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Enkel att programmera!
FF9:an ir tackvare dess mjukvaza, stora
LCD display samt manéverratt mycker
enkelt att programmer
Manéverratt: Vrid den med- eller
moturs for att vilja funktion i
menyskirmen, tryck for art akeivera.
Mode/Page knapp: tryck ned i 1
sekund och man hoppar mellan
avancerad - eller basicmenyn, byter iven,
sida 1 de olika menyerna, End knapp:
drergd till srartmenyn. Select knappar:-
anviinds (6r aw viilja mellan saker som

skall seillas in eller dndras.

[E.POINT J1:RIL 100,188

2:ELE 108,188

31 THR 168188

CH1:AILE 4:RUD 180188

& 5:GER 166,168

IEEDR 100% 6:FLA 166186

@ : 71 AU 108,168

S - s &1 ALY 166,168

Mainga funktioner

. Den stora 128x64 displayen ger den som

i

. ee d h-o ' : ' } sl programmera bra visuell kontroll-

FF o Nu ar en ar. : 3 som hinder. Manualen kiinns ¢j

Futabas helt nya computerradio utrustad med 9-kanaler samt en mjukvara som till | lingre som ert miste vid varje justering.
och med kan marcha den hiftiga 97. radion. Funktioner och prestanda till trocs
FF9 ir mycket enkel att programmera tackvare mandyerratt samt stor display. [PIT-CURUE 1

b EETHEY < NORM > r

* 9-kanaler, FM 35MHz, PPM/PCM 1024, custom 128x64 LCD display, digi-
tala trimrar med minne, 8 modellminnen (+ CAMPac).

* Nya spakar med forbarrrad kinsla, swicchar och rartar som man kan viilja funk-
tion pd samt en ny roterande justeringsarm” pdl varje sida om sindaren,

» Standard funkuoner: dndEigesjustering, dual/rate, exponendal, elektronisk
subtrim pi alla kanaler samr trorrel-cur.

= Heli: FF9 klarar alla versioner pi rotothuvud kombinationer (2-4 servon),
trotiel=och pitchinstillningar, hovrings pirch och rrottel, varvialsmixning, delay,
affser, trottelndlsmixning, gyromixning, Governor mixning m.m.

* Hlyg: skevioderdiffrerential, lleperon, Vetail, elevon, lufibroms (med delay pi
hojdroder), hojdroder-flaps, snap-roll, idle-down m.m.

. Segelflyg: flaps-skevroder, skevroder—flaps, héjdroder—flaps, skevroderdifferen-
tial, burterfly mixning, start mixning m.m.

* FF9 levereras med: R149DP DualConvertion PCM 1024 mottagare, 4 st

53001 kullagrade servon och svensk manual (i Sverige).

FOINTL> 8.8x
2F 25.09x
32 58.08% |
4> 75.8x%
92108.8%

Mixningar — en enkel match

Aldrig tidigare har det varit sd enkelv aee
justera olika pitch— och rrotrelkurvor,
ndgon av de sju programmerbara fria

mixarna eller varfor inte dndra pa vilken
sandarknapp eller ratt man vill ha en
funktion eller mixning pd. 1 flera fall
visas de dessurom visuellt pi skiirmen.
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Aterigen har et nyir ér bérjar. Hiri Sverige dir drsskiften fréimst forknippade
med vinter, korta dagar och inomhusaktiviteter. Traditionellt sett inte atiribut
som framjar modellflygning. Vintern ger oss ocksd méjligheter att véixla spér i
vdrat utévande. Dennadrsiid éiren period som mdnga utnyttjar till nya projekt.
De tiivlingsintresserade winyitjar vintern till att utvéirdera och dra erfarenhe-
teravden avsiutade sisongen.

Vinterndir ocksd en tid dér det ges utékade majligheter att fundera éver ting
merdvergripande dnvadrtegnawtévande. Sommarsdsongen drrelativtkortoch
tenderar, i varje fall for underiecknad, art handla i huvudsak om flygning.

Vilkadiv di dessa dvergripande faktorersom ir viktigaforatt utika viara moj-
ligheter till modellflvgning ? Ja, ndgra som har betydelse for mig ér:

- Exponering i media av modellflyg som en seriiis och meningsfull sport och
Jritidssysselscittning.

- At ndgon torgfir mina intressen gentemot andra organisationer och myn-
digheter.

- Stdrre mijligheter ant séikerstéilla mitt framiida utévande.

- Fostran av nya modellflygare bland kommande generationer.

- Ensvensk gemenskap inom mitt specialintresse.

- At mina praktiska och personliga modellflyghehov dir tillfredstillda, till
exempel farsdkringsskvdd.

Det siikraste séittet att stéidja eller arbeta fiir dessa saker dr genom Sveriges
Modellflvgféiirbund. Detdr SMFF arbetar aktivi for att modellflvg skall synas i
media. Detér SMI'E som arbetar fiir att vir fuvoritsport skall betrakias som en
serids sport och hobby som det éir viirt att satsa sin fritid pd. Det dr SMFF som
arbetar fir informera och uthilda unga svenskar och svenskor om att modell-
fivg finns. Detiir SMFF som arbetar for att tillse modellflvgarnas personliga
och direkta behov.

Med forhoppning om ett framgdngsrikt 2002!

Kobal Skt~

Robert Sundstrim, ordfdrande
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Scandic Hotell
Ryd i Linképing
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Forbundsmote
6-7 april pa
Scandic Hotell
Ryd i Linkdping

Férbundsmdtet halls 6-7 april

Passa pa att ocksa besoka Flygvapenmuseum

SMFF forbundsmdte kommer dga rum
6-7 april pa Scandic Hotell Ryd i Linko-
ping. Som vanligt kommer gren-
konferenserna inleda métet pa lordagen
strax efterkl 13. Under 16rdagen kommer
vi ocksd, som traditionen bjuder, hora en
muntlig redogérelse frin CIAM:s drs-
mote. Kvillen kommer erbjuda en speci-
ell majlighet for delegaterna att deltaien
exklusiv visning av Flygvapenmuscum.
Under sondagen kommer forhandling-
arna fortsitta med [Grbundsmétet. Ior-
bundsmétet behandlar (6r forbundet ge-
mensamma och Gvergripande fragor,
medan grenkonferenserna beror fragor
som framst ror grenarnas dirckta verk-
samhet.

Infor forbundsméteshelgen har ett an-
tal motioner kommit in. En av drets mo-
tionirer ir Ovansiljans MK som foreslar
att stadgarna skall dndras [6r att hindra
styrelsen frin att ge enskilda styrelse-
ledaméter méjlighet att disponera delar
av forbundets tlillgangar. Motiondren
menar att det inte innebir ndgra inskriink-
ningar i styrelsens arbete men forhindrar
att styrelsens ledaméter kan fa obehag-
liga Gverraskningar.

Sodertilje MK foreslar att utéka anta-

let SM-klasser med de RM-klasser som
altraherar mer iin 20 deltagare. Vid ett
tidigare tillfille har forbundsmétet be-
slutat att det endast skall arrangeras SM
i klasser som av FAI erhallit VM-status.
Ovriga klassers misterskap skall kallas
riksmiisterskap (RM). Enligt motioniren
skulle en forindring ge de tivlande en
extrasporre att bli fler utvare. Patagliga
fordelar fas i kontakterna med media,
heter det ocksd i motionen.

Som medlemsavgift 2003 foreslar for-
bundsstyrelsen oforindrade avgifter, det
vill sdiga 300 kronor fér familjer och
medlemmar édldre én 25, samt 100 kr for
medlemmar yngre iin 26,

Stockholms RFK fireslar nya eller
dndrade tivlingsregler for klasserna
Aresti, Oldtimermodeller samt Sports-
kala. Motionirerna menar att forslagen,
om de antas, kommer gynna modell-
flygets framtid. Denna friga kommer
behandlas vid radioflyggrenkonferensen.
I Old-Timer klassen menar motioniren
att man skall tivla med motordrivna flyg-
plan som konstruerats fore 1950.
Tivlingsmomentet skall borja med en
motordriven flygning om en minut, var-
efterden tivlande skall glidflygasi linge

som mdjligt och precisionslanda pa ett
mirke.

Frin Uddevalla RFK kommer en an-
nan motion rérande reglerna i klassen
Aresti, vilket uppenbarligen ir en kon-
troversiell friga. Enav Stockholms RFK:s
dndringsforslag ror vem som skall kon-
struera det okéinda [lygprogrammet, det
skall enligt motionédren vara AU Skala.
En av de dndringar Uddevalla RFK fore-
slar ér att inga mandvrer skall flygas i
djupled.

Motionerna kan lisas i detalj pa http:/
/www.modellflygforbund.se/fm2002 .
Dessa sidor kommer uppdateras konti-
nuerligt for att innehdlla den senaste in-
formationen om forbundsmétet. Vil mott.

(OBSERVERA

SMFE:s postgironummer har felak-
tigtangivits i vissa hanlingar till klub-
bar och andra!

Riitt postgironummer till SMFF ir:

5181656

Det var tinkt att bli en svar om-
ging. Detblev det, fastin en fraga
#4 — om frimiirket — forekom re-
dan 1995.

Formodligen berordet laga del-
tagarantalet pa att det var svart.
Bara 67 inkomna svar blev resul-
tatet. Sa fragan dr, om man skall

icke fallit 1 speciellt god jord,
om man siger sa.)

Segrare den hir géngen dr
Anders Jonsson, SMMF-nr
52440 med 27 ritt.

Andraplatsen delades av 26-
rittarna Martin Akerlund,
SMFF-nr53883 och Lars Aker-

gora en Lill omgang, som ger
minga riitta svar och lottning far
tillgripas for att i fram en seg-
rare, eller om det skall vara svart.

lund, SMFF-nr 54981.
Veteranen i Modellflygnytts

julnotskniickande, Alf Eriks-

son, hade forvanadsvirt "bara”

My, . Vi far se. 25 ritt, medan en annan lang-
) Y ke, ~._  Friga 10 och 12 betraktade jag ~ kniickare, Inge Ahlin, Sala, ha-
_3’:?@ o som svira, men dir missade  de sina “referensbicker” ner-
-.,_‘?4'07. knappt nigon. Den ir virt att  packade efter en flyttning till

pipeka, att visitkortet tillhér Mi-
noru Takenaka och dess baksida
uppvisar texten BRERIOT, dvs
dnnuetttecken pd japanernas svi-
righeteratthallaisirlochr. (Fraga
f & aldrig en japan hur ofta de har
val 1 Japan. Svaret kan bli "evly
molning” och di har din friga

Akersberga. S4 han varinte med
alls denna géing.

Vinnarna far presentkort pa
flygbdcker—kanske firde éinnu
mer flygkunskaper da.

Det var det. Vi ses kanske
nista jul!

Den Gamble Redakioren

Julnotterna 2001

Rétt rad: 2x1 112 11x x2x x1x 1x2 221 xx1 1xx 2

K6p gr ejer . Férbundsmarke, rockslagsmarke 25:- Detta ér sista numret av
o I Siffror Forbundsmarke, blazermérke 60:- ettaarsis u a
fran SMFF- Bokpaket Slipsklamma med forbundsmérke 40:- Modeﬂﬂygnytt dufarom
Handedning®”  Moge, Tygméirke ~ SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm 5:- kiubben inte skickar in
. kslags marke Iﬂyg‘mérken SMFF-dekaler, 8 st pa karta 300 x 300 mm  10:- din éteranméian forar
gl i z 3 F » N
e Regler  Dekaler  Pedsiorngesifior SEclOSiak 6o 2002 senast vecka 13.
andbol vara modellflygledare - P
Bestallningar fran klubbar & skolor  Handbok "Modellflygets grunder” 20:- OB‘_S! A.ven Klubb-
fsell(lg:lﬁgetisp;t%gagt[teveranser Bokpaket "Vi modellflyger”, 2 delar 20:- reQ’Strer’nQSblanketten

maste skickas in for 2002.

SMFF:s expedition, Box 4015 , 600 04 Norrkdping = Tel 011-31 38 50 = Fax 011-31 24 70
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Raptor serien fran

Thunder Tiger dr en av POWERED BY
marknadens mest I TV Y FY S
kompletta program av @ I\“lldef
viillllygande helikoptrar

loer

fér bide nybérjare och
mera erfarna piloter! Alla

modeller kan enkelt Thunder Tiger dr en av virldens dldsta
stillas in [tr avancerad tillverkare av modellmotorer och idag
3D flygning! forfogar man ver branschens mest
maoderna [abriker.

Thunder Tiger iir ocksd som enda
motortillverkare ISO9001 certifierad,
néigot som borgar for hog kvalité och
prestandal

Fran Thunder Tiger kommer 2-
taktsmotorer fran 1,13cc till 30cc, 4-
taktsmotorer och éven en jetmotor,

Raptor 60 V.2 dr den senaste versionen av Thunder
Tigers populdra 60-helikopter. Precis som tidigare
finns den i tva versioner, dels i byggsats och dels
formonterad med Thunder Tigers nya PRO-70H(R)
motor.

Raptor 60 V.2 byggsats med 49 kullager Raptor 80/90 Conversion kit gor det mijligt att
Prisnivd: ca 7.450.-  anvinda en 80/90 motor i Raptor 60. En stérre
Raptor 60 V.2 férmonterad med PRO-70H(R) motor motor ger dnnu bittre prestanda i Din Raptor 60!
Prisniva: ca 10.800.- Prisnivd: 1695.-

Moderna 7-axlade CNC maskiner och
kunnig personal garanterar att Du fdar
den kvaliteé Du sioker!

En avmarkna-__

dens mestpopulira

helikoptrar!

Raptor 30 byggsats
Prisniva: ca 3960.-

Raptor 50 iir en modifierad Raptor 30 som utrustats
med bl a swashplatta av metall, Eingre rotorblad
och bom, ny utvixling, nytt motorfiste, ny flake,
330cc tank, mm. g

Raptor 30 férmonterad RS Raptor 50 byggsats Prisnivd: ca 4975.-
med PRO-36H motor Raptor 50 konvert, Raptor 50 byggsats med PRO-SOII(R) : L
Prisnivé: ca 5320.- Prisnivd: ca 1.200.- Prisnivd: ca 6485.- o

Scooter 007
Spannvidd: 1440mm
Motor: GP-07 (ingar)

< TRundsr  Prisnivd: ca 1.800.-
/}-‘ ) liger

o
ACEoxD
e%s\mr-

Cloud Dancer
Cloud Dancer 40
Spannvidd: 1520mm
Motor: .40-.46 2-takt
54 4-takt
@Tﬁﬁ:ﬁa Prisniva: ca 1.750.-

Pegasus 40
En helt nyutvecklad STOR trainer
fran Thunder Tiger! Storleken
tillsammans med den semi-
symetrisk vingprofilen ger stabila
flygegenskaper.

Tiser

e’ Spinnvidd: 1778mm
- Motor: .40-.46 2-takt
Cloud Darncer Tlger Blpe 40 () Tinder Prisniva: ca 1.560.-
| [evereras Spénnvidd: 1250mm

< forberedd [ir  Motor: .25-.36 2-takt
infillbara .35-.54 4-takt
landstéll! X Drisnivi:ca 25

TRuador Prisniva: ca 2.500.-
Prisnivé: ca 595.- @E&

156 A4 sidor fylida
\ iﬁ med det bista inom

! B2U wi@taf in 2 radiostyrd hobby!

Nu finns -HOBBYKATALOGEN- frén Carrocar i Din lek- och ::II:I;:: 60 =
hobbybutik! Den 156 sidiga k_alalng(_en innehaller flygplan, bilar, - + porto 20.-
batar, helikoptrar, radiostyrningar, firbrannings- och elmotorer,

- dédck och médngder med tillbehor.

Du kan képa -HOBBYKATALOGEN- i vilsorterade lek- och
hobbybutiker eller bestilla den direkt fran oss.

For mer information om véra aterforsiljare och produkter se
dven www.carrocar.se!

@ Thunder D '

liace

=g




Férbundsméte
6-7 april pa
Scandic Hotell
Ryd i Linképing
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Att flyga pa vintern

Sa hér ars ar det kallt
och blasigt. Vddreti
Sverige gor attden
riktiga modellflyg sé-
songen begransas till
april- oktober (i basta
fall). Rétt férberedd
kan du man flyga aret
om.

I allminhetirdetinga problematt flyga
en vacker vinterdag. Detidrdock endel
saker som man bor tinka pa.

Varfor flyga pa vintern?
Undertecknad férsoker flyga dret om.
(Att flyga dr framférallt sd roligt att jag
inte kan lata bli.) Fordelen dr att jag
slipper bli ringrostig till véaren. Om du
aker ut en vacker vindstilla vinterdag
med hog luft s kommer du att uppticka
hur stilla det dr i luften. P4 sommarhalyv-
aret ror sig luften hela tiden. Sent pa
kvillen kan man fi uppleva samma still-
het i lufthavet. Detta gor vintern, vir-
vintern till ett ypperligt tillfille att ytter-
ligare rimma och flygutprova ditt flyg-
plan.

I artikeln nedan vill jag dela med mig
av min erfarenhet niir det giiller att flyga
pavintern. Artikeln omfattarendast glod-
stiftsmotorer. Det finns sikert (ler tips in
de jag riknar upp nedan.

Temperatur:

Som alla vet iir det tuffaste modellflyg-
klimatet en kombination av hird vind
ochkyla. Attklasig riktigtiir en forutsict-
ning for att du skall kunna njuta av ditt
modellflygande pa vintern. Allt f6r manga
ganger har jag sett modellflygare komma
ut med lagskor, jeans och utan mdssa.
Redan vid +5 grader dr dessa modellflyg-
are gnilliga och frusna. Ta pa rejilt med
klidder och tink pd att du stir stilla storre
delen av tiden. Bra skor och méssa ér ett
maste!

Ta giirna med en termos varm kaffe
eller choklad ut till filtet. Det viirmer!

Radioutrustning:

Min erfarenhet ér att radioutrustningen 1
allminhet klarar kallare och svirare kli-
mat in vad jag gor. Jag har flugit niir det
varit 10 minusgrader utan nagra pro-
blem. Dock vill jag hdja ett varnande
finger niir det giiller vara ackar. Det ir
givetvis viktigt att kontrollméita sina ackar
fire och efter varje flygning. Pa vintern
dr det dnnu viktigare! Aven MC-batteriet
i mekladan bor laddas innan du dker ut till
flyefiltet.

Motorer:

Det storsta problemet pa vintern dr att fa
motorn att starta och fungera tillfred-

stiillande. I de flest fallen iir det pd tom-
ging som motorn stannar. Ibland fung-
erar tomgéingen bra pa marken men sa
fort man drar av pa tomgéing och dyker —
si stannar motorn. Varlor?

En glodstiftsmotor glodtdnder med
hjiilp av en platinatrad i glodstiftet.
Platinatraden i sin tur gléder nir den blir
varm. Enkelt uttryckt kan man siga att
viirmen i forbrinningsrummet gor att
gladtraden gloder. Blir motorn [6r kall
glider inte platinatraden i glodstiftet och
motorn stannar, For optimal motorging
skall toppen vara ca 90 grader varm. Nir
du dyker pa tomgang kyls motorn effek-
tivt av den kalla fartvinden —10grader
maodellhastighet 30 km/h och motorn tjuv-
stannar. Viara modellmotorer éri allmén-
het byggda [6r att [ungera niir det ér fréin
ca 12 till 25-30 grader varmt ute. Ofta
bygger vi in viara motorer, i vissa fall sa
mycket att de gér fér varmt pd sommaren.
Pi sommaren giiller det att hela tiden ge
motorerna optimal kylning. Pd vintern
giiller det att hela tiden se till att motorn
inte gar for kallt.

Pd en bilmotor regleras (oftast) motor-
lemperaturen ayv en vattenburet (vatten
glykol) kylsystem som gératt motorn gar
lagom varmt oavsett yttertemperatur, En
bilmotor har fiven ett tindsystem som
styr tindningen. Det gor att véra bil-
motorer nirde viil blivit varma garmycket
bra eller till och med biittre pa vintern dn
pd sommaren, Det i sin tur beror pa at
kall lult innehdller mer syre én varm luft.

Ytterligare en orsak till att glédtraden
slicks dr den kalla insugningsluften och
kall brinsle. For att forgasaren skall fung-
era som tinkt maste briinslet ... [Grgasas.
Briinslet forgasas littare om det ér varmt.

Pa en bil sa kan man ofta se att
insugningsluften tas fran grenroret under
kallstart. Luften forvirms dven i ndgon
form av insugningsroren.

Forslag pa losning:

Motorstart: En forutsittning for att mo-
torn skall starta dr att glédstrbmmen inte
iir slut eller dalig. Personligen rekom-
menderarjagenriktig” glowdriver. Sam-
tidigt avrader jag frin startern. Nir du
drar igéng startern sjunker spanningen i
batteriet och samtidig sjunker spinningen
till glowdrivern. Det i sin tur gor att
glowdrivern inte orkar viirma upp glod-

stiftet. Istédllet rekommenderar jag en
chickenstick eller pd mindre motorer, en
grov handske. Ett annat alternativ ir att
ha 2 st batterierett till glowdrivern och ett
till startern.

Om motorn stannar sa fort du tar bort
glodstrommen si kan du borja med att
tka varvtalet innan du tar bort gléd-
strommen. Be girma en kamrat hilla
modellen eller forankra modellen ordent-
ligt, Setill att du eller ndgon annan aldrig
star framfor propellern nidr du varmkér
motorn pa marken. Efteren liten stund pi
lite hgre varvtal kan du forsiktigt (6r-
soka [ motorn att gi pa tomgdng. Fung-
erar motorn som vanligt si kan du for-
stka flyga. Stannar dndd motorn sa fort
du drar av gasen sé:

Varmare glodstift: Den forsta atgiirden
man kan vidta om motorn viigrar ga pa
tomging pd marken @r att sitta pa ett
varmare glodstift.

Mer nitro: Ett annat relativt enkelt siitt
atl 6ka motortemperaturen ir att oka
nittroinblandningen i brinslet.

Isolera motorn: Ytterligare en atgird
som gor det enklare att fi motorn att g
bra pa vintern dr att isolera motorn. Enk-
last &@r att siitta en platbit runt cylindern,
Tiénk pa att dven isolera motorns vevhus.
Ett kallt vevhus gor att briinslet inte for-
gasas lika bra. Vevhuset virmer fven
upp den kalla insugsluften. Om du har
mdjlighet kan det vara bra att bygga en
“vintermotorkéapa”. Pa sd sitt gdr motorn
varmare. En vintermotorkipa som inte
slipper in nagon kylluft gér dven att
insugningsluften till férgasaren blir lite
varmare vilket i sin tur leder till att briins-
let forgasas littare.

YOmbord glod”

Om inget annat hjilper si kan du siitta pa
ett sa kallat ombordglédsystem. Det ér
relativt enkelt att bygga. Forsok att kon-
struera ett system som endast ér i drift nir
motorn gdr pa tomgang. annat fall far du
byta batteri ofta eller ta med ett stor
batteripaket.

Det finns siikert flera tips och idéer pa
hur vi kan modellflyga dret runt. Flyg,
och hall huvud, hiander och fotter varma!

Edvard Kill
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Radioflygare, se hit!

Sveriges Modellflygférbund arrangerar den 16-17 mars en uppféljning av
forra arets populara RC-skolseminarium. | &r har vi valt férbundets
expeditionslokaler pa Bravalla i Norrképing som plats for seminariet.

Vikommer attfokusera pa anvandning av simulatoreri R/C-flygutbildningen

samt hur kompendiet "SMFF RC-flygskola” kan anvéandas inom ramen fér

SISU: s bidragsregler. s
| Egna erfarenheter av simulatorer och eller RC-skolning &r inte nédvan-

diga, men lampliga da vi precis som férra ret avser anvanda oss av Extra 300 Seagull spv 1270mm ‘

| varandras kunskaper och erfarenheter for att |ara varandra. . .
g Pris 1795:- inkl Futaba 3003 4-pack  0rd pis 1970:-

%

Mop by -wiang

Férmanligt erbjudande

Férbundet bjuder pa kost och logi | logementsférlaggning under semina-
riet samt 75 % av reskostnaderna vid resa med tag andra klass eller egen
bil, 12 kr milen.

| Anmadlan

Anmal dig genom att sétta in 150 kr pa SMFF Postgiro 51 81 65-6 senast
den 4 mars samt ange RC-seminarium pa talongen. Glom inte att skriva
i ditt medlemsnummer och fullstdndigt namn och adress med telefon och
e-postadress, sa att vi kan na dig med detaljinformation innan seminariet
bérjar.

Vi kan ta emot maximalt 20 personer, sa principen "forst till kvarn” géller.
Férbundet kan tvingas till kvoteting om antalet anmélda dverstiger 20

PRI Corsair 40 Seagull spv 1520mm
Pris 2095:- inkl Futaba 3003 4-pack  ordpris2310:-

Om du har fragor om detta seminarium kan du ringa eller mejla oss nedan.

Michael Christensen Peter Kalloff

Uthildningsordférande Férbundssekreterare Skans. Hobby AB SW

Tel: 031-981 826 013-296 297 Fladie kyrkvag 2 Tele: 046-24 71 14
e-post: michael.christensen @swipnet.se petekael@algonet.se 237 91 FLADIE Fax: 046-24 71 36

Oppettider:
Man-Fre 12-18 www.skanehobby.se
Lor 10-13 info @skanehobby.se
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Nya flygprylar & tips

Ryan STA for el-motor

Tyst, ren och pilitlig el-drivning kombineras med en linjeskén modell som
Ryan STA blir deten siiker biist-siiljare. Det fGrvintar sig i alla fall Great Planes
att deras nya semi-skalabyggsats ska bli,

En triikonstruktion, med ABS-kdpor till motor och hjul, som ska vara lika
litthyggd som littflugen. Ett elektroniskt fartreglage och fyra mini-servon
(dubbla skevrodersevon) be-
hivs for radio-installationen.
Den far en spdnnvidd pa 1245
mm och behéver en 600 motor
och en 7.2 V ack som kraft-
killa. Flygvikten beréiknas till
cirka 1.6 kg.

Great Planes distribueras av
Minicars.

Ny version av Stratus fran Kyosho

Kyosho har utvecklat ytterligare en segelmodell med det viilkiinda namnet
Stratus. Den hir gingen heter den Stratus 1600 och dr en termikseglare med
1600 mm spiannvidd. For att
slippa problemet med hdjd-
start har den forsetts med en li-
ten 380-motor och en 8.4 V
ack pé 600 mAh . Kroppen ér
en glastiberkropp med vackert
rid gel-coat. Vingen kommer
fardighyged i tre delar.

Det finns dven en version av
Stratus 1600 med V-stabbe om
man si onskar. Limplig RC-
utrustning ir tvd miniservon,
och ett litet fartreglage. Distri-
bueras av Slotcar AB.

Fuji Engines, japanska hensinare

Bensinmotorer fér modellflyg blir allt vanligare. Nu kommer det alltfler
motorer som ir avsedda [6r modellflyg fran borjan och inte ir konverterade
trimmermotorer eller nagot liknande.

FFuji Engines dr helt och hallet konstruerade fér modellflyg och tillverk-
ningen startades faktiskt som en fo6ljd av att en modellflygare anstilld i
foretagethehdvde en biittre motor @n de som fanns.

Motorerna har dynamiskt balanserat sviinghjul, propellermedbringare och
vevaxel vilket ger en mycket lag vibrationsniva, dven pa tomgang. En inbyggd
brinslepump med regulator ger siiker funktion oberoende av [lyglige.

Tre storlekar finns att vilja pa, BT-32A, BT-508A och BT-86 Twin. Samt-
liga dr utrustade med ett tindsystem med en automatisk mekanism som stiiller
in motorns tindforstillning beroende pa varvtalet.

En finess pi den tvacylindriga motorn dir atl det sitler pysventiler pa bigge
cylindrarna vilket underliittar néir motorn ska startas. Ventilerna r placerade
sd all det gér att skéta dem bade manuellt eller via radion.

Fuji Engines siiljs i USA av Great Planes och deras prylar distribueras hir
hemma av Minicars AB.

-_'Spanihg pa hobbymarknaden

Enkel nyborjarmodell fran Graupner

SmaRC-[1ygplan ska det vara (eller stora) och bland Graupners
nyheter finns nfgra stycken riktigt sma enkla modeller som viin-
der sig till nybérjare inom hobbyn.

En av de mest intressanta iir den tvamotoriga Mini Partenavian
som kommer med en enkel RC-anliiggning med vilken man kan
styra modellen i sidled och héjdled genom att koppla av/pa moto-
rerna. For hojdreglering slar man av/pa bigge motorerna tillsam-
mans, for sidstyrning slis hoger eller viinster motor pa.

Det finns ytterligare en funktion i sindaren. Den ir ocksi
laddstation for den inbyggda lilla drivacken i modellen.

Lt lite udda koncept, men enkelt och littillgingligt {6r de
yngre. Férhoppningsvis fungerar det sa bra att det ger smak pd
mer RC.

Modellen értillverkad i formgjuten frigolit och kommer firdig-
malad med all utrustning pa plats i kropp och vingar. Spiannvid-
den idr blygsamma 485 mm vilket gor den limplig for t ex
sporthallsflygning.

Graupner distribueras av Hobbyborgen AB.

Nya ARF-modeller fran Thunder Tiger

Thunder Tigers nya ARF-
modell Scooter 007 har borjat
levereras.

Scooteriren av tvalikadana
modeller varav Scooter ér den
gliodstiftsmotor-drivna versio-
nen. Den el-motordrivna ver-
sionen heter Sparky 400.

Stuket pd Scooter och
Sparky liknar old-timer mo-
deller vilket dr pa modet igen.

Helt igenom balsa/plywood
konstruktioner forstés, firdig-
klidda med Oracover plast-
filmsklidsel.

Priset for en Scooter
ligger pa cirka 1800 :-
och did ingar en TT
GP-07 motor.

Cloud Dancer 40 dr en
annan ny ARF-modell
som ér pa gang.

Den hiir modellen har ocksi
lite rundare former pa kropp
och stjirtparti och dr en klas-
sisk lagvingad skevroder-
trainer 1 40-storlek. Spinnvid-
den blir 1520 mm och vingen
dr forberedd f6r montering av
inféllbara landstiill som kan
képas separat.

Cloud Dancer finns dven i
en storre version [0r 60-motor
med 1820 mm spiinnvidd.

Thunder Tiger distribueras
av Carrocar AB.
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Ny stor ARF-modell fran Great Planes Eco-power

Manfred von Richthofen eller Den Réde Baronen ir tillbaka igen. Graupners lagbudget NiCd-

Great Planes har gjort en ARF-sats skalal/4 av den legendariska trippeldickaren fran 1:a Virldskriget. ackar, ECO-Power, finns nu

Spannvidden i den skalan blir bara 1525 mm men med tre vingar och en mullig kropp blir det dinda en stor mo-  tillgiingliga 1 packar med 4, 5,
dell. Den sammanlagda vingyta blir 84,6 dm* och vikten hamnar pa drygt 4 kg. Den laga vikten och ving- 6.7, 8 eller 10 celler. Cellerna
belastningen gor atl det riicker med en motor pa 10 cm? till modellen. har 2000 mAh kapacitet.

Originalets goda mandverlor-maga
har [6rts Over Gl modellen som erbju-
der alla RC-piloter, som klarat av sina
lagvingade skevro-dertrainers. en
chans att briljera i en dog-fight.

Modellen dr heltigenom en konven-
tionell  balsa/plywood-konstruktion
med tre Lirdigby ggda vingar och kropp
klidda 1 lickert rod Monocote. En
vitlackad motorkapa av glasliber och
en passande stjarnmotorattrapp siitter
piff pa nosen.

En byggtid pid 15 timmar utlovas.
knappast troligt.

Great  Planes  distribueras  av
Minicars AB.

Ackpaketen dr forsedda
med Graupners egen guld-
belagda G2-kontakter.

7.2 V acken kan iven fis
med den vanliga japanska ty-
pen av kontakt.

Graupner distribueras ay
Hobbyborgen AB.

Uppdaterad seglare fran Great Planes

Greal Planes 2-meters segelmodell Spirit Elitemodell har upp-
daterats, Nu iir den en ARF-sats med glastiberkropp och fiirdig-
kliidda vingar.

Spirit Elite édr en modell som kan tillfredsstilla bade sondags-
seglare och avancerade tivlingsflygare. Den har en vinge som ir
forberedd for installation av biade skevroder och klaffar. Med
hjilp av en avancerad RC-anliigening kan de fyra roderytorna
mixus i avancerade kombinationer som L ex bromsar. Ving-
profilen iir en kombination av SA7035 och SA7036.

Great Planes distribueras av Minicars AB.

Show Flyer heter Graupners nya 3D-[lygmodell som ska ta upp konkurren-
sen med modeler som t ex Diablotin.

Roderytor och momentarmar pa modellen har designats (6r att Gl redsstilla
erfarna RC-pioter som vill kunna lyga de populiira hovringsmanévrerna och
gora torquerollar och andra tricks. Flygegenskaperna ir, tack vare de stora
vtorna och linga momentarmarna, sniilla och lingsam(lygning pa smé ytor dr
inga problem.

Show Flyer har en spiinnvidd pa 1540 mm och behéver en pélitlig motor
mellan 7.5-1 1.5 em? {6r att komma till sin réitt. Den kommer lirdigbyggd och
klidd med genomskinlig plastfilm i tva farger. Alla tillbehér utom en pilot-
gubbe ingari satsen.

Graupner distribueras av Hobbyborgen.

Flygande vinge fran Thunder Tiger

Frin Thunder Tigers avdelning (6r hemliga projekt kommer slutlig en friick fly-
gande vinge, V-bat. Delinitivt en modell som ger ett annorlunda intryck i luften. Den
bakatsvepta vingen med 1530 mm spiannvidd har en semi-symmetrisk profil med si
kallade tiplets for snabb rollrespons.

V-bat iren ARF-modell byged i balsa och klidd med Oracover. Den kan byggas
som en glidflygsmodell och startas med gummirep eller winsch alterantivt motori-
seras med tex en. 10 glédstiftsmotor som monteras i en demonterbar motorpod i alu-
minium. Har man inte en radio med inbyggd mixer finns det en enkel elektronisk
mixer fran Ace som passar. Simple Mix.

Priset for en V-bat ligger pa | 100 :- och mixern kostar cirka 500 :-, Distribucras
av Carrocar AB.

modellflygnytt nr 1 2002 9



10

akgrunden till detta pastaende ir

etl telefonsamtal som jag hade

med min gode viin Jonas Rom-
blad.Dir berittade jag da om den gliidje
och stolthet som jag kiinde nédr min Mini
Stick. en liten inomhuskirra med om-
kring 17 c¢m spédnnvidd och som minst
ska viiga 0,43 (1) gram, virdigt och skont
flog omkring i lokalen under fyra till fem
minuter. Dir satt jag pa en stol och bara
njit! Och nir da Jonas hade haft samma
skiina erfarenhet, si kom vi pa idén att
dela med oss av denna glidje. Men efter-
som en Mini Stick inte dr s litt att bygga
iborjan aveninomhusflygarekarriir, kom
vi Gverens om att ta det hela lite frin
borjan. Dirfor enades vi om atl Jonas
skulle konstruera en ldttbyged modell
som i likhet med en Mini Stick, kan flyga
i ett vanligt vardagsrum. "Jinkarna” som
uppfunnitdennaklass kallarju sina Sticks
dven for "Living Room Sticks™.

En uppmaning

Bygg "Rumsflygaren” och ha” det trev-
ligt hemma i vardagsrummet. Naturligt-
vis kan du som flyger inomhus -RC ocksi
ha kul med denna kiirra bade hemma och
borta.

Men forst gor du dig sjilv en stor
tjdnst! Du tar nu och studerar den med-
[{6ljande ritningen riktigt noggrannt. Den
innehaller nimligen manga byggtips.

Anviind giirna sa Lt ri som mojligt.
Skiir sjilv ut dina lister ifan ett balsaflak,
firdigkopta lister dr oftast mycket tunga.
Tink idven pa att ditt lim dr tungt, sa
anvind bara den miingd som behdvs och
ddiett uttunnat skick. Spid ut ditt balsa-
lim med cirka 50% aceton. Har du inte
balsalim sd kan du anvinda UHU Hart.
For att spiada ut UHU-limmet med aceton
f&r man gora sé hiir: Tryck ut ditt lim i en
lufttidt burk med cirka 50% aceton. Lit

std Gver natten ooch du har ett perfekt
inomhuslim. Du kan idven anvinda vit-
lim, men se till att dina delar dr helt torra
innan du fortsiitter ditt bygge. Cyanolim
har vi baraanvinttill att limma propeller-
lagret, propellerblad och bakre motor-
kroken. Tink pa att detta ir ett mycket
tungt lim som triinger lingt in i balsan.
Anviind sa lite som méjligt. Anviind en
tunn pensel nir du ska ligga lim pa dina
lister. Pa detta sétt kan du biittre kontrol-
lera att du anvinder lagom med lim.

Hur man knyter ihop sitt gummiband
framgar av bilderna. Smorj sedan ditt
band enligt tipset pa ritningen. Strick
sedan ditt gummi sa langt det gar och hill
det utstrickt i 10 sekunder.

Nir du sedan ska veva upp varv pa ditt
gummi. be di nagon att halla i propellern
och dess axel. Striick sedan ut ditt gum-
miband till cirka tre ganger dess lingd.
Nu vevar du pa ungefir hilften av det
antal vary som du tinkt dig. Resterande
varv ligger du sedan pd medan du lang-
samt nérmar dig den bakre motorkroken.

Det ser lite miirkviirdigt ut
Mendetstimmer. Viinstervingen ir storre
dn hogervingen. Stabben dr snedstilld
och viinstervingen skall dessutom ha
"Wash In", vilket innebér att viinster ving-
bakkant iir ligre fin dess [ramkant. Denna
“Wash In” dstadkommer den gode Jonas
genom sina forskjutna “uppskirningar”
for vingens V-form. Trotts detta sa ska
man indd limma fast vingen “rakt” pi
kroppen.

For att astadkomma en biltre viinster-
sviing kam man éven rikta sitt propeller-
lager cirka 2 grader at viinster. Det bor
kanske papekas att med all denna trim sa
flyger du alltid i viinstervarv.

De "kirror” som vi hittills har byggt
har viigt mellan 1, 5 och 3 gram, sa el bra

forstagangsresultat [or dig ir vil en vikt
pa2till 2,5 gram. Har du problem med att
anskalTa det rekommenderade propeller-
lagret, sd kandu i stiilletanviindaen bitav
detsprayror som medfoljeren 5-56 smorj-
spray. Men sa maste du anvinda en lite
tyngre propelleraxel - 0,8 mm pianotrad.
Det blir tyngre, men spar pa limmet i
stiillet.

Och sd lite om lokalfrdagan

Som sagt var, denna modell flyger ut-
miéirkt omkring hemma i ditt vardagsrum.
Diremot s kriver det vanliga inomhus-
flyget en bra gymnastiksal eller liknande
for det dr ju dir som vi olika inomhus-
flygare kan samsas. Det giller ju att alla
ska fa flyga om det sa éir med hand-
kastare, gummi, kolsyra eller RC. Per-
sonligen anser jag attalla kan fa plats, det
ir bara det att vi ska visa lite respekt for
varandra. Faktum kvarstar dock att det
inte ir sa litt att skaffa fram limpliga
lokaler,

Lit mig diirfor ge ett litet exempel pa
hur vi lyckades hiir nere i Skanor. Genom
ett samarbete mellan Skanorsklubben och
foreningen Aktiv ungdom kunde vi un-
der den gingna hosten genomfira en
kursaktivitet med inomhusflyg pa pro-
grammet. Det visade sigdi attdetinte var
nigra problem med att [a tillgang till
kommunens gymnastiksalar.

Aktiv ungdom dr en organisation som
har cirka 30 000 medlemmari landet och
de bedriver kursverksamhelt [6r ungdo-
mar i néistan samtliga kommuner. De ir
specialister pa att genomf{ora sadana hir
aktiviteter. S varfor inte ta kontakt med
dem?

Till slut

Nir Jonas och jag forst talade om detta
projekt, si hade han lite farhigor var de
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Det éirmycket viktigt att du fir
ryngdpunkten pa it stille. Filj
imstruktionerna!

som inte bor si Liwillginglizt - skulle
kunna fa tag pa de saker som behovs for
detta bygge. Till exempel japanpapper,
modellflyggummi. pianotrid etc.

Losningen pa detta problem blev att
Jag lovade, att mot en liten ersittning av
storleksordningen 20 riksdaler. siinda et
litet kuvert innehallande: En bil Japan-
papper, nagra bitar pianotrad. 0.8 och 0.5
mm, modellflvegummi av ritt storlek
som riicker till sex stycken motorer, en
bit 0.8 mm propellerlager samt nagra
tandpetare och en Q-tip att anvinda till
propellern.

Texta giirna ditt namn och din adress sa
ait inga fel kan uppstd. Om du vill sd kan
dudiven anviinda vart postgiro: 411 07 41
- 8. U.Westerblad.

Nu har du ingen uvrsiikt lingre! Bygg
"Rumsflygaren™ och ha kul!

Delad glidje dr dubbel gliidje.

Text: Kalle Westerblad
Foto: Eskil Bernehov

Trimtips!

Innan du bérjar trimma, kolla att vinge,
stabilisator och fena sitter riitt monte-
rade, inte dr skeva och att propellern har
ca 45" bladvinkel. Folj sedan ulltid den
gyllene regeln all bura gbra en lrim-
[Orindring i taget! Gor dessutom [lera
starter med olika lutningsvinklar mellan
trimandringarna —en fel iviigslippt mo-
dell flygerinte hur bratrimmad den éin iir.

Birja med tyngdpukten
Vevaupp gummimotornca 100 vary och
slippiviig Rumstlygaren riktad lite nedat
och svagt lutad 4t vinster. Om modellen
dyker dr den framtung - om den stallar dr
den baktung. Justera tyngdpunkten med
vikter av modellera i nosen eller stjirten.
Oka stegvis antalet varv i gummimotarn
till dess Rumsflygar'n haller hijden.
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Klipp till biigge propellerbluden pa
en gang. Fiistihop blanden och din
mall med lite dubbelhdftande tejp.

N

g

“Upp genom liften adr flvearens fdird . Ja
se Sfang man farei tiden. Det dren hérlig
keinsla ndr man flvger runt afionlampan i
detegna tjdllet,

Svinger den?

Med tyngdpunkten riitt kan nu Rums-
lygar’n “puttra runt”™ pa konstant héjd.
Om den inte sviinger tillrickligt sniivt [Gr
ditt "luftrum™ kan du i tur och ordning
justera foljande: Oka stabilisatorns lut-
ning (varinte hlyg!). Vrid fenan forau [
mer sidroder (inte for mycket - det ger
problem senare). Vrid viinster vinge sa
att framkanten kommer hégre iin bak-
kanten. Lossa propellerlagret och limma
tillbaka sa att propellern pekar 1°-2° it
viinster.

Sikta mot stjdarnorna!

Atminstone bildligt talat. Oka stegvis
antalet varv 1 snodden, slipp ivig
RumsIlygar'n riktad lite uppit och lutad
30°-45°at vénster. Om den drar i viig ien
brant sviing som slutar i en stértdykning

Nucknyterdudteren "kiirringknut”, men med bégge
dandarna. Dra at denna knue genonatt, lara den lipa upp
ol dina stoppknutar. Fératt sékra dina knutar bor du
Sukta demmed lite saliv imnan du géir din knut.

Sai hdir seven "riktig " Mini Stick ul.
Kéirran véiiger 044 gram, gummisnodden
0,31 gram. Totalt 0,75 gram.

mot golvet kan inte modellen hilla emot
propellerns  vridmoment, Minska
propellerns bladvinkel fran 45° till ca 307
och/eller 6ka vinstervingens wash-in
genom att vrida vingen sa att framkanten
kommerhogre idn bakkanten. Om model-
len i stillet stiger brant och hiinger sig i
propellern som en helikopter haller mo-
dellen emot vridmomentet for mycket.
Minska di viinstervingens wash-in ge-
nom att vrida ner framkanten och upp
bakkanten. Hjilper inte detta, gor ett par
lingre propellerblad sa att propeller-
diametern dkar 10-20 mm.

Forsta gangen Du nar upp till taket
skall liras!

Atttlygaikapp runt taklampan meden
kompis dr extra kul. Delad glidje dr dub-
bel gliidje!

Lycka till! Jonas Romblid

Vinge, stabbe
ochfenabyags
direkt pa kldd-
selpappretd ida
AMA-Cub.

till véinster.

Sa héir astad
konumer man
vingens V-

Jorm. Lite limi

vardera
"utskdr-
ningen "' skadar
inte alls
till higer.
Knvten
“kéirring-
kit i vear—
dera dnden av
din grmmi-
snodd. Drarill
dessa knutar
som sedan
kommeralt
Sungera som
stoppknutar.

Sa héir enkelt
kandu giira

din forsta
gummntivey.
Enliten balsa—
kloss och en bit
1.5 mm piano-
trad dir det
endadu be
héver. Be din
medhjdilpare
hallaipro-
pellernoch
veva uppdin
motor
“bakifran".
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Vianster vingspets! - Hdger vingspets!
Framkant! Fixa vingens V-form s hér:
Barja med att stryka kladsel- Flygplanets emMnsuE.Mﬁ Mwm_m sitta 1. Bygg vingen plant.
papperet med ett strykjam pa pa ratt stalle. ar far du den rétt: 2. Skar av vingbalken fran
“Bomull". Detta ar viktigt for att Observera! undersidan vid W-marke- Modellen momn_a
inte papperet senare skall krympa | [ 1. Bygg férst kroppen klar med N i8N Seh kogpan ringama (observera forskjut- BAKIFRAN
och gdra modellen skev. LAmpligt propeller, stabilisator och fena. i m: kall k ningenl). i
papper ar japanpapper eller 2. Kroka pa gummimotorn ach ﬂ__q_mﬂmmﬂ _mqum aws 3%.nnm: 3. Lagg upp vingens vénstra *
silkkespapper fran blomsteraffaren. balansera kroppen pa en penna. || 15— vinghalva pa en 50 mm T
_ et g || gt | e el ||
Tejpa fast papperet Gver ritningen punkt ligger. Det vill saga att den skall st ¥ingsoeieanllarmek
och bygg vinge, fena och 4. Rita sn markafing 30 mm inte riktas in efter v-forms- bordsskivan
stabilisator direkt uw papperet. framfér xﬂn_uw:m tyngd uc:_.a. kndckama. Vingen sitter OBS| Framkanien kommiar
Nar allt torkat kan vinge, fena och Dar skall vingens framkant sitta. SIEA TRt kroonaR! nta ﬂ.m_am_ atna et il
stabilisator skaras loss fran 5. Nar vingen ar klar limmar du fast P Epel: bordat - det ekl yars s&, . o
kladselpapperet. den pa kroppen med framkanten 5. Limma fast vingskarv- Alla lister till vinge,
vid den framre markeringen. bitarna V1 (fram) och V2 fena och stabilisator
Bakkant! (bak) och I4t torka. 1,5 x 1,5 mm balsa. T
A
—y S4& har pallar du upp vingen fér att fa ratt V-form.
Stabilisator Rumsfl ._\Qms._:
Lampli imotor & 13-20 1a Hitad av
amplig gummimotor &r en 13-20 cm lang L
slinga av 1,6 x 1,0 mm gummi. Det gar att Jonas Romblad L
anvanda skarvade kontorsgummisnoddar, Solna MSK
men med riktig modellflygsnodd flyger 2001
modellen mycket battre. Smérj snodden med
lite sapa eller diskmedel. Ratt smord klarar en 7
san gummimotor ungefar 600 varv., * Fram- och bakkanten kapade héar
Fenans "ben" sitter pa var sin
Li - sida av kroppen. Den framre
“m%ﬂMmﬂ.ﬂWm_“_uMﬂm: P1 - Propelleraxel 0,5 mm pianotrad eller gitarrstrang. pa héger om_m den bakre pa
distansklots av3 x5 x P2 - Propellerlagringen &r ett ror fran en 0,5 mm vanster sida. Detta ger sid-
5 mm balsa. Bakre motorkrok av 0,5 mm blyerts-stiftpenna, t.ex. Pilot Super Grip 0,5. roder for en svéng at vénster.
Forstarkningarna F av pianotrad eller gitarrstrang. Ww_ : uwnw..vmumﬂww_ﬂom@ﬂﬂmﬁﬂmw%%wﬂ. 16 mm langt.
10 x5 x 1.5 mm balsa P i / . 3
nl e / P5 - Propellerblad Klippt ur vit engangsplastmugg. \
Tyngdpunkt fér kropp med propeller,

<5mmxméc=m3m5Hnmauon:,\mﬁcmxv /
skdrs ur 1,5 mm balsa. Skar forst lister

1,5 resp. 7 mm breda. Limma fast dessa

pa vingen och kapa bort det skuggade

omradet nar limmet torkat.

P1

1. Gdr hal i mitten pa navet P3 med en nél.
2., Stick igenom propelleraxeln P1, gér den
U-formade bockningen.
3. Skjut pa propellerlagringsroret P2 och bocka den bakre anden
av propelleraxeln till en krok.
4. Kapa till balken P4 och tryck fast i navet.
5. Limma bladet P5 pa balken sa att propellerdiametern blir ca 85 mm.
6. Nar limmet torkat - vrid balken i navet och stéll in en bladvinkel pa ca 45°,

Skar bort den skuggade triangeln fran kroppspinnen.

modellflvanvtt nr 1 2002
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VIMi F3B 2001

del 2

Har kommer andra
delen av berattelsen
om svenskarnas fram-
gangar i segelflyg-VM i
Tjeckien.

ttdterge F3B-VM i skriven form

kriveren del utrymme. En detalj

som exempelvis skiljer F3B frin
flertalet sporter &r de manga tivlings-
starterna per deltagare och att VM spiin-
ner dver fem ull sex dagar. Fran tidig
morgon till kviillningen. Under miister-
skapet gor luget tillsammans 54 tivlings-
starter. Per pilot blir det sex stycken ter-
mik-. distans- och sex speedtlygningar
(18 starter). Varje enskild [lygning biir i
viss man material till en egen artikel. Det
hiinder exempelvis en hel del under en
distanstlygning, val av teknik och taktik
innan, just fére och under flygningen.
Vad konkurrenterna gjorde ete. Det dir
omdjligtatt aterge detta pi ett rittvist och
nagorlunda utforligt sitt. Jag har dirfor
forsokt plita ner det mest karaktiristiska,
som jag minns det. och det fokuserar
mest pa det vi i landslaget utfort och
jobbat fram. Skulle giirna vilja beskriva
den sociala delen av VM som kanske ér
den stora motorn till varfor det hiir med
F3B drsd himlakul. Men detér kanske en
annan historia. Inte si mycket handlar
det heller om vira konkurrenter. Det [dr
den intresserade lisa om i utlindsk
modellflygpress. Hoppas att du som -
sare kan fa uppslag och idéer av materia-
let.

Liitta ankar
Triining och forberedelser pi hemima plan
ar dver. AllL dr klart {6r avfird och det
som inte blev [irdigt i tid dir ingetatt gora
dt nu, ingen dterviindo finnes, - mantel
pi. nu far vi....

Pamorgonenden 1 1:eaugusti ansluter
vi oss. for vidare fird, hos lagledare
Mattias. Det ligger regn i luften och stiim-
ningen ir sadir aterhillsamt trivsam.
Regnet som borjar strila gbratt vi farkura
ihop oss under en balkong [6r att inte bli
alltforblGta inforden stundande bilfirden.
I skydd frian viitan stir vi samlade titt
tillsammans, laget och de anhoriga. Den
diir kittlande och positiva kiinslan som
brukar infinna sig de morgnar nir man
ska aka pd tivling, Kemmer smygandes
inombords. Det dr en mycket angendm
kiinsla och iren férnimmelse av det som
komma skall, Det faktum att resan mot
VM i Tjeckien dr niira férestdende var
svar for oss alla att fatta. Det gick sa fort
allting mot slutet...

Chrudim
Staden dir bataljen skulle std var en an-
geniim plats. Trakten hade anor och stads-
kirnan i Chrudim fir betyget "trivsamt”.
Det fanns sektioner av en stadsmur hiir
ochdiroch fleraav byggnaderna var fran
medeltiden.

Vi fann redan forsta kviillen stadens
restauranghak. Budskapet om detta nii-
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All fingamodellen i luften sparar vérdefull arbetstid under en omstart. Notera det stora

utstager pa innerklaffen firats fa ner farten!

ringsstille spred sig snubbt. De lagen
som huserade 1 Chrudim med omnejd
reserverade efterhand bord hiir. Nir
tivlingsveckan inleddes hade lag som
var huserade i grannbyn anslutit sig till
restaurangen. Vilket innebar att giisterna
till stirsta delen bestod av en hoper glada
modellflygare. Detta gjorde platsen till
en naturlig samlingspunkt efter dagens
flygningar. Snacka om flygarmiiss. trev-
ligt hade vi och det biir oférglomliga
minnen.

Flygliiltet som lig 1 utkanten av staden
varstortoch viil limpat for F3B VM. Diir
fanns en hoper (Tygplan i en hangar. sir
skilt av typen Zlin och dessutom i olika
versioner. Niir vi triinade veckan innan
flég de aerobatic och var ett trevligt in-
slag.

Trining

Vi hade planenligt forutsatt oss att triina
pi tivlingstiltet veckan innan VM. Av
siirskild vikt var att forsoka kartligga hur
termiken betedde sig pa [Tygfiiltet och i
den niirliggande terriingen. Vi salle upp
foljande analysgrunder (Irin kompen-
diet):

la. Liggertermiken kvar pa samma punkt
och ger Iyft en lingre tid eller skipper
blasun tdigt frin marken.

h. Ar ovanstdende [Grhillunde olika un-
der dagen.

2. Hurrérsig termiken pa marken och hur
verkar blasorna vara utformade.

3. Finns det smablisor pa lag hajd (2-20
m) som kan avgora cn Distans- eller
Termik(lygning.

Det bir niimnas att under en vecka sé
skiltar viider och termik. sidduna hiir stu-
dier far man ta med en nypu sult. Hur som
helst fann vi flera termikavlosnings-
positioner som viskulle hanyttaav under
tivlingen. [ Gvrigttog vi det ganska lugnt
och triinade inte alltfGr hirt. For mycket
krut fick icke brinnas under dessa Gv-
ningar. Vi ville ju vara alerta nir viil
misterskapet skulle avedras. Diirfér var
det mest att lattja runt litet och fintrimma
det sista. Det var underbart viider under
triiningsveckan, varmt och i stort sett
stiltje. Baraatt glassaochnjutaav att VM
snarl var 1 antagande.

Triningen ordnades som sa att vi ge-
nomlorde morgon-och ellermiddagspass.
Att forsoka [orstd hur termiken betedde
sig var som sagt en detalj. Det var ocksi
viktigtatt studeraden tidiga morgon- och
sena kviillsluften, alltsa nir termik-
aktiviteten brukar vara ligre. Anled-
ningen dr att [Grsta start ofta sker innan
08.00 och sista kan avgéras runt 19,00,
Termikaktiviteten var som vintat klart
ligre dessa tidpunkter. Det som skiljde
sig mest mot det som vi nordbor édr vana
vid. var den higa temperatuten tidigt pa
morgonen. Det var dessutom i nidrmast
stilje. Sjunkomradena vararelativt stora,
varlor tycker man alltid det!?! Hur som
helst, det lilla Iyt som uppstod var nagot
man mer fick finga pd intuition dn som
en fysisk indikation. Tunn luft och dértill
lite vind ger ocksa ligre utgangshajd i
starten. Dettatillsammans med lag termik-
aktivitet gerdkade risker fér att inte klara
uppgifterna. Infor termikflygningar i
denna stilla varma och halvdéda luft,
lestades dirlor mera positiv klaft pa
vingen. Mer éin vad som ir brukligt hem-
mavid. Lt st att skapa mer lyfikraft och
forhoppningsvis Ligre sjunkhastighet.

Sumoklaffen
Vira seglare trimmades for absolut lig-
sta sjunkhastighet. Man liksom rider pi
toppen av kurvan, som en het smorklick
i stekpannan, minsta felaktigaroderutslag
och du ir pa vig nedit med buller och
brak. Detta innebar att vi nallade pi
stabilitetsmarginalen, sikringen som gor
dethyggligt komfortabeltatt spaka dessa
sillsamma (ullblod nérastallgrinsen. Jag
tror vi lig niira det lylluttag man kan faut
med enkelklall, Denna klalfinstillning
fick en beniimning. "Sumoklallen” och
drnumera historia. Infor kommande VM
blirdetatttatill Fowlerklaffaroch Handly
Page Automatic Slots. lite lurigtattbygga
kanske. de hir tala en siadiir 30 G, 6hhh!
Detvarlyckosamtatt ha évat Sumoklaff
i den slippriga luften. Man maste ju ha
tungan riitt i munnen for att inte stalla
kirran. Inte riktigt den termikflygstil vi
dr vana vid i Sverige ddr man oftast
behdver aktivitet i [lygningen och ligsta
sjunkprestanda ¢ dir sirskilt avgorande.
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Joe Wurts, USA i
véintan pa start
vid sinlcon F3B.
Néirmast i
bakgrunden stdr
virldsmdstaren
Daryl Perkins
med TM Gordon
Jennings till
véinster.

All déma av flera av vara medtivlare sa
var det inte heller likt deras hem-
forhallanden. Flera kvalificerade piloter
trillade dit tidiga mornar skulle det visa
sig senarc.

Taktik

Niir man stills infor virldens bista RC-
termikflygare ir det bra att vara klar pi
sin egen taktik. I princip resonerade vi sa
hiir. Vi tiinkte driimma till de viirsta kon-
kurrenterna genom att forsoka starta di-
rekt 1 gruppen. Pa det siittet hoppades vi
kunnasiitta press pa dem genom att sjilva
leda flygningen, i alla fall inledningsvis.
Det lyckades bara nigon ging kan jag
sidga. Detir ju som saatt i vissa viider var
det idiotiskt att ga forst, vilket gjorde att
vi i detta fall fick Gverge den tanken. Det
hinde ocksd att de andra liksom hann
fore oss 1 alla fall.

Nir en grupp innchdll ett mer medel-
mittigt pilotmaterial sa tankte vilatadem
gira jobbet it oss. Alltsd starta senare
och sen [Tyga i samma luft som dem men
gira det biittre, Problemet ir att de flesta
ar skickliga pd VM. Sa det var svirt att
avgora striden pé forhand.

Ovanstaende beskriver barahur vi age-
rade i stort. Det viktigaste var nog att vi
hade en uttalad bastaktik i de flesta situa-
tioner och det gav oss en rejil trygghet i
virt agerande.

Rapporten

I F3B bestar ju en omgang av termik,
distans och speed. Man genomfor dessai
en [6ljd, de bildar dé tillsammans en
omgiing. Man maste anviinda samma
modell under de tre delmomenten. Man
far efter sjitte omgdngen riikna bort det
simsta resultatet i vart och ett av del-
momenten, en termik-, distans- och en
speedflygning. Attbeskriva VM moment
f6r moment tar plats, det blir som sagten
tjock bok. Dirfor dr endast termik-
momentetutférligtredovisat. Momenten
ir dessutom redovisade separat och inte
som i tivlingen, tre delmoment inom en
omgang.

Termik

Spinningen stegras i depaomradet. Mo-
dellerna monteras ihop och checkas. Ef-
ter lite [orseningar drar VM slutligen
iging. Undertecknad var forst ut av di
svenske och startade i termikgrupp tva.
Det gav oss méjlighet att kolla in (Grsta
gruppen. Hur var viidret, som pa triining

eller? Termiken, svart att siiga det ser
halvdétt ut. Inte mycket aktiviteti lultha-
vet. Hoppsan. dir kommer Peter Holl—
manns kiirra vinglandes pé liag hojd, viil-
kind F3B/F3) pilot. Han klarade icke av
viidret, tjosan!

Racemachine skiner blank i det halv-
disiga formiddagsljuset. Kiinner lite pa
den genom att hilla i kroppen bakom
vingen med nosen riktad nedit, uj vad fin
den kiinns, nu ska jag klara detta tankte
jag for mig sjilv, jag ska klara det! Ar-
betstiden drar igang, vi hiller starten ni-
got foratt fa lite Gverblick. Ett par model-
ler har redan bérjat jakten pa viider. Start-
klaff pa. check. check, sen ivig. Full
hoost ur vingen, max lyft i starten och sa
nidra stall jag vagar. In med klaff
uuuuuur... Schwischhhh... Starten ér
kanon, sként! Drog mig ¢n bit [ramat och
driimde 1 full Sumo for att kolla liget.
Héjden fortfarande bra men jag drev till-
baka mot startpositionen och var dirmed
ur den hyggliga luften som &r en bit
framfor oss. In med klaff och framit. TM
Mattias coola kommentar bryter tystna-
den “kiinner inte igen dig Stdhl det var
viildigt vad du flyger defensivt fram med
dig nagon ging”. Vidret var marginellt
och jag dribblade viil mycket med klafl-
reglaget, [ramal var det. Anviinde Sumo
mer sparsamt och endast vid termik-
kontakt som dock endast riickte att halla
nollan (hdjden). Mest giillde det att surfa
runt och hilla sig borta [rin sjunk-
omriden. I min iver missbedomde jag
min egen forhillandevis hoga hojd i slu-
tet av flygningen och meddelade mina
lagkamrater, - jag har ingen taktik men
jag ir pa vig mot oss. Gissa om jag fitt
ita upp den kommentaren. Kniapade ihop
nistan full pott, 9.57 min och 100 p
landning/997 p.

Anders elddop vari gruppen efter. Lite
stressigt att ordna till vinschar och fa
laget pa plats. Anders verkade ta det med
ro och sig avslappnad ut. Han utforde en
[orstklassig start. Flog stabilt och gjorde
en stark inledning pd VM. Hade lite F4U
Corsair-tendenser i landningen och fick
90 p. (Corsair-landning &r niir man pa
finalen kommer vinglandes som om man
skall landa pa ett hangarfartyg). Tiden
var 9.58 min/983 p. Snyggt jobbat av
Anders som nu visade VM-konkurren-
terna att nerverna var under kontroll.

Pasi flég i grupp nio. En mycket tjusig

Schweizarna kéimpar pd under en
distansflvgning.

flygning med fina [Grilyttningar, higl
Iyftuttag (Sumo) i samband med “gnet-
flygning” somavslutades med tiden 10.00
min och 100 p i landning. alltsa full pott
1000 p, hirligt!

I den andra omgiangens termik fixade
undertecknad och Anders 1 stort sett [ull
pott. Vi hade tyviirr lite problem med
Pasis flygning och hamnade direkt i sva-
righeter. Vi gick ensamma bakdt pa ett
vinddrag som indikerade en blasa. Fir-
modligen drog den iviig for langt bak
eller si slippte den fran marken. Pasi
hamnade i alla fall langt ner i medvinden
och pi bedrévligt lig hojd. Ok, nu var
goda rid dyra. 8 minuter kvar att flyga.
Vi satsade pa att forsiktigt ta oss tillbaka.
Pasi surfade pa allt som visade tendenser
Pé atl réra sig i en nagol sa nir uppatgi-
ende rikining. Racemachine kom sick-
sackade sakteliga mot oss, Paturbolatorer
fran depaomradet och i sma viskningar
av stigande luft. Seglaren holl sig likt en
figelfjader flytande, minut efter minut,
tick tack. tick tack. Pasi genomforde storre
delen av flvgningen pa 75 till 2 meter.
Visade prov pi god spakkiinsla och
Racemachines fina kurvprestanda. Gnet-
[lygningen holl tills endast minuten var
kvar och Pasi var tvungen atl véinda in
Kéirran ndgot i (rtid. Tiden blev 9.45 min
och 100 p i landning/940 p. En flygning
i viirldsklass av bade pilot och lag. Denna
superflygning strok Pasi senare!

[omgéng tre och fyra mosade vi pa riitl
duktigt. 1 femman héll Pasi och under-
tecknad stiillningarna men tyviirr trillade
Anders dit. Det var det utslitade vidret
som nitade Anders. Estrellan ville inte
veta av den lagfartsflygning som behov-
des denna runda. Eftersom termiken var
svag och trang, det var pa kvillen, ick
inte Anders tillriicklig kontakt med de fa
blisor som hittades. Tyskkirran kunde
inte riktigt trimmas ut for att kunna ligga
kvar. Tiden blev 6.29 min och 100 p i
landning/701 p.

I slutrundan avslutade undertecknad
viirdigt med en prima flygning i utsliitat
viider och driimde (ill med 1000 p 10.00
min 100 p landning. Pasi fick ocksé kimpa
och tog 1000 p med 10.51 min 100 p
landning. Anders ség till att kunna stryka
bort sin flygning fran femte omgingen
genom att med sdker hand flyga 10.01
med 95 p landning/993 p. Vi var en
toppnation i detta moment trots att for-

Resultat Individuellt (67 deltagare)

1. Daryl Perkins USA 148254

2. Joe Wurts USA 14811.3
3. Stefan Knechtle SUI 14780.6
4, Martin Weberschock ~ GER 147554
5. Joakim Stahl SWE 14748.4
6. Peter Hubbertz GER 147275
7. Andreas Bohlen SUl 147147
8. Pasi Vaisanen SWE 14714 .4
9. Thomas Kibler SUl 147095
10.Armin Hortzitz GER 146526
17. Anders Hollsten SWE 14363.1

Resultat Lag (24 lag)

1. Switzerland 44204.8

2. Germany 441355

3. Sweden 43825.8

4, USA 43326.3

5, Austria 42881.5
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hallandena inte direkt gynnade vara mo-
deller och var mer offensiva flygstil. Trii-
ningen pa plats i Tjeckien veckan innan
gav resultat. Att vi dessutom lade ner tid
pd attoptimera viara modeller [Grradande
viider var siikert en avgorande laktor som
gjorde att vi klurade uppgilten.

Distans

Distansmomentet var givetvis knepigt,
som termikmomentet men kanske svii-
rare anda. Var flygstil och vira maskiner,
speciellt Racemachine (den har inte det
namnet f&r inte) dr ypperlig nir man har
termikkontakt och det iir nog 4 Kiirror
som hiinger med niir det borjar ga undan,
Men oltast tvingades vi flyga defensivt
och bara lata kirran tlyta ut. Trots det
Ivckades vivinna de flesta flygningarna.
Undertecknad forlorade endasten strecka
pa fem flygningar. Pasi missade tva och
Anders tre streckor. Med det resultatet
lag vi bra med.

Speed

Lurigt att sitta Kédrran i termik. L
maskineriet gick pa hdgvary och vi fick
ideligen visa prov pi snabba omstarter.
At medhjilparen fangar kirran i handen
for att spara dyrbar tid var sirskilt avgs-
rande detta VM. Vidret gjorde nimligen
att man fick gora flera omstarter for att
finnanagorlunda giangbar luft. Pasi lycka-
des vinna speedflygningen i omging tvi
med 17.36 sek. Undertecknad kom
stormandes 1 omgang Iyra och vann
speeden med tiden 16.50 sek. Anders
driimde till med 17.73 sek/934 p i sista
omgingen, en strilande avslutning.

Material

De lite stirre seglarna har belist sin po-
sition sen foregiende VM. Det iirmodel-
lermed drygt 3100 mm spiinnvidd ochen
vingprofil med dver 2.0% i vilvning
(MH32 etc.). Den i mina 6gon mest in-
tressanta modellen kom frin Joe Wurts/
LUSA. Den hette lcon men kallades under
VM fir "Das Boot™ for den var sa stor
(3300 mm i spinnvidd, 74 dm® vingyta)
och kroppen liknade en U-bit. Den har,
viirt att notera. mindre vilvning 1 vingen
inde vanligaste Europeiskakédrrorna (runt
|.7%). 1 F3B sammanhang ell riktigt
klumpedunstlygplan, men som hade goda
F3B-prestanda niir en pilot som Joe
spakar.

Den svenska Racemachine i pa flera
punkter en ytterlighet mot de esta pa VM
anviindamodellerna. Med sinmindre spénn-
vidd, vingytaoch prolilviilvning ligger den
med prestanda i ett nagot annat arbetsom-
rade. Med ritt taktik var den en “killer”.

Av de maskiner som finns att inkdpa for
F3B var Estrella den klart dominerande. 1
niagol mindre kvantteter lanns Characho
3.1, Cobra Calypso och Ellipse 4. T dvrigt
observerades nagotellernagraexemplarav
Tragi 700, Scar, Warp, Ellipse 2 och 3.

Vad giller bakparti sa dr det alltjdamt
V-stabbe konfigurationen som attraherar
viirldens frimsta RC-termikflygare. Ett
antal X-stabbar och ndgon T syntes emel-
lertid till 1 startfdltet. Undertecknad spir
en utveckling mot fler X-stabbar i fram-
tiden. Grunden for den tesen ir de model-
ler som star for doérren hos flera av bran-
schens fabrikanter.

Vinggeometrin giar motextremare kon

modellflvanvtt nr 1 2002

Ngurationer. Det dr majligheterna med
CNC-teknik som Oppnal [6r denna ut-
veckling. Vingar som i alla fall geome-
triskt ligger nidrmare elliptisk Iyftkrafts-
fordelning dr definitivt en tendens som
Okar.

Avslutningsvis

Vid de flesta tillfillen var vi nddgade att
utnyttja all var samlade kunskap for att
klara uppgiften. Vira medtiviare var
oerhort kompetenta och tuffa. Sirskilt
dugliga var vara viinner [rin det tyska
laget, Martin Webeschock, Peter Hubb-
ertz och Armin Hortzitz. De tlog mycket
stabilt och sig viil egentligen ut som det
vinnande laget. Men Schweiz lyckade i
fjiirde och femte omgiangen siitta speed-
[Tygningarna [Or lagets tre piloter. | det
relativt termikfattiga och utslitade vid-
ret var detta en bedrift som inget annat
lag lyckade (kunde) utféra. En honnor
gives till Schweiz som visade ypperlig
laganda och forsvarade sin lagtitel.

Amerikanerna var som alltid skickliga
termikflygare. Sirskilt imponeras man
av Daryl Perking som for (jiirde VM i rad
plockar hem segern. Joe Wurts {ir ocksi
en skicklig pilot och som ofta ér intres
santatt [6lha. Stiindigtiir han pa heltandra
stillen &dn medtdviarna. Deras skicklig-
het, enligt undertecknad, hgger 1 total
brist pa aro for uppgiften och en impone-
rande kylaibedomningen aven tivlings-
situation. Vid ett tillfille nir Joe befann
sig i ett prekiirt lige och hade forbrukat
stora delar av arbetstiden hordes [6ljunde
diadlog mellan Joe och TM. Gordon
Jennings:

- Gordon, what is the altitude?

- Well. not good, but I'think this is what
you get, I don’t think the weather will be
any better!

- We belter [ind out!

Joe gjorde en Immelmann och kom in
for ytterligare en omstart. Han fick nigot
bittre hijd 1 starten och dessutom lite
kontakt med hyggligare viider. Flég en
mycket tajt speedflygning och dundrade
i mal med endast ndgra futtiga sckunders
marginal pad arbetstiden. Det ir viirlds-
klass att fixa detta. De flesta hade nojt sig
med starten innan,

Undertecknad ledde tavlingen under
storre delen av veckan. Behivde 1 stort
sett "bara” siitta cn av de tva speed-
flygningar som dterstod. Men det gick
tyviirr inte denna gang (heller). Pasi lag
ocksi [int Gl och kunde teoretiskt ta sig

till pullen. Aven Pasi behévde bra vider
infor speedllygningarna, samma visa hiir,
det lit sig icke géras. Anders biittrade pa
sina poiing och flog 1 viirldsklass de av-
slutande flygningarna. Verkligen roligt
alt bevitina och det badar gott infor fram-
tiden.

Termik dr vad F3B handlar om. Frin
morgon till kvill, fran kastet i starten tills
det att modellen kommer till vila pa mar-
ken. Sverige dr tillbaka bland topp-
nationerna inom denna termikflygaren.

Hiipnadsmiinnen har slagits [6r Sveri-
ges lana, SMFEF. RCSS och alla
termikf{lygarkompisar pd hemmaplan.
Det var en ira och vi bugar for visat
fortroende och stod frian si manga. Jag
maste ta tillfillet att speciellt tacka lagets
tre verhort kompetenta medhjilpare. Ste-
fan Wahlberg. Mattias Carlsson och Ro-
bert Hollsten. Utan er fackkunskap och
positiva kraft hade uppdraget svirligen
kunnat utforas.

Vi springer med fladdrande mantlar
mot prisscenen. Minnen fran kviillarna
pa haket passerar i revy, de trivsamma
stunderna med viinner fran olika delar av
viirlden. friflygande sma warbirds som vi
tiavlade med frin hotellbalkongen. Arallt
forbi nu, historia? Det gick sa lort allting
mot slutet...

Svenska laget dintrade pallen som trea,
men vi stralade seger. Sa vill jag avsluta
denna VM-episod.

Kolla girna RCSS-hemsida:
www.fly.to/ressweden Dir finns en ut-
sOkt rapport [ran VM med mycket bilder

Joakim Stihl RFK Tkaros.

Ett stort Tack till vira sponsorer:
Respons

Ljung

Hobbyborgen/Graupner
Orbo/Multiplex

De mest fram
staende lagen:
Schweiz, Tysk-

land, Sverive.

Inncnmdite! |
Caracho 3.1
Plus, Peter
Hubbertz,
Tvskland




Ovan: | vantan pa domarens startorder.
T h: Identifiering fore start. Narmast Borje Ragnarssons Ryggskott.
Nedan: Piloter med mekar klara att signalera malgang.
T h: Koncentrerade piloter och mekar "i stridens hetta”.

u
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Q500 — en gren med fart i!

n kort presentation av mig, Mag-

nus Lundstrém, 37 dar och familje-

Mr. Jag borjade modellflyga —79
och har inte kommit pa hur man slutar éin!
Maodellerna har dock med dren kommit
upp i en spannvidd pd 34.40 m och leve-
reras i ARF-utférande direkt ifran Boeing-
fabriken i Seattle!

Jag borjade som sd manga andra med
att, efter att ha lirt mig att flyga, delta i
diverse klubbtiivlingar, och eftersom jag
till hisrde Tkaros i Orebro si var det givet-
vis F3B och RC-segel som giillde. Med
tiden sdg jag mina klubbkamrater ut-
vecklas i en takt och riktning som jag inte
var beredd att hiinga med pi, modellerna
hlev extrema. kostade pengar, kriivde
hyggkunskaper och byggutrustning som
var utéver det vanliga, jag ville inte satsa
den tiden och de pengarna i triining och
tivlande, Jag blev elitstondagsflygare! 15
ar senare kom “verkligheten™ att komma
i kapp mig, jag fann en gren dér utveck-
lingen stitt still. och gor fortfarande,
Q500!!!

Vad gor da Q500 sa speciellt?

Modellen ir “basic”, den matchar mina
byggkunskaper. T Q500 ir endast tva sk
enhetsmodeller godkinda. Sonic 500 —
eller China Clipper som den hette tidi-
gare—iren ARF-modell ifrin Modelltech.
Den andra godkinda modellen — Rygg-
skottet — ir en byggsats eller kan byggas
som ritningsbygge. Bade Sonicen och
Ryggskottet ir uppbyggda med balsalad-
kropp. balsaplankad cellplastvinge. och

stabbe och fena av balsaflak. Modellerna
far inte modifieras. original vingprofil
maste anvindas, hornen [dr e¢j rundas,
och modellen méste uppfylla vissa mini-
mimatt, allt enligt angivelse i reglerna.
99% av modellerna pé tivlingsarenan dr
klidda med plastfilm, endast standard-
tillbehér anviinds, propellern ska varaen
10x6 Gppet tillgiinglig i svensk handel.
Detta innebir att tekniken och utrust-
ningen ir precis som i en vanlig trainer,
och den sidan har viil de flesta av oss
byggt, eller?

Men motorn da? Motorn ska vara en
A0 motor och finnas pa en lista Gver
godkiinda motorer. Pd motorlistan har
man endast godkint de motorer som inte
prestandamissigl sticker ut, och de ska
vara i detsamma skick som ifrdn fabri-
ken! Motorn far inte trimmas eller modi-
fieras, den ska ha originalljuddimpare.
Det enda som ir tillatet att géra med
motorn dr att shimsa toppen, dvs iindra
kompressionen. Detla [Or all passa det
brinsle vi flyger med, vanligt 80/20
ricinoljebriinsle! Din utmaning blir att
finnaden 10x6 propeller och det glodstift
som ger din modell biist fart i luften, antar
du utmaningen?

Radioutrustningen? Endast 4 servon
tillitna, trottel, hijd, skev, och sida. Det
var utrustningen, du har redan det mesta.
radio, motor, osv, eller hur?

Flygningen da? Ryggskotlet har jag
settmanga anvinda somandraeller tredje
modell. Ryggskottet {ly ger mycket snillt
och vill man borja fOrsiktigt, sa (lyger
den lika fint med en 25:a i nosen, och

stoppar man i en 40:a ifrin borjan sa
maste man inte flyga pa fullgas, fast om

jag ska vara iirlig ir det svért att lata bli,

Modellen dr mycket snill och lattflugen,
finavancetrainer, bralagfartsegenskaper,
och littlandad. Sonicen ér lite mindre,
med gasen avdragen dr den lika snill att
flyga som Ryggskottet, men i banan ir
Sonicen lite mer fighter, medan rygg-
skottet upptriider lite lugnare. Prestan-
damiissigt dr modellerna helt lika. vilken
man viljer handlar mest om 1 fall man
tycker om att bygga eller inte.

Banan ir en triangel 40x180 m med
start pa forsta langbenet. Ett Q500-heat
dr ndrmast att anse som en vidare utveck-
ling av re-certifikatet, start [ran marken,
rak [Grbiflygning, viinstersving med bi-
behallen hdjd, detta upprepas cirka 30
génger, vertikal stigning, och direfter
landning pd kontrollant/domares order
pé avsedd plats, nagot du inte gjort tidi-
gare?

Ritningen (ill ryggskottet har jag [or
avsikt att dter utge i niista nummer av
modellflygnytt. Fér dig som nu har anta-
git utmaningen och vill bygga ett rygg-
skott NU. sd fmnsnmmgen atttillgd ifran
Erik Persson i Siiter, det dr dven han som
tillverkar byggsatserna till ryggskotten
0225/52245. Och till dig som har riktig
panik och inte hinner bygga, din lokale
hobbyhandlare har formodligen en Sonic
500 pd hyllan, eller kan ta fram en &t dig.

Nedan har jag saxat lite i Q500 reg-
lerna. Reglerna i sin helhet, lista pa god-
kiinda motorer, kontaktpersoner i SPI,
Svenska Pylonllygares Intresselorening,
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och 1 klubbarna. tivlingskalendern, lik-
som mycket mer information. finns att
linna pa SPL:s hemsida spi.snell.st . eller
f61) linken ifran forbundets hemsida.

Téivlingsregler Q-500

1. Allméint

= Syftet med klassen ér att [a sondags-
flygare, tivlingsflygare och mindre er-
farna radioflygare att tivla underen trey-
lig och billig tivlingslorm.

= Tivlingsmomentet bor ej ta dverhand
over trivsel och sikerhet.

* Klassen skall ej genomga en stindig
forandring mot hogre farter och extremare
plan.

« Klassen hor hillas pd en rimlig nivi.
bide kostnadsmissigt och utrustnings-
massigt,

« De tivlandes skicklighet skall mitas
pa si lika villkor som mdjligt. Skick-
ligheten i (lygningen skall avgéra vem
som ir bist.

« Dock bor klassen vara vidsynt for for-
dndringar rent tekniskt.

2. Tiavlande

* Den tiivlande skall ha | st. mekaniker/
lisare till sin hjilp, under varje heat.

* Nyborjare behdverendast flyga9 vary.
De startar 2 sek efter de dvriga. Niir
nybdrjaren har vunnit sitt férsta heat, dr
han ej lingre nyborjare och flyger 10
varv och startar samtidigt som de dvriga.
Alla som tidigare tivlat i klassen och har
ett Q-500 nummer betraktas ej som ny-
birjare.

3. Tiivlingsledning

* Ist. Pylonvakt vid pylon 2, som kon-
trollerar att modellerna passerar pylonen
pa riitt sida.

« 1st. Pylonvakt vid pyvlon 3. Se pylon 2.
« 2-5 st. Flaggmin vid pylon |, som
markerar for resp. tivlande att dennc
passeral runt pylonen.

4. Tavlingsbana

« Matten pa tivlingshanan bor efterfolja
FALs "Sporting Code™ § 5.2.10. 40x 180
meter, startlinjen 30 meter frin basen,
mot cttuns pylon. Dock kan ayvikelser
[6rekomma pga., sikerhetsskil. T.ex.
platsbrist eller lokala férhéllanden.

5. Tavlingsmoment

+ Varje heat startas med gemensam start.
* Lottningen skall avse minst 4 heat/
deltagare.

+ Vid startlinjen sker identifiering och
radiokontroll av planen.

* Pi huvuddomarens order, har man 90
sck. pa sig att starta motorn och komma
i startlidge. Domaren hajer efter 75 sek.
startflaggan, som fills efter 90 sek. Om
allativlande ar klara tidigare. kan doma-
ren efter klartecken fran de tivlande,
hija flaggan och slippa iviig startliltet
innan 90 sek har gatt.

* Inga starforsok tillatna, efter det att
ledande plan passeral startlinjens for-
lingning mellan pylon | och pylon 2 pa
férsta varvet. Tjuvstarl medfor diskvali-
ficering i det aktuella heatet.

= Banan flygs 10 varv moturs. Vid om-
kirning viijer den som kor om i mdjli-
guste man.
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* Vid néstsista varyet ropar mekanikern
"Sista varvet bana x7, [0r att dirigenom
pikalla domarnas uppmirksamhet. Niir
planet passerar start/mallinjen ropar
mekanikern "Mdlgdng bana x™.

= Nir planct passerat mallinjen skall pi-
loten markera urgingen ur banan genom
att pa ew sikert siitt flyga dll det av
tivlingsledningen pivisade "Viinteliget
[Gre landning™.

* Om den tivlande genar vid nagon py-
lon, s skall den tivlande uppmiirksam-
mas pa detti.

« Detta sker vid pylon nr.1. med signal-
anordning. Vid pylon 2 och 3 meddelar
domaren den tivlande att denne har genat,
eller via radio till signalanordning vid
pylon I, metod meddelas vid briefing.

* Om den tivlande genat | ging, skall
denne flyga | extra varv ( totalt | | varv).
« Genar den tivlande ytterligare | gang,
sd diskvalificeras denne i detta heat, och
far 0 poing.

o Skulleden tivlande gena firsta gangen
underdet sista varvet. sa blir han automa-
tiskt sist 1 heatet, och far | poiing.

« Lagflygning under pylonhdjd &r ej til-
liten. Vid flygning under pylonhéjd, si
kan detta med(Ora en varning och om
detta upprepas kommer den tivlande att
diskas i det heatet.

« Landning sker efter det att domaren
givitsitt klartecken. Landning sker paav
tivlingsledningen anvisad bana. Hiamt-
ning av planen sker efter det att samtliga
plan i heatet har landat.

= Samthigativlande Nyger forsten grund-
omging bestaende av minst4 heat/delta-
gare.

* De 4 bista poiingplockarna (5 plans
heat) resp 3 biista (4 plans heat), gir
direkt till A-final.

= Till B-final giir automatiskt plac. 5 - 8
(5 plans). 4 - 6 (4 plans).

* Till C-final gar automatiskt plac. 9- 13
(5 plans). 7 - 10 (4 plans).

* Vinnaren i C-finalen tar den atersta-
ende platsen i B-finalen.

* Vinnaren i B-finalen tar den atersta-
ende platsen i A-finalen.

6. Modellen

» Diicken skall vara av typen luftfyllda
(inkl skumgummidiick ) min diameter 335
mm och déckens min bredd |5 mm miitt
pa diicksidan.

e De modeller som idr godkiinda for att
tivla 1 Q-500 ir foljande.

= "Ryggskottet”. Quickie-500. Sc skiss
1. Vingljocklek minst 27 mm

e “ChinaClipper™/7Sonic 5007 - Summu
modell med olika namn. Se skiss 1. Ving-
tjocklek minst 31.8 mm.

* Modellen skall: vara forsedd med
tivlingsnr, enligt bilaga 1.

* Madellen skall: viiga minst 1800 gram
(otankad), eventuell barlast last (Grank-
rud.

7. Motorer

* Motorn skall vara en 6.6 ccm (.40) i
orginalutforande med frontinsug,
sidoutblas och ljuddampare, enligt motor-
lista.

* Shimsning mellan topp och foder dr
tillaten.

« Propeller som anviinds. skall vara 10"
x 6" och far endast bearbetas genom
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balansering pa ett av bladen. Propellern
skall finnas i svensk hobbyhandel.

* Briinslet tillhandahiéilles av tivlingsar-
rungoren och ingiri startavgiften. Briins-
let skall vara 80/20 metanol/ricinolja.

+ Lindast fasta tankar utan elastisk inner-
blasaiirtillatna. Tryckmatning Far endast
ske med hjilp av avgastryck.

Jag ber speciellt att fi piapeka andra
punkten under | allmiint. Som ett bevis
[Gr bristen pé allvar vill jag beriitta om
min debut. Forutom att det skulle bli min
forsta tivling pd 15 ar si skulle jag vara
tivlingsledare. Min motor fanns dock
inte med pa motorlistan. I med ny motor,
denna kordes in kI 21.30 i tridgarden
hemma. Ny motor. ny tyngdpunkt! Ny
littare motor och iinda nostung, konstigt,
i med bly i stjiirten! Ok! Som tivlingsle-
dare hann jag inte provflyga fisre firsta
heatet, si beslut att trimma “enroute™.
Modellen var baktung, niistan oflygbar,
men jag kom runt. Lyeklig! T 5 heat!
Tivling nummer 2, kom jag till C-final!
Varlor? Jag hade de storsta hjulen, kom
alltid upp, en motor som gick. och gick
att lita pd. och jag [16g s@ stora varv all jag
slapp “cuttar”, “dubbelcuttar™ och dis-
kade heat! Pi sikerhet kommer man langt!

I niista nummer kommer forhoppnings-
yisritningen, jug kommer framdver iiven
att komma tillbaka med lite mer informa-
tion och tips ilran tivlingsarenan. Slutli-
een ett beromt citat nidr det kommer ett
ryggskott med en oslipad fyrkantlist som
framkant:

— Haru stockholmsframkant?

— Vadara?

— Ni stockholmare har aldrig tid att
gora nagot ordentligt!!!

Med en inte allt fér allvarlig hiilsning

Eder Cupansvarige

Muagnus Lundstrom
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Entypisk Type N
utan uppenbara
modifieringar
ellertillégg.
Oturligt nog
skyms motor-
detaljerna
mellan de bdda
liigre
cylindrarna
effektiviavden
massiva
propellernav
Caudrons eget
fabrikat.

Skala

Les Monoplans Caudron

nder 1911 anslét sig briderna

René och Gaston Caudron till

modet for dagen for monoplan
och tillverkade en seriec monoplan for att
kompletterade lyckade biplanskonstruk-
tioner, som lillverkades vid deras labrik
1 Crotoy niira floden Sommes mynning i
nordvistra Frankrike. Deras "Monoplan
Caudron” tillverkades i tre huvud-
versioner, alla mycket lika varandra men
av varierande storlek beroende péa vilken
motor som erfordrades. Allavarensitsiga,
den minsta benimndes Type N, medan
de tva stirre modellerna kallades Type M
och en militdr variant Type M2.

Basmodellen "M” kunde firses med
olika motorer, frin 45 och 60 hk Anzani

stjarnmotorer till 60 och 80 hk roterande
Gnome. Bland andra skillnader var att
spiannvidden varierade mellan 9,4 m till
8,7 och 8 m. Dokumentationen for Type
N ir fylligare och mindre motsiigelsefull
in [or de storre modellerna. Type N hade
antingen en 30 hk eller en 45 hk Anzani;
sannolikt varen trecylindrig 30 hk Anzani
monterad vid den forsta flygningen i de-
cember 1911,

Type N var ett skuldervingat mono-
plan av anméirkningsvirt modernt utse-
ende. Maskinen hade en elegant
avsmalnande kropp med lagt motsténd,
som tagits fram efter tester vid Eiffel-
laboratoriet. Kroppen var uppbyggd av
longeronger och tviirstrivor av ask samt

Litenheten hos Type N dr uppenbar héir, till stor del beroende pa att piloten, som inte har kunnat
identifieras, syns sa vdl. Den stela sporrkonstruktionen ir ocksd att ldgga méirke till,
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uppstyvad av spénd staltrad. Kroppsover-
sidan var formad av fyra litta triistringers
samt kompletterad av ylterligare tva
stringers pa var sida, som gav den duk-
klidda strukturen ett vackert ovalt tvir-
snitt. Pilotens laga sittstillning gjorde att
inte mycket mer @n hans huvud stack upp
ovanfor liderskoningen runt sittbrunnen
och nagon vindruta fanns inte.

Vingen var mindre konventionellt
byggd. Tva stalrérsbalkar, klidda med
ask, sammanbands med inre tviirforband
av stalwire; de inre dndarna av varje
rorbalk var fastbultade i ett kort stalror
[dst i kroppen. Ovanfor vingen foérband
tvd spidnntridar per sida den friimre
rorbalken med en pyramidformad
stalrorspylon framfor foraren. Ytterligare
fyra liknande spianntradar under varje
vinge var forankrade vid den frimre
landstillsstottan, vilket holl vingparen
pa riitt plats,

De kraftigt vilvda spryglarna av pop-
peltrd var av samma slag som de som
anviindes i de lyckade biplanskonstruk-
tionerna vid den tiden. Mellan rorbalka-
rna var spryglarna urfrista till I-balks-
form medan spryglarna bakom den bakre
balken bara bestod av en undre och en
Gvre ribba. Pa den yttersta tredjedelen av
vingen var den dvre ribban borttagen och
denkvarvarande varbarakliddd pa under-
sidan. De bakre 65 % av vingen var
sdlunda helt rorlig.

Aven pi vingarnas oversida forband
fyra spinntridar den bakre balken med
en pylon medan det pd undersidan fanns
dubblerade stillinor som sammanband
den undre delen av styrspaken via en
hallare pa den bakre landstillstéttan. Pa
sd vis kunde vingens bakre balk vridas
och ge maskinen skevroderkontroll.
Skevningen underliittades genom bak-
kantens rorlighet, som édven tenderade att
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ritas ut vid hog fart, vilkel ocksd mins-
kide vingens motstand.

Hela vingen var dukkliddd och minsten
tidig Type N var "lackad himmelsbla™.
Vingarna hade nominelll ingen V-form
men nagra var uppenbarligen riggade
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TYPICAL WING SECTION:

STABILIZER CONSTRUCTION IS SIMILAR

TWICE GIVEN SCALE

| ourscaro
WARP CABLES

CAUDRON MONOPLANE

TYPE N (1911) POWERED BY
30hp ANZANI RADIAL ENGINE.

-~

DATUM

INSOARD
WARP CABLES

med minst en grads positiv V-form.
Monoplanctkunde tas isireller riggas pi
kortare tid dn tio minuter,

Stabilisatorn. i elt stycke, hade samma
konstruktion som vingen med diagonal
striitvning pa de [riimre 30 %. Den rorliga

bakre delen hade langa roderhorn, som
var wircpaverkade. Utan lena styrdes
maskinen i sidled av ett litet fyrkantigt
sidroder upphiingt i sin framkant och
idven det wirestyrt med en ribba vid pilot-
ens fotler.
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Fig. 193.—Three-Cylinder Anzani Air-Cooled Y-Form Engine.

Bild bakifranpadentrecylindriga Anzanimotorn frdn " Avi-

ation Engines” sammanstélld av the Reference Library of

the Bennet College, Sheffield, England (ca 1919). Ligg
miirke till att manga detaljer pamotorn pa skalaritmingarna
héir intill dr ungeféirliga och ibland oséikra.

Tvi V-formade stalror fista i de nedre
longerongerna bildade ett starkt och sta-
bilt landningsstill. Axeln var stagad cen-
traltoch éndarna gled fritt i sina stéd samt
var avfjadrade med gummiamortissérer.
Hjulen var stora, ckerforsedda och "16st
monterade™.

Den trecylindriga Anzanimotorn var

Enavire Type
N, som forsetts
medden
sexcylindriga
Anzanimotorn
pa45 hk, som
1912 importe-
rades av the
Sloane School
of Aviation,
Minneola,
Long Island,
USA. Enmera
framtriidande
overbyggnad
framiill liksom
elt rudimentdrt
stinkskydd till
den starkare
ochtyngre
motorn kan ses
liksom den
avfjidrade
sporrskidan.
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Dennabildvisarsannoliki en Type M, med en sexcylinders Anzani, annorlunda propel-
ler, en liten vindruta och forstirkande tréstag till landningsstdllet. Léigg mdrke till
vantskruvarna pa stagen och pa skevningskablarna.

Samtliga bilder gm H.R.

bultad direkt 1 Iriimre kroppsspantet som
skyddades av en stilplit, Type N hade en
spiinnvidd pa 8,0 m och en korda pa 1,4
m samt en area av 10 m’ Lingd utan
motor och propeller med en diameter av
2 m var 5,7 m: tomvikten 175 kg och
maxfarten 107 km/tim. Med den
sexcylindriga 45 hk Anzanimotorn. var

i ony g
o] ™1 ™
1 0
i &

bt Sl pa

P gy &
LJ%" B

tomvikten och maxfarten 200 kg och 145
km/tim. Men det dr uppenbart att detta
lilla monoplan™ inte behdvde sa mycket
motorkralt och {lég underbart med sin
lilla 30-héstars Anzani™.

Harry Robinson, januari 2002

mnadallflvvanvutt nr 1 2009



Jaktflyg anfoll Fjallstork

Flygning vintertid, med skidor pa kdrran, kan var
en mycket rolig del i radioflyghobbyn. Allt for
manga minusgrader tenderar dock ge mer be-
svérdn néje, med tredskande glédstiftsmotorer.
Men nu, ndr vi kan géra det med elektricitet, har
vinterflygarlivet pl6tsligt blivit betydligt enklare.

e sl v e 1 20009

itt uppe i kéldknippen i julas
kom dock en glidjedddande
rapport om atl en del av de
cellplastmaterial som anviinds 1 manga.
smi elkirror kan bli mycket skort i kallt
viider. Som iigare av tva Robbekiirror sag
jag bara en viig [Or att fa svar pa [rigorna,
ut i kylan med SK 12:an och Storken.
l'érst fick de sté ute i 15 minusgrader
en kvart och sedan upp i luften med dem.
efter provbiindningar i vingspetsarna dir
eneventucll, brusten bit kunde halimmats
fast med epoxi- eller vitlim. Nu férekom
dock inga problem med halltastheten och
kvickl var kiirrorna uppe. sedan deras
startvikt pa tre och ett halvt hekto ritat
endast litta skidspér i den losa snon. Det
hirirden ultimata vinterllygsporten. den
kriver inga motorstartarrangemang, det
dr bara att lugnt skjuta fram gasreglaget.
Ochmanslipperstelnad oljefilm pikiirro-
rna elter landningen.,

Min Fieseler Storch, som jug kon-
verterat till en svensk fjillstork, se artikel
i AoH nr 1. 2002, var ett par dagar senare
inblandad i ett hisnande dventyr med
“jaktflyget” i mindal. Storken kom fred-
ligt ulfande pa 15 meters hdjd mot
morgonrodnaden niir en stor duvhok
plétsligtanfoll snettbakifran och [rin lite
hogre hijd. T sista Ggonblicket insag

jaktflygaren sitt misstag och sviingde

undan, precis bakom stjirten pa Storken.

Diirefter kom hiken igen en ging till,
nyfiken pi det farsvarslosa bytet, innan
han drog vidare med morgonhungern slit-
ande i tarmarna.

Tiink vilkaflygiiventyren markbunden
pilot kan fi uppleval

Tuge Berggren

Forbundsmote
6-7 april pa
Scandic Hotell
Ryd i Linképing



Téavlingar pa sjo-
isar var popu-
lara. Tore
Bjernulf, Rattvik
med en S 1:ai
handen.
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Modellflygets historia ar 1948

Del 3av Sven-Olov Lindéen

Prestationstivling

Frin nyaret giillde det for klubbarna att
oka sin verksamhet genom intensiv
medlemsvirvning, mérkestagning, re-
kordslagning och inte minst att arrangera
och att placera sig i toppen pa tiavlingar.
Varje verksamhet poiingsattes och note-
rades hos KSAK i den nya prestations-
tivling, som Il:e instruktdren presente-
rade. Kontantpriser fran 300 kr till 25 kr
fanns att tivla om!

Nir FALs “Code Sportif”” s sma-
ningom anlinde i borjan av aret, var
besvikelsenstor. Fransmidnnen hade lyck-
ats krangla ill rekordsiiltning med sa
manga kontrolltekniska detaljer, att om
svenskativlingar och rekordfirsok skulle
folja dessa bestdmmelser, skulle nagon
flygning aldrig komma till stind. (Obs!
EU var dnnu inte uppfunnet!)

Ing.Derantz. som kiimpat for enklare
regler och internationell tivlings-
verksamhet [Greslog helt enkelt att vi hiir
ilandet skulle strunta i de internationella
rekorden!

Svenskarna satte istiillet egna rekord!
Torsten Hakansson, Habo flég 2.22 min
med en flygande vinge. Robert Léwen-
Aberg noterade blygsamma 2.22 min med
en Gint-modell, men det rickte, dé det
var den forsta noteringen i klassen! Len-
nart Johansson, Vederslov f1og 28.300 m
med en Sint-modell.

Vintertivlingen 1948

Arets VT forlades till F9 i Giteborg den
20 februari. Trots att tivlingen gick ovan-
ligt tidigt, blev det ingen riktig vinter-
tivling utan vidret var i hogsta grad
varlikt med sol och termik. Tivlings-
ledaren Georg Lind hade forsikrat sig
om F 9:s medverkan. Bade forliggning
och utspisning skedde pa Siveflottiljen.
Tidvlingen blev myckel jimn, 19 man i
Sint noterade éver 3 minuter i genom-
snitt. F-klassen hade samlat 25 startande
medan G-modellerna var ganska siill-

synta. Prisutdelningen forriittades av
overste Magnus Bang. Tva nya vand-
ringspris fanns uppsatta i F-klassen:
Dir.Osvald Arnulf-Olssons silverpokal
till F-segraren och F9:s propellerblad frian
en ] I1 ull F-lag. Bada dessa troféer
liksom Vingarnas S-pokal hamnade i
Hoor,

Resultat:

Klass Sint

1. Kurt Sandberg, Boras Mtk 875
2.Rune Johansson, Termik, Norrtkdping 813
3K -E.Carlsson, Cumulus, Sthim 810
Klass Gint

1. Robert Lowen-Aberg, Vingama 315
2.Rune Johansson, Termik, Norrkdping 243
3.Ame Nilsson, Karlstads Mfk 206
Klass F

1. Kurt Persson, Hadr 629

2.Borje Borjesson, AKG, Goteborg 492
2.Ragnar Odenman, Cumulus, Sthim409
Lag

1. Hadrs Mik, lag 1 1332
2.Mfk Cumulus, Stockholm 1219
2.Mik Termik, Norrkdping 1182

Vintertivlingen gillde dven som ut-
tagningstivling till Nordiska lands-
kampen, som detta dr hélls i Norge pa
sjon Mjésa vid Hamar den 23 mars. Tév-
lingen dgde rum i en plotsligt uppbla-
sande storm. Resultaten kom mycket att
bero pa modellernas [iirg och tidlagarnas
synformaga.. Sverige vann laglidvlingen
for Danmark, Norge och Finland. Indivi-
duell segrare blev Danmarks “grand old
man’ Aage Host Aaris. Medca2_minuts

genomsnittstid.

Resultat:

1.Aage Host-Aaris, Da. 2385
2.Rune Andersson, Sv. 1.51,7
3 Karl-Erik Carlsson, Sv. 1512
4.0dd Gulbrandsen, No. 1428
5.Rolf Wallenius, Fi. 1.34,8
Landskampen:

1.Sverige 1427
2.Norge 1322
3.Danmark 1.30,3
4.Finland 1.209

U-kontroll eller linstyrning
Linstyrningen kom igdng allt mer. De
forsta specialtivlingarna ordnades och
man héll sig till de amerikanska reglerna
med [yra klasser. Till en bérjan intresse-
rade man sig enbart for hastighets-
flygning. Arne Widén samarbetade med
Mario Pinotti, son till motorbyggaren.
Arne var helt “sald™ it linstyrning. Hans
gamla segermotor frin “Flyg-44”-tiden
drog runten halvskalamodell “The Wasp”
ien hastighetav ca 65 km/h. Mario Pinotti
kopte en 5 em3 Super Tigerdiesel 1 Tta-
lien och f16g med den uppskattningsvis
130 km/h innan han f6rlorade kontrollen
over sig sjilv och dirmed idven model-
len!

Data for “The Wasp™: Spv 430 mm,
korda 70 -1 10 mm, vingyta 3,6 dm2, vikt

Sommartavlingari Skane. Tv Olle Elovsson,
th Lennart Persson, bada fran Héérs Mfk.

380 g, vingbel. 110 g/dm2, prop.diam.
160 mm.

Data fér “The Bee™ spv 500 mm,
korda 85 mm, vingyta 3.9 dm2, vikt 295
g, vingbel. 76 g/dm2, prp.diam. 165.

Viirmlands Flygklubbs
Modellflygsektion

Till sektionen var fyra klubbar anslutna;
Karlstads Modellflygklubb med 101
medlemmarMik Masen Sunne med 28
medlemmar, VFK:s avd. I Arvika med
25 medlemmar och Mfk Vingar i Karl-
stad hade 14 medlemmar.

I en flygdag 23 maj deltog tio
modellflygare med uppvisning. Lins-
mésterskap startades och tre statliga
vandringspriser stilldes till sektionens
forfogande. Motorflygarna stillde upp
priset i Klass F, segelflygarna ett pris i
klass Sint. dessutom donerade konsul
Boo Nystrom priset i klass Gint. Lins-
mistare {or 1948 blev i Sint: Bengt An-
dersson, Amal,

i Gint: Bengt Hagegird. Sunne och i
klass F: Sten Skoglund, Karlstad.

Wakefieldtivlingen 1948

Den forsta Wakefieldtivlingen efter kri-
get holls 27 augusti i USA. Pi grund av
de hoga resekostnaderna kunde inget
svenskt lag deltaga. Férhoppningarnaom
svenskt deltagande aret déirpa vicktes, da
engelsmannen Roy Chesterton med sin
“Jaguar” tog pokalen tillbaka till Eu-
ropa.

Instruktorskurser pa Alleberg
Pi Alleberg utbildades detta ar inte min-
dre én 100 instruktorer av Bengt Haralds-
son, Vingarna. Bland de senare ritt vil-
kiinda deltagarna detta dr mirktes Per
Hakansson, Malmé: Ragnar Odenman,
Cumulus, Stockholm: Nils Nissén, Ost-
ersund och Magnus Eriksson, Karlstad.
Svenskt modellflyg miste en av sina
biista krafter, da fabrikér Edvin Lande-
gren gick bort den I8 april. Viisteras-
modalliflvanuit nr 1 20072
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klubben, vars ledare han varit under
manga ir tynade bort. Aven det en [6r-
lust. di den klubben varit en av landets
firgstarkaste.

Svenska mdsterskapen pa
Tullinge

SM holls 1 angusti paF181 Tullinge med
Vingarna, som arrangir. Samtidigl holls
iven Rikstivlingen. Beredskapen pa F18
under 16jtnant Karlsson slipade ut all
tiinkbar tivlingsutrustning. Tridgird-
parasoller for sekretariatet, “walkie
tulkie” for spaningsverksamhetoch F18:s
bevattningsvagn, som tjanstgjorde som
dusch it tivlande och funktioniirer. Viid-
ret var niistun for bra med + 30 grader i
skuggan.

Frsta perioden bérjade utan att nagot
nimnvirt startintresse. “Bananen™ tll-
hirde de djirvaoch hissade uppsin scgel-
kirra pd fin hijd med 5.19 min som
resultat. Per Bendelin {rin Gotland note-
rade en 4 min.flygning. Gint-modeller
var det ont om, Sune Stark borjade med
hygeliga 2.48 min. Och Landegren med
| .42, F-klassen som ofta tidigare variten
spexartad tillstdllning blev nu en
mistareskapsgren pi allvar. Borje Bor-

jesson noterade enda maxtiden i l-klas-
sen med sin “Pladuska™.

Fir tivlingsstarter i Gint-och F giillde
markstart. Tyvérr kunde de flesta delta-
garna inte den konsten, Det var absolut
forbjudet att ge modellen fart genom att
skjuta pé., Trots att tivlingsledaren och
funkliondrer papckade detta var det fa
som gjorde korrekta starter och hade inte
niid gdrt fore riitt hade det inte varit manga
kvar i sista omgangen. Till niista tivling
skulle “diskning™ ske utan vidare!

Termiken var stark och (lera maxtider
pa 6 minuter noterades. Rune “Termik-
Johan nojde sig inte med att bli svensk
miistare utan tog fiven riksmiistartiteln,
Bland de biista prestationerna i fvrigt var
Ragnar Odenmans 2:u placering I Sint,
4:e plac. i klass I'och 3:ei Rikstivlingen.

Resultat:

Klass Sint. 49 delt.

1. Bune Johansson, Termik, Norrkdping 836
2.Ragnar Odenman, Cumulus, Stockholm 579

3.Barje Bergman, Nimbus, Kumla 530
4.Holger Sundberg, Uppsala Fk 499
5.Goran Aberg, Gamen, Norrkoping 489
Klass Gint. 6 delt

1. Sune Stark, Vingama, Stockholm 605

KSAK uppmuntrade klubbarna attarrangera mindre tavlingar. Har monterar deltagarna fran
Hallstanammar sina modeller vid en tévling i april 1948 | Fagersta.

e e Al e 1 200D
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2 K.-E.Landegren, Vasteras Fk 288
3.R.Lowen-Aberg, Vingamna, Stockholm 174
Klass F. 19 delt.

1. Bérje Borjesson, AKG, Géteborg 547
2 Kjell-Ake Andersson, Hoors Mfk 431

3.Rune Andersson, Cumulus, Stockholm 392
4.Ragnar Odenman, Cumulus, Stockholm 385

5.Hans Nygren, Saters Mfk 313
Lagtavling. 15 lag

1.Vingarna, Stockholm, Lag 1 1281
2 Mtk Termik, Norrképing 956
3.Horrs Mik, lag 2 822
4 Aeroklubben i Goteborg 670
5.MFK Nimbus, Kumla 668
KSAK:s och Flyg:s Rikstavling 44 delt.
1.Rune Johansson, Termik, Norrkdping 925
2.Sune Adolfsson, Vides Mik, Vedersldy 709

3.Ragnar Odenman, Cumulus, Stockholm 644

4.0lle Elovsson, H88rs Mtk 574
5AIf Karlsson, Saters Mfk 557
Lagtdvling. 15lag

1. Vides mfk, Vederslov 1231
2.Mfk Cumulus, Stockholm 1185
3.Mfk Termik, Norrkaping 1170

4 Hoors Mik, lag 2 1153

4 Trelleborgs Mk 774
"Radluvan™

Som  fortsittningsmodell  elter

“Vargenulsfigs en S1:a konstruerad av
Terje Larsson, Malmi. Han deltog med
den i konstruktionstiivlingen arct innan.
Egentligen kallade Terje modellen for
“Oké”, men cn skiimtare ansdg att
“Rédluvan” passade brai sammanhanget
och dirvid blev det! KSAK kunde nu
dven tillhandahalla gummimotormodeller
och vad var viil impligare aft btirja med
dn “Tummeliten™? Som fortsittnings-
maodell valdes dnnuen av Terje Larssons
konstruktioner, Glzan “Tern™.

Orebroklubbarna

Orebroklubbarna arrangerade under édret
en serie av [yra tivlingar. Mfk Hobby,
Mtk Cirrus, Orebro Scoutkirs Mk samt
Mfk Ninibus, Kumladeltog i serien. Varje
klubbordnade en tivling var. Samtliga

Ritning till
"Rodluvan”

23



Treplansskisser
till linkontrolls-
modeller.

Tord Lénnkvist,
Raérrvik, kisar mot
solen med en S
2:a i handen.
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hélls pi Orebro flygplats, Mfk Nimbus
vann den meriterande lagtivlingen.

FAI-kongress

Vid 1948 ars FAI-kongress i Paris i mi-
nadsskiftet sept.-okt. framférde
G.H.Derantz édnyo kraven pi tivlings-
verksamhet enligt av FAI faststillda reg-
ler. Sverige och Danmark fick oviintat
stod av Belgien i tdvlingsfrigan och
Modellflygkommissionen gjorde ett ut-
talande: “FAI skall utfirda rekommen-
dationer avseende organisation av inter-
nationellt tivlingsutbyte”. Bland évriga
viktiga beslut kan nimnas att
linstyrningen officiellt erkiindes som
sportgren. G.H. Derantz valdes till
v.president i modellflygkommissionens
styrelse.

Ostgétamdsterskapen 1948

Den 5 december samlades 73 modellflyg-
are frin dttaklubbar paAF13 i Norrkoping,
Mfk Termik var arrangér, dock sades att
tavlingen saknade termik, vilket gjorde
tavlingen mindre chansartad. “Termik-
Johan™ dvs Rune Johansson blev dubbel
mistare. 1 82 anviinde han sin “Gull-
Olle”, som sedan kom ut som byggsats-
modell, fran firman Bréderna Forslin i
Bollniis. T F-klassen vann han med en

Tor-Olle Frimodig, Fagersta FK med S 3:an "Draken”, april 1948,

dieselknarren “SE-88", som antyder vil-
ken modell i ordningen han byggt.

Resultat: $1

1. Géran Bergstrém, Termik
2.P.0.Hagberg, Gamen

3. Lennart Snygg, LEN

§2

5038

1. Rune Johansson, Termik 541
2.Gunnar Kalen, Gamen
3.K.W Karlsson, LEN

G1

1. K.E.Svensson, LEN
2.Goran Bergstrom, Termik
3.Lars Larsson, Gamen

G2

1. Kjell Eklund, Termik 381
2.K.E.Svensson, LEN
3.Lars Larsson, Gamen

F

1. Rune Johansson, Termik
2.Lars Lundgren, Gamen
3.Lars Andersson, Motala

2546

327.8

Bide antalet klubbar och modellflyg-
are steg under dret. Vid 1948 drs slut

fanns 8.541 registrerade modellflygare.
Under ret hade inte mindre &dn 158 tiv-
lingar hillits. Dessa resultat fir ses mot
bakgrunden av poingjakten i Prestation-
stivlingen. 1 denna tivling kastade sig
Terje Larssons AKM fram i ledningen
nistan omedelbart.

Rekord.En hel mangd rekord sattes under ar
1948.

| klass S1

Goran Bergstrom, NorkGping 30.4.48 11.15m.34s,
Sint Sigvard Wall, Ostersund 30448 21m.30s.
Sint Lennart Johansson, Vedersidy  17.3.48 28.300m

G2 Sune Stark, Stockholm 6.9.48 4.800m
Gint Sune Stark, Stockholm 6.9.48 7m.09s.
Gint Sune Stark, Stockholm 6.9.48 13,000m
Gasmotor K.AAndersson, Hoor 15648 17m.2%.

Gasmotor Bengt Gillén, Hedemora 11,948 15.200m
Flvinge Torsten Hakansson, Habo 17.348  2m.22s,
Anka  Roland Reineck, Ostersund  30.4.48 20m.30s.
Skala Lennart Hellstrom, Vasteras  30.4.48 45,

Inomhus Lennart Hellstrom, Vasteras 30.4.4845s.

Skala Lennart Hellstrom, Vasteras 15648 1m.32s.
Sjomod. Lennart Hellstrom, Vésteras 15.6.48 1m.32s.

modellflvanvit nr 1 2002



Johannes Melen forr och nu; tidigare hade Johannes en tendens att vanda helikoptern upp och

ner. Efter Trollhattan kommer det signaler om att han i fortsattningen skall halla helikoptern
rattvand och satsa helhjartat pa tavling. Johannes startade som 13-aring och pa ungefar fyra

it flyga RC-helikopter kriver ko

ordination och ger griinslosa

mdjlig heter till att ueveekla [Gr-
magan i att hantera nya vinklar och ma-
novrer. Den helhjiirade koneentrationen
som kriivs ger en alldeles speciell chans
att glomma omvirlden for ell tag och
kinna Lilllredstillelse niir man lyckats
med nigot nytt. Men hur iir det egentli-
gen med precisionen? For att gd vidare
verelt inslag av tivlingstriining cn stabil
has att sté pa.

Efter méanader av triining har du natur-
ligtvis bygat upp en massa [drviintningar
och kravenstills paatt tivlingens arrang-
emang kan leva upp till dessa forviini-
ningar. Samtidigtirdet viktigtatt dusom
deltagare har en viss [Orstaelse for hur
arrangemanget forbereds och genom{ors.
Det hiir artikeln presenterar nagra aspek-
ter [6rarrangemang av tdvlingar for bide
den somdmnar delta och de som haller pa
alt arrangera en Ltivling.

Nog kan vi konstatera att RC-helikop-
ter dr en sporl; Sedan 1998 dr SMFF
anslutet tll Riksidrottsforbundet (RF).
Det ger alla modellflygklubbar samma
status som andra idrottsforeningar i lan-
det.

Deltagare och tivlingsformer

Som i alla sporter ir det naturligtvis vil-
jan att komma forst som kan sporra. 1
borjan hjilper det emellertid att se delta
gandet mer som ctt led i personlig ut-
veckling. Genom domarnas beddmning
kan man utviirdera sin utveckling. Bara
att se till att helikoptern startat punkligl
och att man genomfort tivlingen under
wikrast mdjliga forhallanden kan vara

modellflygnytt nr 1 2002

ar har han lart sig en hel del om RC-helikoptrar och hans flygning ger ett valdigt mjukt intryck.

nog sa tillfredsstillande. De etablerade
tivlingsformerna och stadet fran de Gv-
riga deltagarna gor att man som nykom-
ling fir et bra stidd. Alla deltagare skall
ha en medhjilpare som ropar ul varje
mandver, detta kan du se som en majlig-
het att 14 en egen “coach™, som du kan
prata igenom alla moment med. Se till att
{7 tag i en medhjiilpure helstinnaneller sa
tidigt som mojligt niir du kommer till
tivlingsplatsen, sikert kan tivlings-
ledningen hjilpa till med att hitta riitt
pUl'h’()ll.

Fortillfillet bedrivs tavlingsverksamhet
[ir helikopter i tre former med utgangs-
punkt i den internationella Klassen F3C,
For att delta i F3C stills hoga krav pa
utrusiningen, det @ir sviirt att hivda sig
med mindre iin si kallade 60-maskiner.
Farten, precisionen och motstandskral-
ten mot ogynnsamma vindar kriiver helt
enkelt stérsta mijliga rotoryta. Tidigare
har 60-helikoptrar utmirkts av motors-
torleken 10 ¢cc (dvs 0.61 kubiktum). Fran

Bakom

kulisserna

I sporten
C-helikopter

| en artikel under hosten lyftes
RC-helikopter som skalahobby
fram. Som kontrast tittar vii det
har numret fran perspektivet
sport och tivling. RC-helikoptern
har med tiden utvecklats till ett
redskap kapabelt till spektaku-
lara manévrar med en blandning
av fart och precision. Naturligtvis
lampar det sig da till att tdvla i hur
man hanterar detta redskap.

Heli-
kopter

och med 2002 kommer motorer pa upp
1l 15 ce att tillatas. En av anledningarna
till stérre motorer uppgavs vara ait kunna
siinka den av ménga anviinda nitrohalten
pa 30% i briinslel. Nagra begrinsningar i
nitrohalt har emellertid inte skrivits in i
reglerna dinnu.
Som instegsklasser finns det nationellt
varierande instegsklasser. 1 Sverige har
vi tvi stycken, F3C Sport och F3C Popu-
liir. 1 Populirklassen har man littat upp
speciellt pilotens placering gentemot he-
likoptern och alla hovringsmandévrer kan
utforas med nosen riktad ilran deltaga-
ren. En intensiv och lyckad satsning i
hobbyn bor kunna ge majlighet att stiilla
upp 1 populirklassen inom ett halvir.
Sportklassens mandvrar stiiller i princip
samma krav pd att hantera helikoptern ur
alla perspektiv somren IF3C. Mandvrarna
dr diiremot négol [drenklade for att und-
vika sammansatla rorelser, exempelvis
piruetter i kombination med forflyting
i hovring.
Innan tivlingen
harviden
obligatoriska
briefingen fiir
deltagare. Hér
informerar
Carl-Otto
Strandh
(mitten), som
under fleva ar
varitAU-
helikopreri
SMEF, om
Jdrutsdttning-
arnd.
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Hdir viirmer
Patrik Langen
upp sinJr
Ergo30
CCPM.
Maskinen har
fart tivlings-
huvmen i
grunden dr det
samma
maskin som
presenterades
i skala-
utforande i
AoH nummer
Siar, Cirkeln
utméirkt med R
anger
startplats
innan tivling,
héir far
helikoptern
hovras upp till
dggonhijdoch
vridas higst
90 grader at
endera hallet.

At tiivia med
RC-helikopter
kréver
domare som
kan bedima
prestationen.
Hiirservide
tapprafrdn
Trollhdttan
somfart
beloningen
eftermanga
timmars slit.
Fran vinster
ovan servi
Anders
Helmer, Jan
Boman, Ulf
Solving och
Dag Eckhoff
(tillika
skapare av det
nya F3C-
pmgmmmc{
2002). Frdn
vinster nedan
servi Thomas
Olsson (ef
domare men
viil tivlingsle-
dare), Bertil
Tobiasson och
Irma Selving.
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Vad tivlar man om i F3C?

Till storsta delen giiller det att bedéma
pilotens skicklighet i precision bide vad
giiller hovring och flygning. Tre manov-
rar utfors hovrande, fem flygande och en
landning medelst autorotation. Dirmed
ticks alla grundliggande rérelsemoment
for helikopter. Poingen i hovring dubb-
las for att understryka hur viktig denna
del av helikopterflygning ér. Visserligen
stilller det stora kray for att utfora
mandvrarna snyggl men samtidigt dr det
relativt enkla figurer jamfor med vad
som dr mojligt med RC-helikopter.

Just att helikopterns naturliga rorelse-
monster omfattar bade hovring och fly-
gande kan stillatill en del bekymmer niir
RC-plan skall flygas samtidigt som RC-
helikopter. For att tillgodose allas intres-
sen 1 en klubb bér man diskutera for-
merna [Or hovrande helikoptrar samiti-
digt som flygplan framfors pi filtet. Det
ir en fordel om hovringsrutor planeras
bide separat och vid startbanan direkt
framfor pilotrutan. Hovringsrutan pa
startbanan kan da anvindas for tivlings-
trining nir banan dr fri fran 6vrig trafik
eller efter dverenskommelse. Den blir
ocksa en naturlig punkt varifrin en heli-
kopter startas och kontrolleras under be-
grinsad tid innan iviigllygning. Inflyg-
ning sker ocksd limpligast till hovring
over rutan. En eller flera separata
hovringsrutor kan anviindas for att enkelt
anvisa plats for den som onskar Gva en-
bart hovring under lingre tid.

Alternativa tivlingsformer

Under dren har det utvecklats manga
olika skojtivlingar med helikopter. Ex-
empel pidessa dr Hirobo cup och Schliiter
cup. Tidigare ar har dessa arrangerats
dven 1 Sverige men Lyvirr inle under
2001. HAall utkik i helikopterkalendern
for ar 2002 pa (www.smhf.nu). Under
dessa tivlingar finns det inslag som att
cirkla kring pinnar sa ménga géinger som
mdjligt under given tid. Andra varianter
dr hinderbanor med inslag som att viilta
flaskor, puffa golfbollar och lyfta saker
genom att sticka landstillet genom en
dgla. Som kuriosa kan ndmnas att Dieter
Shliiter nagon ging anordnade en Livling
i autorotation ner i en uppblasbar barn-
bassiing. Den som rev sonder bassiingen
forlorade siklart. Dieter var den som
forst flog RC-helikopter framgéangsrikt.
Nagon slags skojtiivling vore utmirkt for
att siitta lite guldkant pa en sommartriff
for heliflygare. Om inte nagon nu tariden
sa ser jag fram mot att SMHF ordnar
nigot sadant framat varen, giirnaiStock-
holmstrakten.

Nytt for 2002 i Sverige ér att det plane-
ras tavlingar for skalamodeller. Skala dr
ofta dragplastret i depin och intresset har
enligt flera handlare tagit fart under det
senaste aret. Naturligtvis kommer AoH
attfoljaupp viden sadan tivling. Skillna-
den mot Gvriga tivlingsformer ér att det
handlar om skicklighet 1 modellbygge
och kunskap om fullskala snarare dn om
en sport med speciellt avsedda tivlings-
redskap.

Det uppfinns en strid strom med nya
mandvrar f6r RC-helikopter varje ér. Ib-
land kan man undra om det nansin kom-

mer atl [aett slut. Bland det mest kompli-
cerade kan nog nidmnas piruetterande
flygning, dvs helikoptern snurrar konti-
nuerligtoch flygs genom loopar ochrollar.
Ett annat exempel idr kniveggsflygning
med helikopter, jo det dr mdjligt, men det
har nagot att géra med att skapa en illu-
sion. Efter hand har det utvecklats sa
kallade tivlingari 3D diir deltagarna forst
flyger ett urval av givna manévrer. Dir-
efter far man etl pass med fri {lygning
under en given td. Det lidr vara
spektakulirt och drar publik.

Pa senare tid har " Artistic acrobatics™
introducerats som ny tavlingsform. Det
pégirettintensiviutvecklingsarbete inom
FAls (Fédération Aeronautique
Internationale - Internationella
flyesportsforbundet) ramar for att finna
mest publik och TV-viinliga former. 1
grunden bygger det pa en forsta utslags-
givande fas med bestimda och fria ma-
ndvrartillsammans med musik. Piloterna
rangordnas genom detta for att bygga
upp elt slags crescendo diir de biista pilo-
terna flyger en avslutande omgang. Det

Domare

Naturligtvis blir det ingen tivling utom
deltagare. Men F3C ir en bedémnings-
sport si utan domare blir det heller inget
av. Helst fem domare till varje klass men
det kan riicka med tre stycken [6r Sport
och Populdr. Deltagare i en klass kan
med fordel domaide andraklasserna. Att
sjilv flyga RC-helikopler &r inte nagot
krav. Speciellt bor nimnas Ull och Irma
Solving som regelbundet kommer till

passar speciellt bra f6r TV som giirna vill
komma och plocka godbitarna. Att an-
passa sin flygning till musik lir ge dnnu
mer nytta av simulatorn. Hir kan man i
lugn och ro utarbeta et program som
passar till musik. Den hiir typen av
tivlingsform kommer siikert till Sverige
men det kan ta ett par ér till dess. Kanske
ir det dags att borja dva redan nu.

Klubben

Foératt anordna en tivling kriivs térst och
frimst en maodellflygklubb som stiller
upp. En tivling i till exempel F3C med
alla tre klasser stricker sig normalt dver
en hel helg. Deltagarna borjar anlinda till
filtet redan under fredagen [or att £a kira
nagra triningspass. Sjilva tivlingen pa-
gar normalt mellan 9 och 18 pa lordagen
for att pd séndagen dterigen starta 9 och
sluta kring 3-tiden beroende pid viider-
forhallanden. Dessutom kan man for-
viinta sig extra flygning s linge det ir
ljust av dessa entusiaster, kanske till och
med i morker. Eftersom det mig veterligt

tivlingarna och bidrar som domare och
med ett alltid lika glatt humdér. En viss
vana krivs for bedémningen sé det kan
falla sig naturligt att anméila sitt intresse
for domarkurs efter det att man sett dt-
minstone en eller tva tivlingar. Den som
tinker sig nd stérre framgangar bor abso-
lut préva pa domarsysslan. Det blir ett
utmirkt sitt att fa svar pd frigorna om
varfor blev det sa hir délig poing nir jag
f16g si bra, eller var det tvirtom?.
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inte finns niagra klubbar som enbart syss-
lar med tivlingsverksamhet innebir det
all man mdste passa in en tivling med
dvrigaklubbmedlemmars dnskemdl. Mitl
enkla rad iir att se tivlingen som ett
utmirkt tilllille att visa upp sin special-
aren. For att na alla medlemmar giller
det att ga ut med information. Tala om
nir och hur filtet kommer att brukas for
tivlingen ochklargor tivlingstidernaoch
ifall filtet idr tillgiingligt for allmin [lyg-
ning. Behovet av funktionirer bér 6sas i
god tid sa attalla kiinner sig valkomnadtill
filtet, antingen for att kanske bidra till att
Oka klubbkassans storlek eller bara ut
nyitja tillfillet att se tivlingen.

Gunnar Nilsson

Fotnot: Dusom vill tivla kan hittamycket
information pa Krister Torstenssons
hemsida:
http://home.swipnet.se/
krilles _helisida/
Krister har dnnu inte lagt ut programmet
for 2002, det hittar du hos Petter Strandh:
http://w1.401.telia.com/~u40107732/
faif3c.html

Checklista for
tavlingar

ir kommer vi till den mest vik

tiga informationen Kring hur en

tAvling faktiskt arrangeras. Arti-
keln i ovrigt iir till stor del personliga
reflektioner kring det hir med tivlingar
diir jag forsoker lyfta fram lite mer mjuka
faktorer.

For att vara ett giltigt arrangemang
enligt Sveriges Modellflygforbund
(SMFF) giller foljande. Skicka in
tivlingsansokan fore den 31 december
aret fore tavlingssdsongen till SMFFs
kansli (Box 4013, 600 04 Norrkoping,
tfn. 011 - 31 38 50) och addresserat till
AU-helikopter (diir AU stér for Arbetsut-
skott). Mer information om nodyiindiga
blanketter och annan formalia finns
sammanfattat i “Handledning for F3C
tivlingsarrangdrer”. For aft inte belasta AU-
helikopter alltfor mycket kan intresserade
liisare hora direkt till mig for att facn elektro-
nisk kopia (gunnar.nnilsson@telia.com).
Hur sjéilva tivlingen sedan skall aviGpa
finns reglerat i "Tivlingsreglemente for
radiostyrda helikoptrar” som iir ett doku-
ment som anpassar tivlingarna tll
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Fiiltet

en tivling Las inga hiinsyn till viidrets

omstiindigheter forutom regn di av

brott enligt uppsatta regler kan ske.
Viktigast dr att tivlingens Ty grikining kan
anordnas for att solen ska inverka mini-
malt. Det vill sigacndstviistlig [y grikining
med piloterna placerade sdder om denna iir
diirmed hdgst énskviird. Naturligtvis ska
det inte finnas (riid eller annat i viigen och
helst bor det vara rent ca 100 meter [ramat
(ran piloten. Ar sedan siikerheten lést med
avseende ph lokala [Greskrifter, placering

svenska [orhillanden och dessutom spe-
cificerar hur de nationellaklasserna Sport
och Populir gir (ll.

“Projektet” - Trollhdttan

2001 ars SM gick av stapeln i Trollhéttan.
1 den hir klubben finns det inflytelserikt
folk med erfarenheter i projektledning.
Den klubb som skall anordna en tivling
kan med fordel ta kontakt med Trollhittan
(http://fly.to/trollhattans.mfk). Intressant
att notera frin deras dokumentation dr
det stora spektrumet av aktiviteter; Tiv-
ling, PR, Filt, Funktioniirer, Hiirbiirge-
ring, Kostnadskalkyl, Marknadsféring
och Ovriga aktiviteter. Det visade sig att
PR-insatserna drog mycket folk. Uppe-
mot 500 besokare noterades och dessa
fick kontinuerlig information om hur tév-
lingen avlopte genom en heltidsengage-
rad speaker. Speakern bidrog dven [Gr
deltagarna genom att man hela tiden holls
ajour med om hur lingt startfiiltet kommit.
Visserligen missades nagra smadetaljer
Kring tivlingen som att domarkort och

av "kastbanor”. depa, publik med mera si
fir filtfriigan 1ost. Varierande vindar dr det
sedan deltagarnas uppgift att handskas
med efter biista formiaga. Kom ihag att en
bild séiger meriin tusenord. ritauppenbild
dver filtet sa att alla fran deltagare till
publik kan orientera sig och kiinna sig
siikra pa var dom kan och bor vistas.
Foljande kan méirkas ut pabilden: Tavling-
somradet med depd, sekretariat, publik-
omrade, toaletter, fvrigaarrangemang (ex-
empelvis prova pi simulator, lekplats).

pennor fick biras ut i sista sekund. Ay-
slutningen med resullalpresentationen
och prisutdelningen motsvarade inte helt
kraven, det rorde sig om SM och RM,
Svenskt Misterskap och Riksmiisterskap.
Resultatet komplicerades ay atl ett antal
duktiga norrmiin hade placerat sig vil
men de riiknades naturligtvis i en separat
resultatlista utanfor SM och RM. Mis-
sarna var inte allvarliga men pekar dnda
pa att tivlingen som sidan skall hallas i
fokus av den utpekade tivlingsledaren.
Ovriga aktiviteter kan delegeras ut Ull
andra i klubben. Forhoppningsvis kom-
mer vi att fa se fler lyckade tivlingar
arrangerade i Trollhiittan. Med alla erfa-
renheter noggrant dokumenterade enligt
deras projektmodell kan detinte bli annat
iin lyckat och jag ser fram mot att delta.

Till sist maste jag skriva att det hir
med tivlingar dr riktigt kul. alt triiffa
folk med liknande intressen med oer-
hort varierande bakgrund dr alldeles
speciellt givande och [or mig ett till-
riickligt skil att delta.

Gunnar Nilsson

Ovan; Jan
Hagelin
placerarsin
Xeelli
hovringsrutans
mittcirkel. Efter
att han Iyft fran
startcirkelnoch
zf{f}‘(jf;'(‘." landat
maskinen i
cirkeln far den
inte vidriras
tills dess att
rmgangen dar
avslutad. De
vita linjerna
bakgrunden
merkerar
korridoren ddr
maskinen
hovras frami
agonhdpd fran
startcirkeln.
Ovan till hiiger:
Notera
domarlinjen
bakom piloten.
Noirmalt skall
detvara fem
domare menvid
brist tilldrs
aven tre stveken
som i det hiir
fallet. Bakom
piloten stiren
medhjdlpare,
“caller”, som
annonserar
manavrar och
markerar start
och slut for
domarna.

Till higer; 1
‘_\-H’(."r’."!ti’l’,’-!'
haller man med
enmycket
uppskattad
depd. Dels pa
grund av vl
tilltagen
arbetsvtaibra
héjd. Dessutom
bidrar
utformningen
till art det blir
naturligtatl
béira ut
maskinerna
efterstart fram
till banan.
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Termikseglare i
lagvikts-
utféirande av
senaste snitt
(Graphit F3J).
Kraftig
kolfiberbalk
med D-Boxi
kol- armidfiber.

Stefan Wahl-
berg diskus-
Startaren
HLG-seglare
av F3K typ.
Notera energin
i stigfasen,
kéirran dr
sannerligen pd
vig upp i det
bld.
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RC-Segel

och lite historia

ed en okomplicerad 2-meters
seglare kan man ldra sig en hel
delomlufthavets mysterier. Det

drettfullgottintresseisig som germyckelt
stimulans och som aldrig sinar rent
uppticksmaéssigt. Ingen flygning dr ju
den andra lik nir man spelar med solens
energi som brinsle. Men inom RC-segel
ryms ocksa multipresterande superskepp
som frin stillsam termikflygning pi ett
dgonblick omvandlas till dess raka mot-
sats. Med hastigheter dver 300 km/h och
lastpékénningar runt 30 G far dessa ka-
meleonter fram genom lufthavet. Men
man kan, adrenalinmissigt, uppleva lik-
nande dventyri en tajt termikblasa pa lig
héjd 1 stallfart. Klarar jag blasan [réin
nagon meters hojd eller rasar jag ner.
Att utmana sina modellflygarfirdig-
heter inom RC-segel dr enkelt, det linns
samanga omraden att utforska och prova,
du kan aldrig bli fullird. Moder jord
besitter hiir alltfér manga lagar och vari-
abler. Det ir just detta som gor
denna gren sd fascinerande,
Vare sig du vill tivla och mita
dina firdigheter mot andra, i
nagon av de utmirkta tivlings-
klasserna, eller bara utmana dig
sjilv sa [inns hir outsinliga
utmaningar. Dessutom [inns elt
stortkunnande inom svenskt RC-
segel som gor att du kan fa forst-
klassig vigledning. Mycket av
detsom hiinder inom denna gren
i Sverige drpahogsta internatio-
nell nivi och flera av utivarna
tillhér den absoluta viirldseliten.
Det géir att du kan fa uppleva det
bista som gér att uppbringa och
samtidigt vela var griinsen gar.
Om du vill vara med oss, och
{lytta griinsen for det uppnie-
liga, sa dr du varmt viillkommen
1 var “rorelse”. Vill du flytta
griinsen {6r din personliga del
eller éir ndjd med var du ir, s dr
du sjélvfallet lika vilkommen!

Utveckling

Det dr logiskt att inleda en be-
skrivningen av RC-segel med
den gren som burit sjilva stom-
men for modellutvecklandet.
Generatorn som spottar fram super-
skeppen, den ildsta VM-klassen inom
RC-segel. Det dr tivlingsformen som
biir FAIbeteckningen F3B. Multitidvlings-
formen dir modellens formaga att klara
de tre ytlerligheterna, tids-, distans- och
hastighetsflygning provas. Dessa tre yt-
terligheter harletttill en fantastisk modell-
utveckling. En evolution som med stor
sannolikhet berikat modellflyget som
helhet pé flera omraden.

Som bekant miste ju materialet inom
en tivlingssport forbiittras foratt mota de

dkade kravenidenriktning som tiivlings-
formen drar at. Materialtekniskt dr ex-
empelvis F3B mycket kriivande och an-
viindandetav kompositmaterial gerdenna
klass siirskilt hdg utdelning. Diirfor ut-
nyttjades dessa materialtyper tidigt nér
klassen var i sin linda. Denna utveckling
har bland annat gjort att det nu for tiden
ir Littare att ti tag 1 just kompositmate-
rial. Modellflygsfabrikanterna utnyttjar
ocksa de byggtekniska [ramstegen och
de aerodynamiska lirdomarna som F3B
klassen framtvingat. Dess designerfaren-
heter finner man alltsd Gver ett stort
modellregister, framforallt géllerdet ving-
geometri, vingprofiler, materialoptime-
ring elc.

Dennaevolution har genom éren fram-
forallt gett den stora massan av RC-se-
gelllygare ett fantastiskt material att ut-
nytja. Speciellti formav ypperligasegel-
modeller men laktiskt dven 1 [6rfinad
radioutrustning.

Situationen

Modellflyg Sverige i stort dr ganska
omedvetet om vad RC-segel av idag gdr
for. En bidragande orsak till detta forhal-
lande dr nog att si fa modellflygimpor-
torer/firmor satsat pa att ta hem seriost
RC-segelmaterial. I alla fall har det varit
klent de sista 20 aren. Vad det beror pa iir
svirt att sia om.

Materialet som éterfinns ute i hobby-
handeln dr ofta av ganska ldg kvalitet och
det ér trist att inte fler handlare forkovrat

Vdlkommen till en stunds ldsning om
radiostyrt modellsegelflyg. RC-segel ar
for manga en avkopplande fritidssyssel-
sattning dar man i samspel med naturens
resurserdrar nyttaav osynlig energi.

sig i material for denna gren. Det har fitt
till foljd att den bredare massan har svart
attfitag pavettiga prestandaseglare efter
nyborjarstadiet. Det har dessutom foran-
lett att de inbitna utévarna sjilva fatt fixa
[ram materialet. Vilket har fort det med
sig att du behover ta ett kliv in i denna
“rorelse”, av i och for sig trevliga entusi-
aster, for att komma at guldklimparna.
Lite mycket begiirt nir man testar en ny
greneller drnybérjare. Alltsa, fa partners
frin hobbyhandeln, trots att det inom
denna gren dr riitt s gott om hyggliga
individer och att RC-segel har en jim{o-
relsevis stor samling utdvare!

Omvistuderar virt vistra grannland sa
ir situationen nagot annorlunda. I Norge
aterfinns atminstone ett par relativt stora
importorer av RC-segel relaterat mate-
rial. Hir finns alltsa stérre méjligheter att
ta del av det senaste och deras "hobby-
seglarflotta™ dr ganska olik var.

Men vi fér tro pa en biittring och att
vara kiira hobbyhandlare satsar
mer i framtiden pa att saluféra
hogklassigare segelmaterial.
Bifogat denna presentation [inns
ett antal webbadresser for er
som vill forkovra era kunska-
per om RC-segel.

En anckdot, det dr mirkligt
att det i nutid star att ldsa, i
formodat uppdaterade killor, att
Clark Y ir en vanlig vingprofil
for RC-flygande segelmodeller,
dnidag liksom!?! Det varas nog
tor lite fakta om RC-segel!

Vilket leder oss in pa ([0l-
jande, RC-segels historia.
Mycket generellt beskrivet och
med utgangspunkt fran situatio-
nen i Sverige. En del modell-
typer nimns, kunde inte lata bli.
Forstar att det kan varalite "oin-
tressant” om du som lidser detta
ej ir bevandrad i denna gren.
Men fér er som foljt utveck-
lingen kan det kanske ge nagot
lisvirde.

Generell historia

I begynnelsen for RC utrus-
tade man friflygande segel-
modeller med radio. I takt med
att radioutrustningen [6rbittrades éindra-
des prestanda for seglarna. De utveckla-
des gentemot det faktum att piloten fak-
tiskt kunde vara med och ha synpunkter
pé hindelseforloppet. Foljaktligen mins-
kades kraven betriiffande modellens sjilv-
stabilitet. Formagan att penetrera bade i
lugnt och vid mer vind frimjades. Ligsta
sjunkhastighet och minimum vikt be-
hovde alltsé ej i lika hig grad prioriteras.

Under 70-talet utvecklades dessa mo-
deller raskt och blev snart en egen gren
inom modellflyget. Clark Y var det "he-
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taste™ 1 profilviig. Mot slutet ay
T0-talet hiirskade Eppler-profi-
lerna, Dessa siillsamma skapel-
ser susade omkring och forhiitt-
rades si sakteliga. Man tivlade i
tidsflygning likt F3B-T (for er
som kinmer Il dessa regler).
Men utvecklingen tog cgentli-
gen inte riktigt fart [Grriin skis-
serpden ny klass framlades. Det
var 1 ltalien som experimenten
borjade. Man ansig att enbart
tidsflyaning med pricklandning.
ejvartillrickligtutslagsgivande.
De lade till ett speedmoment. Pa
detta siitt stimulerades design-
arbetet och tivlingsmomentet
blev mer utmanande. F3B var
ot utvecklingen tog ett kliv
framat. For sportsegelflygaren
fanns i atnjutande maskiner som
Legionair, Cirrus, Cumulus, Al-
pha. Bird of Time och Aquila
Grande, foratt nimna nagra tids-
typiska modeller fran denna
epok.

Segelmodellerna forsags snart
med skevroder och stérbromsar
dessutom dkades hallfastheten
viisentligt, Niir tiivlingsformen vil Fau
[otliiste utvecklades ocksa klassens tredje
ben, distansmomentet. | borjan pa 30-
talet anviindes modeller med Eppler och
HQ-profiler dessutom borjade bakkants
klaffar synas allt mer, Detta var framf6-
rallt HQ-profilernas decennium. De for-
sta seglarna helt gjutna i kompositmate-
rial gjorde sin debut och varen ledstjéirna
for den utveckling som féljde. T alla fall
for de tivlande. Det skulle dréja nagot
10-tal ar innan gemene man riktigt fick
majlighet att atnjuta dessa skapelser. For
sportsegelflygaren blev dennanya typ av
multiseglare lillgiingliga. Modeller somi
birjan av 80-talet gick att kdpa dver disk
var Flamingo, Sagitta. Ger, Optima,
Camaro, Focus och Gentron fératt nimna
nagra. Spacer, Merlin och Opal som kom
senare, rexempel pi de forsta helgjutna
modellerna for forsiljning. Under 80-
talet blev modellerna in starkare och
spiannvidden dkades. Stérbromsar hyttes

mot sa kallad "Butterfly™ (innerklaffar

ner. skev upp). Maskiner som senare
fanns 1 handeln var Starbird, Starlight,
Dohle, Piranha, King. Impuls, Jewel.
Avant, mm. Modeller som anviindes av
manga svenska RC-segelflygare frin
mitten och under scnare delen av 80-

talet.

YO-talet var in mer spinnande rent
maodelltekniskt, da fler firmor bérjat till-
verka hagvirdiga segelmodeller. Dess-
utom utvecklades tivlingsklassen F3J och
nya scglare designades. F3TJ har gett gre
nen fantastiska maskiner med sirskilt
prima termiktlygaregenskaper. 90-talet
var framférallt en renédssans for det "lit-
tare” modellsegelflyeplanet. Frampressat
av F3I och genom ékningen av méltiden
i F3B-klassens termikmoment. V-stab-
ben bérjade bli accepterad, mest anviin-
des den for att minska totalvikten. 90-
talet var RG-. MH-. och SD-profilernas
period.

Inom F3J har mingder av hogvirdiga
scglare utvecklats. Algebra, Mako, Es-
prit. Stratos F3I. Stork, Corrado, Pike
Plus, Graphite, Eraser. Escape mm. Foér
F3B dterfinns. Comet, Ellipse. Stratos,
Tragi, Fletsher. Calypso, V-Ultra,
Carachooch Estrella fératt niimna nagra.
Flera av de niimnda konstruktionerna ri-
tar allgjamt vortexvirvlar i det
svenska lufthavet. De kunde/kan
dessutom kopas hos synnerligen
viilsorterade hobbyfirmor.

En klass som utvecklats under
senare delen av 90-talet fir HLG
(Hand Launch Glider). En
modellfTyglorm som liknar ur-

2
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RCSS (Radio Control Soaring Sweden)
RCSS ir en intresseorganisation som har till upp-
gift att samordna RC-segels aktiviteter och sprida
kunskap/information om RC-scgel. Den dir till t6r
dig som tycker att RC-segel ir en trevlig fritids
sysselsiittning och dr ett komplement till SMFE.
Det finns inte nagon medlemsavgill och man lar

Kiinna samrore med denna forening efter eget tycke.

Den bildades 1 borjan av 90-talet. Da i form av en info-

tidning. kallad F3B-Nyheter. RCSS kom bland annat till
diirfr att RC-segelgrenen inom SMET endast bestéar av tva lunktioniirer. De kan
ju niippeligen ombesdrja denna stora grens anspriak. Dock {ir samarbetet bra
miellan oss och denna form har fungerat viil under de dren som gatt.
Foreningens inriktning har [rkovrats ochéiridag mer fokuserad padterviixten
och for den bredare massuan. Om du som liser detta &dr klubbfunktioniir for RC-
segel inom din {rening, sa hor giima av dig till Jonas Ekman (se e-post) sa kan
cra aktiviteler, om sa Gnskas, samordnas med RCSS.

sprunget mest, alltsa [riflyget. och som
barjar i lotliste 1 Sverige. Belecknas
alltmer som I'3K (IFAL).
Sammantattningsvis kan man konsta-
tera att segelmodellerna med aren blivit
storre, starkare och mer férfinade. Fram
forallt har forhallandet styrka/viki avse-
viirt firbéittrats, Dethar gjortatt prestanda-
omfanget for exempelvis en '3B-kiirra
ibland tangerar, for att uttrycka det med
FAl-klassindelning, fran F1A (friflyg) i
termikflykt till F3D (pylon) i hastighet.
Dennaevolution har som tidigare nimnts
gett den stora massan av RC-segelfly-
gure ¢ll lenomenalt material att utnyttja.
Ursprunget finns dock Kvar som en rid

trad nedirvd inom RC-segel. Det ir

samma gamla energi och lagar som ut-
nyttjas. Den artificiella piloten kan dock
ha mer och mer "synpunkter” pa hindel-
seférloppet. Mellan “roderbesluten™, en
god pilot ror rodren mer séllan, ir seglar-
na lika friflygande nu som da...

Fina muski-
HEF, SOmvar
"up-to-date ",
gickattkopai
hobbyhandeln
vid birjan av
SO-telet. Heéiri
Sfoarmay
Mulitplex
Flamingo
{Owe
Fransson).
Var finns de
it ?

Den interna-
tionella
viindpunkten
[éirsvenske
RC-segel
symbaoliseras
héirav TM -
Sven-Olov
Carlsson, EM
Ungern [992.
Sven-Oloy
som ocksa var
ledande i den
inhenska
F3B-modell-
utvecklingen
ach som bir
fruktiin idag.

29



At starta med

elvinshvar
exotiskt fir 20
arsedan.
Anvéinds idag
fordeflesta
segelmodell-
tvper. Limpligt
Jirklubben att
inhandla!
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Organisationer
RC-segel [ar nog anses vara ritt sa viilor-
ganiserad. Inom RCSS férsorg anordnas
arligen et segelting. Dir foredras bland
annat aktiviteter infér kommande sdsong.
Férra dret arrangerades for forsta gngen
inom foreningens historia ett RC-
segelflygmeeting. Ett led i1 den nutida
inriktningen mot den bredare massan.
Inom det internationella RC-segel-
flyget aterfinns en Eurotour. Det dr den
tyska sammanslutningen Contest som-
arrangerar detta. De stora internationella
modellflygfirmorna dr med och sponsrar

Internet och RC-segel

Allmint:

denna Cupform. Contest arrangerar
Eurotour for F3B, F3] och F3K. Fina
priser och laktiskt prispengar dterfinns
inom denna Tour, En deltivling arrang-
eras i Sverige. Niimligen Orebro Open
F3B. Denna sammankomst brukar locka
ett 50-tal piloter fran Europas alla hérn.

Verksamhet

De tivlingsformer som finns inom
svenskt RC-segel ir F3B, F3J, F3I-Po-
puldr och F3B-T samt fran och med i ar
diven F3K. Forutom tivlingsformerna
aterfinns en hygglig flock hang-

www.fly.tofressweden Hemsida RCSS (hir finns fler linkar).
Jonas. Ekman @ era.criesson.se Jonas Ekman Ordfirande RCSS.

hem.passagen.se/k_bergenfeldt/start.html Bra svensk sida med information om
tex hangflyveplatseriSverige.
www.fai.org/aeromodelling/rcsoaring FAI RCsoaring
www.fai.org/aeromodelling/documents/scd.asp F3B, F3Joch F3K regler!
www.hg-modellflug.de Helmut Quabecks hemsida med hans flvgplan och profiler.
www.aerodesign.de Tvsk sida med mycket information relaterat till segel,
J-planskisser, profiler, teori.

Tillverkare och Aterfirsiiljare:

wl.591.telia.com/~u59102770/p6/swed.htm Svensk konstruktéir/

designeravelvinsch.

www.algonet.se/~bosairel/ Svensk leverantirav batterier,

servon, laddare och annat for segel.

home.swipnet.se/RC-Teknik Svensk generalagent for FVK
madeller

. Aven Radio, servon och tillbehir.
www.vektormodelltechnik.de TyskfirmasomproducerarF3B

-ochandrasegelmodeller.

www.euromodell.de Siljer Miillers F3B/F3] modeller.

Nya Escape for F3J dr deras storsdljare.

www.modellbau-pollack.de Stor sdljare i tyskland.
Har det mesta fir segel piloten F3J/ F3B, Storseglare mm.
www.ikm-modellbau.de Siiljare av Sharon Pro och Space Pro

for F3Boch F3J.

www.tun.ch Stor Schweizisk forséljare av F3J och F3B plan.

De har det mesta i tillbehdéir ocksa!

www.torp.as/etair/index.hitm Scljer hangplan av higsta kvalité!
www.aerosportbecker.de Bra 3B kéiirror! Pulse och Supersonic.

segelflygare och en skara som sysslar
med storskalaseglare. Ett stort morkertal
entusiaster som di och da flyger segel
mest pa hemmalfilten, tillhér ju likaledes
denna verksamhet. Det arrangeras ocksé
en hel del enklare tivlingar/samman-
komster pi klubbnivd, typ F3B-T.

» F3B: FAl-klass med VM status. Multi-
klass med grupprelaterad man mot man
flygning, tids-, distans- och hastighets-
flygning. Startmetod, elvinsch.

* F3J: FAI-klass med VM status. Grupp-
relaterad start med tidsflygning 10 minu-
ter. Startmetod, 16pstart.

« F3]J-Populir: Svensk specialklass for
introduktion med ettenklare tavlingsmo-
ment. Grupprelaterad start med tids-
flygning 8 minuter. Lamplig pa klubb-
eller nationell niva. Startmetod, [opstart.
* F3B-T: Svensk specialklass for intro-
duktion. Ldmplig pa klubbniva. Tids-
flygning 6 minuter. Startmetod, gummi-
rep eller 16pstart.

* F3K: FAl-klass. Internationell prov-
Klass [or handkaststartade RC-seglare.
Lite extra fakta kan vara pd sin plats di
klassen ir relativt ny. F3K iir en multi-
uppgifts tivling for RC-segelmodeller
dér seglarna maste handstartas samt ge-
nomfora vissauppgifter. Dock inte speed-
och distansmoment.

Modellerna iir begriinsade till max 1.5
meters spinnvidd och en maxvikt pa 600
gram. Modellernas vikt ligger dock runt
350 gram och nedat. I niista nummer av
MFN ska Stefan Wahlberg nirmare pre-
sentera denna gren.

Vilkomna

Om du attraheras av nagot som RC-segel
kan ge, sa forslar jag en titt pa RCSS-
hemsida. Duir sjilvfallet viilkommen att
besokandgon av de tivlingar som arligen
anordnas. Framforallt ir du vilkommen
till RCSS "RC-segelllygmeeting” som 1
sommar for andra aret i rad kommer att
arrangeras. Hir aterfinns den stora chan-
sen att triiffa oss inbitna och under krav-
I6sa former flyga segel, i alla dess for-
mer. Datum och information kommer att
std i ndsta nummer av MFN,

Joakim Stahl/Ledamot PR i RCSS

VM och EM meriter inom svenskt RC-segel

Som merit riknas, minst 5:ailag respektive 10:a individuellt.

EM F3B 1990 Tjeckoslovakien: Individuellt, Joakim Stahl 5:¢ plats.
VM F3B 1991 Holland: Individuellt, Pasi Véiisdnen 7:e plats.
EMF3B 1992 Ungern: 3:ailag. Individuellt, Joakim Stdhl 5:¢ plats.
EMF3B 1994 Ungern: Europamdstare i Lag.

Individuellt, Joakim Sthl 2:a och Robert Hollsten 3:e plats.

VM F3B 1995 Rumdinien: 4:ailag.

Individuellt, Joakim Stahl 4:a och Dan Eriksen 6:¢ plats.

VM F3B 1997 Turkiet: Viirldsmdstare i lag.

Individuellt, Pasi Viiisiinen 2:qa och Joakim Stahl 3:e plats.

EM F3B 1998 Finland. 2:ailag.

Individuellt, Joakim Stahl 4:a, Dan Eriksen 7:a, Pasi Viiisinen 8. e plats
VM F3] 2000 Grekland: 4:ailag.

Individuellt, Christer Lennartsson 10:e plats.

VM F3B 2001 Tjeckien: 3:ailag.

Individuellt, Joakim Stihl 5:qa och Pasi Viisinen 8:¢ plats.
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Bocker fran

Kronmarkt

av Leif Hellstrom och Leif Fredin
Nastan fran forsta bérjan bars
Tre Kronor som nationalsymbol
pa de svenska militara flygpla-
nen. Men kronmarket har for-
andrats genom aren, liksom
dvriga bestammelser om hur
militara flygplan skall vara ma-
|ade och markta. Det finns och
har funnits manga bécker om
andra landers flygvapenmark-
ning genom tiderna. Svenska
flyghistoriker, modellbyggare
och andra intresserade har
lange fragat efter nagot lik-
nande.

Leif Hellstrom och Leif Fredin
har lange forskat i &mnet och i
denna bok ges en fullddig ge-
nomgang av hur svenska mili-
tara flygplan varit malade och
markta under hela 1900-talet.
Har finns bade de stora huvud-
dragen och information om ex-
periment som ledde till nya be-
stammelser. Harfinns ocksa en

Mlning och miirkning
av svenska militariygplan

Leif Helistrim & Leif Fredin

stor méngd exempel pa undantag som
har gjorts pa lokal niva. Totalt finns
dver 700 illustrationer i Kronmaérkt,
manga av dem ar unika gamla fargbil-
der och bilder pa udda flygfarkoster. En
omtattande engelsk sammanfattning
ingar. ISBN 91-7243-03-6

En oumbirlig bok for alla modellbyggare och flyghistoriker!

aerobaticflygplan.

Bécker om Saab Safari och Fredsflygarnai Kongo kommer ocksa
under 2002 och pa projektstadiet finns bl a bécker om

En ny upplaga av succé-boken om Linjeflyg planeras ocksa

kaktuella priser och utbud.

fur s _ B T
Kontakta din aterforséljare —
lare, fireningar eller Alit om Hobbys lasarservice — for

bokhandeln, specialbokhand- )

Se dven www.hobhy.se

Aktuella

-

B3 — Junkers Ju 86 i
Sverige

Av Lennart Andersson
Beredskapsbombaren som
var det basta vi hade nar tys-
karna anfoll Danmark och
Norge. Ett tyskt flygplan som
inledde flygtillverkningen vid
SAAB och hjilpte svensk flyg-
industri att klara av moderna
tillverkningsmetoder. B3
gjorde aven tjanst som spa-
ningsflygplan, transportflyg-
plan, flygande klassrum m m
en bit in pa 50-talet.
Utkommer under varen
2002

ISBN 91-7243-005-2

flygbocker 2002
- din kélla for hobbylitteratur BaKMﬂM s,

ANTLIGEN

SANKT

13 50m 1 a am is sere

Sma flygplan

e aassni modeien

_ _ Hakan Davidsson

Pilotskolan

Av Hakan Davidsson

En helt omarbetad upplaga av
Hakans "klassiska” Pilotskola.
Genom boken ldper en beréttelse
— med glimten | 6gat — om forfatta-
rens egen midosamma vag att bli
RC-pilot. Om du féljer bokens rad
blir din egen vég inte lika svar. Har
finns kapitel om aerodynamik,
traningsmodellen, grunddvningar,
flygning i attor, markstart, land-
ningsvarv, landning och enkel
konstflygning. Sakerhet och RC-
certifikat. Boken avslutas med en
Aerobatic-skola - bade enkel och
avancerad. Ett rikt bildmaterial har
hamtats ur Allt om Hobbys arkiv.
Ingér i AoH:s serie Sma Flygplan,
utkommer varen 2002.

- /) ISBN 91-7243-007-9
B ax k f 2 AI It H bb Nu har du rad att kdpa alla de bcker du drémt om. Momsen har gatt ner
OC er ran Om 0 y fran 25% till 6%. De dverstrukna Férr-priserna ar de gamila ordinarie
Det lagre priset ga sven SMFFs medlemmar vid order fore 1/4. priserna. Handla fére den 1 april till AoH:s prenumeranipriser!
Inkl porto/emb _Prenumerant pris Ord pris ~ Fér!  Kristian Berggren: RC-helikoptern (modeliflyg) 140:- 159:-  48%-
. Leif Hellstrom & Leif Fredin: Kronmérkt 297:- 331  399- . Bo Gardstad: Nya radioflygskolan 93:- 102:- 126-
" Sélve Fasth/Torvald Johannes: Flygtiga minnen 1 220 250:- 295~ . Bo Gardstad: Flygsabotéren (ungdomsbok) frakt tillk. 10:- 15 3=
" Sélve Fasth/Torvald Johannes: Flygtiga minnen 2 220:-  250- 285+ . Bo Gardstad: Flygdesertaren (ungdomsbok) frakt fillk. 10:- 15:- 36
. Ignell-Raftegard: F 6 - Vastgéta Flygflottilj 187:- 204:- 240 . Freddy Stenbom: Flyghobby 2 47:- 52:- &t~
Mikael Forslund: Torpedflyget i Sverige 220:- 250:- 205~ .. Gidsta Backlund: Flaskskeppsbygge 64:- 79 85—~
L Andersson: Svenskt militarflyg - propellerepoken  220:- 250:- 295:= | focus: _..1: Saab 29 Tunnan frakt tillkommer 17:- 25 30:-
 Leif Hellstrém: J 26 Mustang 290):. 250~ 295 | focus: . . 2: Saab JA 37 Viggen frakt tillkommer T 25:- 28
... Lennart Berns: Flygande Tun_nan 2564:- 271 328= Bjorn Karlstréms Flygplansritningar:
. Mikael Forslund: J 30 Mosquito 220:- 250:- 295~ Bjorn Karlstrdm: Del 1 Skol- och évningsflyg 110:- 127:- 450
... Sven Stridsberg: Lansen 212:- 239 282~ . Bjorn Karlstrém: Del 3 Bombflyg 110:- 127 50
. Mikeel Forslund: J 33 Venom 220 250 295+ . Bjorn Karlstrém: Del 4 Spaningsflyg 127:- 148 475
_ Michael Sanz: Bromma Flygplats 263 200~ 342 2 Ej(:')m Karlstrc:‘.)m: Del 5 Transporiflyg 140:- 159:- 97
__ nisse Bruno: Flera Flygarhistorier 110:- 197:-  450= - Bjorn Karlsirdm: Del 6 HifP, prov, sege! mm 140:- 159 487
. Jan Waermnberg: Pionjarflygare 140- 159 187:- . Bjorn Karlstrom: Del 7 Malflyg + offentlig tjanst 110:- 127:-  458=
.. Sten Gripenlof: Flyg for hela slanten 120:- 142:- 462 _Prenumerant pris  Ord pris Forr:
.. Peter Liander: Glimtar av Flygvapnet 204:- 220:- 266 .. Jange-Stenbom: Veteraner och Modeller (AoH 10 ar) 25:- 34:- e
. Gunnar Haglund: Gerillapilot i Biafra Prissankt 110:- 127 4F5- . Jangd-Slenbom: Mest om Hobby (AcH 20 ar) 25:- 34:- 40
_ Hakan Davidsson: Bygghandbok for radioflygare  140:- {59.. +@7- - Freddy Stenbom: Hobby 25 (AoH 25 ar) 25:- S 48

Du kan bestélla bocker pa tva satt:

« Genom inbetalning till postgirokonto & 47 71-1, skriv Onskade bocker
som meddelande till mottagaren. Forsékra dig om att din adress och
énskade bocker medféljer din betalning nar du betalar dver giro eller
internetbank.

« Betala med VISA, MasterCard , EuroCard och AMEX. Du kan skicka
brev. faxa lill 08-99 88 66 eller e-mail till order@hobby.se. Glom inte att

ange - forutom vad betalningen avser - ditt kontokortsnummer och dess
giltighetstid.

Notera att vi bjuder pa porto inom Sverige nérordersumman overstiger
45 kronor, i annat fall enhetsporto 20 kronor. Vid utlandsbestalining
tillkommer enhetsporto 45: pa alla order-.

Onskar du narmare information om nagon av ovanstaende titlar finns
mer att lasa pa www.hobby.se eller ring 08-999 333.

Biicker fran Allt om Hobby, Box 90133, 120 21 Stockholm e tel 08-999 333 « fax 08-99 88 66 ¢ e-post order@hobby.se
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" Bicker om flyg

Bromma Flygplats
Bromma flygplats i Stockholm har ett

unikt forflutet som knutpunkt, motes-

plats och som port mot véarlden. Dess

nu drygt 60-ariga flyghistoria bérjar

under 30-talets pionjarar. Den fortsét-
ter under andra vérldskrigets mérker
och efterkrigstidens trafikexplosion.
Denna bok ar en hyllning till en
kulturhistorisk plats i Stockholm och
till de ménniskor som genom aren
gjort den till vad den varit och vad den
ar i dag. Michael Sanz berattar inga-
ende pa 336 rikt illustrerade sidor his-
torien om Bromma Flygplats.
ISBN 91-85496-87-1

Glimtar av Flygvapnet

Enlacker fotobok av en av Sveriges
basta flygfotografer — Peter Liander
—fylld medfantastiska fargbilder med
vilka forfattaren visar hur dagens
svenska flygvapen ser ut. Boken ar
omsorgsfullt utformad med fylliga
bildtexter for att ge maximal upple-
velse. Har finns spannande bilder pa
Viggen, Draken, JAS 39 Gripen m fl.
Dessutom bilder pa Viggen under
eskort av Tornado, Blue Angels F-
18, samt ryska MiG-29. En utmarkt
presentbok! Inbunden, helt i farg.
120 sidor. ISBN 91-85496-77-4.

Flygtiga minnen 1 + 2
Flygets varld fascineraralla, harfinns
enflakt av spanning och aventyrsom

fangslar. Alla harvi nagotférhallande

till flyget, som passagerare, flyg-

fantast eller flygare.

Soélve Fasth och Torvald Johan-
nes har samlat cirka hundra berattel-
ser i tva volymer fran det civila och
militara flygets varld. | den forsta
boken speglas pa totalt 256 sidor
bade roliga och trakiga flygepisoder
fran trafik-, frakt-, jordbruks-, segel-,

ballong-, ultralatt-, tavlings-, brand-
. allmén-, ferry- och helikopterflyg,
kort sagt fran alla tankbara intres-
seomraden. | den andra volymen
finns berattelser fran alla sidor av
den militara flygvarlden. Du moter
bade k&nda och nya beréttare som
skildrar bade vélkénda och ckénda
personer i flygets varld. Det mesta
ar helt sant &ven om nagon historia
givetvis kan ha "forbattrats”i minnet
hos beréattaren.

ISBN 91-85496-89-8

/Flygplan i focus

"I Focus" kallar vi en serie
haften om flygplan med
svensk anknytning. De tva
forsta beskriver pa ett po-
pulart satt klassikern J29
Tunnan respJA 37 Viggen.

Héftena ar rikt illustre-
rade med fina bilder —flera
i farg och manga ar unika!
Varje héfte bestar av 16
sidor i format 17 x 24 cm.

ISBN 91-85496-41-3 resp

Saab JA 37 Viggen )

QLSBN 91-85496-40-5

Véstgota Flygflottilj - F 6
av Ragnar Ignell & Borje Raftegard
Vid flottiljens 50 ars jubileum 1989
utkom en skrift om vid flottilien se-
dan starten 1939. Ingen anade att
det bara skulle bli fem &r till ... Den
nya boken bestar av tre delar; Del
ettbehandlar vad som hande under
de sista 5 aren, har finns en bildrik
beréttelse om handelser och livet
vid flottiljen under dessa ar. Kam-
pen om att behalla flottiljen med
framgangar och motgangar. Del tva
innehdller berattelser fran flygare
och markpersonal om deras min-
nen av sina ar vid flottiljen. Har
skildras profilerna i olika berattel-
ser. En rad episoder skildras av
dem som var med. Fran flygningar
med olika flygplan till marktjanst
med kvalitet. Det finns ocksa en
avdelning fér skadmt och ofdrskamt.
Den avslutande delen sammanfat-
tar verksamheten vid F 6 fran dess
start 1939. Detta ar en kalendarium
som bérjar redan med den fdrsta
landningen 1913 av Géstavon Porat
med en Nieuport IV-G och ger alla
viktiga milstolpar vid flottiljen.

For den lasare som redan har
den forsta boken ger denna ett re-
jalt tillskott med information i text
ochbild somman inte bér missa om
man har intresse for flygflottiljernas
historia. Missade du den férsta bo-
ken far du har en sa bra samman-
fattning att du klarar dig med enbart
denna skrift. Boken &r pa 144 sidor
i format 21 x 24 cm med drygt 200
illustrationer.

ISBN 91-85496-47-2

Flygar

historier

Flera Flygarhistorier

av Nisse Bruno innehaller ménga
sma intressanta och roliga anekdo-
ter fran flygets varld. En perfekt bok
for nattduksbordet. 96 sid haftad.
ISBN 91-85496-48-0

SVENSKT
MILITARFLYG

Utsedd till arets flygbok 1993!

Svenskt militarflyg

- Propellerepoken

Av Lennart Andersson

En bok om det svenska militara
flyget under propellerepoken. Ti-
den fram till mitten av 1940-talet
behandlas mycket ingaende. Aren
efter det att de forsta jetflygplanen
hade tagits i bruk behandlas mer
oversiktligt. Pa 320 rikt illustrerade
sidor skildras de propellerdrivna
krigsflygplanen fram tills de togs ur
fjidnst. Lennart Andersson guidar
lasaren genom Flygkompaniet,
Marinens flygvésende och flygvap-
nets tillkomst. Han tar oss med ut
pa baser, flottiljer, krigsflygfalt och
presenterar aven alla flygplansty-
per i sitt ratta sammanhang.

Rikt illustrerad. 320 sid, inb.

ISBN 91-85496-56-1

Redigerad av Freddy Stenbom.

- en bok/tidning som gavs ut fér att
fira tidningen Allt om Hobbys 25-
arsjubileum. Héar aterfinns flera av
forlagets medarbetare och du ater-
ser framtrddande hobbyméanni-
skor. Las bl a kavalkaden om Bar-
karby, Mét veteraner som Sigurd
Isacson, Sune Stark m fl. L4s om
hur det gar nar man inte féljer goda
rad i AoH och om efflygets vetera-
ner. Las om vad som hande bakom
rubrikerna vid de roligaste reporta-
gen. Och massor av ritningar av
Bjorn Karlstrom. Samt de bista
byggtipsen i Allt om Hobby!

ISBN 91 85496-63-4.

| samma serie finns dven de lik-
nande jubileumsbodckerna Vetera-
ner och modeller (10 ar) samt

Qﬂest om Hobby (20 ar). )

J
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J 26 Mustang

Av Leif Hellstrom.

| J 26 Mustang kan man ldsa om det
berdmda jaktplanets tjanst i det
svenska Flygvapnet. 161 flygplan
av denna lyp anvandes i Sverige
mellan aren 1945 - 54. Las om
anskaffningen, flygplanen, pilo-
terna, teknikerna, exporten till ls-
rael och Latinamerika och myckel
annat. "Svenska” Mustanger flygs i
USA som s k "warbirds™.

Boken ér illustrerad med ett rikt-
haltigt och unikt bildmaterial! Dess-
utom ett flertal utsokta fargprofiler
gjorda av Torslein Landstrom.

Den andra upplagan av boken J
26 Mustang har uppdaterats vad
géller faktauppgifter och har fatt
ytterligare 16 sidor med nya bilder.
Totalt &r boken pa 272 sidor.
ISBN 91-85496-93-6

DE HAVILLAND

Flygande Tunnan
Pa 320 sidor finns det basta som
skrivits om Tunnan ur olika aspek-
ter. Har finns ett mycket stort anlal
bilder i svartvitt och farg. Du kan
bland annat lasa om: Hur Tunnan
kom till! Teknik och fakta, Jaktfly-
gare, Attackflygare, Spanings-
flygare och Malflygare minns, Tun-
nan i strid i Kongo. Alla uppvis-
ningsgrupperna som flog Tunnan.
Tunnan pa export,Alla haverierna,
tabeller dveralla Tunnors 6den och
en fyllig personférteckning.

Boken har kammit till stand ge-
nom ett samarbele mellan forlaget
AoH, SFFsamtTusen Timmar Tun-
nan-klubben.

Lennart Berns har varit redaktor

for antologin och Freddy Stenbom
har svarat for farmgivning och pro-
duktion. ISBN 91-85496-79-0

Sven Stridsberg

J 30 Mosquito ...

...arettavandravarldskrigets mest
valkanda flygplanstyper. Det var
tvamotorigt och byggd av tra. |
Sverige kom 60 Mosquito med
beteckningen J 30 i tjdanst under
slutet av 1940-talet med nattjakt
som huvuduppgift. J 30 Mosquito
var utrustad med radar. nagot som
var helt nytt | Sverige.

Mikael Forslund har i manga ar
forskat i arkiv om J 30 Mosquito i
svensk tjanst men han har ocksa
interviuat en mangd personer som
tjignstgjorde i olika befattningar med
J 30-anknytning under den relativt
korta period, sex ar, som typen var
i tjanst. En rikt illustrerad bok med
ett unikt bildmaterial. De flesta av
bilderna har aldrig lidigare publice-
rats.

ISBN 91-85496-42-1

DE HAVILLAND

MIKAEL FORSLUND

Lansen

av Sven Stridsberg. Saab 32 var
detfarsta svenskkonstruerade flyg-
plan som brét ljudvallen, aret var
1952. Lansen blev ryggraden i det
svenska attackflyget. Har beskrivs
utvecklingen, de olika versionerna
och dess anvandningsomraden.
Rikt illustrerat. 256 sid. Inbunden.
ISBN 91-85496-62-6

J33 Venom

av Mikael Forslund. Boken har dver
400 unika bilder pa ca 300 sidor.
Lasom filmen"Nattjakt”. bilden som
blev varldsberdmd, varfér ett flyg-
plan av de 60 bestéllda aldrig kom
till Sverige, den okanda uppvis-
ningsgruppen, maldragare i Vidse!
och helt fantastiska haveriforioppet
darbadaibesattningen raddas med
EN fallskarm. ISBN 91-85496-43-X

e
Pionjarflygare — tidiga
flygforsok i Norden
avJan Waernberg. En djupdykning
i de nordiska flyghistoriska rotterna.
Vimoter de allra forsta aviatorerna.
De turnerade land och rike runt och
hanforde sin publik vart de an kom
med sina fantastiska maskiner.
Farfattaren later oss folja med pa
en brokig resa genom Danmark
och Sverige, kantad av problem
och svarigheter, men @ven av fram-
gangar. Boken speglar dven tidens
nyfikenhet pa nya tekniska under-
fundigheter som nu komi allt tatare
takt. En riktillustrerad bok. 128 sid.
Inbunden. ISBN 91-85496-74-X

Flyghobby 2
av Freddy Stenbom handlar om
bade roliga och udda hobbyformer
som har anknytning till flyg, allt fran
propellersamlare till flygplans-
renoverare. Har moter du pionjarer
inom flera flygomraden.
Madellflygets historia behandlas
\ utférligt och rotorflygets utveckling

med hembyggda autogiros be-
skrivs. Har finns tips om allt fran
bygge av sma skalamodeller till
bygge av slora flygplan. Las om
flygbécker som utkommit pa
svenska med en omfattande lista
aver flyglitteratur sorterade pa
amnen. ISBN 91-85496-15-4.

Flyg foér hela slanten

av Sten Gripenldv som blev jaktfly-
gare underberedskapsaren och be-
rattar medryckande om sin span-
nande tid | Flygvapnet da han bl a
flég J 9 och J 22. Sten var ocksa
fjallflygare aren efter kriget. En las-
vard bok som ar illustrerad med
forfattarens egna bilder. 96 sid.
Inbunden. ISBN 91-85496-66-9

Torpedflyget i Sverige

av Mikael Ferslund

Torpedflyget i Sverige ar en forhal-
landevis liten del av flyghistorien.
DetvarMarinens Flygvasende som
hérjade med tarpediérsoken | bor-
jan pa 20-talet. Den 1 juli 1926

bildades Flygvapnet som egen {or-
svarsgren och da tog man over
torpedfarsoken.

En rikt illustrerad bok med cirka
300 unika bilder och fargprofiler.
ISBN 91-85496-44-8

Gerillapilot i Biafra
av Gunnar Haglund.
En spannande och intressant skild-
ring av en nu drygl 30 ar gammal
tragedi! Nu kan historien beratlas i
alla detaljer. Under greve Carl Gus-
tafvon Resens ledning lyckades en
handfull biafranska och svenska pi-
loter genom djarva attacker sla ut
delar av det nigerianska flygvapnet
och darmed forhindra terrorbomb-
ning av civilbefolkningen i Biafra
1969. Han ger ocksa inblickar i det
politiska ravspelet pa hemmaplan
och om den tidens vapenaffarer.
Boken dr rikt illustrerad med kar-
tor och unika bilder — delvis i farg —
fran bada sidor av konflikten. Rit-
ning och data for MFI-9B. 152 sid.
Inbunden. ISBN 91-85496-23-5

Gerillapilot
i Biafra

Flygsabotoren ‘
av Bosse Gardstad. Krister - en l
modellflygare i femtonarsaldern ‘
-och kamraterna Lena och Dan-
ne forsoker de ta reda pa vem
som saboterar flygplan pa flyg-
dagarna i Sverige.

Boken avslutas med en faktadel
dar flygplan beskrivs och flygter-
mer forklaras. 154 sid. Inbunden.
ISBN 91 85496-28-6

Flygdesertdren

Fristaende fortsatining pa "Flyg-
sabotdren"! 154 sid. Inbunden.
ISBN 91-85496-38-3

J

Bicker fran Allt om Hobby, Box 90133, 120 21 Stockholm « tel 08-999 333 « fax 08-99 88 66  e-post order@hobby.se




Flygplansritningar

Vihar samlat den legendariske flygplanstecknaren Bjorn Karlstroms verki ett antal volymer med
ritningar i skala 1:72 och 1:50. Ritningarna &r kompletterade med bade teknisk information och
uppgifter om malning och markning. | varje volym finns drygt hundra bilder, bade svartvita och
i fyrfarg. Detfinns nagra bilder av varje flygplanstyp, ofta med detaljer och unika markningar. Allt
detta gor bockerna perfekta som underlag for skalamodellbyggare men aven flyghistoriskt
intresserade har stor behallning av serien da den ger en god sammanfattning av varje gren inom
Flygvapnet. Bildtexterna ar bade pa svenska och engelska.

Flygplansritningar 1:
Svenska Flygvapnets skol-
och évningsflygplan 1926-97
Har finns flygplan som Tummelisa,
Albatross, Bristol Fighter, Sk2
Friedrichshafen, Avro 504K, Hein-
kel HD 36, Tigerschwalbe, Tiger
Moth, Focke Wulf FW 444, Klemm
35, Sk16 Harvard, Bucker Best-
mann, Sk28C DH 115 Vampire
Trainer, Saab Safir, SK 35C Dra-
ken. SK 37 Viggen, Saab 105,
Scottish Aviation Bulldog m.fl.
ISBN 91-85496-83-9

Flygplansritningar 2:
Svenska Flygvapnets
Jaktflygplan 1926-84
Slutsald

Flygplansritningar 3:
Svenska Flygvapnets
Bomb-, Attack- och
Torpedflygplan 1926-85
Flygplan som Phénix Dront, Haw-

ker Hart, Junkers Ju 86, Heinkel He
115, Caproni Ca 313, SAAB B18.
SAAB 21, Lansen, Viggen m fl.
ISBN 91-85496-25-1

Flygplansritningar 4:
Svenska Flygvapnets
spaningsflygplan 1926-86
Alla spaningsflygplan fran S1 till
SH 89 CASA, blafinns S 31 Spitfire
med liksom alla Hansorna och
Storken. Vidare Hawker Hart, Haw-
ker Osprey, Heinkel 114B, Caproni
och Saab S 17BS pa flottbrer och
med hjul.

ISBN 91-85496-27-8

Flygplansritningar 5:
Svenska Flygvapnets
transportflygplan 1926-1989
Allt fran de forsta sma transport-
flygplanen, texJunkers F13, DH 90
Dragonfly, Junkers W 34 och
Beechcraft 18R till dagens stora
Hercules och Caravelle. Har finns

valkanda plan som Junkers Ju-52,
DC-3 DH 104 Dove, Catalina, Nor-
seman, Grumman Goose, Percival
Pembroke, Saab 91A Safir, Saab
340 och Canberra likval som mer
okanda Caribou, Vickers Varsity,
Sabreliner m fl

ISBN 91-85496-30-8

Flygplansritningar 6:
Provflygplan, helikoptrar
samt Gvriga militara flygplan
1926-1991

Boken innehaller udda flygplan
som Sparmann S1A, Handley
Page Hampden, Focke-Wulf FW58
Weihe, Lilldraken, MF-9B. Vidare
alla segelflygplan som fanns i mili-
téar 4go pa 40- och 50-talet samt
lastglidaren Fi-3. | denna del finns
ocksa diverse prototyper inklusive
prototypen till JAS 39 Gripen samt
armens flygplan, Super Cub,
Dornier Do-27 och MFI-10 Vipan.
Samtliga helikoptertyper i svensk

militér tjanst ingar ocksa.
ISBN 91-85496-39-1

Flygplansritningar 7:
Flygplan och helikoptrar i svensk
offentlig tjdnst. (Kartverket, Kust-
bevakningen, Polisen m fl)

Hér finns maldragare som Fiat CR
42, Saab B 17, Miles Martinet,
Fairey Firefly, Gloster Meteor,
Douglas Skyraider och Learjet. Vi-
dare RWD 13, Waco ZQC-6,
Cessna 337 Skymaster, Mu-2,
Gulfstream, Siebel, Casa, Piper
Navajo, Junkers W.33, Bell 47, Bell
Jetranger m fl.

ISBN 91-85496-68-5

Kommande ritningsbécker:
Narmast planeras bockerom Ar-
méns och Marinens flyg fore
1926 samt civila flygplan.

Serien Sma Flygplan -
handbocker for
modellflygare:

Bygghandbok
for radioflygare
Hakan Davissson berattar allt du
behdver veta for att komma igang
inom hobbyn. Boken vander sig till
bade nybérjare och mer erfarna
inom radioflyghobbyn.
Bokeninnehaller kapitelmedbl a
foljande rubriker: Material, verktyg,
lim, Bygge fran byggsats och rit-
ning, Vingbygge, Flygplans-
kroppen, Motor och tank, Land-
ningsstall, Mottagare och servon,
Skrivbordstrimning, Ytbehandling
och kladsel, Fallggropar, Felsdk-
ning och reparationer.
ISBN 91-85496-90-1

RC-helikoptern
av Kristian Berggren. Attbygga och
flyga radiostyrda modellhelikoptrar

ar en faschi-
nerande och
utvecklande
hobby. En
hobby som
innehaller
utmaningar
och darmed
ar stimule-
rande i
manga ar. |
boken finns
det du beho-
ver fdr att
kommaigang
men ocksa
det du undrar
over nar du
utvecklas och blir allt skickligare.
Nagra rubriker:

Din férsta helikopter, Radiostyr-
ningen, Montage, Flygtraning for
nybdérjaren, Speciella modellheli-
koptrar, Fortsatt flygtrani ng, Heli-
kopterteori, Fels6kning och repara-
tioner.

ISBN 91-85496-94-4

| Bygghandbok

fr radioflygare__
R -

Nya Radioflygskolan av
Bosse Gardstad

Boken Radioflygskolan innehdller
ettflertal rid ochtips och kapitel om
material och byggmetoder, instal-
lation, radions skétsel och enklare
felsdkning samt om motorn och
dess handhavande. Glimtar ges

ocksa av alla roliga grenar som

vantar efter nybdérjarstadiet.
Boken innehaller 108 sidor och

ar rikt illustrerad. Haftad.

ISBN 91-85496-57-X

Inom kort kommer Pilotskolan
skriven av Hakan Davidsson.

L a
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Bjérn har en tid flugit sin PICO STICK intensivt och samlat

pa sig lite erfarenheter av denna enkla Slowflyer.

—Man far mycket for pengarna, tycker han entusiastiskt.

riset ndr jag skriver detta idr 1375:-

fir by ggsats med fardiga delaroch

lim. motor med kullagrad viixel.
propeller. hjul. 9 gramservo, lartreglage.
minimottagare, drivack. alll utom siin-
dare. kristall och laddare. Extra drivack
far du [6r under 100 lappen.
Laddningen av drivacken ir viktig.
Hobbybutikernasiljeren Miniladdare som
verkligen kanrekommenderas, enrid diod
Iyser nir den laddar och blinkar nir ladd-
ningen dr klar. Den har kort laddtid, ir
mindre dn en tindsticksask och fungerar
suverint bra till rimligt pris!

Jag kinner starkt for enkla prylar. déirfcr
drdetroligtattiivenenkasserad mobiltelefon-
laddare lungerar bra till smé drivackar, men
man fir avhryta laddningen manuellt nér
acken hoirjar bli varm. Téink pd attackarna iir
som ettrigast nér dem dr nyladdade och lite
varma. Jag anvinder ackar med 6 celler men
7 celler gar ocksa bra.

Modellen iir Litt att montera ihop men
ligg ner lite extra omsorg niir du ska
limma [ast vingtapparna pa vinghalvo-
rna. Se till sd att ytornadiir bambupinnarma
ska sitta dr raka sd anliggningen blir si
bra som mojligt annars justera. Stryk pa
det medfdljande limmet pa bada ytorna
och fixeramed sma bitartejp. Lt limning-
arni torka minst ett par timmar innan du
ticker med de langa tejp—remsorna.
Rodren maste ga litt. Skiir bort hijjd och
sidorodret efter en linjal med en vass
brythladkniv och anviind tejp som ging-
jarn. Men bara pa den ena sidan och med
en liten spalt sd attrodren Kan réra sej helt
fritt. Du kun slopa styrningarna for stots-
tiingerna, Roderhornen bor du limma fast
tor sikerhets skull.

modellflygnytt nr 1 2002

Vill du lyxa till din modell lite extra s

kan du "miila”™ kroppslisten och stabbens
och vingens kanter med en filtpenna. Du
kunocksalindaupp servosladdarna pien
skruvmejsel si blir det spiralservosladd
av dem!
Propellern som [Gljer med satsen ir en
GWS 10x4.7. Jag tycker att en Yx4.7
fungerar bittre. Den snurrar lite Littare,
motorn mar lite biittre och det kostar bara
25:- att prova.

Tycker du som jag att V-formen pa
vingen &r for liten sd fixar du Lt nya
vingfisten med V-form som du ir néjd
med. Skriv en rad om du behdver tips!

Mottagaren viiger8 gram och kan [anga
uppstorningarfrin motorach fartreglage
omdom sitter e ndra. Flytta mottagaren
bakal pa kroppen s undviker du proble-
mel. Antennen kan hiinga nedat cfter
motlagaren men undvik atl trampa pa
antennen niir du lyfterupp modellen efter
landningen.

Pa nitet [inns mycket att lisa om ackar.
laddare. motorns utviixling, propellrar,
sjiflyg mm. 86k pa “picostick™.
Flygningen. PICO STICK viigerbara 90
gram si del [ar inte blisa mycket niir du
flyger utomhus, men det behiver inte
vara vindstilla,

Modellen Iyfter efter en startstriicka pa
et par meter och surrar iviig upp i det hla
utan nigon rik. oljestink eller oviisen.
Dessagodaegenskaper gordet lattatt hitta
en plats att Tyga pi utan att stéra. Man Car
verkligen mycket Tvggliidje med en P1ICO
STICK om man stir ut med begriinsninga-
rna. Den har ju inte vertikalprestanda pre-
cis. Men man kan goraen looping eller tvi
och man kan surra omkring och Kryssa

mellan buskaroch triid och
smyga lflgl dver
griisstrina. kanske krocka
med en humla och kiinna
nan sorts litthet foér den
kiinns litt néir man flyger med den. Man
kan iiven tlyga hégt, nistan utom synhall,
och [ nytta av termiken, Och man [ar
massor av flygtriining. Med tva ackar sa
flyger du niistan utan uppehall.

Niir du har surrat omkring 1 skvn en
stund sa barjar strommen i drivacken ta
slutoch di stiinger fartreglaget av motorn
for att det ska finnas strém kvar till mot-
tagare och servon, Dra dd av “gasen™ hell
och segelflyg en stund, och dra pa igen
strax innan modellen tar mark och Du gor
en fin landning.

Blir du byggsugen finns ritningar i
MEN 3 resp 6/01 diir dina motor och radio
prylar frin PICO STICK passar perlekt.

De hiir eldrivna smamodellerna har
helt [Griindrat mitt modellflygande. Tiink
atl kunna starta fran garageinlarten och
IMyga runt en stund niir undan faller pa
och kanske gira en sviing hogt dver sko-
gen detkiinns hiirligl. En séin lycka féren
sumimal vithirig gubbe som dlskar mo-
dellflyg men ogillar krangel. Blir du su-
genefteratt ha liist detta? Skaffidej daen
cgen-PICO STICK och kommed i giinget
det dir du viird!

Bjéirn Lkstram Hyltebruk

Foto:Daniel Johansson

epost: picostick @ spray.se
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Antligen svenska virldsrekord!

36

Jonas Romblad tog tre
av FAl godkénda
varldsrekord i Berlin
férra aret. Har ar histo-
rien om bedriften.

Av Tomas Leijon,
Tullinge modeliflygklubb

e trogna ldsarna av Mfn har tidi-
D gare sett en bldnkare om Jonas

Romblad och hans fantastiska tre
virldsrekord som nu blivit godkiinda av
internationella flygsportftrbundet, FAL
Genom dren har det varit manga diskus-
sioner om hur svirt det egentligen &r att
sla ett rekord. Nu kan svaren ges: det dr
inte svirt att flyga men pappersarbetet
mdsle giras innan man siitter igdng sjilva
[lygandet, veckor innan! Vi bérjar dock
med en kort intervju av rekordflygaren.

Grattis till rekorden! Beskriv
sjalv vad det dr du har gjort.
Helgen den 3-4 Mars [6ra dret var jag i
CargoLifters luftskeppshangar straxt so-
der om Berlin i Tyskland och flég inom-
hus. Under helgen noterade jag tre nya
viirldsrekord i lika minga modell-
kategorier. 23 min 47 sek i FIL (Easy-
bee), 16 min 12 sek i F1M (50-6res) och
27 min 2 sek i FID ("nya™ mikrofilm-
klassen). Klasserna kan 1 tur och ordning
jamforas med motorsportens Go-Cart,
Formel 3 respektive Formel 1.

Varfior gor man nagot sant
hiir?
Friflyg inomhus ir en annorlunda och

mycket fascinerande form av modell-
flyg. Modellernas grundprincip skiljer
sig inte fran en enkel stavmodell som
Flugan - en pinne till kropp med en pro-
peller i [ramiinden. en stjirt 1 bakéinden,
en vinge ovanpi och en gummisnodd pa
undersidan. Fast att jimfora Flugan med
en F1D iir som att jimféra en 1adbil med
en Formel 1 bil. En FID-modell dr en
studie 1 sofistikerad enkelhet diir kun-
skap. erfarenhet och hantverksskicklig-
het drivits till sin absoluta spets, samti-
digt som pengar Gver huvudtaget inte kan
kéipa framging.

Att jag sedan hamnade i Berlin dver
huvud taget. berodde bland annat pa att
reglerna [Or F1D-klassen iindrades radi-
kalt 2001. Med de nya reglerna och mo-
derna material har det blivit praktiskt
mdjligt att transportera fiven de mest ex-
trema modellerna till och frin en tivling
utan storre risk for transportskador. Det
var knuffen som fick mig att viga satsa.

Vad blir lonen for allt
pillande?
Forst och frimst skdnhetsupplevelsen.
Att se en fullfjidrad inomhusare
majestitiskt och fullstindigt ljudldst
sviva fram genom luften dr néstan overk-
ligt. Det kuan trollbinda vem som helst!
Sedan ér det en enorm kick for
kreativiteten. Eftersom jag sjilv bygger
och ofta konstruerar praktiskt taget allt
pd modellerna dr det en hiftig kiinsla att
se sin egen skapelse flyga. Niren modell
som jag lagt ner min sjil 1 sviivar straxt
under taket, 90 meter upp dr det inte bara
ett modellplan diir uppe. Det iir en liten
bit av mig sjilv. Det dr ndgot annat in att
lyckas bestimma vilken ARF-modell
man skall képa den hir gingen!

Pappersexercisi kvadrat. Sammanlagt
dver 90 ark rekordansdkningar
ldmnades in. Varje flvgning krévde tre
identiska buntar—en vardera for
svenskt, nordiskt och vérldsrekord.

Jonas Romblad med F1L(Easy Bee).
Observera dndskivorna pd denna
spénnviddsbegrinsade klass, vikt 1,2
grant!

For mig ir det ocksa fraga om ett
tivlingsmoment. Inte en tivling mot an-
dra utan mot mig sjilv. Att forsoka flyga
lite ldngre tid dn forra gingen.

Vilka dir de viirsta/hdrligaste
utmaningarna?

Sjdlva flygningen dr en intressant utma-
ning didr man hela tiden [6rsoker experi-
mentera fram den perfekta kombinatio-
nen av modelltrim, propeller och
gummisnoddens lingd, bredd och typ.
Detta optimum éindrar sig beroende pa i
vilken lokal man flyger. temperatur, luft-
tryck och sa vidare.

Anda #r det byggandet som stiller de
mest extrema kraven. Till de mest avan-
cerade modellerna anviinder jag balsa-
flak lika tjocka som tva vanliga Ad-pap-
per, stagtradar tunnare in harstran och
kldr med en plastfilm sa tunn att den bara
giratt framstillailaboratorier. Det hand-
lar om att stiilla om den skala man arbetar
i. Kiinsel och motorik skirps och man
bérjar till slut tinka pa nér och at vilket
hill man andas for att inte andas sénder
strukturen (sant! jag har sett honom ga
med modellerna, ordet ultrarapid fick en
ny innebérd! min anm.)

Anledningen att det blir en sadan ut-
maning att bygga en [ulliindad inomhus-
are idr franvaron av pilot. Nir Kirran
startar har den kraft nog att stiga verti-
kalt, och det med en propeller vars dia-
meteroftadr minst80% av vingens spiinn-
vidd. Nir sedan gummimotorns kraft
gradvis avtar skall modellen gi Gver i
planflykt och sedan langsamt sjunka for
att landa i samma stund som de sista
varven i motorn tar slut. Hela tiden miste
kérran cirkla for att inte kollidera med
hallens vidggar och dessutom vara

modellflygnytt nr 1 2002



Addresser

F1D model supply, John Tipper
23 Green Lane,

Chichester,

West Sussex,

PO19 4NS,

Storbritannien

SAMS Models

"he Chapel

Sandon, Buntingford

Herts SG9 0QJ

Storbritannien
www.samsmodels.demon.co.uk/

Indoor Model Supply

Box 2020

Florence OR 97439

USA

www.indoorModelSupply.com/ |

Ray Harlan

15 Happy Hollow Road
Wayland, MA 01778
www.lndoorDuration
HarlanBrochure.htm

com/

Klaselfilm Y2K och Y2K2

Sene Joshu

Y2K Film

1514 Meadowlane

Red Bud IL 62278
www.IndoorDuration.com/y2kfilm.htm

www

Sverige
ttp:/iw1.871.telia.com/~uB7106779/
"ttp://communities.msn.se/Inomhus-
flyg

Utomlands

'www fai.org/aeromodelling/
y:/lwww.IndoorDuration.com/
ttp://people.ne.mediaone.net/indoor/
ndex.htm
http://www.indoaorfreeflight.com/
http://www.cargolifter.com/2001/inhalt/
oesung_werftanlage e.html

Kontaktman:

Jonas Romblad, Stockholm 08-252497
Lasse Linden , Stockholm 08-7783934
Sven-Olof Lindén, Orebro 019-182179
Calle Westerblad, Skanar 040-472020

optimalt trimmad foratt [aséd lang flygtid
som majligl. Detta kriver en flygmaskin
som under hela flygningen sjilv iindrar
anfallsvinklar, vingens skevning,
propelleraxelns riktning, och propellerns
stigning. Ett sint beleende byggs in ge-
nom att styvheten i modellens alla delar
viljs sa att de blir 1 harmoni med varan-
dra. Mun kan prata om ett slags “struktu

rell programmering”,

Hur gir man? Var birjar
man?
Flugan éir bra om man inte har byggt sma
balsamodeller tidigare. For de lite mer
erfarne finns en utmirkt 3 grams modell
som flyger finti vardagsrummet hemma.
Jag har nagra sana by gesatser till salu for
40 kronor inklusive porto. Nir man
blivil lite mer avancerad kan man kpa
specialverktyg, gummisnodd och balsa
fran nagra mindre firmor i England och
UUSA. Gummisnodden maste skiiras till
limplig bredd. Vill man inte skaffa et
eget verktyg sia kan man kopa firdig
skuren snedd Irin de flesta inomhus-
firmorna.

modellflygnytt nr 1 2002

och [ram for allt - kontakta nagon
inomhusflygare! Tips. rad och inspira
tion éir lika billiga som ovirderliga. Ring
giirna till Lasse Lindén eller mig i Stock
holm. Calle Westerblad i Skandr eller
Sven Olov Lindén i Orcbro, se adress-
listan.

Vad héiinder hérndst da?

Jag vill Tira mig bygga och [lyga med
propellrar som har en mekanik som stiil-
ler om propellerns stigning under flyg-
ning. Detiirett fantastiskthjilpmedel nér
det iir lagt i tak. Sedan gir VM i en
salteruva | Rumiinien i ar. Frigan dr om
jag kan fi tillridckligt bra trim pa grejerna
for att vara med och sliss med de gamla
riivarna fran USA, England och Ungern.
Det vore i alla tall roligt att {6rséka!

Mfn tackar Jonas [6r intervjun och
onskar lycka tll. Sumtidigt stiiller vi oss
ocksi frigan om de andra (Tygarmai '1D
klassen har bérjat bygga nya maskiner
efter de nya reglerna dinnu?

Lokalen som Jonas rekordflygningar
dgde rum i dr en nybyged luftskepps-
hangar stéder om Berlin. Féretugsgrup-
pensom byggethangaren heter CargolLifter
och tinker anvinda den till att bygga
viirldens storsta luftskepp for tunga gods-
transporter, Denna enorma byggnad ir
107 meter till tak, ca 280 meter bred och

knappt 380 meter lang, tillrickhigt stor

foratt flygade flesta vanliga R/C tiivlings-
klasserna i!

Svenska rekord

Som sammankallande 1 SMFFs rekord

193
Koncentra-
{ion fore
véiirldsrekord-
starten med
[1D-
madellen,
nomiis-

fvgers

Formel 1.
Kolla
siadden - ett
verv till och
det sager

PANG!

117

Drageti
MOtari Qo
alt modellen
(FIM ) huntas
i

starten, diray
den branta
startvinkeln.

37



186

Niren
flvgning varar
i néistan 30
minuter blir
det opraktiski
atririmflyga
omman inte
hittar pd nagot
trick. Genom
att flvga med
en kortare
motor(1/4 del)
ochendistans
fdrman
kortare flvetid
men samma
flyktmanster.

kommitté vill jag passa pa att beriitta lite
om hur rekord fungerar. FAI har nyligen
stadat upp kraftigt i klasserna. Detta kan
tyckas vara synd di jag inte kan motsti
klasser som Lex. gummimotorhelikopler-
speed pa 50 meter rakbana, men sd ir det
i alla fall. Detta betyder dven att den
svenska rckordtabellen kommer att
krympa nagot. Dock kan det vara viirt att

Friflygets
World Cup
2001

a var da 2001 ars World Cup slut.

Totalt har det flugits 31 deltivlingar
runt om i viirlden. Tiden [6r tivlingarna
har varit [rin [ebruari till november,

Totalsegrarna i alla tre klasserna har
varit ovissa in i det sista. | klass F1A
siikrade Pieter de Boer sin seger efter den
niist sista deltavlingen. Tavlingen. som
han vann, gick i oktober strax efter VM i
USA. I klass F1B och F1C var segrarna
inte klara [6rriin den sista deltivlingen i
Schweiz flugits i bérjan av november.
Genom en seger ddr Gvertog Bernard
Silz, Tyskland, [rstaplatsen i F1B frin
Ivan Kolic, Jugoslavien. | klass F1C sik-
rade John Cuthbert, England, férsta-
platsen genom seger.

Svenskar har totalt deltagit i1 12 av de
31 deltivlingarna. Vi har sammantaget
fart atta pallplaceringar, fem i klass F1A,
eniklass FIB och tviiklass FIC. Vi har
tre vinster, fyra andraplatser ochen tredje-
plats.

notera att det fortfarande finns dver [30
Klasser kvar! Denna tabell har [6r 6vrigt
varit férsvunnen (rent fysiskt) sedan nagra
ar men jag hdller just nu pd och dter-
skapar den med den tillgiingliga doku-
mentationen som finns. Tanken ir att
presentera den i Mfn for synpunkter f6r
attdirefter kunnalimnaden till styrelsen
[6r genomarbetande och faststillande.
Mer om detta 1 ett kommande nummer.

Fér er i klubbarna som undrar om det
inte vore en bra ide” att forsoka sla ett
svenskt rekord som gemensamt klubb-
projekt si siger jag bara en sak - GOR
DET! Vad giiller reglerna sa finns samt-
ligai”Sporting code” som finns att ladda
ner frin FAIs hemsida. Det ir dessa reg-
ler som giller utan undantag. En del
regler gerett visst tolkningsutrymme och
om man har en egen tolkning pi en regel
SKALL man skalfa samtycke pasin tolk-
ning av SMFF innan man gér vidare med
projektet. Det ir fel ordning att komma
elterat och vilja ha el undantag eller
liknande godkiint. For Jonas rekord hiir
ovan var ett antal frigor uppe pa tapeten

FAI Free Flight World Cup 2001 Class F1A

1 Pieter de Boer NED 159 PT-1 BD-1 SR-1
2 Stefan Rumpp GER 155 HL- 1 VJ-1 SC- 1

3 JariValo FIN 140 BC-1 PZ-2BN-2

5 Per Findahl SWE 131 SW-1 SH-1CC- 4
6 Mikael Holmbom SWE 113 UP-1HL-2 BC-6
34 Deniz Varhos SWE 66 SC- 2 NC- 7 HL-20
65 Ulf Edund  SWE 46 SC- 4 EF- 8 BD-24
86 Anders Persson SWE 35 SC-6HL-10
114 Robert Hellgren SWE 26 UP-4

124 Lars Larsson  SWE 24 UP-10 HL-18
133 Lars Hafner ~ SWE 22 SC-12 BC-17

181 Sofia Wiardsson SWE 18 BC-8
219 PerJohansson ~ SWE 15 UP-11
230 John Pefterson  SWE 14 UP-12
263 Henrik Hellgren ~ SWE 11 UP-14
272 Herbert Hartman SWE 10 UP-15
282 Goran Trogen  SWE 9 UP-16

\FAI Free Flight World Cup 2001 Class F1B

1 Bemd Silz GER 158 BD- 1BN-1 SC- 1

2 IvanKolic YUG 156 SR-1VJ-1VH-1

3 Oleg Kulakovsky UKR 150 EF-1VB-1RN-2
38 Gunnar Wivardsson SWE 61 SC- 2 HL- 8 UP-13
69 Bror Eimar SWE 39 HL-6 UP-9

med FAL Niir FAI hade bestimt sig mai-
lade de till Jonas med sina svar, dessa
mail fick han di bifoga i sin rekord-
dokumentation.

En praktfull regelkrasch som har fun-
nits i Sporting Code i éver 20 drs tid dr
den om “flat land”. | nagra klasser skall
man flyga éver sa plan mark att man inte
kan i nigon fordel av hang eller lik-
nande. Som regeln dr skriven har man att
vilja pa "flat land” dvs. 0% lutning eller
max 1/200 i lutning med en omkrets pa
lkm fran startplatsen! Denna lutning kla-
rar inte ens ett vanligt golv med golv-
brunn! T detta absurda drende har jag
tillskrivit FAls tekniska sida och de holl
med om att det var helt absurt da viirlden
inte dr full av saltoknar eller stora sjoar
med en lag 6 pd mitten. Inget svenskt
flygfilt klarar regeln ens om man star
mitl pid. Denna typ av regeljusteringar tar
sin tid men trigen vinner. Virt att notera
ar att det under de 20 ar som regel-
skrivningen [unnits har salls etl antal
rekord i de berérda klasserna utan att FAL
har blinkat!

71 Hakan Broberg SWE 37 UP-7 HL-10
75 Janne Forsman SWE 36 HL- 7 UP-11
123 Nils Eri[( Hollander SWE 22 UP-5
127 Johan Akerman SWE 21 UP-6

185 Anders Broberg SWE 12 UP-14

FAI Free Flight World Cup 2001 Class F1C

1 John Cuthbert GBR 155 BN- 1 UP-1 SH-1
2 Eugene Verbitsky UKR 148 PZ- 1 CC-2 MM- 2
3 Peter Watson GBR 148 SR-1PT-1SH-2
48 Gunnar Agren  SWE 41 UP-2SC-3

70 Tommy Eriksson SWE 25 UP-4

Forklaringar till de taviingsfarkortningar dér
svenskar tagit poang:

BC=Bear Cup, Finland

UP=Majtavlingen, Sverige

SC=Scania Cup, Sverige |
HL=Holiday on ice, Norge
SH=Stonehenge Cup, England
CC=Canada Cup, USA
EF=Eifelpokalen, Tyskland
BD=Bodenland, Tyskland
SW=Summer Cup, Polen
NV=Novorad Cup, Ungemn

2002 ars World Cup ...

drar igang i februari i Lost Hills, sedan
Finland i borjan av mars osv. Ladda infér
starten pa World Cup 2002! Speciellt ska
vi naturligtvis sikta pa de bada svenska
deltiivlingarna, Matfors VT 1 mars och
Scania Cup i juli.

For en komplett World Cup lista frian
2001, kolla pd FAI's hemsida, dir finns
alla namn och tivlingar med.

Hir foljer nu en lista med de tre forsta
i klasserna FIA, FIB och FIC samt de
svenskar som tagit poiing.

Per Findahl, SWE-15125

2

Kop grejer
fran SMFF! ...

Siffror

‘r’!a\nd»'leclf“'f“?iar

Rockslags-marke

oo

Tygmérke
Od|
ey 9Mérken Dekaler
Regler

Bestallningar fran klubbar & skolor
faktureras — dvriga leveranser
sker mot postforskott

Hakan Davidsson: Bygghandbok for radioflygare  187:-
50-Hérnan. 50 olika "Bagges Hérna med ritningar  50:-
med mera kul fér juniorerna
AMA Cub, introduktionsmodell, byggsats 25:-
Thermal Dart, lite stérre AMA Cub 60:-
LINUS, linmodell, enbart ritning 25:-
Kladselpapper, gulot, 12 g/m? per ark 4:50
Modellflygm?rke, b_rcms Endast fill klubbar — 20:-
Modellflygmarke, silver - 20:-
. prov skall avlaggas!
Modellflygmarke, guld 150:-

p GOTEBORG b <
HOBBYCENTER

E. Karl
Johansgat 7
Box 4021 Telefon 031-12
400 40 Goteborg
TAG nytt & beg » FLYG * BAT « BIL
RC-anlaggn = Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

E-post: hobbycenter@hobbycenter.se
Internet: www.Hobbycenter.se

/SMFF:s expedition, Box 4015, 600 04 Norrkoping * Tel 011-31 38 50 » Fax 011-31 24 70

Fax.  031-1253 20
POSTORDER!
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Tvanyastora
grabbar

ammuanstillningen av Storagrabbar-

listan far 2001 ar nu klar. Det ér kul
ait konstatera att vi fatl tva nya Stora
Grabbar!

Forst, med flest poiing av de bada ny-
blivia Stora Grabbarna, dr var fantastiskt
duktiga inomhusflygare Jonas Romblad
<om har samlat ihop totalt 79 poing. 69
av dessa har han tagit under 2001, Ingen
har vil missat Jonas bedrilter som resul-
terat i tre virldsrekord, re nordiska re-
kord och tre svenska rekord?

Den andra, som efter ménga drs sam-
lande. ndtt precis upp till griinsen 35

poiing ir Inge Sundstedt. Inge Log sinatre
nédvindiga poing efter ¢n andraplats

under drets SM i klass FIA. Grattis till er
hada!

Jag paminner alla om att listan blir sa
komplett som ni hjdlper mig atl gbra den.
Se till att [orse mig med resultat. Jag har
sanska god koll pd friflygets utomhus-
Llasser vad det giller misterskaps-
tvlingar och World Cup, men i ovrigt
maste ni delge mig resultat. Tink pa att
dven DM resultat ger poiang.

Per Findahl

Inge
—Storgrabb

nge Sundstedt. Gagnef, blev “Stor

Grubb™ i och med toppplaceringarna i
senaste Friflyg-SM-cLpi Rinkaby i Skane.

Inge har verkligen kimpat for att nade
efterliingtade ocherfoderliga 35 poiingen.
De senaste dren har endast en (1) retfulll
poiing saknats men som sagt, 1 somras
gick det viigen.

Inge har varit med i {riflyget sedan
mitten av 50-talet och tog sitt forsta SM-
lecken i F1A-klassen som 17-aring pa
Sundbro i Uppsala. Har dven varil med 1
friflyglandslaget dir den lingsta resan
hlev niir VM gick i Australien 1983,

Inge iir ordférande i Gagnefklubben
och har genom dren varitoch ar eldsjilen
niir det gillt bygg- och kursverksamhet
fior ungdomar [ran Gugnefstrakien och
dven Borlinge dir han i ménga ar ver-
kade i Borlinge Modellflygklubb.

Grattis Inge!

Grenstyr.friflvg

gm Janne

UMEA
Den KOMPLETTA hobby-
butiken for radiostyrt.

—esLOJD
HOBBY
Umea SlIdjd och Hobby

Grubbevagen 63 90361 UMEA
Tel. 090-14 44 02, Fax 090-14 4827
www.slojdhobby.ac se

Butikstider
Man-Fre 13-18 Lor 10-15 |
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Lista dver Stora Grabbar och mo
Det krivs minst 35 podng for att nd malet att fa titeln "Stor Grabb”
| listan finns alla med minst 25 poéang och alla som ta

Namn:

Bror Eimar

Per Findahl
Gunnar Agren
Anders Hakansson
Rolf Hagel

Eddy Astfeldt
Héakan Broberg
Mikael Holmbom
Jonas Romblad
Sven-Olov Lindén
Lars-Gunnar Lindblad
Sven Pontan
Rune Johansson
Hans Lindholm

Uif Edlund

Lennart Hansson
Gunnar Holm

Lars Larsson
Gerald Boman
Nils-Erik Hollander
Lars Lindén
Ragnar ahman
Gunnar Kalén
Hans Friis
PerQvarnstrom
Leif Ericsson

Ulf Carlsson
Lennart Flodstrém
Jan-O akesson
Urban Nygren
Lars-Géran Olofsson
Bo Modeér

Inge Sundstedt
Peter Comet

Arne Blomgren
Sune Stark

Bjérn Soderstrom
Ragnar Odenman
Charles Moberg
Janne Forsman
Knut Andersson
Lars Hafner

John Petiersson
Jan Nilborn
Michael Borell
Herbert Hartmann
Rune Olsson

Rolf Sundin
Bengt-Olov Térngvist
Gunnar Wivardsson
Tommy Eriksson
Per Johansson
Magnus Sodeling
Robert Hellgren
Tomas Leijon
Deniz Warhos
Anders Broberg
Martin Tarnroth
Paul Sjdblom

Klubb:
Norberg
Norberg
Uppsala
AKM

AKM
Eskilstuna
Gagnef
Matiors
Haninge MFK
Nimbus
Eskilstuna
Handen
Gamen
Vasteras
Norberg

AKM

Solna
Slandan
Solna
Karlstad
Nimbus
Gamen
Gamen
Gamen

AKM

Obacka
AKMG

AKMG

AKM

Solna

AKMG

Solna
Gagnef
Vingarna H-borg
Vingarna S-holm
Vingarna S-halm
Solna
Vingarna S-holm
AKG

Gagnef

AKM

Solna

AKM

AKM
Ostersund
Slandan
Gamen
Skvadern
Norberg
Slandan
Karlskoga
Linképing
Uppsala
Norberg
Tullinge MFK
Uppsala
Gagnef
Gladiatorerna
Kristianstad

1998
291
142
164
141
138
115
96
84
4
76
57
67
80
60
52
53
54
46
51
45
49
46
46
45
39
38
37
37
37
36
36
36
32
31
31
30
30
27
26
20
18
11
18
19
18
13
17
17
17

8
12
6

dellflygare som &r p

1999
17
19
9

[s000)]

-

=5

2000
15
13

@

—_

-

2001
10
47

9

12
69

(203 ]

el RN

a vag att na upp till titeln
inom svenska idrottsrorelsen.
git nya poang aren 1998 - 2001

TOT:
333
221
189
141
138
124
118
101
79
76
ral
67
60
60
56
54
54
51
51
50
49
46
46
45
39
38
37
37
37
36
36
36
35
31
31
30
30
27
26
23
21
19
19
19
18
18
17
17
17
16
14
13

Inge

Sundsted! -
nybliven " Stor
Grabb”
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Norbergstraffen 200

orbergs Flygklubb hilsar alla viil-

komna till 2002 ars Norbergstriiff,
Tavlingen kommer att flvgas under ge-
mytliga former.

Med ctt genialiskt handikappsystem
vill vi erbjuda s ménga som majligt att
delta i tivlingarna. Vi bjuder in till tre
huvudklasser .

F1A pop: FIA komposit flyger med
30 meter lina, Gvriga efter ursprungliga
regler. Har ingar ex: iildre FIA modeller,
FIH, Al. oldtimermodeller.

FIB pop: FIB komposit (lyger med 20
gram gummi. dvriga efter ursprungliga
regler. Hir ingdr ex: dldre F1B modeller,
F1G. B1, P30, oldtimermodeller,

F1C pop: FIC komposit flyger med 4
sekunders motortid, Gvriga efter ur-
sprungliga regler. Hir ingdr ex; F1J, C1.
oldtimermodeller. (medtag eget briinsle)

Lagtivlingen: De tre bista individu-
ellaresultaten frin respektive klubb ifran
nagon av ovanstiaende klasser bildar la-
gel. Tjusigt vandringspris!

Vi [lyger fem starter utan periodindel-
ning, endast start och sluttid for Giv-

Muagenus
Astervik med en
P30 "Turkey”.

Holger
Sundberg med
sin Coupe
d’'Hiver 2000.

Holgers adress
dar

Trappstigen 27,
791 37 FALUN.
Tel023-18749

40

lingen. Maxtid (vii minuter, men antal
starter och maxtid kan iindras beroende
pi viidret.

Tiivlingsledningen kommer enviildigt
att bestimma vilka modeller som ingir i
“komposit klassen™ och méste flyga med
handikapp. Ex pisakersom ger "kompo-
sit status™ {ir: bunt, kompositvingar, va-
riabel stigning, flerfunktionstimer osv.
Dvs. Moderna, hogklassiga tivlings-
modeller. Vi maste dven hjiilpas it med
tidtagningen.

Plats: Sjon Noren, centrall beligen i
samhiillet Norberg cfter riksviig 68.

Datum: 020223 Reservdag: 0202 24

Tid: Samling Klockan 9.00 (Se skyli-
ning fran riksviig 68)

Startavgift: Senior 60 kr/klass, Junior
30 kr/klass, lag 60 ki/lag

Anmiilan till: Per Findahl, Fagersta-
viigen 25, 738 32 Norberg.

Det gar éiven bra att anmiila via e-post:

Kom ihag: Namn, Klass, SWE nr, kon-
taktperson. Giirna ocksa vilken typ av
modell du tinker flyga med. Eftersom
handikappsystemet finns kan du tivla
med flera olika modeller i samma klass,

Exempelvis kan du flyga dels FIG och
P30 1 FIB pop klassen,
Sista anmilningsdagen: 02 02 18
Postgiro: 479 18 05-7 Norbergs Flyg-
Klubb modellflygsektionen
Kontaktpersoner: PerFindahltel. 0223-
22957, Robert och Henrik Hellgren tel.
0223-22337

Ovrigt: Nigra platser for Gvernattnin e
linns i vir bygglokal, kontakta oss i fér-
viig. Andra Overnattningsméjligheter ér
Hotell Engelbrekt tel. 0223-20940, Pen-
sionat Krypintel. 0223-20487 eller Vand-
rarhem Gruvbyn STF tel. 0223-20247.

Tar ni med 6vriga i familjen finns det
néira (kan ses fran tivlingsplatsen) en fin
skid/pulkabacke samt mycket fina spir
for lingdskidsakning. Det finns ocksd en
hel del konsthantverk att titta pa/kopa i
centrum. Vi maste ocksd rekommendera
ett besok pi virt fina konditori, Elsa
Anderssons Konditori, som éir kiint i hela
Sverige. Du kan éven besika en modell
(levande museum) av Europas ildsta
masugn. Viilkomna till Norberg!

Lilla Friflyg-cupen

Ett nytt friflygar ligger framfor oss, et
ar diir smaklasserna [idr en egen cup.

Lilla Friflyg-cupen (6r FIG, FIH, P30
ochhandluns druppdelad i tre tivlingar —
viir, sommar och hést. Cupen bérjar i
Norrkoping dir Solna MSK arrangerar
Virettan den 20 april.

Andradeltivlingen ingar i Friflyg-SM
pa Rinkaby den 16 juni. Cupen avslutas i
Gagnef den 14 september, di total-
vinnarna koras. Poéingen fordelas pa fol-
Jjande siitt: 10 poing for seger, 8 [Grandra
plats och diir efter 7, 6, 5 poiing osv allt
cfter placering,

For att delta i cupen girs anmiilan till
arrangerande klubb, se diven modellflye-
forbundets tivlingskalender.

Rolf Astervik, Albatross MFK, Janne
Forsman, Gagnef, Anders Sjiberg, Solna
MSK, Holger Sundberg, Uppsala, MIK,

Kommentar till ritning C d’H

Utgdngspunkten for modellen &r en kon-
struktion frin 1970 (!) av John Lender-
man. Den var amerikansk rekordhéllare
med 18 raka maxar, vilket jag tyckle lit
betryggande! Jag har fortlépande gjort
diverse dndringar, bl a har kroppen
slankats for mindre lultmotstind och vikt.
Min modell har vingen och bakkroppen
klidd med ett syntetiskt material — Airs-
pan — som kan behandlas nistan som
Japanpapper, striicks med viirme och
lackas max tvi ganger med zaponlack for
att bli helt tiit. Stabben och fena édr klidda
med klar mylar for vikiens skull.
Modellen ir vidare forsedd med auto-
stabbe och dito roder, men fungerar bra
dven utan dessa finesser. Propellern slut-
ligen dr en forminskad F1B-snurra, upp-
hovsman David Thorsén, Uppsala.
Holger Sundbere

modellflvgnytit nr 1 2002
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Holger Sundberg har under flera ar flugit
Cd'H och samlat sina erfarenheter 1 denna
modell. Modellen dir Eitc att timma och har

Coupe d Hiver 2000
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et fint stig 16r att nd hajd tll en sidker max.
Detaljer som propeller, nav och timer far
du av Holger om du sliar honom en signal.
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Lord Flash 2 och Baldrick 3

Har féljer tva ritningar pa tva modeller som Per

Findal flog VM med.

Den mindre, "Baldrick 3” anvdnde han under
grundomgangarna nér det var termik, dven i fem

och sjuminutersflyoffen. Den stérre "Lord Flash
2”anvande han i sista vinnande flyoffen.

ingarna till de bada modellerna

\/ ir i princip byggda pa samma
sdtt. Langst fram pa vingen sitter
D-boxen diri princip hela vingens styrka
sitter.Vingbalkarna ér gjord 1 Moskva av
Makarov/Kochkarev, Balkarna ir gjutna
i ett stycke och bestir av japanskt kol-
liber, kolfiberstrumpa och rohacell.
Baldrick 3 haren vingtrad som dr 6,8 mm
tjock, Lord Flash 2 har tvd stycken 5,5
mm vingtradar. Framfor balken sitter det
1.5 mm balsaspryglar med halva avstin-
det mot spryglarna bakom D-boxen. Runt
(Over och under) spryglarna och balken
sitter sedan ett kolliber skinn p4 0,2 mm
som jag képt fardiglaminerat. Skinnet dr
laminerat pi en form som ér gjord efter
vingens profil lingst fram. Bakom D-
boxen kommer sedan spryglarav 1,5 mm
balsa. lingst bak en bakkant av kolfiber.
Bakkanten iir dven den kopt firdig. Over
och under spryglarna sitter sedan cap-
strips av 0,1 mm kolfiber. Cap-stripsen
gir lite 6ver D-boxen och bakkanten for
attuppnd bra styrka i limningarna mellan
sprygel/D-box och sprygel/bakkant.
Vingen iir byged pd en jigg som har de
ritta skrinkningarna och ir formad efter
vingprofilens undersida. Baldrick 3 iir

klidd med lkarex och Lord Flash 2 iir
klidd med Szalzer papper.

Stabilisatorn dr byggd pa liknande siitt
som vingen, men saknar D-box i fram-
kanten. Den ir klidd med tunn
aluminiumbelagd mylar.

Pi fotonaav modellerna ihopsatta uppi-
fron  kan man se hil pa kroppen fér
stillskruvarnatill snurrekroken och ving-
vridaren.

Jag anvinder Makarov/Kochkarevs
elektroniksystem for au, i (6rvig, pro-
grammerastabilisatorns ligen under flyg-
ningen. Det dr samma system pa Lord
Flash 2.

Lingst fram i nosen ser man batteriet,
ovanfor batteriet sitter processorn , bakom
denkommerstrombrylaren ochingingen
[6r datadverforing. Sedan kommer ser-
vot, snurrekroken och lingst bak ving-
vridaren.

Jag kaniprogrammeringsenheten lagra
tider och vinklar som talar om hur och niir
Jagvillattservotskardra sig. Virdena for
Jjag sedan over till processorn. Nir linan
jag springer upp modellen med sitter
kopplad i modellens snurrekrok och
strombrytaren slis pi s startar processorn
attarbeta. Nir jag sedan hittat bra luft och

kopplar ur modellen hiinder [6ljande: Jag
springer sa fort jag kan mot vinden. Kraf-
len i linan gor att snurrekroken Sppnar.
Magnetbrytare pa snurrekroken kiinner
av nir jag sldapper linan och modellen
kopplas ur. Processorn ger da informa-
tion till servot som ror sig efter det pro-
gram jag lagt in. Med ett linspel (stil-
wire) som gar runt en disk pa servot och
en disk med en "gallel” lingst bak pi
kroppen rér sig stabilisatorn i de ligen
jag vill. Just nu flyger jag med totalt 7
liigen pd stabilisatorn under en flygning.
Lige ett dr ldget pa linan niir jag letar
termik.. Lige tva, tre och fyra ir bunt-
ligen, som kommer dirckt efter
urkopplingen, dir det firsta gir in efter
0.25 sekunder, det andra efter 0.85 sek-
under och det tredje efter 1.25 sckundet.
Efter 2.3 sekunder gir stabilisatorn upp i
forsta glidlaget. Startsekvensen iirnu dver,
den ir all for att ta vara pd de higa
hastigheternai kopplingsdgonblicket och
omvadla till extra utgangshojd. Efter 10
sekunder gar stabilisatorn upp ytterligare
i det slutliga glidlidget. Efter maxtiden ir
uppnadd s gér stabilisatorn uppi fuselige
ochbromsar modellen sd att den kommer
ner. Snurrekroken gor att jag kan leta
termik. Vingvridaren hjilper mig att kon-
trollera modellen nir jag letar termik.

Man kan se hur disken med “galfeln”
lingst bak pa kroppen arbetar med lin-
spelet frin servot. Diskens diameteriir 12
mm.

Kroppen ir gjord av delar frin Maka-
rov/Kochkarev. Nosen dr av kolfiber,
bakkroppen av dural-kolfiber-dural. All
mekanik. snurrekrok, vingvridare osv ir
ocksi fran Makarov/Kochkarev.

Per Findahl
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Ritningarna dr med tillatelse "tagna” ur tidningen Free Flight
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Liten latt Thulin-jagar

Thulin-jagaren har alltid lockat modellflygare. Jorgen Nathorst-Bo6s har
konstruerat en liten latt variant som kan flygas hemma i tradgarden.

Formig vardettaheltnytt. Atti prome-
nadtakt flyga runt pi tomten mellan bus-
kar och trid. T totalt stilla lult blir det
poetiskt. Publik dr ju aldrig fel. Sa nér
giisterna hade Fatt ett glas i handen och
arillen var tind tog jag fram min Thulin-
jagare och flog, svivade, lingsamt och
magiskt mellan buskar och trid i solned-
cangen, Jag lovar — imponeringsfaktorn
ir hog.

Vinge
Skiir ut spryglarnai 1.5 mm balsa. Mon-
tera vingen upp och ner efter att ha sagat
uttag i bakkanten for spryglarna. Enupp-
pallning av spryglarnas framre del be-
hivs for att bakkanten skall fa riitt vinkel.
De v 2x2 mm balsalisterna monteras
varefter framkanten kan siittas lasL.
Ligg nagradglorav smi paketgummis-
noddar runt framkanten och dra med hilp
avdessaframkanten forsiktigt bakat. Nir
du idr ndjd med spinningen fixerar du
gummisnodden med ennali byggbriidan,
Justera alla delar och fixera med cyano.
Vingspetsen blir viillvd och antar
samma form som spryglarnas undersida.
Den kan skiiras ut ur samma [lak som du
anvinttll spryglarna. Gor bakkant, [ram-
kant och listerna pa undersidan nagon
centimeter for langa. Anledningen till
detta dr att dessa skall sticka in i kroppen
och fixeras mot densamma. Viinta ocksi
med att montera rotsprygeln tll du har
hyggat kroppen klar. Den skall ndmligen
vinklas 1 tvd plan vilket biist gbrs med
vingen monterad mot kroppen (6r att [d
riitt passform

Fena

Byges av 2x2 mm balsalist. Bdja halsal-
ist gar bra om den fa ligga i vatten dver
natten. Att blota den i ammoniak ir ett
annat knep. 1 fenan fills ett 2 mm
aluminiumrér in som gingjirnsled. Vid
monteringen av planct [ixeras [enan med
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en | mm pianotrid som gingjimspinne
dels Gl kroppens avslutning, dels till
sporren. Roderhorn kan géras av (.8 mm
plywoaod.

Stabilisator

Byggs av 2x2 mm balsalist precis som
fenan. Stabilisatorn har alltsi inget roder
utan roterar somen cnhetkring enaxelay
I mm pianotrid. Denna limmas mot
stabbens undersida niir modellen monte-
ras. Axeln gar igenom en 2 mm
aluminiumror som ér st i kroppen. Pi
axeln monteras roderhornet. For att inte
detta skall “slira™ kring den tunna pianot-
riaden kan du pa pranotraden limma fast
en bit aluminiumrér pa vilket du fiister
roderhornet. Med en kniv kloy jag denna
aluminiumrirsbit som sedan kunde flikas
upp. vinklas och limmas mot roderhornet.

Kroppen

Kroppssidorna byggs mot ritningen och
monteras sedan mot varandra pa vanligt
séitt, Som vanligt dr det ocksa viktigl att
detblirrakt. De tvit friimre sektionerna av
kroppen ir kliidda med 0.5 mm bulsa pa
sidorna och pd Gversidan, Nir detta ir
Klart kan du matta ut var vingen skall sitta
och ta upp de tvi hal i vilka vingens
framkant och frimre list skall stickas in.
Det dr forstis viktigl att vingarna far
samma anfallsvinkel men finjusteringen
av detta far viint Glls den slutgiltiga
monteringen

Landstill

Gors enligt ritningen. Nigra [orstirk-
ningar med 0.4 mm plywood kan beha-
vas hir och dir,

Hjul

Fina ckerhjul Kiptes forst men vid test-
flygningen fGrstod jag att dom var allde
les [6r twnga. Bort med dom. Hur skulle
Jagnu [inya? Panorra Gotland langt [van
all dra och redlighet. Noden &r upplin-

ningarnas moder. Tva 0.5 mm balsaflak
limmades med fibrerna i kors varefteren
cirkel pd cirka 60 mm skars ut. Navet
gjordes av 2 mm aluminiumrdr och mot
dettalimmades—somekrar—atta triangel-
formade balsabitar, Sedan kldddes hjulet
med Airspan. [ redskapsboden hittade
jag en bit silikonprofil som anvints [6r
att tita fonstren, Falsen frin profilen
klipptes loss och vips hade jag en slang.
Kliidsel

Valet 1611 pa Airspan 1 antikFirg. Det var
[Grsta gingen jag anviinde denna kliddsel
och det blev en trevlig bekantskap. Air-
span dr Lt att jobba med och viiger bara
25¢/kvadratmeter. Den tistes med Balsa-
loc eftersom den inte har nagot lim pa
undersidan.

Balsaloce (som luktar och smakar som
vanligt vitdim) penslas pé de stillen diir
man vill att klidseln skall fista, Elter
nagra minuters torkning virms klidseln
pit och stricks pa vanligt sitt, Utforlig
beskrivning finns pa Airspan forpack-
ningen. Dir rekommenderar man ett la-
ger clearcoat pa vingar med konkav un-
dersida [Or att i bittre fiiste. Jag foljde
radet och hade inga som helst problem
med slipp [tin spryglarnas undersida.
Vingarna lackades med etl luger dope
och fixerades under torkningen (6r al
inte tappa formen.

Motor

Multiplexmotorn haren “kanal™ eller hil
som gor att man kan tri den Gver cn
balsalistdidrden kan lixeras med en skruy.
Denna balsalist Tades Over v Lviirstag
fixerade vid lack 1 och fack 2 framilran
riknat. Pa “motorlisten” kunde sedan
fartreglaget fiistas med en lite tejpbit.

Servo

Ungeliirlig placering [ramgar av rit-
g gp g g

ningen. Servona maste vinklas nigot el-

tersom roderlinorna gar ganska snett ge-

Forbundsmote
6-7 april pa
Scandic Hotell
Ryd i Linkoping
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mitt plan och flog nagra varv mellan
buskaroch triid i solnedgangen. Jag lovar
— imponeringsfaktorn dr hig.
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e }‘“‘!‘DE”' R”fl“ linorna &J0r ‘I"C HME - dennaminskades sedan genomatt spiinna : :
av aramidtrad efter att ha sokt efter nagot T — y s - BE 4 5
} 7 ; < omvinglinornautan att lygegenskaperna
t\-m'skllllc vara ldtt och inte paverkas av . 1 3
lellgllcl cllcl!‘ [cmpcrulurxklII‘nmicr. Om den ena vingspetsen blir ¢irka S5E : )58
Aramidtraden dr |1j|t|¥\ n\_jh !n}.cr sig utan 3em hoere kan det vara lagom. E‘ln B b ‘ .
'\‘19']"”1"\{ .kn}:l“!'\ pe \“m.!'gl s, J “““_‘_L Aramidtraden (fiskelina gar ocksd bra s - I g
alliiren visude Lll.)m mig hor man gor o viljer en typ som inte ir alllGr : e ‘ -
_‘}lL|kI“]lll(L]' men t‘llL‘I'.\UIll_Illg_llllli var rik elastisky tris med en ndl tvirs iveriom Bl ‘r‘ : -
tigh sdker pa at det blev riitt lixerades (3000 o el dels i landstiille S : 91
L ‘ ol = 8 o o garna c xeras dels 1 landstallet, 526BM 00 R19
knoppenmad £n droppe eyang. dels i pylonen fram(or sittbrunnen. De GA5BN 9( 816
_1,10”[,5,(”-8 stillen genom vilka linorna skall [Gras J'"J-. D58
. -~ ; igenom dr pd ritningen utméirkta med en 0( : B
Fixerades .LI||-UI\l mot klidseln med lite liten ring. Av en liten bit pianotrad gjorde iﬁl o 3 =
Kardborrtejp. e T ) Vot T =
; jagen “pollare™ i pylonen och runt denna 03 ;
U - a pollare fstes linorma med dubbla halv- 422 |
Ipphiingning av fena och clao. 425 . :
stabbe N 25 ' :
Lt litet kors av tva aluminiumror limma- Flyg"mg 45 . :
des thop och surrades med en liten bit  Vid kontrollviigning hamnade jag pa 210 U 1 ;
kolsndre som i sin tur driinktes in med  gram. Motortillverkaren hade angett ; Jt 315
cyano. Korset monterades mot stjdrten  maxvikt pé 200 gram och mycket riktigl 50 e I3
och roderpinnarna fran fena och stabbe - [Grsta flygningen gick inte bra alls, i - h
kan sedan triis igenom roren. Stabben  Planet orkade inte riktigt hilla flygfart. i - -
monterades forst. Pianotriden (riddes  Pi [Grslag fran forsiljaren dkades stiv- ,,‘: 24 :
igenom korset (se ovan)och bockades 90 ningen pi propellern genom att béja den rAEE l-‘ 00 :
arader pi var sida (se ritning) varefter  forsikligl. Hirelter flog planet fint och - J:_,.E N9 -
stabilisatorhalvorna limmades fast. Diar-  flygtiderna holl sig kring 2-3 minuter. DAERN N9(Q ng
efter fixerades fenan genomoatt forainen  Efter montering av de nya hjulen kom =BR a0 /
cangjirnspinne av | mm pianotrid.  vikten ner straxt under 200 gram. Plots-
Roderlmornatogsuturhalikroppen. Hial — ligt blev det stor skillnad pa flyge-
kunde litt tas upp med en bit glodgad  egenskaperna. Det gick Eittar glida runt
pianotrad i planflykt pa halvgas och flygtiderna ] b))
Montering av vingar d')lxmic“lill nistan det Itluhhlu. Det gir atl
: {lyga dven om det bliser nagon sekund- ' '
Vingarna trés in i sina hal och limmas — meter men 1 totalt stilla luft blir det ma-
fast. Om du har ett vattenpass [rin Rob-  giskt. For mig var detta helt nytt. Att i : OP
arts underlittar det att fa exakt samma  promenadiaki Nyga runt pa tomten mel-
vinkel pa viinster och hégervinge. Sikert  lan buskar och trid. Publik dir ju aldrig el 090-14 !
finns det dock andra knep. Fran borjan  fel. Si niir giisterna hade fan et glas i astrd dnad ;
hade jag en ganska kraftig v-form men  handen och grillen var tind tog jag fram U
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SM i F3A -2001

e orsdagen den 19 juli satte Benny
Pettersson och jag sjily (bidafrin

Stenungsunds MFK) fart mot
Buntens MFK i Norsjo, fr att stilla upp
pé de Svenska Misterskapen i F3A.. Det
var en resa pd ca 100 mil enkel vig (vi
hade vl kommit till Paris om vi ikt séder
ut), men vad gdr man inte for ett svenskt
masterskap. Benny hade gdtl neri backen
med sin Vendetta, efter det att stabben
flugit av i luften endast nigra veckor
innan SM. Vi lyckades fi tag pa en be-
gagnad Diamant fér ett mycket éver-
komligt pris av Patrik Larssoni Vargarda.
Benny hade inte ens hunnit provflyga
modellen innan vi dkte, men det skulle
hinnas med under fredagen.

Arrangemanget

Under hela helgen sov vi i klubbhuset
som ligger alldeles intill filtet. Huset iir
utrustat med alla modirmniteter, férutom
dusch. Men det hade klubben fixat ge-
nom att vi kunde dka till en niirbeliigen
skola. Klubben iger huset med omgi-
vande marker dir filtet ligger och det
finns ingen boende pi ca 2 kilometers
avstind. Detta ar for oss “sorldnningar”
ndgot helt fantastisk, en utopi helt enkelt,
Arrangéren ser till att det fixas mat och
kaffe for sjilvkostnadspris under hela
tivlingen, delta sigs som nigot mycket
positivt for oss tivlande. Tyviirr kom det
viildigt fa tivlande till detta SM, kan det
bero pé att Norsjo ligger ganska lingt
uppilandetoch de flestasom tivlari F3A
befinner sig i sddra Sverige? I den klass
som vuxit mest under dret, Nordic, var
det tyvirr endast tvd tivlande anmilda!

Trining

Helafredagen skulle gé dtatt triina! Benny
skulle fa tid att flyga och trimma in sin
modell, men tyvirr bliste det s mycket
alt detegentligen inte gav oss nagonting.
Benny lyckades i alla fall gora ett par
flygningar och fi stillt in de mest grund-
liggande sdsom roder utslag, knivegg
mm. Inge Norberg, [rin hemmaklubben,
gjorde dven han premiiirflygning av sin
nyinkdpta Patriot. Inge hade i och for sig
en Fashion-Line med sig, som han tinkt

tivla med. Men man visste ju inte, det
kunde ju vara si att Patrioten var si
mycket biiltre...

Tivlingen

Vi vaknade pi lérdag morgon och det var
ett helt fantastisk viider, solsken och niis-
tan helt vindstilla. Tivlingen kérde iging
och det syntes att alla var viil frberedda.
Urban och Hikan hade en mycket jimn
kamp i Nordic klassen, dir de vann var-
annan omgang. Hikan var den som drog
det lingsta striiet i slutet, med en sniiv
marginal. [ FAT klussen si gjorde Benny
Pettersson en hell fantastisk férsta om-
géng elter den lilla trining som han haft
pd modellen. Tyviirr fick han problem
med att hans motor dog i flera omgangar.
Roger Larsson frin hemmaklubben fick
lina en modell av David Lundstrém pa
grund av att David kraschat med Rogers
tivlingsmodell under Umea tivlingen,
tidigare i ir. Robert Sundstrém kom till
tivlingen med en helt ny Alliance, desig-
nad av Christophe Paysant Le Roux
(Virlds Mistare i F3A). Robert flog en-
ligt mitt tycke mycket bittre éin vad han
gjort pa flera dr, detta skulle bli tufft! Jag
vann grundomgingarna med Robert som
tvia. Om det varit ett vanligt SM skulle
Jag varitsvensk mistare for forsta gin gen,
men...

Finaler

...det nya for i dr var att vi skulle flyga
[inaler for [6rsta gingen under en svensk
tiivling. Detta finalprogram dr samma
program som flygs under finalerna pa
EM och VM. Programmet iir mycket
svirare med en massa kvickrollar, roll-
ande cirkel med olika rollriktning mm.

Det var fem piloter som kvalificerat sig
till dessa finaler. Dessa fem piloter tog
med sig en normaliserad totalpoing frin
grunden som riknades som en omgéng.
Totalpoiingen i slutet blev de tvé bista
poingen ayv de tre omgéingarna. Alla pilo-
tersom kKom till final tog sig igenom detta
mycket svira program. vilket impone-
rade vildigt mycket pd mig (och dem
sjdlva med, tror jag!). Det syntes ganska
snart att SM-titeln skulle sti mellan mig
och Robert. Vi hade béda triinat pi final-
programmet en hel del. Jag stod hela
helgen innan i Uddevalla och trinade
finalprogram och Robert hade triinat pi
det under en ling tid!

Robert inledde finalerna mycket bra,
men hade nagra sma missar! Jag sjilv
kiinde mig vildigt n6jd med min forsta
omging, men vi fick inte reda pi nagra
resultat forrdn alla finalomgéingar var
klara. Den som verkligen Gverraskade
under dessa finaler var David Lundstrom.
Hiir syntes det att han trinat och verkli-
gen skulle ge Inge en match. Omgéng
nummer tva gick ocksa vildigt bra for
egen del, men jag kiinde mig inte lika
koncentrerad som under den forsta. Ro-
bert flog lika bra denna omging som
under den forsta. David och Inge slogs
om bronsplatsen. Vi var nog flera som
trodde pa David, men det rickte inte
riktigt till, Inge blev till slut bronsmedal-
Jor med David pa Fjirde och Lars
Malmgvist, Jénkoping pa femte plats.

Under prisutdelningen fick vi reda pi
hur det gitt, Jag lyckades intligen ta hem
SM-titeln med Robert pd en stark andra
plats,

Publiken uppskattade dessa final-
omgingar. Det var mycket Littare att se
skillnad pa piloterna och det var ett pro-
gram som ingen sett s mycket av. Aven
de tidvlande uppskattade att flyga dessa
finaler, ombyte fornéjer! Det som kan
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Roberts nva Alliance, samt hans gamla Jester

i bakgrunden.

3

Hakan Mattsson med sin Exelsior,

noteras dratt det inte blev nagon [Griind-
ring I placeringarna eller det att finalerna
hade flugits.
Pa mandag morgon bar det av hemét
med t6r min del, en mycket (in placering.
Bernt Olsson, AU-F3A

CD-Rom med Video, NM i F3A, 2001
Nu finns det mgjlighet att fér sjalvkost-
nadspris komma dver en VideoCD som ar
inspelad fran det Nordiska Méasterskapen
somgick av stapelniGrena, Danmarki ar.
Det ar en mycket proffsig inspelning som
Ronny Staberg fran Ludvika har gjort.
Ronny har under manga ar drivit sin
hemsida om F3A () som &ar uppskattad
dver hela varlden. CD: n bestar aven 17
minuter lang VideoCD dér Ronny redige-
rat och lagtin musik pa ett mycket profes-
sionellt satt! Filmen kan ses i fullskarms-
format med god kvalitet. CD'n innehaller
ytterligare 5 hela flygningar fran prelimi-
ndra omgangarna samt fran Finalerna.
Priset ar 70 kr, inkluderat frakt. Det gar
aven att fa filmen pa en vanlig videokas-
sett (VHS) fér 140kr, inklusive frakt,
Pa CD: n finns det dven en domar-
instruktion som gjorts i PowerPaint av
F3A basen i varlden, Bob Skinner fran
Sydafrika.

Passa pa att skaffa hem denna CD ge-
nom att kontakta Ronny Staberg pa E-

mail: ronny.staberg@compagnet.se
eller pa telefonnummer 070-26 80896

modellflygnytt nr 1 2002

Robertoch Anna-Karin laddar upp infiir Min Smaragd.
ndista omedng.

{2

Resultat Buntenduellen 2001 Klass F3A-FAI

Pilot Omgang 1 Omgang2 Omgang3 Omgang4 TotalNom Final1  Final2 Norm Gundomg. Slutstalining
1 Bernt Olsson Stenungsund 9951 1000,0 1000,0 1000,0  3000,0 1000,0 9940 10000 2000,0
2 Robert Sundstram Stockholm 10000 9822 980.5 991 4 29740 9848 10000 9913 19913 :
3 Inge Norberg Norsj 9385 831.8 884.9 916,4 27870 7874 8542 9289 17831
4 David Lundstrom  Norsjd 9151 890,7 886,7 861,7 26920 8289 8o22 8973 1749,5
5 Lars Malmquist  Jdnképing 8361 7673 908,1 9222 26660 7298 7917 8886 1680.3
6 Rogerlarsson  Norsjd 856,6 7916 8319 8136 2502,0
7 Benny Pettersson Stenungsund 8478 8234 4011 7128 23840
8 Ove Andersson  Boden 6576 7963 7790 6811  2256,0
Klass F3A-Nordic
1 Hakan Mattsson  Norsjé 10000 9950 100000 9850 28950
2 Urban forslov Sddertdlje 948,0 10000  982.0 10000 29820
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et forsta intrycket man far nir

man oppnar kartongen och bor

Jarunderscka delarna iir att det ir
ettotroligt snyggt byggt plan. Aven klid-
seln haren viildigt bra finish och inte som
saminga andra ARF-kirror diir kliidseln
dr skrynklig med en och annan dalig fog,
Planet ligger snyggt nerpackat med olika
pisar fér tillbehdr. Vingen iir byged i en
sektion och man behéver alltsa inte limma
ihop négra vinghalvor, tack vare att pla-
net dr sa litet. Kroppen ir ocksi helt
firdig diir endast motorinstallation, fena.
stabbe och sammansiittning av nosképan
saknas. Jag hade en del problem nir jag
skulle siitta ihop noskdpan for att delarna
inte ville passa thop, men slutresultatet
blev indi klart godkint.

Bygget

En utférlig bruksanvisning féljer med

dir de festa stegen forklaras med bilder

och tillhirande text. Vingen var som jag
tidigare nimnde inte mycket att géra pi.
[6rutom att montera skevroder och till-
hirande servon. Jag anvinde HS-55 ser-
von till skevrodren och de passade per-
fekt i de utskurna servofistena,

Alla tillbehor till roderlinkagen och
stotpinnarna foljer med och ir inga pro-
blem att montera. Acken placeras i en
lucka mitt under vingen, den luckan ska
klids in med den medféljande k sidfilmen.
Tack vare den smarta placeringen av
acken si blir det viildigt smidigt att byta
ack, utan att behova ta bort vingen som s
méngaandra plan av den hiirtypen. Krop-
pen var heller inga stérre problem at(

montera, att séitla dit stabbe och fena gick
latt mycket tack vare den perfekta pass-
[ormen paalla delar. Den enda dndringen

Jjag gjorde var att anvinda mig av en

stotsting istillet for linor till sidorodret.
Hade jag anviint mig av linor s hade inte
servoarmarna fatt tillriickligt med sviin 2-
rum, utan slagit till héjdservot. Sa ska ni
anviinda den metoden sd ska ni se till att
ha tillriickligt smé servon tex HS-55
eller liknande.

Jag anviinde mig av en Hitec HFS-
04MI-mottagare som jag tog bort skalet
pé for att fi ner vikten och att littare 4
plats med mottagaren i kroppen.

Motorn som [6ljer med i satsen ir en
viixlad 300-motor, jag ska iiven tillidgga
att viixelladan och kondensatorerna pa
motorn redan dr monterade och dit [6dda.
Vilket jag i varje fall aldrig har varit med
om i nigon ARF-sats. Viixellddan ir av
héig kvalitet och inget ringelrangel som
man tar med vissa andra slowflyer-plan.
Aven en snygg noskon med tillhérande
propeller medféljer.

Motor

Motorn dr som jag tidigare nimnde en
300-motor, vanligast for ett plan av den
hiir storleken ir en vixlad 280-motor.
Vixellddan har en utviixling pi 3:7,5
medltljande proppeller har storleken
7x5.7 och utrustad med 7 stycken celler
si varvar den ca 6500 v/min. Planet fly-
ger utan problem med 7 stycken celler
men jag skulle nog rekommendera 8§ cel-
ler, eftersom det hiir inte ir et plan som
ska flygas omkring i promenad fart som

envanlig slowllyereller rittare sagt park-
flyer. Med 8 celler si fir man ett
[orvinadsviirt bra drag, planet startar till
och med [rin gris med originalhjulen
som dr viildigt smd, planet har en bra slig
prestanda, flygtiden blir ca 6 minuter
med ett 500 mAh ack. denna tid iir riiknat
med att man gasar en hel del och flyger
avancerat.

Skulle man i stillet trottla tillbaka och
flyga lugnt och forsiktigt med en kast-
start sd [r man en tid pd ca 8-9 minuter.
Jag har List om en kille som flugit planet
pd 10 stycken 500 mAh celler med
originalmotor och -viixel. Han har dir
med fitt nist intill vertikal stigprestanda
enligt egen utsago, med en obetydligt
minskad flygtid. Planet klarar den extra
vikten, det enda man ska tinka p3 ir att
denblir lite snabbare men att det i siginte
var nagon nackdel. Han liksom jag har
planer pa att utrusta planct med en borst-
1Gs direktdriven motor. Jag skulle tro att
en Plettenberg HP/200/25 eller en
Moskito borstlds skulle funka utmirkt
till den hir kiirran. HP200/25 iir en borst-
motor som i storlek motsvarar en 400)-
maotor. men den stora skillnaden ér att en
vanlig 400 motor ger ca 50-60 watt med-
an Plettenbergs motor ger éinda upp till
250 watt.

Jag kan tinka mig att planet klarar att
hinga i propellern och utfér torquerollar
myckel lack vare planets starka men iinds
ltta konstruktion. Men har man rid sé ir
det ju att féredra tex en borstlss
Plettenberg Moskitomotor d4 flygtiden,
dragkrafien men framfor allt verknings-
graden Gkar avseviirt,

modallflirrmmirdd e 4 AAAA



Data

Spannvidd: 800 mm
Langd: 800 mm

Vikt med ack: 460 ca
Utan ack: 340 g
Motor: 300

Viaxel: 3.75

Har precis pabdrjat bygget med att séitta dit landningssidilled.

Batteri: 8 celler 500mAh NiCd (7-10 celler)
Propeller: 7x5,7

Vingarea: 17,9 dm2

Vingbelastning: 25 dm2

Radiokrav: 4 kanaler med y-kabel till skev
Pris: Byggsats kostar ca 900 kr och ARF

kostar ca 1600 kr
Importér: Racecar Hobby

Ettannat alternativ skulle vara en viix-
lad Hacker borstlds motor, som stor-
[cksmiissigt skulle Kunna jimnftras med
en 300-motor, men med en betydligt ho-
ore dragkralt. Férdelen med detta gente-
mot den stérre Plettenberg-motorerna dr
en ldgre vikt och dirmed lag ving-
belastning och ett bra vikt/dragkrafis-
[trhallande.

Jag ska viil ligga till att detta dr ingen-
ting som jag har provat dnnu, mycket av
den enkla anledningen att planct laktiskt
flyger riktigt bra med det medféljande
motorpaketet ochdet finns déidrmed ingen
panik att uppgradera planet ytterligare
under den nirmaste tiden. Jag skulle tro
att de flesta ndjer sig att flyga planet med
den medféljande motorn paketet med ett
limpligt 8-cells ack.

Flygning
Antlien dags fér den roliga biten i det
hela: Flygningen! Efter allt knepande
och knapande for att fa ihop denna lick-
erbit sd dr det nu dntligen tid atl priva
kiirran och se vad den gar [Gr. Al se om
den lever upp Gl sitt namn som Mini
Laser 3D. Mini lever den upp till t6r med
en spiannvidd och ingd pa 800 mm sa ir
deninte direktstor. Laser leverden ocksi
upp till. delarnadir ju som namnetantyder
utskuret med laser och diir med perfekt
passform pa alla delar. Nu dterstar bara
ensak det diirmed 3D, klarar den nat sant
eller dr det baru nigol som ingdr i namnet
fior att siilja ndgra extra exemplar fill
kopvilliga modelllly gare.

I bruksanvisningen rekommenderar

modellflvanvit nr 1 2002

man att tyngdpunkten ligger 65 mm frin
framkanten vilket ir att rekommendera
till en barjan. Den kan sedan flyttas bak
upp till 75 mm eller mera. men att det édr
for expert flygarn och ingenting till en
nervés nybérjare.

Roderutslagen till en bérjan skall vara
15-20 mm {or skev, 25-30 mm till sid
rodret och 10-15 mm Gl hajdrodret. Vill
man direlter Myga som de sjilva siger
3D sa skall det 6kas till 30-50-20 mm.
Tyngdpunkten skaiiven flyttas bak. For-
staprovilygningen var okritisk. Planet dr
viildigt direktstyrt, stahilt och reagerar pi
minsta vink. Loopar och rollar utftrdes
redan efter nagra intrimningsvary, stall
och laglartsegenskaperna firsuverina den
stallar rakt fram utan Klipptendenser och
har ett fartregister utiver det vanliga.

Landningar iir heller inga problem och
med lite motvind si gar det atl siitla
Kirran pid vildigt sma ytor. Man kan
antingen [lygasnabbt, utfGrasnabbarollar
och kvicku sviingar eller draner pi gasen
Ul omgang och Myga omkring i et
avkopplande tempo. Tack vare de stora
roder ytorna s har man full kontrollialla
slags mandvrar fiven i viilldigt lag fart.

Detta iir ingen slowflyer-modell utan
snarare en parkllyer men den ir mycket
mandvrerbar och Klarar av tajta sviingar,
Det giratt den med litthet Klara att Ty ga
pa smi ytor ca 100x50 meter. Planet
klarar trots sin storlek och vikten hel del
vind. dven byig. Men detédratt (Gredra et
vindstilla tillfille. man far annars {igna
sigallt for mycketav korrigeringar [6r att
fa snygga mandvrar,

Planct klarar alla grundliggande ma-

Antligen fiiredip! Nu daterstar endast invéintan pa brea vider.

novrar si som loopar biade vanligt och
inverterat. tajta eller utdragna. Snabba
cller langsamma rollar. 4 punktare. roll-
ande eirklar och med tungan riitt i mun si
gir det att gora den mandvern med en
otroligt liten radie. Kniveggsllygning,
stull turn och spinn 1 alla dess former,
imverterad flygning med niistan ingen
stottning av dykroder. Muan skulle nog
kunna siga att det ir inte planet som
sitter nagra griinser det dr snarare ens
egen formaga att utfora dem.

Vad dr da 3D-flyening som har blivit
ett sant populirt begrepp inom RC-fly-
get. Man skulle vil kunna forklara det
sont att det dr mundyrar som utfors niir
vingen dr utstallad ¢ ex hovra. Okey.
hovra klarar den inte av men den har helt
klart formagan att klara ayv det. under
[Brutsittning atl man sloppar i en vassare
motoroch kunske liggertill en och annan
cell.

Diiremot si klarar den av en del annat
inom 3D som tex fram- och bakat-
kullerbyttor. Jag vill nog pasti att jag inte
dr en expert vad giller att utfora dessa
mandvrar. Jag har liksom sa miangaandra
precis borjat att dva och exploatera inom
dessa omraden, men jag skulle kunna
tinka mig att en Kille som Christophe
Paysant-Le Roux skulle kunna utféra de
flesta 3D-mandvrar med ett stycke Mini
Laser 3D.

Min sammanfuttning pa flygsidan blir
atl visst lever den upp till sitt namn som
Mini Laser 3.

Text: Joacim Garansson
Foto: Sara Dahlin
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Elektro Streak i
trimmat
utfirande.
Léigg méirke till
demextra
luftintagen pd
sidan av
kroppen.

Love Oionen
har precis
kraschat min
Elektro Streak.
Men huméiret
drdndd pa tepp

o

lektro streak iir en byggsats fran

Great Planes och iir avsedd for el-

motor. Byggsatsen ir komplett
med en bra fullskalaritning och en bra
handbok som ger en éversikt under de
olika stegen i byggandet. Man fir med
allaroderlinkage, hjul, landningsstiill och
firdiga utskurna bitar med en nist intill
pertek( passform. Det féljer dven med en
motor som ir av typen Gold fire i 550)-
storlek och tankt att drivas med ett 7-cells
ackpaket. Till allt detta medféljer en 7x6
snurra med ankare och nédviindiga till-
behor som t ex 6-kantsnycklar (I6r mon-
tering av motor och propeller) och kard-
borrband (fér montering av acken),

Jag harsjilv byggt tva stycken Elektro-
kiirror och har aldrig stétt pi svarigheter
under sjilva bygget. Man kan nog sigu
alt jag r en person som hellre flyger én
bygger men drligt talat s4 ér denna kiirra
riktigt rolig att bygga, mycket tack vare
den kompletta byggsats och utférliga
beskrivning som medfoljer.

Radio utrustning

Radio utrustningen (ill Elektro Streaken
dr inte nigra problem, allt stér utforlig i
den medfdljande instruktionsboken. Det
dnda man ska tinka pd &r placeringen av
sid- och hdjdroderservona som enligt
anvisningarna skall placeras bakom ack-
paketet. Det ir en alldeles utmiirkt place-
ring om man nu néjer sig med 7 celler.
men om man senare i stiillet vill 6ka detta

med ett 8- eller Y-cellspaket s& fir det inte
plats. Pd min andra Elekiro Streak place-
rade jag hijd- och sidservot lingre bak i
kroppen vilket gjorde det blev mojligt att
anviinda ett 9-cells paket, Detta gjorde
dven att modellen inte blev [ramtung av
dem tva extra cellerna. Jag anviinde ett
Hitec HS-225 servo till skevrodren och
HS-101 till sida och hajd, men jag skulle
kunna tinka mig att HS-81 eller liknande
giir lika bra eftersom HS-101:0rma inte
lingre tillverkas.

Motor och ackpaket

Modellen flyger fuktiskt riktigt bra med
den medfSljande motorn och ett 7-cells
(Sanyo) NiCd 2000 mah-celler. Flyg-
tiden ligger pi cirka 6-8 minuter bero-
ende pa hur mycket man gasar. Men
denna Kirra iir inte gjord for att flyga
lugnt och férsiktigt med. Draget med den
medfiljande utrustningen ricker. men
Jag ville ha mer drag si Jjag utdkade
istillet (ill 8 celler, Det bley genastmycket
roligare att flyga tack vare den extra
cellen. Men jag tyckie att det fortfarande
saknades den diir sista knorren fér att jag
skulle bli 100%-igt ndjd. Jag bestimde
mig di for att sitta i en direkt driven
Plettenberg 290/20 motor i nosen, utrus-
tad med en 9x6 snurra och 9 stycken
NiCd 2000 mah-celler. Det krivdes en
del mindre dndringar pa modellen, jag
fick bland annat slipa upp en del fram i
kroppen fératt motorn skulle £ plats. Jag
gjorde iiven ett par extra kylhal till mo-
torn och fartreglaget (Kontronik Easy
3000 reglage, som visade sig duga per-
fekt for dndamaler). Nya landningsstill
fick bockas till s att den stésrre proppen
inte skulle sld i backen under start och
landning.

Flygegenskaper

Del &r inget nyborjarplan, om man har
tidigare erfarenhet av lite snabbare
skevroderplan s dr det hiir nog inga
problem. Planet flyger dit man pekar
nosen, dr viildigt kvick och exakt med de
rilta roderutslagen. Légfartsegenskape-
rna dr bra och har inga fula klippnings-
eller spinntendenser under forutsétining
att man inte har flyttat bak tyngdpunkten
[6r mer extrema manivrar. Det fick min

gode klubbkamrat Love Oionen erfara di
han provade att {lyga och kraschade kiir-
ran utrustad med en sprillans ny borstlas
Ikarus-motor som inte gick att reparera.
Jag skanog ligga till att Love firden biista
modellflygare jag kiinner och jag har stor
respekt honom néir det handlar om konst-
eller busflygning i dem hogre klasserna.

Jag skulle nog vilja sticka ut hakan och
sdga att Elektro streak frin Greal Planes
dr det roligaste planet jag haft med tanke
pd priset,

Det sanslist kul att flyga den utrustad
med 9 celler och 290 motoreller liknande
utrustning. Kiirran stiger vertikalt med
en liten start striicka och klarar att hiinga
en stund i propellern. Det roligaste med
den iir nog att den ir si exakt i sitt siitt att
bete sig i luften. Manévrar som t ex bun-
tar, stall, turns, loopar, rollar, kvickrollar,
spin bdde vanligt och inverterat klarar
den Litt. Den iir fram(or allt rolig att rolla
med 1 olika kombinationer som rollande
cirklar till exempel, Om man flyttar bak
tyngdpunkten sa kvickrollar den (eller
man kanske ska kalla det for blixtrollar
for det gar snabbt runt). Den rollar ifrin
alla Funfly plan jag har sitt och flugit.

Jag ochmin 13-driga bror haller just nu
pd att bygga en Elektro Streak it honom
dd detta iir ett perfekt plan [6r den som
vill ha en rolig introduktion till el och
konstflyg. S& min erfarenhet till detta
plan ér vildigt positiv och i skrivande
stund kan jag inte komma pi nigra nega-
tiva saker om den. Sa min sammanfat(-
ning blir kép den, bygg den, och flyg s
det ryker, jag tror inte du kommer bli
besviken.

Text: Joacim Géiransson
Foto: Sara Dahlin, Joacim Goransson

Data

Spénnvidd: 1120 mm

Léngd: 1005 mm

Vikt: 1000-1220 g (1300-1500 a)
Motor: Gold fire 550

(Plettenberg HP 290-20, Ikarus X-250)
Radio krav: 4-kanals radio

Batteri: 7 celler (8-9 sanyo 2000 celler)
Propeller: 7x6 (9x6)

Pris: ca 1000 kr

Importér: Minicars, Uppsala

MArAlIEIhrrrs rdbd ae o d 2% ™



Modellflygkalendern

16 februari: Vintermeeting 1 Ksping. Alll som [Tyger! Kontakt
personer: Karl Erik Nilsson tel 0221-23333, eller Jan Olof Stenberg
tel 0221-23249. hup://hem.passagen.se/kdf

9 mars: Pylontivling Q500 1 Falun 020309, kontaktperson: Patrik
Hedlund tel. 023-18066. http://hem.passagen.se/falurfk/

23 mars: Mfk Fenix inbjuder ill 2 dagars vinterflygtriff (mat och
dvernatiningsmojligheter) mer info ring Richard 070-6243458 ¢ller
s surf.to/mfkfenix.

14 april: Swapmarknad i Grabo 8-15. Info resp bordshestillning:
Alf Olsson (1302-4 1159 email alf olsson@mbox304. swipnet.se alt
Lars Strannegard 0302-40373, se ocksa htip://home.swipnet.se/
grabhoamfk/ 20 april: Spring-Cup F31-Populiic . Kungsiinpen MEK
Anmiilan till Henrik Karhusaari tel 08-583 576 99 senast 12/4.
26-27 april: Hangflyetriifti Stockholm. Start k1. 12, Arrangiir: Team
Tornado. Kontakipersoner: Krister Bergenfeldt 08-750 6045, Pontus
Legander 08-774 1745. Mer info pihemsidan http://heéim.passagen.se/
kristerb/Tornado/

4 maj: Virner Meeting - en sjollygteiifl vid Krono Campingen i
Lidkoping. Sumling kl (. Arrangor Lidképing Mtk och Briinneborna
Fk. modellflypsekt. Ring: Bo N\Iuml 0510-25024, Lennart Skald
0510-29288. O\Lmlmmng mdjlig vid Krono Campen 05 10-268 (4.
5 maj: Haninge Modellflygklubb inbjuder till elflygirill pa
Sandemarsfiltet. Vibsrjarvid 10-tiden. Kontakiperson Bengt Sneitz
08-712 41 24.

9-12 maj: Hammars backar. Skine. Flygning hela Kristihimmel-
firdshelgen. Arrangér: Team Tornado. Kontakipersoner: Krister
Bergenleldt O8-750 60 45. Ponus Legander 08-774 17 45. Mer info
pi hemsidan hitp://hem.passagen.se/kristerh/Tornado/.

I8 maj: Tidaholms modellflygklubb ordnaren skalasegeltritt pa sitt
filt. Det borjar k1 9.00 och hiller pi till kvillen. Eu bogserplan [inns,
Bogseraveilt s ul. Méjlighet till Gvernattning finns. Ring Arne
Johansson tel: 0515-91 075 eller Mattias Johansson tel:0503-402 20
eller Fredrik Stromberg tel: 0709-42 34 08

25 maj: Viisby MF arangerar modelltlygets dag. Pi sitt klubbfEl
“Viklanda™ Upplands-Viisby kontakiman Kaj Sjoberg 08.969320
alt Lars Sundstrsm 08.968610. http://hem.passagen.se/vinf/

26 maj: Haninge Modellllygklubb inbjuder till sjollygtriiff vid
Drevviken. badplatsen vid Hagtornsviigen. Vi borjar vid 10-tiden.
Kontaktperson Christer Lagerstedt 08-500 283 24,

1-2 juni: Galten Cup i KSping. F3b-tiivling, (SM-status). Forstastart
kI 10.00. Anmélan till Rolt Hollsten, 0221-32291.

8-9 juni: Skaladagurna 2002 Barkarby.
home.swipnet.se/srk/

8-9 juni: Modellhelikoptertrdll m m anordnas av Y308 Graninge
mitk pa "Granlanda™ modellflygfiilt (ligger ca. 30 km. viister Sollef-
tedl i niirheten av fotbollsplanen i Graningebruk), Modellflyefiiltet
dretl grisfiill, Servering av katfe, varmkorv. dricka mm. Méjligheter
tll camping med husvagnar och tGilt i anslutning till tiltet. Aven
majligt att hyra rum i niirtheten. Info: Soren Selin tel: 0620 -21250,
070 - 3401024, http://hem.lyristorg.com/Modellflyget E-post:
araningemfk @ post.utfors.se

29 jumi: 3] Finspingstiivlingen. (Reservdag 30/6) Information och
anmiilan

LIl Patrik Randmiie 0122-10387 eller

patrik.randmae @ finspang.mail.lelia.com

Anmiilan senast 20 juni,

7 juli-11 augusti blir det hobbyutstillning i Uttersberg. pa Galleri
Astley. Helgen 20-21/7 dr vikt for modellflyg. Mera info pd hitp://
www.galleriastley.just.nu,

20 juliz: U/T Tiivling Barkarby F4C & Sportskala den 20-21 juli mer
info http://home.swipnet.se/srlk/

10-11 aug: Graupner Aresti Cup Barkarby,
home.swipnet.se/srik/.

15 aug: El-kriittan. ENlygtei( pa Girdet, Stockholm, Samling k1. 18
vid Borgen. Arrangir: Team Tornado. Kontakt: Leit Klasson 08-
770 06 35, Krister Bergenfeldt 08-750 60 45. Mer info pi hemsida:
http:/fhem.passagen.se/kristerb/Tornado/

25 augusti: MFK-Apollo Vetlanda har flygdag pa klubbens (it vid
Upplanda. Info: Peter Ferencsy 0705-921304, Tommy Johansson
0708-792654

31 aug - 1 sept: Pokalen SM [F3] pa plats Toppfiltet. Anmiilan till
Henrik Karhusaari tel 08-583 576 99 senast 23/8.

14-15 sept: Kungsiingen Cup 3B pi Toppfiltet Anmiilan till
Henrik Karhusaari tel 08-583 576 99 senast 4/9.

5 okt: Hangtlyetrift i Stockholm. Start k112, Arrangdr: Team
Tornado. Kontakimiin: Krister Bergenfeldt 08-750 6045. Pontus
Legander08-774 1745, Merinfo pidhemsidan hitp://hem.passagen.se/
kristerb/Tornado/

1-3 nov: Hobbymiissan i Frescati i Allhelgonahelgen. Info: Hobby-
miissan. Tommy Jarnbrink. Tel: 08-658 11 85 Mail:
tommy @hobbymassan.com.

mer info hup://

info hup://

Tavlingskalender2002i Friflyg

giingligt for fri triining. Kontakta Len-
nart Hansson tel: 040-19 37 90
30 juli- 3 aug EM; Ungern

16-17mars: WC Holiday onice. Gjévik,
Norge

23-24 mars: WC Matfors VT Interna-
tional. F1A. FIB. FIC samt FAl-lag.
Kontaktpersoner: Mikacl Holmbom tel:
060-212 10.Michael Dahlin060- 158044
13 april: Virmaxen, 7 Satenis, I'1A,
FIA pop. FIB, FIB pop, F1C, F1C pop,
FIH, HKG. KPG, P30 samt Oldtimer.
Ring: Herbert Hartman tel: 0510-122 48
20 april:( prel) Solnas Varetta, smi
klasser och pop. Kontakiperson: Karl
Johan Qvarfordt tel; 08-730 17 85

21 april:Gladiatorernas Handluns-
drabbning. Kontaktperson: Martin
Térnroth tel: 08-778 44 89

W tertiedde n4 e uim v

27-28 april:(prel.) AKM:s Vartivling
pa Revinge. Kontaktperson: Lennart
Hansson tel: 040-19 37 90

4 maj:(prel) UT3 Majtiavlingen. Upp-
sala FIA, FIB, F1Cm.f1 Kontaktperson:
Gunnar Agren tel: 018-20 67 10

14-16 juni: UT4 SvenskaMisterskapen,
Rinkaby, AKM.. Kontaktperson: Len-
nart Hansson tel: 040-19 37 90

19-21 juli: WC Scania Cup, Rinkaby;
AKM. Kontaktperson: Lennart Hansson
tel: 040-19 37 90

22-23 juli: WC Nordic Cup, Rinkaby,
Dansk tivling.

24-28 juli: Triining, Rinkaby. Fiiltet till-

| Kontaktperson: Gunnar Agren

7 sept: UT1(EM 2()()4) Oland, Nor-
bergs MFK. Kontaktperson: Per Fin-
di]Jl]
14sept:Gagnelstriffen. Gagnefs FK;
FIH, F1G, P30 och HKG:
Kontaktperson: Janne Forsman tel:
(023-338 89
21sept:Hostmaxen. lirpasMI'K
Slindan. Kontaktpersoner: Herbert
Hartman tel: 0510-122 48. Martin
Larsson tel: 0512-541 12

21-22 sept: Revinge-Mote, AKM
Kontaktperson: Lennart Hansson Lel:
040-19 37 90

12 okt:Uppsalas Hosttéivling

1

Bergsbrunnagatan 18 » Uppsala

Forbundsmote
6-7 april pa
Scandic Hotell
Ryd i Linkdping

LANDSKRONA

5 s b ; ] T reflygn helis bed, it og Oppettider vardagar: 14.00 18.00
Allt fran Wdrtg'rds_!'llTOC ' tilbehgis 1 shandnana Telefon: 018-13 57 00
maodeller. Vi séljer &ven Toni i . 2 - Py =
Clark, Delro, ZN-line, Desert ' ra sortering pd RC-flyg, helikopter,
Aircraft mfl. WWW.IC-flIgNLECOM vit bar & titbensr. Dessutom bl a: Butik: Skolallen 15A, 261 32
- Al Mm!lmlmu " Landskrona

sortal = Jii * K&S metallsartiment, Fvergreen styrer
Jw\‘ ] Flherclasslcs mUde“er ] plastsartiment & Ixnmplmtjha\z.im):lllllerll. Telefon: 0418179 85

Kook oss i ool
piehord g lh..;iur AL

W‘“‘lﬁ VJW%é

Kvalitet til fornuftige priser!

= 05, MDS, US Engines. Zenoah. 5C
& Novaross) motorsortiment.

- Aztek fargsprutor & Werther kempressorer.

» Billing Boats bdtbyggsatser.

- Futaba radio, servan, gyran & tillbetior,

. NovaMega
* MODELLFLYG *
* BAT * MOTORER »
* RADIOANLAGGNINGAR »
* TILLBEHOR * RITNINGAR »

POSTORDER
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Berga 225
241 91 Eslov
E-post: info@re-center.com
Tel: 0413-121 72 « Fax: 101 01

* GWS servon, micro-piezo gyro & tillbehor
= TopHlite, GreatPlanes, Robbe, karus m.m,

Endast butlksfﬁrsiljr!ing - Ingen postorder
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Tillbud
Det har kommit till SMEF kiinnedom att en kollision
intréiffat mellan ett radiostyrt segelflygplan och en

| skirmflygare pi Alleberg den 29 september i dr.
Skiirmflygaren har skrivit en olycksrapport till sitt

[orbund dir det framgar att han vid [lygning frin

Allebergs ostra hang plotsligt fann en segelmodell |

birlinorna Lill sin skirm, vilket innebar att han forlo-

rade birférmigamed hajdforlust som f6ljd. Han lycka-
des landa utan skada sedan segelmodellen lossnat ur

skarmlinorna.

‘ SMEF styrelse vill uppmana sina medlemmar att
fore flygning pi platser som utnyttjas av andra fin
modellflygare sika samrid med piloter som flyger i
samma luft som de, med syfte att separera modellflyg-

‘ plan fran andra luftfarkoster.

Peter Kiilloff

| Forbundssekreterare |

Foérbundsméte
6-7 april pa
Seandic Hotell
Ryd i Linképing

ELAIR Cam

Inomhusflyg i Méindal

Med anledning till det gliidjande uppro-
peti MEN om inomhusflyg/hallar har jag
foljande bidrag:
Inomhus-Modellflygklubben vid
AstraZeneca R&D Malndal. Foretaget
har en idrottshall 40x20x6 m som vi
(litigt anvéinder [6r RC-flyg. Giist(lygare
och intresserade ér viilkomna. Kontakt-
person och upplysningar: Ingvar I Nils-
son, tel.E 031-7761663 e-post:
mgvar.nilsson @astrazeneca.com
Beskrivning av hallen: Bra belysning
uppe 1 taket. Inget hiinger ned. Ventila-
tionen gar pa sparfart. men gir ej att
stiinga av helt. Inga uteskor eller skor
som gor svarta mirken i hallen,
Ingvar L Nilsson/Briimhult SMFF 60764

Haninge Modellflyg-

klubb arrangerar

Lirdag 16 mars 13 - 17 Folkets Hus i
Haninge, pendeltagstation Haninge Cen-
trum. Foérsiljning av modeller,motorer
byggsatser, radiomm. Bl a ca 40 motorer
varav 20 Cox. Klubben har fatt drva allt
hobbymaterial somennyligen bortgingen
medlem samlatunder sitt modelllygarliv.
Ring Gunnar Carlsson 08-771 15 56
Sondag 5 maj 10-tiden Elflygteiff pi
Sandemarsfiltet ndra Dalaro. Allt som
kan flygas med elmotor. Kontaktperson
Bengt Sneitz 08-712 41 24

Sondag 26 maj 10-tiden Sjoflygtrifl vid
Drevviken i Haninge, badplatsen vid
Hagtornsviigens slut. Kontaktperson
Christer Lagerstedt 08-500 283 24

fotorer

brian

Marknad i Kungséngen
Kungsiingens Modellflygklubb inbjuder
till BYTESMARKNAD (iir Radiostyrt
modellflyg i Ekhammarskolans matsal,
Kungsingen sondagen den 7 april,
klockan 10-14. Karta i gula telefonkata-
logen sid. 16, C6, infart fran Skolvigen.
Forsiljining av motorer, modeller, fiir-
diga, halvfirdiga, ej pabérjade bygs-
satser, radioprylar, servon, verktyg, mo-
torer med mera, med mera. ..
Fikahtrnamed videounderhillning, Du
idrmycket viilkommen att kipa eller silja
pd "Marknaden”. Foranmiilan for for-
silliningsplats senast den 31/3 2002, till
Ake Lind. tel 08 581 714 26, eller email:
inger.ake @cbox.tninet.se
Kostnad f6r forsiiljningsplats (= tva
bord): privatperson 100:-, firma 200:-,
erliigges pé plats till KMEK. Inflyttning
{or sdljande [rin k1. 9.30 (senast 9.50!!1)
Gratis intride! Hemsida: hitp://
hem.passagen.se/kmfk 1/index.htm

Matfors VT International
or andra gangen arrangerar Matlors
MFK World cup-tivling i friflyg pi

Stddesjons is. Tavlingen, som ir en av

deltiivlingarna i friflygets World cup cir-

kus, gick forra gingen 1999 och di i

borjan av Mars. Lir har vi dindrat datumet

till 23 — 24 mars for atl finnu mer kunna
njuta av de lingre dagarna och det soliga
virvidret. =99 fanns det bide viirldsmiis-
tare och europamiistare pa startlinjen och

vi hoppas naturligtvis pé ett dinnu bittre

startfilt 1 ar. Vir egen nyblivne viirlds-

mistare Per Findahl ér ju en av tivling-
ensallraflitigaste deltagare, Boende finns
som vanligt pid Rudegirdenn i Matfors.

Mer information finns pd internet: http:/

ump.to/matfors

Tavlingskalender skala
Sista anmiilningsdag en vecka i férviig
om inget annat iir utannonserat.

U/T tivlingar fir sportskala och F4C:
25-26 maj: Virskala Helsingborg
Borje Sebring, tel: 042- 71426. e-mail;
sebring @ privat.difors.se

20-21 juli: U/T Barkarby. Mikael Hans-
son, tel:  08-6072575. e-mail:
arcstimicke @spray.se

17-18 aug: Skala Viist Géteborg. Bo
Olofsson, tel: 031- 120764.

e-mail: bo-olofsson@telia.com

7-8 sepl: Skala-SM/RM  Karlsborg
Kjell-Ake Elofsson, tel: 0504- 14510
tjolle.e@spray.se

 Byggsatser
Natans Hobby tel 0340-66 00 66  fax 0340-66 55 13

Elflygdagen i Vallentuna
['dr - den 20 april — arrangerar Vallen-
tuna Modellflygklubb dter en elflygdag
med info om allt som har med elflyg och
gora. Om viidret tilldter iir det tinkt au
visa pa riktig hur det gér till. Gisterna iir
villkommna med sina egna frigor och
egnaplan. Tanken dr att ha nigra dterfir-
siiljare med. Kontakt; Patrik Delin, Mail:
patrik.delin @ visma.se
Frank Renner
frank.renner@kenros.se 08-590 87 482

Tavlingar i Vallentuna

I'l maj: El Hagbard  Elsegel. sist ner

vinner. Olle Bostrém 08-511 771 22

25 maj: Hagbards Minne Scgel 1.SF20,

Kontakt: Thomas Nyberg 08-51179041,

15 juni: EL Populir. Serietivling. Kon-

takt: Frank Renner 08-590 874 82,

frank.renner@kenros.se

31 augusti: EL Populir. Serietivling,

Kontakt: Frank Renner 08-590 874 82,

frank.renner@ kenros.se

26 oktober: Helgonlyliet Segel 1L.SF20.

Kontakt: Olle Bostrim 08-511 771 22,
Helgonlyfiet gir pa Toppfiltet, alla

Ovriga pa VMFEKs Gullbrofiltet.

Team Tornado ordnar

traffar fér hang och el

27 april kl. 12. Hangflygatraff,

5 oktober kl. 12. Hangflygtriff,

Plats: Nagot av Stockholms hangbackar.
Meddelas via hemsidan dagen innan.
http://hem.passagen.se/kristerb/Tornado/
Kontakt: Krister Bergenfeldt (8-
7506045, 073-986 58 82. Pontus
Legander 08-774 17 45, 070-814 17 30
15augustikl. |8. EI-Kriiftan, Elflygtrilf.
Plats: Girdet, Stockholm, samling vid
Borgen. Kontakt: Leif Klasson 08-770
06 35. Krister Bergenfeldt 08-750 60 45.
073-986 58 82.

Info: http://hem.passagen.se/kristerh/
Tornado/

i Skaladagarna 2002 |
Barkarby 8-9 juni

Skala & Jet Modeller
Arets upplaga blir tavling och
meeting. Ingen startavgift.
Endast tavlingslicens kravs
for tavlande
5000:- i prispengar
mer info for handlare och évriga se hemsidan

| http://home.swipnet.se/srfk/ J
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Flugebylagret fér F3J-flygare

Lordagen den 25 maj 2002 kommer vi,
alt [6r andra dret i rad, arrangera en 13J-
populirtivling pa Flugebyn (beligen
strax norrom Karlsborg i Viistergétland).

Tag med ditt, dina segelllygplan och
kom till Flugebyns majestatiska flygfiilt.,
Flvgningen iir nu inte allt som du har
kunnat utlisaav artikeln hiir bredvid utan
packa ner en god matsick, tag med el
glatt humdr. fixa 1 st 150 m springlina
thelst 2 for din egen skull) och 100 kr i
anméilningsaveift sa tar vi hand om dig
nir Du. Ni kommer hit. Varmt viilkom-
men !

Information och anmilan via telefon:
Lennart Andersson 03583-77 06 25
Sista anmilningsdag: Fre. 17 maj 2002
Conny Andersson  0521-323 01
Patrik Randmiie 0122-103 87

Regler fir F3])-populiir

= Fallskiirm Téavlingen "skall” ske under
Litta, trivsamma och roliga former diir
alla hjilper varandra.

* 10 minuters arbetstid men bara 9 min
flygtid. ¢ Du kan 1Tyga med enkla model-
ler ocksa dirlér att bogsertiden inte dir
viktig lingre). Tiden som gir dver 9 min
riiknas bakit igen. Man maste dock hilla
sig mom 10 minuter. Arbetstiden signa-
leras 0-8-10 minuter,

= Lopstart med eller utan bryttrissa, En-
dast en Iopare tillaten. Linlingden skall
vard max 150 m. vid 2 kg: s belastning.
Majlighet att miita linor kommer att fin-
nas pa tivlingsplatsen. pi linan dir inte
tillatet, endast agga. De tiviande hiller
mied egna linor.

* Landningspoiing: 100 poing O-1 m frin

Grabo Swapmarknad
Gl'uhu Modellllygklubb har sonda-
genden 14 april 2002 k1 8.00-15.00
Swapmarknad for 17:e (sjuttonde!) dret i
[61jd. Marknaden avhalles traditionsen-
ligt 1 Gribo Bygdegard. Grabo ligger i
Lerums kommun ca 2 mil nordost Gote-
borg utmed viig 190 mot Sollebrunn, viil
i Grabo folj skyltar, for karta mm se
“hup://home.swipnet.se/grabomik/”,

Swappen iir huvudsakligen inriktad pa
modellflyg men dven mdnga andra hob-
hies brukar vara viil representerade. inte
minst genom de “utstiillare”™ vi ofta har
inbjudna. For hyra av bord, Irigor cte
kontakta Alf Olsson 0302-41159 (email:
allLolsson@mbox304.swipnet.se) eller
Lars Strunnegard (0302-40373.

Det finns mojlighet Gl inlidimning mot
smirre provision! Kom och fynda resp
bliav med prylarsom Du inte har intresse
av liingre! Visningar, servering mm har
viocksd, viilkomna till en trevlig dag!

J/GRABO MFK

Skovde Modellhobby-
marknad 2002

Lordagen den 9 mars 10,00-15.00 halls
modellhobbymarknad i Ohms Bygde-
garden — en ny mycket storre lokal (det
dr skyltat fran den Gstra genomfartsleden
i Skivde Timboholmsrondellen),

Hir kan du sélja. byta eller varfor inte
képa niistan allt inom modellhobbyn. Du
kan hyra bord, antingen helbord c¢ller
halvbord. Pris (privatpersoner) helbord
100:- halvbord 50:- mux 2 bord. Foretag
pris helbord 200:-0 max 3 bord. (Klubh
bord linnes ¢j). Fri Entre. I'ri Parkering.
Servering

Bordsbestiillning miste goras senasl
den 1/3. Bordsbestillningar och l6rlrig-
ningar Olle Skirgird 0500 418326, Stig
Andersson kviillstid 0500483429 (diven
lax). Arne Nohlberg 0300 417028, 0500)
480288 [ux. e mail arne @ hab,se. Utstiil
lare dgertilliride 09.00. Arrangir Skovde
modellfTygklubb.

miirket. diirefter 5 poiings minskning per
meter,

* Obegriinsal antal omstarter inom ar-
betstiden och it tll omflygning vid
hiindelser utanfor den tivlandes kontroll.
* Ingen laglivling. utan alla skall flyga
mot varandra i storsta mojliga utstriick-
ning. Dirfor ir det bra om de tivliande
kan anmiila sig pd minst 2 frekvenser.

= Inga finaler utan alla ska fa vara med
och flyga hela tivlingen. Om 2 eller flera
tivlande fatt samrma slutpoiing skall man
rilkna strykomgiangens poiing for att
kunna utse en vinnare. Om det fortfa-
rande ¢j glr attutse nagon vinnure skeren
eller flera skiljeflygningar for att [ en
segrare.

Forbundsmote
6-7 april pa
Scandic Hotell
Ryd i Link6ping

ez 1w § M
Tavlingskalender Aircombat 2002
Datum Tavling Ort Region  Kontakt
020427 Aircombat cup  Alingsas Vast  Henry Leuchovius
020504-05  Aircombatcup  Almhult Syd  Thomas Hylander
020511 Aircombateup Hallstahammar — Ost  Jens Mardh
020525 Aircombat cup  Jonkdping Syd  Thomas Hylandar
0205 25 Aircombat cup  Pitea Norr Jens Hedstrom
02 06 01 Eurocup Falkdping Vast  Henry Leuchovius
0208 08 Aircombat cup  Sodertélie Ost  Jens Mardn
020615 Aircombat cup  Vannas Norr Jens Hedstrom
020615 Aircombat cup  Tvadker Vast  Henry Leuchovius
020629 Alrcombat cup  Stlvesborg Syd  Thomas Hylander
02 06 29 Aircombat cup  Vasteras Ost  Jens Mardh
0207 06 Aircombat cup  Brannebrona Vést  Henry Leuchovius
02 07 06 Eurocup Lulea Norr Joakim Innala
020707 Aircombat cup  Lulea Norr Joakim Innala
02 07 20 Aircombatcup  Trosa Ost  Jans Maith
02080304 RM Skelleftea Norr  Jens Hedstrom
020810 Aircombatcup  Halmstad Syd  Thomas Hylander
020817 Aircombat cup  Orebro Ost  Jens Mardh
02 08 30-

020901 WASG Melnik, Tjeckien Jarda Forst
020907 Arcombat cup  Alingsas Vast  Henry Leuchovius
02091415  Eurocup Abo, Finland ) Henri Lusto
0209 14 (21)? Aircombal Cup  Norrkoping Ost Jens Mardh
0209 14 Aircombat Cup Helsingborg Syd  Thomas Hylander
Briefing 12 00, start 13 00, 3 rundor + final géller vid samtliga tavlingar
utom Riksmasterskapet. Varje pilots 12 basta heat riknas | Svenska
cupen. RM avgdrs i ar dver 5 heat + final, ire heat p4 Lérdan och
resterande heat samt final pa séndagen
Kontakt Telefon Mail
Jens Hedstrom ~ 070- 546 81 88  jens.hedstrom@tab.se
Henry Leuchovius 0322 - 63 31 98,
0708-177369  henry.leuchovius@pulsen.se
Thomas Hylander 0435 - 810 48
Jens Mardh 013 - 741 14,
0709-949484 lensmardh @hotmail.com
Lennart Johansson 0372-841 90,
% 070-693 1578 lennart.johansson @ ljungby.condesign.se

( & Mo als 1 3
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Egen produktion av
flaktmodeller och tillbehor
Flékt- & Turbinmodeller av J29 Tunnan och J35 Draken

Besok var hemsida fér mer information och nyheter.

Flaktaggregat » Pipor » Ritningar « Videofilmer » Dekaler « Cockpibyggsatser
Ejection seats ¢ Piloter » PermaGirit slipverktyg med mera.

RC
CENTER

ALLT | RADIOSTYRT

Trevligt bemétande & bra priser!
Vi saljer pa postorder!

Rotorblad| | swepen

Kolla in oss pa nitet!

www.PA-RCMODELS.com

Modeller, modelitré och tillbehor.
Prislistor med mera.

Kl 13, 813 20 Torehk Egegn import av servon. gyron. mattagare, kablar, ARF-modeller till laga priser. SRRET L",?S';‘Ef'"s"ag :i;g
allarvagen 13, 40 Torsaker, torsdag-fredag 12-18
Sweden Nauwa Models Sweden RO U SR I BAiLE lordag 1215
tel 0280-851 37 « fax 0290-407 32 5 - B
I Oppet vardagar 8-18 | Gévle Flyg & Modellhobby AB hltp:f/nauwa.t@vort?x.com i TELEFON 0480-294 59
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P-39 Airacobra for

Aircombat!

iden gér fort — det var dta ir sen
Jjag publicerade P-39 Airacobra
som gratisritning i Modell(lygnytt.

Det var i nummer 4 1994, och detta num-
meriirnusedan linge slut pa SMFF kansli.

1994

Nir P-39 publiccrades under sommaren
1994 var vi mindre iin 20 piloter som

tivlade i radiostyrd luftstrid i Sverige. P4
den tiden tivlade man enligt de norska
Dogfight-reglerna. Idag tivlar vi istillet
enligt ACES Aircombats regler, Grund-
principen ir dock densamma: Man tiylar
med modeller i skala 1:12 av jaktplan
[rin andra viirldskriget, och forsoker
klippa motstindarnas papperssvans och
hilla sin egen svans oklippt.

Idag ir Aircombat en ayv de stirsta
tivlingsformerna i Sverige. Vi statar |
skrivande stund med att ocksd vara bist
pd Aircombat i viirlden, genom Lennart
Johanssons seger pi World Air and
Scalecombat Games 2000. Antalet tiv-
lande i Aircombat var under 2001 i runda
tal 80 stycken, vilket iir en fyrdubbling
JaAmfort med 1994,

Fuling

Niir jag konstruerade P-39 hade jag som
huvudmal atl konstruera en kiirra som iir
enkelattbygea, och som érstrykiélig och
litattreparera, dvs enbranyborjar modell
for Aircombat. Skonheten kom i sista
hand, och jag sticker inte under stol med
att P-39 ir en ful men dndamalsenlig
konstruktion! T luften diremot ser den
laktiskt ritt bra ut, och det ir det som
riiknas tycker jag.

Varfor gjorde jag di P-39 som gratis-
ritning? Ja, det fanns enligt min mening
ingen 'mlu]nmg attta betalt fér ritningen,
utan det var roligare om si minga som
mdajligt byggde CﬂEl den. Det lyd\adea
ocksd, och P-39 har dessutom gitt pa
export till Danmark, Finland, Iyskland.
Slovenien, Spanien, Sydalrika, m 1 lin-
der.

Prova pa!

For dig som tycker att det hiir med Air-
combal later roligl men som inte provat
pa tidigare — hyg0 en P-39 (eller flera),
och testa hur det éir att flyga de hiir sma
Jaktplanen. En san hiir modell ir rolig att
bara busflyga med. men absolut 1011“d\l
blirdet om ni fir nigra stycken som tlv ger
mot varandra. Adrenalin, fart, action,
spinning —det ir Aircombat i ett nétskal!
Martin Elmberg

Byggbeskrivning

P-39 Airacobra

* Allmiint om bygget: P-39 iir cn dog-
fighter och ska byggas snabbt for att
komma upp i luften sa fort som In(ijliﬂl
Det iir inte sa viktigt med utseendet pi en
sadan hir modell, utan det vikligaste ir
att radioinstallation och viktiga bitar av
flygplanet ir riitt gjorda. Du kan med
fordel anvinda CA-lim under byggels
ging, varvat med vitlim {or de kompo-
nenter som kriver lingsam injustering
sasom vingplankning clc.

Var noggrann med {6ljande: Motor-

rikining och fenans riktning. Vingens
och smbbms anfallsvinkel. Skﬂmkmnﬁ
ska vara utford. och likad stor pa bada
sidor. Tyngdpunkten ska vara utmitt och
ligga pd eller framfor angiven TP.

* Alternativ vingintéistning: Du kan vilja
att fiista vingen med gummiband runt tvi
rundstavar, sdsom ménganybérjarmodeller
anordnar vinglastsittningen. Skippa da
delarna 11, 12 och 30. EI\.dtt med tvi
rundstavar som gar riitt igenom kroppen 2
cm framfor och 2 em hakom vingen,

* Kroppen: Du bygger kroppen upp och
ner. Birja med att ta ditt 5 mm flak. Rita
ut en centrumlinje pd det, som du ska
[idsta 5-7 efter. Du behéver inte rita den

i el

hir linjen mitt pa (laket, utan du kan
ldgga den sa att du utnyttjar flaket maxi-
malt. Forbered 5-7 for fastlimning.

5 byggs upp av tre delar som skiktlim-
mas [6r minsta vikt och hogsta styrka. 5
mm balsa klds pa bada sidor med .5 mm
plywood. Limma med vitlim eller epoxy
under press.

5 ska ha hdil for motorbock, motor-
stotstang och tankslangar. Fist motor-
bm.ken med inslagsmuttrar pa baksidan
av 5. Du kan di It byta motorbock om
den skulle ga sonder.

Till 6 ska limmas en forstiirkning ay
plywood, fér vinginfistningen. Gor denna
noggrant, for den farmycket stryk i hiarda
landningar,
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Orebro

BJARRED

Hakans l[abbﬁo

Lundvégen 11 (Hovsta)
70376 Orebro  Tel 019 226613

FLYG e+ BIL * BAT
Byggsatser, RC-anldggningar,
motorer, balsa, tillbehor.

laga priser.

Tel 04624 71 14

Storl sortiment
drakar & tillbehér!
KOPER * BYTER » SALJER
NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

—

RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

Jubileumserbjudande
MDS 38FS Likapotentsomen

y o Futaba, Sanwa

o Enya, OS

Model Tech, Great Planes,
Graupner, Marutaka

Stort balsasartiment

Utdkad tillbehérssida
Postorder, ingen egen katalog

Sooco

Vardag 12-18, lérdag 10-13

Ring fér information

Russinvagen 13,123 59 Farsta
Specialitet: Eldrivna modeller. POSTOHDER W Elekironlk & Hobb Tel 0739-19 32 89 Fax 08-605 99 95
Dessutom personlig service och Vara dppettider: C Tel & Fax 0920-22 58 61 Oppettider mand-torsd 15-18.30

o Byggsatser: Pilot, SIG, TopFlite,

standard .40:a. Nuendast720:-!!

OBS varalaga priser pabalsa!
Tex flak 2 mm 15:-/st, 140:-/10 st
flak 3 mm 17:50 st, 165:-/10 st
Manga fardiga o halvfardiga RC-
modeller

Aero Hobby

Tunnelbana linje 18, 4 km soder om

Fladie Kyrkovag 1 » 237 91 BJARRED Globen

Vattentornsvagen 12 « 951 61 Lulea
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Skala 1:12
Ritning  1/3-skala ay
orginalritning e

Spv. 88 cm
Vikt 0,7-1,0 kg
Motor .15 storlek 7 @GN Plirnden. CEtmmbonc
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Du kan géra 6 pi tvé siill. Antingen gor
du enligt ritningen och har ett hil s att du
kan komma it tanken bakifrin. Nackdelen
ir da att du fir ett svagare spant. Du kan
ocksa lita 6 vara helt, och bygga in tanken
i konstruktionen. Skulle du behéva komma
dt tanken kan du skira upp hilet da,

Setill att du har en bra tankinstallation om
du viiljer alternaliv tva. Ett (ips iir att byta ut
den linga klunkslangen mot en bit rér. Fiist
roretmed tvikortaslangbitar mot tanknings-
roretoch klunkvikten. PA det sitttet elimine-
rar du problem med vikt klunkslang, vilket
kan bli jobbigt att komma it.

Limma fast Il och 12
till 7. Gor hil for hojdroder-stotsting i 7.

Niila fast | till byggbordet. Limma fast
5-7 till 1. Se till att 5 kommer i rit
riktning. Motorn ska vara riktad it héger
och nedit. I och med att du bygger upp
ochner ska du alltsé rikta 5 at viinster och
uppat med ca 2-3 grader. Delta iir viktigt!
6-7 ska limmas i rak vinkel mot 1. Fist
sedan 4 mot 1 och 5.

Limma fast varsin 3 till de tvd 2oma.
Observera att du ska ha tva olika 2or, en
fér hiiger och en for vinster sida! Den
hogra ska dessutom inte ha négon fram-
byggnad mot spinnern. utan dir kommer
motorn all vara. Slipa av 2orna i bak-
dnden dir de ska limmas ihop, si att du
fir en limyta.

Fist 2 4l | och 5-7. Det viktigaste #r
att 3orna fister till 1, i och med att du
kommer att slipa kroppen rund senare.
Dra ihop 2orna i bakiinden och se til] att
du far en rak kropp.

Du har nu en halvirdig kropp. Instal-
lera hjdroderstotsting, tank och motor-
stoisting, innan du plankar undersidan.

Fist 8 och 9 till kroppen. Fist 10 (ill
kroppen. Slipa den Gl riitt passform forst
nér vingen iir klar.

Fést 15 till kroppen. Limma ihop 14.
Ska du klid modellen med viv eller film,
sit maste du kld 16 nu. Anpassa 16 till
skiran i 14, Limma diire(ter 14 till krop-

G Romele |
Elektronik-RC-Hobby
RADIO

Futaba * JR ¢ Graupner * Sanwa
Multiplex = Hitec
samt tillbehér och service

Modeller « motorer » byggsatser
bekléddnad « balsa « modelftillbehér

LAGA PRISER!
Sénder gérna per post!
Furustigen 5 = 240 13 Genarp

Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)
E-post: romele @ebox.tninet.se N

pen. med 16 pa plats. Glom inte detia for
16 gir inte att {3 in i efterhand!

Forma 31 till hyfsad form. Forma 29
enligt sidoprofilen. Limma dit 29 och 31.

Du har nu en firdig kropp. Slipa ver-
sidan till jimn rundning, du har trekants-
listerna att ta av. Forma 29 till en skalalik
form. Var observant pd att inte gira 29
forhigi profil. Vid lackering utnyttjardu
dven kroppssidan for at efterlikna en
kabinhuv, si 29 ger fram (ill dess en
illusion av att vara for lag,

* Vinge: Det finns tvd varianter till det
hiir planet, en i balsa ochen i cellplast. Vi
béitjur med balsavingen. Observera att
vingen som visas pa ritningen visas utan
dversidans plankning!

Limma ihop tvi 1,5mm flak och tva
2mm ak till varsina breda flak. Du aor
det genom att tejpa lings limfogen, vika
flaken isiir. doppa i vitlim och lata ligga
i press dver natten.

Skiirut 17 och [8 ur flaken. Observera
att bdde 17 och 18 gir lings framkanten
av 19! Gor 17-18 med nigon centimeters
marginal. 19 limmas sedan fast ovanpé
17. Diirefter fists 20-23 1ill 17. Gor lika-
dant med den andra vinghalvan.

Limmaihop de bida vinghalvorna med
hjilp av 24. Du [ir automatiske rit V-
form frin 24, si var noggrann niir du
tillverkar den!

Slipa 19 till samma lutning som
spryglarnas éversidor,

Fiist vingen inne vid vingroten, och
palla upp den ena vingspetsens bakkant
med 8 mm., Detta ér (6r att £ (] skriink-
ning pavingen. Klisedan den upp-pallade
vinghalvan med 18. Observera att 18 ska
2d fram Sver 19, for att senare slipas ned
till riitt rundning. Gér direfter likadant
med den andra vinghalvan.

Limma fast 26 till vingspetsarna.
Limma fast tva 27or till undersidan. Fiist
direfter 28 (ll 27. Var noggrann med
hillfastheten hir, for planet kommer att
landa pd denna del!

Anpassa 30 till kroppen, och fist den
sedan till vingen. Det iir viktigt att du inte
far glapp hiir!

Skiir och slipa till 250rna.

* Cellplastvinge: Tillverka ving-profils-
mallar efter ritningen. Miirk ut streck fér
skiirningen pd mallarna. Saga ut tva
cellplastblock, med avstindet mellan yt-
ter och innerkant s stora som de lodriita
strecken pa vingprofilerna anger. Rita
upp en centrumlinje lings kanterna pi de
tva blocken. Fist den inre vingprofil-
smallen i Gverrensstiimmelse med cen-

trumlinjen. Fiist den yttre mallen med
bakkanten hisjd 5 mm i (Grhéllande till
centrumlinjen. Detta éir for att skapa en
skriinkning av vingen,

Borja skiramed termosig lings malla-
rna. Det kriivs tvad man [6r detta. Skiir
lings Gversidan av mallen (orst. Skiir i
Jimn takt efter strecken for skiirning.
Ligg giirna vikter pi ovansidan av cell-
plasten for att hilla den pa plats. Skir
dérefterlangs undersidan av mallen, Spara
det som blir $ver vid skiirningen, det ska
anviindas vid plankningen av vingen. Gor
nu likadant med den andra vinghalvan.

Du har nu tva firdigskurna cellplast-
kiinor. Dessa ska sedan plankas.

Limma ihop fyra stycken Imm balsa-
[lak till tvi stycken breda flak. Se ovan
fortillviigagangssiitt. Skiir ut dessa till en
ungefirlig plankningsform. Gor dem lite
[6r stora.

Placera den undre plankningen i den
undre bit som blev ver. Stryk lim, vitlim
eller PU-lim, pi plankningen. Liigg pa
vinghalvan ovanfér, Stryk PU-lim pi
framkantslisten, 5 mm rundstav, och ligg
den framfGr vingen och ovanpa den undre
plankningen. Se till att rundstaven verk-
ligen ligger emot vingkiirnan och
plankningen. Stryk lim pa ovansidans
plankning. Ligg plankningen pd vingens
ovansida. Ligg dit den 6vre bil som bley
Gver vid cellplastskiirningen, placera
tyngder dver alltihopa, och 14t det torka
ett bra tag. PU-limmet vid framkanislis-
ten kommer att sviilla ut och fylla upp
eventuella hiligheter mellan plankning,
vingkirna och framkantslist. Gor lika-
dant med den andra vinghalvan.

Slipa vingmitten till ritt V-form. V-
formen ska vara 12 cm, miitt pa endast
denena vinghalvan. Limma ihop de bida
vinghalvorna, med riitt V-form och utun
skevheter. Anviind PU-lim.

Fiist 33 till bakkanten av vingen, och
26till vingspetsarna. Forstirk vingmitten
med glasfiberviiv och epoxi.

Limma fast 27 och 28 till undersidan.
27 far avpassas till den rundade undersi-
dan av vingen,

* Installation: Motorn installeras i en
nylonmotorbock. i 45 graders sidvinkel,
Forgasaren kommer da i hyfsat forhal-
lande till tanken, samtidigt som ljud-
ddmparen kommer utanfor kroppen och
cylindern déljs.

Skruva fast ett standard roderhorn till
hijdrodret. Till skevrodret kan du sjly
tillverka ett skevroderlinkage, av 1,5-2
mm pianotrid som du bockar till i Limp-

liga lingder. Lod dit ctt tillplattat

Képpuddsgatan 4= Hudikgvall
FLYG*BIL*BAT
Byggsatser * Motorer
RC-anlaggningar » Bilbanor
Tillbehér och mycket annat
Vélkomna in eller ring!

Tel & Fax 0650-993 31 E‘JQIHO?:”}??T Tel

Vi skickar &ven mot postorder! | E-mail: gabrol@mbox200.swipnet.se Fax

Med uppbackning av G-Max Che- Syntetolja ML 70
mical & Research Co Ltd har jag 5liter«450:-/dunk
gladjen att offerera féljande priser 4 x5 liters 425:-/dunk
inkimoms paML70tom 31dec 2001 25 Jiter 16svikt = 2.050:-

Darutbver sedvanlig forséljning av Nitrometan, Metanol och
Ricinolja i kvant om 25, 25 och 10 | resp. Betraffande veg be-
kampningsmedel vénligen besék oss pa www.bionim.com

—

. Elisabeth Hammarberg
Stigbergsvéagen 4

141 32 Huddinge

08-740 26 30
08-740 26 18 )
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mdssingsrar med ett borrat hal i, diir du
kan fista skevroderlinken. Skevroder-
linkaget [6per bakat genom spant 3. Du
maste difor skiira upp et par skiror i
spantet, sd att inte linkaget kan fastna,
Tink ocksa pa att vingen Kan hamna
snett, sa gor skirorna tilliickligt stora.
Gior detta noga!

Fisthjdroderoch skevroder med ging-
jdmn. Sjilv anvinde jag mig av tunn plast
som klippts till 1 gangj
dit som sa an du slitsar med en kniv och
trycker in plastbiten med lite CA-lim pi.
Limplig plast Far du Jeta upp i "skriip-
ladan™. Dukanexempelvis anviindatjock-
are OH-film, eller annan tunn plast.

Hajdroderstangen gors limpligen av 5
mm rundstay. Borra hal i den t6r giingad
stang, och limma fast stangen med CA
cller epoxylim. Motorstétstingen gérs
limpligen av plaststiing. typ Ny-Rod.

Du bir inte fi nagra problem med plats
for installation. eftersom P-39 dr en
mycket rymlig dogfighter. Du kan diire-
mot fi problem med tyngdpunkten som
kan hamna {6r lingt fram. Detta iir dock
inget problem. se buara Gll att ha lite
hajdirim 1 forsta provily gningarna,

Fist servon pa tviargaende fura eller

halsalister. Mottagare och ack placeras
mjukt inbiddade i skumgummi.

Vingen fists med gummiband som dras
[ran 11 ner ur kroppen och [ram runt 27-
28, Alternativt fister du vingen med gum-
miband runt tva rudstavarar genom krop-

pen. Bada dessa sitt att fiista vingen ger

enmycket filtmissig fastsittning som tél
“ruffa” tag.

Numrerade delar:

drnsstorlek. Du gér

Roderutslag pi den hiir typen av ma-
skin, dir hogst individuellt, En vass
tivlingsflygare har ofta mycket kraltiga
utslag. for att kunna mandévrera sniivt,
medan nyborjaren behéver lite mindre
utslag. Du kan borja med utslag pa ca
Smm it vardera hallet. biade pé skevroder
och héjdroder, miitt vid rodrets rot. Har
dumdéijlighettill roderbegriinsning bor du
ha forberett detta innan [Grsta prov-
flyeningen, saatt du kan minska utslugen
om du tycker att de dr IHr storu. Sl
begriinsningen till ungefiir 60%.

* Yibehandling: Du kan géra som du vill
med ytbehandling pi det hiir planct. Miu
tips dr att anviinda firdiglirgad viiv eller
film. Klidseln (Orstirker modellen. Min
modell dr klidd med olivarén Solartex,
lackad med et tunt lager matt klarlack.
Undersidan dr malad med ett tunt lager vit
Lirg. Forsik att ha olika firg pa Gver och
undersida av modellen! Det blir mycket
littare att se hur planet ligger i luften da.

Kabinhuven ska milas upp. Anviind
mérk eller ljus firg, och fGrsik att £a till
en skalalik huv.

e Dekoration: Det [inns etl otal [Grebil-
der att viilja mellan. om du inte vill géra
enegen variant. P39 kan malas med ame-
rikanska, ryska eller brittiska marke-
ringar. De ryska dr litast. eftersom de
baru bestir av roda stjiirnor. Komplettera
girna med bokstavs/sillermarkeringar
och lite sméitexter etc. Notera att det iir
sddana hiir smadetaljer som gor atl en
dogfigter ser realistisk ut.

» Provflygning: Se till art ha lite hojd-
trim. Ha en medhjilpare som kastar pla-
net dt dig. Trimma in motorn sa att den
gar perfekt. Lit din medhjiilpare kasta
planctmed ett kraftigt frinskjut rakt fram,
helst dver hivgt griis. Se upp nu hur planet
beter sig, Om det stiger kraftigt kommer
det att dverstegra, och antagligen kra-
scha, Lat det [ bygga upp farten i nagra
meter innan du borjar stiga,

Trimma modellen sd att den yger rakt
fram och kiinn pi den lite grand, Ar du
ovan vid snabba modeller. sa dra av ga-
sen! Risken dir annars stor att du fir panik
och gor allt hiftigare mandvrer tills du
tappar kontrollen och kraschar.

Ta det lugnt i landningen, Hill lagom
fart, och landa helst dver hogt eriis, si
slipper du skador. P39 ir normalt helt
okritisk i landningen.

Materiallista:

(Observeraatt material kan ersdttasav andra. Exempelviskan 2x100vingspets bygeas upp avdxSerc)

1. Oversida
2. Kroppssidor

Smm balsa
Fmim balsa

1.5 mm balsa
Sx8 batsalist
3 mim balsa

5

T halsa

8. Vingplankning, dver
19, Framkantslist

20. Sprygel 1

21 . Sprygel2

3. Trekanrslist 10x10rekant
4. Trekantslist 10x10 trekant
5. Spant [ 1.5 mum ply

+ 3 mm balsa
+ 1. 5mmplv
3 mim balsa
5 mimn balsa
i balsa
1.5 mm balsa
3 mnthalsa
5 mnt rundstav
3 mim balya
3 mm bealsa
3 minbalsa
13, Stabbe 3 nnin halsa
16. Hajdroder 3mm balsa

7. Vingplankning, under 2 mm balsa

6. Spant 2

7. 8pant 3

8. Frimre undersida

9. Bakre undersida

10. Vingsedel

11, Gummibandspinne
12, Farstdarkning, pinne
13, Fenutfvlinad

14, Fena

22. Sprygel 3

23 Sprvgel4

24 Vingbalk

23. Skevroder

26. Vingspets

27. Kastgrepp

28. Kastgrepp, plankning
29. Kabinhuv

30. Stvrskenavinge

3. Luftintag

32, Framkant. cellplastv,
33, Bakkant, cellplastv.
34 nre profilmall

35. Yitre profilmall

JImm balsa
5

Jomn balsa
Smm balsa

430 bakkentslist

2310 mm balsa
3 mim balse

E

Jmm halsa

Cellplastalr. balsa

2xl, S ply
10x15 balsa

5 i rundstay
Ixt halsalist
Plywood
Plywood

KLIPPAMN

OBBYGARDE

= KLIPPAN Tel0435-10322 &
SPECIALIST PA
RADIOSTYRDA
BILAR * FLYGPLAN
HELIKOPTRAR « BATAR
« TILLBEHOR « RESERVDELAR »
= SERVICE « REPARATIONER =
Telefon 0435-103 22
Telefax 0435-130 30

E-mail:
hobbygarden @ swipnet.se
VI SANDER GARNA PER POST!
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2st

1. 5nun balsaflak

251 2mm balsaflak

st Imm balsaflak

Ist Smmbalsaflak

Ist 1. 5mm plywood
/st Sx8 balsalist

Ist 4x30 bakkantslist
25t 10X 10 trekantslist
/st S rundstav

Ihit  Cellplast

Ist Motorbock, . 10-15 storlek
/st Tank, 100-150¢e
/st Spinner, 40-50mm
(45t Dmmbalsaflak)
(Ist  Cellplastblock)
(I1st  Smmrundstav)
(Ist 3x6bulsalist)

Muaterial inom parantes gdller cellplasi-vingen,

Furugatan 18
753 24 Uppsala

Telefon 018-69 63 80
Postgiro 39 76 20-6

detg alternativet

ord

NU MED BOXERMOTORER

3F:s HOBBY SERVICE
Oxelégatan 20 A »
613 00 Oxeldsund
0155-21 56 86 » 0155-328 47
Mobil 070-481 32 32
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Skala

Férbundsmote
6-7 april pa
Scandic Hotell
Ryd i Linkoping

Graupner
ArestiCup
2002

Léirharreglerna éindrats lite for att vara
med och tivlai Graupner Aresti Cup som
i dr liksom tidigare huvudsponsras av
Hobbyborgen.

For att deltaga i cupen och ha majlig-
hetattvinnanagon av huvudpriserna—en
Graupner Mc 24 eller som drels nykom-
ling (rookie) och vinna en Graupner Mc
16/20 — maste du deltaga i minst fyra av
de sexdeltivlingarna.

Obligatoriskt dr att man méste deltaga
i avslutningstiivlingen, plus att man inte
firrikna bortden tivlingens resultat, Del
innebiir att om du har biittre resultat pa
nagon av de tidigare tivlingarna maste
du riikna bort det siimsta {rin ndgon av de
tidigare deltdvlingarna. Med det hir siit-
tet att rikna kan det innebiira att hela
cupen kan avegdrs pé finalen och att fiven
den som inte har vunnit alla deltivlingar
har majlighet att vinna hela cupen (inkl
radion).

Lagpris kommer den klubb att vinna
som hardeltagitifyraav sex deltivlingar.
Det behdver inte vara samma personer
som har deltagiti alladeltivlingar. Det iir
klubben som vinner priset.

Tévlingskalendern for Aresti
Foranmiilan mdste géras minst en vecka
fisre respektive deltiivling om inget annat
ar utannonserat 1 Allt om Hobby eller
Modellflygnytt.

25-26 maj: Varskala Helsingborg
Bdrje Sebring, tel: 042-71426. e-mail:
sebring @ privat.utfors.se

[5-16 juni: Micro Stockholm
Johan Westlund, tel: 08-51173462.
e.mail: jkw@telia.com

06-07 juli: Griinscupen Tidaholm
Benny Kjellgren. tel: 0302- 14559, e-mail:
benny kjellgren @ process-verktyg.se

27-28 juli: Brinnebrona UIf Svartén,
tel: 0501-70762. e-mail: us.composit@
telia.com

10-11 aug: Barkarby Mikael Hansson,
tel: 08-6072575. ¢-mail: arestimicke @
spray.se

14-15 sept: R/M Gisteborg Bo Olofs-
son, tel: 031-120764. c-mail: bo-
olofsson@telia.com

Skalaflyg 2002

ar har A/U skala arbetat hért fér au
I(ika intresset for skala. Vi har utékat

deltiivlingarna i aresti och [Grsokt att
sprida dem runt i Sverige si golt som
mdijligt och for att det skall bli fler som
Kan tiivla i den klassen. Vi saknar fortla-
rande arrangerande klubbar frin norra
delen av landet, si éir ni i er klubb intres-
serade och har funderat pa Aresti hir av
er till A/U skala.

Till niista dr éir det fler som har anmiilt
intresse.,

Det kommer att hillas en domarkurs
(6r TAC-domare som anviinds i Aresti.
Den kommer att hillas den 13-14 april i
Stockholmsomriidet. Plats och kostnad
dterkommer jag med.

I klassen skala blir det tre U/T tdv-
lingar och ett S/M. Vi har ocksi lyckats
knyta upp en ny sponsor till skalaklassen
vilket vi tror kommer att ¢ka intressel
ytterligare genomattlockaallamed ARF-
modeller, se lite mer info pa sidan 62. Vi
kommer aut aterkomma i nista nummer
avtidningen med mer info om hur mycket
bonus man fir med sig frin en deltivling
plus vad det kommer att vara for priser i
denna Thunder Tiger ARF-Cup. Vi kan
lova att det kommer att bli rejila priser.
Sd borja att forbereda dig pd en ARF-
modell och kom med och tivla,

Hiir nedan kan du se drets deltivlingar.
Ar du osiiker pi om du vill tivla i nigon
av skalaklasserna, béirja di med att dika
till en deltivlingar och titta och friga
dem som tivlar. Jag lovar att de kommer
att hjiilpa dig med vad du kan bérja med.
Man behover inta ha den storsta och mest
avancerade modellen [6ratt tivla. Har du
aldrig byggt en skalamodell kan du birja
med ARF och liir genom den vad du skall
forbiittra till niista modell, samma sak
med Aresti. Tag en enklare modell som
flyger bra och gir att géra bra konster
med. Det behéver inte vara en tremeters
kiirra. Provaiven hiiren bra ARF-modell
som flyger bra. Du kanske inte vinner
tidvlingarna men jag lovar att du kommer
ha kul pé tivlingarna och du kommer att
fa erfarenhet av tivlandet som goratl du
antagligen bygger ndgot nytt och bittre.

Barkarby den 8-9 juni kommer i ar at(
varaen kombinerad tivling och meeting.
Pi lordag kommer det att vara sport-
skalativling men den ingdr inte i nigon
av deltiivlingarna [6r ARF-klassen utan
deniirheltfristiende med egna priseroch
myckel fina prispengar (se annons i tid-
ningen). A/U Skala

Domarkursiskala

Hirmed inbjuds du att deltaga i
domarkurs.Vikommeratt héllaen domar-
kurs i skala den 10 mars kI 10.00. i
Norrkoping i SMFF:s lokaler i Bravalla,
Kursen viindersig till dig som irintreserad
av skala och vill lira dej bedémning av
skalamodeller.

Kursen kommer att ta up bedomning i
klassen F4. Dir ingdr aresti, sportskala
och F4C,

Kursmaterialet viinder sig till dej som
dr nybdrjare och aldrig har bedémt samt
de erfarna domare som vill uppgradera
sig for FAC. Kursen kommer att kosta
150:- och dd ingir kursmaterial, lunch
och ¢/m kaffe. For att anmiila sig betalar
du in pd SMFFE:s Pg 518165-6 och skri-
ver att det dr anmiilan for domarkurs.
Sista anméilan dr den 5 mars som peng-
arna skall finnas pd expeditionen. Kurs-
ledare ér Peter Kiilloff,

Hardu[rigorkanduringa 08/ 6072575
eller e-post: arestimicke @spray.se

AJU skala/Micke,

Skala-VIM:

Foér konnédssérermen
ocksa for oss vanliga
entusiaster

M for skalamodeller gér i ar i
Canada fran 12-21 juli. Tévlings-

platsen finns i Tillsonburg (On-
tario) soder om Toronto, 20-talet mil friin
Niagara och inte heller alltfor langt frin
Oshkosh diir, som av en hiindelse, EAA:s
stora meeting (storst i viirlden naturligt-
vis) intriffar strax efter avslutat VM.,

VM-laget bestir av trotjiinarna Kjell-
Ake Elofsson och Lars Helmbro samt
firskingen Birje Sebring,

Det skulle vara roligt om fler svenskar
ville dika med som supportergrupp/med-
hjiilpare/hejarklack. Dessutom kommer
det att saknas en mekaniker.

Om ni vill dka med VM-gruppen har
laget en sista dag for rumsbestillning i
mitten av mars ménad. I praktiken bety-
der att det trakigt nog att det blir et
tiimligen bradskande beslut att fatta (det
behdvs ett par veckors marginal for ad-
ministrationen). Har du lust? Finns in-
tresset atl folja med si tag kontakt med
Bosse Olofsson per tel. 031-120764. e-
post: bo-olofsson @teliz.com.

Bosse Olofssontillforordnad lagledare

e
jigg for vinge : ;
Bygg inga bananer — anvind JIGG!

KLURINGEN Mekanik & Hobby « Tel 0171-585 02 « Fax 0171 -585 44

MULTIPLEX

Radiostyrningar och modelltillbehir
av hijg Klass.
Generalagent och service:

ORBO

Elektronik/Hobby AB

Lidgatan 20, 171 58 SOLNA
Tel 08-83 25 85 » Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES
http://www.orbo.se
E-mail: info@orbo.se

]
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Thulins Hangar

ag tinker bisrja dret med en en-
J kel liten modell.

Detiir et litel (lis mycket litet)
Hlygplan somdu kan bygga pa bara
10 minuter med hjélp av enliten bit
papper. lim och en tindsticka.

Pi skissen hir intill ser du pd et
unigefiir hur stora vingytorna ska
vard, du kan giirna kopiera bilden
ur tidningen och anvinda kopian
att klippa ut vingarna ur... Det iir
inte alls svart all bygga detta, men
lite svarare att fi att flyga bra sa ge
inte upp om det inte flyger bra fran
borjan. ..

Till "bygget”...

= Klipp ur vingen, fenan och stib-
ben ur pappret.

*» Tinkpdattsvavlet pitindstickan
ir nosen pi planct!

* Limma last fenan pa ena sidan
av tindstickan, it torka.

* Limma  [usl
stablisatorn pidet
som blir undersi-
dan av planet. lat
torka.

e Limma  [last

= Lat torka.
= Vik vingen lite grann uppit sa
att du [ir nagra mm V-form pi
vardera sida.

Nu iir det lilla sviara med detta
plan, att fi det att {lyga bra...
= Om planet stallar eller loopar
ner mot marken, kleta pa en bil
modellera eller hiiftmassa i no-
SEN SOIN avviigning.

* Om planct sviinger skeva da
vingen.

e Om planct sviinger at hoger si
ska viinster bakkant vikas lite
uppal eller higer bakkant vikas
lite nerit!

[ycka till med bygget och [ly-
gandet sa ses vi om inte pi filtet
I niista nummer!

SPhilip Thulin

philipthulin @hotmail.com

T 1

< Stickan

model! 7

LISTER « FLAK « FRAMKANTLIST
BAKKANTLIST « BLOCK

PIANOTRAD & MASSINGROR
samt mycket, mycket annat!!

Dessutom EGEN TILLVERKNING av
MODELLBYGGSATSER

POSTLADA 1371 « 820 77 GNARP

Telefon: 0652 - 241 46
Telefax: 0652 - 24 200

ien i B K____,f" | Hemsideadress: http://
sidan av tind- 75 g www.glhobbytra.se
stickan ¢:a 15 mm 'lf g \ I E t: info@glhobbvt
fran framkanten. - k- !__ '_DO_S - __In o@glho ytra.se k
(
PURE POWER Nya helikoptermotorer med s k AAR- En ny

finns i lager

Alla Webra-motorerna

PittStyle-dadmpare finns forWebra, 0S, Mag-
num, ASP samt for fler Moki-modeller.

Givetvis finns PittStyle-ddmpare till Moki,
bade i bensin- och metananolutférande

Nyhet! Speed .52 AAR-heli, 1.9 hp,
2000-20000 rpm, 350 gram.
Finns i lager. Pris 1955:-

foder minskar slitage och ger ca 10
effekthdjning. Foljande finns: .52F AAR,
61P5 ARR, 75P5 AAR och 1.20 AAR

(

N
Motorer fran

generation mottagare

Pris 530:-

normal rackvidd, pris inkl kristall.
Pris 630:-

el

Pico §5 5 -kanalsmottagare. 7 gr,
rackvidd 500 meter, pris inkl kristall.

Nano S6 6 -kanalsmottagare, 16 gr,

b
Magnum T

_— OS "2
* Hallavagen 4, 512 60 Overlida ¢ w &

@
[+]

Oppettider 0900-1600, mandag - fredag Moki
Telefon 0325-323 82 = Telefax 0325-325 36

Hemsida: www.elltech.o.se Saito
20 gr, normal rackvidd, prisinkl kristall.

o E-mail: finn@elltech.o.se finns i lager. :
VART MOTTO: GODA RAD — LAGA PRISER! \ P )

Micro DS 8 -kanalsupermottagare,
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11,8 cc, vikt 470 g, 1.2 hp

Nar Du ar redo
for en 4-taktare
ar SAITO redo for Dig!

Nedanstidende motorer ir storsiljarna —
och det finns 20 stycken till!

-» "

SAITO FA 30H
5 cc, vikt 260 g, 0,5 hp
varvial 2.200-12.000
propeller 9x6 — 10 x 6
Pris 1.985:-

9.2 ce, vikt 410 g, 0.9 hp
varvtal 2.000-12.000
propeller 11 x7-12x6
Pris 2.698:-

varvtal 2.000-12.000
propeller 11 x9-14x6
Pris 3.195:-

17.2 ce, vikt ca 550 g
varvtal 2.000-11.000,
propeller 13x 11 - 14 x 10
Pris 3.995:;-

29 cc, vikl 900 g, 2,8 hp
varvtal 2.000-10.500

propeller 13.5x 13- 16 x 10
Pris 5.695:-

Ovanstaende motorer ir storséljarna men det finns 20 st (ll.
Om du séker efter en speciell storlek eller modell som inte
Saito har producerat &n - ge inte upp. Chansen ar stor att den
kommer och Du behéver kanske inte vinta s4 ldnge.

Saito kommer snart med en ny motor!
Lite vigledning, den har mer in en cylinder.

Aségatan 174 » 116 32 Stockholm
Tel 08-643 67 87 » Fax 08-702 15 90

§ Hemsida:

www.sodersrchobby.se

For vira norska kunder; Vir representant for SAITO i Norge ir
Hobby Partner - Molde. Tel: 71259100
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Thunder Tiger
ARF Skala Cup:

Taviamed
ARFiskala!

ir startar en ny cup-tiivling som ir
Iavscdd att stimulera alla modellflyg

are med ARF-skalamodeller att privva
vingarnaiskalatillsammans med erfarna
sportskalallygare. Tanken éiratt alla ARF-
maodeller tivlari klassen Sportskala men
deras resultat riknas separat till ARF-
cupen. I f6rsta hand tivlar dirmed ARF-
flygarna i firsta hand sinsemellan men
enriktigl duktig flygare kan kanske fi se
vanliga sportskalaflygare bakom sig i
resultatlistan efter att genom en fin flyg-
ning kompenserat for ligre skalapoing.
Pi sikt kommer ARF-flygaren att méirka
vad han behdver gira for atl fi bittre
lotalpoiing.,

ARF eller RTF

Madellen skall vara en ARF-(almost
ready Lo fly) modell elleren RTF- (ready
to fly) modell.

Madellen far kompletteras med bittre
dekaler och vissa skaladetaljer. Model-
len skall behilla sin karaktir av en ur-
sprungen levererad ARF model.

Modellen skall kunna dokumenteras
med bild frin reklambroschyr eller kar-
tong dir det framgér frin vilken tillver-
kare modellen kommer. Modellen kom-
pletteras med treplansskiss eller bild i tre
vyer av ett originalplan.

Man tivlar i nigon av de tre UT-tiv-
lingarna och fir bonus och en lott med sig
till RM-finalen. Skulle man ej deltaga i
niigon av UT-tiivlingarna gir det bra att
bara vara med pa finalen, men utan bonus
och extralott. Skulle man deltaga i fler
deltiivlingar fir man ej mer bonus, utan
en lott till {r varje deltivling som gene-
rerar till fler lotter vid lottpriserna i fina-
len.

Carrocar stiller upp som sponsor for
denna cup-tiivling och det kommer att bli
ARF-modeller i pris vid de enskilda tiv-
lingarna. Vid finalen (inns en radio/virde-
check som ett fint forstapris. Dessutom
lottas ett stort antal priser ut bland dem
som deltagit i de olika deltivlingarna.
Vid flitigt deltagande kommer chansen
att bli mycket stor att vinna nagot.

Tavlingsmodellen
Modellen som anviinds i tivlingen skall
tillhandahallas i allmiinna hobbybutiker
eller etablerade postorderforetag diir
svenska cnskilda modellflygare skall
kunna kpa modellen.

Milsittningen med denna ARF Skala
Cupiratt 6ka intresset (or skala [lygning
generellt. Tonvikten ligger pa flyg-
momentet och deltagaren med ARF mo-
dell skall komma i ging pa ett enkelt och
lustlIyllt siitt och ha dven en mdjlighet att
farbiittra modellens skala poiing.

Det viktigaste dr att deltaga i en skala-
tivling foratt vinna erfarenheter for fram-
tiden. AU Skala/ Micke & Freddy

mardallflirmmidd sme 4 AAAA

http://iwww.modellflygforbund.se —

Sveriges
Modeliflyg-
forbund

Forbunds-
expedition

Box 4015,

600 04 Norrkdping
Tel 011-313850
Fax011-368214
smff@telia.com

Ordférande

Robert Sundstrém
Hamnesplanaden 4B
75319 Uppsala
e-mail:
robert.f3a.sundstrom
@home.se

Vice ordférande
Fredrik Hallgren
Hagalundsvégen 30
618 33 Kolméarden
011-392720

Sekreterare

Peter Kélloff
Hagarydsvagen 28
586 63 Linkoping
013-296297

Kassor

Bo Modigh
Bjdrkhagavagen 11
148 71 Sorunda
Tel08-530432 54

Ledamot sikerhet
Thomas Johansson
Ankaregranden 1
226 51 Lund
046-24 8537

Suppleant

Géran Olsson
Gyllenstiernas vag 20
18356 Téby
08-158320
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Mikael Hansson
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08-607 2575
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Michael Christensen
Goteborgsvigen 69
44557 Surte
031-98 1826

Grenchef Friflyg
Lars-G Olofsson
Box 8044
42108V Frolunda
031-49 3055
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Tel 08-590801 79

Grenchef Radioflyg
Jonas Hagberg
Varhults Skola
73293 Arboga
0589-40358

Expeditionschef
Bo Hallgren

Box 30

618 21 Kolmarden
Tel011-392597
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'OS ENGINES « PILOT « MARUTAKA ¢ SOLARFILM * TETTRA *» MASTER XACTO

an motsvarighet!

Kvalitet, precision och funktion ut

Slagvolym 4.07 cc

Effekt 1,2 hk/18.000 varv B i b
Praktisk varv  2.500 - 19.000 vary ety
- Vikt 248 gram &
Dampare och gldstift medfoljer § ¥ ‘
. S ~ MAX-25FX |

Slagvolym 5.23 cc
Effekt 1,2 hk/18.000 vary

Praktisk varv  2.000 - 22.000 varv
- Vikt 270 gram
Dampare och glodstift F medféljer

r

MAX-328X
/ Slagvolym 7.45¢c¢/6.47 co
Effekt 46FX 1,62 hk/18.000 varv
Effekt 40FX  1.36 hk/16.000 varv
Praktisk varv: 2.000 - 17.000 varv
= Vikt 375/386 gram
Dampare och glodstift medfoljer

1

A%-m00x>33m§0v-mm4m>§-§r—m3>r0m PRADP—CIDPS e IMAND =

MAX-40/46FXX

Slagvalym 995 ¢ce
Effekt 1.9 hk/16.000 varv

Praktisk varv  2.000 - 17.000 varv
Vikt 550 gram
Dampare och glodstift F medféljer

MAX-61FX |

Slagvolym 14.95 ¢cc
Effekt 2.8 hk/15.000 varv

Praktisk varv. 2.000 16.000 varv
= Vikt 550 gram
Dampare och glodstift medféljer

PEIMSOTV s IM—ANPZ e PIA—M—A e S—TIPrON e >PXPACTP= 0 4O — 0

MAX-91FX

;ﬁw SVENSK DISTRIBUTOR T -~

2 N MODEL CRAFT.FINNSIALLA

Fraga efter
0.S., DelLuxe
& ModelTech's
kataloger hos Din
hobbyhandlare!

mﬂﬂfl CRAFT VALSORTERADE
Djaknegatan 2, 211 35 MALMO -
Tllael‘ 01%-71;35 « Fax 040-12 97 05 HOBBYAFFARER!

NES * POWERMAX ¢ PILOT « MODEL-TECH ¢ SOLARFILM « TETTRA ¢
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Ett nytt ar innebir sjalvklart en ny Kyosho-katalog och med den mangder av
nya modeller. Bland arets alla nyheter finner du bl.a var nya helikopter

— Caliber 30 och ett helt nytt bransledrivet flaktflyg - F-16 Fighting Falcon.
Lés mer om dessa modeller och mycket, mycket mer i den 244 sidor tjocka
katalogen som du finner hos din Kyosho-handlare.

framgang F 86 Sabre, med férbranningsmotor. Med den vassa 2,5¢cc
motorn ar F-16 kapabel att utféra avancerade manévrar i hdnderna pa
erfarna piloter. F-16 &r konstruerad av tunn glasfiberplast och
vingkonstruktionen ar av |att stark balsa

F-16 Fighting Falcon ar den andra skala Jet fightern, efter fjolarets ‘

En av manga nyheter for aret ar Caliber 30
som har en val genomtankt och frack design.
En minimal frontarea och en “slimmad"
midja styr luftstrommarna runt helikopterns
kropp. Kroppens form ar speciellt designad
for att ytterligare forbattra helikopterns
flygegenskaper,

0 3 Fighting Falcon ar férsedd med en snorstart vilket underlattar hanteringen vid

start. F16 har mycket kort startstracka vilket far dig att undra éver om detta verkligen ar en

Ducted fan maskin. 0S 15 CV-DF motorn vill ha brinsle med 30% nitrometan fér att lamna
maximal effekt tillsammans med avgaspipan.

/KATALOG

Kyoshos katalog for ar 2002
bestar av 244 sidor fyllda med
radiostyrda modeller.

Fakta Caliber 30:

* Kraftoverfaringen sker med hjalp av en remdriven, tvastegs nedvaxling. \ Katalogen kostar 40 :- och
* Medroterande, remdriven stjdrtrotor ar till stor hjélp vid autorotationer. & =
* Motor och koppling kan latt tas ur far underhall. Motorn lossas med endast sex skruvar \ finns hos din
* Ny konstruktion pa kopplingen gér att kraftéverféringen blir mera vibrationsfri \ Kyosho-handlare.
* Chassit ar uppbyggt av komposit och ar mycket stabilt vibrationsabsorberande och stryktaligt \
vid eventuell krasch. Chassit ar uppbyggt i "vaningar" dar allt som rér sig dr kullagrat. Sy -
* Nytt rotorhuvud ger mycket goda flygegenskaper

* Rotorhuvud och mixer kan stéllas om sa att Caliber bade passar nybérjaren, men kan aven stallas att
passa den mycket kravande 3D flygaren,
* Huven optimerad for att ge ett "frackt” utseende - perfekt strémlinjeform och maximal kylning till motorn.
* Caliber 30 kan bestyckas med elektronisk mixning "CCPM" for den som har en modern radio men kan
aven bestyckas pa konventionelit "gammaldags” satt fér den som saknar en radio med majligheter till CCPM.
* De flesta servon av standardformat kan anvandas. Servofastena ar utformade fér olika servofasten.
* Alla stotstanger ar fixerade fér att underldtta installningarna
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