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REALFLIGHT

SIMULATOR

"”E”USBIN TERLINK

CONTROLLER

Upplev den mest realistiska
RC-flyg simulatorn som finns
pa marknaden! RealFlight G2
med USB InterLink Controller
later dig flyga flygplan och
helikoptrar som bade ser ut och
kédnns som de riktiga RC mod-
ellerna. Alla justeringar man
gor i simulatorn paverkar
modellen precis som pa riktigt.

Det k#nns precis som att flyga - .
- Anslut den enkelt till
en RC modell — pa Din PC! USB porten p& din PC.

Cexd j _Ho

Systemkrav:

RealFlight G2 med USB InterLink Controller * Windows® XP, ME, 2000/98

Ingen annan RC flyg simulator Inkluderar en lika enkel som sofistikerad *sandare” T i N * Intel® Pentium 300 (600+ rek)
som nya RealFlight G2 med USB InterLink Controller frdn Futaba®. Vill du flyga med ' Rt

din egen séndare? Inga problem, USB InterLink sandaren har elt inbyagt interface i ] * Directx™ 8.1 kompatibait

som g&r det mdjligt att anvanda din egen sandare till G2 utan extra interface! e L ok Al s g‘l‘)d';'é:’::‘e("n':;’; 1! -
18MZ4203 RealFlight G2 med USB InterLink Controller 2780:— . ! : (Vogooo 1 & 2 kort fungerar inte)
18MZ4212 RealFlight G2 —> G2 med USB InterLink Controller Uppgrad. 1687:— iir 5 2 y » 500MB harddisk utrymmo

| 18MZ4064 RealFlight Adaptersladd for Futaba FF9 97:— " - i * 64MB RAM
. 18MZ4062 RealFlight Adaptersladd fér Sanwa 97:— o Mer info: www.realflight.com

Distribueras av: Minicars Hobby AB Telefon: 018-60 65 71 Fax:018-6065 79 e-mail: info@minicars.se Internet: www.minicars.se




modellflyg

Sveriges Modellflygférbund
(SMFF) ar en sammanslutning
av cirka 220 klubbar och 8 000
medlemmar.

MODELLFLYGNYTT é&r organ fér
Sveriges Modellflygférbund.

SMFF ordfdérande

samt ansvarig utgivare

Robert Sundstréom

Hamnesplanaden 4B, 753 19 Uppsala
e-mail: robert.f3a.sundstrom@home.se

SMFF sekreterare

Peter Kalloff

Hagarydsvégen 28, 586 63 Link&ping
Telefon 013-29 62 97

Angéende distribution, prenumeration
eller vid utebliven tidning kontakta
SMFF, Box 4015, 600 04 Norrkdping,

Telefon 011-31 38 50
Telefax 011-36 82 14
Pg-konto 51 81 65-6

Hemsida: www.modellflygforbund.se
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Direktmedlemskap inkl férsékring 300:-

Redaktér och annonser

Freddy Stenbom

Box 90133

120 21 Stockholm

Tel 08-999 333

Fax 99 88 66

E-post modellflygnytt@hobby.se

Ring, faxa, e-posta eller skriv for att fa
aktuella annonspriser samt detaljer om
tekniskt utférande pa annonsen.
Redaktionen hjélper med gladje

till med annonsutformning, séattning,

fargdelning mm till 1ag sjélvkostnad!

Betréaffande annonsbokning manus-
stopp kontakta redaktionen i férvég!

Annonsunderlag i digital form (text,
eps-,X-ad- eller tiff-format) senast
3 veckor fére angiven utgivning.

Redaktionsradets ledamoter

Esbjoérn Forslund 08-53251084
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Géteborgsvagen 69, 445 57 Surte
e-mail: michael.christensen @ swipnet.se

Bo Modigh 08-53043254
Bjérkhagavédgen 11,148 71 Sorunda

Preliminér utgivning

Modellflygnytt nr 5/02 18/10
Modellflygnytt nr 6/02 13/12
Modellflygnytt nr 1/03 14/2
Modellflygnytt nr 2/03 11/4
Modellflygnytt nr 3/03 13/6
Modellflygnytt nr 4/03 15/8

Tidningen postas i Vaxj6é och bér anlénda
fére angivna fredagar. Lokala variationer
kan férekomma. Ordinarie presstopp &r
en manad fére angivna utgivningsdagar,
efter avtal kan senare lAmning ske.

Tryck Elander Gummessons, Falképing
2002 ISSN-0345-813X

OMSLAGET
Henning Nyhegn, Danmark kastar sin
FIC-modell. Foto GurraAgren.

modellflygnytt nr 5 2002

Modeliflygnytt nummer5/02

SMFF - en arbetsgivare med ansvar 4
Nya flygprylar, nytt i hobbyhandeln 6
Arvikatraffen pa Westlanda flygfélt 8
Palsboda Mfk:s forsta figytriff en succé 10
SM, RM, LM och DM i inomhusflyg 12
World Aircombat Games i Tjeckien 14

Europamaésterskapen i friflyg 16
Skaladokumentation: Gérings Fokker D VII 20
Obegrinsad motorstoriek i F3A 24
F3A SM i J6nképing 26
Modellflyg nar Habo firade 50 ar 27
Karlskoga nya modellflygplats invigd 28
Att arrangera en upplevelsekvall 30
Skala-VM 2002: En tillstélining de flesta helst

vill gldmma 32
Skala-SM i Karlsborg — ldget under kontroll 36
Aresti-Vast: RM i Aresti 40
Oldtimertraff pa Paldalen 42
Ukraina, ett friflygparadis 44
Uppsala tog det mesta vid Friflyg-SM 47
Final i Lilla Friflygcupen + UT 1 48
Bygg- & flygtips: Limbomatik 50
Skala Vst i stort och smatt 52
50-arsjubileum fér Oshkosh 2002 55
Gummimotormodellen Zipps 56
Skaladokumentation: Giles 202 58
Insént: SG-38 i kvartsskala 60
Indoor West 62

Under sommaren har flerapositiva saker hintfor SMFF och svenskt modell-
flyg. Dels harvi lyckats bli lovade ytterligare 5 (!) kanaler av Post och Telesty-
relsen.Det gdller frekvenserna35.000,35.010,35.020,35.2100ch35.220 MHz
(eller kanalerna 60, 61,62, 81 och 82 om man sa vill). Denna ansékan dr den
tredjeformellainlagantill PTS jag varit med omunder min tid som ordférande
ochdenférstasom gettresultat. Man hinner med ungefor enom dret, ddrfor att
det dir den tid det tar for PTS att svara. Lyckan dr dock inte fullstdndig, vi har
siktet instéllt betydligt higre dn sd. Styrelsens forstahandsmdl dr att fa dtmins-
tone 30 kanaler pd 35 MHz.Idag har vi 18.

Ndr kommer dd dessanyakanaler att bli tillgingligafor oss? Ja,det gar inte
att svara pd idag. Det SMFF blivit lovade dr att de skall bli tilldelade exklusivt
till modellflyg vid néistarevision av frekvenstilldelningen. Ndsta revision kom-
mer ske under 2003, och det dr ddrfor rimligt att tro att kanalerna dr tillgdng-
ligafor oss till sisongen 2004.

Tycker ni om Skala-tivlingar? Om sd dr fallet kanske ni blir glada éver att
Skala-VM 2006 kanske hamnar i Sverige. Vigen dit dr dock ganska snarig och
i slutdindan dir det medlemmarna i CIAM som rostar omvdrdskapet. SMFF har
emellertid startat en forstudie som under hosten 2002 kommer jobba med att
klargora forutsdttningar och vilja fran svensk sida att genomféra arrang-
emanget.

Med goda héstliga och vintriga modeliflygdnskningar.

Kobal Suldl<

Robert Sundstrom, ordférande

Copyright
Modeliflygnytt

For insént, av

redaktionen ej
bestallt material
ansvaras ej!




Skala

SMFF - en arbetsgivare
med ansvar

expedition i Norrképimg pa den nu

nedlagda flygflottiljen F13 péd
Brévalla. De senaste femton aren har Bo
Hallgren tjanstgjort p& vért kontor, som
en vilkind profil inom forbundet. I april,
efter forbundsmotet, avgick Bo Hallgren
med &lderspension frén sin befattning
som expeditionschef vid SMFF.

S veriges Modellflygférbund har sin

Skilda pensionsformer

Som tjdnsteman och fackligt ansluten till
Handelstjinstemannaférbundet, HTF,
hade Bo Hallgren ritt till sin tjanstepen-
sion men #ven till den avtalspension,
som hans fackforbund forhandlat sig till
genom dren. Nu visade det sig vid Bo
Hallgrens pensionsavgang att SMFF, som
inte var ansluten till ndgon arbetsgivaror-
ganisation, utan endast hade (sedan 1978)
ett s kallat hidngavtal till HTF brustit i
sittarbetsgivaransvar och inte lagt undan
pengar till Bo Hallgrens avtalspension.
Detsamma giller dven Marie Bagge och
vir senast anstillda Elisabeth Carlson.

Vad kostar det forbundet

Alecta, en organisation som hanterar de-
lar av det svenska pensionssystemet,

Meddelanden fran expeditionen

Till klubbarna!

Under hésten kommer vi
attinféora OCR-inbetalning
av klubbavgifter. Varje
klubb kommer att fa sitt
eget OCR-nummer som
framgar av listor och
inbetalningsavier.

Marie och Elisabeth

meddelade i slutet av sommaren (24/7)
att Sveriges Modellflygforbund stir i
skuld med 188897 kr till dem for Bo
Hallgrens avtalspension.

Alecta kriver dven rinta pi pengarna
med 57778 kr.

Nir detta skrivs, i borjan av september,
har Alectaocksd kravt forbundet p4 20788
kr f6r Elisabet Carlsons tid vid expeditio-
nen medan utrikning pégdr for Marie
Bagges del. Sammantaget torde belop-
pen for de tre tjéinsteménnens upplupna
avtalspensioner uppgi till ca 500000 kr
inklusive rédnta och sirskild loneskatt
(24,26 %).

Ansvar

Modellflygforbundets underlitenhet att
betala in de anstilldas avtalspensioner
genom aren kan nog bara forklaras av
styrelsernas bristande kunskap om si-
dana frigor. Ingen kriver nimligen en
arbetsgivare, som inte dr ansluten till en
arbetsgivarorganisation, pi sidanaavtals-
pensioner dd det Aligger arbetsgivaren att
gora en s.k. intridesanmilan och in-
komma med 3rliga 16nedndringar till
Alecta. Allaarbetsgivare dr ddremot skyl-
diga att betala arbetsgivaravgifter pa de

Flugan CupiFalun

en 27 oktober &r det ater dags for

den drliga inomhustriffen “Flugan
Cup” i Lugnets Sporthall i Falun. Dalar-
nas Modellflygforbund inbjuder for 4:e
dret i foljd till den populdra vider-
oberoende inomhustriffen.

Mellan k1 09 och 14 ér allt intressant
inomhusflyg vilkommet! Férutom en 3-
perioders rolig tivling for AMA-CUBar
ir ocksd annat vilkommet att tumla om i
periodpausar. Till "Flugantivlingen™till-
handah3lles enhetliga snoddar och inga
startavgifter tas ut. Ring gidrna Janne pd
023-33889 eller Goran pa 0243-231501.

anstilldas 16n, ndgot SMFF naturligtvis
alltid gjort.

Arbetsgivaralliansen

Sedan den forsta mars i &r dr SMFF
anslutet till Arbetsgivaralliansen, som &r
enarbetsgivarorganisation for féreningar
ochorganisationer, déribland ideellasam-
manslutningar i likhet med Sveriges
Modellflygforbund. SMFF ingér i bran-
schen “Idrott”. Med denna anslutning till
Arbetsgivaralliansen foljer ett gott stod
till styrelsen att hantera sitt arbetsgivar-
ansvar, dir det bland annat ocksd ingiren
automatisk och regelbunden betalning
av de anstilldas avtalspensioner.

Vad hdnder nu

Styrelsen bedémer, trots beloppens stor-
lek ovan, att pengama kan betalas till
Alecta under dren 2002 och 2003 tack
vare den likviditet som byggts upp i for-
bundet under de senaste &ren. Det intrif-
fade manar styrelsen i SMFF till efter-
tanke och visar att det utdveridealitet och
gladje for att driva en god sak dven krévs
ansvar och kunskap av en god arbetsgi-
vare.

Robert Sundstrom Forbundsordférande

Swap-meetiKarlsborg

arlsborgs RC-klubb tillsammans
med Tibro MFK hilsar dig vilkom-
men till en k6p-och siljmarknad den 27
oktober i idrottshallen pa flottiljoradet
pé fd F6 mellan kl. 10.00 och 15.00.
Bokabord av Jan Andersson tel. 0708-
835276 alt. e-mail qfe392j@tninet.se
eller Sandolf Blomgren tel. 0505-12037
alt. e-mail doffen@tiscali.se senast den
25, max 3 bord/person. For privatperso-
ner kostar ett bord 50:- ovh for firmor
200:-.
Rensa ditt hobbyrum pa prylar du inte
behdover eller kom for att fynda billigt!

Inbjudan till Skalariksdag 26-27 Oktober

AU-skala tillsammans med Tibro
MFK, som stér for de praktiska arrang-
emangen, inbjuder hdrmed till Skalarik-
dag pa fd F6 i Karlsborg. Vi kommer att
hélla till i det sk F6-Huset (dir vi brukar
ha vdra samkvidm vid tdvlingar). For-
utom rena forhandlingar dr det meningen
att det dven skall finnas tid for socialt
ungénge, och vi har darfor valt ett 2-
dagarsarrangemang. De som endast vill
vara med pd lordagens forhandlingar &r
naturligtvis lika vilkomna.

For att vi skall kunna géra en relevant
dagordning ombedes du komma med for-
slag till amnen att ta upp. Meddela darfor
Kjell-Ake Elofsson pa telefon 0504-
14510 eller e-mail tjolle.e@spray.se i
god tid.

PRELIMINART SCHEMA:

Lordag

11.00 kaffe med tillbehor

11.15 motet borjar

14.00 kaffe o smorgas

14.30 motet fortsittet till k1.17.30

Installation i forlaggningen

19.00 middag, besok pa flottiljmuseet,
film frén arets skala-VM mm (plats for
egna initiativ)

Sondag

08.30 frukost

09.00 fortsittning av motet till senast
12.00

Mojlighet att besoka swap-meeting.
Dir kommer ocksa kaffe, korv mm att
serveras.

Forlaggning kommer att ske i en nér-

beldgen logementsbarack, och du miste
darfor ta med egna séngklader. For de
som vill komma redan pA fredag kvéll gir
det bra om detta meddelas i férvig.

Anmilan till Kjell-Ake Elofsson se-
nast 24/10

Vimdste naturligtvis ta ut en avgift for
dethela. Helakalaset kostar 175:- Fordig
som endast dr med pd 16rdagen kostar det
50:- Avgiften sitts in pd Tibro MFK:s pg
17 24 03-8 senast 24/10.

Om du har nigot som kan vara av
intresse for 16rdagskvillens evenemang
skall du naturligtvis ta med detta!

Freddy och Kjell-Ake hdlsar dig vil-
kommen till trevlig helg!

modellflygnytt nr 5 2002



IThunder

‘“_ﬂer .

Tiger Bipe g

Upplev spanningen med en dub- %

beldackare, eller njut bara av de "

skona linjerna!

Spéannvidd: 1245mm (6vre)
1165mm (nedre)

Léngd: 1090mm

Vikt: 2,2kg
Motor: .36 2-takt

.35 - .54 4-takt
Radio: 4-kanaler

Prisniva:  ca 2495.-

Rl

Ty s tar

. THURBER TIGER = NODELL
AR SoM BASTY
HOGVINGAD, LAGVINGAD, DUBBELDACKARE -~ VALET AR Drrr!

Cloud Dancer 60 ARF
Precis som namnet anger ar detta en

modell som "dansar pa molnen”! Leve-
reras férberedd for infailbara landstall
Spéannvidd: 1830mm
Langd: 1400mm

Cloud Dancer 40 ARF
Levereras férberedd f6r infall-
bara landstall.

Spannvidd: 1520mm

Vikt: 2 -3.5kg Langd: 1180mm
Motor: .61 2-takt Vikt: 2 - 3kg

.91 - 1.20 4-takt Motor: 40 - .46 2-takt
Radio: 4 kanaler med upp .54 4-takt

till 5 servon. Radio: 4 kanaler

Prisniva:  ca 2880.- Prisniva:  ca 2350.-

Tiger Sport 40L ARF
Spannvidd: 1420mm Tiger Stick 40 ARF
I\_/?kr;gd. 20595)21?‘( Spannvidd: 1480mm

0 5 -8kg Langd: 1270mm
Motor: .40 - .46 2-takt Vikt: 2.5kg

. .46 - .60 4-takt Motor: .40 - .46 2-takt
Radio: 4 kanaler Radio: 4 kanaler

Prisniva:  ca 1760.- Prisniva:  ca 1830.-

Champion 458 ARF
Spannvidd: 1427mm
= Langd: 1295mm
) /’ = Vikt: 2.7 - 3.2kg

Motor: 46 2-takt
Radio: 4 kanaler

Prisniva:  ca 2295.-

Champion 45L ARF
Spannvidd: 1410mm

Langd: 1295mm

Vik: 2.7 - 3.2kg N S
Motor: .46 2-takt

Radio: 4 kanaler ;
Prisniva:  ca 2295.- P,

Vill Du veta mer!?

I HOBBYKATALOGEN (156 sidor) finns etft brett sortiment av radiostyrda bilar, batar, flygplan, helikoptrar, radiostyrningar,
motorer, tillbehér, mm. Du hittar katalogen i vélsorterade lek- och hobbybutiker, eller besteéll den fran oss. Satt in 60.- + 20.-
(porto) pd pg 487 42 60-5 och ange Hobbykatalogen, glém ej Ditt namn och adress.

Thunder Tiger hittar Du i véisorterade lek- och hobbybutiker. Distribueras i Skandinavien av: Carrocar AB
Box 1211 ¢ 581 12 Linkdping e Tel 013-122223 » Fax 013-254439 « E-mail info@carrocar.se « Hemsida www.carrocar.se




Nya flygprylar & tips

Spaning pa hobbymarknaden

T-34 Mentor i Gold Edition

Top Flites Gold Edition serie kompletteras med ett klassiskt amerikanskt
skolflygplan. T-34 Mentor flygs fortfarande i privat &go i USA och har dven
haft en egen tavlingsklass inom pylon-racing. Trots detta finns det f6rvénans-
virt fA RC-byggsatser med detta flygplan som forebild.

Top Flites modell &r i den populiira skalan 1:5 vilket ger modellen en spénn-
vidden pa 2032 mm och en berdknad flygvikt pa cirka 6 kg. Limplig motor
anges till en fyrtaktsmotor i 120-storlek.

Som vanligl i Gold Edition serien handlar det om rejila balsa/plywood-
byggen. Bide vinge och kropp iir helplankade vilket 6kar valmdjligheterna nir
det kommer till finishen. Top Flite distribueras av Minicars AB.

Nya kinesiska ARF-modeller

Fengyuan Science and Technology Development Co i Kina pysslar bland
annat meid utveckling och tillverkning av ett antal RC-modeller.

Goran Lindqvist pa Hobbytrii i Gnarp har borjat ta hem deras modeller till
Sverige. Tvi av modellerna som finns hemma i denna snygga skalamodell av
Zlin SOM ochen lite mindre modell som heter Taube. Spinnvidden pAZlin mo-
dellen &r 1940 mm
och motorer i 1.40-
storlek gér det &t. Na-
turligtvis dr det ett
ARF-bygge i balsa/
ply-konstruktion,
klddd med Oracover.

Tauben ér inte mer
in 980 mm mellan
vingspetsarna och
bor ha en .09-motor
eller en motsvarande
storlek pa el-motor.

Festligt flyghat

En flygande stovel eller vad ir det f6r ndgot? Flying Boot frén
Flying Styro Kit #r en kul modell med 85 cm spannvidd som ska
viga cirka 270 gram flygklar.

En 280 motor samt viixel ingdr i satsen men for flygning frdn
vatten behvs en 300-motor eller storre. Upp till Speed 400-mo-
tor kan anvéndas.

Modellen har skevroder
sd det krdvs en radio med
fyra kanaler. Bade hjul-
still och sidoflottorstill
ingdrisatsen. Priset foren
komplett sats inklusive
motor, vixel & propeller
ir cirka 1300:-. Finns hos
Micro Flight Tec HB.

Mera kraft i samma storlek fran 0.S

FS-30S Surpass passar i samma f#sten som den mindre FS-26
motorn men har ett betydligt hogre vridmoment. Effekten uppges
till 0,5 hk vid 10 000 rpm. Motorn levereras komplett med ljud-

ddmpare och viger da
355g.
OS 70 SZ-H ir en er- 4
sittare for 61-motorer i
helikoptrar dir det krdvs
extra kraft for att kunna flyga
de kravande FAI F3C pro-
grammet och avancerade 3D-
flygning. Motorn passar i samma
fisten som en 61-motor och arbetar
dessutom i samma varvtalsomrade vilket innebir
att man inte behover dndra pa nigra
utvixlingar i mekaniken.
Vevhuset har en extra infést-
ningsfldns vid det fraimre lagret vil-
ket ger extra stabilitet i mekaniken.
Forgasaren har tre brinslebland-
ningsnélar for perfekt injustering
av helaregistret. Effekten anges till

2,5 hk vid 16 000 rpm.
O.S. distribueras av Model- 4
Craft.

El-flikttrainer fran Kyosho

Kyosho kompletterar sitt program med eldrivna fliktmodeller
med en enklare trainer, FV-1000 EP. Modellen har utvecklats
med tonvikt pa flygprestanda istillet for att vara en skalalik mo-
dell som Kyoshos tidigare tv& el-fliktmodeller. FV-1000 EP &r
tinkt att vara en forstamodell for er som vill prova pa flikiflyg.
Motorn och flikten har dérfér placerats i en motorgondol ovanpd
vingen vilket ger de biista tinkbara forutsiittningarna for flikten
att ge maximalt med dragkraft. Spinnvidden pa modellen &ir 1000
mm och flygklar ska den véiga cirka 1200 g. Le Mans AP29L-V
motorn, som 4r en vassare version av den gamla beprovade Le
Mans-motorn, anvinds som kraftkélla. En radio med fyra kanaler
och tva microservon ochen 8,4 V ack p& 1700-3000 mAh krévs.
Kyoshos modeller distribueras av Slotcar AB.

modellflygnytt nr 5 2002



Nya flygprylar & tips

Spaning pa hobbymarknaden

Ny laddare fran Hitec

Hitecs senaste filtladdare, CG-340, klarar att ladda 4-16 celler
med kapaciteter frin 50 mAh till 3 Ah. Det stora anviéindningsom-
rédet gor att CG-340 blir mycket anvéndbar som féltladdare efter-
som den kan ladda sdvil drivackar som ackar till RC-anldgg-
ningar.

CG-340 innehéller Hitecs
nya "No False Peak"-krets
som filtrerar bort falska
peak-indikeringar som kan
stora laddningen. Den laddar
bade NiCd och NiMH-celler
med 0,2-3 A respektive 0,2-
L5 A.

Hitecs produkter distribu-
eras av Slotcar AB.

Nytt digitait

Futaba S9550 &r ett nytt digital-servo avsett for touringbilar.
Servot dr i samma klass som ett Futaba S9450 servo men dr cirka
10 mm légre samt léttare.

Vixellddan dr dubbelt kullagrad med metalldrev samt
tdtat mot damm och fukt. Métten pa
servot dr 40,5x21x25,4 mm och
vikten 45 g. Prestanda pd servot dr
0,11 s/60° och ett stadllmoment pa
6,0 kgem. Cirkapriset dr 1595:-.

Futaba distribueras av Minicars
Hobby AB.

Tillbehor for stora modeller.

Tillbehoren till Thunder Tigers stora Giles 202 gér dven att
kopa i 16svikt. Till exempel ett kraftigt motorfiste i aluminium
med inbyggd vibrationsdéimpning, stotstinger med 2,3 mm dia-
meter och roderhorn med kulleder. P4 bilderna ser ni ytterligare
tva tillbehor som kommer frin Giles-modellen. Ett pull-pull wire-
system for
sidoroder
samt ett re-
jélt styrbart
sporrhjul.

Carrocar
AB i Linko-
ping distri-
buerar.

Ny Indoor/Parkflyer fran MPX

Pico Baby éren farsk nyhet frdn Multiplex som nu finns hemma
hos ORBO Elektronik/Hobby AB.

Pico Baby &r en 6ppen, midvingad Indoor eller Parkflyer som
dr ldtt att montera. Kroppen ir tillverkad av det populéra materia-
let Depron och #r firdig med spant och installationsdetaljer.
Spénnvidden blir 920 mm och beriknad flygvikt anges till 230 g.
En fyllig beskrivning pa bl a engelska f6ljer med dir det finns gott
om bilder for att visa den enkla monteringen.

Mycket komplett byggsats som innehdller allt utom lim och
RC-utrustning for tre funktioner inklusive motorkontroll.

Priset &r cirka 925:-.

\M’ ~ 7
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Hellcat ARF fran Flair

Den senaste modellen i Flairs ARF-
serie dr en lacker Grumman F-6F
Hellcat i 90-storlek.

Kroppen ir gjuten i glasfiberarmerad
epoxi och de sprygelbyggda vingarna
kommer firdigklidda med Solartex.
Spénnvidd 1776 mm och flygvikt pé
cirka 4,5 kg ger en vingbelastning om-
kring 85 g/dm?.

Som motor rekommenderas en 91-
120 4-takt. Kan byggas med inféllbara
still och klaffar.

P& tur stér Spitfire, Giles for 3D och
en F3A-modell. Flair finns hos Natans
Hobby.

-

Alliance fran Ripmax

En av de nya modellerna frin engelska Ripmax ér konstflygkérran Alliance.
En ARF-modell som dr formgjuten i Depron, ett mycket litt skammaterial.

Alliance dr designad av virldsmistaren Christophe Paysant
Le Roux vilket borgar for att modellen har goda flyg-
egenskaper.

Spédnnvidden dr 1400 mm och ﬂyg—
vikten blir cirka 850 g.

En minimottagare och fyra
microservon behdvs for att
komma iviig samt en motor 7~
ildmplig storlek.

Priset dr cirka 1523:- och
distributionen skéts av
Minicars AB.

. e l

i

Tjeckiska ZDZ i Sverlge

Bensinmotorer frin tjeckiska ZDZ finnsnu |
hos US Composit i Mariestad. ZDZ sldpper ut
tvd nya motorer i sitt program i host. En en-
cylindrig motor pd 50 cm® och en boxer pd 100 |
cm’. Den mindre motorn har efterfrigats av |
mdanga och den kommer att levereras kom-
plett med ett tindsystem.

Vikten pd motorn ligger p& 1530 g. Boxemn
kommer &@ven den att levereras med tind-
system och viger 2340 g.

SMS fran Norge

Skandinavisk Modell Senter i vart véstra grannland Norge har pysslat med
radiostyrda hingglidare en tid. Nu haller man pd med en rad nya RC-modeller
av hingglidare av sé kallad Trike-typ. SMS héngglidare 4r i skala 1:5 och 1:3
vilket innebdr cirka 2 meters respektive 3,5 meters spidnnvidd.

En Trikeversion avsedd for en motor i 3,5- 4 cm? klassen dr den forsta. En 3-
4 kanalsradio gér det at for styrningen. Uppbyggnaden av modellerna foljer
fullskalakonstruktioner- ~
nanistan exaktoch flyg-
tekniken likasd. Enligt
SMS ska det vara gan-
ska enkelt dven for en
novis att kontrollera mo-
dellerna efter lite trining
pd ett vanligt RC-flyg-
plan. Priserna borjar vid
caNoK 3750,- forving-
arna och ca NoK 2400,-
for Triken.

Kolla in mera detaljer
pd SMS hemsida,
www.sms-modell.no.




Arvikatréaffen pa
Westlanda

flygfalt
— Landets storsia

Sommar, sol och flygshow, tre storheter
som hanger samman. | Arvika doék ’Sola i
Kalsta” upp i dagarna tre och skapade
perfekta férutsattningar for arets upplaga
av Arvikatréffen.

lygtraffar 1 Viistsverige har kom-
F mit att ta éver rén de stora skala-

tavlingar som holls i Stockholms-
trakten forr. Nu dr det Arvika och Skala
VistiGoteborg som giller. Arvikatréiffen
&r enligt uppgift storst i landet.

Skalaplan éverviiger

Arvikatriffen har pé kort tid vuxit ut till
att bli en av landets absolut storsta
modellflygtréffar med inriktningen fram-
forallt stdlld pa skalaplan.

— Det hir var femte &ret i rad och
traffen dr nu s stor sd vi far fundera pa
hur vi skall gd vidare. Campingen ér ju
full s& det blir svart att expandera mer,
sdger Christer Olsson frin den svenska
arrangOrsklubben.

Ursprungligen startade triffen som en
liten endagarstriff med deltagare frén
virmlandsklubbarna i Grums, Karlstad
och Sunne. Det blev en lyckad tillstll-
ning s§ ytterligare folk dok nésta r och

s& vixte det ar fran Ar.
Man korde triffen pa
samma sitt i tre rs tid
innan norrménnen kom
med i bilden.

— Vid en traff deltog
Kenneth Sandberg frdn
Uddevalla, men bosatt i
Halden. Han tog med det hér hem till
Norge och de blev eld och lagor for dir
hardeinte alls tillgAng till sddana hér fina
falt. Mycket bygger pé att vi har si bra
samarbete med flygplatschefen Ingvar
Langton. Han gor sd att vi fér stéinga filtet
for en helg, fast det dr 6ppet for ambu-
lansflyg och nédlandningar. Vi har dess-
utom en medlem som é&r pilot och han
scanar av trafiken i luftrammet, s vi har
full koll.

Sedan borjade vért broderfolk i vist att
invadera triffen.

— Osloomrddet ligger bara nigra tim-
mars bilkorning hérifrdn och Halden har
dnnu kortare vig. Vi har haft besokare
frén Trondheim i &r och tidigare &r ha vi
fatt deltagare dnda uppe ifrdn Bodo i
norra Norge. Den svensk som hade rest
langst i &r var Lars Rénnqvist som kom
frén Soderhamn.

Overviigande norrmiin
Till &rets traff kom Overvigande norr-

mén, endast cirka en tredjedel var
svenskar. Att norrménnen tjanar betyd-
ligt mycket mer &n vad vi gor, blev man
snart varse. Deras modeller var enormt
stora och forsedda med dyra motorer. En
man berittade att han hade en turbinjet-
kérra med dubbla motorer och en jet-
turbin 4r ju som alla vet Odyyyr.

—Denkoster nog runt 90 000 kroner, sa
mannen, som ville vara anonym s& att
frugan inte skail f& reda pa vilka dyra
leksaker han plejer att kose med.

Men det var inte bara det att deras
leksaker var mycket dyra, norrmannen
hade dessutom lagt ned enormt mycket
tid p sina byggen. En modell hade kréivt
1 000 timmar, men rekordet 14g p4 1 100
timmar for en gigantiskt stor Waco dub-
beldidckare med en femcylindrig stjarn-
motor — som fungerade perfekt. Model-
len hade dessutom ett rokaggregat som
kunde kontrolleras via radiostyrmingen,
sd att tjock vit rok villde ur avgasroren
ndr modellen utférde en manover.

Tubiner tar over fran DF

Turbinjetmotorerna borjar nu ta Gver frin
Ducted Fan motorerna och vi sg flera
spektakuléra norska (vem annars skulle
ha rdd?) uppvisningar med jetkérror. Det
varalltifrdn SR71 Blackbirdtill Shooting
Star och Panter. Den snabbaste modellen
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uppgavs ha en hastighet runt 350 km/h
och vara uppe pé drygt 500 meter i vand-
ningarna.

Det var m&nga konstflyplan, typ Extra
300 och s vidare, p& besok men eftersom
tre plan tilléts vara i luften samtidigt fick
vi kanske inte se planens och piloternas
fulla potential och det var klart synd. En
ensam konstflygare av hog kaliber drar
blickarna till sig. En och annan flatspinn,
fyrmomentsroll och avalanche sdgs dock
i vimlet.

— En miss som vi arrangorerna kanske
kan ritta till infér kommande &r.

Drygt tusen besokare

Nir helgen var over kunde de bédda
arrangorsklubbarnarikna in féljande: 94
piloter deltog med 170 plan. Modellerna
var av de flesta kategorier och typer. Det
var linplan, oldtimers, skalaplan, turbin-
jetkdrror, ducted fan, och funflyplan
drivna av elmotorer.

Antalet bes6kare uppgick till 900
betalande. Eftersom endast vuxna beta-
lade intride, och antalet barn var stort,
kom sélunda en publik pad dver 1 000
personer till triffeni Arvika—vilken sans-
16st bra PR for modellflyget.

Christer Olsson
Foto:Dan Eriksson

modellflygnytt nr 5 2002




""ﬂ]ﬁiﬁ mumn.

mlljl|||

Palsboda MFK:s forstaflygtraff en ’succe”

tivt nybildad, den startades 1999.

Den 10 augusti i 4&r arrangerade
klubben sin forsta flygtriff. Klubben har
for ndrvarande cirka 20 aktiva medlem-
mar.

Efter flygtriffen — som var mycket
lyckosam —har intresset fér klubben 6kat
mirkbart.

Med strilande vider och bestkande
piloter fran hela mellansverige, flogs det

P lsboda Modellflyg klubb ar rela-

hela dagen med allt som tédnkas kan.
Klubbens filt var vil det som véckte
mest uppmérksambhet fran de besékande
flygarna.

Flygandet skedde i en avslappnad at-
mosfirutan tivlingsmoment och alla fick
s& mycket flygtid som 6nskades.

Bland bestkarna var dven Trike-fly-
gare frin Orebro Skirm- och Hing-
flygklubb, som ocksd erbjod modell-
flygarna och andra intresserade &skadare

flygturer for en billig penning.Givetvis
fanns ockséd korv, lisk och godis, som
hade enstrykande atgang. Inte minst upp-
skattad var ocksd den mobila toaletten
som inte bara var ren och fin, utan ocksa
luktade gott!

En fortsittning med ny flygtréff nista
ar dr redan beslutad, och efter 6nskemal
ir dven en helikoptertraff pa planerings-
stadiet.

Mats Corneliusson, Pdlsboda mfk
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Exklusivt erbjudande Liheantem
till dig som ar medlem i
Svenska Flygsportférbundet!
Nu kan du lana upp till 150.000:- .
utan sakerhet.

PERSONNE

FPOSTNE
FPOSTADRFLS

TEL 605TAD

TEL ARD

CIVILSTAND

ANTAL BARN
ARSINKOMST
ANSTALLNINGSFORM

HUSHALLETS LAN
PA HUS/BOST,RATT

HUSHALLETS
HYRES/DRIFTSKOSTN

Medsbkande:

FORNAMN
EFTERNAMN
PERSONNR
ADRESS
POSTNR
POSTADRESS
TEL BOSTAD

TEL ARB

Basvillkor

« Du har fyllt 20 ar

= Du har fast anstallning sedan 6 manader
« Du har inga betalningsanmarkningar

« Du har varit skriven i Sverige i minst 3 &r
+ Du har fast inkomst av tjanst

Du viljer aterbetalningstiden fran 1 till 8 &r

BELOPP 2Ar 3AR 4AR 6Ak

[ samarbete mellan Wasa Kredit och Svenska Flygsportférbundet erbjuds nu alla medlemmar 26 000 013 636 497
majlighet ate lana upp till 150 000 kronor utan sikerhet. Nir du anssker om et ldn, frigar vi inte 50000 2283 1589 1243 900 731
vad du skall anvinda dem till — det 4r din ensak! Lanet fungerar som etc vanligt banklin och rintan 80000 3653 2542 1989 1440 1170
for medlemmar &r 8,95%! Du viljer sjilv hur mycket du tycker det 4r lagom atr betala tillbaka per 130000 41303232 2340 1901

. K 2 ¥ 1 3 . " d_a. 150 000 4766 3729 2700 2194
minad genom att vilja dterbetalningstid. Sjilvklart kan linet alltid l6sas helt eller delvis precis nir du

. ° Aviseringsavgiften ar 30 kr och uppliggningsavgift 350 kr,

vill (] 02500 G kostnad. Lanet berdknas enligt sedvanlig annuitets modell i efterskott

Fyll i ans6kan till hoger och skicka in till oss. Vi gor en snabb kredickontroll och svarar med Den effektiva rantan, enligt Kovis riktlinjer, ir 10,16% vid line-
belopp 100,000 kr och 5 ar,

vindande post. Om allt 4r i sin ordning, har du pengarna inom ndgra dagar. Mark kuvertet "Frisvar”
Wasa Kredit, kundnummer 110 851 405, 110 07 Stockholm. Du behover inger frimirke, vi betalar Lanefdrsakring

portot. Du ir ocksé vilkommen ate séka ldnet pA www.airsport.se, dir ans6kningsformuliret ocksi Som medlem i Svenska flygsportforbundet bjuder vi pé en
férsakring utan extra kostnad. Den skyddar efterlevande fran

ﬁl‘ll’lS. Frﬁgor? ng 08-635 37 20 restskuld, om du som huvudlantagare avlider fére 65 ars Slder.

K Wasa Kredit AB

Flygsportens Finansbolag FLYGSPORTFORBUNDET

AIRSPORT - SWEDEN

ingdr i Lansférsakringar




SM, RM, LM och DM i inomhusflyg

medan en hirligt sval havsbris ser

till att jag — utan att fi virmeslag —
kan ge er mina intryck av detta evene-
mang.

Senast vi hade en liknande tivling var
ar 1998, alits fyra (!) ar sedan sist. Sd nu
var det sannerligen pd tiden att ndgot
hinde.

Allas vért huvudintryck ifrdn denna
tavling ar och forblir att: Sd hir skadet ga
till.

Jonas Romblad och Soina Modell-
sportklubbi samarbete med Stockholms
Friidrottsférbund lyckades anordna en
superbra tdvling.

Hir fick vi modellflygare ett fint prov
pé gottsamarbete med varakollegorinom
Riksidrottsforbundet nér nu SFF stillde
sin hall i Satra till vért forfogande. M4t-
ten p& denna hall 4r 66 x 96 meter - ja, du
laste riitt - och den har en fri takhjd pa
13,5 meter. Det du!

Bord och stolar fanns till forfogande
for alla de 21 deltagarna.

Klara besked gavs vid den - for alla
tavlande — obligatoriska genomgéngen
klockan 09.00. Tévlingsledare Kalle
Qvarfordtochhanskanslist Piia Koivunen
gjorde ett mycket gott jobb och de ség
dessutom till att det fanns lite drick- och
dtbart vid sin expedition.

Madnga klasser.

Vi tivlade i sammanlagt elva olika klas-
ser. Vilket innebar att deltagarna i gemen
stillde upp i flera olika klasser. Det hela
fungerade klanderfritt just pd grund av

' a, hr sitter jag nu i vdran hammock

Sa skall det gatill!

Anders Sellman ser har till att han Farman 450 far sd mycket
motorkraft som maojligt.

- p—

EWWW.NC ato ns—ho_bb y.s€

s é‘W Tillbehér Motorer Beﬂu T _
tser '
F LA‘ R c‘m b’i Qll Natans !40-66 0066 fax 0340-66 5513

god organisation samt att det s att séiga
fanns plats for alla.

Hallen var mycket littflugen.

Bedémningen av hallen var att detta var
den mest ldttflugna hall i Sverige som
maénga av de nirvarande upplevt. Vi tiv-
lade som sagt var pa 16rdagen den 10:de
augusti och den tjénstgorande vaktmés-
taren var bussig nog att stinga av flik-
tarna redan pé fredag formiddag vilket
resulterade i bra luft att flyga i.

Ett bevis for det ovanstdende var att
nér Jonas Romblad f16g sin F1D - modell
( FID ér lika med vad vi 1 vardagslag
kallar mikrofilmsklassen) s uppnidde
han en flygning pa 27 minuter och 12
sekunder. Detta ér 37 sekunder ifrén gil-
lande virldsrekord i en hall av denna
storleksordning.

Det ér juen sillsam upplevelse att fi se
en sidan hir modell flyga. Man fir en
kinsla av att modellen star ndstan stilla i
luften dd den stora propellern har en
varvtid pa tva sekunder.

Har du chansen, si forsétt den inte
nista gang en sddan hir tivling glr av
stapeln. Kom och upplev sensationen nir
en sddan hir modell héller sig flygande
under s3 ldng tid utan radiokontroll!

No - Cal - den mest populira
klassen.

NoCal - kan utlidsas: No Calories, och det
dr en klass dir modellen skall var en
profilskalamodell som é&r litt identifier-
bar med ett bestdmt fluget flygplan. Man

12
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Det giiller att hdlla tungan i réitt
mun ... Eller, Sven Pontan som
"laddar pa” sin gummimotor
pasin FIL. Ett kritiskt lige ...

Tv: Hiirdir den obligatoriska
grupphilden av néisten alla som
deltog.

Léngsttv: Asa Tolkstam med
sinSpitfire i NoCal-klassen.

Nedan: Forforsta gangen i sitt
livdeltog Daniel Ohlsson i

FI D ochhérses han med sin
Sorsta konstruktion.

Tty | IR

har vidare bestiimmelser for métt och
vikt.

Det dr i denna klass som undertecknad
tillsammans med paret Birgit och Joje
Tornqvist alltid har en kul vendetta. Un-
der de gangna dren har vi métt varandra
vid en hel del tivlingar och det ir alltid
ndgon part av familjen Térnqvist som
vinner med mig som den stiindige tvian.

Denna ging var jag niistan siker p#
vinst men Joje lyckades i och med sin
sista flygning s1& mig med 12 sekunder.

Grattis Joje! Men, du ska vara 6vertygad
om att jag kommer igen.

Till sist har vi alla som inomhusflyger
en bon till Solna MSK:

Gorom det! For vi alla hoppas nu att vi
inte ska beh6va viinta fyra ytterligare ar
innannéstativling. Intresset forinomhus-
flyg dr ju faktiskt i stigande nu och en hel
del av de som inte deltog denna géng har
redan anmiilt sitt intresse. S, kom igen!!

Kalle Westerblad

[ BT

KLIPPAN

= KLIPPAN Jol 043510322 == =~
SPECIALIST PA
RADIOSTYRDA
BILAR » FLYGPLAN
HELIKOPTRAR * BATAR

* TILLBEHOR * RESERVDELAR *
* SERVICE » REPARATIONER

Telefon 0435-103 22
Telefax 0435-130 30
E-mail:

hobbygarden @swipnet.se

Inomhus R/C Oldtimers Kolfiberlister

Furugatan 18
753 24 Uppsala

Telef 018-69 63 80
TEKNIK rocigio 39 76 206
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Vira eminenta skaladomare i aktion. Arne Eriksson och Olle
Emilsson bedémmer héir en Voisin.

Fa(/ez oc /1 son Comét me(lsanen Peters NoCal Shinden -

stora

NU MED BOXERMOTORER

3F:s HOBBY SERVICE
Oxelogatan 20 A «
613 00 Oxelésund
0155-21 56 86 » 0155-328 47
Mobil 070-481 32 32

13



World Aircombat Games i Tjeckien

14

or andra gingen i modellflyg
F historien har World Games i Air

combat flugits. Denna géng blev
viirdlandet Tjeckien. Frén borjan plane-
rades tivlingarna att héllas i tjeckiska
Melnik, men detta dindrades ett par mana-
der innan tidvlingen till staden Zamberk
som ligger lidngre norrut och lingre upp i
bergen. Detta visade sig vara tur, efter-
som filtet i Melnik enligt uppgift stod
under en meter vatten ca tvi veckor innan
tdvlingarna! Tjeckien har som bekant
drabbats av rejila Gversvamningar under
slutet av sommaren.

Hiindelserik resa

Resan till Tjeckien blev pga dversvim-
ningarna lite annorlunda. Det svenska
laget delade upp sig pa fyra bilar, for
nedfird till kontinenten. Tre av bilarna
tog firjatill Tyskland, ddrefter motorvig
genom gamla Gsttyskland och en bit ge-
nom Polen, for att ddrefter sviinga av ner
till Tjeckien och Zamberk. Den polska
autobahn var ingen hojdare, bitvis frigar
man sig om den har reparerats sedan
andra virldskriget?

Den fjéirde bilen chansade pa vigen
Dresden-Prag, men denna var avstingd
efter dversvimningarna. Efter en del
dventyr pa Sversvamningsskadade vigar
kom #ven denna bil fram. Hela svenska
laget inkvarterades p4 samma hotell, i
den lilla idylliska staden Zamberk. Tav-
lingen holls pa flygfiltet ca 3-4 km utan-
for staden. Flygfiltet 1ag pa en kulle, med
Oppna filt runt om. Vidret var lysande
samtliga tre tdvlingsdagar, med skinande
sol. Faktum #r att vidret ndstan var lite
vil bra, mer om det nedan.

Forsta tivlingsdagen

Redan under torsdagen hade det svenska
laget etablerat en egen svensk depd, med
flera regntiilt och flera svenska flaggor.
Under invigningsceremonin pd fredag
formiddag svettades det svenska laget i
sina lagjackor. Vadret var helt enkelt for
bra f6r dessa plagg. Invigningsceremonin
varproffsigt upplagd, med kvinnliga “fan-
bérare” for varje land som deltog, och
uppstillning framfor flygfiltets hangar
for invigningstal av bl a stadens borg-
méstare.

Efter invigningen startade tdvlingen
med forsta rundan, och de forsta heaten.
Forste svensk ut blev Henrik Johansson,
som med sin Spitfire gjorde ett kanon-
heat med flera klipp. En bra start for det
svenska laget, alltsd. Nésta ut var Jonas
Brewitz och Lennart Johansson. Lennart
deltog i tdvlingen som vinnare av det
forra World Games. Hir borjade dock
oturen sla till for det svenska laget, redan
efter ndgon minut in i heatet kolliderade
Jonas med Lennart, och bdda kraschade
med forlorad flygtid och inga klipp.

For varmt vider

Det varma vidret med stillastdende Iuft
tog dédrefter ut sinrétt. Flera av de svenska
piloterna fick problem med sina motorer
i det varma védret. Undertecknad gjorde
exempelvis en forcerad nodlandning med
déd motor efter ca en minut, med knéckt
kropp som foljd. Trots dessa problem
hade svenska laget 3 piloter bland de 20
biista, efter forsta rundan.

Under andra rundan fick svenska laget
blandade framgangar. Efter denna runda

1ag Henrik pé 3:e plats (!) och vi hade
fortfarande 3 piloter bland de 20 bista.
Resultaten s& hir 1&ngt var ndgot Overras-
kande. Lennart Johansson och Martin
Machura (Tjeckien), som bada stod pa
prispallen pé forra World Games, ater-
fanns s hir 1angt pa den nedre delen av
resultatlistan. Martin Machura 14g fak-
tiskt sist, bl a efter Overtridelse av
sidkerhetslinje och kollision, nigot som
han verkligen tog hért.

Otrolig incident

En ritt otrolig grej som hénde under
fredagen varen modell som tappade radio-
kontakten med piloten, och cirklade ivig
allt hégre och hogre, ivig bakom
sikerhetslinjen och fortsatte i cirklar flera
kilometer bort. Bitvis sdg det ut som
modellen — en I1-2 Sturmovik — till och
med tog termik! Enligt uppgift landade
modellen vilbehéllen bortom en liten by
négra kilometer bort, med undantag for
en intryckt vinge som tog i ett uppstick-
ande ror vid landningen. Normalt sett dr
aircombat-modellerinstabila, dvs de kla-
rar sig inte manga sekunder utan aktiv
styrning frén en pilot pd marken. Men
med de stérre modeller typ I1-2 som blir
allt vanligare, okar ocks3 stabiliteten.
En trend pd detta World Games 4r just
att modellerna blir storre, och allt som
oftast drivs modellerna aven MVVS 20.
Farten pa modellerna 4r ndgot hogre &n
vad vi dr vana vid i Sverige, men pilo-
terna pd kontinenten har pa de senaste tvd
dren ldrt sig att flyga pa ldgre hojd vilket
gor att det trots den ndgot hogre farten
blir en hel del fajter om streamerklipp.
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Andra tivlingsdagen

Denna lérdag blev intensiv, med tre
rundor om 11 heat vardera, dvs 33 flugna
heat! Krister Bergenfeldt gjorde tre jimna
heat, med 1-2 klipp per heat. Janne Der-
sjo kldttrade i resultatlistan efter tredje
rundan, upptill en dttonde plats, mest pga
tva klipp i denna runda. Vidret var fort-
sattmycket varmtochkvavt,idensvenska
depan sokte det svenska laget skugga
under de partytilt vi hade med oss. Boris
Haid gjorde i tredje rundan ett riktigt
snyggt klipp, i dykning ner p& motstén-
daren som 14g i stigning. Visserligen var
motstdndaren Pér Bertilsson, men slut-
summan (+100 for klipp, -50 for forlorad
streamer) 4r trots allt +50 poing till det
svenska laget.

Henrik fick tva heat i f6ljd utan klipp,
vilket gjorde att han halkade neriresultat-
listan. Trots detta hade svenska laget
efter fjirde rundan forfarande tre piloter
bland de 20 bésta, ndmligen Krister (6:a),
Janne (12:a), och Jonas Brewitz (17:a).

Den ursprungliga planen var att den
femte rundan skulle flygas pd séndag
morgon, men detta Andrades under l6rda-
gen och arrangoren bestimde d att dven
femte rundan skulle flygas pé lordagen.
Dettaikombination med ett uppseglande
regnvider gjorde femte rundan till ngot
stressig. Trots detta gjorde det svenska
laget starka insatser. Henry Leuchovius
och Thomas Hylander gjorde en stark
upphdmtning, och d4ven Henrik klittrade
tillbaka upp i resultaten. Henry fick till
ett kanonheat med tre klipp, vilket gav
bra podngutdelning.

Janne Dersjoé ddremot hade otur, och
kolliderade med en Corsair, istillet for
attklippa dess streamer. Detta innebar att
négot hinde med Jannes egen Corsair,
vilket gjorde att han inte kunde ta nigra
fler klipp i femte rundan och ddrmed
tappade i placeringar. Trots detta hade
det svenska laget nu sammanlagt fyra
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Kristian Popivcak med sin
1-2 Sturmovik, strax innan
finalheatet. Trots sina unga
drdr Kristian en mycket vass
pilot, vilket han visade
genom attvinna tavlingen.
Har startar Kristians
Sturmovik, i finalheatet.
Kristianfick till ett heat i
finalen, men de podng han
samlat i tidigare heat rickte
dnda till en totalseger.

piloter bland de 20 bista, infér sonda-
gens finaler.

Lotteri

Lordag kvill tillbringades med ett slags
“party”, dir deltagande piloter bjods pé
négonform av lokal kottsoppa plusdryck.
Allmaént lotteri anordnades, dir samtliga
deltagare fick med sig nigon typ av
hobbypryl med hem. Detta lotteri anord-
nas utdver de priser som de sju bista fick,
vilket &r ett trevligt initiativ di dven den
som kommer sist har lika stor chans att f&
ndgot fint.

P4 tévlingen hade man valt att utoka
den ordinarie finalen till att omfatta forst
tvd seminfinaler, foljt av huvudfinalen.
Detta betydde i sin férlidngning att de 14
bista piloterna fick chansen at sldss om
platser i huvudfinalheatet. P4 plats i de
tvd seminfinalerna hade det svenska la-
get Krister, Thomas och Henry.

Finaler

Soéndagen bjod pd ndgot mer mulet vider
i jamforelse med de tidigare tdvlings-
dagarna. De tre svenska piloterna kdm-
pade vil, och efter flugna semifinaler
visade det sig att Krister kvalificerat vi-
dare till huvudfinalen. Det var relativt
jamnt i toppen, och finalheatet bjod pa
rafflande flygning. De flesta av piloterna
i finalen fick — liksom Krister — in tva
klipp. Krister avancerade efter finalen
till en femteplats, vilket dr mycket starkt
gjort! Krister blev ddrmed bista svensk,
med mycket jaimn och siker flygning
med ett eller tvd klipp i samtliga heat.
Detsvenskalaget belonades ocksd med
en tredje plats i lagtdvlingen, didr sum-
man av de tre bésta piloterna per land
riknades. Detta dr mycket bra gjort! Det
visar att Sverige forfarande ér bra pa
Aircombat — men sjilvklart kan vi alltid
bli bittre. Martin Elmberg

Pdr Bertilsson
hjdlper Jonas
Brewitz starta.
Det svenskalaget
héllihop hela
tavlingen, och
hjdlpte varan-
dra.

Tv: Det svenska
lagetvid
invignings-
ceremonin.,

Krister
Bergenfeldt
slutade pd en
Sfemteplats,
vilket dr mycket
bra gjort! Hir
ses Krister
under pris-
utdelningen,
strax efter att
hanfart sin
pokal.

Pris-
utdelningen
meddetre
bdsta piloterna
pdpallen.
Tjeckien och
Slovakien tog
samtliga 3
béstaplatser
pdtaviingen.

Stefanie Raetz
dr den forsta
kvinnliga
Aircombat-
piloten i
Tyskland, och
denenda
kvinnlige
deltagaren pd
World Air-
combat Games
2002.Var finns
dom svenska
tjejernai
Aircombat?
Stefanie slutade
pa38:eplats
med 982 poding
ochettklippi
bagaget.
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Pelle Findahl
laddar in nytt
programi
timern.
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Europamasterskapen i friflyg

Tavlingsplatsen fér
mésterskapen var
Kunszentmiklos, Ung-
ern, och tidpunkten for
mdéasterskapen den 29:e
julitill 4:e augusti.

Laget

Det svenska F1A-laget bestod av Per
Findahl, Deniz Varhos och Robert Hell-
gren, F1B-laget av H&kan Broberg, Gun-
nar Wivardsson och Nils-Erik Hollander
samt F1C-laget av Gurra Agren och
Tommy Eriksson. Bdde Robert och Nils-
Erik hade fatt hoppa in i laget sent efter
skador och avhopp av ordinarie flygare.
I laget foljde dven tvd "Coming Men”
med, David Thorsén och Magnus
Soderling var bdda med for att ldra infor
kommande mésterskap.

Signe Wivardsson fanns med som sup-
porter och hjélpare. Som lagledare i F1B
och F1C fungerade Per Findahl och som
lagledare i F1A fungerade Gunnar
Wivardsson,

Faltet

Hela omridet var en nationalpark. Ett
pusztaomride som avsatts bl a for att
bevara den ytterst séllsynta stortrappen,
Europas tyngsta figel — Hanen kan viga
upp till 18 kg! Omitologen Gunnar hade
lyckan att under en extremt lng hidmt-
ning efter ett vindskifte under F1A-da-
gen fd se denna magnifika figel och
kunde ocks& pdvisa den for Magnus.
Tévlingsplatsen var inte den som utlysts
i inbjudan. Det var fortfarande samma
nationalpark vi anvinde, men de som
bestimde 6ver parken hade anvisat ett
nytt omrdde som ocksd var ett stort
pusztaomrade, men kantades av en gan-
ska trafikerad viéig pd ena sida och en & pd
andra sida. Bdda dessa gav bekymmer
vidmodelthdmtningarna. Eftersom vi flog
i en nationalpark var fordonstrafik vid
modellhdmtningarna helt forbjuden.

Triningsdagarna

Under triningsdagarna konstaterade vi
att termiken var lurig runt 8 pA morgonen
som var tiden for forsta start. Det gick
inte att flyga maxtid bara med hjélp av
prestanda, det ville till lite hjdlp. Runt
8.20borjade denriktiga termikaktiviteten
och véra planer var att avvakta lite med
forsta flygningen tills dess att termiken
var igang pa riktigt. Under Gvriga starter
borde det finnas bra termik och
piggybacking, flyga pd andra modeller i
termik, var den sjélvklara taktiken. Efter
lite ostadigt vader var ett hogtryck pé véig
in sd vi vintade bra och varmt véder till
tivlingsdagarmna, vilket ocksé slog in. En
del lokala &skviéder skulle dock kunna
forekomma. I &r var forsta aret som den
nya “super maxen” flogs i forsta perio-
den. Det betydde att F1 A flog 240 sekun-
der och F1B och Fi1C fi6g 300 sekunder.
Som vanligt riknades tiden 180 sekunder
som max i forsta start, tiden diirutdver
riknades som flyofftid om resterande
starter var maxflygningar. ”Supermaxen”
kan dven ldggas till andra starter dn forsta
start om arrangéren sd onskar.

FIA

Iforta perioden gick Perupp och snurrade
pa skottet klockan 8, men avvaktade pé
den forstariktiga termikindikationen som
véntades forst runt 8.15. Efter ndgra mi-
nuters snurrande 16ste termikbromsen ur
redan pd linan. I det lugna védret s hade
inte Per fatt tillrdckligt drag i linan och
nollat sin elektroniktimer, vilket med-
forde att modellens termikbroms 16ste ut
efter 1,5 minuts flygande med kroken i
bakre snurreldget, forsmadligt virre.
Deniz gick upp som nummer tvd och
snurrade en stund innan han bestdmde sig
for att starta. Starten satt bra, men luften
rackte inte riktigt till s modellen tog
mark efter 189 sekunder. Navil, tre-
minuterstiden till lagtdvlingen var upp-
nddd, men Deniz var naturligtvis redan
nu borta ur den indidviduella tétstriden.
Robert gick upp som nummer tre och
gjorde en fin taktisk flygning. Placerade

sig ritt i vinden och flég en snygg
piggybackingstart i bra luft. Tyvérr kom
Roberts modell inte med i luften riktigt
ochkomner fyra sekunder kort till maxti-
den. Trakigt! Samma lidge for Robert
som for Deniz, laget fortfarande OK,
menindividuellt vartivlingen redan 6ver.
Sist upp var Per som lyckades hitta bra
luft i sin omstart och satte en sdker max.
Resterande tavlingsstarter till sista perio-
den flog de svenska F1A flygamna riktigt
bra. Sdkra max i stort sett hela tiden.
Robert och Per flog piggybacking till
100%, medan Deniz flog nigra starter
sjdlv efter att ha haft f4 att titta pd i slutet
av perioderna, men ocksd med sdkra
maxtider som resultat.

Under dagen drog en del 8skvéider upp
pé sidan av filtet, men vi hade tur och de
missade oss till sjdtte start, da fick vi ett
kortare avbrott innan sjunde start. I sista
start borjade det dock att ladda upp for
nytt ovdader. Vi kunde helt klart kidnna
“Lugnet fore stormen”. Det blev helt
dott, vindstilla och enormt fuktigt i luf-
ten. Per var forst upp och kianna pd luften.
Det var knepig termik som helt plotsligt
bara dog ut. Per flog sin start pd andra
modeller som g bra, men kom lite for
sent i sin start och modellen rasade oro-
vickande fort mot marken. Robert och
Per viftade frenetiskt for att forsokaradda
maxen, snart kom dven Deniz till und-
séttning.

Urentill synes hopplos situation lycka-
des det svenska F1A-laget ridda flyg-
ningen! P4 fem meters héjd borjade mo-
dellen vagga fint och tog den termik som
viftats upp. Modellen steg sedan fint och
termikbromsen 16ste ut pd betryggande
hojd. Innan dess hann flera andra tiv-
lande flyga p& Pers modell! Robban satte
sedan en fin max och Deniz gick upp for
sin sista flygning. Tyvédrr kom Deniz
iviig lite for sent i luften han valt och trots
intensivtviftarbete lyckades viinte ridda
maxen.

Arrangorslandet Ungern var enda na-
tion med samtliga tdvlande med alla max
och vann darmed lagtdvlingen. Deniz
slutade pd 68:¢ plats. Robert slutade som
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bista av de som missat pa en 33:e plats.
Béde Deniz och Robert gjorde en mycket
fin insats for att vara forsta gngen de
flog en misterskapstivling i landslaget,
med berom godként till bada!

Per var en av 32 som klarat alla max
och gick vidare till den forsta omflyg-
ningen. Askmolnen drog ihop sig allt
mer infor flyoffen och precis niir startsig-
nalen gick till femminutersflyoffen sd
kom en ordentlig vindkantring och stor-
men var i antdgande. Flera tivlande gick
ganska snart med bra flygningar som
resultat. Per viintade till andra vigen kom
och fick en fin maxflygning alldeles i
borjan pa det ordentliga hillregn som
kom.

Infor sjuminutersflygningen var dskan
alldeles ovanfor tdvlingsplatsen och vi
trodde nog att tivlingsstarten skulle bli
fordrojd, men pd utsatt tid startade
sjuminutersflyoffen med ett otidckt mul-
ler som kiindes alldeles for nira. Vinden
hade kat en del och ocksé vridit ca 100
grader frdn femminutersflyoffen. 19 tiv-
lande aterstod i sjuminutersflyoffen.

Mangaflog i borjan av perioden, en del
flygningar sag riktigt bra ut. Pers taktik
varattarbeta sig upp mot vinden och hitta
ett eget omrdde med bra luft. Nir 2/3 av
tiominutersperioden for att leta termik
var avverkad sd stog Jari Valo, Finland,
och Per Findahl sjilva och snurrade en
bit upp mot vinden. Efterdrygt dttaminu-
ter gick Jari i ett omride med extremt
turbulent luft. Efter 9.5 minuter kopplade
Per i ett omrade med relativt lugn och
stabil luft. Pers modell klittrade upp pa
cirka 80 meters hojd och det sdg riktigt
bra ut i nidstan tre minuter. Direfter tog
den bra luften helt slut och modellen
rasade snabbt mot marken. Den landade
efterniistan fem minuter, vilket riickte till
en sjundeplats.

Endastentivlande, Alexei Riazantsev,
Ryssland, lyckades flyga sju minuter och
blev siledes europamistare. Pi andra plats
kom Frank Adametz, Tyskland, med ti-
den 388 sekunder och pi tredje plats
Philippe Drapeau, Frankrike, med tiden
359 sekunder. Flera tidvlande hade rakat
ut for liknande flygningar som Pers med
bra lufti borjan, men snabbt ras pa slutet.
Jari Valo som f16g i den turbulenta Juften
fick en mycket bra flygning pi 354 sek-
under och kom pa fjirde plats.
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FIB

I'klass FIB var det svenska laget lite av
favoriter efter VM-vinsten forra ret samt
tredjeplatsen fran forraeuropamésterska-
pen. Laget var vil forberett, men natur-
ligtvis var det lite nervost infor den forsta
flygningen p& fem minuter, vilket ir 1ing
tid att flyga. Hikan flog forst och hade en
flygning som precis klarade fem minu-
ter. Gunnar skulle flyga som nummer
tvad, men springde sin motor. Nils-Erik,
som inta haft lika mycket tid som Hékan
och Gunnar att forbereda sig efter sitt
sena inhopp, gjorde istillet sin flygning
som nummer tvd. Flygningen sig stabil
och bra ut under motorstiget och luften
var'ocksd mycket bra, vi flog pd ett helt
ging andra modeller som I4g i bra luft.
Nils-Erik flyger dock med ett lite gam-
malmodigt trim pd sina modeller med
hogerkurv upp under motorstiget och
vinsterkurv ner under glidet. Detta trim
gjorda att nir propellern fillde sd gick
modellen rakt ut ur den fina luften for att
dndra kurv frdn hoger till vinster och
landade efter 211 sekunder. Trakigt nir
vi plockade luften bra. Gunnar flég en
kanonmax i slutet av perioden. Nils-Erik
rikade ut for en liknande flygning som
den forsta i start sex. Trots viftning frén
de svenska hidmtarna blev det inte max.

F1B laget flog taktiskt mycket bra hela
dagen. Hiinde det att ndgon vid ndgot
tilltélle springde en motor gick genast
néstativlande in och vevade. Samarbetet
mellan lagmedlemmarna fungerade yp-
perligt och den som stod nésti tur varhela
tiden helt klar att hoppa in. I ngon start
var vi lite sent ute, men vi stressade inte
upp oss, utan avvaktade tills det var bra
termik och dags att flyga.

Hakan och Gunnar flég kanonsikert
hela tdvlingen igenom och radade upp
maxflygningar. Nigra gdnger var hamt-
giinget ute och viftade, men det var aldrig
ndgon kris. De avslutande starterna var
sviraddvinden vred sd vihamnade lingst
upp pa startlinjen och hade 3 att titta pi.
Trots detta valde vi luften bra och flog
dven helt sjilva vid ett par tillfdllen. T
Gunnars sista start stod vi lingst upp i
vind och fick bedoma termiken helt sjilva.
Hela startlinjen stod och holl koll pé
Gunnar och nir han bestimde sig for att
gé foljde raskt ett 20-tal modeller efter.

FIC-lagetfrv: sznarAQgren ochTommy Erikssom med
modeller.

TV:FiB-lagetfrv: Gunnar Wivardsson, Nisse Hollander
ochHakan Broberg.

"
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RobertHell g/'ezmed Pelle Findahls modell.

Nedan Gurra AGgren startari F1C.




FlA-lagetfrv:
Pelle Findahl,
Robert
Hellgren,
Deniz Varhos
samtlag-
ledaren Hakan
Broberg
sittande.

18

Gunnar fusade pd 3.08, men modellen
var s& hogt att det tog néstan 8 minuter
innan den landade. Eftersom det bléste
ganska kraftigt tog det drygt en timme
innan det fantastiskt kdmpande
himtginget hunnit tillbaka med model-
len. Hékan och Gunnar klarade samtliga
flygningar och var tva av 31 som gick
vidare mot flyoffen.

Efter mycket fina flygningar i de sju
inledande starterna hade vi stora for-
hoppningar till de svenska flyoff-fly-
garna. Robert och Per var hiamtare i forsta
flyoffen for att David och Magnus skulle
fa en bra mojlighet att se och ldra vid
startlinjen.

Gunnar lyckades inte f8 in lika mnga
varv som tidigare under dagen — det fat-
tades ndstan 50 varv — men motorn
stumnade och momentet var bra s& han
tyckte att han utnyttjade max ur motorn.
Hékan gjorde samma iakttagelse om an-
talet varv genom att springa! Gunnar
avvaktade det forsta omrddet med bra
luft som kom. Efter att ungefdr halva
flyoffperioden var avverkad. Nir Gun-
nar skulle ivdg var det en spdmr som
kidrvade 1 navet, sd David fick komma
och hélla medan Gunnar fixade det, och
han kom dirfor ivdg nagot sent. Detta
tillsammans med den kortare motortiden
pga de firre varven gjorde att propellern
fillde niar modellen stod mot vinden och
modellen kurvade ddrfor inte in som den
skulle och kom inte med i den fina luften.
Modellen tog mark efter 168 sekunder,
vilket placerade Gunnar pd en 25:¢ plats.
Hakan hade oflyt och springde tre snoddar
innan han kom ivdg med endast ett fétal
sekunders mariginal till slutsignalen.
Héakan hade nistan gett upp hoppet att
komma ivag alls, men fick hjilp att ladda
om sin modell av Stepan Stefanchuk,
Ukraina, vilket méjliggjorde Hakans start.
Naturligtvis hade Hakan inte vevat fullt
och flygningen var inte heller i bra luft,
vilket resulterade i en kort flygning. Ti-
den for Hakan blev 153 sekunder och det
resulterade i en 28:e plats. Trikigt for
bade Hékan och Gunnar som verkligen
laddat for flyoffen och sdg verkligt gif-
tiga ut under hela tdvlingen. Nils-Erik

slutade pd 56:e plats och laget pd 9:e
plats. Segern i lagtidvlingen gick till Hol-
land eftersom de varenda land med samt-
liga tdvlande med i sjuminutersflyoffen.
I niominutersflyoffen &terstod en-
dast fem tidvlande. Den regerande mésta-
ren Oleg Kulakovsky valde luften sjilv
och fick en enorm utgdngshdjd. Model-
len var trimmad s& att den under flyg-
tiden pa fem minuter kurvade endast ett
varv. Ovrigare hade sndvare kurv och
kom ner fort. Olegs modell rasade lite nar
den f16g upp mot vinden, men kom sedan
in i bra luft igen och fl6t ut mot slutet.
Flygtiden blev 367 sekunder och var helt
klart den ldngsta. Oleg Kulakovsky tog
sin fjirde raka mésterskapstitel. Impone-
rande! P4 andra plats slutade Mirsad
Kapetanovic, Bosnien-Herzegovina, pa
tiden 287 sekunder och pé tredje plats
kom Laurinas Gircys, Litauen, pa tiden
285 sekunder. Roligt att se tvd mycket
unga lovande flygare ldgga beslag pa
tredjeplatsen i sdvil F1A som F1B!

FicC

1 F1C hade Sverige endast tva tivlande,
séledes inte fullt lag. Gurra och Tommy
hade under triningsdagarna visat att de
hade ett par mycket bra modeller var.
Tyvirr for Tommy s& hade han inte hun-
nit f& ordning pa sin modell med utvix-
ling. Det var helt klart s att de traditio-
nella modellerna inte nddde upp till
samma utgdngshojd som de modernare
modellerna med utviixling, folders eller
flappers.

Forsta flygningen med fem minuters
maxtid visade sig vara mycket utslagsgi-
vande. Flera av stjarnorna missade. Dari-
bland Verbitsky, Babenko och Aringer.
Vi plockade bra luft i Gurras forsta start,
men tyvirr hostade motorn till lite nir
denstannade, vilketresulteradeien dver-
tid. Modellen flog dock en klar max.
Navil pé det igen! Tommy gjorde en fin
start, kanske nigot sen i luften. Modellen
rasade mycket snabbt i borjan, men gled
in i béttre luft mot slutet. Tyvarr réckte
detinte hela vigen utan Tommy fl6g 234
sekunder. Gurras omstart satt bra med
reservkérran, en siker max. Gurra flog

Gunnar Wivardsson sldpper Pelle
Findahls modell.

mycket skidrpt och inspirerat resten av
tivlingen. Bra motortider pa 4.9 sekun-
der dagen igenom, helt suverant! Dartill
plockade vi luften bra s& maxarna bara
rasade in. Ifjirde startkastade dock Gurra
lite for flackt sd att utgdngshojden inte
blev s& bra som i tidigare starter. Model-
len kom redan fr&n borjan lite for 1agt och
lyckades inte hinga med i luften utan
kom ner ndgra sekunder kort till maxen.
Tommy f16g ocksd mycket bra resten av
tavlingen. Lite kortare motorider &n
Gurras 4.9 sekunder, men i gengild gled
hans stora modell mycket bra och tog vél
vara pd den luft vi valt. Infor femte start
s hade bakkroppen pd Tommys modell
vridit sig ndgot i virmen, vilket vi inte
sdg. Detresulteradeiatt modellenkurvade
ner sig genom hela glidet och missade
fem sekunder. Bdde Tommy och Gurra
nddde mycket fina placeringar i det
svérflugna vidret. Gurra slutade pé 16:e
plats och Tommy p& 14:e plats. Starkt
jobbat!

I femminutersflyoffen flog endast nio
tivlande, vilket visade att det var
svérfluget under dagen. Endast tva tdv-
lande, Leonid Fuzeyev och John Cuthbert
klarade av den tiden. De béda hade for
Ovrigt stétt i en klass for sig sjdlva under
hela tdvlingen. Sjuminutersflyoffen
skulle visa sig bli den sista under méster-
skapen. Leonid plockade luften med hjilp
av sin plotter som registrerade tempera-
tur och vindidndringar. Han hade flugit
helt sjilv pd den under hela tivlingen.
John fl6g pa Leonid med forhoppningen
att han skulle komma i samma luft men
hogre i starten. Leonid startade forst och
hade ett litet dropp i urtagningen efter
bunten, da hans folder inte vecklade ut
sigriktigt som den skulle. John fick till en
perfekt start, men buntade mot vinden
och kom inte med i samma luft som
Leonid. Leonids modell flog enkelt sju
minuter och fusade fran bra hojd, vilket
gav seger. Johns modell férsvann bakom
traden 20 sekunder kort till maxtiden.
Tvéfinaflygningar avsiutade masterska-
pen. Pa tredje plats kom Tom Oxager,
Danmark, som efter lite luftcirkus i
motorstiget i sin femminutersstart, hit-
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tade bra luft och faktiskt klarade maxti-
den, men hade otur med att tidtagarna
inte sg modellen hela flygningen. En
folder pa forsta plats, en utvixlad pd
andra och en traditionell pé tredje plats.
Det &r inte helt sjdlvklart vilket modell-
val som &r det rétta!

Kanonjobb av hamtginget

Utan David och Magnus hjilp med
modellhdmtning skulle det svenska laget
ha fatt stora svarigheter att genomftra
misterskapen. De tvd skahaen storeloge
for sitt enorma arbete under tdvlings-
dagama. De har utversitt idoga himtar-
bete hunnit snappa upp massor av saker
som de kommer att ha nytta av vid fram-
tidalandslagsuppdrag. Aven Signes jobb
att hjélpa till med dricka och annat var
mycket virdefullt for laget.

Trakigheter

Under FIC-tivlingen hidnde ett par
incidenter. [ andra start sd triiffades en av
de ungerska hjilparna s illa av en mo-
dell att han blédde mycket. Det var inga
livshotande skador, men tivlingen av-
bréts medan ambulansen tog Oskar
Maczko, som gjort sig illa, till sjukhuset.

Den andra incidenten hiinde strax dér-
efter. Helt pl6tsligt kom polisen ut pé
filtet och arresterade en av de ukrainska
F1C-tlygarna som tivlade. Det utbrot ett
stort tumult ndr det ukrainska laget for-
sokte hindra polisen och fi en forklaring
till vad som hénde. Protesterna gav dock
inga positiva konsekvenser, utan ytterli-
gare tva ukrainska F1A-flygare sattes i
polisbilen med handbojor. Det visade sig
sedan att under Puszta Cup, World Cup
tavlingen innan misterskapen, sd hade
den arresterade ukrainska flygaren blivit
anklagad for att han betalt sin startavgift
med en falsk 100 dollarssedel. Arrang6-
ren, eller rittare sagt banken dér arrango-
ren forsokt sétta in den falska sedeln,
hade polisanmilt hdndelsen och polisen
gjorde sitt tillslag under tdvlingsdagen.
Den arresterade ukrainske flygaren slipp-
tes sedan pd kvillen i brist pa bevis, men
de tvd F1A-flygarna rdkade virre ut med
tvd dygn i fingelse och sedan utvisning
frén landet i ett &r. Det var tydligen det
lindrigaste straffet for att forséka hindra
polisen i sitt arbete enligt ungersk lag.
Det hela var mycket trakigt eftersom
Ukraina ddrmed drog sig ur FI1C-tiv-
lingen. Man tycker att detta kunnat 16sas
p& annat smidigare sitt, men tyvirr sd
slutade det som det gjorde. Héndelsen
satte en klart negativ stimpel p4 reste-
rande tid av mésterskapen.

Bankett och prisutdelning

Sverige hade inga medaljer att hdmta
under bankett och prisutdelning. Vi fick
dock ta emot vandringspriset for VM
vinsten 1 FiB-lag frdn forra aret. Det
priset var padrift da, men drnu i Sverige!
Banketten som avslutade tivlingen var
inte lyckad. Bra mat, men inga sittplatser
ochenormt varmt. Det svenska lagetdrog
sig till baka tidigt den kviillen.

World Cup tavlingar

Tva World Cup tivlingar f16gs i anslut-
ning till misterskapen. Innan europa-
mdsterskapen flogs Puszta Cup som hade
enormt startfilt. Vad sidgs om dver 200
anmiilda i F1A? Svir, turbulent termik
och ganska mycket vind under bida
tavlingsdagarna. I F1A trinade hela
svenska laget. Robert hade otur och blev
troligen bestulen pa en modell i fjirde
start och avslutade tdvlingen efter den
hdndelsen, trakigt! Deniz trinade med
sin samsta modell med en hel del missar
som resultat. Per missade en start och
slutade pa 32:a plats. Gurra rikade lite
illa ut under en start d han forsokte ta av
en av tidtagarna hans solparasoll, men
det ordnade sig till slut utan att niivarna
behovde tas till!

IF1B flog vira ”Coming Men”, David
och Magnus och Gurra flog FIC. I F1B
lyckades David bist under dagen med
endast en missad start vilket till slut gav
en 37:e plats. Magnus slutade lingre ner
i resultaten efter ndgra fler missade star-
ter. Gurra avslutade tidvlingsdagen efter
att ha smillt en modell i femte start.

I den avslutande tidvlingen Jeno Voros
Memorial, var endast Per och Robert
med. Tdvlingen flogs under perfekta for-
héllanden med hela 101 startande i F1A.
Ett dskvider gjorde att ett avbrott pd 1.5
timme gjordes under dagen, vilket med-
forde att den avslutade flygningen med
supermaxen pd 240 sekunder blev svér.
Robert tappade hir lite tid och slutade pé
en fin 20:e plats. Per klarade sig och drog
upp hela startfilteti femminutersflyoffen.
Isjuminutersflygningen flog Per 287 sek-
under i ett begynnande morker, vilket
rdackte till seger i tévlingen! En bra av-
slutning pé tivlingarna fir man vil séga!

Trender

Inga speciella nyheter kunde skadas un-
dertévlingsdagarna.IF1A och F1B kunde
i stort sett samma typ av modeller ses
som under VM forra dret. I F1C hade vi
enda tidvlanden med en folder pa forsta-
platsen. Det ska bli spinnande att se om

Segrareni F1C Leonid Fuzeyev fran Ryssland. Med sin
modell son den ser ut ndr han startar den, efter det att motorn
stannat, félls vingspetsarna som ligger under mittpartiet ut!
Nedan: Gunnar Wivardsson vevarinmaxvarv i sin F1B
gummimotormodell.

den vinsten ger nya trender till kom-
mande misterskap.

Skrivet av Per Findahl med hjéilp av
Gunnar Wivardsson.

Kolla in oss pa natet!

www.PA-RCMODELS.com

Modeller, modelltrd och tillbehor.
Prislistor med mera.

Kéllarvagen 13, 813 40 Torsaker,
Sweden
tel 0290-851 37 » fax 0290-407 32
Oppet vardagar 8-18

Nauwa Models Sweden B
Giivle Flyg & Modellhobby AB

PeAs @‘é}%‘?@ Ducted Fan Specialisten! | - A
Rotorblad | |sweo=~ Egen produktion av lmnucmnﬂ
| flaktmodeller och tillbehér CENTER

Flakt- & Turbinmodeller av J29 Tunnan och J35 Draken
Besdk var hemsida f6r mer information och nyheter.

Flaktaggregat  Pipor  Ritningar » Videofilmer « Dekaler » Cockpibyggsatser
Ejection seats ¢ Piloter « Permagirit slipverktyg med mera.

Egegn import av servon, gyron, mottagare, kablar, ARF-modeller till laga priser.

ks onsdag 18-20
ox 100 03, 800 10 GAVLE o glredag S5l
Tel/Fax 026-12 55 21
http://nauwa.thevortex.com TELEFON 0480-294 59

ALLT | RADIOSTYRT

Trevligt bemétande & bra priser!

Vi séljer pa postorder!
OPPET mandag-tisdag  12-18

=

modellflygnytt nr 5 2002

19



Skaladokumentation:

Gorings Fokker D Vil

i'““llﬂlll'”
LR R

FIIAG ¥3IHM0S

UapaMs 0} UMO)/ 914/ 4 IAQ 4O

026l 114dy 9y Buriog ubwaisy 17 Aq

o4

§661 4ON *diDWdIYY 9 |iD)
"WNESNp Y Y MG Yl J0) UMDI]

TTTTTT Tk

20 modeliflygnytt nr 5 2002




lygkompaniet pd Malmen var, {rdn
Fvﬁrldskrigets slut 1918, fram till

sent 30-tal en omtyckt landnings-
plats for utlindska flygare. Den 16 april
1920 landade en mycket kénd flygplan-
typ pa Malmen, med en pilot som dd inte
var s kind, eller kanske 6kénd, som han
senare skulle bli.

Det var ingen mindre d&n Hermann
Géring, som i krigets slutskede varit chef
for den beromda Richthofeneskadern.
Goring var inte ett sd stort namn som
Richthofen, Udet eller Lorzer men ansag
nog sjilv att han var i samma klass.
Flygplanet han flog till Malmen med var
en Fokker D VII och det &r temat for
denna skalapresentation.

Men forst en kort levnadsbeskrivning
dverkonstruktdren av flygplanet, hollén-
daren Anthony Fokker. Han foddes pé
Java 1890 men flyttade som fyradring
hem till Holland med forildrarna. Redan
i skolan var han intresserad av flygning
och byggde modellflygplan. Efter mili-
tartjanst for han till Tyskland for att f&
utbildning i flygteknik. Redan 1912 hade
han tagit certifikat, konstruerat egna flyg-
plan och startat en firma, Fokker Aviatik.
Nir forsta vérldskriget brét ut var han
redan etablerad i Tyskland och kom att
forse tyska armén med négra av de mest
kdnda typemma EI, EIII, Dr 1, D VII och
D VIIL.

Fokker bdst

Fokker D VII var utan tvekan det bésta
jaktflygplanet i krigets slutskede. Det
kom i forbandstjanst i april 1918 och
redan i september samma &r hade man
800 maskiner i tjdnst vid nistan alla
jaktflygforband. Attdet vareffektivt jakt-
flygplankan ses pa siffran 6vernedskjutna
allierade plan, som under april 1918 var
217 och i augusti samma ar 565.
Krigsslutet innebar att de allierade satte
embargo pa alla jaktflygplan i Tyskland.
Anthony Fokker, som den gode affiirs-
man han var, lyckades med konststycket
att smuggla med sig 98 st D VII till
hemlandet. Dir startade han i juli 1919
ett foretag, och lyckades silja alla maski-
nerna till Holland, Hollidndska Indone-
sien och Sovjetunionen, vilket i sin tur
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Sd hdir sag D VII ut efter ommdlning pd Flygkompaniet. Den var dd helti aluminium med svarta mérkningar
ochen blagul flagga pd sidrodret. Se dven den mindre ritningen

Har drar man ut D VII till start pd Malmen medféraren pd plats

Nedan: Verkstadsoversynvid FVM. Samtliga bilder genom C-G Ahremark

gav honom en god ekonomisk bakgrund
for firman. Behov fanns av en forsiljare
och hir tridde Goring in. Han fick en
D VII med civiliserad ménstermdlning
att anvdnda som demonstrationsflygplan
och sindes till Danmark. Dér gjorde han
sig inte populir, han var skrytsam ochred
hogt pa sitt rykte som stridsflygare. Nar
han sedan dessutom hade ett skandalom-
susat kirleksdventyr med hustrun till en
hogt uppsatt man blev han mer eller min-
dre utvisad frén Danmark.

Utan pengar och framtidsutsikter sig
Goring ingen annan chans én att flyga
upp till Flygkompaniet och forsoka silja
sin D VII. Dettalyckades dven om det tog
tid. I'sin bok "Flygetblev mitt liv”’ skriver
Gosta von Porat:” han hade det riitt be-
svirligt ekonomiskt och bodde — sanno-
likt gratis—hos oss pd Malmen riitt linge.”
’Om man kunnat ana den mannens fram-
tida 6den hade man vil tittat lite ndrmare
pd honom! Nu fick han mest gd dir och
skripa.”

Goring fick s& smaningom anstillning
i Svenska Lufttrafik AB som flygchef
och genom foretaget sdldes D VII till
Flygkompaniet. Dér dukades och maéla-
des den om och fick ett militdrt nummer,
937. D VII flogs sedan av flera forare,
men mycket sparsamt, och utan att det
dokumenterades. Flygplanet var ju be-
tydligt littat utan bevipning och ammu-
nition, och det innebar ocksa goda flyg-
egenskaper. Den 9 juli 1920 satte von
Segebaden ett nytt svenskt hojdrekord,
d& han nddde nigot 6ver 6900 meters
hojd 6ver Malmen. I slutet av 1920 togs
D VII ur tjanst, och skrotades antagligen
i samma veva. Kvar blev formodligen
bara motorinstallationen, som kunde an-
véndas i ett annat flygplan.

Fokker D VII var uppbyggd enligt
Fokkers da epokgorande principer, med
flygkropp och stjirtparti i svetsade stél-
ror och dukkliddda. Vingarna var byggda
itrimed vingframkantentill balken klidd
med plywood men i6vrigt dukade. Ving-
arna var i det ndrmaste fribdrande och
hade ingen wirestagning, endast en ving-
stotta pa varje sida. Detta innebar visent-
ligt ldgre luftmotstdnd och dirigenom
ocksd goda flygprestanda. D VII hade
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aerodynamiskt balanserade skevroder,
dock endast pd overvingen. Landstillet
var utfort i svetsat stilror med en hel
hjulaxel upphéngd i gummiamortisorer.
Axeln var ursprungligen inklidd med en
vingprofilformad képa, men den togs bort
efter ett landningshaveri.

Motom var en vitskekyld BMW III a
pé 185 hk med inklddnaden i aluminium-
pldt. D VII hade i tjinst en bevipning av
2 st 7,9 mm fasta kulsprutor, men som
forut ndmnts var dessa bortplockade nir
den kom till Sverige, och det blev aldrig
nigra monterade hér.

Maxfarten pd D VII varndgot 6ver 200

km/h och stigtiden till 5000 meter var 15
minuter och 18 sekunder. Riickvidden p&
450 km var ocksd imponerande.

Totalt tillverkade tre fabriker i Tysk-
land 2626 D VII av olika versioner och
med olika motorer. Den som hamnade p&
Flygkompaniet var av den sist tillver-
kade versionen, D VII F, som byggdes i
cirka 200 exemplar.

Som skalamodell har D VII varit en av
de populiraste typerna genom &ren. Flyg-
planet har goda proportioner fér modell-
flygning, med 14ng flygkropp med hygg-
lig nosldngd, stor stjértyta och enkel upp-
byggnad. Min forsta varen gummidriven

i mitten pd 30-talet, med 50 cm spénn-
vidd frén Cleveland i USA, som till min
stora férvaning flog riktigt bra. RC-mo-
deller har det under 4ren funnits ménga,
sarskilt amerikanska, och det kommer
alltid nya. Den senaste jag sdg annonse-
rad var frdn Flair. Vér skicklige skala-
flygare Gosta Lofgren flog en D VII,
baserad pa just Gorings maskin, vid
ménga tivlingar. Det var en mycket fin
modell i hog VM-klass och vickte alitid
stor uppmérksambhet.

Carl Gustaf Ahremark
Vejbystrand I september 2002

)

—— _ FOKKERDVIIF
= —— Fok DYITF 7716 flown to Sweden
by Lt Herman Géring 16 April 1920.
Painted all aluminium with e ]
black markings and
bluelyellow flag on rudder.
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Regeldndringen 1998:

Obegransad motorstoriek i F3A

Till héger:
Webra 145-R.
Enmycket
kraftfull och
ddrfor givetvis
Sarlig motor.
Alla motoreri
den héir
storleksklassen
bérbehandlas
medrespekt.

24

Fyra F3A-sdsonger har
gatt efter motorregel-
andringen 1998 och
Edvard Kaéll utvarderar
erfarenheterna.

rerna tidigare till maximalt 10 cc tva-

takt och 20 cc fyrtakt. Infor sdsongen
1998 éindrades reglernai F3A. Istillet for
attbegriinsa motorstorleken si valde man
att begridnsa modellstorleken. Orsaken
var, som jag tolkade den, att minska YS-
fyrtaktarnas dominans p& F3A-scenen.
Fyrtaktare dr mer komplicerade osv sir-
skilt f6r nybdrjarna. Man ville helt enkelt
gora det mojligt att flyga F3A med tva-
takt pd samma villkor som med fyrtakt.
Billigare motorer skulle bland annat géra
att flera borjade flyga F3A.

Nedan redovisar jag min syn pé regler
vad giller modelleri F3A. Synpunkterna
och tolkningarna dr mina egna. I artikeln
vill jag plddera mot ytterligare regel-
andringar som innebdr stérre eller tyngre
modeller och motorer.

I F3A far modellen frn och med 1998
viiga maximalt 5 kg och modellen méste
fa plats i en fyrkant pd 2 x 2 meter.
Motorstorleken &r obegrinsad, men mo-
dellen fir maximalt viga 5 kg.

I nom F3A-grenen begriansades moto-

De nya reglernas pdverkan?
Har det blivit billigare?

P4 den frigan dr det mycket enkelt att
svara entydigt, nej! Tvartom. Jag skulle
vilja pastd att kostnaderna har okat
exponentiellt med spannvidden. [ en 2%2
meters F3A modell hiller inte standard-
servon. Kostnaderna minst sagt skenar.
Ett enkelt exempel ér en propeller, APC
12*11 som var standard till en 10 cc
motor kostaridag ca 100 kronor. En APC
17*12 kostar dver 200 kronor. Konstigt

¥

TT 120 Pro.20 ccdrfullt tillriickligt i en léitt Patriot. Den dir ocksd farlig for fingrarna och

man bor hdlla sig pd betryggande avstdnd.

nog har brinsledtgdngen minskat. En 10
cc F3A motor drar inte mer brénsle iin en
25 cc, men eftersom man idag inte kor
lika mycket pa fullgas som man gjorde
tidigare sd blir den totala brinsledtgingen
mindre. Det har definitivt inte blivit bil-
ligare att flyga och tidvla i F3A!

Har modellerna blivit mindre

komplicerade?

P4 den frigan dr det mycket enkelt att
svara entydigt, nej! Tvirtom. Ju storre
modeller du bygger desto noggrannare
maste du vara med allt frén
roderupphingningar till motorfisten.
Diremot har modellerna blivit svérare
och otympligare att frakta och férvara.

Har F3A-klassen blivit mer
lattillgdnglig for nyborjaren?
Aven pi den friga maste jag svara enty-
digt, nej! Vill man bli bra i F3A érdeten
fordel att borja flyga i tidig alder. For att
vara med och tivla behover man ha en
ritt potent modell — framforallt potent
motor. Har tinker jag bland annat pd
mandovern 90 grader upp och ddrefter 1,5
varv kvickrol] for att fortsétta 90 grader

upp For min del rekommenderar jag inte
en 25 cc motor som handhas av en 15-
aring. Modellmotorer dr generellt sett
farliga. Ju stérre motor desto storre ris-
ker. For att handha motorer dver 10 cc
bdr man vara en van modellflygare. Man
bor vara mycket vil medveten om ris-
kerna. Personligen har jag skadat mig p&
motorer sen jag var 11 dr. Jag har ldrt mig
att propellrar drhard och fingrar d&rmjuka.
Det dr tur att jag borjade med sma moto-
rer 2,5 cc - 6,5 cc.

Vibrationerna frdn stora motorer ir
ytterligare ett nytt problem. Underteck-
nad flyger upp ca 50 liter briinsle per ar
med en F3A modell. Vibrationer sliter
framforallt pd servon. Imina F3A model-
ler har jag kort soner fyra servon hittills.
Vid tva tillfdllen har jag varit nira att
haverera pé grund av detta.

Tack vare att modellerna blivit storre
sa har det blivit enklare att flyga manov-
rarna. Stora modeller flyger alltid béttre
in mindre modeller. Det innebiir i sin tur
attflygprogrammen maste bli svdrare for
att man skall kunna skilja de tivlande &t.
Skall man ldrasigatt flyga F3A program-
met sd kridvs mycket trining. Det &r inte
nigon ide att flyga igenom programmet
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10-15 ganger, 4 kvillar innan tivlingen.
Man skall givetvis delta &nd4, men forr
kunde en gammal riv visa att gammal var
dldst. Idag kridvs det nistan ett heltids-
engagemang.

Inte bara negativt.

Regelidndringen har i faktiskt i ndgra av-
seende gjort det enklare att flyga F3A.
Man behéver inte ha en fullt s& potent 2-
taktsmotor som tidigare. Slidng i grejorna
enligt instruktionerna och du behdver
inte fundera sd mycket pAd motorn som
tidigare. I allmédnhet behover jag inte rora
ndlen alls under sdsongen. K&per man en
komplett sats och inte &r sirskilt motor-
kunnig s& behdvs ingen noggrann pip-
instédllning. Du behover inte skimsa om
motorn nér det blir lite kallare ute osv.
Inga problem, dra fullt och flyg vertikalt
tills du inte ser modellen. Ibland kan det
till och med kdnnas som man har for
mycket kraft Fungerar grejorna si &r en
stor ldtt F3A modell, typ Patriot eller
Smaragd det enklaste som finns att flyga.
Bléaser det 10 meter per sekund sa brukar
jag std ensam pa faltet och flyga. Vinden
ir inte ett ooverstigligt hinder.

Ien Patriot finns det gott om plats. Vill
du kan du utan problem kéra med dubbla
ackar, dubbla strombrytare och dubbla
mottagare. Enda risken 4r att du hamnar
ndgot 6ver 5 kg och sd linge du tédvlar pd
1ag nivé nationellt dr det ingen som véger
din modell fore start, 4n sa linge.

Behover man en fullstor F3A

modell?
Vill du vinna tivlingar méste du defini-

Electric

Neuport 28

Morsom, historisk, fransk WW1 fighter. ARF
slow flyer med mange detaljer.

Ferdig dekorert i flotte farger og flyr
nydelig. Den er bygget i superlett styrofoam,
og er beregnet for flyging inndendgrs, men
kan ogsa flys ute nar det er vindstille.

Spdannvidd 84 cm
Radio 3 kanaler
Motor 280-storlek

Spana in den nya ”Electric Flight”-katalogen. Dir hittar du ett 20-tal modeller
i kategorierna slowflyers, elseglare och sportflygplan. Alla konstruerade for
elmotordrift. Dessutom visas allt du behéver av kringutrustning t.ex. motorer,

tivt ha en fullstor modell. Att tro ndgot
annat ir naivt. Men du kan delta med en
60-modell.

Bevisa att jag har fel! Det finns fortfa-
rande en bra begagnadmarknad for bide
motorer och modeller frin mitten p& 90-
talet.

En 15-4&ring fAr mycket bra tréining om
han flyger en 60-modell typ Saphir istil-
let for en Patriot. Nér 15-4ringen blir 16-
17 kan man sitta i en 90-motor i model-
len och da ir motoreffekten inte ett pro-
blem.

Attborjaflyga programmetmed en 60-
modell och 60-motor 4r lite som att 16p-
frina med blyvikter runt midjan. Néar
vikterna &ker av kénns varje steg latt. I
bérjan ir det bittre att delta och léra sig
4n att ha siktet instéllt pd att vinna. Trots
att jag deltagit i F3A-tdvlingarica 10 &r
sa 4r min mélsittning att delta. Deltar du
och kommer sist s8 ligger du i vilket fall
som helst fére alla andra som inte stéllde
upp i tivlingen.

Lazy Sparrow

OSI140RX ien
Sammanfattningsvis: Patriot. Alla
Den fri motorstorleken i F3A har inte ~ 70forernal
breddat sporten, tyvérr tvdrtom. Flygpla- denna artikel
nen flyger biittre eftersom de blivit storre sldr lattav ett
ochmotorernastarkare. Programmenblir ~ /718€r-
helatiden svérare. Personligen tycker jag M oforernaar
att vi nationellt bor arbeta for att model- 8@ leksaker
ler och motorer inte drar ivéig ytterligare ~ Wankraver
storleksmissigt. Det maste finnas bra bddevanaoch
instegsmojligheter i en tavlingsklass for ~0mdomefor

attinte utgora

att dtervixten skall garanteras. Kompli-
cerade, kostsamma tévlingsklasser gyn-
nar inte unga nybdrjare med smé plén-
bocker. Eftersom det blir svart att eta-
blera sig i tdvlingsklassen himmas méj-
ligheterna for att bredda tivlingsklassen.
Smalativlingsklasser tenderar attbli tdv-
lingar for inbordes beundran”. Ha litta
grundprogram och svéra finalprogram.
Finalprogrammen kan skilja de bista 4t.
Bredd ér en forutsittning for en ldngsik-
tigt positiv utveckling.
Edvard Kdll

enfarafor sin
dgare.

Hdng med i trenden, flyg var som helst,
nar saom helst, ute och inne.

Pico Stick

Spektakulzer ARF slowflyer i Styropor, ferdig
lakkert og klar for montering.

Flyet leveres med hengslede ror og delene har
nydelig passform. Beregnet for flyging

Inne, eller ute ved vindstille.

Spannvidd 108 cm
Radio 3 kanaler
Motor 280-storilek

fartreglage, vixellador, propellrar, propelle-adapters, accar och laddare.

Dette flyet har utlgst en ny trend mot sakte-
flygende, ultralette, radiostyrte modelfly.

Den kan flys innendgrs i en gymsal eller
utendars nar det er vindstille. Motor, gearboks
og propeller falger settet, resten av utstyret
leveres separat.

Spannvidd 68,5 cm
Radio 3 kanaler
Motor IP5-B

Skane Hobby AB
Fladie kyrkvag 2
237 91 FLADIE

www.skanehobby.se
info@skanehobby.se

Tele: 046-24 71 14 Fax: 046-24 71 36



Foto: Ragnar Staversjo och Ingemar Th&6rn.
Textunderlag: Ingemar Thodrn.
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F3A SM i Jonkoping

onstflyggrenen F3A holl i dr sitt
B SM pd Jonkopings radio-
flygklubbs filt Boglandaden 10-
11 augusti. Atta tivlande kom till start i
SM och FAl-klassen medan endast fyra
man stéllde upp i RM i Nordic-klassen.
populdrklassen kom tyvarringa tdvlande.
Virmebdjan holl i sig dven denna helg
och domarna med skrivare hade det
svettigt i virmen. Liksom de tdvlande!
Det var en tidt kamp om SM segemn.
Efter forsta finalomgéngen ledde Bernt
Olson och i sista finalomgangen blev det
spannande. Efter sammanrikning av do-
marnas podng visar det sig att Anders
Johansson med “Patriot” tog hem segern
med normerade 2000, vilket var dtta fler
poidng @n Bernt. Detta efter att de tva
bista av tvd finalomgdngar och tre
grundomgéngars sammanlagda poéng,
dvs fem flygningar, riknats samman.
Tvé program fl6gs, i grundomgangen

det for aret nya P-03 programmet och i
finalerna det for svenska tivlingar nya F-
03 programmet som flygs internationellt
i finalerna.

Anders Johansson kunde dn en gng ta
emot SM-plaketten av tivlingsledaren
Christer Larsson och fick vilja forsta
vinst frn prisbordet.

Resultat SM F3A

1. Anders Johansson, Linképingseskadern
. Bernt Olsson, Stenungsund Mfk

. Tommy Stenlund, Bunten Mfk

David Lundstrdm, Bunten Mfk

. Inge Norberg, Bunten Mfk

. Lars Malmkvist, Jénkoépings Rfk

. Edvard Kall, Mfk Micros

. Kjell Mattsson, Sigtuna Mfk

Resultat RM i Nordic

1. Urban Forsldv, Sédertélje Mfk

2. Tomas Johansson, Linkdpingseskadern
3. Bo Hansson, Kungsbacka Mfk

4. Hakan Mattsson, Stockholms Rfk

PNO DA W®N

Modellflyg_jbbcker fran Allt om Hobby - for dig som vill veta mer!

Bygghandbok for
radioflygare av Hakan
Davissson innehdller bl a:
Material, verktyg, lim, Bygge
frdn byggsats och ritning,
Vingbygge, Motor och tank,
Landningsstall, Mottagare
och servon, Skrivbords-
trimning, Ytbehandling och
kladsel, Felsdkning och
reparationer. Pris 187:-

Under 2001 kommer "Pilot-
skolan” av samma forfattare.

Angivna priser galler fran forlaget
(porto ingér), priser i handeln ligger
pa samma niva.

RC-helikoptern av Kristian Berggren
innehaller bl a: Din forsta helikopter,
Radiostyrningen, Montage, Flygtraning
féor nybdrjaren, Speciella mo-
dellhelikoptrar, Fortsatt flygtraning,
Helikopterteori, Felsékning och
reparationer. Ca-pris 187:-

Nya Radioflygskolan av Bo Gard-
stad.108 sidor och &r rikt illustrerad. Ca-
pris 120:-

Flyghobby 2 av Freddy Stenbom
handlar om bade roliga och udda
hobbyformer som har anknytningtill flyg,
bl a modelliflygets historia. Ca-pris 61:-

Bdckerna finns i bl a Hobbybokhandeln, vanliga bokhandeln, hos vélsorterade hobbyaffdrer men kan ocksé bestéllas direkt fran
férlaget via postgiro 5 4771-1.

Soker du skalaunderlag till svenska militara flygplan? Se serien med Bjérn Karlstréms “Flygplansritningar” Las mer pa www.hobby.se

mm
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ordagen den 24 augusti anordna-
Ldes en festdag i Bélsta Centrum

med anledning av att kommunen
fyllde 50 ar. Det tyckte vi i modellflyg-
klubben att vi skulle vara med om trots att
vi inte ldngre har ndgot filt att flyga pa
och tyvirr ser det morkt ut att hitta nigot
nytt. Kommunen har ingenting att er-
bjuda och det finns valdigt mycket hést-
och sommarstugeéiigare i vir kommun.
Ingen av dessa kategorier tycks gilla
modellflygare. Vi tycks alltid hamna pé
ruta noll hur lovande det 4n ser ut frin
borjan.

Hur som helst hade vi planerat for lite
uppvisning och dirfor engagerat bl a
Bosse Gardstad. Men dirav blev intet d&
den stora grusplanen skulle anvindas f6r
histdressyr samt boule. P4 intilliggande
gréasytor skulle en stor fotbollsturnering
for ungdomar hallas. Aterstod gjorde de
nyslagna dkrarna strax utanfor sjidlva cen-
trum, men det var egentligen inget alter-
nativ. Det hade vil bara blivit remsor av
kladseln om man f6rsokt landa dar. S&
véra aktiviteter fick inskranka sig till
helikopter. Vi hade bara en mycket liten
grisyta (10 x 20 meter) utanfér omklid-
ningsrummen till férfogande som dess-
utom inkluderade en rejél lyktstolpe av
jérn sd det fick bli ett mycket stillsamt
hovrande pd minimal hojd. Publiken var
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dessutom alldeles for néra for att vi skulle
viga oss hogre in 6gonhojd och vi hade
fail safe instillt pd motorstopp plus full
negativ pitch utifall att, men allt avlopte
vil. Inga storningar trots att folk stod
nira inpd med mobilerna paslagna och
gérma trangdes med piloten for att se hur
man spakade.

Eftersom det inte skulle bli for trikigt
att se samma helikopter hela tiden, varie-
rade vi modellerna som var i luften och
det rickte tydligen for det var fullt av
intresserade hela dagen. S& till slut fick vi
sétta upp en skylt att vi ”’flog” varje hel
och halvtimme. Men vad gér man nér det
stdr smd forvintansfulla barn med
tindrande 6gon och det &r en kvart kvar
till nésta pass? Jo det dr bara att plocka
fram startern och sitta iglng. Vir
helikopterpilot hann inte ens &ta lunch,
for det skulle ju visas och forklaras ocksa.
Nirdet var avklarat var det dags f6r nista
pass och s holl det p& mest hela dagen.
Men ingen klagade och vidret var helt
otroligt fint.

Alldeles invid stora scenen hade klub-
ben sitt stdnd med ett antal modeller
utstéllda plus lite informationsmaterial.
Liget var perfekt s& nédr som pé att det
spelades vl hogt fron scenen intill, s&
gubbarna som stod nérmast blev vil lite
lomhoérda mot slutet. Men i gengild har

de nu fatt veta allt om vad véra lokala
politiker utlovat infor valet i september.

Sammantaget blev det en lyckad dag
och ménga nya kontakter knots. For-
hoppningsvis 16ser det kanske faltfrigan.
Exempelvis ringde en person redan pd
mandagen och ville bestélla en kamera-
forsedd modellhelikopter till Skavsta att
fotografera niar Hewlett-Packard ska fira
sammanslagningen med Compaq. De tin-
ker bl a sldppa en oherrans massa ballon-
ger mot skyn och vill ha det forevigat
live. Det blev forstds en rak passning till
Philip von Krusenstierna som tackade
och tog emot. S4 det skadar aldrig att vi
héller oss framme nér tillfille bjuds, man
vet aldrig vad som kan dyka upp. Ominte
annat s& upptécker folk att vi modellflyg-
are existerar och det behovs verkligen.
Nikan inte ana hur mdnga som kom fram
och skdmtsamt frigade om det inte gick
bra att ta 6ver spakarna en stund? S& den
reklamsnutten tycks verkligen gitt hem.

On-line info finns p& http://
www.hobby.se/SMFF/BusyBee/
habo50.htm

MFK BusyBee i Balsta

PS. Det dék aldrig upp négra hastar och den
ensamme boulemannen i sitt hom plockade ihop
sina klot redan efter ndgon timme. Direfter 1ig
den stora grusplanen helt 6de. Men dé var det ju
s& dags. Suck!




l ; arlskoga Modellflygklubb,
KMFK, bildades 1968. Genom
dren har flera olika omraden

anvinds som modellflygfalt. Det tidigare
filtet man anvinde var beldget i néra
anslutning till fast bebyggelse varvid kla-
gomdl pé ljudnivan framférdes frén de
nirboende varje ir. Resultatet av detta
blev nedskidrningar av antal flygdagar
per vecka samt reducerat antal timmar
under de framférhandlade dagarna.

Klubbens linverksamhet tvingades ut-
fora sin flygverksamhet vid ett industri-
omréide, med de begransningar som detta
medforde.

Ett klart och entydigt 6nskemél frin
KMFK:s sida har varit att fa tillgang till
ett omride dir inga begrinsningar vad
giller flygtimmar och flygdagar samt att
utformningen medger att dven linflygama
kan bedriva sin verksamhet inom samma
omréde.

I slutet av r 2000 kunde Karlskoga
kommunen erbjuda ett omrade som skulle
kunna limpa sig som modellflygfalt.
Detta accepterades, trots att man var
medveten om att det skulle krdvas manga
arbetsdagar och timmar fran varje klubb-
medlem, om de 6nskemal som tidigare
framforts skulle kunna forverkligas.

Romele

Fu

Under véren 2002 kunde man se hur
det nya filtet tog form.

KMFK beslutade att en offentlig in-
vigning skulle genomftras, si att karl-
skogaborna kunde beskdda den nya mo-
dellflygplatsen. Forberedelser infor in-
vigningen pégick under ett halvar. En
speciellt utvald grupp fick uppdraget att
utformadetaljerna. Den forsta frigan som
behandlades var naturligtvis val av dag.
Man enades om att andra helgen i augusti
var den absolutbista, med tanke pd andra
arrangemang i Karlskoga sdsom STCC
och inte minstandramodellflygsmeetings
i Virmland.

Att {4 de olika medierna intresserade
sdsom tidningar, tidskrifter, radio och
TV blev ingen svar uppgift. Férhands-
reportage gjordes till klubbens stora for-
tjusning, samt i lokal- TVkanalen som
sinde en kort bildfrekvens frin filtet
varjetimmahela veckan fore invigningen.

For att gora invigningen attraktiv och
spinnande, krdvdes en speaker som var
kunnig inom modellflyg och hade férmé-
gan att finga publikens intresse. Klub-
bens val foll omedelbart pd Tomas Leijon,
som vid forfrigan tackade ja. Vidare togs
beslut att ett antal géstflygare skulle kon-
taktas. Av klubbens medlemmar deltog

Karlskoga Modellflygplats vid fibytorp
seddfran luften ur olika vinklar. Ovan
detalj av linflyg-filtet ochnedan RC-
banan.

sju stycken som piloter och 48 stycken
som funktiondrer.

Invigningsdagen ...

... lordagen den 10 augusti bjod pa ett
strdlande véider med molnfri himmel och
helt vindstilla. Publiken strommade till i
stora skaror under bdda dagarna.

Invigningsceremonin inleddes med att
klubbens ordforande, Stefan Karlsson,
hilsade alla vilkomna och speciellt de
inbjudna deltagarna. Vidare tackade Ste-
fan Karlskoga kommun, sponsorer och
klubbens medlemmar som genom eko-
nomiskt stéd och arbetsinsats tillsam-
mans skapat denna anldggning. Stefan
overlimnade en gdva frin KMFK till
Sture Kinell, som hade péitagit sig pro-
jektledaransvaret for uppbyggnaden av
anldggningen.

SMFFrepresentant Mats Bejhem fram-
forde forbundets lyckonskningar infor
framtiden. Karlskoga kommun represen-
terades av Monika Ndsman som berét-
tade kortfattat hur KMFK genom 4ren
kdmpat for att fa tillgdng till ett eget
flygfilt samt liste upp klubbens visioner.

Direfter genomfordes "KLIPPET”. Ett
blégult band var fastsatt vid en startfardig
modell. Nir Monika férkunnade Karl-

Elektronik-RC-Hobby

RADIO
Futaba ¢ JR = Graupner * Sanwa
Multiplex « Hitec
samt tillbehor och service

Modeller « motorer » byggsatser
beklddnad ¢ balsa » modelltilibehér

Med uppbackning av G-Max Che- Syntetolja ML 70
mical & Research Co Ltd har jag 5 liter*450:-/dunk

glddjen att offerera foljande priser 4 x5 liter*425:-/dunk
inkimomspaML70tom 31dec 2002 25 liter 16svikt * 2.050:-

Képpuddsgatan 4 « Hudikgvall
FLYG*BIL*BAT

Byggsatser  Motorer ¢

Darutover sedvanlig férsaljning av Nitrometan, Metanol och
Ricinolja i kvant om 25, 25 och 10 | resp. Betraffande veg be-
kampningsmedel vanligen bestk oss pa www.bionim.com

LAGA PRISER! R izoyodE Bl ey _________ Elisabeth Hammarberg
Sander gédrna per post! r " yeke {:lnna d bm ] e —— Stigbergsvagen 4
Furustigen 5 » 240 13 Genarp Vilkomna in eller ring! ﬁ”f?e[ 141 32 Huddinge
Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000) Tel & Fax 0650-993 31 ] Tel  08-740 26 30
E-post: romele@ebox.tninet.se Vi skickar dven mot postorder! | E-mail: gabrol@mbox200.swipnet.se Fax 08-7402618 |
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skoga Modellflygplats invigd, klipptes
bandet och modellen fl5g ivig spakad av
Stefan Karlsson. Fanfar spelades i hog-
talaranléggningen och publiken fyllde p&
med stomande appléder.

Tomas Leijon genomforde speaker-
jobbet under lérdagen och séndagen pa
ett strdlande sitt. Daniel Casselby ge-
nomférde ett konstflygprogram till mu-
sik som var otroligt uppskattat. Benny
Kjellgren visade upp sina fardigheter och
det &r inte for inte som han har erévrat
flera fina utmirkelser under aren.
Tom Smedal fradn Norge glommer man
inte i forsta taget. Tom som med sin
helikopter gjorde de mest halsbrytande
mandvrar, vilka man inte trodde var moj-
liga att genomfora.

Publiken bjods pa ett combatheat, dir
Niklas Karlsson och Johan Andersson
tillhdrande KMFK, just hemkomna fran
VM i Tyskland, visade hur intensiv och

Efterlangtad bok - antligen fardig
B 3, Junkers JU 86 i Sverige

Av Lennart Andersson

fartfylld denna tivlingsform dr. Med ett
inslag av godisbombning varje timma
fick barnen forildrarna att stanna kvar.
Forsiljningen av glass och dricka gick
bra i det varma vidret.

Klubbens ungdomar visade upp sina
fardigheter i KMFK:s regi egenhéndigt
byggda linflygmodeller. Detta gjordes
pé linfaltet, vilket bestdr av tvd separata
cirklar. Segelflygning med bide smé och
stora modeller, kunde publiken beskada
vid flera tillfidllen under dagen. Uppvis-
ning med fliktflyg och oldtimer var ocksé
uppskattade inslag i programmet.

Start och landning pd ett uppbyggt
hangarfartyg med linflygmodell genom-
fordes. Det var forsta gdngen som denna
gren inom linflyg visades upp.

Den statiska modellutstillningen be-
soktes av minga ur publiken.

Lordagen avslutades med banderoll-
flygning till marschmusik, en festlig av-

Bortom Horisonten
Svensk flygspaning mot
Sovjetunionen 1946 — 1952

slutning pé invigningens férsta dag.
P4 kvillen hade en grillfest arrangerats
for klubbmedlemmarna och de inbjudna
gésterna med damer.

Soéndagens program genomférdes som
planerat men med ett nytt inslag,
pylonrace. Publiken fick hér uppleva hur
forédande en krasch kan bli vid en felma-
nover.

Karlskoga Modellflygplats vid Aby-
torp drnuinvigd. KMFK har for avsikt att
jobba vidare med utveckling av denna
anldggning. Ett &rligt Aterkommande
modellflygsmeeting med inbjudna gis-
ter har redan beslutats. Modellflygare
samt klubbar fr&n hela landet #r vil-
komna att besdka modellflygplatsen.
Kontakta Stefan Karlsson 0586- 58552
eller Sture Kinell 070-5727164 eftersom
detfinns ordningsregler och sikerhetsfos-
reskrifter som méste efterlevas.

Géran Palmgvist, Grenledare RC

Ettcollage
frdn
invignings-
dagenochalla
dess attraktio-

ner.

| boken berattar Lennart Andersson om
bakgrunden till anskaffningen av Junkers
Ju 86, om konstruktion och utveckling i
Tyskland, samt om tjansten i neutralitets-
vakten under andra vérldskriget.

B 3 kom ocksa att anvdndas som spa-
ningsflygplan, torpedflygplan, transport-
flygplan och mycket annat.

Junkers Ju 86 anvandes dessutom civilt i
Sverige, bland annat av ABA, foreganga-
ren till SAS, och Kartverket. Boken &r rikt
illustrerad med bilder och teckningar. Ett
flertal férgprofiler av Tor Karlsson férse-
nade bokproduktionen men profilerna
var vél varda att vanta pa.

KSAK-medlemspris 235:— Ordinarie pris ar 260:—

Nyheter frérﬁ‘ﬁhby

Av Lennart Andersson
& Leif Hellstrém

Sverige bedrevtopphemligfoto-och
signalspaning mot Sovjetunionen
under det kalla krigets forsta ar.
Svenska militara flygplan gjorde
vidfleratillfallenspaningsflygningar
6ver sovjetiskt territorium! Denna
spaning skedde delvis i samar-
bete med vastmakterna och nu
nar hemligstimpeln lyfts kom-
mer tidigare ok&nda fakta i da- %)
gen som kastar nytt ljus pa pe- Adesrc
riodens historia. I::;?:’D”

KSAKmedlemspris 245:- Ordinarie pris &r 270:—
Utgiven p& Freddy Stenboms Férlag.

Box 90 133. 120 21 Stockholm » Tel 08-999 333 = Fax 08-99 88 66

e-post: order@hobby.se * www.hobby.se
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Nér Sven fran SAAB
Avonics ringde och fra-
gade om vi kunde ”fixa”
négot till deras kréftskiva,
blev det sjélvklara svaret,
det hédr ska vi greja!

Det héir ar precis det som
SMFF gick ut med for ett
antal ar sedan. De
propagerade fér att, vi ute i
klubbarna, skulle ga utoch
géra reklam fér oss och for
modeliflyget!

Att arrangera en upplevelsekvall!

Frdgor, fragor, fragor, var beredd pd alla sorters fragor ndr
du bjuderin” vanligt” folk till modellflygévningar.

dr vi viil svarat ja, och lovat att vi
N skulle arrangera nagol som fick

denna publik att hiipna. Det vari
alla fall det vi tinkte. Sedan kommer alla
tankar: Nej, vad har vi gjort!

Ca. 30 personer skulle komma, och det
stod timligen klart att det behovdes né-
got extraordinirt for att f4 denna publik
att ”hépna”.

SAAB Avionics projekterarall display-
utrustning t SAABs nya flygplan GRI-
PEN! Vi trodde att dessa ménniskor var
vana vid att bli "bortskdmda” ndr dom
var pa besok ngonstans. Detta oroade
oss lite!

Vad kunde vi erbjuda?

Ett par modellflygplan i luften? Nej,
négot virre méste till?

En elefant?

En trollkonstnér?

En clown?

Skimt 4sido s tinkte vi kanske inte 1
dessabanor, men jag maste vara irlig och
erkinna att osiikerheten var ett stort ok de
forsta dagarna.

Det enklaste hade naturligtvis varit att
siganejtill SAAB, och glomma bort allt!

Men nej, s& enkelt skulle vi inte gora
det for oss!

En vecka innan den 12 september
ringde vi Sven och presenterade pro-
grammet: Ni far tillgéng till var klubb-
stuga fram till 23.00. Vi engagerar en
helikopterpilot, tv8 FUN-FLY piloter, en
dubbelkommando maskin med pilot och
en flygsimulator pa en dator. Och sa hér
mycket kostar det! Tystnad i andra én-

den. Panik hos undertecknad! "TAGET”,
tjot Sven i telefon!

Sven var eld och ligor, men jag méste
erkiinna att jag hade mina tvivel!

Men Sven var ngjd och han ville spika
det programmet.

Den 12 sept borjar det mérkas att det dr
host, visserligen var det rena sommar-
virmen ute, men det bérjar bli morke vid
19.30. Vi bestimde att vi skulle borja
18.00 och kora till 19.00. Vi bestdmde att
det inte skulle bli massa skitsnack, utan
det var hiiftig flygning som gillde!

Efter en kortare presentation drog Phi-
lip von Krusenstierna igéng sin helikop-
ter och farden 6ver himlen borjade. Phi-
lip #r en oerhért kompetent pilot och det
han inte kan gora med sin helikopter, &r
formodligen inte virt att gora! Eller ocksé
f&r en grisklippare gora “det”. Det var
manga “ah” och “oh” nir Philip for fram
som en balgeting i skyn.

Efter Philip kom Robert Ekman iging
med sin egenkonstruerade FUN-FLY.
Efter denna uppvisning stér det helt klart
attnaturlagarna inte géller dom dagar nér
Robban flyger. Anders Sternhoff fick
fart p& sin FUN-Fly, och publiken hade
nu tva maskiner att titta pd. Denna flyg-
kunniga publik kunde vid flera tillfdllen
konstatera att ”’sd dir kan man inte géra”
och langt in pa kvillen var det ivriga
diskussioner om vad som egentligen
hinde i luften. Bara det att jordens drag-
ningskraft inte giller ndr dessa tva herrar
flyger, gor att diskussionen far en lite
miirklig inriktning!

jigg for vmge

Bygg inga bananer — anvénd JIGG!

KLURINGEN Mekanik & Hobby * Tel 0171-585 02  Fax 0171-585 44

av hog klass,

Generalagent och service:

MULTIPLEX

Radiostyrningar och modelltillbehsr

{ ORBO

Elektronik/Hobby AB

Box 6102, 162 06 Vllingby

http://www.orbo.se
E-mail: info@orbo.se

Tel 08-83 25 85 » Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES

UMEA
Den KOMPLETTA hobby-
butiken for radiostyrt.

sLOJID
HOBBY
Umea Sl6jd och Hobby

Grubbevagen 63 903 61 UMEA
Tel, 090-14 44 02, Fax 090-14 4927
www.slojdhobby.ac.se

Butikstider
Man-Fre 13-18 Lor 10-15

30

modellflygnytt nr 5 2002



Efter Anders S och Robert E fick Ras-
mus Geidnertigéng varklubbmodell som
ir utrustad med dubbelkommando, och
erbjod alla som ville, att fi en liten flyg-
stund. Nu skulle det minsann visas att
dom kan lika bra som Robban och An-
ders. Att ingen ens kom i néirheten av
ldromaéstarna var vil inte ovintat men det
var faktiskt ett par stycken som kom in
under bendmningen “naturbarn”. Snabbt
blev det morkt och alla drog sig mot
klubbstugan. Inne i stugan hade Jan-Olav
Wedin stillt upp en dator och i den fanns
en flygsimulator. Detta samlade en stor
skara, som fortsatte att utveckla den lilla
Biggles som borjade vixa fram ur pan-
nan! Snart tog kriftfestandet fart och det
blev en ibland vildigt intensiv diskus-
sion om den tidigare flygningen. Denna
diskussion, avbruten endast av ett inten-
sivt sjungande. For det vet Ni vil alla, att
strupen fir ej fuktas utan att det sjungs en
sédng?

Sjalvakriftdtandet och sjungandet var
lokaliserat till var veranda (cirka 50 m?)
men trots att det var stoj och glam, blev
det snart for kallt ute.

DA kom hela génget in for kaffe och
tarta!

Genast hittade man tillbaka till simula-
torn, och ett forskrickligt ovédsen tog vid.
Godarad haglade genom lokalen, menen
sak #r séker, flyg inte sd sent, det tar dnda
med en forskrackelse! Men med en simu-
lator blir krascherna inte s ekonomiskt
betungande! Men under en kriftskiva
blir dom ménga. Vildigt mdnga!

Sammanfattningsvis kan vi konstatera
att detta var en av drets hojdpunkter.
Oron over att publiken var “bortskdmd”
kom kraftigt pd skam. SAMTLIGA frén
SAAB var nojda! Fel, dom var JATTE-
NOJDA! Och oerhértimponerade! Detta
tack vare Philip, Robert, Anders och
Rasmus. Det vi tog pé oss var alt arrang-
era flygningen och att 13ta festprissarna
ha tillgng till klubbstugan i ett antal
timmar._ ALLT annat stod festprissarna
sjilva for.

Denna chans att visa upp klubben kom

efter en forfrdgan, men nu tror jag att vi
ska gd ut och gora lite reklam om oss
sjdlva. Prova! Detta var en riktig
hojdardag!! Har Ni ndgra duktiga piloter
i klubben, gor en sddan hir grej, det var
ett riktigt hojdarevenemang! En given
succé!

Det enda minustecknet var att vi var
for billiga! Men det lovar jag, det ska inte
upprepas fler ganger!

Thomas Nyberg ordf.Vallentuna MFK
08-511 790 41 0702-27 28 06

thomas.nyberg@minmejl.com

LANDSKRONA
JLANUEH

Butik: Skolallén 15A, 261 32
Landskrona
Telefon: 0418-179 85
* MODELLFLYG *
« BAT » MOTORER
* RADIOANLAGGNINGAR
* TILLBEHOR « RITNINGAR ¢
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Orebro

Hakans Hob ﬁo
Lundvégen 11 (Hovsta)

70376 Orebro  Tel 019 226613

FLYG < BIL * BAT
Byggsatser, RC-anldggningar,
motorer, balsa, tillbehér.

Specialitet: Eldrivna modeller.
Dessutom personlig service och
laga priser.

BJARRED

Stort sorliment
drakar & tillbehér!
KOPER * BYTER » SALJER
NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

A
Tel 046-24 71 14

POSTORDER

Véra Sppettider:
Vardag 12-18, l6rdag 10-13
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Skala-VM 2002:
En tillstéallning de flesta helst vill glomma

Instrumentpanel pa segermodellen Antares.

Nedan: Det sclvweiziska laget tog de tvd forsta platserna.

-~ Virldsmdstaren Andreas Liithi och
hans Jungmeistervariant

Arets upplaga av Skala-VM gick av stapeln i
Tillsonburg i Kanada. Férvédntningarna var
stora, det var ju hdr svenskarna dominerade for
22 ar sedan. | dr blev det Schweiz i topp. K/eII-A ke

Elofsson rapporterar.

ust Kanada dr mer eller mindre en
J milstolpe i svensk skalahistoria. Det
var ju dir som vi slog igenom med
dunder och brak 1980 med en helt ny
flygstil och sist men inte minst ett mycket
stort och trevligt supportergiing. Vi hade
darfor vissa forhoppningar att det skulle
vara stort intresse for arets upplaga, allra
helst som det tidsméssigt 1ag bra till for
att kunna besoka virldens storsta flyg-
evenemang, Airventure i Oshkosh, ef-
terit. Minga tivlande tog ocksd den chan-
sen och triiffades dir igen efter VM.
Tyvirr blev det bara en liten men tapper
svensk skara som akte dver till Kanada.
Laget bestod av endast 2 man, Borje
Sebring och Kjell-Ake Elofsson, bida
med Safirer. Som mekaniker medfoljde
Osten Jonsson och som fotograf och
videofilmare Mats Svensson. Detsvenska
laget hade for nagra veckor forklarat
unionsupplésningen for ogiltig, och hade
adopterat den ende norske deltagaren
Kenneth Sandberg. Borje gjorde sin in-
ternationelladebut, medan Kjell-Ake del-
tog i VM for fjortonde gdngen 1 striick.
Som underrubriken talar om sd vardeteett
VM de flesta och inte minst vi svenskar
helst vill glomma.

Strulig inledning

Strulet borjade redan pd Landvetter, da
SAS viigrade ta med véra lador trots att
det varklart med resebyrin. Efter diverse
palaver och mycket ringande fram och
tillbaks gjordes en ombokning till ett
senare flyg och flygbolag, och mot en
“reducerad” fraktkostnad fick vimed vira
lador. Kenneth daremolt blev kvar, efter-
som hans lada var for stor. Ett dygn
forsenad och med hjilp av Bo Olofsson
hade han kapat ladan och anslot pa
forliggningen i Tillsonburg. Eftersom vi
ville triiningsflyga och pd alla siitt férbe-
reda oss var vi pa plats redan den {orsta
officiella dagen tillsammans med flera
andra lag. Dém om var férvaning da
niistan inget av det som borde varit klart
inte ens var pdborjat. Vi kunde inte re-
gistrera oss pga att den ansvarige for
detta hade inte kommit. Vi kunde inte
montera ihop vara modeller, eftersom
det inte fanns nigra bord 1 hangartiiltet.
Vi kunde inte ladda vira anldggningar,
for det funns ingen strom. Vi kunde inte
provkora viramotorer, for detfanns inget
briinsle. For att i alla fall kunna montera
modellerna tog vi tiivlande suken i egna
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Hans Ammann och hans Curtis Jenny.

Th: Nérbild pa riggningen av Ammanns
Jenny.

Nedan th: OstenJonssont.v. assisterar
Borje Sebring under den statiska bedém-
ningen.

hinder och fixade fram bord s att viialla
fall kunde montera modellerna. Ingen
bra borjan!

Mera strul

Det skulle visa sig bli viirre. Efter stora
pétryckningar och mycket tjat drogs det
efter 2 dagar fram strém till borden, och
den tredje dagen fick vi metanol. Forva-
nade arrangérer frigade oss ungefir " Va,
laddade ni inte innan ni dkte hemifran?
Vi trodde ni hade med er brénsle?!” Den
11:e september hade tydligen gétt ar-
rang0rerna sparlost forbi. Attens forsoka
ta med brénsle skulle formodligen ha
stdmplat oss som terrorister. Alltnog, med
strom och brinsle skulle det bara vara att
sitta igdng att ladda och provflyga. Alla
tog for givetattdet varkontinuerlig strom,
men den kunde nér som helst brytas “tor
service”, vilket gjorde att vissa laddare
inte fungerade eller laddade ur i stillet.
Nir vi frigade efter startlistor och proto-
koll med flera detaljer som horen tivling
till, satte man bara upp en forvianad min.
Vi visste inte ett dugg vad som skulle
hiinda, och till slut sade vi till FAILs
utsedda jury att dom mdste gora nigot it
informationen. “Vilken information?”
fick vi dé till svar, vilket sammanfattar
det hela i ett notskal.

Statisk bedomning

Efter en ndgot kaotisk invigning, dir en
beordrad repetition med lagen stélldes in
utan information och dér en del lag kom
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Kenneth Sandbergrepresenterade Norge med en GeeBee
racer, fick " asyl” hos de svenske och tackar det svenska laget
Jfor all hjdlp .

modeller.

Jak-52 dr en maskin som tillverkas dnnu i Rumdnien och kan
anvdndas for all aerobatic men ger dnddwarbirdkénsla.
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for sent eller uteblev (felaktig informa-
tion), bjod arrangérerma pa en fin flyg-
uppvisning med bl a fyra olika replikor
frAin WWI, en fyrgrupp Harvard (base-
rade pd faltet) och en Extra 300. Vi skulle
dntligen kunna borja tdvlingen! Till skill-
nad fran tidigare &r borjade vi med den
statiska bedomningen, och for forsta
gangen provades tvd domarlag som do-
mer olika moment, en metod som halv-
erar tiden och har foreslagits bl a av oss.
Tyvirr hade vi dragit nr 3 i startlistan av
totalt 17 nationer och 40 tdvlande, vilket
betydde att Kjell-Ake gick ut som 3:aoch
Borje 20:e. Att vara i borjan av den sta-
tiska bedémningen har visat sig vara ett
stort handikapp, s& dven denna géng.
Kjell-Akes Safir har varit med sedan
1990 och vi har fatt bra jamforelseobjekt
med andra modeller. Som exempel kan
vi ta Mick Reeves 11/2 Strutter, som i
stort sett fitt samma poiing som Safiren i
alla tdvlingar, ibland ndgot 6ver, ibland
ndgot under. Denna ging hade domarna
satt 300 p ldgre pd Safiren. Vid senare
genomgéng av protokollen med juryns
ordforande hollhanmed om attdet varen
mycket mérklig bedomning. Laget som
domde konfigurationerna 1ag pa 5 i snitt,
medan det andra laget som domde resten
hade ett snitt p4 8,5-9,0. Det verkade som
om dom inte hade bedémt samma mo-
dell! Borjes Safir fick ytterligare 150 p
ligre. For oss var det med andra ord redan
kort innan flygningarna hade pébdrjats.
I topp lag forra virldsméstarna
Andreas Liithi och Pavel Fencl med Hans
Ammann som trea. Andreas kom med en
helt ny Jungmeister, en variant kallad
Antares, provflugen endast ndgra veckor
innan. Pavel hade tidnkt flyga med en ny
An-2, men han fick inte modellen klar i
tid utan kom med sin 10 &r gamla Knol-
ler. Aven Hans kom med samma modell
som tidigare, Curtis Jenny. Dessa tre
tillsammans med sydafrikanens LeGrices
nya FW190 var de enda som kom 6ver
1700 p, och vi kunde néstan p forhand
rdkna ut att medaljerna i stort sett var
klara. Det var bara inbordes ordning som
aterstod att flyga om. Modeller som en-
ligt min mening fick alldeles for hoga
poing var engelsmannen Knotts Hawker
Hurricane och holldndaren Rutten Jr:s F-
15. Hurricanen kan ha varit riktig i
konfigurationen men var fullkomligt ste-

Tvdveteraner, Mick Reeves och hans Sopwith 1 QStrutter.

ril och lyste modellflygplan lang vig.
Ruttens F-15 var en Avonds-byggsats
utan fungerande skevroder, luftbromsar
och med ritade panellinjer. Aven denna
modell utan sjil. Jag har sjilv domt mo-
dellen i Jet World Masters, sd jag kan
med fog pastd att den fick alldeles for
hoga poiéng. Det dr mirkligt att man
sitter tvd (i dessa sammanhang) helt
oerfarna domare tillsammans med en
tredje, som inte har gjort sig kiind som
ndgon lysande stjdrna och som fullstin-
digt styrde de bdda andra. Eftersom den
statiska bedomningen betyder oerhort
mycket i F4C borde FAI se over sin
rekrytering av statiska domare. Vi har
under arens lopp “drabbats” av domare
som definitivt inte har p& ett VM att gora.
Att bara vara @ nice guy borde inte riicka
i dessa sammanhang.

Flygomgdng 1

Flygningeninleddes i hyfsat viider, varmt
men relativt svag vind. Kjell-Ake var
bland de forsta att flyga, och Safiren
skrapade ihop 1348 p, exakt samma som
Kenneth Sandberg med Gee Bee och 5 p
fore Borje. Borje fick startproblem, ef-
tersom hans automatiska ombordglod
vigrade att fungera. Tack vare improvi-
sationsformiga och med hjilp av Osten
kunde Borje fixaextern glod och fa igéng
motomn och f& modellen luftburen innan
starttiden gick ut. I topp lag Liithi pa
suveridna 1740 p, nistan 100 p fore nér-
maste man, Rutten Jr med F-15, en av
tdvlingens tre jetmodeller. En av de bdda
andra, F-86 Sabre, flugen av Glen Robert
frdn Sydafrika, fick motorstopp och
gjorde en vildsam nedkomst. Glen ansag
att modellen var oreparabel och kastade
in handduken. De 6vriga, som lag i topp
efter den statiska bedomningen, 1ag c:a
200 p efter. LeGrice kvaddade dessutom
landstéllet pd sin FW190, och holl paitvé
dagar ochreparerade. Han missade ocksa
andra omgangen pga detta. Ingen bra
borjan for sydafrikanerna! En av
australiensarna, John Lamont, med en
hégljudd Perceval Gull, var den ende
som togs ut till ljudmitning. Modellen
klarade inte gridnsen, och flygningen re-
sulteradei0p. Trots mojlighet att atgiirda
det hela till kommande omgéangar blev
han nollad dven i dessa, och han fick
atervinda till Australien utan slutpoéing.
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Sydafrikanen Koos Proterius med tivlingens enda AT-6.

Hér passar uttrycket “mycket vasen for
ingenting” ovanligt bra!

Flygomgdng 2

Vinden hade tilltagit och 1&g helt tvirs
flygriktningen. Borje hade fortsatt pro-
blem med sin ombordgldd, men hade nu
forberett bittre for extern glod. Han gjorde
en nigot simre omgéng liksom Kenneth,
medan Kjell-Ake forbittrade sig rejilt.
Liithi fortsatte att flyga bra, men hogsta
poéng i denna omgéng fick hans lands-
man Ammann, som var den ende som
kom 6ver 1700 p. Pavel Fencl 6kade med
nastan 200 p, och dessa tre befiste dir-
med sin 6verldgsenhet. Guldmedaljen var
vikt &t Liithi &ven om han skulle missa
totalt i sista flygningen, medan Fencl
skulle behéva 150 p mer 4n Ammann i
finalomgéngen f6r att snuva denne pé
silverpengen.

Finalomgdng med
radiokrdngel

Sista flygningen flygs ju numera i om-
viind ordning mot placeringarna i de bide
forsta, vilket ger en extra krydda 4t det
hela. De tio bista skulle flyga pd
avslutningsdagen, medan de 6vriga skulle
gora upp de bada dagarna fore. Kennet
slog tillmed en mycket bra flygning, men
hans daliga statiska poiing gjorde att han
inte kunde avancera, utan stannade pd
31:a plats. Borje hade blivit varm i kli-
derna och gjorde sin bésta flygning, men
inte heller han kunde avancera. 29:e plats
far anses som godkint f6r en debutant.
Kjell-Ake var pa vig att gora sin bésta
flygning trots (eller kanske tack vare) en
bluddrande motor. Efter en mycket bra
flygning, som formodligen skulle fora
honom rejélt upp i prislistan, aterstod
baralandningsproceduren. D hiande det
som inte fir hinda: séindaren lade av.
Modellen 14g pd hoger bas, och vid
svingen in p4 finalen fortsatte modellen
utan kontroll ytterligare i c:a ett halvt
varv och landade sjélv i medvind ute
bushen. Det hela resulterade givetvisien
nolla, och han &kte ner nigra placeringar
och hamnade pé 26:e plats. Ett absolut
bottenrekord for hans del. Tur i oturen
var att de synbara skadorna p& Safiren
inskrinkte sig till ett demolerat nosstill
och en skrapad vingspets och att det
hdndei justilandningen. Lika lyckosam
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var inte LeGrice, som fick motorstopp
med pafolid att hans fina Fw190 vek sig
och gickispinmedtotalkvadd som resul-
tat. Tvd dagars reparationsarbete till ingen
nytta!

De tio bista fick flyga i bra vider, och
de som hade en mindre bra flygning i de
tidigare omgéngarna hade hir storachan-
ser att forbittra sig. Sydafrikanen
Pretorius med en Harvard och Knott frin
England tillhérde de som tog nigra steg
uppét pa bekostnad av Mick Reeves, som
inte fick igéng sin motor, och Osterrika-
ren Klauscher. Denne fick radioproblem,
och fick avbryta flygningen pé ett tidigt
stadium, men fick ner modellen hel. Ns-
tan alla av de vriga gjorde hér sin bésta
omgéng, och Liithi som siste man ut och
i praktiken redan virldsmistare, kunde
flyga mycket avspént och publikfriande,
vilket dven gick hem hos domarna. De
belénade honom med tdvlingens i sér-
klass hogst poing, 1827 p, vilket bara
bekriiftade hans overldgsenhet.

Kaotisk avslutning

Flygningarna hade flutit relativt bra,
frimst tack vare enisista minuteninldnad
tavlingsledare frin USA. Nar sedan den
ordinarie tdvlingsledningen ater skulle ta
over blev det genast strul. Normalt sett
sker prisutdelningarna ute pa flightline,
dir flaggstinger, flaggor, hogtalare mm
finns pa plats. Hir hade man valt att
forldgga prisceremonin till banketten, dar
det varken fanns det ena eller andra. 1
brist pd limpliga lokaler hade man hyrtin
sig i en stor lagerlokal, som normalt
anviindes till tobakslager. For det forsta
fanns det inte plats till alla, utan vissalag
fick sjdlva i angrdnsande rum gi och
himta bord och stolar mm tillbehor. Att
sedan maten inte rickte till gjorde ju inte
s& mycket, for det fanns i alla fall inte
tallrikar och bestick till alla. Man hade
kanske tinkt att vissa lag skulle dta i skift,
men d borde det ha funnits mera mat!
Nir maten var uppiten (och det gick ju
ganska fort for en del) borjade pris-
utdelningen. Forst ut att mottaga sina
medaljer var radioflygarna, och d&ven om
funktionirerna hade svirt att halla reda
pd de olika léindernas flaggor, s& blev det
i alla fall ritt till slut. Nédr sedan lin-
flygarnaskulle fram utbrét den storakala-
baliken. Det fanns varken flaggor eller

nationalhymner till flera av medaljorer-
na, och dessa och lagen vigrade foljdrik-
tigt att g fram och hamta sina medaljer.
Det finns bara ett ord for detta: SKAN-
DAL! Den internationella skalafamiljen
ar ju ganska statisk, och manga av oss har
flugit VM i 20 &r eller mer viérlden over.
Alla var vi Sverens om en sak: detta var
ett absolut bottenrekord i dalig organisa-
tion och ndgot som aldrig far upprepas
igen. Vi fick inte ens en komplett resul-
tatlista efter tavlingen, eftersom sekreta-
riatet saknade nagot sd sjdlvklart som en
kopiator, utan denna har vi fétt s6ka pa
vissa hemsidor pa nitet. Hir méste dven
FAI ta pd sig en stor del av skulden,
eftersom man redan tidigt anade att det
skulle g snett utan att man ingrep. Det
fanns dock en person i organisationen
som skilde sig frin de 6vriga och fick
rittatill andras misstag. Det var tavlings-
ledarens hustru Linda Smith, som fick ta
emot mycket av kritiken som borde rik-
tats direkt till andra. Tack vare henne
kunde vi i alla fall &ka hem med en del
ljusa minnen frén tivlingen.

Modellerna kvar i Kanada

Eftertdvlingen delades det svensk-norska
ginget. Kjell-Ake och Mats drog till
Oshkosh, medan de 6vriga stannade kvar
ndgra dagar i Kanada och skulle ta med
modellernahem. Vid incheckningen vig-
rade dock Air Canada att befatta sig med
ladorna. S& det var bara att 1dmna dessa
och forsoka att klara ut det hela frdn
hemmaplan. Efter mycket parlamente-
rande med olika instanser och maktha-
vare kom 1adorna p lite konstiga véigar
efter ndgra veckorhemtill Sverige. Detta
tillsammans med allt vrigt strul gor att
vi med fog kan pést4 att detta var ett VM
vi helst vill glomma. Det enda positiva
var att vi har fatt klart for oss att det som
tidigare var en sjilvklar service frin
flygbolagens sida nu néstan verkar vara
en omdjlighet och att man méste ha pap-
per pd ailt. Muntliga 6verenskommelser
giller inte ldngre! Tjalle

PS. Felet pa Kjell-Akes sindare visade
sig vara mycket enkelt. Tva clips som
héller en sikring hade for dalig spénst,
och det kunde bli glappkontakt. En upp-
maning till allamed 16stagbara sékringar:
ta ur dessa och nyp till clipsen! DS

Engelsmannen David Knotts Hurricane. Bésta debutant pd 9:e plats.
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Ovan: Denvdéntar

definitive pd art fu
kommaivig upp i
luften. Sivert
Bjorks Spitfire
MKk 12 halls med
dppningsbar huy
bland andra
finesser,

Nedantv: Med
skalaritningari
handenoch
Jorodokumenta-
tion pd bordet dr
det Lennart
Ekdallsty.och
Lennart Flod-
stroms uppgiftatt
sdtta beddm-
ningspodng pd
allamodellers
likhet med sina
forebilderi
Sullskala.
Th:Anders
Brandt har
accelererat fran
premiciri Hel-
singborg oclien
nervas flvgning
tillen2:aplatsi
riksmdisterskapen
och stabila
avslappnade
Hygpass.Det kan
varadags for
vanavinnare att
Intka sig och halla
koll bakar for

omkdrning.
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list och en smula regn hiilsade
alla dem som givit sig ivig till

Karlsborg och drets SM-tiavlingar
i skala. Utsikterna till bittre och mer
modellflyganpassat viider var stora och
sondagen 8 september blev en av de biista
dagarna pa manga ar for skalaklassernas
SM-tivlingar.

Tivlingen startade i god tid och under
en sakta uppklarnade himmel. De ban-
utrymmen som finns kvarefter flottiljens
nedliiggning iir i stort sett ordérda och
bjuder flygare i stort och i smatt pa goda
torutsdttningar. Vinden vajade mellan S
och 8 m/s och holl forvinansviirt nog
samma riktning som den tilltinkta
landningsbanan. Sportskalaklassen star-
tade lordagsmorgonens flygtiivlande och
den inbordes uppgérelsen om vem som
skulle kunna dka tillbaka hem och under
det kommande dret kunna Kalla sig riks-
miistare.

20 personer var anmiilda till de bada
tivlingsklasserna, 20 personer somskulle

filtreras genom 4 domares poiingsiittning-
sarbete. Till SM, mer iin infor andra skala-
tavlingar, hyser man forvintningar om
attfasendgotnytt och annorlunda. Skala-

modetler brukar fi hinga med under

minga drnirde en gang tardigstillts. For
de biista modellerna iir byggtiden i all-
miinbhet mer dn en vinters anstrangningar
varfor dgaren sjdlvfallet anviinder sin
modell si linge den fungerar tillfred-
stitllande.

Nytt pd arenan

Bland de modeller som inte alls vadrats
pa2002:s tidigare tivlingar varen Spitfire
MK 12 och en Canadair CL 415. Jan
Abergs FW Stieglitz horde ocksa till
dennagrupp. Enhard kontakt med betong-
banan efter motorbortfall och hastigt
pikommet landningsbehov, héll pa att
sitta stopp for “vidrandet”av Abergs
modell. Siedels 7 cyl motor i nosen pd den
stora Stieglitzen skapade en realistisk av-

bildning av hur fullskalamaskinen uppfor
sigiluftenmenfick for sig att stanna under
torstaflygningen. Hoger landstillsben och
hjul hamnade alltsd i gruppen reparations-
objekt. Flitigt och snabbt reparerande hade
modellen klar {or ytterligare flygfirder i
god tid for start nr 2 trots att denna dok upp
fortare dn forvintat.

Formalia

Skalatidvlingar ir alltid delade i tva delar.
En del diir man flyger och del nr 2 dar
modellen paolika siitt jamfors med origi-
nalet och forses med stigande poiing i
relation till hur gott man lyckats med
uppgiften att avbilda sin modellférebild.
Det brukar vara en seg uppgift att be-
doma sig igenom alla vilbyggda model-
ler och mycket riktigt drog skalariktig-
hets- (statisk-) bedomningen ut pa tiden.
Tévlingsledningen tvekade mellan att
bryta pigaende bedomning av den inter-
nationella F4C klassenelleratt lata Sport-
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skala flyga sin 2:a tiivlingsomgéng. Det
senare alternativet fick duga.

Thomas Jonsson (Helsingborg) ham-
nade dn en ging i startposition 1. Hade
detta varit biltdvling eller liknande hade
det varit avundsvirt men i bedomnings-
sporter giller det att hamna ndgonstans i
sista halvan av startfiltet for maximal
poingskord. Thomas skakade p& huvu-
detoch skyndade sig till start. Landningen
idenbyiga vinden blev inte direkt lyckad
med ett avslaget landningsstill.
Modellflygare biter ihop och lagar. I tid
till flygning 2 hade Thomas sitt still pa
plats. Det holl nistan hela vigen men de
sista metrarna pa utrullningen vid
landningen medforde att lagningen gav
upp och vingspetsen blev till ett stéd hir
i livet. Tror ni att Tomas gav sig denna
ging? Ingalunda! Han gav sig ivig till
niirmsta bensintapp dér han stétte pa ett
praktexemplar av sé kallad” motorburen
ungdom” i 40-ars &ldern. Den motor-
burna ungdomen hade tillgdng till svets
och ddrmed var reparationen i hamn.

De kommer fran
Brdannobrona

Terho, med Jyrki till férnamn, hade bytt
bort sin Spitfire frin Skala Vist till en
modell med mera van profil, en gul/bla-
vit Zlin 50 L. Detta &r samma modell han
tidigare anvint i Arestisammanhang.
Flygpoiingen blev hog i 1:a flygningen
men sjonk efterhand men inte s& mycket
att han motades bort fran prispallen och
tredje plats.

Jyrkis klubbkompis Tommy Anders-
son fl6g ocksé en Zlin 50L sprungen ur
samma form. Malningen utford efter
Polens aerobatiska team (friga inte fran
nir). Det aggresiva ljudet frin motorn
(OS BGX) storde i viss mén upplevelsen
av en prydlig flygning med en prydlig
modell. Tommy demonstrerade ytterli-
gare sin flygskicklighet i lunchpausen
med en fliktdriven Sabre.

Blir Spitfire drets
skalamodell?

Antalet Spitfire holl sig konstant fran
Skala Vist i och med att Kristianstad-
kompisarna Mats Nilsson och Anders
Brandts Mk IX modeller fick sillskap av
en Mk 12 byggd Karlskogasonen Sivert
Bjork. Mk 12 var férsedd med den storre
Griffon motorn och nosen pa Spitfiren
ser diirmed annorlunda ut mot dem man
blivit mest vand vid. De elliptiska ving-
arna man forvéntar sig pd en Spitfire
syntes inte heller till. Mk. 12 #r en av
varianternadir man kapade vingspetsarna
tillsammans med en del av den eleganta
profilen. Forsta flygningen gick inte all-
deles perfekt. Den avslutades med en
hérd landning dirlandningsstiillets luckor
tog avsked frdn modellen. Naturligtvis
stoppar inget sddant en modellflygare p
en tivling.

Tacka vet jag folk som har verkstaden
med sig.

Att vara glomsk dr inte ovanligt i vért
stressade tidevarv men det dr opraktiskt
och kan litt stjiilpa tivlingsambitioner
over dnda. Kjell-Ake Elofsson ldmnade
sindokumentation dirhiin till Skala Vist,
Ivar frdn Danmark hade glomt med-
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UlfSvarténs
Extra 3008
(4:eplats)
véntar pa
starttillstand
medan
medhjdlparen
drpdavég med
bedomnings-
blanketter till
domarna.
Michael
Strand drar
med sig sin
Wigens efter
avslutat pass.

Inteensen
svensk md-
stare som
Elofsson kia-
rade sig
undan rav-
lingsdemonen,
den som far
servonoch
motorer att
krdangla. Trots
stillastaende
propeller blev
detensnygg
landning.

UlfJornheim
AKMG har
skapat denna
Yak 55 fran
grunden.
Moki35i
nosenrdécker
tillden(2,5m
spdnnvidd)
stora
modellen ndr
den gar
klanderfritt
som under

SM.

Isoldiset pd
sondagen
startade Jyrki
TerhosinZlin
SOL.
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1: Mats Nilsson
pumpar
lufttanken till
land-
ningsstdillen sa
Sulldet gar.
Spitfire har en
delunderliga
vinklari
upphéingningen
dvenom
mekanismen dr
relativ enkel.
2:Nagotilikhet
med denna
Spitfire MK IX
bor finnasi
varje vélutrus-
tathem, Mats
Nilsson
Kristianstad
harinsett
denna vdsent-
lighet.

3: Peter
Gustafsson,
som hdir gor
Klar sin Stampe,
hortill den nya
grupp skala-
flygare som
kommer att” ta
over” omndgra
ar.
4:Linképing
JanAbergs
storamodell
uppfor sig
mycket likt
orginaleti
luften.

5:UIf
Jornheimt.y.
ochKjell-Ake
Elofssont.h.
har blivit drets
Riksmdistare
respektive
Svensk
mdistare.
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bringarlds till samma tdvling och nu var
det dags for Cassutt-dgaren att erkéinna
attbriinslendlen blivitkvar pa reparations-
bordet. Rédddningen denna glng hette
Anders (Bearcat) Broman i vars
reservdelsgommor det hittades en superbt
passande ersdttning.

Peter Gustafssons mycket tilltalande
bla/vit-mélade Stampe tdvlade ocksé pé
SM 2001. Arets flygande var flera klas-
ser bittre dn foregéende ar och Stampen,
en Belgisk vidareutvecklad variant av
Tiger Moth-temat, ger ett "kanske borde
jag ha en sddan” -intryck nér den flyger.

Flygplan som licker i

botten”.

Canadair CL 415 4r en intressant ska-
pelse. Byggaren Borje Luthman hade
tdvlingspremidr med en trakigt nog mis-
sad 1:a flygning. Det dr inte alldeles latt
att synkronisera tvd motorer men till an-
dra flygningen fungerade det mesta in-
kiusive en publikknipande demonstra-
tion av det flygplanet konstruerats for
ndmligen att slicka brinder. Borje hade
hillt pulver i en behallare (som lidckte en
smula) vars innehdll tomdes framfor
domartrion. Med mindre lickage {rdn
behdllaren kommer det att bli riktigt ro-
ligt.

Spitfire

Som en fortsiittning pd temat premiarer
hade Sievert Bjork, som nyligen provat
sin Tempest (definitivt Sveriges storsta)
pé F6 betongbanor, med sig en Spitfire
Mk 12. Mk 12 dr en ovanlig variant i
modellsammanhang. Kapade vingspetsar
och en mycket ldng motorhuv, avpassad
till vidareutvecklingen fran Rolls Royce

Merlin till Griffon-mo-
torn, ger modellen en
klart annorlunda fram-
toning éndetidigare mo-
dellerna av Spitfire.
Sievert rdkade ut for
lossnande landstiills-
luckor efter en landning
med studs men i likhet
med Tomas Jonsson gav
han sig naturligtvis inte
for bagatelier som detta.

Extra-CAP:ar

De senaste aren har
modellfabrikationen in-
riktat sig pd skala-
liknande aerobatiska
modeller. Ve den fabri-
kant som inte héllit med
Extroreller—CAPar. Po-
pulariteten har det inte
varit fel p4 och hemma-
filten har Overskoljts
med dessa modeller i
olikastorlekar. Samtliga
tamligen vilflygande.
Arestiklassen har gjort
sitt till for att vidga per-
spektivet varfor Atskilliga av dessa ma-
skiner blivit mycket lika sina forebilder.

Yak flyger mycket bra

UIf Jérnheim halls med en egen bygg-
teknik som under den génga vintern an-
vénts till att skapa en mycket skalalik
YAK 55. Tidigare har 2 st Extra 300
framstillts pd samma sitt, varav den ena
hévdarsig i den internationella F4C klas-
sen. Diverse Extra-incidenter medfdrde
att YAK 55 valdes till sportskala-
tivlingen. Jérnheim har en mycket lugn

p— s |

——

och jimn flygstil som tycks tilltala do-
marna vilka belonade honom med en
riksmisterskapstitel.

Efter en lang rad av dr med sjunkande
antal deltagare pa skalatévlingar dr 2002
envindning. Asikter ventileras flitigtom
vad skalaflyget behdver eller inte menen
stor del av behoven 4r nya och intresse-
rade minniskor och darmed &r &r 2002
ndgot att vara glad over.

Bosse Olofsson
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Lars Bexanders
storaSU 26 har
tidigare setts i
hindernapd
dess byggare
Johan West-
lund. SU 26:an
harettkraft-
overskott som
gorvertikale-
rnaintressanta.

Aresti-

Ovan ochth: Stefan Olssons modell dr forsedd med ett
distinkt mdiningsménster déir 6ver- och undersida skiljer sig
artill hjélp for pilotens orientering.

5

Gulmdlade modeller gér sig bra pd bild. Thomas Brewitz
(Halmstad) Cap 231 ex ur Sig:s sortiment dr inget undantag.

SformavenCap?2l.

40

Aretsrookie blev Thomas Brewitz t.v.
JyrkiTerho th — just nupd toppeni
tillvaron balanserar Cup-pokal ovanpd
dyrbart Cup-pris.

Nedan: Riksmdstaren heter Peter Kullidr,
JyrkiTerho2:a ocht.h.Stefan Olsson 3:a.

=

Peter Kulls modell, med malning i franska konstfiygarlands-
lagets firger, har en intressant bakgrund med ett tidigare liv i

Riksmasterskapet i Aresti

restiflygandet har forblivit i
A samma form som tidigare &r med

tre olika serier (program) av
aerobatiska manovrer. Grunden for fly-
gandet har himtas fran IAC (Internatio-
nal Aerobatic Club), organisationens
tivlingsbestimmelser menhar ocksa sista
aret med smd medel anpassats for att
bittre kunna anvéndas hos de arrangorer
som forklarat sig villiga att erbjuda falt
och folk till tavlingar.

Tdvlingsplats pd
Torslandafiiltet

27 piloter har under &ret tagit del i
Graupner-Aresti Cup och de olika del-
tavlingar. 19 av dessakom till Torslanda-
faltet och arrangorsklubben AKMG och
Cup-finalen f6r att méta sina krafter mot
varandra 16rdag och séndag 14-15 sep-
tember.

19 piloter reducerades snabbt till 18
nér Ulf Ténnesen, med en intressant elek-
triskt driven Sukoj 31, meddelade att
hans elektriska drivpaket méste forses
med reservdelar for att fungera som Ons-
kat.

Aven om de modelltyper som begag-
nas for olika varianter av konstflygning
oftast tdl mera av blasigt viader 4n andra,
orsakade tidiga SMHI-rapporter en del
oro. Obefogat skulle det visa sig. Inte for
att blasten uteblev utan for att samtliga
nirvarande var skickliga nog att hantera
sina modellen si att vinden inte syntes
paverka.

Det kan bli motigt ibland

Lars Bexanders stora Sukoj Su-26 har
helt klart adrvt originalets formaga att
studsa vid landning. Minsta fartoverskott
vid markkinning foérvandlas till en rekyl
uppat.

Sukoj tycks inte ha storre framgéngar
i modellformat. Flertalet modellfabri-
kanter gor stora modifieringar pd aerody-
namiken men resultaten i form av det
perfekta arestiflygplanet har uteblivit.
Bexanders modell haller sig nira origi-
nalets forutsittningar men inte ens detta
ger de flygpoing man forvintar sig.

Extra 330 &r en uselt dokumenterat
flygplan. Endast {4 foton finns i omlopp
(guld och rédmélade D-EPET ir en av
dessa) och ndgon treplans-ritning vérd
namnet har inte synts till. Valter Extra dr
vilkdnt motstrivig med information och
Alf Engvist och Daniel Casselby har helt
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klart en nackdel med valet av modell ur
“skalahdnseende”. Modellernas (frén
3W) fordelar dr goda flygegenskaper vil-
ket viger upp det mesta av nackdelarna.

Lagpriset

Nicklas Olsson och Gert Holmqvist sak-
nade Magnus Malmberg i ledet och
konkurrerade didrmed inte om Aresti-
cupens lagpris som ddrmed upprepatham-
nade hos Briinnebrona flygklubb. Halm-
stad (Hokaklubben) och Malmé har bju-
dit en smula motstind men det behovs
tydligen mer for att knuffa Briinnebrona
fran toppen. Ulf Jornheims JAK 55 fick
sin likhet med originalet bekriftad pa
arets Skala-SM. Dirmed var det ingen
som fOrvanades 6ver att Ulf nu, med god
marginal, tog flest skalpoidng pd sin mo-
dell. Flygandet gick inte riktigt lika bra
men & andra sidan kanske tridnings-
flygning, i de specifika
Arestiprogrammen; mer dn “nigra”
ganger kan fordndra forutsittningarna.

Riksmdstaren

Peter Kull som tillsammans med Uno
Andersson (bada fran Hokaklubben) be-
slotsig for att “prova pd Aresti” forett par
ar sedan, har nu blivit den fullfjddrade
tavlingsflygaren. Lugn och stabil flyg-
ning med mjuka in- och urgéngar (fér det
mesta i alla fall) i manovrer gor att man
uppfattar hans flygning som en harmo-
nisk helhet. Resultatet blev en utmiir-
kelse som Riksméstare med SMFF-pla-
kett applader och en del annat som beld-
ning.

Cupsegraren

Jyrki Terho liknar Peter Kull (eller tvirt
om) i det att flygningen utfors i ett lug-
nare tempo in hos tlertalet konkurrenter,
Motorkraften anviindes i vertikaler pd ett
sddant siitt att man upplever att mandvre-
rna utférts med niistan konstant hastig-
het. Mycket njutbart fér en dskédare. Att
domarna under aret tyckt nigot likartat
kanman slutasig till nir mannen aterigen
hdmtar hem Graupner-Arestis stora Cup-
pokal. Att han dessutom bér med sig en
MC 24 radio frin det frikostiga cup-
prisbordet, kan kanske inspirera andra att
ldgga ner mera energi pé att dva upp sitt
eget flygande.

Arets Rookie
Inte nog med att Hokaklubbens Peter
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EEEEE Vicklus

Yo Robertsson
har pgasin
vénsterhdnt-
heten
startteknik
simskiljer sig

franalla
andra. Han

s stdarbakom
propellern

(ena benet

s framfor

) vingen)och
= flippar

. propeller.

Kull river it sig Riksmasterskapet, frin
klubben kommer ocksd den person som
blivit arets "Rookie”. "Farskingen” Tho-
mas Brewitz flyger en Cap fran Sig ma-
lad 1 de vilkidnda fargerna frdn Patric
Paris CAP 231EX. Sig liksom V-mars
variant av samma forebild har missat att
hela undersidan ir mérkt bla. Men vem
bryrsig om sidanten solig helg i septem-
ber.

Virste eller biste konkurrenten till
“Rokkie-priset” var Eric Wallberg. Eric
tlyger en Cap 21, ett vilkommet avbrott
paalla232och231ex frin sammatillver-
kare. Johan Westlund frin SRFK [Lir ha
haft sina hinder pd skapelseprocessen av
denna 21:a liksom pd Bexanders SU 26.
Bada dr modeller med goda kvaliteter s
Johan har gjort ett gott jobb.

Svenskt i topp

Det har kanske ingen storre betydelse
men det idr roligt att de bdda topplace-
ringarna, Riksmiistaren och cupsegraren,
flyger svensktillverkade modeller. Jyrki
har sin Zlin 50L frén US Composit och
Peters CAP kommer {frdn N. Robertsson.

Diskussionen har funnits didr under
nigra ar men bromsats av ingen riktigt
kunnat avgora at vilket hall Aresti varit
pé vig. Det finns ett behov av utrymme
for nagon sorts start-/rekryteringsklass
dér modeller under 175-190 cm spiinn-
vidd kan bli en norm. Intresset for fly-
gande a la arestiklassen finns i minga
foreningar. Ovande av olika mandvrer
frénsportsmanprogram och liknande kan
iakttas pd filten. Kanske kan man finga
upp dessa piloters ambitioner med att ge
dem utrymme pé arestitavlingarna?

En variant av Aresti dr ocksd under
behandling inom FAI och kommer att
resultera (sannolikt) i en test/prov-klass
lingre fram.

Arestiklassen liksom Graupner Aresti
Cup har en egen hemsida med mingder
av information. Nicklas Olsson yngst i
klassen (bland dem som tédvlar i Aresti
alltsd) har skickligt byggt upp sidorna att
omfatta egna reportage frin tivlingarna,
information om de olika modellerna och
ett arkiv med olika Aresti-program.
Adressen dr

www.graupner-aresti.nu eller ocksa
kKan ni gd via link fran Modellflyg-
forbundets hemsida.

Bosse Olofsson

UlfTonnesen hade med sig envanlig men annorlunda modell
Denna SU31 fran Grauper dr el-driven! Doftar det ndgot frdn
motorkdpan r det bréind elektronik i stéillet for kokad ricinolja.

WY

Daniel Casselby och hans réda Extra 330 underholl till
lunchenmed ett musiksatt uppvisningsprogram. Publiken
gillade vad de sdyg.

Ulf Svarténs Extra 3008 har méngder av dekaler (allt enligt
original) som kontrast till sin morkt bld mdining och en viil-
digt gul undersida. Texten pd ovansidan av vingarna hjilper
till néir man identifierar hur brant modellen svinger m.n.

De tiiviande i Arestiklassen ser alltid till att minst 2 modeller
stdr pa ko, klara att starta. Léngst fram Gert Holmgvists
Wigens och ddrefter Svarténs Extra 3008

Michael Strands Wigens har en mycket distinkt malning déir
det drenkelt att skilja ovan- fran undersidan. Sdadant dir alltid
till hjéilp for bade pilot och domare.
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Esbjorn
Forslund
(SMFK) med
inforskaffad
Rudder Bug—

ettplan som dr

enutmdrkt
flygare i bldst.
Kom sist
likafullt,

Play Boy.
42

LarsNordénfrin AFK flyger sin Sky-Scooter.
Th:Tvd kdmpar ... Mats Ljungberg Proxyflyg, Bengt Oknemarks

Oldtimertraff pa Paldalen

ordagen den 31 augusti triffades
Lvi oldtimers for att under sed-

vanligt gemytliga former lufta vira
oldtimerflygmaskiner. Viflogenligt Tore
Loodins generdsa regler i strilande sol-
sken men det bléste friskt viirre. Men vad
g6r det om man &r av the right stuff och
tillhor sldktet sega gubbar som gillar
varmkorv.

Mats Ljungberg var pd plats och
“konkurrerade dirmed ut” den pagdende
bytesmarknaden som samtidigt pagick i
Nykvarn. Hur gick det d4, jo forst ut var
Mats Ljungberg som proxyflog Bengt
Oknemarks vildans fint byggda Play-
boy. Man kan siga att det var modigt
gjort, planet flg fint men landade graci-

Ost pé toppen av en Asp. P4 sitt och vis
agerade han “véderballong” &t oss andra.
Pér Laxén tog senare ner planet med en
steges hjalp. 3
Vinnare blev Lasse Garén frdn OSFK
som lyckades hitta termik med sin
gullvingade Spook. 1010p blev hans slut-
poing. P4 andra plats kom Ingvar Claes-
son, Nykopings MK, med sin Flyg 44
med 695p. Tredjeplatsen belades av
Christer Svensson ocksé han frdn Nyko-
ping, som med sin Astro Hog fick 245p.
P4 hedrande 4:e plats kom Lars
Norde’n, AFK, med sin Sky Scooter dri-
ven av liten Webra Record pa 1,5cc. Lars
fick 240p efter hird kamp mot blasten,
som vid sista flygningen tyckte att

landningsmaérket nog borde vara min bils
dragkrok istéllet for cirkeln pd filtet.
Bilen missades dock och landnings-
poédngen ersattes med stilpoédng.

Hack i hdl med 220p kom J6rgen Daun
frin HMFK som fl6g sin modell Spartan
60 till en 5:e plats.

Arrangoren sjilv, Esbjorm Forslund,
han som skriver detta, var artig nog att
beldgga sista plats med 83p. Planet som
flogs var en for evenemanger inkopt
Rudder Bug.

Medverkande pd marken var Cay och
PirLaxén frin RFK Crash sominte levde
upp till sin klubbs namn eftersom de for
dagen satte sikerheten framst. Model-
lerna, en stor Buccaneer framdriven av




Christer Svensson fran Nykoping kom pd
tredje plats med Astro Hog.

Tv:Jérgen Daun, Haninge med Spartan
60.

Ovanth: Lars Nordén med en prick-
landning pd gang. Kom pd fidrde plats.

T h:Ingvar Claesson med sin Flyg 44 kom
pdandra plats. _
Nedanvinnaren Lasse Garén (OSFK) med
sinSpook.

en OS 160 Boxer twin och en Radio
Queen med Laser 50inosen, varialla fall
vackra att skdda.

Vi saknade i 4r den inspirerande ar-
rangtren och modellflygaren “molnets
broder” Tore Loodin som pé grund av en
helt ofattbar hiindelse i sitt liv, som verk-
ligen passar i Guinness Rekordbok, inte
kunde nérvara i ar . Esbjérn

Foto Esbjérn Forslund.
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Tre mdstare i
bygglokalen i
Rotorfabriken.
Victor Stanoc,
Oleg
Kulakuvsky och
Eugene
Verbitsky.

Okdnd F1H-
hjdlpare vid
Verbitsky Cup.

Ukraina, ett friflygparadis. ..

Verbitsky historia 1:

”Nir Eugene Verbitsky fyllde 60 &r s
var det stor fest i flygklubben. En av
presenterna var att han skulle fa flyga
med i en aerobatik kirra. Eugene klev
ombord och piloten tog dem bida upp i
luften. Nir vil ritt hojd var nddd bad
piloten Eugene att ta Gver spakarna. Han
spakade runt kirran ett tag och efter en
stund sa piloten & honom att géra en
looping. Eugene férde spaken framdt och
tog fart... Nr ritt hastighet var ndd sa
piloten till Eugene att dra &t sig spaken
for att fullborda manévern. Han drog
hastigt ar sig spaken och G-krafterna
blev enorma. Piloten skrek fortvivlat att
han inte skulle dra tillbaka spaken s&
héftigt. Eugene sa att han sdg sitt ansikte
bli helt utdraget av de enorma G-kraf-
terna. Navil, mandvern gick bra och
Eugene spakade kirran vidare genom en
stor del av flygningen. Nér det var dags
att landa sa piloten 4t Eugene att han
kunde landa kirran. Piloten skulle dock
skota trotteln. Det gir vil bra, sa Eugene
och gjorde en snygg inflygning lings

banan i medvind, gjorde sedan en 90
graders svédng in mot banan, ytterligare
en 90 graders sving for att komma rétt pd
banan. Slutligen satte han kiérran snyggt
framfor dskddarna. Nir de stod stilla pa
marken frigade piloten Eugene hurlinge
sedan det varatthan fl6g sist. Nidr Eugene
svarade att det var forsta gingen han
spakat en kérra sjilv, tappade piloten
hakan! .Piloten trodde under hela flyg-
ningen att Eugene ursprungligen var pi-
lot och hade flugit liknande kirror tidi-
gare.”

Under tio dagar i somras besokte jag
ett land déir ngra av de namnkunnigaste
friflygarna hirstammar fran. Personen
som jag redan ndmnt namnet pé, Eugene
Verbitsky dr kanske den mest kinda for
sina prestationer i F1C, men dven otroligt
duktiga friflygare som Viktor Chop, Vik-
tor Stamov, Alexander Andriukov och
Oleg Kulakovsky med flerakommer frin
Ukraina.

Hur kan det komma sig att Ukraina fatt
fram s& ménga vérldsmistare och dven
till stor del hade med personer i Sovjets
landslag under den tiden? En av anled-
ningarma sg jag redan d& min flight gick
in for landning i Kiev och dven under min
bilresa tillsammans med Victor Stamov
till Kharkov, platsen dir World Cup tév-
lingen “Verbitsky Cup” skulle dga rum.
Vilka falt det finns! Hér bor det inte
finnas nigra problem med triningsfilt.
Nir sedan Viktor berdttar for mig att
under juli och augusti kommer ofta stora
hogtryck in och gor vidret ndst intill
perfekt for friflyg. Varmt under dagarna,
lugnt och svalt under kvillarna, s& star
det klart att de har en hel del fordelar nér
det giller traningsmdjligheter jamfort
med ossiSverige. Under resan passerade
vi Poltava och det var mojligt att kénna
“svenskvibrationerna” i luften. ..

Vidretunder ”Verbitsky Cup” var per-

feke. Filtet strax utanfor Kharkov var ett
av de storsta och bista jag sett. Téavling-
sarrangoren var inte s erfaren, men med
de perfekta forhallanden som rddde hade
arrangoren en létt uppgift och tavlingen
fl6t pd bra. Forsta start flogs tidigt, runt
klockan sex, for att undvika termik i
”Supermax” flygningen. Forsta tivlings-
dagen flog jag F1H och lyckades ta mig
till flyoff. Endast en flyoff behdvdes och
jaglyckadestamigin pa tredje plats, trots
att jag kidnde att min modell inte var i
samma klass som &vrigas i flyoffen.
Ménga flog kolkirror med elektronik-
timrar och nddde enorma utgdngshojder
i starterna. Jag méste ha en sidan kérra
till nasta géng! Det var bra att starta tidigt
pd morgonen, det gav tid for lite siesta
mitt p4 dagen innan flyoffen drog igdng
p4 kvillen. Siestan behovdes
verkligen.eftersom vi hade temperaturer
uppemot +40 grader celsius néstan hela
tiden jag var I Ukraina.

Verbitskyhistoria 2:

”Négon frigade Verbitsky hur ménga
F1C modeller han egentligen hade? Han
svarade att han just nu hade tre stycken.
Personen som fragat blev férvanad och
frdgade varfor han hade sé fa? Verbitsky
forklarade da att de dir Verbitsky-
modellerna var sd dyra att han endast
hade rdd med tre!”

Dagen efter flogs F1A tdvlingen i
samma strilande vdder. Termiken var
lurig och endast nio tdvlanden, ddribland
jag sjélv, flog alla max. Ett snabbt dskvi-
der hade dragit fram under siestan med
nederbord endast i kanten av faltet. En av
de Ukrainska flygarna drog nytta av det
och sprang dit och flog strax Gver fem
minuter i den tjocka luften. Jag sjilv flog
léngst av dem som startade runt startlin-
jen och fick en fin andraplats.

Vi &kte vidare pd vér fird i Ukraina och
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nésta anhalt var Krivoy Rog, Artiom
Babenkos hemstad. Under resan dit blev
vi stoppade av polisen for att vi kort lite
for fort. Victor tog snabbt fram sina per-
sonliga papper som visade att han var en
landslagsman i friflyg och hade en hég
grad inom landslagssporten, samt sport-
pension. Victor forklarade att det var
mdojligt att f& sportpension efter delta-
gande i landslaget i sju &r, samt att man
arbetat i 20 ar. Det kanske kan vara en
stor anledning till att friflygsporten vir-
deras hogt i landet? Efter att Victor visat
sina papper for polisen fick vi fortsitta
vér resa.

Vi hade ndgra fantastiska dagar hos
Artiom Babenko, dir vi bland annat be-
sOkte bygglokalen, som var beligen i
killaren till en stor idrottsanldggning. Vi
traffade Strukov, virldsmistare i F1C
1987, som filade pa sina F1C modeller.
Lokalen var ganska sliten och det dr en
géta hur de lyckas producera sé fantas-
tiskt snygga och vilbyggda modeller i
sédan miljo. Men de ligger vil ner hela
sin sjél i arbetet med modellerna och
bekymrar sig inte s mycket dver viggar,
toaletter och annat som kan anses som
oviktigt. Vi besokte ocksa det enorma
stdlverk som finns i staden. Efter andra
virldskriget hade det arbetat 70000 per-
soner dar, nu var siffran nere i 38000.
Staden dr hela 13 mil ling eftersom den
vuxit fram efter en jirnader i marken.

Resan tillbaka till Kiev hade en stor
hojdpunkt. Viskulle stanna i Charkassey,
staden dér Rotor fabriken finns. Som s3
ménga andra fabriker i forna Sovjetunio-
nen sd hade naturligtvis dven Rotor-
fabriken sin egen modellflygklubb. Flyg-
klubben lever i allra hogsta grad kvar én
idag, trots att fabriken numera gick da-
ligt. Det som dr sd speciellt med just
Rotorfabrikens flygklubb &r att den, trots
att det inte 4r manga som bygger dér,
producerat en enorm, nist intill sanslos,
massa viirldsméstare! Hir dterfinns namn
som Eugene Verbitsky, Oleg Kulakosky,
Alexander Andriukov och Victor Stamov.
Vad r det som gor att det blivit sa? Jag
kinde att jag var tvungen att forsoka
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insupa lite av den atmosfir som sd ménga
duktiga flygare har verkat i. Victor och
jag stannade bilen utanfor lokalen och
knackade pé fonstret. Efter ett tag hordes
steg och Verbitsky kom ut. Vileddes ini
en mork gang, elen var avslagen under
eftermiddagen fér ndgon reparation pi
fabriken.

Bygglokalen hade fonster s& dir var
det ater Jjust igen. Ett fital bord fanns och
forutom Verbitsky, som monterade ihop
ett par nya motorer, sd var dven
Kulakovsky dir och justerade en propel-
ler. Alex Andriukov hade fortfarande kvar
sitt byggbord trots att han bott i USA ett
antal &r nu. Jag hade nog i férvig trott att
lokalen skulle vara stérre, men det fanns
endast ett drygt tiotal byggbord. Déruts-
ver fanns ett rum med diverse maskiner
dir bland annat. Verbitsky gjorde sina
motorer. Nagot definitivt svar pa varfor
klubben blivit s& framgéngsrik gir nog
inte att ge, men nog var det ndgonting
speciellt i luften inne i lokalen.......

Verbitskyhistoria 3:

”Under en uttagningstidvling ndgon ging
under Sovjet tiden s tivlade man langt
Osterut i landet. Det var en stor 6de plats
med en del mindre byar runt filtet. Under
tavlingen sé vred vinden s olyckligt att
modellerna landade i en av bondbyarna.
Nir Verbitsky och nagra andra tivlande
sokte sina modeller kunde de inte hitta
dem. De férstod ganska snart att model-
lerna blivit upplockade av befolkningen
i byn. De bestdmde sig for att spela upp
en scen for att forsgka lura byborna att
plocka fram modellerna. De hade radio-
kontakt med startlinjen och borjade prata
i sina radioapparater vid byns torg dir
ménga av byborna samlats for att se vad
som hinde. Verbitsky och hans kamrater
utgav sig for att vara militdrer ute pa en
vikig militdr dvning. .De meddelade start-
linjen att de inte kunde hitta den delikata
militdra utrustningen, modellerna, som
helt sikert hade landat i byn. Byborna var
naturligtvis rddda for militdren och vad
de kunde stilla till med. De hade sikert
hort ménga historier dédr militiren gétt

hért fram. Verbitsky kallade ater pa upp-
mirksamhet pa startlinjen. Han beordrade
major Makarov och Kochkarev att sna-
rastinfinnasigibyn med hundarna for att
gora en ordentlig genomsokning av byn.
(Makarov och Kochkarev ir tvd F1A
flygare frin Moskva.). Makarov och
Kochkarev visste vad Verbitskys plan
var och svarade att de var pa vig med
hundarna. Byborna borjade d se ngot
stressade ut. Verbitsky véntade ater ett
tag innan nista kontakt med startlinjen
skedde. Det enkla meddelandet till linjen
var att om modellerna inte hittades trots
hundarna s4 skulle hela byn brinnas ner!
Mycket snabbt s& plockades ett antal
forsvunna modeller fram!”

Victors om min resa gick vidare till
Kiev. Vigarnailandet ir 6verlag ganska
slitnaoch déliga. Ett stdende skdimt hand-
lar om nir en turist kommer in i landet
och kor sonder sin bil 1 ett enormt hil i
vigen. Turisten blir naturligtvis ursinnig
och frigar polisen varfor de inte kan sitta
upp en varningsskylt? Varpd polisensva-
rar att det faktiskt finns en skylt! Den
sitter alldeles efter att man passerat grin-
sen och giiller i hela landet!

Senast jag sag Kiev var 1994. D4 var

Eugene
Verbitsky, Per
Findahloch
Victor Stamov
vid pris-
utdelningen
till Verbitsky
Cup.

Eugene
Verbitsky
forbereder sig
infor fly-offen
till Antonov
Cup



forutom att man mdste samsas med full-
skala flygarna sd dr filtet ganska litet,
atminstone i jimforelse med det filt vi
anvinde under”’Verbitsky Cup”.”Antonv
Cup” var en mycket vilorganiserad tiv-
lingmed erfaret folk i spetsen. En mycket
fin invigning med mat och dryck speci-
ellt for de utlindska gisterna inledde
tivlingarnaunder fredagen. Underinvig-
ningen satt jag bredvid en hog chef som
arbetade pd Antonov fabriken. Han f6r-
klarade stolt att de hade ménga
modellflygare pd hoga positionen i fabri-
ken. Han sa att modellflygare Gverlag var
vil ansedda och duktiga och att det ddrfor
var naturligt att de arbetade pd hoga po-
sitioner.

och négra starter drog ivig langt bort.
Flygningar p& 15 minuter var inte ovan-
liga. I fjarde start sa tappade jag kontak-
ten med min modell och trodde att den
var stulen. Bedrévad tog jag kontakt med
tavlingsledningen som snabbt beordrade
ut soldaterna fran modellflygklubben att
gé skallgdng. Till min lycka hittade de
modellen nidstan direkt. Efter att jag bju-
dit pa ett par omgéngar 6l i baren, var
soldaterna lyckliga och tyckte det varbra
att leta efter svenska F1A modeller. De
skulle gidrna gora det igen forstod jag!

I sjdtte start sa flog min modell enormt
langt. Jag sdg landningsplatsen bra och
var forvinad dd jag kom fram och inte
kunde hitta modellen. Efter att ha letat

Veronika Under lordagen tivlades det i FIB,  runt ndgra hus triffade jag pd en av de
Vivchar med staden sliten och det var fortfarande gan- F1C och F1H. Jag sjilv tivlade i klass  ukrainska flygarna som just hittat sin
FIH-modell. ska svart att kopa vissa saker. Nu var ~ F1H ochlyckades dter igen att tamigtill ~ modell. Vi hade flugit i samma termik
staden helt annorlunda. Mainga flyoff. Samma antal flyoff flygare stod  och han sa att han skulle hjilpa mig att

nyrenoverade hus och nybyggda monu-  pastartlinjensomunder F1Hi"Verbitsky ~ leta. Jag gick runt husen och frigade

ment som andades mycket av den ny-  Cup”. Vis av foregdende tivling lade jag ~ ndgra mén som stod pa en vig om de sett

vunna frihetskinslan som finns hos det  upp taktiken sd att jag skulle forsoka  ndgon modell. En av dem sken upp och

ukrainska folket. Jag bodde hos Victor  flygahelt piegenhand. Jag vissteattom  tog mig med till sitt uthus. Dér ldg min

och sig att det gar att forbereda sig bra jag flog med de andra s skulle jag for-  modell helt utan skador. Mannen ville ha

infor friflygtivlingarmed ganskaliteplats  lora, eftersom minmodellinte nddde upp  pengar for atthan hittatden, men jag hade

till férfogande. Victors byggplats i la-  till samma prestanda som ménga av de  naturligtvis inte ndgra pengar pa mig.

genheten var endast en meter lang och andras modeller. Jag drog mig ut i en  Som tur var hade den ukrainska flygaren

beldgenihallen! Underensenkvillistan ~ vetedker , fick pd en relativt ddlig start  sin bil och plénbok i nidrheten och beta-

tyckte Victor att vi skulle titta in pd en ~ med ett par stall, men i fin luft och flog  lade mannen en liten summa pengar.

bygglokal. Jag blev ganska forvanad ef-  strax over tre minuter. Victor vann pd  Under vigen tillbaka fylldes bilen snabbt

tersom klockan varett pd natten. Jagblev ~ runt 3,5 minuter, men min tid rdckte till  av tivlande som var pd vig tillbaka till

dnnu mer forvanad niarvikominilokalen  en andraplats. Kidndes skont att taktiken  faltet till fots. Jag riknade till fyra olika

och det var bra med folk diir, ndgra lag  gick hem ndgorlunda. nationaliteter som svettades tillsammans

och sov medan andra byggde. Victor : : I ienukrainsk bil, friflyg drenhiirlig sport!

forklarade for mig att detvyagrgpojkar som Verbitsky historia 4: Relativt f4 hade flugit alla starter max

gjorde sin virnplikt i flygklubben. De  ~ Verbitsky sdlde for ndgra &r sedan en  och gick vidare till flyoffen. Jag flg min

bodde under virnpliktstiden i bygg- ~ modelltillentysk F1Cflygare. Modellen  storsta flyoffmodell med wire. Jag fick

Combat- lokalen och byggde modeller p4 heltid! var flugen och grundtrimmad. Dep tyske Fill en skaplig st.art och Victor foljde med
telleri Filtet for ”Antonov Cup” var samma flygaren testade modellen, men fick den i samma luft. Victors modell sdg ut att ta
Z’O“-’I Z’_’ ;f’” filt som anviindes vid EM 1994. Filtetar  inte att flyga som den skulle. Modellen  luften nigot bittre 4n min modell och
K):if S ett sportflygfilt strax utanfor staden och tryckte ganska mycket under hela flyg-  slutresultatet var att Victor vann tév-

ningen. Han trimmade upp stabben for
att kompensera trycktendenserma, men
blev aldrig helt n6jd med trimmet. Efter-
som han tyckte det var konstigt att mo-
dellen betedde sig som den gjorde,
plockade han isdr kroppen for att leta
efter fel. Han blev mycket forvanad nir
han hittade en bunt ukrainska sedlar i
nosen pd modellen!?. Han kontaktade
Verbitsky som blev mycket glad Gver
nyheten. Han hade helt glomtbort att han
gomt lite reskapital dir under ndgon tidi-
gare tdvling! Efter att sedlarna var borta
ur modellen sd flog den terigen bra.”

Under sondagen flog vi F1A, samt de
smd gummi- och motorklasserna. Jag
tiviade i F1A och lyckades ta mig till
flyoff. Termiken var enorm under dagen

lingen med enda maxtiden i flyoffen.
Min tid rickte till en andraplats, jag tap-
pade drygt 20 sekunder.

S4& var mitt Ukrainadventyr dver, un-
der méndagen var det hemresa. Sam-
manfattningsvis s méste jag sdga att det
hela var enormt kul, ldrorikt och inspire-
rande. Men jag kan inte pésta att jag fatt
ndgot entydigt svar pd varfor de har si
manga virldsmistare. Det har sdkert lite
att gora med de saker jag berort i texten,
men det dr sidkert mer komplicerat dn
sd.....Jag far fortsdtta min undersdkning
vid ndgot annat tillfille. Jag kommer helt
sikert attforsoka dterkommatill Ukraina,
kanske kan jag hitta fler anledningar till
deras framgéng da. Jag kan varmt rekom-
mendera en resa till detta friflygparadis.

Per Findahl

Hakan Davidsson: Bygghandbok for radioflygare
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in P-30.
TH:UFK-junioren Thomas Stdlhandsk
med sin Zikada vid SM 2002.

Gunnar Agren blev svensk mdstare i motorklassen FI1C,

Uppsala tog det mesta vid Friflyg-SM

Uppsala flygklubbs modell-
sektion hade stora framgangar
vid svenska mésterskapen for
friflygande modeller. Deniz Var-
hos och David Thorsén beriéttar

dvlingen avgjordes under svéra for-
I hdllanden p& Rinkaby pansar-
ovningsfilt i norra Skéne dir de
tvd tivlingsdagarna priglades av bade
stark vind och intensiva regnskurar.
Deniz Varhos, UFK, segrade i den
stora segelmodellklassen F1A pi tiden
889 sekunder, en sekund fére den mycket
rutinerade Mikael Holmbom, Matfors
modellflygklubb. Den regerade virlds-
mistaren Per Findahl, Norbergs FK, be-
lade tredjeplatsen 872 sekunder. For
Deniz Varhos var forstaplatsen inte bara
hans forsta SM-tecken utan dven ett styr-
kebesked infor deltagandet i de Europe-
iska misterskapen i Ungern senare under
sommar (se artikel). Uppsalajunioren
Thomas Stalhanske presterade ocksd han
fina flygningar ochlyckadesbli néist bista
junior med sin 16:e plats.

SM och lagvinnare frdn Uppsalaflygklubb, frv Deniz Varhos F1A och Gurra Agren FIC.

I den stora gummimotorklassen F1B
segrade David Thorsén, UFK pd maxi-
mala 900 sekunder. Nils-Erik Hollander,
Karlsstad FK noterade 899 sekunder vil-
ket rickte till en andraplats. Uppsalas
Magnus Soderling kom pa en hedrande
bronsplats med sina 886 sekunder.

Aven i den stora motorklassen F1C
avgick segern till Uppsala efter Gunnar
Agrens forstklassiga prestationer. Gun-
nar Agren kan nu inte bara gliadjas av
4nnu ett individuellt SM-guld utan dven
av Kungliga Svenska Aeroklubbens guld-
medalj som han nyligen belénades med
forsitthalvsekelldngaungdomsledarskap
och forsittmycket stora arbete for modell-
flyget i Sverige. Andraplatsen gick till
Lars-Gunnar Lindblad Eskilstuna FK
tredjeplatsen till Tommy Eriksson,
Gagnef.

Framrefrv: Magnus Séderling FIB och David Thorsén F1B.
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Uppsalajuniorerna Thomas Stilhanske
deltog dven framgangsriktidenlillasegel-
modellklassen F1H och slutade som 9:a,
Thomas kastade dven HKG och kom dir
5:a. UFK:s junior Rickard Olausson kom
4:a HKG. Mats Hall tog en hyfsad 4:a
plats handkastglidare senior och Holger
Sundberg kom pé 4:e plats i den lilla
gummimotorklassen F1G.

De fina individuella resultaten lade
ocksd grunden till att UFK 2265 s dven
toglagguld fore Norbergs FK och Gagnef
FK. I det segrande laget ingick Deniz
Varhos, David Thorsén och Magnus
Soderling. Inte pd mycket linge har i
friflygsammanhang alla guldmedaljerna
ochévenlagsegern tillfalliten och samma
klubb, ndgot som understryker inte bara
Uppsalaklubbens utmérkta prestationer
utan dven att flygklubbens langsiktiga
ungdomssatsning varit lyckad.

Skrivet av David & Deniz

David
Thorsén,

UFK, tar emot
Anders
Hakanssons
vandringspris
FiBav
Anders.




Friﬂyg Den tredje och sista deltivlingen i

Lilla Friflyg-cupen genomfordes i
Gagnef, Dalarna den 15 september, vid-
ret var fint och vindarna mattliga.

Intresset for cupen har varit stort och

deltagarna ménga vilket lovar gott infér
nésta ars tdvlande. Konkurrensen har bli-
vit hdrdare for varje deltévling vilket inte
minst visas av att irets cup avslutades
med “fly off” i FIG och F1H seniorer.

Final i Lilla Friflyg-cupen

Stort tack till alla som deltagit i Lilla
Friflyg-cupen och till de som arrangerat
deltidvlingarna.

Rolf Astervik, MFK Albatross

Juniorer somflog i Gagnef, Max Jansson, Nimbus, Johan Aoberg, Nimbus, Thomas
Stdlhandske, Uppsala, John Andersson, Uppsala. Frimre raden: Robert Bdrlin,

Uppsala, Simon och Elias Eriksson, Gagnef.

Astervik.

Tre somflég Fly-offi FIG, Janne Forsman, Hdkan Broberg och Rolf

en forsta tavlingen — UT1 — infor
landslagsuttagningen till friflyg-
landslaget 2004 holls p& Olands

Alvar den 7/9-02. Vidret under den for-
sta perioden var soligt, varmt med en
vind pé 3 m/s. Tanken var att genomfora
ensjustarterstivling med en forldngd flyg-
ning, supermax, i sjunde start. Under
andra och tredje start sd okade vinden
och vi var tvungna att 6ka pé& period-
lingdentill 1,5 timme istéllet for 1 timme.

‘ UT1F1A
Plac. NAMN KLUBB Start1 Start2 Start3 Starl4 - Stat5  Stai6 Totaltid
| 1 Per Findahl Norbergs FK 180 180 180 150 150 150 990
2 John Pettersson AKM 180 180 180 150 150 110 950
| 3 Robert Hellgren Norbergs FK 180 130 180 150 117 150 907
4 Ulf Edlund Norbergs FK 180 180 180 110 78 150 878
5 Martin Tamroth Gladiatorerma 44 180 180 150 96 150 800
6 Per Johansson MFK Linkdping 116 180 166 87 100 150 799
7 Anders Persson AKM 180 180 180 115 00 00 655
8 Robert Bérlin UppsalaFK 180 176 21 150 00 00 527 Junior
9 PerLarsson Gladiatorema 180 38 2 00 00 0.0 220
10 Albin Nilsson Gladiatorema 139 00 53 10 00 0.0 202 Junior
11 Erand Axelsson Gladiatorema 163 0.0 00 00 0.0 0.0 163 Junior
UT1FiB
Plac. NAMN KLUBB  Start1Stat2 Star3 Staid  Stat5  Staté Totaltid
1 Gunnar Agren UppsalaFK 137 73 00 00 00 00 210
UT1F1C
Plac. NAMN KLUBB  Start1 Star2 Sta3 Statd Stat5  Str6 Fiyoff  Totaltid
| 1 Bror Eimar Norbergs FK 180 180 180 150 150 150 357 1347
2 Magnus Séderling Uppsala FK 180 180 180 150 150 150 278 1268
3 David Thorsén Uppsala FK 180 180 180 150 150 150 35 1025
4 Gunnar Wivardsson Slandan 180 180 180 150 142 144 976
5 Jan-Erik Andersson AKM 180 180 32 00 00 00 392
6 Nils-Erik Hollander Karstad 130 137 00 00 00 00 267
7 Johan Akerman UppsalaFK 180 00 00 00 00 00 180

Termiken var stark och ménga modeller,
speciellt F1B modellerna, kom l&ngt bort
efter flygningar pa uppemot 10 minuter.
Vivalde dérforatt forutom forldngningen
av periodldngden ocksa siinka maxtiden
till 2.5 minuter. Efter en kort paus mitt p4
dagen s drog vi dven ner antal starter till
sex, eftersom den forlingda period-
langden gjorde att vi inte hann med fler
in sex flygningar fére morkret. Vinden
14g som mest pd 8 m/s i byarna sé vi valde
att inte genomféra ndgon supermax i
sista starten.

Eftersjatterstart, som avslutades 18.50,
hade klass F1A och F1C avgjorts, men i
F1B kunde vi se fram mot en flyoff. Tre
tivlande hade klarat alla sex starterna i
F1B.EFlyoffen startade 19.15 med vind
pd ca. 3 m/s. Maxtiden var satt till sju
minuter. Det blev en spinnande upplos-
ning didr Bror Eimar drog det ldngsta
stréet med en flygning pa 357 sekunder.
Trots ett begynnande morker kunde alla
tre modellerna ses ner till marken.

Iklass F1 A vann Per Findahl som enda
tdvlande med max i alla sex flygningar-
na. I klass F1C var Gunnar Agren enda
tivlande och flog tva starter. Darefter
hjilpe han Uppsalajunioren Robert Bér-
lin att leta modeller efter en bortflygning
och en lang flygning. Robert flog bist av
detre juniorer som deltog iklass F1A och
slutade pd en 8:e plats totalt.

Per Findahl




Gustav Svanstrom med sin Cikada i FIM.

Tomas Stalhandske, totalsegrare i FIH Juniorer.
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Resultat Lilla Friflyg-cupen 2002-09-15 Deltavling 3 av 3 Slutpodng i Lilla Friflyg-cupen ar 2002
F1G Tot Fly-off  Podng F1G Summa P-30 Junior Summa
1 Rolf Astervik MFK Albalross 90 90 90 90 90 450 226 10 1 Rolf Astervik 28 1 John Andersson 15
2 Janne Forsman  Gagnefs FKMFS 90 90 90 90 80 450 173 8 2 Magnus Astervik 24 2 Max Jansson 10
3 HakanBroberg Gagnefs FKMFS 90 90 90 90 90 450 0.0 7 3 Holger Sundberg 16 2 Johan Karlstrém 10
4 Magnus Astervik MFK Albalross 54 90 90 90 90 414 6 4 Hakan Broberg 14 3 Johan Aberg 8
5 Holger Sundberg  Uppsala FKMS 88 77 90 68 90 413 5 5  Anders Sjéberg 12 4 Richard Olausson 7
6  Janne Forsman 8 5  Elias Eriksson 6
F1H Junior Tot Poéng 7 Kurt Hogberg 6 5  Johan Folkesson 6
1 Gustav Svanslrom Viggen, Borlinge 55 63 65 39 24 246 10 8  Georg Tomqvist 4 6  Simon Erksson 5
2 Thomas StalhandskeUppsala FKMS 90 48 32 38 30 238 8 .
3 Robert Barin Uppssla FKMS 34 28 54 22 83 221 7 F1H Junior Summa P-30 Senior Summa
1 Thomas Stalhandske 22 1 Janne Forsman 21
F1H Senior Tot Fly-off  Poéng 2 Robert Barlin 17 2 Tommy Eriksson 1A
1 GoranTrogen  GagnefsFKMFS 90 90 90 90 90 450 186 10 3 Gustay Svanslrém 10 | 3 HansKarsson 10
2 Inge Sundstedt Gagnefs FKMFS 90 90 90 90 80 450 77 8 4 Fredik Paimd g | 3 Anders Sjoberg 10
3 KafhJohan Quarfordt ~ SolnaMSK 90 90 90 70 90 430 7 §  Niklas Rosén 7B leeldes 10
4 Tommy Eriksson Gagnefs FKMFS 90 90 58 60 90 388 6 6 Johan Folkesson g | 4 KurtStomdanl 8
5 Poppe Blomavist SollaMSK 43 90 42 90 90 355 5 7 Henrk Paimé 5 g Lg?]r:isa#:tr:g%mn ;
P-30 Junior Tot Poing F1H Senior Summa 6 Urban Lindstrm 6
1 Max Jansson Nimbus 72 63 90 90 90 405 10 1 Inge Sundsted! 23 | ©& Georg Tomayist 6
2 Johan =berg Nimbus 90 27 90 90 90 387 8 2 Goran Trogen 22 7 PerFrisk 5
3 JohnAndersson  UppsalaFKMS 48 37 90 38 67 280 7 3 PerFindahl 17 | 8 JanErk Andersson 8
4 EliasEriksson  Gagnefs FKMFS 4 52 3 61 89 209 6 4 Tommy Eriksson 15 9 Thorvald Christensen 2
5 SimonErksson Gagnels FKMFS 9 55 4 84 46 198 5 5 Poppe Blomgvist 8 10 Tycho Andersson 1
5 Sven Landenvik 8 HKG Senior Summa
P-30 Senior Tot Poang 6  Kark-Johan Quarforat 7 1 Bjom Lindgren 10
1 Lars Tolkstam Nimbus 90 90 90 90 90 450 10 7 Gerald Boman 6 2 Anders Lindstrém 8
2 Janne Forsman  Gagnefs FKMFS 90 61 71 90 90 402 8 7 Johnny Erksson 6 3 PerFindahl 7
3 Hans Karlstrém SolnaMSK 89 90 34 90 90 393 7 8  Svein Anlonsen 5 4 Mats Hall 6
4 Tommy Erksson Gagnefs FKMFS 80 72 78 70 59 369 6 9 Hans Karlslrom 4
5 PerFrisk Viggen, Borlinge 5 38 43 8 00 171 5 10 Paul Sjoblom 3 HKG Junior Summa
11 Ole Blomgvist 1 1 John Andersson 10
HKG Junior Tot Poéng 1 Martin Persson 10
1 John Andersson  UppsalaFKMS 26 34 24 28 28 140 10 g \E)imm)lf éngeﬁson ?/
aniel Finda
HKG Senior Inga deltagare 4 Richard Olausson 6
5  Thomas Stalhandske 5
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Hur brukar en limbotévling ga till pa din klubb ?
Anvénder ni trdd/band eller har ni bara ndgon
som star vid stolpen och kollar? Varfér inte bygga
en Limbo-Matik foreslar Mats Widell.

Limbomatik sdndare och mottagare monterade pd konsoler
samt kablar for inkoppling av stromférsérjning.

era0aipy
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Séandare och batteri monterade i ldda.

Komponentlista:

1 st. IR-Barriar artikelnr. 88 116 299:- www.kjell.com
1 st. Siren artikelnr. 50 575 109:- www.kjell.com
1 st. Plastrér langd 45 mm. (19 mm. Elektriker-ror)

2 st. Strémbrytare. (1 st. extra for avstangning av siren)

1 st. Anslutningskontakt fér 9 V batteri
2 st. Vaggskenor langd 2250mm.

2 st. Konsoler langd 370 mm.

Lim, skruvar, farg, kabel och lite fantasi.

For transport och férvaring passar en gammal trumpet-
véska alldeles utmarkt.
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4 var klubb har vi haft tva kontrol-
P lanter. En som med hjilp av han-

den tar sikte lings med den be-
stdimda hojden och en som kollar si att
hjulen inte tar i marken. Att anvinda trad
blir ju bara en massa extra jobb for da ska
den knytas ihop och forlingas efter varje
misslyckat forsok.

Viéra stolpar har varit tvé stycken tva
meter hoga trdpinnar med en limkldmma
pa varje for att ange hojden. Jag har linge
funderat pd en biittre 16sning med IR eller
laserstrile men inte lyckats fa tillriackligt
bra rickvidd med IR. Varianten med la-
serstrile visade sig att bli allt fér dyr och
Overkiinslig sd den ratade jag redan innan
utprovningen.

IR-Barridir

I'Kjell & Companys katalog fann jag en
IR-Barridr som tillverkas av tyska Kemo
och har en rickvidd pd 30 meter. Jag
kopte en sddan och gjorde lite tester. Det
verkade fungera alldeles utmiirke !

Kjell & Company har dven en for kon-
struktionen 1amplig siren. Det ska ju hé-
ras nér man missar. Nu behdvde jag bara
en enkel och stadig anordning for fast-
sdttning och hojdjustering. Jag gav mig
av till byggvaru-shopen och vandrade
runt lite medan jag funderade. Losningen
blev tvd stycken konsoler med vigg-
skenor. Viggskenan har en massa av-
langa hdl i skenorna som gor att man kan
flytta konsolen till 6nskat lige genom att
lyfta och ta ur den.

Konstruktionen tog form och “Lim-
bomatik” sdg dagens ljus.

Bygget:

Borja med att sdga en 45 mm. lang bit av
19 mm elektriker-ror (plastrér). Méila
detta matt svart pa insidan. Limma déref-
ter fast det pa linsen i mottagarenheten.

Nir limmet har torkat mélar man dven
utsidan av roret vid limfogen svart.

Dettardr behovs foratt forhindraeven-
tuella reflexer som kan uppsta vid langa
avstind mellan sdndare och mottagare.

Jag valde att bygga in IR sindare och
mottagare i inbyggnadslddor men det gér
lika bra att bara f#sta dem direkt pd kons-
ollerna. Sirenen tog jag ut ur lddan som
den var monterad i och monterade dven
den i inbyggnadsladan.

Regler fér hastighetslimbo vid tév-
ling 14/9 hos Kristianstads MFK

» Tavlingen gar ut pa att man under sa
kort tid som mdjligt ska passera under
"ribban” tre ganger.

* Klockan startas vid forsta lyckade for-
s6k och stoppas vid tredje.

* Forsta lyckade férsok utfors inom tva
minuter efter start och tredje (sista)
maste vara utfort inom fem minuter.

* Varje deltagare gor tva férsék och
dérefter réknas tiden fran forsta och
andra omgangen ihop.

Ribban placeras pa en lamplig héjd.
Denna gang valde vi 2 meter pa grund
av mycket hard och byig vind. Trots
véder och vind sa lyckades en av delta-
garnai sitt andra forsék genomféra mo-
mentet pa 24 sekunder.

Om man laser reglerna sa &r det helt
legalt att lopa runt ribban, men det var
det ingen som vagade denna gang.
Férsdk har gjorts vid en tidigare taviing
med det resulterade i krasch. /Mats

Sindaren drivs med ett vanligt 9 volts
batteri. Mottagaren med 12 volt 200 mA.
En 16sning &r att nigon av deltagarna
stiiller sin faltldda vid séindaren for strém-
forsorjning.

Man bor foérse bade mottagare och séin-
dare med strombrytare for att kunna
stinga av dem vid byte av h6jdlage. Min
modell har dven en separat strémbrytare
for sirenen som sténger av den och vixlar
till en lysdiod. D4 kan man tivla i tyst
lage och man far istillet ha ndgon som
héaller koll pa lysdioden. Anvisningar om
hur man kopplar kablarnatill sindare och
mottagare finns i IR-Barridrens férpack-
ningen.

OBS! Kolla noga s4 att firgerna stim-
mer med de som jag anger pi bilden
hérintill. Tillverkaren kan ju géra #nd-
ringar.

Konsolerna

Maskera och méla konsolerna med rod
neonfirg sd att det blir en linje lings
dverkanten.

Vill man kan man dven maskera och
mdla viggskenorna sd att de blir randiga.
Det ser vildigt proffsig ut och de syns
bra. Det &r ju inte s& kul att flyga in i
stolparma.

Fist ddrefter sdndare och mottagare pd
varsin konsol riktade mot varandra.

Det kan vara bra att fista dem sé att det
gér att justera lite vid behov.

Gor ett fiste (fot) till varje viggskena
sd att de stér stadigt pA marken. Jag valde
att svetsa ihop ett kors av rér men det gér
sikert lika bra att gora en konstruktion i
trd om man inte har tillging till svets.

Nu dr det bara till att haka i konsolerna
pa onskad hojd.

Vinta dock med att mirka upp vigg-
skenorna med hojdmarkeringar tills du
har startat IR-barridren. Da kan man miita
vid strdlen och f4 ett exaktare matt.

En Trush ...

... Commander passerar med god margi-
nal. Ligg mirke till avstindet mellan
stolparna. Goda matt f6r de som inte har
riktigt koll pd kursen.

Lycka till med bygget. Jag hoppas att
du f&r manga trevliga "limbostunder”.

Konstruktion: Mats Widell
mats.widell@telia.com
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Mottagare och siren monterade i ldda.

Skiss av Limbomatik.

Hottagare tF—

“==1i17]| Sandare

Iﬁ:l

Tv: IR-Barridrfran Kjell & Company.

artikelnr. 881116

Ovant h séndare.

T h: Mottagare.

artikelnr. 501575

utmdrkt.

Overst th: En Trush Commander

passerar ned god marginal. Ligg mdrke
till avstdndet mellan stolparna. Goda mdit
for de som inte har riktigt koll pa kursen.

Tv::SirénfranKjell & Company.

Nederstth: For transport ochforvaring
passar en gammal trumpetvdska alldeles
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Koppling-
schema

Kolla noga sa att far-
gernastdmmer medde
som jag anger pa bil-
den ovan.
Tillverkarenkanjugéra
andringar.
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Skala Vast i stort och smatt

Tommy Chris-
tianssonblirbara
béttre med sin
Moth. Langsamt
ochrealistiskt tar
han sig igenom
flygprogrammet
och avslutar (for
det mesta) med
enspikrak utrull-
ning.

Nedenttill hdger:
Stig  Krampe
med JAK 55 fran
Flair ar koncen-
trerad paattgoéra
klar modellenin-
for 2:a starten.
Nedan till van-
ster: Svartatttro
det men detta ar
en Ys-skala mo-
dell. Lilla Cassutt
med spéanvidd
114 cm har en
OS 108 i nosen
och flyger om-
kring pa % gas-
padrag vilket ger
fullt  tillrackligt
med fart.

arma sommardagar kdnner vil
\/ alla till och lingtar efter men
varma sommardagar pd Tors-

landa, med svag eller ingen vind, dr for
ménga helt obekant. Nir man sé till sist
far en soldrénkt, vindstilla helg dr det
knappt man tror sina 6gon eller Gvriga
sinnesorgan. Tévlingshelgen 17-18 aug
blev till en typisk dricka och glasshelg i
det brunsvedda grongriset, vilket ar-
rangdren AKMG tackade for.

Goteborgskalaset, regionens arligen
dterkommande turistspektakel, hade dra-
git in pé slutspurten och detta férutom
konkurrensen fran dragracing och go-
cart racing medférde nagot glesnande
publikled mot fjoldrets triingsel.

Arestiklassenutgick ur Skala Vst detta
ar. Ddrmed hade forvintningarna pd an-
talet deltagare satts till att kanske 20
startande kunde tinkas komma. 31 an-
miilde sig och didrmed hade man bland
annat det storsta svenska startfiltet i F4C
(den internationella skalaklassen) som
ndgon av de nédrvarande hort talas om.

ARF och skala

Nytt for &ret var en ARF-cup. Initiativet
att anviinda négot sindr skalenliga ARF
modeller kan komma att bdra frukt. In-

formationen kring dmnet behdver dock
bli flitigare under en ldngre tid s4 att fler
modellflygare kan tadettill sigoch sprida
det vidare. Det 4r knappast ovanligt att
det tar en tid innan nyheter vinner ter-
rang.

Till Skala Visthade tre tdviande nappat
pd mojligheten att testa ARF-klassen.
Startféltet innehdll en Su 31, en Cap 232
samt en RAF Be2c frén 1:a virldskriget.
Den senare 4tskilligt dyrare och med en
mera komplex struktur. Be2:an hade di-
verse problem och kunde inte himta hem
en behdvliga mingd flygpoing for att
bjuda konkurrenterna pi en fight.

Peter Schmidt med en CAP 232 vann
klassen med god marginal. Denne Peter
Schmidt &r for Gvrigt konstruktor till ett
riakneprogram (anvindes under Skala Vst
liksom i Helsingborg) som hjilper hugade
tavlingsarrangorer klara skalaklassernas
resultatutrdkningar i ett nafs.

Skala 1:1

Antonov AN-2 dren”gammal” rysk kon-
struktion med dubbla vingar. De senaste
ren har Atskilliga av dessa importerats
till Sverige.

Atten sidannu skulle landa pd denlilla
kvarvarande stump asfaltbana som en

-

géng tillhorde Sveriges forsta civila flyg-
plats hade ingen vintat sig. Det visade sig
att piloten Tommy Bergqvist rekognos-
ceratordentligt dagen fore tivlingsstarten.
Kortbaneprestandan frdn denna stora
maskin dr imponerande men margina-
lerna syntes vara av miniklass for oss
oinvigda &skddare.

Nordiska grannar

DanskenIvar Nobel flogen L.F. Zaunkonig,
enhdgvingad ochextremtlingsamflygande
foregéngare till bl.a. Fiesler Storch och
andra avancerade kortbaneflygplan. Ivar
hade forlorat medbringarldset pd sin 4-
taktare. Tdvlingen tycktes dunsta bort for
hansdelndrnigonkom pdatt Rune Eurenius
frdn arrangorsklubben hade samma motor
tillgdnglig. Snabb demontering och monte-
ring och 16rdagsmorgonen ateruppstod som
en trevlig dag ocksé for en dansk medbor-
gare pd Sverigebesok.

Skala vist har de senaste 3 dren haft
besok frdn Norge i form av Sigurd
Henrischen. I &r dubblades antalet tidv-
lande fran vara grannldnder i och med att
Ivar Nobel frdn Danmark slog upp téltet
eller ner bopalarna bredvid sin gode vin
Kjell-Ake Elofsson (Tibros och Sveriges
mesta landslagsdeltagare).




Ibland ar det motigt

Elofsson, mera kiind som Tjille, hade
inte den biista av helger. Vanligaste och
bista tavlingsmodellen Saab Safir hade
anldnt i veckan efter en [Orsenad trans-
port frin Kanada. Tidigare drs framgdngs-
rika Zlin 526 var tiinkt ersiitta Safiren pa
startlinjen men av dettua blev intet. Tjille
glomde all form av dokumentation
hemma i Tibro. Dokumentation i nigon
form behévs annars blir det krdngligt att
tivla i skala.

Ulf Jomheim hade plockat fram sin
gul-roda och viildetaljerade Extra 300 ur
hemmahangaren (garderoben alltsd).
Nagra kvillar med intensiv triining hade
dter dstadkommit den dér jimna sortens
flygning som tidigare fért honom till VM
i Schweiz. Allt gick som pa rils fram till
landningen i 2:a starten Ulfs modell har
den goda men ibland irriterande egen-
skapen att den endast med motvilja tap-
par hojd och fart ndr det ir landnings-
dags. For att inte helt missa landnings-
poingen satte U1f ner ddcken i asfalten i
alltfér hog fart. Nér asfalten tog slut
trasslade landstiillbenen med niigra lingre
grisstran och en 180 graders volt blev
oundviklig. Ulfs modeller har gatt skade-
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fria i relativt minga ar (undantaget EM i
Polen). Tidigare {rs "kvadderfarenheter”
fick Ult att omedelbart borja reparation-
sarbetet. Allt var dter 1 god ordning till
sista starten.

Paus

Speakern och allas vir forebild pa omri-
det, Thomas Lejon, demonstrationskorde
en 5 cyl. 215 ¢.c. 4-takts Mokimotor nir
arrangoren dstadkom for linga pauser.
Stora forbriinningsvolymer ger ligre frek-
venser till orat, det liter helt enkelt mera
fullskala. Omdetnigon giing ljudmiissigt
gir att astadkomma nigot liknande med
t.ex. 6,5 c.c. motorer, kommer kundkon
att bli lang.

Daniel Casselby (Tidaholm) flog et si
kallad 3D uppvisningsprogram till mu-
sik och dstadkom fler oh och ah och dh
hos publiken in niagon annan pd Tors-
landafaltet under 2002.

Sportskala

Ulf Jornheim gav sig ocksit in 1 striden
om placeringarna i Sportskala. Liickert
gulmilad Focke Wulf 190, med ursprung
hos pappa Jornheim, flog som en drom
men placerade landstillen nagot snett
och hiirt i banan och sd var det over tor

1: Anders Bro-
man gor sitt
basta att halla
sin Bearcat pa
langt avstand
under motors-
tarten.

2: Jonas Berg-
strém fran
Kungélv  har
monterat sikt-
verktygpaving-
spetsarna allt
enligtoriginalet.
3:B6rje Sebring
hade en maxi-
malt positiv in-
stallning trots
div motor-
problem,

4: Anders
Bromans (Hel-
singborg) forbe-
redelser infor
start innefattar
ocksa att "torr-
flyga” alla ma-
névrer, nagot
han delar med
alla aresti-tav-
lande.

5: Stefan Ols-
son (t.h.) fick
hjalp av Lars
Helmbro (t.v.)
under flygning-
arna,

6: En fullskala
Antonoven pa
véalkommet be-
sok.
7:Utandomare
ingen tavling.
Christer Pers-
son (t.v.) och
Lennart Flod-
strom (t.h.).
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1: Det ar alltid
lika roligt nar de
nordiska gran-
narna etablerar
sig pa tavling-
arna. Sigurd
Henrischenmed
sin vackra Tiger
Moth bjéd publi-
ken pa mycket
njutbar flygning.
2: Peter Schmidt
provade pa att
aka med tva mo-
deller i vardera
sport- och aresti-
skalan. Citabrian
med "&kta” bygg-
satsbakgrund
hamnade natur-
ligtvis i Sports-
kalaklassen.

3: FinnJonassen
(Elitech) kom pa
besok ett par tim-
mar under
sOéndagen iférd
ultralatta flygpla-
netlkarus. Maski-
nen har modell-
flygplansegen-
skaper nar det
géller att latta
(och landa) pa
korta strackor.
4: AKMG:sRune
Eurenius brukar
dyka upp med
spannande mo-
deller till Skala
Vést. | ar hade
jobbet tagit mas-
sor med tid och
likadanthade se-
naste projektet
en Aero Com-
mander Shrike,
Modellen ar sa
pass stor att
kroppenbehdver
delas for trans-
port.
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denna géng. Lat oss hoppas pa snabb repa-
ration av de spinkiga och 1inga landstills-
benen sd att 190:a kan delta pa arets SM.

Motorkréngel drabbade Borje Sebring
likvil somJoel Léberg. Borjes motor tvirs-
toppade och den péfoljande landningen
fick flertalet att kiinna av hjirtat ndgon-
stans i nidrheten av den omtalade halsgro-
pen. Om inte klaffar och vilfungerande
bromsar funnits pd modellen, hade det
med den landningen forsvunnit méjlighe-
ter till SM-deltagande och ddrmed chans
till landslag m.m. Betonggrisar i banslut
kan ha den effekten p& modeller.

Joel hade i ar forsett sin Spacewalker
med en vilfungerande fungerande ljud-
ddampare. Fjolarets vargavral varett minne
blott. Joel fick uppleva det dér vanliga
tivlingssyndromet. Inget fungerar bra
under tdvlingen trots att man dagarna
innan flugit utan ndgon form av problem.
Uthélligt forsokte han fi ithop en hel
flygning men lika envetet vigrade mo-
torn fungera i varje tavlingsstart.

Det drmojligt att Jonas Bergstrom fran
Kungilv har tagit intryck av Jornheims
framgangskoncept. Dir géller det att forse
sig med en aerobatisk modell (CAP 232
frén Olsson/Robertsson) som flyger ut-
omordentligt bra, har korrekta “kontu-
rer” och en detaljering/malning som ger
en sorts realistisk kénsla till modellen.
Jonas har givitsig in i den internationella
tiavlingsklassen nistan omgéende. Oftast
har andra dgnat manga &r &t popskala-
klassen fore man tar steget upp till FAC.
Egentligen mdste man fraga sig varfor
nér dndé formdgan och ambitionen finns
dir. Jonas kommande modell baseras pd
Flairs PT 17 och till den dr det knutet
forhoppningar att ta Jonas uppét i resultat-
listornaijamforelse med nuvarande lige.

Skala-"comeback”

Mister Bearcat, Anders Broman férsvann
som AKMG-medlem och dék upp som

Helsingborgare i stillet. Broman har va-
rit borta frin modellflyget under nigra &r
med grund i familjebildning och arbete.
Andershade dammatav sin tidigare fram-
glngsrika Bearcat mdlning frdn en
uppvisningsmaskin baserad p& Duxford,
England). infér F4C-premidren i Hel-
singborg och polerat ytterligare nigot
infor Skala Vist. Hur det blir med en
tidigare aviserad, storre Bearcat m4 fram-
tiden utvisa men ambitionerna ir tillbaka
ochdirmed drocksdmojligheten pd plats.
Anders dr en av f skalaflygare som har
en liten egenhet han delar med
arestifolket. Anders gar visuellt igenom
sitt flygprogram innan start, utfor alla
mandvrer med hégerhanden inklusive
snurrar runt under sjunkande cirkel (po-
pulért hos publiken). Kanske nigot att ta
efter ifall att mannen som liser flyg-
programmet, bak ryggen pé piloten, mis-
sar ndgon gang.

Mera Sportskala

Kampen i toppen av Sportskalaklassen
stod mellan Michael Strand, Stig Krampe
och Nicklas Olsson. Alla tre flog
aerobaticmodeller. Skalriktigast var
Krampes Yak 55 med god marginal till
Ovriga men det dr flygandet som viger
tyngst ndr man ridknar samman poéingen.
Strand och Olsson 1g drygt 6 poiing fran
varandra men héll sig 75 poidng fore
Krampe. Nicklas fick stilla in sin sista
flygning och blev ddrmed helt beroende
av de Ovrigas resultat. Strands seger-
gladje gick inte att missa for omgiv-
ningen nér resultatlistan hiftades pd vig-
gen.

I jamlikhetsstriavan, i och med att pop-
skala och storskala slagits samman, har
man infort “handikapp” for mindre mo-
deller. Som resultat kunde nigra f4 till-
godogora sig en eller ett par procent pa
flygpoingen. Arrangorsklubbens Bengt
Lundstrom, som gjort sig kind for att

tivlamed verkliga minimodeller, varden
ende som hade nfigon egentlig nytta av
systemet och kunde undvika sista platsen
denna géng.

Spitfirerendssans

Spitfirekompisarna Anders Brandt och
Mats Nilsson fran Kristianstad fortsatte
sitt fina skalatdvlande. Det gick bra i
Helsigborg men det gick dnnu bittre i
Goteborg. En tredje Spitfire (-liknande)
modell slog sillskap med dem. Jyrki
Thero, arestiflygare av bista sort, ville
testa sportskala med ndgot annat 4n en
konsflygande modell. Resultatet blev
méttligt bra men det berodde knappast pa
flygaren.

Nationellt-Internationellt

Under méngder av r har FAC, den inter-
nationella skalatdvlingsklassen, haft svért
att dra till sig ndgon stérre méngd delta-
gare. Ofta har det handlat om 3-5 delta-
gare. Dom om den fortjusning alla aktiva
mdst ha upplevt nir det stod klart att 11
man anmailt sig till kampen. Visst,
Elofsson hoppade av och 2 tivlande kom
frén grannldndernamen @nda. Det vackra
véadret gynnade naturligtvis biplan och
mindre modeller vilket Lars Helmbro
hade gliadje av (4:¢ plats) for en géng
skull. Lars &dr bara nigra detaljer frdn
provflygning av sitt Fiat projekt men
dessforinnan ér det Clipped Wing Cub
som far tjanstgora och denna gang alltsa
med den dran. Nir bataljen stillnat kunde
man konstatera att Stefan Olsson ater
tagit plats pa toppen av resultatlistan,
f6ljd av UIf Jornheim och Tommy
Christiansson pé tryggt avstdnd i ndimnd
ordning.

Bosse Olofsson
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Inte ens under envecka hinner
man se allt som éir sevdrt i
Oshkosh, hdir ett litet smakprov,

50-ars jubileum for Oshkosh 2002

Bosse Modigh, SMFFs férre kassér har vallfdrdat till flygets Mecka!

Fér en flygentusiast borde det vara ett
villkor att minst en ging i livet be-
sOka Oshkosh, Wisconsin, USA.

Hir far den mest krisne sitt lystmiite
till 110% tillfredstillt. Eftersom det ér
EAA (Experimental Aviation Associa-
tion) som dr huvudarrangor, sd ir sport-
plan av alla slag uppstillda.

Totalt fanns det cirka 2500 flygplan
och under veckan riiknade arrangéren
med cirka 750 000 besokare.

Den militira avdelningen omfattade
flygplan frn l:a och 2:a virldskriget
fram till de allra senaste typerna.

Uppvisningar av olika slag pdgick un-
der hela den tid som undertecknad var
nirvarande. Formationsflygningar med
sportplan samt en uppvisning med tio
stycken P-51 Mustang (J26 hiiri Sverige)
var hissnande. Av de mest moderna pla-
nen sdgs ocksd i luften A10 Warthog,
F15, Harrier, F16 samt B1. Hiir pé sidan
ndgra bilder av vérstingarna;

Reporter: Bo Modigh A028 SRFK

Foto: Lars Modigh




Gummimotormodellen Zipps”

ran Arne Andersson i Nykoping
Fkommer dd och di byggsatser till

enklafriflygmodeller. Den senaste
dr lilla ”Zipps”, en konstruktion helt i
balsaflak. Det mesta materialet dr
fardigskuret.

Spinnvidden dr 57 c¢cm och kropps-
lingden 47 cm.

En plastpropeller pd 20 cm ingdr lik-
som en lagom ldng gummimotor. Piano-
trad till landningsstéll och till propeller-
axel med firdighdjd gummikrok finns
ocksa liksom ett svarvat trahjul. Ritning

-

GBAUBNER Kataloge

iforminskad skala samten utforlig bygg-
anvisning ingdr ocksa.

Lim och zaponlack (for lackning om
man tédnker flyga, dd det &r vatt i gréset)
far man kopa till. Fér smorjning av
gummimotorn rekommenderas silikon
som finns i sprayforpackning. Stoppa
gummisnodden i en plastpdse och spraya
in i den, men kom ihag att knyta ihop
snodden fore, annars glider knuten upp!

Vid provflygningen av det firdiga pla-
net visade det sig l4tt att trimma och flog
stabilt. Trimningsanvisningen sdger att

~ gy
-

man ska skdra i kroppen for justering av
propellerns riktning. Lampligare &dr att
till dess man ser hur mycket riktning som
behovs ldgga sma lister mellan nosblock
och kropp. Sedan kan man skidra bort
motsvarande material i nospartiet. Var
noga med att sitt fenan helt rakt. Gor
blyertsmarkering for riktningenoch dven
for vingens placering p& kroppen. 500
varv pd gummimotorn gérbra, menrikna
noga och var noga med att halla den fri

frdn smuts.
SOL

136 sidor flygplan

ar

P 68 sidor helikopter

134 sidor batar
76 sidor bilar

134 sidor radio
36 sidor laddare
82 sidor elmotorer
78 sidor motorer
100 sidor tillbehor

Plus alla nyheter
ar 2002

Far mer info:
HOBBYBORGEN AB

0474 405 10
hobbyborgen® lelia.com
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IMPOSIT
7.D7.
Bensinmotorer

ExXZDZ 60 RY 47900:-
¢ Propelirar Kolfiber och Tria
o Ljuddiampare
e Modeller

US COMPOSIT 0501-70762

Lingonviigen 6 us.composit@telia.com
54232 MARIESTAD us-composit.com

BAKKANTLIST » BLOCK

PIANOTRAD & MASSINGROR
samt mycket, mycket annat!!

Dessutom EGEN TILLVERKNING av
MODELLBYGGSATSER

POSTLADA 1371 » 820 77 GNARP
Telefon: 0652 - 241 46

Telefax: 0652 - 24 200

Hemsideadress:
http://www.glhobbytra.se

I
i
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
|
LISTER * FLAK » FRAMKANTLIST I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
I
E-post: info@glhobbytra.se i
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MASSAN

FRESCATIHALLEN
ALLHELGONAHELGEN

1-3 NOVEMBER 2002

Ll « RAKETER » ANGBATAR ¢ RC BILAR

* DRAGSTER * SPARVAG ¢ FORENINGAR

==1 « BATBASSANG °* TIDNINGAR * TANKS

™1 » TAGBANOR * NYHETER * BOCKER ¢ DX

[ | « PLASTMODELLER ¢ U-BATAR * LINFLYG

el © BALSAMODELLER ¢ SKALAMODELLER
o ANGMASKINER ¢ HJULLASTARE

™1 * BILAR ¢ SPEL ¢ TILLBEHOR ¢ FORETAG

= o MASKINER ¢ RC BATAR

] m « PROVA SJIALV

= o MOTORBATAR ¢ FORSALINING * FILM
o SERVERING * KLUBBAR °* VE

™1 ¢ TAVLINGAR * UPPVISNINGA

| » FRIMARKEN ¢ HELIKOPTRA

|« BESINDRIVNA MODELLER

o MODELLFLYGSIMULATORER

=1 + STJARNMOTORER

™1 « AMATORRADIO VIA DATOR & SATELLIT

= AFRBJUDANDEN ¢ ANGTAGSBANA

Med reservation for andringar

X i

\Jiirrrrrrrrrre T e

www.hobbymassan.com
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Overstochth
dendanska
Giles202.De
ovrigadr
franskbyggda
CAP222,
nedan det
Sranskalagets
maskin 1999..

Skaladokumentation:

Giles 202/CAP 222

rinett flertal tillverkare har det borjat

dyka upp modeller av Giles 202, ett
aerobaticflygplan av amerikansk kon-
struktion och som ir avsett for amator-
bygge av piloten sjilv. I senare delen av
90-talet slot dven den franska tillverka-
ren Mudry — som tillverkar den virlds-
ledande CAP 232 —ettavtal om att fabrik-
stillverka ett antal Giles 202 i Frankrike
under namnet CAP 222, Ett av dessa
deltog redan vid VM 1998 i Slovenien
med den vilkdnde engelske piloten Alan

Cassidy samt den finske piloten Petteri
Tarma i den hogsta Unlimited-klassen.
Redan aret efter deltog ett par CAP 222
vid VM i Advanced-klassen i Tjeckien.

I4rharendansk byggare, Lars Najbjerg,
blivit klar med bygget av en Giles 202
och han deltog vid NM i Karlsborg med
den maskinen.

P34 begéran visar vi nigra forslag till
mélning av denna maskin. Det finns dven
en ensitsig variant kallad Giles 201.

Text & foto: Freddy Stenbom
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ers Ju 86

Junke | Sverige

J26 Mustan,

pichael SAnE

Bromma Hygg\ms

EANTLE ANy
i)

ANTLIGEN
SANKT
BOKMoMs!

“u endast 6% bokmoms.
b"u har du rad att kdpa alla de
ocker du drémt om. De dver-

stru_kna_ Férr-priserna ardegamia
ordinarie priserna,

hela Sfﬁnren

Spemalprlser t|II SMFFs medlemmar
VItBrgnger det ligre priset {0r SivikF -miadlemmar vid orderiore 912
Inkl porto/emb Prenumerant pris  Ord pris Eorr!

.. L Andersson: B3 Junkers Ju 86 1 Sverige Nyhet  235:- 260:-

. L Andersson& L Hellstrom: Bortam Horiscisten Ny  245:- 270:-
.. Leif Hellstrém & Leif Fredin: Kronmarkt 297:- 331:- 896~
.. Sélve Fasth/Torvald Johannes: Flygtiga minnen 1 220:- 250:-  285-
: : ... Sélve Fasth/Torvald Johannes: Flygtiga minnen 2 220:- 250:- 295
... lgnell-Raftegard: F 6 - Vastgota Flygflottilj 187:- 204:- 248
L .. Mikael Forslund: Torpedflyget i Sverige 220:- 250:- 295+
SR .. L Andersson: Svenskt militarflyg - propellerepoken  220:- 250:- 285~
P9 ... Leif Hellstrom: J 26 Mustang 220:- 250:- 285~
8 g . Lennart Berns: Flygande Tunnan 254.:- 271:- 826~
.. Mikael Forslund: J 30 Mosquito 220:- 250:- 285~
... Sven Stridsberg: Lansen 212:- 239:- 282~
. Mikeel Forslund: J 33 Venom 220:- 250:- 285~
. DY . Michael Sanz: Bromma Flygplats 263:- 290:- %42~
IRE ... Nisse Bruno: Flera Flygarhistorier 110:- 127:- 156~
7 Vigge ... Jan Waernberg: Pionjarflygare 140:- 159:- 487~
.. Sten Gripenlof: Flyg for hela slanten 120:- 142:- 162=
. Peter Liander: Glimtar av Flygvapnet 204:- 220:- 260+
Gunnar Haglund: Gerillapilot i Biafra #rissankt 110:- 127+ | s

Bocker fran hiobby

Lennarl Andersson
Leif Helistrom

Nu har du rad att képa alla de bécker du dromt om. Momsen
har gatt ner fran 25% till 6%. De 6verstrukna Férr-priserna ar
de gamla ordinarie priserna,

... Hakan Davidsson: Bygghandbok for radioflygare ~ 140:- 159:- 187~

.. Kristian Berggren: RC-helikoptern (modellflyg) 140:- 159:- 487~
... Bo Gardstad: Nya radioflygskolan 93:- 102:- 426~
... Bo Gardstad: Flygsabotdren (ungdomsbok) frakt tillk, 10:- 1l5e= 36+
... Bo Gardstad: Flygdesertéren (ungdomsbok) frakt tillk. 10:- 15:- 36~

.. Freddy Stenbom: Flyghobby 2 47:- 52:- &+~

. Gosta Backlund: Flaskskeppsbygge 64:- 72:- 85~ -
I focus ...1: Saab 29 Tunnan frakt tillkommer 17:- 25:- 36~ ~
| focus: ... 2: Saab JA 37 Viggen frakt tillkommer 17:- 25:- 36+~

Bjorn Karlstroms Flygplansritningar:

. Bjorn Karlstrom: Del 1 Skol- och évningsflyg 110:- 127:- 456+

.. Bjorn Karlstrom: Del 3 Bombflyg 110:- 127:- 456~

. Bjorn Karlstrom: Del 4 Spaningsflyg 127:- 148:- 45~

.. Bjorn Karlstrom: Del 5 Transportflyg 140:- 159:- 18+

. Bjorn Karlstrém: Del 6 HKP, prov, segel mm 140:- 159:- 487~

.. Bjérn Karlstrom: Del 7 Malflyg + offentlig tjanst 110:- 127:- +56:

.. Jangs-Stenbom: Veteraner och Modeller (AoH 10 ar) 25:- 34:- 40~
... Jangbd-Stenbom: Mest om Hobby (AoH 20 ar) 25:- 34:- 46~

.. Freddy Stenbom: Hobby 25 (AoH 25 ar) 25:- 34:- 40~

Du kan bestilia pa tva sat
* Genom inbetalning till postgirokonto 5 47 71-1, skriv dnskade bdcker
som meddelande till mottagaren, Férsakra dig om att din adress och
Snskade bécker mediéljer din betalning nar du betalar éver giro eller
internetbank.

 Betala med VISA, MasterCard , EuroCard och AMEX, Du kan skicka
brev, faxa till 08-99 88 66 eller e-mail till order @hobby.se. Glom inte att

Bécker

ange - férutom vad betalningen avser - ditt kontokortsnummer och dess
giltighetstid.

Notera att vi bjuder pa porto inom Sverige nar ordersumman 6verstiger
45 kronor, i annat fall enhetsporto 20 kronor. Vid utlandsbestéllning
tillkommer enhetsporto 45: pa alla order-,

Onskar du ndrmare information om nagon av ovanstaende titlar finns
mer att |asa pa www.hobby.se eller ring 08-999 333.




Insant

SG-38 i kvartsskala

Jag har byggt en SG-38 Schulgleiter i
skala 1:4. Modellen far da spinnvid-
den 2,6 m och vikt 4,2 kg. I borjan av 50-
talet var jag med och flog med detta
enkla “flygetyg”. Som startmetod vid
fullhdjdstarterna anvindes vinschning.
Efter tvé somrar pd Holmbyfilteti Sunne
erhdll jag A- och B-diplom.

For att efterlikna detta byggde jag en

bensindriven vinsch av en stdende Briggs
& Strattonmotor med centrifugalkoppling
och en lintrumma av trd. Kostnaden for
vinschen blev lag, endast 300 kr for
vinschlinan som ir 380 m, 0,8 mm fisk-
lina av nylon.

Efter trimning och trining fungerar
vinschning och flygning med SG-38:an
bra. Min flygarkompis Bengt och jag har
gjort cirka 30-talet starter och 24 augusti
besokte  vi  Alleberg  under
Veteransegelflygartriffen. Dir gjorde vi
under l6rdagens luftning” av veteran-
segelflygplan tva starter med SG-38:an.

Kontakt

Jag vill f& kontakt med modellflygare
som byggt och flyger med veteran-
segelflygplan av typen SG-38. Kontakta
Lars Nilsson, Mardvigen 14, 686 33
Sunne. Tel 0565/106 49 eller 411 66.

Byron Mustang-édgare?

Jag drsedan en lidngre tid tillbaka inneha-
vare av en Byron Mustang. Hur ménga
andramedlemmarharensddan? Jag skulle
vilja veta om det finns intresse for vidare
kontakter. Mitt namn &r Osten Jonsson,
Lillahamars Vig 29a, 236 37 Hollviken.
Tel 040-454082.

US COMPOSIT

Egen import av ZDZ bensinmotorer 40—210cc,
e  MULTIPLEX Hela sortimentet ,
¢  ENGEL Modeller Dekaler Kolfiberpropellrar
Glasfiberspinnrar
e  KRUMSCHEID Ljdddmpare Spinnrar
e  MENZ Tripropellrar

Aircraft m.fl.

Allt fran Warbirds till TOC-
modeller. Vi séljer &ven Toni
Clark, Delro, ZN-line, Desert

“Ny’’glowdriver!

nom Vallentuna MFK har vi under cir-

ka ett 4r anvint TRANSFUNKs
glowdriver Gd 3.

For oss amatorer har det varit ett “’sé
kert” sitt att testa en glowdriver, huru-
vida den far ett glodstift att gléda under
ytan pé tex. brinsle. Vid ndrmare efter-
tanke verkar det vara ett timligen korkat
sétt att testa en glowdriver. Det dr namli-
gen sd att nidr man doppar ner stiftet i
brinsle s& bildas en VARMEISOLE-
RANDE gasblésa runt glodspiralen si att
den INTEKkyls!! Brinsle-luftblandningen
som dras inimotom, KYLER glodspira-
len! Nirman bldser pa glodspiralen efter-
liknas det som hinder i modellmotorn!
Var i en modellmotor kriivs det att glod-
stiftet skall gléda nér det har “drunknat”
i brinsle? Ar det sé fullt med brinsle gér
det knappast att sla runt ex. en propeller.
Diéremot dr det mera relevant att vara si
ovetenskaplig att man blaser pa stiftet nar
det gloder. Slocknar gloden, skaffa ny
glowdriver! Ar det nigonstans som det
bléser, dr det runt ett glodstift. Men det dr
inte lika spektakulirt att bldsa pé stiftet
som att doppa ner hela stiftet i soppa och
se det frisa och gloda!

Transfunks glowdriver Gd 3 far ett
glodstift att fortsitta att gloda hur mycket
Duénbléser. Viharhaftdenna glowdriver
under ett ar, framforallt i ungdoms-
verksamheten, och det 4r nog den forsta
glowdriver som klarat ett &r i denna, for
det mesta, “harda” milj6. Har har ung-
arnahérjat timligen fritt, och glowdrivern
har klarat sig. Inte s mycket som ett pip
har denna glowdriver, Gd3, begévat oss
med! Och dessutom har vi inte “miss-
lyckats” med startandet av nigon motor!
Behover Du en ny glowdriver (vem be-
hoverinte det) tittandrmare pd Transfunks
Gd3, den har nog de flesta forutsitt-
ningar att klara de “nalségon” Du satt
upp! Framfor allt #r den en rackare p4 att
fa igdng trilskandes motorer. Du méiste
forstds sla pa propellern, men det hade
Du vil redan riknat ut! Kontakta Inge
Stendahl p transfunk@swipnet.se

Thomas Nyberg ordf. VMFK

Stéld av modellflygplan

Det har varit inbrott i hangaren hos
Tingsryds MFK och det stals d& tvd mo-
dellflygplan och tre séindare. Ett av pla-
nen var en Stunt-King.
Mikael Karlsson, 0477-18104
Tingsryds MFK “Dackeflyers”

Hobbyshop

Teknisk Modelihobby i Uppsala
Bergsbrunnagatan 18 - Uppsala
Oppettider vardagar: 14.00- 18.00
Telefon: 018-13 57 00

Bra sortering pd RC-flyg, helikopter,
bil, bat & tillbehér. Dessutom bl. a:

+ K&S metallsortiment, Evergreen styren-
plastsortiment & komplett halsasortiment

54232 MARIESTAD

us-composit.com

US COMPOSIT 0501-707 62 Berga 225 + Billing Boags batbyggsatser. . 3
Lingonvigen 6 us.composit@telia.com 24191 Eslov g El\‘/ol/asbsae:33;0'12?;::-%330;;0‘gut,lflrt’;zrr}m.
& 8 E p 4 E-post: info@rc-center.com - TopFlite, GreatPlanes, Robbe, Ikarus m.m.

A FiberClassics modeller
e Urestads RC-Center

- Tel: 0413-121 72 - Fax: 101 01

= 0S, MDS, US Cngines, Zenoah, 5C, NovaMega
& Novarossi motorsortiment.
= Aztek fargsprutor & Werther kampressorer.

Endast butiksforsaljning - Ingen postorder
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OBBYPOSTAL

‘ ,,1 P-38 Lightning
“~ ' Glasfiber ARF modell
fran JR-models.
Limplig for SPEED 400
Spannvidd: 1220mm
Pris: 2490:-

Graupner Ultramat 25
1-25 celler NiCd, NiMh och PB
Max laddstrém 5A, urladdning
med kapacitetsberikning och
NiCd konditionsprogram.

Pris: 1690:-

Over 5000 olika artiklar firdiga att skickas.
Lagervaror skickas senast dagen efter best:llning!

"Service, Utbud & Pris"
Ring

" 08-571 52270

Hobbypost, Box 109, 130 38 Runmaré fax: 08-571 52438

2-takt ABC

nal fram

12A........ 560.-

15A........ 660.-

21A ... 735.- ENQGINES

25 . 715.-

28 ... 795.- | ;

s 825 - 2-takt ABC 4-takt

36 ... 865.- nal bak 30 i 1560.-

40 .. 835.- 25 o Y- 1750.-

46 ........ 875.- || 2B . 795.- | |61 oo, 1795.-

53 .. 950.- || 82 i, 825.- | |80 e, 2095.-

61 ... 1050.- 36 i 865.- | |91 v, 2285.-

75 . 1150.- |1 40.............. 835~ | [120 oo 3250.-

91 ... 1245 11 4g 875.- | [ 160 twin ........ 6395.-

108 ... 1465.- || 53 950.- ||4005-cyl..... 13400.-

Ringade: 61 1050.-

120 ..... 2095.- - ot &
180 ..... 2715~ L2 o .

Runtronic tandsystem
Passar de flesta ASP MARK Ill-motorer-
na. Installation kan ombesérjas.

Modeller & Elektronik AB

Box 184, S-332 24 Gislaved  Tel &Fax 0371-940 05

E-post: runtronic@swipnet.se

modellflygnytt nr 5 2002

PURE POWER

A=l2bit=/

Elitech &r Webras representant i Sverige

Webra AMC 05

Styr branslenalen till Webras MC férgasare
Enkel 5 punkts programering med reglage
Vikt 20 gr

Strémférbruk 15 mA

Matt 55x37x14

Pris: 835: I lager

MC férgasare oy
Anvindas med AMC 05 | ” :
Kan mixas i Computerradio | ,-j
Optimal bréansle/luft blanding

Anpassad for .61 -P5, 75 -P5,

91-P5, 145AeroX

| lager ' __....I

Pris;: 829

eGL 1.1

Elektronisk ombord glédregulator
Sepparat 1,2 1400 mA bor tillkopplas
Forser glodstift med stréom pa tomgang
Elliminerar bruk av Nitromethan

Till och franpunkten kan programmeras
Medfor mjuk dvergang tomgang fullt padrag
Sparar sist instéllda data

Monitor f6r mottagarbatteri I
Varnar for glitchar

Varnar for kortslutning av stift

Kan anslutas till exter summer

Pris: 444:- | lager

" En ny
generation
mottagare

|Pico S5 5 -kanals-
mottagare, 7 gr, rack-
vidd 500 meter, pris
inkl kristall. Pris 530:-

Nano S6 6 -kanals- |
| mottagare, 16 gr, nor-
mal rackvidd, pris inkl
Pris 630:-

Webra .91-P5 Heli

3,6HK

2000-16000 rpm

Cyl volum 15 ccm

Vikt 590 gr

AAR utférande.

Har Nicasil pleterat cylinder, Inget foder
Samma matt i vevhus som 61 och
75 P-5

Férgasare Ultramix1064/417

Foér FA1 och F3C piloter

Pris: 3675:-

I lager

kristall.

6 Kangt

Micro DS 8 -kanal-
supermottagare, 20gr, |
normal réckvidd, pris
inkl kristall. Pris 715:-

* Hallavéagen 4, 512 60 Overlida
Oppettider 0900-1600, mandag - fredag
Telefon 0325-323 82 » Telefax 0325-325 36
Hemsida: www.elltech.o.se E-mail: finn @elitech.o.se
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Nar Du ar redo
for en 4-taktare
ar SAITO redo for Dig!

Nedanstaende motorer ir storsiljarna -
och det finns 20 stycken till!

Nu till &nnu ldgre priser!

SAITO FA 30H 5 ﬁ =
5 cc, vikt 260 g, 0,5 hp =" J

.

varvtal 2.200-12.000
propeller 9x6 - 10x 6 4
Pris 1.798:- |

9,2 cc, vikt 410 g, 0,9 hp
varvtal 2.000-12.000

propeller 11 x7-12x6
Pris 2.428:-

11,8 cc, vikt 470 g, 1,2 hp
varvtal 2.000-12.000
propeller 11 x9-14x6
Pris 2.965:-

17,2 cc, vikt ca 550 g
varvtal 2.000-11.000,
propeller 13x 11 -14x 10
Pris 3.595:-

SAITO FA 180 I\

29 cc, vikt 900 g, 2.8 hp
varvtal 2.000-10.500
propeller 13,56 x13-16x 10
Pris 5.195:-

Ovanstéende motorer ar storsaljarna men det finns 20 st till.

Om du soker efter en speciell storlek eller modell som inte
Saito har producerat &n - ge inte upp. Chansen ar storattden
kommer och Du behéver kanske inte vanta s lange.

Asp, gatan 174 » 116 32 Stockholm
Tel 08 643 67 87 * Fax 08-702 15 90
Hemsida:

www.sodersrchobby.se

Fér vAra norska kunder: VAr representant for SAITO i Norge &r

Indoor West

nomhusflyg i Lisebergshallen blir det

den 23 november klockan 13-17.

AKMG i Goteborg arrangerar detta tillsam-
mans med SISU, (idrottens utbildningsorgani-
sation), en blandning av flygande och informa-
tion. Avsikten ar att olika, enkla former av
tivlande och demonstrationsflygningar med
inomhusflygande luftfarkoster skall dga rum
infor publik. Distriktets olika flygféreningar
inbjuds ocksé att informera om sin verksam-
het. Om allt vill sig vil kan anstringningarna,
med er hjilp, resultera positiv PR for modell-
flyget.

Arrangemanget har fatt DM (distrikt-
miisterskap)-form p& prov men 4r oppet for
alla. Besliktade flygforeningar och hobby-
handlare #r inbjudna utdver alla intresserade
modellflygare.

Pylonracing (2 pyloner) med enkla modeller
i foljande klasser:

1: Standard Pico Stick+ 7 celler

2: Standard Pico Tiger Moth+ 7 celler

3: Oppen klass baserad pA GWS motorn och
7 celler, fri vixel+propeller.

Andra varianter 4r enkel konstflygning och
komponenter som férekommer pA Fun Fly-
plan. Eventuellt provas ocksd Combat men
bara som demonstration tills formermna for fly-
gandet kunnat utkristalliseras. Vid detta férsta
tillfzlle giller av sikerhetsskil en maxvikt pa
350 gram utan ack. Modellerna kommer att
sikerhetsgranskas.

Information: Erik Johansson 031 298493
(kvall)eller AKMG dagtid mén-fre 031 475647.

[PI&/ =i

KOPES
Byron-Pitts eller Christen Eagle, dven rep ob-
jekt. 090-18 66 25. Stig Appelfeldt

Kopes: Restpartier, dodsbon for mellan 50-
100000 kronor. Skéne Hobby. Tel 046-24 7114

Siiljes: Gamla nostalgibyggsatser: JOKER, by
Keilkraft, 19 1/2 Control Line Stunt Model. Kr
150:- plus frakt. BABY, frin DMI Danmark.
60 cm nyborjarseglare. 50:- plus frakt. Ring
Kalle Westerblad 040-47 20 20.

Hobby Partner - Molde. Tel: 71259100

JUBILEUMSERBJUDANDE
(Aero-Hobby 40 ér)

MDS 40 pro 695:-

Futaba Skysport 4 ,ed 4 st standarservon, ackar
och 220 V laddare endast 1960:-

Futaba std. servo 130:- st., 4 st. 480:-

Futaba servo 3001 kull. 160:- st. , 4 st. 600:-

Glodstift olika typer fran 20:-

Och s4 finns naturligtvis ocksa mycket annat.

Du bestammer sjélv vara oppettider! Ring pa mobilen
0735 69 74 89 for att avtala lamplig tid.

Aero-Hobby, Russinviagen 13, 12359 Farsta.
Web: http:// modellflyg.just.nu

E-mail: modellflyg@spray.se

Tel. och fax: 08 605 99 95, OBS ny mobil 0735 69 74 89.

/hwww.modellflygforbund.se —

http

{

Sveriges
Modelliflyg-
férbund

Forbunds-
expedition

Box 4015,

600 04 Norrkdping
Tel 011-313850
Fax011-368214
smif @telia.com

Ordférande

Robert Sundstrém
Hamnesplanaden 4B
753 19 Uppsala
e-mail:
robert.f3a.sundstrom
@home.se

Vice ordférande
Fredrik Hallgren
Hagalundsvagen 30

618 33 Kolméarden
011-392720
Sekreterare

Peter Kalloff
Hagarydsvagen 28
586 63 Linkdping
013-296297
Kassor

Lennart Andersson
Klockarevégen 86
425 30 Hisingskérra
031-57 3261
Ledamot sdkerhet
Thomas Johansson
Ankaregranden 1
22651 Lund
046-24 8537
Suppleant

Goran Olsson
Gyllenstiernas vag 20
18356 Taby
08-158320

PREK

Mikael Hansson
Box 153

147 23 Tumba
08-607 2575

Utbildning

Michael Christensen
Goteborgsvagen 69
44557 Surte

031-98 1826

Grenchef Friflyg
Lars-G Olofsson
Box 8044
42108V Frélunda
031-493055

Grenchef Linflyg
Mats Bejhem
Farentunagrand 1
19251 Uppl Vésby
Tel 08-59080179

Grenchef Radioflyg
Jonas Hagberg
Varhults Skola
73293 Arboga
0589-40358

Expeditionschef
Marie Bagge
013-3138 50

v
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I;OS ENGINES ¢ PILOT « MARUTAKA ¢ SOLARFILM e TETTRA MASTER * X-ACTO

FS-30S
Cylindervolym 4.89 cc

Borr 19.5 mm/slag 16.4 mm
Effekt 0.5hp/10.000rpm
Vikt 279¢g

MAX-70S2-H
Cylindervolym 11.5 cc

Borr 25.8 mm/slag 22.0 mm
Effekt 2.5hp/16.000rpm
Vikt 553.5g
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MAX-40LA/40LA-S

MAX-25LA/25LA-S Cylindervolym 6.49 cc

Cylindervolym 4.07 cc Borr21.2mm/slag 18.4 mm
Borr 18.0 mm/Slag 16.0 mm Effekt 1.0hk/15.000rpm
Effekt 0.60/15.000 mpm Vikt 269g (S 267,5g)

Vikt 197 g(S185,5¢g)
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Beteckningen ARF
avser helt
fardigkladda modeller!

OeX>E=IMEOTeITM

SVENSK DISTRIBUTOR

.40-.46 2-takt » .52 4-takt
Spv 1500 ¢ Bestnr MT3161C

FINNS | ALLA
VALSORTERADE HOBBYAFFARER!

mﬂﬂElEHHfT

B e IMANDE e O VD

RIGHT FLYER 40T * ARF

S

= Djéknegatan 2, 211 35 MALMO

N Tel 040-714 35 « Fax 040-12 97 05
G

|

NES ¢ POWERMAX ¢ PILOT « MODEL-TECH « SOLARFILM ¢ TETTRA « MASTER




POSTTIDNING B
Modellflygnytt — SMFF
Box 4015

600 04 Norrképing

AMDERSSON EUERT

BOKUASEM 22
285 37 BROMGLLA

PRISVARD KVALIT

SVERIGE
LoR2 —
MR : EE2&2 D
KOD: 10491
(R T T
Baciel2 porTd-gRkaAY]

Gor din hobby roligare genom tillbehor av riktigt god kvalité. Satsa pa mycket prisvarda kvalitétstillbehor fran Mirage.
Samtliga tillbehor dr hart testade i sin rétta milj6. De tillbehor du ser har ar bara en liten del av de tillbeh6r som ingar i
Mirage-serien. Gor ett bes6k hos din Kyosho-handlare idag och bekanta dig med hela sortimentet!
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STORA SPINNERS

Vara spinners har redan blivit valdigt omtyckta genom
sitt kraftiga utférande kombinerat med lag vikt. Nu
kommer de ocksa i riktigt stort utférande i diameter
75mm och 82 mm och i fargerna réd och vit. Bakplatta
i kraftig dural med latthal. Cirka pris fér en spinner i
diametern 82 mm &r 195 kr. En 51 mm spinner ligger
pa 78 kr.

INSEXMEJSLAR MED KLINGA AV

BORRSTAL
Trétt pa halvt utslitna insexnycklar som gang efter
annan férstor dina skruvar? Skaffa de en insexmejsel
med slipad klinga av riktigt snabbstal (borrstal). Den
héller i det ndrmaste fér evigt! Finns i dimension 1.5,
2.0, 2.5 & 3.0 mm. Skaft av aluminium.
Ca pris for en insexmejsel i valfri dimension &r 78 kr.

SUPRA Il RETRACTS
- NU ATER | SVERIGE

Nu finns de berémda stallen fran EZ &terigen
tillgangliga pa den svenska marknaden. Det som
sarpraglar de har stallen &r den fina precisionen och den
hoga kvalitén. Levereras i latt 30 utférande, normalt 40
utférande och kraftigt 60 utférande.Cirka pris for
komplett sats med tva stall i 40 utforande ar 365 kr.

KOLFIBERLINK | KOMPLETT SATS
Linken finns i tva versioner i dimension M2 for lagsta
vikt och M3 fér basta styrka. Bada anvander
kolfiberstav i dimensionen 3 mm och en langd pa 300
mm. Levereras i sats om 2 stavar och fyra linkar.

Ca pris for en sats i dimension M2 &r 62 kr.

VARVRAKNARE - TACHOMETER

Ny smidig liten varvraknare med hég precision. Klarar av

propeller med 2 - 4 blad. Drivs av ett litet knappcells-
batteri.Cirka pris Tachometern ligger pa 425 kr.

MOTORTESTBANK 1 ALUMINIUM
En robust och enkelt justerbar testbank som passar de
allra flesta motorer. Levereras i en komplett sats med
insexskruv. Fasts i en lamplig plywoodskiva.
Cirka pris for en komplett sats ar 215 kr.
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FUZZY IRON - UPPFYLLER CE KRAVEN

Vi har nu antligen fatt in det har smidiga bekladnads-
strykjarnet pa lager. Det ar utrustat med termostat och,
viktigast av allt, ett riktigt 6verhettningsskydd. Det
betyder att det i alla avseenden uppfyller CE kraven,
nagot som det kanske &r ganska ensamt om pa
marknaden. Mycket smidigt att arbeta med, dven i hérn
och dar det ar trangt. Teflonbelagt.

Ca pris komplett med bomullsocka och stall ar 490 kr.

AFTER RUN OIL - KONSERVERINGSOLJA
Du &r sikert radd om din motor och vill att den skall fa
en riktigt skon vintervila. D4 &r AfterRun oil fran
Modeltechnics ratt medicin fér motorn. Den innehéller
bestandsdelar som reducerar de skadliga
forbranningsresternas angrepp pa motorns innan-
domme. Skaffa en flaska genast och konservera nu -
innan du glémmer det! Varen blir trevligare da!Ca pris
for en stor flaska pa 250 ml &r 65 kr — en billig forsékring!

Samtliga produkter du ser pa denna sida och manga fler ingar i

Mirage-serien som du finner hos din Kyosho-handlare!

KOLFIBER STAV & ROR
| sortimentet finns nu ett urval av stavar och rér i kolfiber i
mycket hog kvalité. Rér finns i dimensionerna 4.0 x 2.5, 5.0 x
3.0, 6.0 x 4.0 och 8.0 x 6.1 mm med langd 1.000 mm. Stavar
finns i dimensionerna 2.0 & 3.0 mm med langd 600 mm. Ca
pris for 4 st ror i dimensionen 5.0 mm &r 225 kr och for
6 st stavar i dimensionen 2.0 mm 88 kr.
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