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Windows® XP, 2000, ME, 98 (ingen support for Mac).
Intel® Pentium® 300 (600+ rekommenderas).
. Upplev den mest realistiska RC-flyg simulatorn som finns p4 marknaden - nu i ett enklare DirectX™ 8.1 kompatibelt grafik och ljudkort.

ach billigare utférande. G2-Lite ar dock helt uppgraderingsbar till full G2 prestanda! G2-Lite 3D grafikkart med 32MB-+ RAM (inte VooDoo 1 eller 2.
med USB InterLink Controller Iater dig flyga flygplan och helikoptrar som bade ser ut och O MBRAM /500 MB handdick utrymme;

L . L il ; 4X CD-ROM lasare,
- kanns som de riktiga RC modellerna. G2-Lite inkluderar den nya InterLink controller med USB port, a3

- USB kontakt som gér det méjligt att anvanda din egen sindare utan separat interface. Kompatibel 4-10 kanals FM/PPM sindare (endast om

18MZ4300 RealFlight G2-Lite med USB InterLink CONtroller ... 19241 | e stiviGaiace)
- 18MZ4215 ReaIFIight G2-Lite -> G2 Uppgra‘dering 1089:- OTERA: Kontakterna pa den inkluderade InterLink

i e ummyn”gar att den fungerar i trainer-uttaget pa de flesta
18MZ4064 RealFlight Adaptersladd fér Futaba FF9 (9C).... axsseasesessasinnensonsars 975 moderna Futaba®, JR® och Hitec® sandare. Speciella adaptrar
18MZ4062 RealFlight Adaptersladd for Sanwa 97:- W finns att kdpa separat om man vill anvinda den till Futaba

9 (9C) samt de flesta Sanwa® sdndare,
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Harni varitbesokt SMFF:s webbsida (http://www.modellflygforbund.se)
nyligen? Om inte. besdk den giirna. Viiforbundsstyrelsen har tagitett total-
grepp om informationsflodet i forbundet och i det spelar webbsidanen cen-
tral roll. Nufértiden publiceras nyheter som ir mer eller mindre viktiga for
svenskt modellflyg flera gianger i veckan pa firstasidan.

Webbsidan dr bara en del avinformationsflédet. Var vision {6r [ramti-
den dr att i princip all informationsspridning inom férbundet i framtiden
skall vara elektronisk. Webbsidan skall vara grunden, men informationen
skall ocksé férmedlas pd andra sitt. Dels menar vi att dagens mnads-
meddelande skall bytas ut mot ett elektroniskt nyhetsbhrev som giirna kan
kommaut med en titare periodicitet in dagens pappersmeddelande. Nyhets-
brevetkan ocksd spridastillen bredare publik utan extrakostnader. Vimenar
ocksdatt Modellflygnyttidveniframtiden skall anviindas. Visentligen skall
de olikamediernainnehallaellerreferera till samma information, men med
olika fokus. Webbsidan ér till exempel limpad fér rykande firsk och bréd-
skande information, medan Modellflygnytt limpar sig f6r frigor av mer
langsiktig natur.

Informationsarbetet genomsyrar ocksd expeditionens arbetsformer, som
med all sikerhet kommer vara annorlunda framdver. For att kommai ging
med att gd éver till ett elektroniskt nyhetsbrev forsoker vi nu dirfor samla
in alla klubbars officiella epostadresser. I dagarna har kansliet skickat ut
instruktioner och anvisningar diir det bland annat ingér en begéiran om klub-
bens epostadress. Jag ber alla klubbar att nogsamt behandla den frigan.
Detiirav storekonomisk betydelse for forbundet om denna rationalisering
kan ske, bide i friga om material men éiven arbetskostnadsméssigl.

Med vintriga /7
modellflyginskningar, kpé&] IJ“M\

Robert Sundstrém, ordférande

Copyright
Modellflygnytt

For insant, av
redaktionen &j
bestallt material
ansvaras ej!
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Sukhoj 31 flyger 3D inomhus

Den stora sensationen pa Hobbyméssan svarade ett gédngunga
‘modellflygare fér med sina eldrivan inomhusmodeller. Nar Henrik
Torphammar fl6g sin gula Sukhoj stod en stor publik och bara gapade
avforvaning. Det hdr &r inte méjligt! Henrik beréttar sjélv om sin mo-
del, i




Designed by:

e

Raptor 30 V2 - arets nyhet for alla helikopterentusiaster! Precis som tidi-
gare dr Raptor 30 V2 designad av den erkint duktiga konstruktoren Shi-
getada Taya. Anda sedan introduktionen 1998 av Raptor 30, har Raptor
helikoptrar hjilpt nybérjare att léra sig grunderna for helikopterflygning
och erfarna piloter avancerade 3D konster.
Utvecklingen stér aldrig stilla och med Raptor 30 V2 lanserar Thunder
Tiger en ny generations helikopter f6r bade nybdérjare och erfarna piloter.
Raptor 30 V2 har forbattrats och forstarkts pa mer dn 17 olika punkter
och dessutom utrustats med den helt ny utvecklade PRO 39H(R) motorn,
storst i klassen och utrustad med kolvring,.
Precis som tidigare dr det enkelt att stdlla om Raptor 30 V2 fran stabila och
sikra flygegenskaper till avancerad 3D prestanda. Med Raptor 30 kan Du
vixa och utvecklas i takt med att flygskickligheten 6kar!

Raptor 30 V2 - formonterad med PRO-39H(R), prisnivi: ca 5350.-

Raptor 30 V2 - byggsats utan motor, prisnivi: ca 3995.-

Stdrre kullager (6x12x15) och kraftigare Stjdrtrotormekanik hitmtad frin Raptor 60
axel ger dkad precision 1 flygningen! fir wximal styrka och precision!
Vill Du veta mer!?
! wa

GER DIG MER PRESTANDA FOR PENGARNA!
e

Thunder Tiger PRO-39H(R) utrustad
med koloring dr klassens stérsia motor!

Konverteringskit finns for Dig som har en
Rapter 30 V1!

Art.nr: 40.T13832
Prisnivd: ca 2695.-

Chrashkit billig och praktisk reservdels-
lida!
Artonr: 40.TT3831
Prisniva: ca 950).-

| HOBBYKATALOGEN (156 sidor) finns ett brett sortiment av radiostyrda bilar, batar, flygplan, helikoptrar, radiostyrningar,
rotorer, tillbehdr, mm. Du hittar katalogen i vélsorterade lek- och hobbybutiker, eller bestall den fran oss. Satt in 60.- +
20.- (porto) pa pg 487 42 60-5 och ange Hobbykatalogen; glém gj Ditt namn och adress.

Thunder Tiger hittar Du i vélsorterade lek- och hobbybutiker. Distribueras | Skandinavien av: Carrocar AB
Box 1211 « 581 12 Linkoping » Tel 013-122223 « Fax 013-254439 « E-mail info@carrocar.se » Hemsida www.carrocar.se



Publiken trodde néistan inte sina dgon nér
de sdg Henrik 1 orphammar flyga si
imponerande uppvisninpar me Sukhoj31
i3D-version med elmotor. Extrem sndv
kurvradio gjorde an ™ rpis” (somhan
kallas bland vdnnerna) kunee hélla N7
inom ett lite

serett modellflygplan med ne

n pekande
raktner mot golvet pi ndgra meters hijc
har man normalt redan i tankarna

avskrivit modellen som oreparerbar. Inte
hdr inte! Och publikens forvénine var som
starst néir Henrik ™ hovrade” paldg héijd
Sramfor sig och slutligen landade i handen.
Henrik tog bara tag i modellen ndr den
héiingde i luften framfr honom,
Thochnedan byggsatsen till Sukhoj31.

ngen kan vil ha missat att

3D-flygning och hovring : pd m

det, men vintern kommer med sni

och siitter stopp {r flygandet,

Vad gér man di? Jo, man kombinerar
inomhusflyget med acrobatic och 3D,
varfor noja sig med att f Yga en (rainer
inne ndr man rollar och loppar ute? Nu tar
vi steget vidare {6r utmanande och fart-
fylld flygning iiven inne.

Sukhoj 31 3D frén Airwave Design dr
den [rsta serietillverkave modellen som
klarar t ex roll, loop, wingover, hovri

i . blendereller rollanc cirkelien

npahall. Detta dr méjligt frimst
grund av en extremt liitt modell med
stora roderytor. Tj jd av den I3
nga flygtider,
minuter dr inget ovanligt, ¢
let inget fel pi heller, nist:

/ vegdestre
prototyper, vi som flyger dem ir Peter
Wallin, Stefan Schiitzer och Jjag, Henrik
Torphammar. Virt mal var att héja nivi
pa inomhusflyget ett par snipp, vi har
loopat och rollat tidigare. men skulle det
vara mojligt att flyga 3D inne? Efter
dtskilliga timmars testflyeande kan vi
konstatera att det dr en lyckad konstruk-
tion som uppfyller vér: /,enbart nigra
mindre skonhetsdetaljer har dindrats pa
dom serietillverkade modellerna,

Sukhoj 31 3D siiljs som en ARC-mo-
igbyged inklusive roder-
skalamodell
Kroppeniir gjord i vitcellplastmed balsa-
forstirkningar, vingen ir en vanlig
rygelkonstruktion dir spryglarna ir i
cellplast, rodren :ir gjorda i det numera
viilkiinda depronet.




ska pd CDrom medfoljer. Man klir och
limmar last vingen, limmar fast stabbe
och fena. Den bor klids med lattviktsfilm,
Tejpar fast skevrodren. Servona skruvas
fast pd anvisad plats, dom medftljande
stolstingernamonteras med hjilp av mini-
EZ-anslutningar. Sen ir den klar! Klarar
man att bygea en Picostick riitt, sa klarar
man dven Su-31.

Su-31 dr avsedd for den littaste utrust-
ningen pd marknaden. I dom [6rsta pro-
totyperna anviinde vi med stor framgédng
fyra stycken HS50/C141 servon och
Schulze 435 mottagare. 1 nosen sitter en
tysk borstlis motor frin Hacker, inte att
forvixla med den Tjeckiska modell-
tillverkaren med samma namn.
Hackermotorn vi anviinder dr B20 L. med
en keramiskt lagrad planetviixel pd 4:1.
Denna motor dr markant mindre dn en

vanlig speed 280 men ger ca 10 ginger
mer effekt! Motorn ger nistan | kg drag-
kraft.

Batteripaketet kommer frin HECELL,
en Nimh-cell pi | 100 mah i samma stor-
lek och vikt som gamla 500AR. Dom
verkar tila snabbladdning bra och ger
20A vid urladdning, fungerar mycket bra
i hop med Hacker B20. Efter ca 30 [lyg-
ningar hiller dom fortfarande mattet!

Over till flygningen.

Flygegenskaperna ir goda, man har god
roderrespons i alla farter. Den har inga
tendenser att klippa vilket dr bra i alla
hégalta mandvrar. Om man hjilpertill
med sidrodret i svingarna sa viinder den
pi en femoring. Man klarar dom flesta
mandvrarien vanlig gympahall, nu édrdet
juinte helt litt att spinna niir man bara har

5 meter till tak, men det skall nog gé det
med om man dvar. Det ir verkligen en
upplevelse att kunna flyga hela program-
metien vanlig gympahall, Det finns mig
veterligen ingen annan kirra som mat-
char Sukhoj niirdet giller flygegenskaper,
prestanda och inte minst flygtiden. I for-
beredelserna infér min uppvisning pé
Hobbymiissan hovrade vi dver 5 minuter
i striick for att se sd reglaget inte Gverhet-
tade och slog ifrdn, det var inga problem.
Den roligaste mandvern dr "punch out™,
dvs man hiinger i propellern ger full gas

och sticker rakt upp, mycket effektfullt,

ménga tror inte sina 6gon nir den lilla
motorn slungar ivig den stora modellen
som en kula!

Sammanfattningsvis kan jag bara varmt
rekommenderaatt provapdaerobatic dven
inomhus. Sukhoj 31 3D ér en utmérkt
start dé den dr Littflugen och forhdllande-
vis tilig. Jag kan pd rak arm pastd att det
drlittatt hovra! Testa en Sukhoj si fardu
se.

Tror ni inte pa mig? Kolla pa

www.extremeteam.info , hiir finns fil-
mer och byggbilder, samt link till Peter
pi Airwave Design.

Henrik Torphammar Viixjo RC-klubb

Fakta ruta Sukhoj 3D:
Spinnvidd: 100 cm

Lingd: 110 cm

Vikt: 540 g

Motor: Hacker B20 12L 4:1
Propeller: APCS 10x4,7

Ack: 8xT1100HE

Servo: 4xCl141

Molttagare: Schulze 433

Flygtider

mellan 5 (konstant hovring)

och 14 minuter ("normal” varierad
flygning)
Dragkraft/viktférhéllande ca 2/1

Ett kilos statisk
dragkraftpa
endast 73gram
maotor..!

Nu har det ater blivitdags fér SMFF: s utbildning av certifikatutfardare. Planerna att separera
uthildningen geografiskt har lagts pa hyllan i férman fér en centralt genomférd utbildning.
Kursen kommer att bedrivas i seminarieform och darigenom ges ett stort utrymme for
diskussioner och erfarenhetsutbyte. Nagot som tidigare deltagare uppskattat.

Malet med kursen ar att deltagaren skall ges den kompetens som krévs fér att kontrollera
och utfarda certifikat for RC- segelflyg, -motorflyg och -helikopter. Efter genomférd kurs
erhéller deltagaren ett utfardarintyg. Kursinnehallet kommer &r uppdelat i tva block. Den
forsta genomgang av certifikatkrav med regler/rutiner och det andra blir modellflygsakerhet
for RC flyg.

Kursen kommer att hallas pa Bravalla i SMFF: s lokaler i Norrképing dér &ven inkvarte-
ringen sker. Inkvarteringen hallerenkel vandrarhemsstandard. Allamaltider under kurstiden
ar inkluderade.

Kursen &r kostnadsfri men SMFF férbehaller sig ratten att vid utebliven nérvaro debitera
300 kronor fér anmald som inte avbokat sitt deltagande senast 1 vecka fére kurstillfallet.

Fér att alla klubbar oberoende var man haller till i landet inte skall kdnna avstandet som
en ekonomisk belastning, betalar SMFF ut resebidrag pa resekostnader som &verstiger
500: - enligt gallande resepolicy, egen bil eller kostnad for tagresa i 2: a klass. Annat
transportsétt kan valjas i samrad med kursansvarig om sa ar nédvandigt.

Anmalan gors till undertecknad, lampligast via e-post men kan givetvis ocksa goras pa
traditionellt postgangssatt. Anmalan skall vara utbildningskommittén tillhanda senast 24: e
januari. Anmalan skall innehalla namn, adress, telefon, klubbnamn, medlemsnummer samt
e-postadress om sadan finns. Har ni frégor eller funderingar ar ni véilkomna att hora av er.

Val métt! Utbildningskommittén SMFF

Michael Christensen,
Goteborgsvagen 69, 445 57 Surte

SMFF bjuder in till kurs for R/C certifikatutfardare den 1-2 Februari

Deltagare vidférra RC-certifikatutbildningen histen -01

dir Viixjo RC-klubb var vird.

E-post: hfg973z@tninet.se, Telefon: 031 98 18 26 / 0708 98 18 26

modellflygnytt nr 6 2002



Glimtar fran Hobbyméssan

Folkligt och festligt— mycket att titta p4 och férundras 6ver— s kan drets hobbyméssa i Frescati
sammanfattas. Har ett bildsvep frén montrar med modellflyganknytning. Tyvérr kan vi inte visa alla
modellflygutstéllare eftersom de i ar var s4 manga.

Tomas Leijon har sin
vanatrogenenmdngd
intressanta

ningar imponerar
alltid pa publiken. T
Tomas monter fanns
annars den mest
tekniskt intressanta
nyheten. En
cellsdriven bil -
m gdr pd
vatten. Detta dr
nsteknik och
har just
meddelat at
med att det kommer
finnas bréinsiecell
drivnaflygplan med

Vem blir forst med
sadan modellmotor i

modellflvgplan?

Gdran Kalderen har dtervént hem till De unga grabbarna i Extreme Team Sweden visade gl atf generationen stormar in och sé
Sv skal men hans modellflyg-  standard for modellflyget. Fleraav deras uppvisningar fick publiken att bara gapa av férvining!
n pd Filippinerna for

Revakiar modeitygees intrasen
masionelit ock inpsrmadane

*Flrsiheingar
“Taulingar & wraTgemsng
Uthildningar

'vg och talade sig varma
ir varan. T h ordféirande Robert Sundstrém i SMEFs monter.

8




htitt in i olika modellfly ackholms
klubb med bl a pampig Viggen-me edan Vallentuna
cklubb. T h Vi gare ochnedanth Haninge
Christer Lagerstedt visade sin nya modell av
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Ny aerobatic ARF

Flair har en ny liten aerobatic-modell med F3A-stuk. Den heter Magpie och
dr en model] j 50-storlek, dvs en spinnvidd pd 1420 mm och en viki pd cirka

2300 g.

En tunn vingprofi,
NACA 0013T och en
vingyta pd 34 dm? ger
modellen utsiikta flyg-
egenskaper enligt
Flair.

Flairs modeller siljs
hos Natans Hobby.,

Svensk Saab Safir i skala 1:12

. En ny svensk tillverkare av byggsatser har dykt upp. Det ir MJD Models i
Akersberga utanfsr Stockholm som presenterar denna skalamodel] gy det
svenska skolflygplanet Saah Safir,

Byggsatsen ir framtagen och producerad i Sverige och det ligger éver 25 4rs
erfarenhet av modellflyg och ful Iskalaflyg bakom konstruktionen,

Modellen iy konstruerad med CAD-teknik och tridetaljerna dr CNC-frista
vilket ger viildigt hisg precision i passformen, Modellen iir tankt att motorise-
ras med den populira Speed 400 elmotorn och en ack pad 7-8 celler.

Modellen saknar landningsstiill dven om detserut som den har detpdbilden.
Den har skalenliga konturer i skala 1:12 och kan med extra detaljering byggas
till en naturtrogen kopia av férebilden. De kompakta yttermditen, spinnyidd
88.cm, gérden Litt att ta med i bilen. Byggsatsen iir mycket littbyggd. En bygg-
tid pd cirka 40 immar i mojlig att n4,

Byggsatsen innehiller CNC-friista tridetaljer, plankningsmaterial, lister,
lardigformad vindruta, kabinhuvs-
material, skruvar, roderhorn, géng-
Jérn, stotstingsmaterial. dekalark, 2
stora CAD-ritningar och en 10
sidig utforlig  svensk bygg-
beskrivning i firg,

Det gir att bestilla Saab Safir
[rdn www.mft.nu eller direkt frin
tillverkaren MID Models.
Introduktionspriset #r 895:-. Den
finns dven i en komplett sats som
innehéller allt utom sdndare och
laddare fiir 2995.-,

Italienska motorer

Nu finns Italienska Aviomac tvitaktsmotorer
tillgéngliga pa hemmaplan. Det iir firman Air Me-
dia i Hjirup, Skine som iir svensk dterforsiljare.
Motorerna hette tidigare Macminarelli mep har
bytt namn efter et dgarbyte,

Forutom motorer for modellflyg, tillverkas dven
motorer fér mopeder, motorcyklar, skotrar, bitar
och go-carts. Just inom tavlingsverksamheten for
batar och go-carts har man haft stora fram-
géngar.

Modellflygmotorerna finns med slag-
volymer frin 35 cm’ till 250 cm? ien-,
tvé-, fyr-, och sex-cylindriga utféranden
och ett effektomride mellan
4-20+ hk. De tre minsta pé
35, 42 respektive 70 cm’
finns i bade glodstifis-
version och med elektro-
niskt tandsystem fér bensin-
drift. Alla motorerna iir fi5r-
sedda med precisionskulla-
ger och néllagrade vev-
stakar,

Mer information finns pd

Aviomacs hemsida, http:/|

aviomac,just.nu.

4n

Mer smatt fran MFT

Del kommer en ny Acrobatic/Skala Parkflyer till Micro Flight
Tec. Detéiren P-47D Thunderbolt meg 830 mm spiinnvidd ochen
firdig flygvikt pié cirka 400 gram Pd 12,4 dm’ vingyta,

Den levereras monterad och klar, Det aterstr endast att mon-
lera in en limplig motor i 280-300 klass och en 3-kanals RC-y(-

rustning,

Modellen ir tillverkad i en speci-
ell cellplast med Jite hirdare
och tiligare yta, Vingen
har semisymmetrisk pro-
I1l.

Finns hos MET och
kostar 1095:-,

eHawk 2000

El-seglaren eHawk 2000 ir den senaste frdn Thunder Tiger.

En ARF-modell med ABS-kropp och helplankad tvidelad
vinge med tvi meters spénnvidd och snygga Hoerner-spetsar, Ep
540-motor och fiillbar propeller ingér i satsen, Modellen ir tiink(
for styrning med skevroder, hijdroder och lartreglage. Ving-
halvorna iir forberedda 16r separata skevroderservon, Det iir en-
kelt att komplettera med sidoroder om man har fyra kanaler til]-

Priset for en eHawk ligger pd ungefiir 2200:-. Thunder Tiger
distribueras av Carrocar AB.

Futabas nya Syncronizer

Futaba MSA-10 108X Synchronizer ir en kontrollenhet som
gor det enklare att £ till en riktigt bra installation av flera servon
pd en och samma styryta. Mycket anviindbart pd stora modeller
dir det kriivs rejilt med kraft till rodren.

Den kan koppla thop upp till fyra servon pa samma signal och
synkroniserar deras rirelser s4 att servona startar och stannar ex.-
akt samtidigt, Andligena kan justeras separat for varje servo och
reversering av servona obero-
ende av varandra iir ocks4 mojlig,

Futabas nyaste servo, S9350)
Digital High Torque Servo, iir et
idealiskt servo for stora flyp-
modellereller | :8 buggys. Servot
drar cirka 10 kgem med en has-
tighet pa 0,12 s/60° vid ¢ Volt.
Viixellidan dr i metal] och
anslutningskablarna  r upp-
dimensionerade for att klara de
héiga strémmarna,

Ett annat nytt servo iir 59451
som ersitter S9450 och har fr-
béittrade prestanda. Passar speci-
ellt for 1:10 Touring-bilar,
Futabas produkter distribueras
av Minicars AB,




 Nya flygprylar & tips

Nya servon fran ACE R/C

ACE R/C, som ingér i Thunder Tiger sedan ndgra r, har tagit
ettnytt tag i sitt elektronikprogram. Nukom-
mer det en rad nya produkter som till exem- -
pel ett antal servon. g

Fem helt nya servon med still-
krafter mellan 1.4-7.8 kgem. Fyra
stycken i samma standardstorlek
vartav tvd med kullager och metalldrev
samtett kullagrat microservo som bara vii-
ger 9 gram.

ACE R/C distribueras av Carrocar AB.

Mejzlik kolfibersnurror

Det tjeckiska foretaget Mejzlik ér kiint for sina enormt fina
kolfiberpropellrar. 3F Hobby Service har tagit hand om [orsilj-
ningen av deras sortiment och visade upp ndgra exempel pi
Hobbymissan nyligen.

Den trebladiga propellern med 22 tums diameter och 10 tums
stigning dr en av 16 stycken med diametrar {rin 16-29 tum.
Tvibladiga propellrar finns det i 44 storlekar frian 14,4-32 tum.

De trebladiga propellrarna ir otroligt styva men dnda litta tack
vare att bladen &r ihiliga! Centrumet ir dock helgjutet sd att det
gir att borra hal (6r propellernav med flera skruvar.

Spinnersortimentet dr nytt och omfattar fyra storlekar (rin 4-6
tums diameter. Mejzlik gor kolliberdelen medan Desert Aircraft
1 USA star for bakplattan i aluminium,

Som ni siikert anar s dr det inte billigt med kolfiber, Den billi-
gasttvibladiga ligger pd cirka $ 30 och den dyraste trebladiga pa
aver $ 100.

Moki 45:a

Moki presenterade nyligen en helt ny bensinmotor med en slag-
volym pd 45 cm”. Det speciella med den hiir motorn ératt det éiren
fyrtaktsmotor vilket inte dr sd vanligt frin Moki. De ir ju mest
kiinda for sina kraftfulla tvataktsmotorer.

Den enda [yrtaktaren ftre den hiir var deras femceylindriga
stjirnmotor pd 215 e¢m? :

Delar man 215 med 5 sd
far man 43 si det hr dr si-
kert samma cylinder.

Effekten ér 3 hk pd bara
1400 grams vikl.

Limpliga  propeller-
storlekar [6r den hiir mo-
torn anges (ill 22 x 10 eller
22 x 12, tvdbladiga
propellrar alternativt 20 x
10 eller 21 x 8, for
trebladiga.

Mokis motorer tas hem
till Sverige av 3F Hobby-

service.,
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ARF:ar fran Ripmax

Ndgra nya ARF [lyg-
plan frian Ripmax.

StarGazer dr en liten
och liitt segelmodell som
ir perfekt for smd hang
och som HLG. De
helplankade frigolitvinga-
rma har [620 mm spinn-
vidd och ér forsedda med
skevroder. Vikten ligger
strax under 1 kg och priset
ligger pi cirka 1065:-.

Xtreme Lite édr en Fun-
Fly modell med 1450 mm
spinnvidd och en flyg-
vikt pé cirka 2 kg. Priset
for den ligger pa cirka
2600:-.

Ripmax distribueras av
Minicars Hobby AB.

Nytt fran Hitec

Electron 6 FM35 iir en ny mottagare for flyg och helikopter. Den har fitt det
nya bla, transparenta holjet som kommer att bli genomgéende for Hitecs Air-
mottagare, Mitten pd mottagaren ér45,5 x 22,5 x 15,0 mm.

Guldpliterade kontakter, 6 kanaler och dualband och fungerar ned till 3
Volts spinning.

Pris cirka 690):-.

Digitalservona, HS-5475HB och HS-5975HB, r tvd nyheter i en lagpris-
seric med digitalservon som Hitec lanserar. HS-5475 har en stéllkrall pd 4,3
kgem och HS-5975 har en stiillkraft pd 6,5 kgem. HS-5975 har en coreless-
motoroch ir dven betydligt snabbare med 0,13 $/60°. BAda servona har samma
mitt, 38x20x35 mm, och béida har dubbla kullager. Distribueras av Slotcar AB.

Raptor 30 V2

Thunder Tigers Raptor 30 har utvecklats vidare
till en ny version, V2, som finnu bittre ska kunna
tilllredsstiilla bade nyborjarens behov av en stabil
triiningsplattform och prestandan som den kra-
vande 3D-piloten vill ha.

Bland det som dndrats i V2-versionen iir sido-
ramarna som forstiarkes liksom pitch-control ar-
men. Swash-plattan har fitt en
lyftning, tanken dr ny, ljuddimpa-
ren ny och kroppen érny.

Det finns dvenen mingd option-
delar for den som vill béittra pé pre-
standa ytterligare. Rotorhuvud,
rotorbladshéllare och stjirtrotor-
platta helt i metallutforande iir
andra optiondelar.

Mera kraft kan man fi om man
viljer Thunder Tigers nya Pro
39H motor. Chassit ir forberett
for den motorn liksom for en
header-tank.

Thunder Tiger distribueras av
Carrocar AB.
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Hornet, klar start
Sigtuna bana 27
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Hornet med tva jetmotorer!

Drémmar skall man ha.
Men for de flesta av oss
forblir nog denna
Yellow Aircraft F/A-18
Hornet med tva jet-
motoreren drom som
inte férverkligas. Mfn
har tittat ndrmare pa
Max modell.

et dr inte varje dag jag blir éver
D raskad av nigot nytt tillskott pi

flygfiltet. Det blev jag niir Max
Ahlman visade mig sin Yellow Aircraft
F/A-18 Homet. Max F/A-18 Hornet ir
ett paradis av funktioner. Modellen har
bland annat tvéd stycken SIMJIET 3000
AES turbiner. (Riktiga smé jetmotorer)

Det fiirsta man mdste ha klart [or sig ir

attden hiir typen av modeller ér delinitivt
overkurs. Totalkostnaden for en firdig
modell ligger pa 6ver 100 000:- kronor.
Dirtill kriivs mycket erfarenhet och kun-
skap innan man borjar bygga och framfi-
rallt flyga den hir typen av modeller.
Max har flugit olika typer av modellflyg-
plan i ca 15 dr. Max sysslar iiven profes-
sionellt med flyg. Det krivs niistan for att
man skall viga ge sig pd den hiir typen av
modeller. Max drmedlem i Sigtuna MFK.
Flygklubben har en fint flygfilt en liten
bit utanfor centralorten Sigtuna. Flygfil-
tet ér utrustat med asfaltsbana. En bra
asfaltsbana r ndstan ocksa en forutsiitt-
ning for jetflyg.
Yellow Aircraft F/A-18
Max har utgétt frin en byggsats frin
Yellow Aircraft. Modellen iiri 1/7 skala.
Spénnvidden dr 180 em och lingden 250
cm. Byggsats dr av “gamla tillverkning”,
gjuten i polyester, dagens byggsatser ir i

epoxy. Fran borjan iir modellen gjord for
tvd st 15 cc ductedfan fliktmotorer.

For att kunna inhysa turbinerna har
Max tillverkat pluggar och gjutet egna
inlopps- och utloppskanaler Han har till-
verkat egna spant och gjort hela motor-
installation efter eget huvud. Utlopps-
kanalen bestar av hans egentillverkade
yitre glasliberror, isolerat med keramisk
fiirg och ett inre Inconel (rostfri plét) rir
tillverkatav Simjet. Aven om byggsatsen
ser nistan firdig ut sd tog det 600 timmar
under | ar att fardigstilla modecllen i
flygbart skick. Vinge stabbe och fenor ir
utskurna och balsaplankade cellplast-
delar. Vinge och stabbe ir demonterbara
for att underlitta [rakt. Vingarna, stabbe
och fena samt alla roder iir klidda med
tunn glasfiberviiv och epoxy. An s linge
drmodellen bara grundmélad och stripad
for provilygning. De flesta som bygger
den hir typen av modeller provflyger
modellen innan de ligger ner en massa
arbete pé scaladetaljer och [inish. Det har
dven Max gjort. Modellen viigeridagsli-
gethelaca |8 kg utan briinsle. Startvikten
fulltankad med ca 7 liter briinsle (Jet A
flygfotogen) dr ca 23 kg.

Briinslesystem

Briinslesystemet bestirav 4 huvudtankar
som Max har tillverkat sjilv. Det méste
man géra for att {4 in tillrickligt med
brinsle i sdna hir modeller. Ordiniira
tankar som man kdper utnyttjar inte ut-
rymmet lika bra som egentillverkade
formanpassade tankar. Max tillverkartan-
karna genom att géra en plugg i bla foam.
Han klir den med solarfilm, vaxar och
har pa slippmedel. Max ligger ett lager
105 g satin + ett lager 163 g viiv med
kolfiberbands forstiirkningar emellan.
Sen splittar han tanken i bandsigen och
plockar ut pluggen och plastar ihop den
igen. Max gor halsen genom atl ta upp ett
hal och sen ha pd slippmedel pi

gumminippeln och gjuter upp en krage
runt den med epoxy/microfiber. Tankarna
kan goiras i vilken storlek och form som
helst! Max vet inte om hans tankar til
metanolbrinsle. Tankarna placeras och
toms sd att tyngdpunkten piverkas s lite
som méjligt. Max anviinder dven “hopp-
ertankar” som innehéller en absorberande
siick istillet for klunk for att inga
luftbubblor skall kunna tasig till motorn.
Briinslet pumpas med en elektrisk briinsle-
pump till motorn.

Pneumatiska system
(tryckluftsstyrda system)
Modeller har tvd separala pneumatiska
system. Ettav systemen styr landstill dvs
huvudstill, nosstiill och nio stycken luckor
till stiillen. Detta system regleras av ett
servo som dr stéllt pa en brytare pi ra-
dion. Det andra pneumatiska systemet
styr hjul och luftbroms. Del systemet ir
elektroniskt styrt. Det infillbara land-
stillet &r tillverkat av Yellow Aircraft
och specialdesignat till modellen.

Motorer

For framdrivning har Max installerat tva
st SIMIET 3000 AES. Motorerna ger 26
kg dragkraft tillsammanseller 13 kg styck.
Motorerna har sé kallad full autostart,
Motorn startas enkelt genom att man
forst slér till en ON/OFF brytare imodel-
len. Brytaren #r egentligen ingen del i
systemets startprocedur. Dérefter fors att
gasrcglaget pa sindaren frin tomgangs-
lige till fullgas och tillbakatill tomgfngs-
lige igen. Motorns startprocedur ér se-
dan helautomatisk. Forst draren 9,6 volts
elmotor (som funkar niistan som start-
motorn pden bil) upp kompressornturbin-
hjulet till ca 5 000 varv, sen slipps pro-
pan/butan (Primus gas) in i brinnkama-
ren som [Orvirmning, Niir temperaturcn
Gverstiger 130 grader i brinnkammaren
sit kopplas startmotorn in igen och mo-

mAardallflirmms idd smw & AAAA



Vinterflyg nir det dr som bast. Nir man flyger en sdn hir
modell géiller det att vara kall. Nej arligt talat, nu var det
bara fotografering. Notera att den vita skarpa vapenlasten.

torn varvas upp till 30,000 vary samtidigt
som brinslepumpen startar.

Ettdatorsystem styroch dvervakar hela
tiden motorn si att den inte Gvervarvar
cller dverhettas. Nir motorn stédngs av
overvakar system motorteperaturen Blir
motorn [6r varm elter alt man sténgt av
den startas automatisk elmotorn som siit-
ter fart pa turbinhjulet. Turbinhjulet su-
ger in luft i brinnkammaren som kyler
motorn. Det gor att motorn dr mycket
enkel att hundha. Ettenkelt handhavande
och hog tilltorlitlighet éir en [Grutsitining
om man skall fa tvd motorer att funka
samtidigt. Risken for ett dverhettning
och Overvarvning dr sma lack vara
dvervakningssystemen. Handhavandet av
SIMIET 3000 AES ir sd enkelt att vilken
van modellflygare som helst kan hantera
dem. Fulltankad har modellen en total
flyetid pd ca 10-12 minuter. Efter 50
glngtimmar skall turbinen in pé service
och det dr inget man klarar sjilv utan dé
mdaste motorn ner till Simjet. Niir man kor
en jetmotor ér det mycket viktigt att man
inte far in grus och sten i motorn.

Servon

Det sitter totalt 12 st servon i modellen.
Till det styrs motorerna elektroniski utan
servon och eft av de pneumatiska syste-
men styrs elektroniskt utan servon. Till
stabilisatorn (hela stabben ror sig) och
klalfarna anviinds fyra st JR DSB425
med 13 kg dragkraft. Till sidrodren sitter
det 2 st Hitec HS 225 MG. Till skev-
rodren anviinds 2 st JR DS3301 med 4 kg
dragkralt. I dvrigt finns det servon till
noshjulsstyrning, hjulbroms och luft-
bromsstyrning.

Sédndare och mottagare

Max anvinder en Graupner MC 24 siin-
dare och tvd mottagare. Mottagarna dren
Graupner SMC-20DS och en SMC-20.
Antennerna dr sd kallade spritantenner

modellflvanvtt nr 6 2002

(se bilder). For att driva mottagare och
servon sitter det 2 st 6 volt ackar pa 1700
mAh. Strommen gir via 2 st Graupner
Power switchar, Mottagare nummer | dr
fGljande kopplat ull Gas viinster (V)
motor, Vskevroder, V héjdroder, V sido-
roder, landstill och Klall, Bade viinster
och hoger Klaff ligger pa mottagare | [Or
att inte riskera en split klaff situation om
en av mottagarna ldgger av. Klaffarna ir
kopplade pd en kanal via en Graupner
Magic Box. Det ir en liten elektronisk
mojing diir man kan koppla in 4 servon
som individuellt kan justeras med rever-
sering. mittpunktoch utslagsbegriinsning.
Luandstiillssekvensen med luckor ir styrs
av en separat enhet som sitter i [lygpla-
net. Enheten fiir bara en upp/ner signal
frin radion /mottagaren och skoter sen
sjilv om sekvensen med fordrdjningar
ete. Radion haralltsd ingen mixning eller
dylikt utan bara vanliga still switch.

Sckvensersom fGrsttar upp stillet . sen
stiinger luckorna och sen tviirtom it an-
dra hallet.

Mottagare nummer 2 har: Gas hoger
(H) motor, H Skev, H hijd. H sida, Luft-
broms. Hjulbroms och Noshjulsstyrning.
Noshjulsstyrning styrs med ctt vred pd
radion med stora utslag [6r taxning. Nos-
hjulsstyrning dr inmixad med sidoroder.
Det gor att modellen kan taxa och viinda
pd smala banor med vredet, men iinda
bara hasmautslag i startoch landning nér
man anviinder sidoroder spaken. Max
har séledes tvd separata mottagarsystem
i modellen. Det innebir att om en av
mottagarna elleren av ackarna ligger av
sikan handnda flygatillbakaoch i viirsta
[all buklanda modellen. Givetvis kon-
trollerar Max allting mycket noga (ore
start. Max anviinder en skriven check-
lista for att inte glimma nagot f6re start.

Mixningar.

Nir man [dller Klaffarna pi ett [lygplan

%

Tvd motorer dr fyra ganger sd jobbigt som en. Som tur var dir
SIMJET 3000 AES ldnstartade och enkla art skita.

Maodellen éir 180 cm i spinnvidd och 250em lang. Det giiller
att ha plats att sitta ihop den.
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Néirbild pd
huvudstdll och
luckor. Stall
och hjul med
hroms
tillviirkas och
sdljs avYellow
aircraft. De
kostar lika
mycket somen
mindre

nybdrjarmodell.

Nirbild pa
nosstall. Bara
att koppla till
dngkatapulten.
Full gas och
sen faktiskt
halla handen
horta fran
styrspaken. FIA
18 Hornets
dator startar
sjalv utan hjilp
Jran piloten nér
manflyger fran
hangarfartyg.

behover man ofta dven justera hojd-
trimmen. For att [0sa detta har Max mixat
lite UPP hojdroder nir han gér {rén 18
grader startklaff till 40 grader landnings-
Klaff. Atgiirden finns beskriven i modell-
manualen och stimde perfekt.
Dykrodret &r mixat till hjulbromsen
(egentligen foredrar Max attha hjulbroms

péd separat kanal, men mottagaren har

bara 10 kanaler...). Niir Max ger cirka 25
% dyk borjar bromsen att ta for att
proportionerligt dka till fullt bromstryck

vid 100 % dykroder. Bromsventilen ér

elektronisk/pneumatisk och kopplas riitt
in 1 moftagaren. Normalt har man ett
servo som péverkar en pneumatisk ven-
til.

Motorerna ligger pd 2 separata kana-
ler. Pé siindaren har Max monteraten tre-
liges brytare. I mitten ldget sé styrs bida
motorerna synkront av gasspaken. Slar
man over brytaren till viinster respeklive
hiiger sd kontrolleras bara respektive
motor. Om den motsatta motorn gér sé
gir den

dd ner pd tomgéng. I praktiken s kan
Max starta och stinga av motorerna en
ochen frin sindaren. Vill man baravarva

FIA IS Harnet med full klaff maximal luftbroms uppfiild,

upp en motor med den andra pa tomging
sd gfir ocksé det bra.

Pa sikt sd vill Max dven testa att flyga
med en motor. D& behdver han bara sla
over switchen till vallri sida si styr han
bara den ena motorn och den andra gar
ner pd tomgdng.

Provflygning

Modellen dr hittills endas provflugen en
gling. Meningen var att modellen skulle
vara firdig till sommaren (6r att kunna
testflygas ett 30-tal génger. Under vin-
tern skulle modellen firdigstillas med
alla scaladetaljer. S blev det givetvis
inte. Nu fér det riicka med en provilyg-
ning.

Vad skall man da tinka pd nidr man
flyger 1/7 dels F/A-18 C Hornet? Max
har bara gjort en provilygningen si han
har lite svirt att uttala sig om det. Model-
len flyger villdigt stabilt och har finroder-
harmoni. Under testflygningen behovde
Max inte rora trimmarna. Starten gjordes
med 18 grader startklaff och landningen
med 40 grader landningsklaff. Ligfart-
segenskaperna imponerande. Modellen
har lig landningsfart och éverhuvudta-
get vildigt okritiska och fina flyg-
egenskaper Detta trots att modellen vi-
ger 23 kg. Med 26 kg dragkraft s giiller
det att flyga med {orstind. Under forsta
flygningen anvinde Max aldrig mer én
40% gaspidrag. Det iir ett av problemen
med att flyga jet. Motorernas dragkrall dr
i princip konstant oavsett hur fort man
flyger. Med propeller cller fliktmotor si
avtardragkraften snabbt med dkande fart.
Det idr inga problem att {lyga sa fort att
modellen bryts sonder i luften.

Skaladokumentation.

Det som dterstdr nu ér att skaffa fram
scaladokumentation. Det ér inte ett helt
litt. Ett av problemen ir att flygbicker
ofta bara innehdller en bild pé varje [lyg-
plans individ. P en scalativling skall
man helstha med sig flera bilder pa sitt”

Neirbild rakt bakifran. Tvd stycken
SIMIET 3000 AES ger maximalt 26 kg
dragkraft. Notera dven kroken. Vid
landning gdller det atf fokusera pa
“bollen” ochfanga tredje vajern. Varje
landning pa hangarfartyg bedéms av en
landningsofficer. Landningofficeren
"hjdlper” dven piloten att landa. Det
hiista betyg man kan [d for en
hangarfartvgslandning ér " okej” wtan
kommentarer.

flygplan tillsammans med fiirgkoder och
“firgprover”. Sen maste man hittanigon
som kan gora dry transfers (gnuggisar)
ull “sitt” flygplan. Att matcha tillginglig
dokumentation med tillgingliga
gnuggisar (dekaler) érinte nigot man gor
pi en kafferast!

Skribentens slutsatser

Min egen slutsats efter att ha lyssnat pa
Max ir att modellen #r Littflugen. Det
giiller givetvis sd linge allt funkar per-
fekt. Om ndgot hiinder sd giiller det att ha
nerverna pd riitt sida och gora riitt. Nir
nigot gir fel kriivs massa erfarenhet och
kontinuerlig trining pé att fatta snabba
korrekta beslut. Ett felaktigt beslut med
en tviamoltorig jet kiirra som viger 23 kg
och kostar dver 100 000 kronor kan bli
forodande.

Jetmodeller dr inga nybérjarmodeller.
Det giiller att ha mycket gitt omddme
och erfarenhet innan man viiljer att birja
[lyga jet. Modellen kan [étt brytas séner
om man [lyger for fort. Det gir "fort fir
fort” och sen ir det kort. Det blir totalha-
veri, Ar det varmt och torrt bér man inte
flyga om man inte verkligen vet vad man
eor. Ett haveri kan leda till omfattande
skogs- eller grisbrinder. Oavsett om det
regnar ute si bor man alltid ha omedelbar
tillgéng till kolsyrebrandslickare. Det éir
givetvis alltid bést att ha tillgang till en
modellflygkompis som ir viilinstruerad
ochberedd. Hitta gérna en stor stark kille
med bra kondis (for grisbranden 400
meter bort).

Personligen tycker jag att du fore flyg-
ningen bor losa forsikringsfrigan med
ditt forsikringsbolag ordentligt.

Vilj flygfilt med omdome. Generellt
ndr man hdller pd med modellflyg vill
man ha ett dppet flygfilt utan viigar och
hus 1 niirheten. Det giller givetvis i iin
hogre grad med en jetmodell. En ske-
nande jetmodell iir en flygande
brandbombsmissil. P ritt plats med riitt
utrustning dr tillgdngen till Litthanterliga
jetmotorer helt fantastiskt,

Den typen av jetmotor som Max an-
viinder kommer troligen att bli vanligare
i framtiden. Kan vi hantera utvecklingen
med gott omdome ir detta en mycket
positiv och spénnande utveckling. Kan-
ske kan SMFF infora ett “jetcertifikat™.

Utvecklingen gr it det hdllet att SMFF
i framtiden kan komma att tvingas dra
grinser mellan vad som ér "modellflyg-
plan™ och som skall omfattas av bland
annat SMFF:s [Orsikringar.

Edvard Kill
madallfluanutt nr R 2002



Skaladokumentation:

id den Internationella Luftfarts

utstiillningen i Stockholm (ILIS)

1931, noterades som en av de
oliidjande hiindelserna. premiiirvisningen
av ell helsvenskt reseflygplan. Det var
“Viking I"" som var den forsta egna kon-
struktionen fran det nystartade ASJA,
som var Aktiebolaget Svenska Jirnviigs-
verkstidernas Aeroplan-avdelning. ASJA
startades 1930 och genom kidp av AB
Svenska Aero, som pa licens tillverkat
HeinkelflygplaniSverige, fick manocksi
en skicklig konstruktor, Sven Blomberg.

Hans forsta uppdrag blev alltsi rese-
flygplanet Viking I som nog kunde anses
som ett ganska riskfyllt projekt, med
tanke pi den lillamarknad som di existe-
rade 1 Sverige, Men ett plus var att man i
princip hade order pd det forsta exempla-
ret innan det byggdes. Det var den da
nflytelserika Stockholms-Tidningen,
som beslutat att skalla sig ett reportage-
flygplan.

Den hiir typen av flygplan hade just
1930 fau ctt uppsving. I England hade de
Havilland tagit fram sin Puss Moth. i
USA var Cessna pa ropet med sin Cessna
A fran 1927 liksom Travel Air och
Bellanca, och i Polen RWD-5. alla lik-
nande Viking I konliguration.

Under viren 1931 provilégs Viking |
pd Malmen utanfor Linkoping, da for
sedd med en Cirrus Hermes 4-cylindrig
rak motor pid 105 hk. Provflygare var
l6jtnant Ake Soderberg, broder till den
scnare si kinde generalen Nils Soder-
berg. Flygplanet hade di fitt en interim-
registrering, SE-95. s4 liinge det var un-
der utprovning. Flygningarna visade att
egenskaperna var goda men motorstyr-
kan for liten. sd redun tidigt bestimde
man sig for en betydligl starkare motor.
Valet fill pd en stjirnmotor, den 9-

modellflygnytt nr 6 2002

Viking med mod 9-cylindrig sticirnmotor, Walter Mars pd 145 hk

Fiillhara vingar tog mindie plats i hangaren.

Antligeni
luften.
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ASJA

"Vikingl”
under de
fdrsta-
flygningarna.
Framfor
maskinen stdr
konstruktdren
Sven Blomberg.
Exemplaret
hade tillv.nr2.
Efter godkdn-
nande saldes
detiill Stock-
holms-
Tidningenden
18 juli 1931 och
fickregistre-
ringen SE-FYR.

ASIA " Vikingl”
[ véntan pa
ﬁin‘mﬂ\'”nmff.
Tillv.nr 2, hér
mdrkr SE-95.

L W#

cylindriga jeckiska Walter Mars péd 145
hk.

Man startade ocksa tillverkningen av
ytterligare ett exemplar, bestillt av Dir.
Erik Witte i Stockholm, och dven detta
forsags med Walter Mars-motorn,

Den 18 juni 1931 levererades Viking |
till Stockholms-Tidningen och hade da
[dtt registreringen SE-FYR, inspirerat av
den grekiska mytologins ord for vistan-
eller vérvind. Med flygplanet foljde ocksé
piloten Ake Stiderberg, som kom att flyga
for tidningen under minga ar.

Dir. Wittes exemplar fick registreringen
SE-ACK. och det planet levererades den

‘Motorer

R Gambmm

7 juli 1932, Det kom huvudsakligen att
anvindas [orreklam- och rund(lygningar.

1933 byttes motorerna i biigge flygpla-
nentill den nigot starkare Walter Gemma
pi 150 hk. Detta medforde inte ndgon
storre forindring i prestanda, annat dn att
de fem extra histkralterna var bra att ha
vid flygning med [lottorer.

T'eknisk beskrivning

Viking T var ett 3-sitsigt rese- och sport-
flygplan, hégvingat och kunde forses med
hjul-, skid- eller flottGrlandningstill for
anviindning under alla arstider.

Byggéatsei
Hobby tel 0340-66 00 66 *fax 0340-66 5513

Hjullandstillet var forsett med olje-
dimpad [jadring och hjulbromsar. Flottor-
stéllet var byggt 1 duraluminium, speci-
ellt anpassat for flygplanet for att ge god
sjivirdighet.

Flygkroppen var uppbyggd av stilror
ochklidd med delvis plywood och sedan
dukklidsel. Motorbeklddnaden var dock
i aluminiumplit.

Vingarnabyggdes i tri och stalror med
dukklidsel och var dessutom Fillbara f6r
att spara hangarutrymme,

Stabilisator och fena liksom héjd- och
sidroder tillverkades i stalror med
trispryglaroch dukkliddsel. Man lade stor
vikt vid bekvimlighet med dérrar pa
bigge sidor for enkel instigning. Friimst
i kabinen fanns stol fér foraren och bakom
honom en soffa med god plats for tva
passagerare. | kabinen fanns ocksd en
rymlig bagagehylla och bakom den ell
relativt stort bagagerum med plats for
storre viiskor och dylikt. Sikten var god
béde [ramat och t sidorna och alla rutor
var av splitterfritt glas.

SE-FYR var milad i en ganska mork
rodbrun kulor, niirmast maroon, med StT:
slogoivittochregistrering i svart. Motor-
kdpan var omdlad aluminium,.

Spinnvidden pd Viking var 11,2 meter
medan lingden var 8.0 m, med vingarna
fallda var bredden endast 4,5 meter. Med
hjul eller skidor kunde Viking ta en last
pd 385 kg och med flottérer 300 kg.
Maxfarten lig pdca 195-200 km/h medan

mnardallfluAanutt nr & 2NN



R .
marschfarten var 1 70 och landningsfarten

var 75 km/h. Aktionsradien var impone-
rand¢ med néira 800 km.

Reportageplan

SE-FYR kom att bli ett begrepp bland de
flygintresserade. eftersom det genom
reportageresorna, kom att besidka en
mingd platser runt om i landet. Den 9
augusti 1934 tog det emellertid slut med
flygningarna clter en nddlandning pien
dker. Det stora problemet var ait det vid
den [Tygningen var forsett med flottérer,
och skadorna blev for omfattande for att
kunna repareras.

Redan den 1 maj samma r fick SE-
ACK kasseras efter kollision med en bt
i Viisterds hamn

Diirmed hade det satts slut [6ren epok
isvensk [Tyghistoriamed de [drsta Fabriks-
bygeda privatllygplanen.

Registreringen SE-FYR kom dock att
leva lite lingre. Den 14 februari 1934
levererade ASJA en Viking IT till Stock-
holms-Tidningen och Svensk Filmindu-
stri. Det var ett 3-4 sitsigt hgvingat och
vackerl flygplan [Grsett med en 200 hk
Gipsy Six-motor, men det fordrarenegen
presentation.

Vejbystrand 14 november 2002,
C G Ahremark

Samtliga bilder genom C-G Alwremark

KLIPPAN

SPECIALIST PA
RADIOSTYRDA
BILAR * FLYGPLAN
HELIKOPTRAR *« BATAR

+ TILLBEHOR » RESFRVDELAR »
* SERVICE » REPARATIONER »

Telefon 0435-103 22
Telefax 0435-130 30
E-mail:
hobbygarden @swipnet.se

VI SANDER GARNA PER POST!

modellflvanvtt nr 6 2002

Med denna Viking I avslutar redaktionen. bestiende av Harry Robinson, C-G
Ahremark och Peter Killoff jimte Freddy Stenbom skalaserien om 15 flyg-
maskiner. Ett siirskilt tack till Carl-Gustaf. som nyligen [yl 80 dr och som varit
en av drivkralierna bakom serien, som omlattat nedanstiende maskiner:

Seversky-S2 (P-35). Tummelisa. Monocoupe 90A. T11, Spirit of St Louis,
Macchi M7, Mew Gull. Saab 17B, Caudron Type N, Klemm K1 35 B, Bunting,
Sparmannjagaren. Fokker D7 och Viking L.

Skannade ritningar och bilder ur serien kan bestiillas mot sjilvkostnad av Peter
Kiillofl. Hagarydsviigen 28, 586 63 Linkaping. Tel. 013-296 297

_/

Inomhus R/C Oldtimers Kolfiberlister

NU MED BOXERMOTORER
I Furugatan 18 3F:s HOBBY SERVICE
R N 753 24 Uppsala Oxelégatan 20 A »
- X 613 00 Oxelosund
TE KN l K Telefon 018-69 63 80 0155-21 56 86 » 0155-328 47
Postgiro 39 76 20-6 Mobil 070-481 32 32

"Viking I under motorkérning pa Malmen fire (Grsta flyvgning. Den enkla frontpldten byttes sedan till en
nagot rundad. Tv:Huften med flotdrerna pa.

PaRoxens
vatten

detyg alternativet

ora
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ar ar Proffsflygar'n!

Med denna modell dr Jonas och jag
tillbaka till detia ars nummer ett av
Modellflygnytt dér vi hade en idé om att
dela med oss av den glidje som man kan
kdnna niir en Mini-Stickmodell sviivar
omkring i rummet. Samtidigt s visste vi
attdet tar lite tid att viinja sig vid by ggan-
det av littviktare, sd darfor beslot vi oss
{Or att ta det hela frin bérjan genom att
for er presentera Rumsflygar'n, Rums-
profilen och Littflygar'n.

Detharinte alls varit ndgot betungande

Jjobb foross —tviirtom. Vihar haft kul och

detta beror enbart pé den [ina respons vi
fatt ifran Mfn:s lisekrets. Pa sistone har
Ju inomhusflygandet dkat markant i
Sverige!

Sd nu dr det dags for Proffsflygar'n —
tivlingskirran!

Forst med risk [or atl verka tjatig: Ga
noggrant igenom ritningen, dér finns det
massor av matnyttiga tips. Sedan maéste
du ge dig ut pd jakt efter den riitta trii-
kvaliteten vilket innebiir att ditt 1 mm
balsaflak hogst far viiga 10 gram samti-
digt som det har linga lingsgdende fib-
rer. Det dr ett sidant trii som du behéver
till lister for vinge, stabbe och fena.

Nu ska du anviinda dig av "Rontgen-
tricket”, detvill sigaatl genomlysabalsa-
flaket och markera de bitar trid som du
finner ldmpliga. Se MIn nr 5/02. For att
nu fi ritt dimension pé dina lister blir du
nu nédsakad till att slipa ner din balsabit
till 0,7 mm tjocklek.

Du miste dé skaffa en plan skiva, 1 ex
en tjock glasskiva eller en rak bridbit att
ha som slipunderlag. Dessutom ska du
kipadig en vanlig korkslipkloss. Pden 8
cm bred bit av slippapper nr 180 ligger
du pd en dubbelhiftande malt-tejp ()(.h
sedan [fister du din bit slippapper pa
klossen. S&iir det dags for att fixa till det
mellanrum pé 0,7 mm som du behdver
ochdetta dstadkommer du genom att—pi
klossens biigge dndar linda pd plasttejp i
flera lager tills att du far fram den distans
som du dnskar. Se bilden.

Ligg nu din balsabit pa slipunderlaget
och birja slipa med din preparerade slip-
kloss. Slipa alltid léings med fibrerna och
slipa hela tiden de biéigge ytorna viixelvis
— tex fem tag pd ena sida och sedan fem
tag pa den andra — fram (ll att du inte
kiinner nagot slipmaotstind, Kontrollmiit
din bit och presto (!) det hela iir klart.

Skiir nu ut dina lister — 0,6 mm bredda
— genom att anviinda dig av “Jonas-
Tricket”, se sidan 13 i Mfn 2/02.

Hur gor man en "boj”?

Stabben, vingens dndskivor och fenan dr
Jubdjda. Diirfor fir du starta med atl gira
din nigra formar av karton eller balsa.

Ligg sedandina listeri blotietl vatten-
bad. Det skadar inte om listerna far ligga
i Over natten ... Fist sedan listens ena
inde pad formen med en smal bit maske-
ringstejp. Klipp till ett antal extra bitar
masktejp som du har littillgidngliga. Du
behéver dem for att kunna fista listen pa
formen pi flera stiillen,

Tag nu ett bestiimt tag i listen och bgj
den runt formen. Slipp inte taget utan
fullfolj hela bojen i ett svep!

Det skadar inte om du har en medhjil-
pare till hands som kan [sta listen med
tejpbitarna utan att du behdver slippa
lagel.

Var dessutom beredd pd att du kan
misslyckas etl par ginger — sjilv brukar

Jag se till att jag har nigra extra lister i

mitt "hlétkar”. Som du ser pé ritningen,
sd kan du underliitta stabbens béjar ge-
nom att slipa ner listens bredd vid bojar-
na. Observera dd att du slipar av listen pé
dess insida. Lit sedan listen torka i 12
timmar.

Dina vingspryglar skiir du ut efter en
sprygelmall som du gér av 1,5 mm ply-
wood. Av samma material gér du en mall
s attdu kan skira ut dina 0,2 mm propel-
lerblad. Hur detta gér till finner du be-
skrivit i Mfn nr 3/02.

Vilket lim?
Biist dr och forblir ett utspitt balsalim
men det dr inte sa litt att fa tag pa.

Man kan emellertid ersiitta balsalimmet
med utspitt UHU-lim eller Karlssons
Klister. Hill upp limmet i en lufttit burk
och spiid ut det med cirka 50% aceton.
Lt det std Gver natten, rér om och du har
elt bra lim.

Ténk pd att anviinda sd lite lim som det
dverhuvudtaget dr mojligt! Lite lim och
ldtt tréd dr receptet pd en siidan hir tivling-
skdrra. Den ska ju — helt Klar [6rutom
gummimotorn endast viiga 0,43 gram!
Det du!

For att fista din klddsel anviinder du
ytterst lite spraylim — t ex 3M Spray
Mount. Tips om hur du klir din modell
kan du ldsa om i Mfn nr 4/02, sidan 15.

Motorns vridmoment

Om man anviinder en momentmiitare —se
bilden —sa kan man snabbt konstatera att
vridmomentet 6kar drastiskt ndr man
nérmar sig motorns fullakapacitet. Skulle

485:-

jigg fér vinge
Bygg inga bananer — anvénd JIGG'

KLURINGEN Mekanik & Hobby = Tel 0171-585 02 » Fax 0171-585 44

Radiostyrningar och modelltillbehir
av hig klass.

Generalagent och service:

ORBO

Elektronik/Hobby AB
Box 6102, 162 06 Vallingby

http://www.orbo.se
E-mail: info@orbo.se

» UMEA
Den KOMPLETTA hobby-

Tel 08-83 25 85 « Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES

butiken for radiostyrt.

sLSuD
HOBBY
Umea Sl6jd och Hobby

Grubbevagen 63 90361 UMEA
Tel. 090-14 44 02, Fax. 090-14 4827
www.slojdhobby.ac.se

Butikstider
Mén-Fre 13-18 L&r 10-15
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man dd anvinda sig av en sa hart uppvri-
den motor, ja did Kan man bara konstatera
det faktum att modellen uppltGr sig helt
galet. Det kraftiga momentet forstor flyg-
ningen totalt.

Skall man dd lata bli att Figga pé si
minga varv? Nja riktigt sd enkelt &r det
inte. Man vill ju egentligen ha si minga
varv som mdjligt pd sin motor for att
uppnd den hijd kirran ska flvga pa. Det
ir motorns vridmoment som styr hur
hogt modellen {lyger. Man fir alltsa ex-
perimentera sig [tam till det vridmoment
som passar (or den lokal man flyger 1,

Sjilv gor jag si hiir; Forst Fr jag fram
hur manga varv som min slinga orkar
med genom atl veva pa s manga vary atl
molorn sprangs.

Nu vel jag hur ménga varv min motor
tal och [Or att inte spriinga néista motor sa
reducerar jag mitt antal totalvarv med
10%. Med min motor fist vid moment-
miitaren vevar jag nu upp den till detta
reducerade totalvary och sedan "backar™
Jag min motor genom att veva bak linges.
Jag kan di konstatera att min motors
momentkraft drastiskt sjunker vid 1 ex
bara 20 minusvarv. Sa nu dr det bara att
“backa”™ min motor till det moment som
Jjag tror passar for denna lokal - det giiller
nu att prova sig fram.

Skulle jag nu istillet 16r ovanstaende
metad bara veva upp min motor till den
nivii pd min momentmitare som jag tror
skulle vara den limplig, ja dd blir enligt
viira tester — mitt totala antal varv mindre
och detta resulterar ju 1 att min totala
flygtid blir siimre och det var ju inte det
som jag onskade uppna.

Proffsflygar’n dr en tivlingskiirra och
jag kan beriitta for dig att jag vid min
femte trimstart uppnédde en Ud pé exakl
7 minuter i en lokal som ér 7,15 meter
hog, Kirran har kapacitet!

Hidr dr slutsatsen!

For att du ska kunna komma igang med
ditt bygge si har dterigen Jonas och jag
sammanstillt en liten sats med grejor
som du kan behdva., nimligen Balsa
quartergrain 0.2-0.3 mm for propeller-
blad, 2 st teflonbrickor, en bit (.3 mm
pianotrad, ett fardigbockat propellerlager,
mylarkladsel 0.9 My samt 3.7 meter limp-
lig gummimotor.

Denna sats Kostar 100 kronor och du
kan bestiilla den genom att séittain belop-
pet pa vart postgiro nr 411 07 41 - 8, U
Westerblad. Glém inte att uppge namn
och adress!

Sd héir gar det
till néir man ska
slipa fram rdtt
dimensioner.
0.2 mm-klossen
anvdnder jag
il art fe rdtt
dimension pa
propeller-
bladen.

T v Nirvisaren
pd moment-
mdtaren
kommerupp till
12, jaddhar
i Qumini-
.\‘H(){lfd Haxvary.

2 S il Y i i
Min gummivey har en wevaxling pa 1120,
detta sparen massa vevaing. Enmontent-
miditare di léi att astadkomma, det - - . —— -
kommer en beskriviing i kommande Hiir pagdr deren” bij" . Mina formar ér gjorda av styv

Huppy landings! ‘
Kalle Westerblad nunimer av Mfn. kartong.
[ LanDSKRONA Orebro BJARRED
¢ RC-FLYG TILL LAGA PRISER

MODELLFLYGARNAS MECCA!

Butik: Skolallén 15A, 261 32

Landskrona = . - n e CA o Stort balsasortiment
Telefon: 0418-178 85 Byggsatser, RC-anlaggningar, KOEI\E(?T ELTEE(;'AGSB‘?A:}J B o Utdkad tilbehérssida
| « MODELLFLYG * motorer, balsa, tillbehor. iromRE flva-bil-bat.& draiar o Postorder, ingen egen katalog
+« BAT « MOTORER » ¥a § o Ring 6r information
« RADIOANLAGGNINGAR * Specialitet: Eldrivna modeller. POSTORDE

. Hakans l[abbw

Lundvagen 11 (Hovsta)

o Enya, OS
703 76 Orebro  Tel 019-22 66 13 o Byggsatser: Pilot, SIG, TopFlite,
o Cod) Sioresortiment Model Tech, Great Planes,
FLYG e« BIL « BAT Tel 046-24 7114 drakar & tilbehrl Graupner, Marutaka

| e OR = . Dessutom personlig service och
TILLBEHOR = RITNINGAR i Al 1 18 I 0T
STORDER ) Fladie Kyrkovag 1 =237 91 BJARRED

o Futaba, Sanwa

I
7
0

RIC R et

Vattentornsvagen 12 « 951 61 Lulea

Vara oppettider:
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RVON

Servo Futaba 9253 Digital
Servo Futaba 148

Servo Futaba 148 4-pack
Servo Futaba 3001

Servo Futaba 3001 4-pack
Servo Futaba 3003

Sarvo Futaba 3003 4-pack
Servo Futaba 9404

Servo Graupner 5077

Servo Graupner 5077 4-pack

- 1Servo Graupner Pico 141

Servo Graupner Pico 141 4-pa
Servo Graupner Micro 2081
Servo Graupner Micro 2081 4p
Servo Graupner Pico 1081
Servo Graupner Pico 1081 4p
Servo Hitec 225 mini

Servo Hitec 225 mini 4-pack
Servo Hitec 5645MG Digital
Servo Hitec 422

Servo Hilec 422 4-pack

Servo Hitec 525

Servo Hitec 545

Servo Hitec 605

Servo Hitec 605 4-pack

Servo Hitec 715 segelservo
Servo Hitec 725 segelvinsch
Servo Hitec 75 landstailserv
Serve Hitec 77 vingservo
Servo Hitec 805 mega

Servo Hitec 81

Servo Multiplex MS-X2-BB 4-p
Servo Multiplex MS-X4-BB
1 Servo Multiplex MS-X4-BB

¢ | Servo Multiplex MS-X3

1 Servo Muitiplex MS-X3BB
Servo Multiplex MS-X3BB 4-pa
Servo Multiplex MS-X6BB
Servo Mulfiplex MS-X6BB 4-pa
Servo Multiplex Royal Digita
Servo Muitiplex Profi Digita
Servo Multiplex Power Digite

WWW.SKANEHOBBY.SE
ONSKAR

BYGGSATSER
Josefin Dubbeldack 40
SK 2000 Skevroder 40
24l ajpan
AT 6 Midwest
Lift fun fly
Vultiee Valiant Aerote
A Taube 90 Balsa USA
{Aeronca Sedan Pica 1/5 skala

Diamant No Limit Robbe
Do It Fun Fly

Piper CUB J-3 Sig
Kougar Mark 1l SIG
Smith Miniplane Sig

- |Kavalier 40 Sig

Four Star 40 Kit Sig

Fazer 40 modell Sig
Hog Pipe§ig

HOBBY

_GODJULOCHGOTTNYTTAR =~ =~ =

Sandare Hitec Flash 5 35mhz ©
Sandare JR 3810 ADT 35mhz




Combatfolk i
vimlet vid

mvigningen: Fr

v: Engelska
daren Pete

Grange, okdnd,
fol

Micke Sjélund,
Mike Willcox
som sedan
vann, ochryske

motor-
konstruktéren
Redko med fru.

Sebnitz dr en liten stad 1 Ostra Tysk-
land, 1 de bergiga grinstrakierna mot
Tjeckien. Hir ir de traditionella nidring-
arna fturism och tillverkning av konst-
blommor i siden. Mirkligt nog ir staden
ocksd en hogborg for linstyrt modellflyg,
och 1 norra utkanten finns en utmirkt
linflyganliggning, dirckt mot tjeckiska
grinsen. Stadens progressive borgmis-
tare dr engagerad 1 verksamheten, och
brukar besdka alla tdvlingar.
Sebnitzklubben firade i ar femtiodrs-

jubileum med att arrangera édrets VM, 14-

22 juli. Linflygets banor dr kombinerade
med en allmin fritidsanldggning med
badhus, tennis- och fotbollsplan. En av
de tvd permanenta linflygcirklarna ir
gjord s att man kan spola den och géra
skridskobana pé vintern! Infér VM hade
man Kompletterat med tva tillfdlliga
asfaltcirklar, Combaten fick dnda inte
plats, utan kordes pé ett griisfalt 1,5 kilo-
meter bort. Klubbens egen serverings-
stuga "Propellerschinke” utnyttjades fli-
tigt, och uteserveringar fanns i varje hrn
av tivlingsplatserna. Over ett glas kunde
man litt komma i snack med alla frin nédr
och fjirran.

Eftersom linflygets VM omfattar fyra
klasser, blirde modellflygets storsta VM,
med dver 300 tivlande. Den svenska

truppen bestod av 14 tivlande och 16
supportrar. Efter tidigare visiler i staden
hade vi bra kontakter med ett hotell,
Gasthof Hertigswalde, dir vi nu fick "ta
Over”. Vir viird, herr Richter, stillde ho-
tellets balsal till vért forfogande, och dir
kunde vi stélla alla vira modeller, och
meka och skruva av hjirtans lust! Tack
for det, och hoppas diesellukten gétt ur
vid det hiir laget! Herr Richier gav sig sen
inte forriin han fitt se lite combatflygning
pé sin egen kohage bakom hotellet!

I den hiir delen av Tyskland fick ju
under 40 r ingen lira sig engelska, sd
man fick ofta ta fram sin knaggligaste
skoltyska. Meni virsupporterskara fanns
Karlskoga MFK:s eldsjil Rudolf Ross,
med rotter i Leipzig, och han var till
mycken hjilp.

Invigningen dgde rum pé stadens gamla
genuina torg, dir folk verkligen gitt man
ur huse for att delta i festligheterna.

Sd il sjilva tivlingarna: Vidret var
hgst varierande med alltifrin virme och
solsken (il kallt och dsregn, si att lite
kom turen att spela in.

F2A Speed

Hiir hade vi tva deltagare bland 54 totalt,
Per Stjirnesund och Géran Fillgren, Per
kunde i sin sista flygning fa till ett hygg-
ligt resultat med 280 km/h for en 22:a
plats, men Géran brottades med problem

Tv: PappaTord sldpper Johan Anders-
sons F2D-modell. Niklas Karlsson vid
mekboxen.

Svensk juniorframgang i
gemytligt linflyg-VM i tysk idyll

av Géran Olsson, lagledare

och fick kora i mél med krypfart. Kam-
pen om segern handlade ett tag om tion-
dels knutar, men sen kom de senaste sex
drens suverin, spanjoren Parramon, och
drog till med 302,5 km/h, en seger med 5
km/h marginal! Han kior med samma
ukrainska motor Profi som de flesta an-
dra, men han har hittat nit femte ele-
ment... Profi-konstruktoren sjilv, Osovik,
kom bara elva!

Det var svenskt deltagande pa ett annat
horn i speed ocksd. Goran Olssons op-
tiska tidtagningssystem anvindes i pa-
rallell med de sedvanliga manuella tid-
tagarna, dn si liinge bara inofficiellt, men
alla ser det som det som kommer att giilla
i framtiden.

F2B Stunt

De svenske var representerade av Staffan
Ekstrom, Ove Andersson och Erik Bjorn-
wall. Man kan bara konstatera att hir,
med hela 86 deltagare, iir konkurrensen
mordande! Trots insatser av god svensk
klass blev placeringarna bly gsamma, bist
blev Staffan pd 59:¢ plats. Flerfaldige
mastaren Han Xinping, Kina, tog dter
hem segern, med sensationsmannen Jiri
Vejmola, Tjeckien, pd andra plats. For-
utom en mingd forstklassig flygning
kunde man éven se minga suveriina byg-
gen, som ndgra utsikta semiskala-
modeller, frimst amerikanen Bill

modellflvanvtt nr 6 2002



Werwages P-47. Mangastuntbilder finns
pa webben, (6] Linkarna nedan!

F2C Team Racing

Hiir hade vi fullt svenskt lag, med Bengt-
Olol Samuelsson/Kjell Axtilius, Per
Stjirnesund/Jan Gustafsson och Mats
Bejhem/Garan Olsson. Totalt var det 42
startande lag. Team Racing handlar
mycket om att faallt atl stimma péen och
samma ging. farl, omstarter, rickvidd,
och att undvika alltfér optimistisk komp-
instillning och regelbrott som ger disk-
ning. Hir lyckades verkligen Samuels-
son/Axtilius, genom att vid ritt tilltille
sitta nytt svenskt rekord, 3:18.3. med
semifinalplats som beldning. T semifinal
gjorde man sedan dnnu ett bra resultat,
3:20.8, och kunde gd om andra som salsal
for hirt, till en slutlig sjitteplats. Biista
svenskaresultatet padecennier, stort grat-
tis!! Stjarnesund/Gustafsson hade svirt
ait hitta bra flygfart och slutade 32:a.
Bejhem/Olsson hade farten, men usla
omstarter, dd autosnapsen envisades med
att sota igen. [ sista omgéngen var chan-
sen till bittring missad pé grund av tdppt
forgasarndl, men da grep fru Fortuna in
och séig 1l att ett tyskt lag korde in 1 de
svenska linorna vid en landning! Vid
omflygningen lyckades man biittra till
hyggliga 3:25.1. tillriickligt for en 20:e
plats. Svenska lagplaceringen blev
femma, inte illa!

[ tider niir "stallorder™ dr ett diskuterat
fenomen i andra sporter gjorde ryssarna
elt intressant taktikdrag. De hade tvd lag
i semilinal och ett lag pd [3:e. alltsd pé
reservplats, dir man kan fi hoppa in om
nagon avstar eller det blir omflygning.
Detta for att fylla upp sé att det alltid stir
tre lag pd starthinjen 1 alla heat. Ett av
vska lagen valde att avstd sin andra
semilinalllygning trots att man inte gitt i
mdl vid den forsta. Diarmed fick laget pi
reservplats en chans, som man forvaltade
(il alt ta finalplatsen frin det tredje ryska
laget! 1 slutiinden blev det en lagseger
genom denna taktik.

I [inalen vann ukrainarna Bondarenko/
Lerner, frimst genom suverina omstar-
ter med mindre dn tvi sckunders marktid.
Fransminnen Ougen/Surugue hade satt
nva virldsrekord bide i uttagningsheat
och semilinal, 3:09.8, men i finalen stillde
man in aningen for hog komp och dver
hettade. Tvia blev Shabashov/Moskalev,
[Grra drets EM-segrare.

2D Combat

I denna den mest aggressiva av modell-
flygsporter, deltog faktiskt inte mindre
anfemtjejeri getingboet av 78 deltagare.
Alla 78 garanterat VM-vinnare 1 sina
cgna dgon fore tavlingen! Mycket stok,
bik och taktiska tricks atl viinta! Men
ocksé en hel del fantastiskt fin flygning
sigs, det miste sigas. Vi hade hir fullt
lag med tre seniorer plusen junior: Bengt-
Ake Fiillgren, Niklas Karlsson och Johan
Andersson plus Mikael Sjélund, 15 ar.
Svensk representation ocksd 1 domar-
kiren i form av Ingemar Larsson.

I combat hiinger mycket pd vem man
blir lottad mot. Det bar sig inte biiltre in
att bade Bengan och Johun dkte pd tva
raka forluster., och var ute direkt, 63:e
plats. Micke dkte [orst pd Mike Willcox.

maodeliflvanvtt nr 6 2002

USA, den blivande slutsegraren. Micke
flég bra, men férlorade knappt. Han tog
sen segrar i andra och tredje omging-
arna. Niklas tog sig ocksi till [jirde med
en forlust men sen var det stopp, 27:e
plats. Micke tog viilrenommerade 6ster-
rikaren Giinter Staffels skalp i fjiirde. och
nu borjade det lukta juniormedalj! Elter
omgdngen var det bara Micke och en
spanjor kvar bland juniorerna, si minst
silver! Micke drog i femte forre curopa-
miistaren Mike Whillance som Micke
tidigarc klat upp pé brittiska Nats. Mike
géir under knamnet "Whacker™ och det
vad precis vad han gjorde med Mickes
Kirror! Hird forlust! - Om nu spanjoren,
Cesar Picardo, ocksd (orlorar blir det
juniorfinal mellan honom och Micke. ..
men han hade [6rstias ur och vann, sé
juniorsilver till Micke och 18:e plats to-
talt.

Sen blev det all slut 1 alla fall en
uppvisningsflygning utom tivlan pi
huvudarenan mellan de (va junior-
medaljorerna, och dir vann Micke klart!
Stort gratus till Micke, mekande farsan
Lelle Nord, och deras klubb MFK Red
Baron, som driver en stark ungdoms-
verksamhet i Alta i sodra Stockholm!
Sverige slutade som 14:e 1 lagtavlingen.

Slutscgraren Mike Willcox fick mita
tviaan Boris FFaizov, Ryssland, inte min-
dre in tre ginger i fantastiska heat, och
lyckades vinna tvd av dem, sd scgemn var
viiltortjiant. Treablev ukrainaren Volodo-
myr Vesich.

Bankett och prisutdelning hills i en
stor hall i badhusbyggnaden vid tivlings-
platsen. Hidr hamnar pia minussidan att vi
betalat 30 Euro [6r banketten, och serve-
rades fliskstek med konservgronsaker
och potatis, tillagat pd arméns [iltkok!
Dryck ingick inte, utan det fick vi betala
extra for! Mun kiinde sig uppskirtad. ..
Anda ett positivt slulintryck av ett ovan-
ligt trevligt VM!

Mer om linflyg: hitp://www.algonet.se/
~linflyg/pres.htm

Kompletta VM-resultat och fler rappor-
ter: http://www.plasma.kth.se/~olsson/
wch02res.html

Bilder pa Sveriges VM-lag: http:/
www.algonet.se/~linflyg/wch02swe. htm

| Team Racing:
Kjell Axtilius

| vdrmer upp sin §
mazhiakmotor

| infor semi-
finalen.

Mikael Sjitund
infor uppvis-
ningen mellan

Juniormedaljérer-

na. Oldboysarna
Mats Bejhem och
Hakan Qstman
inhoppade
mekar. Ingemar
Larssoni
domarteaniet
dvervakar.

Nedan: Hela
svensktruppen
utanfior hoteller.

Nedan i mitten:
Nedrdkning for

Jinalen i Team

racing. (Skogen
i hakgrunden
liggeri
Tjeckien!)



Under nista &r kommer vi att ha en ny
sponsor i skala. Denna klass kommer att
vara en aerobaticklass med tyngdpunk-
ten pd en begriinsning av spiannvidd.

Alla modeller som tivlar i klassen fir
inte ha storre spinnvidd dn 2m och skall
[lygas efter IAC:s regler i en box. Vi

IAC:s regler och det dr Intermediate-
programmel och ett hemligt program. S
det enda du kan trina pa ir det fasta
programmet,

Det kommer att vara [em deltiivlingar
varav fyra riiknas och (inalen mastc man
vara med pd och det resultatet far inte
riilknas bort for att kunna vara med att

2| Tavlaochvinnen FUTABA for 10 000:-

vinnaen Futaba FF9:a som érextra utrus-
tad till ett viirde av 10 000:- Tivlingska-
lender och platser dterkommer jag med i
nista nummer. Lis reglerna och forbered
bygget for denna klass och var med och
tiivla niista dr.

arestimicke@spray.se

kommer alt flyga etl [ast program efter

Regler for:
Futaba Aerobatic Scale.

Som grund [6r dessa regler finns en ambition att kunna flyga skalamodeller efter
IAC: s internationella fullskala tivlingar. Syftet dr att dterskapa tivlingen pd et
harmonisk sitt och efterlikna fullskalaflygningarna.

1.1. 1. Tévlingarna skall utforas efter FAl:s Sporting Code samt SMFF:s Skala
handledning och TAC:s handbok ang. figurer. Diir ej annat anges, giiller Sporting
Code.

1.1.2. Den tivlande fir endast deltaga som en deltagare i klassen Aerobatic
Scale.

Briefing.

1.1.1. Pé briefing skall hemliga programmet tilldelas de tivlande samma dag
som detta program skall flygas. Lotining ang. startordning och kontroll av
frekvenser skall vara klart.

1.1.2. Pabriefing skall det bestimmas hur manga omgéngar av intermediate och
det hemliga skall flygas. Minst tvi flyg- omgdngar av varje bor genomfiras. Det
biista av varje omging tages till resultat.

1.1.3. Finns utrymme kan ett extra hemligt program flygas av de hiillten
deltagare som ligger forstefter de ordinarie [lygningarna. Det totala resultatet tas
till slutresultat.

1.1.4. Pa briefing bestims hur ling tid skala bedémning skall vara.

Modellftygplanet:

1.3.1. Modellen som anviinds i klassen Aerobatic Scale skall vara en skala
modell av en som tivlar/tivlat i fullskala klassen “Aerobatic” . Vid minsta
tveksamhetom modell deltagiteller deltariklassen ”Aerobatic” elleri uttagningen
for klassen, skall det dokumenteras med bild och text.

1.3.2. Flygplanet fir max ha en spinnvidd pd 2m (2000mm). Vid minsta
tveksamhet skall modellen kontrollmiitas.

1.3.3. Flygmodellen fir inte vara si foréndrad i skala for att klara 2m att den
Ovriga skalan inte stimmer. Spinnvidd jimte kroppslingd far inte vara mer
forindrat in +/- 5%.

Skulle flygmodellen forindring i spinnvidd jimte kroppslingden vara stirre éin
5% farmodellen inte deltaga i tivlingen.

1.3.4. Tivlingsledningen skall alltid géra mitningen och tivlingsledningen
meddelar den tdvlande om han fir deltaga i tivlingen.

1.3.5. Entiavlingsmodell plus reservmodell fir anviindas. Bada modellerna skall
skala beddmas och mitas om modellerna skall deltaga i tivlingen.

1.3.6. Byte av modell far endast ske om original modellen ej gér att flyga, varvid
domarna god Kénner byte av modell.

1.3.7. Om hyte har sketl och den tivlande har simre skala poiing pd reserv-
modellen sd dr det dom poingen han skall ha som statiska poéingresultat.
1.3.8. Den tivlande behtver inte ha byggt eller mélat modellen sjiilv.

Flygbedomningen

Bedémningen av flygningen skall goras 1 tvi officiella omgdngar.

1.4.1.

Intermediate programmet som &r det officiellt IAC programmet som anviinds.
Dethemliga programmet som tivlingsledningen fatt tillsiint av sponsorn eller av
denne utsedd huvud arrangdr [6r tivlingen. Endast det programmet fir anviin-
das.

1.4.2. Finns utrymme kan ett extra hemligt program flygas av det forsta hiilften
av startfiltet,

1.4.3. Den forsta flygomgangen flygs efter lottningslistan. Till omgéng tvi
flyttas hilften av startfiltet sist. Den bista flygningen i varje omgéng tas till
protokollet.

1.4.4. En briefing flygning bor genomforas si att domarna kan gijra en intrim-
ning av bedémningen och dom tiivlande ser hur flyglinjen skall ligga.

1.4.5. Modellen skall kunna utfora tvd flygprogram efter varandra utan mellan-
landning.

Domare.

Domarna for statisk bedomning skall ges mojlighet att besiktiga alla tivlings-
modeller i depé eller liknande utrymme ca 15 minuter fore tivlingen, en s kallad
"Line up” O.b.s. sex meters avstind.

1.5.1.
Skala bedomningen skall ske pé sex meters avstind frin modellen.
1.5.2. Skala bedémningen sker efter reglerna i Sporting code FAC.

1.5.3. Beddmningen ér tidsbegriinsad till min 10 minuter och max 20 minuter.

Detta skall vara bestamt pé briefingen.

1.5.4. Vid skala bedémningen skall det vara minst tva stycken skaladomare.

(SMFF:s Skala domar lista). Vid skala bedmningen fir 1/2 (0,5) poiing anviin-

das. Domarna far anviinda 1/2 (0,5) poiing for bedomningen av alla flvgfigurer.
1.5.5. Flygdomare skall minst vara tvi stycken. Det biir vara domare fran IAC:

5

Domarlista. F4C domare med kunnande av IAC bedomning eller F3A domare
far anviindas. Domare med TAC kompetens skall vara forste domare.

1.5.6. Flygdomarna skall vara placerade en bit ifriin varandra, sd att tal inte kan
frekomma mellan domarna under flygmomentet.

1.5.7. Flygdomarnas placering skall vara den sd Kallade baslinjen for all
flygning. Flygning bakom baslinjen bedéms med noll poiing i den akiuella

figuren.

1.5.8. Det skall finnas en boxer domare som skall sitta jimte domarna och kolla

att flygning sker i boxen. Boxerdomaren meddelar flygdomarna om flygning har
varit utan{or boxen. Flygning utanfor boxen bedoms med noll poiing i den
aktuella figuren.

Boxerdomaren kan vara en person som ir utsedd av tivlingsledningen att

dvervaka boxen.
1.5.9. Obligatorisk 3-plansskiss/cller bilder i 3 plan (front, topp, sida) min 250
mm och max 500mm dir konturerna pi modellen ir vil synliga. Viktigt iir att
lingd/bredd, spiinnvidd/vingrot och tipp stabbe och fena ér vil synliga i riit
proportioner.

Forindringar for att forbétira flygegenskaperna frin dessa proportionerna
skall bedomas med stora poiingavdrag eller uteslutas ur tivlingen.
Obligatorisk ir dessutom minst en firghild pa forebilden for firgsiitining och
markeringar,

Koefficient.

L.6.1. Niir koefficient K ir angiven skall varje enskild domare poiingsiitta det
momentet med ett tal mellan 0 till 10, (halva poinglal fir anviindas) och det skall
multipliceras med koefficienten K. Det totala resultatet divideras med det antal
domare som har beddmt momentet.

1.6.2. Det fasta K: faktorerna (6r skalabeddmningen &r:

Likhet sidovyer K:faktor 15

Likhet frontvyer K:faktor 15

Likhet toppvyer K:faktor 15

Firgsiittning & Markeringar K:faktor 10

K faktor TOTALT: 55

Flygning.

I.7.1.  Flygningen gors efter IAC/FAL s regler.

1.7.2.  Flygningen skall ske i en sd kallad box.

3.3.3.  Boxens mértt skall vara 150 meter i vardera rikiningen med domarna
som nollpunkt.

3.3.4.  Idjupled skall boxen ha méttet 150 meter.

3.3.5. Thojdled skall boxen ha en vinkel pi ca: 60 grader.

3.3.6.  Nirmaniriluften fir man flyga nagra intrimningsviindor framfor sig
for att trimma in modellen, sedan gdr man till startposition.

1.7.7. Flygning utanfr boxen érinte tilldtet. Sker detta nollas den figur som den
tivlande har varit utanfér med. Boxerdomaren évervakar detta och meddelar
domarna.

3.3.7. Boxen skall vara ut markerad med flaggor i djupled och vid vardera
dnde av boxen.

Flagghijden skall vara mellan fem till tio meter och med vit eller lysande Mlagga
i toppen.

Start och omstart.
I.8.1. Frin det att man har fitt startorder skall man ha startat motorn inom fem
minuter.

Gisrs e detta fir den tivlande begiira “omstart” och fir niista startforsdk som
siste startande i omgdngen. Startar ej motorn denna ging nollas denna flyg-
omging.

1.8.2.  Om den tivlande har pdborjat sin flygning men ¢j pibirjat figur ett i
programmet Intermediate eller det hemliga kan den tivlande begiira omstart om
nigot intriffar, typ modell kringel eller motorproblem.

Niista startforsok sker som sista startande i omgéngen.

3.3.3.  Omflygning kan begiiras om ndgot utanfér den téivlande eller tivlings-
ledningens kontroll paverkar tivlingen.

Denna omflygning sker som sista startande i omgéngen.
arestimicke@spray.se
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Det géiller pa
samma sdtt med
RC-flyg-
simulatorn att
inte fa modellen
[ar liangt bort
ifransig. Det
blir da svart att
sevilket hall
modellen flvger
at.

Foto Freddy
Stenbom

i modellflygare har en tendens

att gd i ide under vinterhalviret

fran flygningen och koncentrera
oss pi byggel istiillet. Det kan hiinda att
man har by ggi ndgot [6rinomhusfly gning,
men vi som inte har gjort det kanske
kinner oss lite ring rostiga ndr véren
kommer och man skall bérja flyga igen.
For att rada bot pa det kan man ju skaffa
sig ett flygsimulatorprogram och ¢va att
flyga med , men det kiinns inte rétt att
sitta med en jojstick och forsdka att flyga
riktiga modeller i datorn.

Jag har fatt tillfdlle att prova pa Great
Planes Real Flight R/C Simulator och
mdste sdga att det hir var ndgot annat att
anviinda. Tyvérr s dr det lite kort om tid
sd jag har inte hunnit att kolla allt men det
finns en hel del roligt i detta spel.

Fordelen med det hiir programmet ér
att man fir med en dummy som man
anvinder istiillet for sin vanliga R/C ut-
rustning. Varlor jag tycker det ér bra, har
att gora med att nidr man sitter och flyger
framfor datorn dr det vildigt la att det
blirett par timmar man haller pd och dé dr
det bra med en dummy s slipper man
slita pd sin ordinarie radio. Det gir dven
braattkopplainsinegen R/C anliggning
med sladden som ir medskickad och
flyga med den.

USB

Det nya med det hidr programmet &r att
man har dummyn kopplad till usb porten
istillet [Or spelporten. Fordelen med det
ar att allt skots automatiskt och du behi-
ver inte installera dummyn sjiilv och da-
tor skiter dven om
kontrollen av
stromforsorjning
till enheten. Jag tror
ocksd att den hir
porten dr snabbare
for externa inkopp-
lingartill datorn och
dirfor dr overfo-
ringshastigheten
snabbare.

Flygfilt

Filt finns deten hel
del att viilja pa lika
sd finns det olika
instidllningar [6r
vind, vindhastighet,
vindriktning och
byig eller jimn
vind. Det ir ganska
kul att forsdka att
landa i sidvind och

korrigera det hela med sidorodret och se
om man kommer ned péd banan 1 en rak
riktning. En mycket bra évning att hilla
pé med. Om det &r sd att man inte har
ordentligt med minne i grafitkortet och
datorn blir sl6 kan man faktiskt ta bort
trin och figurer sd att det inte tar sé
mycket av minne i datorn, och det gir
littare att flyga.

Modeller

Det finns ett varierande urval av model-
ler som man kan vilja pa. Allt frin heli-
koptrariolikautforande till flygplan med
elmotor, vanliga motorer eller jet med
turbin. Det finns dven tvAmotorigt, skala
och funfly.

Man kan ocksd flyga med rok och se
hur det ser ut pa himlen men samma sak
hir att det kostar minne i datorn. Det skall
dven finnas uppgraderingar av program-
met sd man kan flyga t ex TOC modell
och bygga modeller med egna ving-
profiler. G4 in pd www.realflight.com
och lids mer om det.

Om man tycker att vanlig flygning blir
trikigt kan man prova pa pylon-flygning
och flyga pd tid och forsdka att bli bittre.
Antingen med tvé pyloner eller tre, Det
finns dven limboflygning och en hel del
annat.

Det finns dven olika varianter av hur
du skall std vid filtet och flyga. Man kan
dven anviinda musen som sitt huvud och
vrida sil att man tittar vad filtet ir eller s&
zoomar man in och ut fér att veta var man
dr, Det ir nackdelen med att flyga i en
dator att man inte far en helhetsbilden av
ett flygfilt och ibland vet man inte var
man idr och vad man skall landa. Det éren
bra grafik 1 programmet och man ser
modellerna bra dven om man flyger

mandallflvAanutt ne R 2002



Cap 232 uppstalld pa faltet for flygning.

“bortdt” i datorn. Jag tycker ocksd att
man skall tinka pé att inte ha cn f6r liten
bildskdrm. En 15 tum dr nog inte att
rekommendera utan 17 eller hellre 19
tum och uppét. Modellerna blir annars
smd 1 datorn.

Fordelar och nackdelar.

Jag tror att en vinter med detta program
kommer man inte vara si ring rostig niir
man skall ut och flyga pa riktigt. Det hir
drnog ett bra komplement till det vanliga
flyeandet. Nackdelen med det hir pro-
crammet ir att den kriiver mycket dator
bide i hastighet och minne, och ett bra
erafikkort dr att rekommendera. Liten
nackdel ir ocksd priset, diir light versio-
nen kostar ca: 2000.- och fullversionen
2800:- men dd skall man tinka pd att man
[ir med en dummy och det fir man inte 1
dom andra programmen.

Jag tycker om hirda paket framfor
mjuka, s jag hoppas atl det dr eft hirt
paket som tomten kommer med och det
drett Real Flight R/C Simulator program
i det paketet. arestiniicke@spray.se
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-
Heli

Fran véigen
anade mar
kliubbens
existens genom
denna skylr.

Ardetinte en
Lajban som dr
undanstoppad?
Attdgareninte
vagar handen
paannan plats
dnunder bilen
sdgerendel.

9

av Patrik Brinkhall

un-fly i sydviistra Orlando-omri-

det samlade fyra av viirldens biista

modellhelikopterpiloter! Men var-
for skall man titta pa dem egentligen?
Vad sags om all se ndgra av amerikas
biista piloter i luften som anledning?

Freddy hade riitt. Innan jag dkte beriit-
tade jag att jag skulle besoka ett modell-
helikopterevenemang i USA. Jag poiing-
terande att ndgra av viirldens biista piloter
skulle finnas pé plats. Freddy sédger: "—
det dr ingen idé att bara skriva att du
varit ddr, [Grsék hitta ndgot specielll att
skriva om™. Jag hiller med, det dr inte sa
intressant att skriva om ett meeting i
storsta allménhet, dven om nigraav viirl-
dens bista piloter dr pd plats. Det ir
ungefir som att lisa om hur det ér aft gi
barfota i vitt gris. Kanske inte riktigt
men ndstan...

Samtidigt ir meetings till for att locka
folk till platsen. Att visa upp sin verk-
samhet {or allméinhet och inte minst for
piloter och piloter som inte flyger just
dendagen. Detinnebirocksé att det finns
elt intresse av atl lisa om evenemangelt
dvenomman inte sjilv hade mojlighet att
komma. | #rlighetens namn iir modell-
flyg och meetings inte s bra att filma
eller fotografera. Framlfor alll inte att
filma flyguppvisningar. De méste upple-
vas pd plats! Det giller alla former av
modellflyg. Det hiir meetinget var inget
undantag, tvirtom. Med fyraav amerikas
biista piloter pd plats sd blir det som det
blir... Mer om det hiir lite senare.

Forst lite bakgrund. Man dker antagli-

e F

Imperial R/C fun-fly i Mulberry, FL

gen inte till sddra USA enbart for att
bestkaett modellevenemang. Sdvidaman
inte har onddigt mycket tid och pengar,
vill séiga. Didremot om man har viigarna
forbi rekommenderar jag varmt att hira
sig [6r med klubbarna i omrddet om ni-
gonling dr pd ging. Mitt drende i landet
var dels en konferens och dels att skriva
ett par artiklar. Sedan tillkommer forstis
forménen att skriva det du ldser just nu. I
god tid innan jag dkte horde jag av mig till
Peter Wales. Mannen med turbin-
helikoptern eller numera helikoptrarna -
han har ett flertal. Dagen efter jag lan-
dade visade det sig vara ett fun-fly. Nu
skulle jag landat i Miami, men jag bytte
sdatt jag landade 1 Orlando istillet. Filtet
med evenemanget lag ca 1,5 timme syd-
viist om Orlando. Pd en plats som heter
Mulberry. Jag stannade diriett par dagar
for att sedan ta bilen ner till Miami istil-
let.

Som vanligt

Precis som Freddy [Grutspadde var det
hiir meetet som mdnga andra. Men dnda
inte. Med nittiosex (96) registrerade
helikopterpiloter pa plats [ar man nog
anse atl det var elt av de storre. Ungefir
tolv av dessa kom pi den lokala klubben
som arrangerade motet.

Det var ett helikoptermote, men Gary
Wright hade dndd med sig ett Extra-
liknande flygplan. Det ovanliga med den
var att den hade en elmotor. En riitt kraf-
tig sadan. Gary iir 1 vanliga [all fabriks-
{Tygare dt X-Cell. Som séddan testar man
nya helikoptrar innan de kommer ut pd
marknaden.

Att promenera lings flightline var un-
gefdr som att ta en promenad i parken.
Ominndgot intressantare, men med Fred-
dysordibakhuvet gick jag med lastasteg
forbi alla de rader av helikoptrar pa plats.

3 amigos

Vid tvatiden var det dags {or flyguppvis-
ning. Uppvisning i lite olika former pi-
gick mest hela tiden. Men kvalitén varic-
rar, | Sverige gir det att imponera pi
oinvigda bara genomatt hovraen modell-
helikopter. Hir ir det svdrare. Loopar

och rollar imponerar inte lingre. Nu ér
det 3D-flygning som giller, mer om det
nedan. Den hir flyguppvisningen var inte
vilken som helst, utan en lite mer koordi-
nerad. Curtis Youngblood, Jason Krause
och Todd Bennett gjorde gemensam sak
av det hela,

De borjade med att hovra inverterat pa
lag hojd. Todd till viinster, Curtis i mitten
och Jason till htger. P4 givet kommando
borjade Curtis gora flippar samtidigt som
han flog bakat. De andra tvi for ivig utit
sidorna. Jag horde konversationen innan
flygningen. De skulle flyga lite combat.
Ni vet, combat som i vanliga fall dr med
smi flygplan med 2,5 kubiksmotorer.
Syftetiratt flyganiravarandraochklippa
av linan som sitter efter flygplanet. I det
hiir fallet hade de tagit fasta pi den delen
atl [lyga niédra varandra.

Precis dd jag tittade dtett annat hdll ien
halv sekund krockade Todd och Jason i
luften! Todds maskin foll i marken di-
rekt. Jasons maskin flog vidare. Visade
sig senare att hans ena rotorblad klippt
Todds maskin. Det enda som hiinde med
Jasons maskin var attenarotorbladet fick
elt miirke!

3D-flygning

Att beskriva flygning innan det blev po-
pulidrt med sé kallad 3D-flygning var
enkelt. Flygning rakt fram, loopar och
rollar dr begrepp som alla forstar direkt.
Men 3D-flygning, vad ér da det? Jo, det
innebir att helikoptern flygs sisom man
inte kunde tinka sig att den kan goraO
Det ir som du mirker inte sa ldtt att
beskriva det hir. Flygning baklinges ir
poplirt i 3D. Béde rittviint och upp och
ner. Det senare dr forstds mer populirt.

~ ldettanummer

" medféljeren bilaga
fran Carrocar

- Ryckurochspara!
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Toralt 96 registrerade piloter fran hela
landet. Kvaliteren pd dessa var genomgd-
ende hig. Aven om mdnga nvborjade fanns
pd plats och trivdes ocksda.

Flippar dr ett annat moment. Det innebiir
en stillastiende halvroll dédr man sedan
hovrar upp och ned. Curtis Youngblood
som ir mistarc i 3D gjorde en rad manév-
rar som ir stilbildande for den hir typen
av flygning. Han stiger till ca 800 meter.
Diir slir han av motorn och glidflyger.
dvs autoroterar ner till marken. Pi viigen
ned sker en kavalkad av mandvrar. Dd
han birjar niirma sig marken ser han till
atl vara inverterad, 3 meter ovanfiir mar-
ken (ippar han réttviind och avslutar
autoroteringen med att landa. Det viirsta
ir att det hiir ser sd vansinnigt enkelt ut!
Aktiviteter

Under stndagen arrungerades en del tiv-
lingar. Pa formiddagen borjade man med
en autoroteringstivling. Siikert tio pilo-
ter var med och tavlade i flygfiltets vis-
tradinde. Ungefiir tjugofem personer stan-
nade och tittade. Tivlingsledaren hade
mélatenvitcirkeli griset dir helikoptern
skulle vara inom, Cirkeln var ca 30 em i
diameter. De som forsdkie sig pd det hir
var forstas alla vil invigda i sporten. Men
det gick klart att se skillnader i utféran-
det. Attautoroleradrinte litt. Att goradet
inom en liten cirkel dr en verklig utma-
ning.

Varvtalsregulator

Under det hiir dagarna jag gatt omkring i
depiin och tittat pa den ena piloten som
flvger 3D efter den andra. Samtliga ma-
skiner har en motor och framfor allt ett
rotorvarvial som ser mycket bra ut. De
(lippar, sld pé full hajd frin lag hijd och
stiger ritt upp. Varvtalet dndras [Orstis
men for att drergd till det didr som synes
idealtillstindet. Vad som styr det hir &r
sé klart pitch-kurvan tillsammans med
throttel-kurvan. Att [ det hiir ideal-vary-
talet med hjalp av de kurvorna dr allt
annat dn 1dtL.

Jag har mottde som siiger att de mixtrat
och provat sig fram med olika kurvor.
Detta [6r att sedan hitta ndgonting som
passar bra. Jag har ocksd mixtrat och
provat en hel del. Men inte hittat ndgot
som fungerar riktigt bra. Forst provade
jag med en V-kurva [or throtteln. Det

madalliflvanvtt nr B 2002

Jason dr lite av en nvkomling. Men han dr
redan kdndis. Hans demonstrationav
Frefa somfinns som videosnult pd Iniernef
drsmatt otrolig all se.

fungerar, bortsett {rin all varvialet vid
inverterad hovring blir onddigt hogt, Se-
dan provade jag med nigot som nirmast
kan liknas en U-kurva [6r throtteln. Diiir
det samma rotorvarval vid inverterad
hovring som vid vanlig sadan. Priset man
[dr betala for det hiir dr att varvialet
dndras kraftigt t ex vid en flip. Om jag
hovrar upp och ned och skall [lippa till-
baka till rittviint lige kommer gasen di-
rekt atl paverkas,

Lésmingen dr inte svirare dn att man
séitlerien varvtalsregulator i helikoptern.
Da slipper man bekymra sig om throttel-
kurvan dver huvud taget. Still in pitch
kurvan, ange i varvtalsregulatorn vilkel
varvtal du vill anviinda och kiér. Fuktum
dr att jag har en regulator liggandes. en
Governor GV-1. Men jag har tvekt lite
som s atl det inte skall vara for LittO
Men nu har jag dndrat uppfattning. Det
finns s mycket som ir svirt med 3D-
flygning. Varvtalet i sig borde inte vara
det. En varvialsregulator betyder slutet
pd alla problem! Jag skall sitta i den
direkt.

Meetings

Ardameetings nigot att ha? Absolut. det
dr pi sadana man Lir sig saker. Bortsett
fran dd man iri lullen med sin helikopter
cller sitt lMygplan. Genom att besika
meetings fir man en hel del insikter man
slipper komma pa sjilv. Samtidigt kan
man passa pa att titta pa piloter som dir
biittre dn vad man r sjilv — de finns
dveralll. Qavsett hur bra man sjily .
Fast pa det hiir meetet dr forstas Curtis
Youngblood ien klass forsig sjilv. Sens-
maoralen i allt det hiirdr - besok meetings
det gor alla gott. Dig sjiilv, [Gr att du Fir
lira dig saker och se folk Myga. Klubben
som arrangerar meelel och sporten som
siddan. Vi syns  pa  nista
modellflygmeeting! De miste inte ligea
i USA, forovrigt. An sdmycket biiltre om
de ligger i den region man bor. Dock si
limpar sig vart land mindre bra (6r lyg-
ning i mitten av november. 1 Orlando
nirmade sig vinlern ocksda. De hir
vinterdagarna nidde temperaturer pi ca
259 celsius... Parrik Brinkhill

Hiir servi
artikelférfat-
taren(tvjoch
Curtis
Younghload.

Nedain:
Curtis Vigor
CSochdess
retorhvid.

Med all modern reknik i helikopter, radio osv sa anvénder
varidsméstaren dndd en handpump for att tanka.
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Nybérjarmodeller fér elflyg? Ofta dr de sma, brdckliga, latta, och kdnsliga fér blast.
Férbranningsmotormodellen Lajbans spanska slakting “El Lajban” visar pa en an-
nan lésning. Betydligt robustare, lattservad. Snygg? Nja...

e E— P —=
’ v n
/ ‘ \r mn‘uwmm | .
f | “ ol
[ e —— —fpo —
/ ]J i Viogeiiar 823 mm balsa m"‘l‘:.:‘m E[

Vingspetsar 4 e batea

Fartraglage av JETI fabrikat sits fast
bakpd molotn, Har samma diameter
#om matom.




et finns en uppsjé av nybdrjar-
modeller for elflyg just nu. En
del ir bra, speciellt elseglarna i
tviimetersklassen. Men en hel del dr p
tok for briickliga, tycker jag. Parkflyers
och slowflyers ir inte heller lyckade for
nyborjare alltid, dven om de har flyg-
egenskaper som dr fingslande. Dels ér
RC-utrustningen sa speciell att den bara

gdr att anviinda (il andra slowflyers och
da blir den ju virdelds nidr man vill gd
dver till stérre modeller, dels ir de nistan
bara anviindbara nir det édr stiltje eller niir
man kan flyga inomhus.

400 motorn och 7 celler

Pi RC-filten har jag de senaste dren setl
ett stort urval av elllygplan i den popu-

El-Lajbaniolika skep-
nacer och sithationer:

Ovan v Modellen dr idtt
att halla vid kaststarten.

Tv:Detvafirsta
prototypernd.

Ovan: Vikt kring 500
gramvéger ldrt i handen.

Th: Sommaren 2002 kom
enutveckling med stirre
spannvidd, Lajban XL,

lira "400-storleken™. 400-motorn dr en
fantastisk konstruktion och den har allt
man kan begira tll et drivpaket. Ex-
tremt billig, kan drivas med 7-cells ack-
pakel och billigt fartreglage. Laddaren
kan vara den enklast tinkbara. Den lilla
leksaksbetonade Giinter-propellern man
anviinder ir hiipnadsviickande elfektiv.
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Nybérjar- eller nsjesflygmodell fée 400-aimotor
Design, fining, copyright 2002 Bosse Ghrdstad, Vallontena

ata;
Spannvidd1i0cm
Korda 18 cm
Vingarea ca 18,8 kvdm
Flygvikt med 7 st 1000 mAh caller 530 gram
Vingbelastning ca 26 glkvdm
LEmplig utrustning:
Motor Graupner 400/6volt (best nr 3321)
Propaller Guniher 1256x110 of falibar

Fartreglage JETI JES 140 comp med BEC funktion )

Stotstiingor av 1 mm planotrid Taps som |ds
| hbijen av inneriedare tll Nyrocds ntorstingandljot til kropps
Hgterna

sttstanger

Kroppsiistor av dx7 mm furu

Roderham av 2
plywoodbitas, nmeliimmade
Limmas hetst fist mod CAlIim
| on wkdra | rodret

Modelien ks med Oracover eller

=
Monsoote ach = il k.
rodson sitts tast med kontorstape
Roderslag frin mithdgot:
51 08 min s

Faia och stalillisator byggs upp
av dxd mm bainatister. Rodren
skirs ul av 4 mm balsa,

Avancerad

hajd 14 mm, sida 16 mm
hojd 22 mm, sida 20 mm



Liigg hushdllsplast dver ritningen sd fastnar
inte listerna pd ritningen.

Du kan bygga hela stjdrtpartiet firdigt och kld Hall samman plywooden i mitten med knappndlar
det innan du limmar fast det pa kroppslisterna. och tvdttkidmmor.

Plywood ticker mittdelen pa stabben.

Klii vingen i sektioner. Stréick FORSIKTIGT
upp klédseln, p iImen kan krympa konstruk-
fionen!

Trafirdig vinge.

Data for El Lajban

Spannvidd 107 cm

Korda 18 cm

Vingarea ca 18,7 kvdm

Flygvikt med 7 st 1000 mAh celler 530 gram
Vingbelastning ca 28 g/kvdm

Motor Graupner 400/6volt (best nr Graupner

Om elmotorn inte skulle passa exakt, sét lister : i 5 ]
passa 3321) Finns ocksa av andra fabrikat, t ex Multiplex.

pd insidorna av kroppslisterna.

36

Garforst en sprygelmall och rita sedan av pe
balsaflak.

Buntband eller tape kan ldsa stétstangshiljena
till listerna.

Skrapa loss mdalarfirg pd undersidan av listerna
héir innan du limmar fast stabben.

Drivack: 7 cells paket Sanyo 3US 1000 mAh
(fran LRN-teknik)

eller 7 cells Sanyo 600 mAh.

Propeller Gunther 125x110 gj fallbar
Fartreglage JETI JES 140 comp med BEC
funktion

madealliflvanutt nr A 2002



Malsdittning

I viras borjade jag fundera pa om man
inte skulle kunna goraen betydligt robus-
tare modell med det drivpaketet. Men
den skulle ha en del egenskaper jag sak-
nat hos de nyborjarmodeller jag sett:

« Den fick giirna vara tyngre, om den
bara flog 7-10 minuter per laddning. Det
ir lagom tid for ctt nybérjarpuss.

« Den skulle kunna tala harda 1Gmar
och motorn skulle inte skadas eller bryta
stnder nospartiet vid smikraschar.

= Modellen skulle kunna flygas édven
nar det bliser.

» Modellen skulle kunna tlyga helt
sjdlv utan RC-styrning.

« Allavitala delar skulle planeras cller
designas si att de mycket enkelt gick atl
Jjustera, ta loss och byta.

« Denskulle gaatt bygga "pa koksbor-
det” med vtterligt ta verktyg.

Helgjobb

Projekiet pa borjades en fredag eftermid-
dag och niir jag vil bestimt mig for att
gdra en miniversion av Lajban, foll alla
bitar bokstavligen raskt pd plats. Forsta
prototypen blev faktiskt firdig pd son-
dagskviillen samma helg med hjilp av
CA-lim och viiderlek. som inte lockade
tll utevistelse.

[Fdriindringarna mot stora Lajban var
en forenkling av hela strukturen med
firre lister och inga kroppsspant alls.
samt en ny vingprofil. Och krympning
tll néstan halva storleken!

Jag vel av erfarenhet atl man ofta har
anledning att serva cller byta elmotorn.
Diirtor dr den bara [astklimd med gum-
miband mellan tva motorbockar. Den
blir da dessutom kyld pi ett bra siitt.
Likasa sitter acken "utomhus™ och kan
bytas pi nigra sekunder.

Jag har inte haft behov av landstiill,
tycker jag. En ging brits propellern vid
landning. men det &r en ging pi ca 50
starter. Ett landstill gor stort luftmot-
stiand.

Vidrigt provflygningsvider

Jag var riitt spiind pa flygegenskaperna —
El Lajban vigde 530 gram (lygfirdig,
och det var enligt ett par forstasigpiare
minst 200 gram fér mycket.

Vidret stoppade provilygning i fjorton
dagar. Viidret var fortfarande vidrigt niista
helg. men jag kunde inte halla mig, Sa
trots 7 m/sek blist kastade jag iviig mo-
dellen i en nerforshacke pd en dng och
gjorde en enda flygtur rakt framit och
landade efterett parhundra meter. Bingo!
Utan att jag rirde spaken flog modellen
alldeles sjilv. kastades lite hit och dit i
blidsten. men gled elegant bort Gyeriingen
pa halvt trottelutslag och sjonk ner i det
higa griiset.

Uiprovning

Veckan dirpa var det vindstilla och nu
gick det att genomfora fullt provilyg-
ningsprogram pd RC-fiiltet.

Sedan dess har vi byggt fyra prototy-
per och jag har flugit planet i alla upp-
tinkliga miljer utom inomhus. Jag flog
ocksa pa en modellllygdag 1 Norrtilje i
ca 10-15 m/sck blast nér man inte vigade
flvga normalstora modeller ...
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Borja med el

Med de rekommenderade sma roder-
utslagen dr jag helt dvertygad om att det
hiiréiren utmiirkt nyborjarmodell att fly ga.
Den dubbla, kraltiga V-formen gor at
planet flygerheltav sigsjilvimed neutral-
stiillda roder. Men vingprofil och viki pi
planet gir samtidigtattden rorsig somen
normalstor modell pd minga siitt — inte
pa det speciella siivliga sidtt som
slowllyerna. Triinar man med en modell
av Ll Lajbans typ blir vergiangen till et
normalstort RC-plan inte svar.

Inomhus?

El Lajban gir knappast att tlyga inomhus
om man inte Kittar den, tror jag. Jag har
inte heller dinnu provat El Lajban i
inomhushall. Men det gick utmiirkt att
flyga i snirklar innanlér griinsen pa virt
ca 100x200 m RC-lilt och “linkontroll™
runtommigsjily kunde jag flygapi 5-10
m avstand.

Det gdr att rolla

Med kraftiga roderutslag blev [Tygningen
livad. Rollarna blir blixtsnabba och sviing-
arna niistan fyrkantiga om man knycker
till med héjd och sida. Kul!
Kraschtest

Somavslutning pa provilvgningarna dok
jag kiirran i griismattan fran ca 10 meters
hojd fullt avsiktligt. Vingen spriitte av
framat och motorn trycktes bakat mellan
motorbockarna. Acken lossnade och slog
en kullerbytta ner pi griiset framfor pla-
net. Men hillfastheten fungerade som
Jag tinkt. Inga skador pa nigonting och
allra mest [Grvanad blev jag dver att
“leksakspropellern™ [rin Gunther hall.
Den har sedermera ocksd klarat nagra
andra hirda landningar vid demo-
[Tygningar pa ovanliga stillen.

Drivpaketet

drinte mirkvirdigt. medett 1000 mAh 7-
cells ackpaket. direktdriftoch vanlig pro-
peller. Det finns plats i kroppen for
“normalstort” fartreglage. men jag valde
JETIS lilla runda aggregat. som skruvas
fast bakpd motorn, Det har bade BEC (si
jag slipper extra mottagarack), dver-
stromsskydd och virmeskydd. Det har
broms ocksid om man senare vill ha viix-
cllada och fillbar propeller.

Futabas femkanals mottagare [ick
ocksi bra plats i kroppslidan, men inte
standardservon. Miniservon var diiremaot
enkla att sitta 1.

Omdu vill ansluta dig till den standard
som finns bland tivlingsflygare och vana
elllygare si ska du anviinda antingen 4
mm elleriinnu hellre 2mm stickkontakter
[6r dessa sma modeller. Standarden dir
ocksi att man hur honkontakten (svart)
till minus pa batteriet och hankontakten
(rod) till pluspolen pa detsamma. All
annan utrustning kopplas med hiinsyn till
detta. Di kan du byta ackar. lina laddare
mm av andra [lygare.

Kompishjdlp

Pa sluttampen fick jag hjilp av klubb-
kamraten Jonas Leander. som hjilpte till
hiide med att utforska flygegenskaperna
ach att prova med olika motorer, viixel-

Detdir klokr att passa pa ait provinstaltera RC-anlieeningen
innent man hypger dver kroppslddan,

Motorn fists med smd gummiband for art ldit kunna bytas och

[forate lossnavid enmarkkontake (soni der sa vackert heter().)

Véig avull et tyiigdpunkt genom art flvita acken framat eller
heakar.

Roderhormav aylon blir klumpigt—gér helst egna av
trekantiga plywoedbitar som CA-limmas i en skéra i rodret.

Vingdrasomdet drioriginalversionen. Tre sprygelsektioner
gerbiittre flyatider.

a7



Inkopslista

(for bygge av El Lajban med tre sprygelsektioner i
vingorat)

1 plywoodflak 0,6 mm

1 plywoodflak 0,4 mm (endast halva gar at)

1 balsaflak, l&tt, 4 mm (endast halva gar at)

1 balsaflak, medelhart, 1,5 mm (till spryglar)

2 bakkantlister 5x20 cm

2 lister 10x10 mm balsa (framkanter och servofdsten)
2 furulister 6x3 mm, vingbalkar

2 balsalister 6x3 mm, vingbalkar

2 furulister 7x4 mm, kroppslister

1 balsalist 7x4 mm, till "kroppsladan”

2 balsalister 4x4 mm, till stjartplanen

4 sma tréskruvar, typ servoskruv

1 pianotrad 1 mm till sttstanger

1 stétstangsinnerledare, plast, typ Nyrods gula inner-
ledare att lagra stétstdngerna i.

TIPS: Tomtmora Snickeri ( 0176-262 373 ) har
materialsats med spryglar.
TIPS: LRN-Teknik 018- 696 380 har elprylarnal

Ritning och utforlig steg for steg byggbeskrivning
bestédller du genom att séatta in 85 kr pa postgiro
432946-2 och skriva "El Lajban” pa talongen.

Du é&r alltid vdlkommen med fragor till
Bosse Gardstad 08-511 777 57
eller e-post: gardstad@algonet.se

.

Anvind gédrna den standard som utvecklat sig bland téviings-

flygare. Mindre modeller har dda 2 mm stickkontakter. Pd

acken ska da honan vara svart och ga till minus, hankontakten

skavara rodmdrkt och gd till plus.

ldda och olika storlek pd ackar. Det vi-
sude sig sd sméningom att det forst valda
drivpaketet var det som ger mest flygtid
och stig, Viixlad motor och stor propeller
gav inte miirkbart biittre drivning. Jonas
provade ocksd med 380-motor, som ger
mer flygtid, men for svag dragkraft. Med
600 mAh ackar flyger El Lajban ca 5
minuter. Med 1000 mAh paketet blir
flygtiden 7-10 minuter, beroende pa hur
man hushéllar med gaspidraget.

El Lajban XL !

Liksom fullskalaplanen kommer i [lera
och forbiittrade versioner, arbetar jag hela
tiden med att férbiittra mina modeller.

El Lajban har visat sig md viildigt vil
av en nagolt storre vinge dn den jag gjorde
pi forsta prototypen. Bygg dirfor giirna
en sprygelsektion extra pi varje vingora,
omdu inte har extrema krav pd att model-
len ska fi plats i ndgot litel utrymme.
Flygtiden, med den stérre vingen, okar
mirkbart och planet sjunker forstds ling-
saminare.

OBS! Bilderna till denna byggartikel
visar bade forsta versionen (gul modell)
och den med storre spinnvidd (rod mo-
dell).

Behill méttet pa vingorats lutning (4,5
cm). Dd blir den dubbla V-formen lite
mindre och planet blir stabilare i [lykien
och inte sd kiinsligt for stora sidoroder-
utslag.

Miniservon eller mikroservon dr ett mdste
for att du ska fa flygvikt och utrymmesbe-
hovatt stdmma.

Tips for bygget:
Vingen:

Skiir ut alla spryglar och kapa till alla
lister enligt ritningen. Gor en sprygel-
mall av plywood och rita av spryglarma
pé balsaflaket efter den. Skafla en mjuk
byggplatta (tretex) och néla uppritningen.
Om du har en stadig bit wellpapp si
duger den ocksd som underlag. Ligg
hushéllsfolie Gver ritningen sd fastnar
inte limmet pd pappret.

Borja med att ndla forst frimre, undre
vingbalken. Siitt knappnalar i kors éver
balken, stick inte dem genom listen. Siitt
sen spryglarna pa vingbalken och limma
fast dem. Ligg sedan pa den ovre
vingbalken, direfter framkanten, sedan
den bakre vingbalken och sist bakkanten.

Dukan anviindavitlim till bygget, men
du sparar ca 10— 20 gram pd att anviinda
CA-lim av den tjockllytande typen.

Bygg vingeni4 delar och sammanfoga
dem i mitten. Sitt stod under vinghalvo-
rna medan limmet torkar sa att du far rétt
V-form,

Bérja med plywoodtickningen pa un-
dersidan. Lat detta torka innan du fortsiit-
ter.

Kld vingen med plastfilm i fyra delar.
Svepkliidseln runt och fidst vid bakkanten.
Strick inte upp klddseln for hart, da kan
vingen bli skev!

Stjdrtpartiet
Stabilisatorn nalas upp pi ritningen. Fe-
nan byggs pd samma siitt

Limma fast fenan pd stabben och kli

béda innan du limmar fast den pa kropps-
listerna.

Kroppen

Klipp forst ut kroppsladans sidor och
limma dem pd kroppens lister. Ta girna
till lite for langa bitar av kroppslisterna
[ramfor lddan for att du ska kunna justera
tyngdpunkten ritt, Du kan kKorta av dem
till lagom ldngd néir du viigt av med motor
och ackar.

Tink pa att gora en héger och en viin-
stersida!

Bygg summan kroppen med hjilp av
undersidans plywood och tviirlisterna.

Du bér mdla kroppen med négon [t
Fiirg sé den tal fukt. Sprayfirg dr ldtt och
bra.

Skala av kliddsel pa stabben si att du
kanlimmakroppslisterna fast pd stabbens
ovansida. Skrapa forst av farg pa kropps-
listens undersida.

Motorn och édven acken sitts fast med
gummiband sa att den kan hoppa av vid
en hird landning.

Bosse Gardstad

modellflvanvtt nr 6 2002
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Falu-Flugan:

ogs i ar

”Sakta, lagt oc

Gunnar Jerner,
Borléinge far
representera de
snoddvevande
"eubbarna”
Enmodellflyg-
entusiast
cenom hela
livet och som
verkligen trivs
pd tivlingar ryp
Flugan Cup.
Ingen resultat-
jagare utan en
kille som fei
betalt cenom
art trdffa
likasinnade.

Nedan: Aven
tomtefar gapar
av purforva-
ning dver Lars
Wendels
mycket
vilbvggda
eldrivina och
radiostyrda
Cub.

en populira inomhusflygningen

i Sporthallen pa Lugnet 1 Falun,

dr numera en efterlingtad host-
aktivitet, som dr pa vig atl bli en populir
tradition. Mycket ldtt att forstd. Nigon
besviir-

ande triingsel i "tivlingskalendern™ for
inomhusflyg ér det ingen som lider av!
Intresset bland flygarna ir det inget fel

pa. Forra hosten kom mer in sextio del-
tagare till Falun. Lugnethallen ir bara en
av alla sporthallar i landet. Bevisligen ér
det mdnga som vill ha den majlighet till
helt vindstilla flygning, som "hall-
flygning™ ger. Siitra-hallen tydligen en
mycket “flygvinlig” hall. Dock giiller
det att arrangera dessa tivlingar vid rit
arstid. Nagotsom Falu-klubben och Janne
Forsman insett. Men vinterhalvdret &r
langt, och nagra flera tivlingar som om-
vixling till byggandet, skulle siikert emot-
tas positivt.

Efter morkret

Underrubriken idr befogad. Det var fak-
tiskt gruppen After Dark som (sjilva
ovetande och oskyldiga) stillde till, sa att
drets upplaga ay Falu-flugan inte blev

vad den brukar vara eller vad arrangérs-
klubben hoppats pd. Lugnethallen ir en
eftertraktad lokal (6r stora arrangemang.

Vil medveten om detta ingav Falu-
klubben sin bokningsanmilan redan i
januari minad. Onskat datum 27 nov. Ett
reservdatum maste alltid anges och detta
blevden20isammamanad. Sen komden
dir "faktorn™ med i spelet. Han som
brukar kallas “den minskliga™ men of-
tast dr ganska ominsklig. Han dstadkom
1 det hédr fallet en ouppmirksamhet hos
Falu-klubben. Kanske var det ndgot mor-
ker vid bokningsbekriftelsen som dolde
att klubben fét sitt reservdatum! Innebar
[Or midnga — som Ldnkt ta sig till Falun —
en kollision med andra dtaganden. Men
efter morker kommer ljus, och vid Flu-
gan —03 blir det siikert rekordmanga del-
tagare, eller hur?

Omvinda roller

Aven om deltagarantalet var betydligt
lidgre i dr, sd genomfordes tdvlingen i en
avspind och gemytlig staimning i likhet
med tidigare ér. En iakttagelse: Vilka ar
det — i stérst antal riknat — som vevar
snodd pa en Fluga? Vilka ir det som
under pauserna — skickligt hanterar de
RC-styrda eldrivna modellerna? Ja, inte
ir det "gubbarna™ som tillhér de sist-
nimnda! Detta oaktat lAngt stirre erfa-
renhet av modellflyg. Visst, undantagen
finns, som alltid, men det positiva ér, att
det ej lingre krivs “gubbtjocklek™ pa
planboken {6r att fi maojlighet att redan
som ung fa ge sig i kast med de mera
tekniska grenarna av sporten. Kunna
nyttja de snabbare reflexerna som tillhor
aldern. Tids nog kan man vevasnodd! ...
nej ta inte sistniimnda som ndgon dsikt
hos ungdomarna. De bade vevar snodd
och RC-flyger och ser ut att ha lika kul i
béda fallen.

Exempel: Femtondrige Tobias Fern-
strom fran Norberg flég till sig en femte
plats i klass Open (seniorer). Under
pauserna spakade han sin Tiger Moth sé
bra, att t.o.m. undertecknad lyckades
[Anga hans maskin i luften via kameran.
Pa min friga om hur linge han flugit RC
sd blev svaret "ja, jag borjade i maj ma-
nad i ar” !

Fluga och fluga

Olika klasser ( Flugan resp. Open) men
dnda till verviigande del endast Flugor?

Fér den oinvigde ter det sig lite miirk-
ligt. Forklaring: T Flugan-klassen tillhan-
dahdller tévlingsledningen snodd.
Proppen maste dras upp sittande pi
kroppsstaven.

[ klass Open ir det tilldtet att anviinda
egen snodd béde till lingd som mingd.
Vidare fir man dra ut snodden vid upp-
vevning (germdjlighetatt "vevain” storre
antal varv). Fritt val av dimension pé
proppen. Storre diameter = storre Tuft-
motstind och lingsammare utvridning
av motorn, med forhoppningsvis lingre
flygtid, men som alltid dr vikten en avgo-
rande faktor.

Mer motor = mer vikt och storre ving-
belastning som 1 sig dr negativ. Som
vanligt giiller det att hitta den rétta balan-
sen mellan kraft och vikt. Det som ger
bista ekonomi i forhédllande till méangden
tillford energi. Giller for savilen Jumbo-
jet som en enkel Fluga! Ett fascinerande
faktum som illustrerar en del av modell-
flygets "rikedom”. Tur att det idr mycket
billigare att hitta ritt via en Fluga!
Findahl, Findahl och Findahl
Aven i ir kom Miister Per och hans bida
soner Daniel och Oskar till tdvlingen.
Namnet Findahl forpliktar i modellflyg-
sammanhang! Nagot som sonerna insag
tidigt och redan lever upp till. T likhet
med [Orra dret aterfinner vi dem 1 toppo
sition 1 resultatlistorna. Men om vi [6rst
kollar upp larsgubbens resultat, s linner
vi honom som segrare i klass Open med
Lars Wendel, Norberg som tvéa och Stig
Karlsson, Borldnge pa tredje plats.

Gar vi sd till juniorerna och samma
klass, s& finner vi dter namnet Findahl
(Daniel) i topp med brorsan Oskar pi
andra plats. MenODaniel flog biittre in
pappa Per. Sjuttiosex sekunder mot Pers
sjuttioen sekunder! S ska det se ut. Sta
pa er grabbar och visa att yngst ir bist!

Liittviktarna

Tvéa tivlande, Lasse Eriksson, Sandvi-
ken och Stig Groning, Norberg hade med
sig sina "mikrofilmare” och dom gjorde
upp 1 2 — 7 gram klassen. Tva starter
gjordes varefter Lasse Eriksson kunde
kalla sig segrare med en tidsmarginal pd
hela en sekund! Ganska fantastiskt med
tanke pa att modellerna var i luften totalt
274 resp. 273 sekunder.

Text o Foto Berth Sundstrim

modellflvanvtt nr 6 2002



Orsiiigt

Tobias Fernstrom som koncentrerat
spakar smvelbvegda Tiger Moth(tv)ien
paus fran tiviandet i klass Open juniores

L fin representant franreflexsnabba
wnedomar (15 dr ) son snabbi Iéir sig
hantera modern reknik = bérjade i majiar.

Resultat Flugan Cup 2002
Lugnets Sporthall i Falun

AESULTAT SENIORER  FLUGANKLASSEN
Td 2
Ot P1 P2 P 3basta Plac
Borlange 28 28 23 36s 1
Norberg 23 21 26 48 2
Noroerg 21 347 3
Gagnet 9 4
Nerberg 22 5
Borldnge 23 6
Falun 19 7
Sater 21 20 2 8
Norberg 21 21 17 2 g
Falun 27 4 14 41 10
Falun 17 20 20 40 11
Bortange: 13 13 28 3§ 12
J 0 Falun 13 15 19 38 13
Hans Nygren 19 19 13 38 14
Erikssan 16 22 38 15
sen 1§ 15 87 16
21 13 86 17
1812 84 18
4 21 9 30 19
rar Jerner Borfdnge 14 16 — 30 20
Dahlstedt Borlange 4 13§ 18 21
\|ORER OPENKLASSEN
1 Findanl Norberg 34
Norperg 21
Karlsson Borldnge

3

Johan Dahlstedt Borlinge 24
Fernstrom Norberg 22

s50n Nort 16
Gagnel 21

Siter
Borlange 15
Norberg 14

aerg

LATTVIKTSKLASSEN, 2 fill 7 gram

Lasse Erlksson fviken — 150 1 1
Stig Groning 158 2
UNGDOM FLUGANKLASSEN
Simon  Eriksson Falun 23 21 24475 1.
Oskar Findanl Norberg 16 23 2 45 2
Aranda Hdglin 10 19 25 44 3§
Daniel Finaahl 18 18 1§ 37 4
Andreas  Haglin 4 16 20 36 &
Eligs Erksso A 224 8 32 &8
Anders Ryltar N.Lingberg 2 3 21 24 7
Mz Stanstram Boda 14 14 B
Niklas Svardsjt  — 13 18 9
Fredrk Bru Svardsjp — — TO7 1
UNGDOM OPENKLASSEN
D Fingan| Norb 40 36
Oskar Findahl Norberg 24 235 2
Anders Ryttar N.Llindberg 12 18 3
Gus Borlénge 11 15 4
g 10 )

madallfluanutt nr R 2002

Pennklassen?

Finns den? Om inte. s iir den snart hiir.

Man brukar siiga om tivlingssimma-
rna, som sldr viirldsrekord pid 16pande
band. att snart hinner dom vil inte ned i
bassingen innan dom dr “inda in 1 kua-
klet™.

Inom CO 2-flyget sker natt liknande,
Viirldsrekord i smi fungerande motorer i
maskiner knappt stirre inen smidig kul-
spetspenna.

Vad siigs om en cylindervolym pi 2.6
cu mm? En kolvdiameter pa hela 1.2
mm!

Viki: Motor + tank + propp = Lgr.

Sdnt finns inte, eller hur? Bevisligen!
Se foton. Vem som ir pappa till dessa
motorer dr en Hittlost gita, Naturligtvis
Mr. Gas himsell. Frisklufts och kolsyre
mannen Stelan Guspurin.

Verkligen imponerande, men hur ir
det med funktionen? Jo bra. absolut siiger
Johan Bjurling och Hans Britts. som vi-
sade upp konstruktionernai Lugnethallen
vid Flugan-flighten i november,

Driftssiikerheten har viil inte alltid va-
rit stori Gasparins mangdriga och omfat-
tande produktion. Naturligtvis beroende
pa materialval och diirav féljande prisni-
vier. I den hiir konstruktionen har tester
visat positivi resultal. Det ndrmar sig jul.
Arkompressionen i plinboken hdg? Viil-
jer du sjélv din julklapp? Minska trycket
med 3.000:— sa blir motorn din, och
ligg Gl en femhundring sd far Du allt
fardigbygat!

Behover Duendriftsiker motortill din
Peanut - maskin och vill ha ett par lakan
dver till andra julklappar, si foreslis G
10: an. Viil testad i en Cub.

Konstruktionerna finns att inhandla hos
Micro Flight Tec, (www.mil.nu)

B. Sm.

Kandetbli niindre? Jénmifer med kulspetspennan. Flygande
modeller med CO -motorer. Kolvdiameter 1,2 mmoch
cyvlindervolym 2.0 nim’ Johan Bjurling och Hans Britts
visade sina modeller vid Flugan Cup.,

Flygande markisolering

Jnlmn Bjurling ir ju inte baraen trevlig
man. utan dven en kille som inte drar
sig [Or atl provis k nya grepp. For nagot
dr sedan sdg han i en engelsk modell-
tidning enartikel om modellframstillning
ur markisolering. Den diir bli frigoliten
eller styrofoam “en eller vad det nu heter.
Silg intressant ut tyckte Johan. Fram med
en Karlstrom-ritning pden J 22:a. Skalan
hlev ungefir Peanut. Kroppen skars ut i
en fyrkantig siluettform. Delades 1 tvi
halvor som under formningen hills ihop
med dubbehiltande tape. Sedan var det
kniv och slippapper som gillde. Materia-
let hiller formen dven 1 Klent gods. |
bakkroppen ir viigearna bara en halv
mm. tjocka. (Firdigformat limmades
kroppshalvornaihop med vanligt vitlim.)
Likadant i vingarna. som ir slipade tll
sin profil och ¢j har en enda [Grstyvande
sprygel. Det giiller ju att [ by gget s lill
som majligt, och nog lyckades Johan
med det.

Oladdad — alltsd utan gummimotor pa
plats — vikt 4 gr.!

Vattenbaserad firg avsedd 16r plast-
modeller fungerar bevisligen mycket bra
pa foam. Airbrushades pa varelter kro-

nor och siffror kom pd plats via plast-
byggsidan.
Om den flvger? V.g.s. fotobevis!
B. Sn.
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Isiirplockad
firgasare i T-
rad. Glém inte
att plocka bort
alla O-ringar.
Den uppmdirk-
samme ldsaren
seratt jag
missade detta
pd ett stdlle.

Lagerbyte / motorrenovering

Det kan vara motiverat att "renovera”
en "gammal” villanviind modellmotor.
Ibland riicker det med att byta kullager.
Arbetet dr inte sd svirt bara man ir nog-
grann, [6rsiklig och viil pildst. Préva
aldrig [6rsta géngen sjilv utan be giima
erfaren modellllygkollega om hjilp for-
sta gdngen, Det ér néistan nodvindigt [6r
en modellflygare att lira sig plocka isir
och siitt ihop sin modellmotor sjilv. Ar
olyckan framme s& bor man om inte
annat plocka isirmotorn och se till att det
inte kommit in smuts i motorn.

I artikeln nedan redovisar jag hur jag
byter lager i OS 140 RX, dvs en 2-
taktsmodellmotor. I samband med lager-
bytet kunde jag lika giirna ha byt alla
slitdelar i motorn. Forsta gdngen bor du
tahjilp av ndgon mererfaren modellflyg-
kollega eller annan motorkunnig person.
Vissa modellbil och modellmotorbits-
dkare kan vara mycket duktiga pd modell-
motorer.

[nnan man bestimmer sig for att hel-
renovera en motor bér man kolla vad
reservdelarna kostar. Ibland kan det vara
billigare att kopa en helt ny motor. Har
motorn varit med om haverier kan det ha
uppkommit sprickor i motorn. Det gir att
laga dven den typen av fel men [riga dig
alltid om det dr virt besviiret.

Nir jag helrenoverar en motor byter

jag utkolv. foder, vevstake, kolvbult och

eventuella kullager. Ténk pi att de olika
delarna i motorn inte slits lika fort. Van-
ligtvis slits kullagren i motorn ut forst.
Nir motorn ir varm kinner man att lag-
ren kiinns lite "skrovliga” dr det dags artt
byta lager. I mina OS 140 RX byter jag

, allt Inom

lager efter ca en siisongs koring eller
mellan 50 och 75 liter forbrukad brinsle.

Koly. foder och vevstake byter jag nér
motorn bérjar bli otiit och toppvarvtalet
sjunker. Beroende pd hur higt varvtal
och vilka krav pd motorn man stiller
mdste man byta kolv. foder och vevstake
olika ofta.

Fragan, niir skall jag byta ir inte helt
enkel att svara entydigt pi. Del enklaste
siittet dr att kontinuerligt méita och doku-
mentera motorvarvtalet pa fullgas. Nir
toppvarvtalet sjunkit med 10% s kan det
vara ide att renovera.

Observa att miitningarna bér goras s
velenskapligt som mdjligt, vid samma
yltertemperatur och samma luftfuktig-
het. Niir en motor blir otit fir man skruva
ut ndlen mer och mer for att fi den att g
bra. Nir? Ar alltid en svir friga och det
kriivs mer kunskap om motorer dn vad
Jjag kan beskriva i en artikel. Nir du vil
bestimt dig sa kan du [6lja anvisningarna
nedan.

Borja med att skruva bort baklock,
topp och forgasare. Nir du direlter tar
bort fodret si miste man vara mycket
forsiktig. Du fir aldrig anvinda skruv-
stid. tinger eller skruvmejslar si att du
skadar motordelarna. Ta sedan forsiktigt
bort vevstake och kolv frin vevaxeln.

Forst nu kan du ta bort medbringaren
frin vevaxeln. Pi vissa motorer som {ill
exempel OS drdet mycket enkelt. Pa dter
andra kriivs en bra avdragare [6r atl 14
bort medbringaren, till exempel Webra.

Tryck med handen pi vevaxeln. Om
vevaxelnsitter som den skall maste viirma
upp huset for att kunna trycka ut vevax-
eln. Anviind inte vald. Sitt ugnen pa 150
grader. Niir ugnen uppnitt riitt termpera-
tursé ldgg in motorn i ca 20 minuter, Om
du trots uppvirmning éindd inte kan trycka
ut vevaxeln med handen si kan man
knacka [Grsiktigt pd vevaxeln med en
hammare. Anviind en hirdtribit emellan
hammare och vevaxel. (Tdank nu pd att
delarna dr 150 grader varma. Anvéiind
gdirna grillvantar eller dvligt ndr du tar i
delarna)

Nir du arbetar med olika metaller kan
toleranserna vara sddana att man kan
utnyttja materialens olika formdga att
krympa niir det blir kallt och expandera
nir det blir varmt si att delarna sitter fast
i varandra nir de har samma lemperatur
tillexempel 20 grader. Men niir de viirms

upp expanderar eller krymper det ena
materialet mer dn det andra. T det hiir
sammanhanget kallas det lagerpassning.

Kullagren skall nu viirms ut. Borja
med att alerigen viarma upp "motorn™ till
150 grader. Sla direfter bakdelen pd
motorn bestdmt mol ett trii-skirbrida el-
ler annat o6mt triimaterial. Forsok s1a sa
att du fordelar slaget sé jamnt mot bak-
delen som mdajligt. Om allt funkar som
det skall ramlar lagret ut av sig sjilv. Det
frimre lagrettrycker man efter uppvirm-
ningen ut med en hirdtribit eller knackas
forsiktigt ut med en hammare och hird-
tribit.

Nu dr motorn helt isdrplockad. Om
huset och toppen dr smutsiga kan du
kokarienkastrull med vatten och maskin-
diskmedelica 20 minuter. Direfter tar du
fram en begagnad tandborste (ta brors-
ans) och gor rent toppen och huset.

Plocka isir forgasaren och ligg de-
larna i T-sprit. Alla skruvar kan med
fordel ldggas i en annan burk med T-
sprit. Observera att T-sprit torkar ut
gummipackningar. Innan du ldgger né-
got 1 T-sprit bor du ta bort alla gummi-
packningar.

Niir alla delar som du inte tinkt byta ut
drvilrengjorda sd drdet dags att siitt ihop
motorn.

Om du vet vilka giinger som silter i
motorn kan man rengora dessa med en
gingtapp. Vet du inte till 100 % vilka
giinger det ir s dr det absolut inte néd-
viindigt. Orsaken till att man kan rengira
gingorna dr attdet dr ldttare att dra skruv-
ara i baklock och topp jimnt.

Kullagren méiste viirmas pd plats. Enk-
lastdr att borja med att viirma i det frimre
lagret. Ligg in det {rimre lagret i 20-30
minuter i frysen. Ligg samtidigt in det
vil rengjorda huset 1 ugnen. Om alla
toleranser stimmer kan du nu niistan
slippa ner det [rimre lagret pa sin plats.
Anviind aldrig mer én handkraft for att
trycka lagret pa plats. Sé fort viirmenidet
varma huset och kylan i det kalla lagret
normaliserats skall lagret nypa fast pa
ritt plats. Om du misslyckas sd virm
huset, knacka forsiktigt ut lagret och bérja
om frin borjan i kylskapet igen.

Vevaxeln och det [rimre lagret kan
med fordel virmas ihop. In med vevax-
eln i frysen 20-30 minuter och viirm upp
lagret i ugnen. Slipp sedan ner lagret
overvevaxeln. Nukandu ligga in vevax-

GENARP Homele .,e" lK ‘L,“
Elektronik-RC-Hobby ”uDB BM
RADIO 0

Futaba « JR * Graupner * Sanwa
Multiplex « Hitec
samt tillbehdr och service

Modeller « motorer » byggsatser
beklddnad = balsa » modelltillbehor

LAGA PRISER!

Sander garna per post!
Furustigen 5 = 240 13 Genarp
Tel/Fax 040-48 06 89 (1600-2000)
E-post: romele @ebox.tninet.se

Képpuddsgatan 4 = Hudikgvall
FLYGe*BIL*BAT

Byggsatser=Motorer=
RC-anlaggningar « Bilbanore
Tillbehdér och mycket annat
Vdlkomnain eller ring!
Tel & Fax 0650-993 31
Viskickar &ven mot postorder!

Med uppbackning av G-Max Che- Syntetolja ML 70
mical & Research Co Ltd har jag 5 liter»450:-/dunk
gladjen att offerera féljande priser 4 x5 liter=425:-/dunk
inklmoms paML70tom 31dec 2002 25 liter |6svikt* 2.050:-

Dérutdver sedvanlig forsaljning av Nitrometan, Metanol och
Ricinolja i kvant om 25, 25 och 10 | resp. Betréffande veg be-
kdmpningsmedel vanligen besdk oss pa www.bionim.com

Elisabeth Hammarberg

G b 1 _— Stigbergsvégen 4
Uabrolfyqubter 555,

| E-mail: gabrol @mbox200.swipnet.se Fax ~ 08-740 26 18 J
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eln med det hakre lagret “fastviirmi™ i
frysen 1 20-30 minuter. Ligg in huset i
ugnen och virma upp det tll [50 grader.
Ta ut vevaxeln med det bakre lagret ur
kylskipel. Skipp/tryck (orsiktigtner det
huset. Aterigen, sit fort vi irmeni det varma
huset och kylan 1 det kulla lagret och
vevaxeln normaliserats skall lugrel nypa
fast pd ritt plats. Om du misslyckas,
anviind inte vld. Viirm loss och iniKylen
igen.

Siitt thop den nya vevstaken. kolv och
kolvbult. Vevstaken med kolven sitter
du direfter pé plats inne i motorn. Du kan
med (brdel leta in alla rorliga delar i
motorn med den vitaktsolju du anviin
der. Feta in fodret med ett tunt lager leu
pa bide in och utsida och tryck direfter
forsiktigt fodret pd plats uppifrin Gver
kolven. Feta dven in eventuella gummi-
packningar. Tiank pd att portarna i fodret
maste komma pa exakt riitt plats. PA OS
motorerna finns etl styrstill. Nu kan du
[rsiktigt dra runt motorn. Kolven pi en
ABC-motor kan vara sa il all fodret
foljer med upp. Ingen fara, kolv och
foder skall slitas in. Sitt fast medbringa-
ren pa plats. Pd vissa motorer miste du
skruva fusten propeller forst for att {4 fast
medbringaren (Webra) Pa OS behover
du bara siitta dit medbringaren, Tink nu
pi att ti med alla delar pa rit plats och
glom inte att skruva dit skruven till
propellern sd att du tappar nigra delar.
Baklock och topp skall dras i kors och en
liten bititaget. Anviind fingertopps kiins-
lan sa att du kan gd fram och tillbaka och
dra at varje skruv 3-4 gdnger innan du ir
klar, Dra inte for hirt sa att du skadar
giingorna.

Torka rent delarna tll [6rgasaren och
sitt ithopden i samma ordning som du tog
1sdr den.

Tank nu paatt om kolv och foder iirnya
miste motorn koras in enligt de instruk-

0§ 140 Rx
tillsamimanss
med 0561 SE.
Uppvéirmmning
1l 150
arader, Glim
inte grill-
vanhtarnda ndr
durarien 150
gradervarm
motor.

tioner som finns i anviindarmanualen.
Eventuellt kan du behéva efterdra skru-
varna nir motorn ar varm. Ténk aterigen
pit att inte dra for hirt.

"Motortrimning”

Ibland kan man bli frestad att trimma sin
modellmotor lite. Ardu helt siker pi vad
du gor s kan du sluta lisa nu. Tannat fall
saar mitt tips — kop en stérre motor,
(Nothing bheats cubicinches) Alla moto-
rer dr en kompromiss. En vanlig bruks-
motor skall gé bra bade pa tomging och
[ullgas. En motor som trimmats gar of-
tast inte sirskilt bra pa tomging.

Vill du har mer effekt ur din motor sé
borja med en avgaspipa. Pa sa st kan

man 6ka varvtalet lite utan ingrepp pi
sjidlva motorn. Anviind orginalpryler el-
ler viil utprovade ersiittningsprodukler.
Aterigen. vet du vad du gor si kan du
givetvis sjily “labba™ dig fram till biista
resultat. Problemet f6r oss flesta éir detta
drbade tidskriivande och framforallt kost-
samt. Del ir niistan allud billigast att
kiipaendyr pipasom lungerariin att kiipa
tvil billiga diir ingen fungerar.

Del enda siittet att yteerligare trimima
en 2-taktsmotor @r att dndra “tiderna™ i
motorn. I princip innebiirdet att man ékar
den tid som "insugsporten” ir Sppet och
dven den tid som Tavgasporten” iir dp-
pen. Pa si sitt s Far motorn in mer luf
och briinsle. Problemet dir att ju lingre

Oppeltider dessto simre tomgiings- och
mellanregisteregenskaper. Varvialet pi
fullvary okar till en viss griins.

Min rekommendation ir trots allt "kép
enstorre motor”. Viflestasaknar verktyg
och kunskap om hur vi pd biista siitt skall
trimma en modellmotor. Givetvis [inns
det undantag (rén det rddet. Det finns
givetvis de modellflygare som tycker att
det ir skoj att trimma en modellmotor.
Dé skall du givetvis inte tveka. Birja
med en gammal motor och gi vetenskap-
ligt till viiga. Lis pd noga och ta med
fordel del av vad andra motortrimmar har
gjort med bra resultat. OCH anviind ald-
rig en (il i en modellmotor!

Fdvard Kiill

OS 140Rx i
delar. Var

Sorsiktig nér

du plockar
iscir baklockel
saattduinte
skadar den
dunna papp-
packningen.

Esz:m

Borqsbrunnaqatan 18+ Upps.ﬂa
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HOBBYCENTER

USCOMPOSIT

e Egenimportav ZDZ bensinmotorer40 210 ce, Oppettider vardagar: 14.00-18.00
o  MULTIPLEX Hela sortimentet . a. Karl = Cli L AL
= ENGEL Modecller Dekaler Kolfiberpropellrar Johansgat Bra sortering pd RC-flyg, helikopter,

bil, bat & tillbehér. Dessutom bl a:

Box 4021 Telefon 031 12
o 400 40 Goteborg
TAG nytt & beg * FLYG + BAT « BIL
RC-anldggn « Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

62 20

Glasfiberspinnrar
e KRUMSCHEID Ljddimpare Spinnrar
e MENZ Tripropellrar

+ K&S metallsortiment, Fvergresn styren-
plastsortiment & komplett balsasortiment,

= 08, MDS, US Engines, Zenoah, SC, NovaMega
& Novarossi maorarsortiment,

* Aztek fatgsprutor & Werther kompressorer

+ Billifiy Buals batbygysatser

USCOMPOSIT 0501-707 62 E-post: hobbycenter@hobbycenter.se * Tutaba radio. servan, gyran & tillbehdr
Lingonvigen 6 us.composit@ telia.com el m-g'gg%cemer-“ [ S ite, GrbstPianie, RODbE et M
54232 MARIESTAD us-composit.com POSTORDER!
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Posttavling— Mini Stick
Valkommen till alla tiders Posttaviing!

« Du tiivlar med din
Mini Stickmadell!

+ Du har gott om tid da
tivlingen pigir mel-
landen 15/122002 och
framtill den 14/3 2003
— nistan tre ménader.
Ett delresultat av tiv-
lingen kommer att pre-
senteras i Mfn nr 1/03
- slutresultatet kom-
mer i Mfn nr 2/03.

= Du fir lov att under
denna tid gira sd
ménga flygningar du
villoch siindainresul-
tatet till Solna MSK.,
« Du betalar inga start-
avgilter!

* Du och alla delta-
garna fir ett diplom.
Segraren firen drspre-
numeration pAAlltom
Hobby.

* Du kan [lvga precis
var du vill. vardags-
rummet @dr en utmirkt
plats di egentligen en
lig takhdjd ger dig en
liten fordel - se be-
stimmelserna!

* Du kan till exempel
tivla med Liitt-
flygar’n. sc MIn nr 4/
02eller Proffsflygar’n
som presenterasidetta
nummer. Dukan ocksa
vilja ndgon annan
Mini Stickmodell.

Sé vad vintar du pa?
Du idr hidrmed inbju-
den till:

Solna Modell-
sportklubbs
posttivling

i Mini Stick

Kopiera giirna vidsti-
ende tivlingsanmiilan

aA

Solna Modellsportklubbs posttiviing i Mini Stick
Flygning

Den lingsta enskilda flygningen och takhojden anvinds for att riknas fram tavlingsresultat. Det finns ingen
grins for hur ménga flygningar som far goras eller hur ménga ganger en taviande far skicka in resultat.

Flygtider rapporteras in shér:

Flygtid i sekunder rTakhéjd i meter
|
Tévlande (namn och SMFF-nummer) Klubb
ﬁ'i"i&iagmére (namn och SMFF-nummer) Klubb
[ Skickas till: Solna MSK s Posttavling, c¢/o Jonas Romblad, Stiltrdsv. 17, 2 tr, 168 68 Bromma

Tavlingsresultat
Tévlingpodngen rdknas ut si har;

Flygtid - 627
167 + 84 - /Takhdjd

Tavlingspodng =

dar flygtiden rdknas i hela sekunder och takhojden i meter.
Exempel: flygtid 136 sekunder i en 2,35 meter hog lokal ger 288,3 tavlingspoing.

Observera att du inte behdver rikna fram tiviingspodngen! Det gér arrangdren.

Modell

1. Vinge: spannvidd max 178 mm, korda max 63,2 mm.

2. Stabilisator: yta max halften av vingens yta.
' 3. Propeller: diameter max 178 mm. Endast trablad. Inga mekanismer for att dndra geometri under
flygning.
Motorpinne: lingd max 127 mm (frin propellerlagringens framsida till bakre krokens framsida). Solid
tripinne (inga ror- eller ldkroppar).
Modell: lingd max 254 mm (fran propellerlagringens framsida till modellens bakersta del).
Vikt: utan gummimotor minst 0,43 gram.
Kliddsel: papper eller plast. Ingen mikrofilm,
Material: endast tré och lim far anvéndas till strukturen. Undantagna ar propelleraxel och -lager, bakre
gummikrok samt pappersrér, Trad eller papper far lindas som forstirkning av propellerlager och bakre
gummikrok. Moderna material som till exempel kol- och borfiber ér inte tillitna.

o

@ =N

Styrning

Modellen far styras med spé eller lina for att unvika att kollision med lokalen eller andra modeller. Stannar
propellern under styrning skall den tid propellern varit stilla dras ifran den totala flygtiden. Modellens hojd far
inte dndras namnvért under styrning.

Takhdjd
Takhojden riknas som den hojd till vilken en modell som flyger en cirkel med 3 meter diameter kan stiga utan
att krocka med ndgot.

mnodelliflvanvit nr A 2002



ALComposite

Vi har det mesta du behdver fér kompositbygget till bra
priser. Prisexempel:

Glasfibervav  58g/m#43:-/m

Glasfibervav  80g/m?42:-/m

Glasfibervav  163g/m®52:-/m

Kolfiberroving 24k,1610tex 77:-/ca 60m

Epoxi 0,81 kg 195:-

Tel/Fax 0500-425314
Hemsida:http://home.swipnet.se/nordic

UTFORSALJINING ! /| NiRKES
BUTIKEN UPPHOR j_%%?WYCFNTER
N NG 7 N.
ALLT SKA BORT | = :°'Té'§?£.° :
EX. Delar till gamla RC-bilar. peclalbutiken for
Res.delar till didre motorer RC-aniagdhiAgilye }

byggsatsertillbehdr,
motorer, bllar, batar

Jag skickar gérna pé postorder!

Vistanby 35, 716 93 Flugesta |
Telefon 0585-203 02
e-post: nerikes.hc@swipnet.se

(spec.Super-Tigre).
Flygtillbehor, byggmitrl,
byggsatser m.m

OPPETTIDER: Man-Tors. |
17.30 - 20.00 |

BAKKANTLIST ¢ BLOCK
PIANOTRAD & MASSINGROR

samt mycket, mycket annat!!

Dessutom EGEN TILLVERKNING av
MODELLBYGGSATSER

POSTLADA 1371 » 820 77 GNARP

Telefon: 0652 - 241 46
Telefax: 0652 - 24 200

Hemsideadress: http://
www.glhobbytra.se
E-post: info@glhobbytra.se

[
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|
|
|
: LISTER * FLAK » FRAMKANTLIST
|
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|
|
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|
|
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Det Stora Valet

Stjarnmotor 215 cc - en dtrdvdrd motor.

Det finns manga fler:

20,30,45,75, 160 cc, Twin 40 cc. Boxer: 40, 60, 90.
Finns for bensin och metanol.

Det finns ocksa motoreristorlekarna 8,5 cc, 10 cc, 23 cc,
30 cc, 35¢ccoch 60 cc.

Nu dven stora modeller fran Airworld, se www.airworld.de

i

Nu finns dven stora propellirari kolfiber fran Mejzlik.

Ungerska kvalitetsmotorer levereras av

3F Hobbhy Service

Adress: Oxeldgatan 20A, 613 33 Oxeldsund
Telefon: 0155-21 56 86, 0155-328 47
E-post: fallgren @ mbox301.swipnet.se

45




2002 ars World Cup i friflyg avsluta-
des i mitten av oktober med tva tivlingar
samma helg, Sierra CupiUSA och Krka
Cup 1 Slovenien. Forstaplatserna i det
totala World Cup sammandraget var di
redan klara 1 samtliga klasser, men det
skedde en del {ndringar pd platserna
bakom segrarna. 1 princip var lavlingen
Castilla-La Mancha som holls i Spanien
i slutet av september avgdrande i samt-
liga klasser. Hir segrade Jari ValoiF1A,
Ivan Kolic i FIB och Gerhard Aringer i
FIC. Dessa tre stod sedan dven som
slutsegrare 1 World Cup sammandraget
efter de sista tdvlingarna i oktober. Ivan
och Gerhard var ohotade elter tivlingen

i Spanien, men nagra hade teoretiska
chanser att sld Jari 1 FIA, vilkel dock
ingen lyckades med.

For Sveriges del sd slutade Per Fin-
dahl som biista svenski F1A paen femie-
plats, Anders Broberg som biista svensk
i F1B med en nittondeplats och Tommy
Eriksson som biista svensk i FIC med en
femtioforstaplats. Totalt har Sverige fatt
rikna poing for sex pallplaceringar i
F1A, tvd segrar, tre andraplatser och en
tredjeplats. En av scgrarna i FIA méste
ses som historisk eftersom Soflia
Wivardsson stod som forsta kvinna att
segra i en World Cup tivling i F1A, da
hon vann Matfors VT i vintras. Vi har

| 2002 ars World Cup i friflyg

fem pallplatser i FIB, tvd segrar, tvi
andraplatser och en tred_]epl'lts. och vi
har en tredjeplats i F1C.

Junioren Daniel Findahl slutade som
sjunde junior 1 F1A-sammadraget pd en
total 152:a plats.

Totalt tog 279 personer i FIA, 187 i
F1B och 91 i FIC poing i drets World
Cup.

For den som vill se hela listan dir
samtliga tivlingsresultat finns med, eller
titta pd reglerna for pofingrikkningen, s
girdet braatt kika pA FAI's hemsida. Dar
finns all information runt friflygets World
Cup.

Per Findahl

plac. namn fand poang
1 Jari Valo FIN 155 PT-1BC-1CM-1
2 Stefan Rumpp GER 146 DK-18R-1JP-2
3 Damjan Zulic 5L0 142 PC-1DZ-1 MM-2
4 Phil Mitchell AUS 140 SN-10M-1AC-2
5 Per Findahl SWE 137 VJ- 1 AN-2BC-2

50 Anders Persson SWE 53 VT-2 DK-13

58 Sofia Wivardsson ~ SWE 50 VT-1

89 Robert Hellgren SWE 33 SH-11VJ-20 HL-17
92 Deniz Varhos SWE 31 BC-3

115 Herbert Hartman SWE 26 DK-4

143 Ulf Edlund SWE 21 VT-6HL-24

152 Daniel Findahl (J) SWE 20 VT-5

189 Lars Hafner SWE 17 VT-8

YUG 185 PZ- 1 EF-1CM- 1
RUS 143 KU- 1 OM-15N-2

UKR 143 SN-1AC-10M-2
SWE 92 SC-1DK-2VT-8

1 Ivan Kolic

2 Andrei Khrebtov
3 Igor Vivchar

19 Anders Broberg

FAI Free Flight World Cup 2002 Class F1A

tavlingar

FAIl Free Flight World Cup 2002 Class F1B

29 Hakan Broberg
55 Bror Eimar

68 Johan Akerman
89 Nils Erik Hollander
104 Janne Forsman
112 Gunnar Wivarsson
147 Magnus Sdderling

FAI Free Flight World Cup 2002 Class F1C
AUT 161 PZ-1EF-1CM-1
GBR 153 PT-1VT-1NC-1
UKR 146 AN-1SR-1VJ-2
SWE 30 SC-3

1 Gerhard Aringer
2 John Cuthbert

3 Eugene Verbitsky
51 Tommy Eriksson

Tavlingsfarkortningar till de World Cup taviingar dar svenskar tagit poang:

BC=Bear Cup, Finland
AN=Antonov Cup, Ukraina
HL=Holiday on ice, Norge
SC=Scania Cup, Sverige
VT= Matfors VT, Sverige
DK=Nordic Cup, Danmark

VJ=Vérds Jend Memorial, Ungem
SH=Stonehenge Cup, England

SWE 66 VT-1HL-13SC-5
SWE 50 HL-3VT-9
SWE 41 8C-2
SWE 31 VT-7HL-15
SWE 26 VT-4

SWE 22 HL-6
SWE 17 BC-9

L X m -
Resultat UFK:s Hosttavlin
" 19/102002 paF16
SMFF e Klubbnr - Plac./Namn Kubb  P1 P2 P3 P4 P5  Tot S-Max Fiyofl 1Flyof2 Flyoft 3Tot Flyoff
FiA
Fi1C
33987 €092 1 Deniz Varhos UFK 180 180 180 180 180 2252 60 420 540 3921412 i
8335 M0 2 Anders Persson AKM 180 180 180 180 180 2186 60 420 540 3361356 6 oz GumanAghn BERCEPR, filigy IOd HGE, (o Mg
40391 U284 3 RobertHeligren  Norbergs FK 180 180 180 180 180 1288 60 388 448 ;
15125 U284 4 Per Findahl Noergs FK 180 180 180 180 180 1130 60 230 290 MB. WM 2 Tommy Erigscn  CegretsFX 99° 106 170 180 102 666
6127 Y305 5 Mikael Holmbom  Matiors FK 180 180 180 180 180 900 49 49 Kiass F1G
54265 W224 6 Goran Trogen Gagnefs FK 180 180 180 180 180 900 kol
27789 B263 7 Martin Tomroth  MFK Gladiat 180 171 163 180 180 874 MR SR | VGRReEeD | MICHENE |1 A 1Y 60 S
174 P186 8 Lasse larsson  MFK Slandan 180 180 180 130 180 850 Klass F1H jun
20984 Y305 9 Scfia Wivardsson  Maffors FKK 180 180 180 180 118 838
7 F 4
§7:3 E140 10 PerJohansson  MFKLinkp. 180 127 168 180 180 B35 2?273 gggg H?ﬁazcs";;\ﬁmke BFE s = gg Jg S?g
23500 C092 11 Svein Antonsen UFK 180 180 170 180 117 827 60765 €032 3 Rober Barin Uk 06 o8 & o 8 sm i
485 M0 12 John Pattersson AKM 102 130 180 148 180 790 Klssg F1H ey
60026 W24 13 Johﬂy Erlksson Gagnefs FK 152 180 125 127 180 764 20500 092 1 Svein Antonsen UFK 120 08 115 120 120 573
Eliziunﬂm 14 Per Larsson MFK Glaiat. 117 172 84 73 €2 508 174 P186 2 lasselasson  MFKSlandan 115 101 120 70 120 526
4893 U284 1 Dariel Findahl  Norbergs FK 165 152 142 180 125 764 - HKP6186 T RoniBag  IMACSEndE 120 05 18 S8 i@ <l
52263 U284 2 OskarFindahl  Norbergs FK 176 121 129 152 74 652
56976 B263 3 Erland Axelsson  MFK Gladiat. 123 116 67 122 B8 516 2579?59 gggg ;JMO;;: #meaﬁ MFK Giaguzlf ig ﬁg gg 43 gg ggg
B1979 C092 4 Thomas Stilhandske UFK 88 50 125 125 83 471 Kisse Elfimar
6115 B263 5 AbinNisson  MFK Gladiat 67 86 78 122 72 435 ’ : _
60765 C092 6 Robert Birln UFK 00 38 127 180 77 422 L LUNEE . I
ol NEW: [ T I T e 58094 X116 3 Magnus Astervk  MFK Aloatros 144 180 136 460
W6 W24 f HikanBrobery  GagnefsFK 180 180 180 180 180 1320 120 420 540 " s Pag“‘s LAeiAmank  INRCHeSte W81 T S
53249 W224 2 AndersBroberg  GagnefsFK 180 180 180 180 180 1154 120 254 a74 B e K SR B W 4
3999 0092 3 Magnus Sodering UFK 180 180 180 180 180 1087 120 17 307 Pee stk ieses ® & -l &
10011 P1B6 4 Gunnar WivardssonMFK Slandan 180 180 180 180 180 900 106 106 61979 €092 3 Thomas Stalhandske UFK 22 26 12 00 00 60
30719 G082 5 David Thorsen UFK 180 180 280 180 180 900 42 42 )
778228 6 Nis Er\RHcHander Karlstads FK 123 182 1gg 180 163 BBS Védret var under tavlingen perfekt far friflyg, néstan ingen vind s& aven vid 9 minuters Fly
6965 GO 7 Johan Akerman v A 1 190 10 & Offen i F1A landade modellema inom fallomradet Vi vil framiéra vart stora tack fl F16
19659 Y305 B Mikael Dahiin Matiors MFK 180 180 180 124 180 844 ledningen f6r lanet av faltet. Stort tack tilling Ingemar Nilsson flygsimulatorn som hjdlpte oss
36531 W224 9 Janne Forsman  Gagnefs FK 123 74 180 180 180 737 hela dagen. Samt tll Mats Rosling som som vanigt var en loppen bra laviingsledare. Aven tack
588 X116 10 RoffAstevik  MFKAlbatos 3 3 til de snalla lantbrukare som arrenderar mark pA F16 som vi fick utnytja utan nagra problem,
Gunnar Ag:en SWE-60, Tavhngsarrangor
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MFK Jupiter pa Hantverksdagarnai Lulea

odelllly gklubben Jupiter bjods

traditionsenligt in till Hant-

verksdagarna som genomfor-
des 1 allhelgonahelgen 1 Arcushallen ut-
anlir Luled. Under tre dagarkom éver 16
tusen besokare [or att se 130 utstéllare
som visade hantverk i alla dess former
som smycken, unika klider, viivning,
svepaskar. glasblisning, smide, fiolbyg-
gare., batbyggen och inte minst modell-
fyg.

Det har bliviten tradition att ansvariga
[Or missan Hantverksdagarna bjuder in
MFK Jupiter att deltaga utan kostnad.
Hantverksdagarna har enligt miss-
ledningen en stark kvinnlig majoritet av
utstiillare och utstiillarna riktar sig ocksa
mest till kvinnor. For at locka med deras
miin si vill missledningen hjuda pi na-
gol som intresserar ménnen. Hir kan det
linnas nagra [ordomar. eller idr det bara
ett faktum? 1 sa fall ar vi skiirpa och
bredda oss.

En lokaltidning gjorde ett reportage
frin missan och gissa vad som [ick stérst
bild- och textutrymme. Var det viivning.
svepaskar eller glasblisning? Nej, det
var naturligtvis modellflyget som stal
showen. Den Kvinnliga reportern und-
rade om modellflygplansbygge verkli-
gen horde hemma pa en hantverksmiissa.
Rolf Bergman och Christer Bergstrim
frin klubben svarade niistan férniirmat
attsjiilvklart héirde modellflygplansbygge
hemma pa en hantverksmiissa. Christer
visade bl a pa sitt skalabygge en Fokker
CV-Esomiflvevapnet fick beteckningen
S6. Christers forebild var en S6 med
koden 3-31. Den flog sista gingen den 9
augusti 1939 och hall pd med mil-
bogsering vid Briindon i Luled skirgird.
Ett motorfel gjorde atl besitiningen var
tvungna att hoppa. Forst hoppade

Minga stannade vid MFK Jupiters
monteroch stillde [rigor. Nagraav kom-
mentarerna var:

- Jo, jag byggde och g linkontroll
nér jag var 12-14 ar.

- Visst, intresset finns kvar sen jag var
liten. ....éir det svart?

- Jag minns att man lick ont i fingrarma
av propellern.

- F..n va kul det verkar, Min son har
limnat bade flygplan, helikopter och ra-
dio pd vir vind. Jag tar ner de i morgon
och kollar!

-Haller du pd med modellflyg? Vakul!
Del visste jag inte. Miste komma och
beska kKlubben, var hiller ni1ill?

Litt stort antal bestkare (nidrmare 100)
passade pdatl taen “riviapp” med adress

Flerbilder frian Hantverksdagara finns

Denstora
modellflyg-
samlingen
velekte manoas
intresse.
Christers
Fokker So finns
lingstnert
harnet pa
hordet.

Firareni

mckanikern, Christers far Holger, som  till klubbens webhsida. Klubben {fireficr  pi klubbens webbplats: Fokker S6.
klurade sig oskadd. Féraren Ivar  varjedeltagande i stdrre missor 5-15 nya http://www.mlkjupiter.has.it/
Insulander omkom 1yviirr di han fall medlemmaur, Kanske inte direkt efter
skirm inte hade utvecklats riktigt. Flyg-  miissan men niir de Kontaktar klubben sé
planet havererade i vatinet och skrota-  hiinvisar de (ill missan och att det var di Text: Hikan Holmvall
des. intresset viicktes/ateruppviickies. Faoto: Christer Bergstram
Ny VIM -k, '
- - . ar - -
y ass | Regler for modellen: Klass F1P "provisial class”.
-
fr’flyg Minimum projekterad vingyta 26 kvadrat dm.
- det piller bars B i | Max projekterad spannvidd 1,5m.
a Ja. det géller bara t6r juniorer och : .
heter FIP. Fast grenstyrelsen har Min, tutalwkt 250 g.
beslutat att vi skall inléra den i Sverige Max motortid 10 sek.
for alla. Max moterslagvelym 1,00 kubikcm.
_ | \"_’\1 ersitter den I'1J) och eltersom Endast en &ndring av ving eller stabbvinkeln eller valvning under flygning fére
inga flyger denna klass hirhemma, sd8r | g4 (Alits4, stallbar stabbe ar OK. Men INTE flapper / folder OCH stallbar
det kanske limpligtatt iiven seniorer som stabbe, om jag tolkad det ratt)
vill flyga enklare motormodeller tar en Inga férlangningar av utblaset, oavsett vilka. (blir val somi F1C, ingen kontakt
titt pa dessa regler. 7 ‘ med utblaset &r OK.)
Rent spontant tror jag att det blir lite av Direktdrivni I sxel f6rbi
motoriscrad fldre "Wakefield” éver det rSAGTIVDING SV EIDHEREN. VaKe orbjuden.
hela. 1 alla fall i bérjan innan vi 4t frtam Mekanisk broms férbjuden.
dom riktiga motorerna. Men vi lir aldrig Fritt bransle.
fa ett stig som ens liknar F1C, utan det 4 modeller far anvandas.
blir till att kurva upp. = Fleie
: ! I ar
Och termikflygning. Bra trining [or 180yg kg tid
alla Iriflygare med andra ord. S5 e
Ge Jdrner. | Ellge
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&7 2\ nosvikt

PAPANUI TAVERN
PHL

Modellen bor vaga 20-25gram flygklar

A SN

20mm

Blybit, eller
I6dtenn som [ttt

Modellen skall trimmas med
svag washin pa vanster mitt-
vinge. Stabben skall monteras
sa att den ligger parallellt med
vanster innervinge. Fenan skall
trimmas nagot vanster.

/%m

TP. —}1

Kroppen tillverkas i
6.5, eller 5 x 20mm
hard Balsa

Fenan tillverkas av 1,5mm
quarter grain Balsa

ewel

Vingen tillverkas av
5x100mm Balsa

Gladiatorernas
Handlunsdrabbning
26:e April, 2003

http://go.to/airsport

Stabben tillverkas av 1,5mm
1att quarter grain Balsa
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RF valde

iksidrottstérbundet - RIF — [irar
R 1004r niista &r och har da valt ut

100 idrottstivlingar som skall re-
presenteraett tvirsnitt av férbundets verk-
sumhet. Handlunsdrabbningen dr den
enda [lygsporttivling som fitt denna fina
forman. RF kommer atl stidja arrang-
emanget genom att gdra PR och skédnka
priser som kommer att lottas ut bland de
tivlande. Dessutom kommer en kind
idrottsprofil att dela ut stipendier i sam-
bund med tivlingen.

Minga blickar kommer alltsd att riktas
mol tivlingen och vi hoppas att langt fler
av SMFFs medlemmuar dn vanligt anmi-
ler sig och deltar i denna enda RF-100
flygsporttidvling.

Vad dr Gladiatordrabbningen
egentligen?

MFK Gladiatorerna har dnda sedan
grundandet 1969 arrangerat drabbningar.
En drabbning iir cgentligen inget annat
dnenklubbtivling med bade (ri-, lin- och
radioflyg. 1994 arrangerades den [Grsta
rena Handlunsdrabbningen, GD-1994,
som Carl-Anders Gerstel vann siikert.
Carl-Anders hade redan under flera ér
varit helt dverligsen i klubben och vi sig
0ss nu tvungna att bjuda in Handluns-
flygare frin hela landet for att £ slut pa
skrytet [rin viir stindige klubbmiistare.

Tyst, grym och skoningslis...
1995 gjorde den kraftfulle Martin "Beast™

GD-2003

Larsson [ran MFK Slindan entré. Vi
hade nu istillet fatt en till synes
odvervinnerlig vinnarmaskin till vir
drabbning. Rekordmiinga fly gare forsikte
sld honom 1996, men [orspringet fore-
foll ointagligt. Mr: Beast segrade 1995,
1996. 1998 och 1999. Men sedan tog det
stopp.

2000 - Forsta segern pa full
tid

Ar 2000 vann nii mligen Tord Gustavsson
patulltid. 300 sekunder, for forsta glingen
i tiivlingens historia. Tord dterkom tyviirr
inte paftljande dr och GD-2001 vanns
istiillet av Bjorn "Fido™ Lindgren efter
minga drs kiimpande i skuggan av Mr
Beast. Lirkrigade Uppsalas Johan Aker-
man till sig den drorika titeln i en spiin-
nande duell mot Gladiatorernas Martin
Tirnroth,

Enastdende juniorer!

Drabbningen har ocksd haft flera (ram-
stdende juniorer. Mesta vinnare ir delvis
Gladiatorernas egen Erland Axelsson som
segrade 1998 och 99, samt Norbergs
Daniel Findahl som segrade 2000 och
2002, Biista juniorplacering genom ti-
derna ir Jonathan Andersson. Norberg,
som lyckades ta sig dinda upp till 4:¢ plats
1996. En fantastisk bedrift just 1996,
vilket anses som den hirdaste och bista
tavlingen hittills,

Katapulter

Alla kan ha roligt med en handluns. Men
en del idr [Gr smi. cller for stela. for att
kasta HKG pa tivlingsniva. Sedan nagra
ar ingér dirfor Katapuliglidare, KPG, i
Drabbningen. Hir deltar 4 dringar och
60-dringar tillsammans!

Papanui Tavern - Lika kul

som enkel!
Attbyggaen bra

[andluns tar aldrig mer

in 3 Kviillar. Papanui Tavern &r en Lit-
byged. lattflugen och enkel Handluns
som bevisal sina goda egenskaper som
fMerfaldig junior-GD vinnare. MFK
Gladiatorerna har ocksél tagit fram ett

SISU-kursmater

ial som ger dig och din

klubb mdojlighet att pd ett enkelt och
inkomstbringande siitt kommaigang med
handlunsbyggeande och -llygande. Ge-

nom att félja kur

smaterialet kan klubben

erhalla ett bidrag frin SISU, vilkel viil
tiicker kostnaderna for sjilva Kursen,

Handluns passar

ocksa perfekt for klubb-

miisterskup och junior verksambhet.

Pi Gladiatorernas hemsida: htp://
go.tofairsport hittarni (ler ritningar. byga -
anvisning och all annan information ni
kan tinkas behdva for atl vinna pi GD-

2003.

Bygg. trimma och flyg si ses vi il

GD-2003!

MK Gladiatorerna
Meartin Térnroth

Hang med i trenden, flyg var som helst,
nar som helst, ute och inne.

Threedee

Har kommer en riktigt potent ARF-Stick. En

spannande modell i snygg finish som ger den

erfarne piloten utmaningar och massor av nya

upplevelser.

Storleken pa modellen gor transporten enkel.

Kropp vingar och roder ar fardigmonterade

och klddda med transparent film. Endast mon-
tering aterstar.

Spannvidd 92 cm

Radio 4 kanaler

Motor 400-storlek

D
Spana in den nya “Electric Flight”-katalogen. Dér hittar du ett 20-tal modeller By 7
i kategorierna slowflyers, elseglare och sporiflygplan. Alla konstruerade for
elmotordrift. Dessutom visas allt du behdver av kringutrustning t.ex. motorer,

Focke Wulr

En snygg modell av det beromda tyska jakt-
flygplanet fran WW-2. Modellen har finish i
toppklass. Den ar lackerad och enkel att mon-
tera. Den dr vacker i luften, utrustad med
skevroder och flyger i skalafart. Kan flyga
utomhus i vindstilla vader.

Spannvidd 100 crm
Radio 4 kanaler
Mator |400-storlek

Skéne Hobby AB )
Fladie kyrkvag 2, 237 91 FLADIE
Tel: 046-24 71 14 Fax: 046-24 71 36

Vs T s L ensm it M i

D
En harlig handbyggd slowflyer. Spantbyggd
med stjartbommar av karbon och fardigkladd
med Solarfilm. Rodren dr monterade. Mycket
stabila flygegenskaper, ett snyggt flygplan som
passar for flygning inne eller ute vid vindstilla
vader. Flottorer kan levereras som tillbehor

Spéannvidd 110 cm
Radio 3 kanaler
Maotor 280-storlek

ELECTRONIC AB

HAB Eleclronic AB
Blabérsstigen 54, 54133 Skavde
Tel 0500 417028, Fax 0500 480288

el et s
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Bygge I: innepylon i Lneberg_qh

\ bygade den utan balk men brét vingen.  underifran (nedan).

MICRO RA

nfor showen med distriktmiésterskg

november, letade_j
tivlamed. Jag fann
forum ps‘l

rdd pfl 55cm och skall drlvm mud GWS
lilla direktdrivna EDP-50 som finns att
képa hos Micro Flight Tec.

Jag okade spannvidden pAmintill 59cm
dii jag inte riktigt litar pd att jag fixar en
si liten snabb modell inomhus.

Kroppsbommen kan géras av ett 5-6
mm kolfiberrér eller 5x5 mm furustav,
hérd balsa 6x8 mm gir ocksd. Nu hade
jag en spets frén ett metspd liggande sa
det fick det bli.

Deniirmycket Litthyged. Man fardock
tinka sej for lite sd att man haller vikten
Min viiger 135gram. Dd har jag satt dit
hjul och balk som inte var med pa rit-
ningen. Micro Racer sedd
De flesta som jag sett pid forumet  wuppifian (ovan)och

De forstirkte den med enbarttejpochdet  Jédmfor storlekenmot
verkar hjdlpa, men jag chansar inte utan  fdndsticksasken!

ar en 1.8mm kolfiberstav tejpad under
Likadan stav har jag till stétstang — Thmotor och propeller.

Ritning i ritt, skala 1:1,
firdelarnaidepron.

gjorde var efter mallen, men dd den hade
lite mycket viilvning enligl mitt tycke, sé
dndrade jag det till nédsta (att man aldrig
ldr sig).

Jag gjorde tvd samtidigt. Den andra dr
tinkt att ha en 250 motor och 270 Nicad
celler. Storre kolfiberbalk och en styv
6x8 balsa list som kropp. Den har jag
tiankt ha ute. Lir bli ruskigt snabb.

Wing Mo

Baisa Bk
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Provflygning.
Flég den ute forsta gingen. Den ville inte
lyfraordentligt (jag testade denmed min-

—dre-wiluning pd viggen) utan flog enbart

med hiingande stjirt. Fick inte upp farten
ordentligt.

Niista gingprovade jagdeniLisebergs-
hallen, och di efter att jag bockat till
framkanten pd vingen s att det blev
villvning 6ver hela spidnnvidden. flig den
ordentligt. Det blir inte si lang motortid
(3-4 minuter) med den motorn men den
[Tvger bra.

l'ill ndsta har jag kispt en 250 motor
frin JP-Hobby, Skall bli kul att testa. Jag
Kun tinka mej att den med mer vilvning
flvger utan atgirder,

Bygg en sjilv och birja tivla vel jag.

Om ndgon vill lidsa om den pi forumet
sd ga till: www.regroups.com och sok
efter New Micro Racer.

Du kan ocksa ladda ner en zip fil med
bilder, mallar och beskrivning pd - http:/
/home.bip.net/broddarn/microracer.zip

Gunnar Brodén, AKMG

modellflvanvtt nr 6 2002
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Sndglopp och
fuktigt, dock
inga sura miner
fordet. Sédra
Dalarnas
RFK:s
klubbstuga var
smockfull ndr
detillresta
redogjorde fir
NMT och
dagens
aviingar.
Hastighest-
momentel och
vinschprovaingen
gick fint att
genomfora,
trots sno, och
deltagarna
vekade ndjda.

NIVIT

Nordic Multi Tasking
St iy S i e el e St e v et

AU-Segel och RCSS har
undersdasongen arbetat
med att fora ut budskapet
om nyttan med en god
nybdrjar- och basklass for
RC-segelflyget.

dratviFAI-klasser (F3B och F3J)

torde ocksé hanytta av alt kiimpa

ihop under en gemensam nidm-
nare, dessutom tillsammans med nybor-
jare och andra intressenter. Att de skola
liraav varandra och ha samma bas varen
ledstjidrna i arbetet. Det hiir var mélet att
ventilera och forhoppningsvis fullfélja i
ar.

Att infora de tre olika grenarna, 2M,
Classic och Open drett litet vigspel dd vi
inom Sverige inte har tradition att utéva
dessa klasser. Flygplansflottan dr inte
heller helt avstimd mot detta, dock ser
det hyggligt ut infor framtiden. Metoden
liknar det vi ser i USA och England och
ddar man nyttjat detta klassindelnings-
system i flera decennier.

For klassen 2M som ar till for 2-meters-
seglare finns det ett ndra nog odndligt antal
maskiner, mest 1 form av Blue Phoenix.
For Classic ir liget lite klurigare da vi med
nigra fi undantag helt saknar typen “sport-
seglare™ 1 viért land. Classic spas emellertid
alt bli den stora klassen. | ett ingangsskede
far vi troligen ta fram det dldre segel-
materialet (frin garderoberna) for att
komma iging, vilket ju kan vara kul i och
for sig. Intressanta saker hiller dock pé att
hinda som kan snabba pd processen for
Classic. Det kommer att belysas senare i
denna artikel!

For Open ir ldget bra pa modellsidan,
F3B- och F3JI-seglare som kvalar in hir
finns 1 relativt stora méngder.

“Hobbyaerodynamikerna”

Jimte nyborjarkategorin som NMT ab-
solut vinder sig till si finns det ocksé en
dros med goda flygare, byggare, termik-
taktiker och "hobbyaerodynamiker” som
kanske inte sd frekvent synts till pa vdra
nuvarande tdvlingar. Det hiir dr personer
som innehar mycket god kunskap inom
sitt intresse. Det ir flygare och entusias-
ter som nog inte idag skulle stélla upp i

Lite kortom NMT

NMT bygger pd att man flyger ihop i 4-mannalag. Dock kan ett lag bestd av mindre antal
deltagare pigrund av organisatoriska spiorsmal. Som individuellt anmiild (i1l en tivling
blir du placerad inom ett lampligt lag eller om du har cgna énskemal. Tanken ér att man
jobbar ihop inom laget tivlingen igenom. Detta for att f flyt pa tdvlingen och att det dr
ldrorikt for utbytet deltagarna emellan. Vinschar star uppstillda av arrangtren, en for
respektive lag. En vinschpool skall av AU-Segel bildas i vinter. Anledningen till det ér
att vinschlinjen i tid kan {orberedas infor arrangemangen. Vinschen simulerar ungefir
ett hirt gummirep vid konstant drag. Pulsar man vinschen gir de enklaste seglama att
starta, exempelvis Blue Phoenix. Du kan anmiila dig i alla tre klasserna pd en och samma
tiivling om du vill, en 2-metersseglare kvalar dessutom in i alla tre grenarna. En Classic
kdrra gdr in 1 Open ocksd! Det gir som sagt att fi hiicken fullO (om man vill).

Som nidmnts tidigare s dr hastighetsmomentet frivilligt. En separat lista med endast

uthallighetsmomentet {Ors ocksa,

2M

Konventionellt byggda 2-metersseglare for S minuters uthdllighetsmoment med prick-
landning, 30 p i en cirkel med 15 m radie. 2-striickors hastighetsflygning.

Classic

Konventionellt byggda med [ri geometri f6r 6 minuters uthdllighetsmoment med
pricklandning, 30 pien cirkel med 15 mradie. Avtagande poiing typ F3B-T. 2-striickors

hastighetsflygning.
Open

Fri byggteknik med 10 minuters uthallighetsmoment med pricklandning, 100 p i en
cirkel med 15 m radie. Avtagande poing enligt FAI 2-striickors hastighetsflygning.
Se¢ RCSS-hemsida for preliminéra regler och info: www.fly.to/rcssweden

varken F3J eller F3B, dock s4 kan NMT
vara den sammankomst som ligger i fas
med vad “vanligt” folk kan acceptera i ett
inledningsskede. Ska Sverige kunna gé
vidare med utveckling inom landet si
behdvsallaintressenter underett tak. Sen
kan man givetvis ha olika passion inom
RC-segel (hang, F3B. F3J, F3K etc.) det
dr ju bara stimulerande.

NMT har vickt intresse hos méanga
utanfor den “vanliga” segelsliiren. Fak-
tum dr att manga av synpunkterna som
inkommitiir fran folk som vi (AU/RCSS)
inte kinde/kinner. Detta har varit och ir
viildans intressant och stimulerande. Utan
denna feedback i ett inledningsskede si
hade nog planerna lagts pé is vad giller
NMT.

Finna sin plats

Frin AU/SMFF och RCSS sida si vill
man alltsa try gga framtiden for RC-segel
genom alt skapa en verklig breddklass,
inte strikt riktad enskilt mot F3B eller
F3J. Viktigaste motorn i denna bredd-
Klass, forutom alla utévare med RC-
segelflygintresse, dratmosfiren kring det
hela. NMT ska vara en triff i
“"meetinganda” med mdjligheter att miita
egna resultat mot andra, att utvecklas
ihop. Mdjligheter till teknikutbyte och
samkvidm samt att detta ocksd ska prigla
dessa sammankomster édr viktigt, det har
prioriterats i arbetet. Den ska ocksé siikra
och bereda [Grutsiitiningar [6r att behiilla
vir position som en av toppnationerna
internationellt inom RC-segel. Det ir
ocksd en viktig detalj i det hela och som
inte uppnas utan sann breddverksamhet.

Den nimnda malsittningen ndr man
Knappast utan att samarbeta over grin-
serna, att forsoka nd nytt folk till grenen
dr en forutsittning.

I Sverige finns som nidmnts en hel
delfkompetent folk som ligger i utkan-
ten, och som viil kan tiinka sig umgds om
RC-segel vore lite mer nabart.

Vidare sd har Pylonflygarna pé ett bra
siitt visat att man kan fa upp deltagarantalet

pi FAI om man umgis och har utbyte,
nyborjare och erfarna ihop pd en och
samma tiavling. Att na FAI behover dock
inte vara ett sjilviindamal. NMT ska pé
sikt ha status som enskild klass, sjilv-
klart!

NMT innehdller ocksi ett mycket hu-
mant tavlingsformat med arbetstider som
inte ska stressa den oerfarne. Nyborjare
och ildre flygare maste ocksd beredas
mdajlighet att finna sin plats inom NMT.
Man slipper [6pstartens ojimnheteri start-
hojd och svirigheterna med att {4 upp
seglarna i ldga vindstyrkor. Dessa sam-
mantagna ingredienser har varit viktiga
punkter i arbetet kring NMT.

Flygaress

Det dr var tro att NMT kan skola goda
piloter som behiirskar de flesta situatio-
ner, det kan ingen av de nuvarande
inkdrsklasserna prestera idag (F3B-T,
F3J-Populiir). NMT kan bli en inkrsport
till modellflyget i helhet da de allra enk-
laste RC-segelmodellerna har en plats i
NMT. Med denna skola i ryggen stir du
troligen rustad [or vilka bravader som
helst vad giller din modellflygkarriiir,
pylon, skala, helikopter etc.

Process

Inom landet har en del nya segelmodells-
konstruktioner redan borjat ta form, och
visst har NMT inspirerat hir. De som
kommit léngst ir grabbarna i Siiter. De
héller pd att ta fram en mycket intressant
maskin som pa sikt kan g att fi som en
materialsats. Kanske blir den lamplig (6r
klubbar som ett vinterbygge. I Dala-
regionen sprudlar det av dugliga segel-
designers, och fler projektéir pAG. Orebro-
ginget har en ny klubbkiirra pé géng och
ett drygt tiotal seglare ir under uppbygg-
nad. Kan ndmna att det hiir ir personer
som (énnu) inte ingdri foreningens 'segel-
krets”, detéirklubbens duktiga Aircombat
[lygare och en del andra entusiaster. Nytt
blod till RC-segel. tjolahopp! 1 Gvrigt
finns i landet signaler pa mer. Stockholm
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ach de nordliga breddgraderna har pro-
jekt i pipeline, kul!

Arrangemang

Altman inte far flyga s mycket pA NM'T
[6r att exempelvis hastighetsmomentet
tar upp tid dr en klyscha. speciellt om
mun ser till konceptets helhet med vinsch
och dess organisation. Det som méjligen
kan stilla till det dr det positivaietl higt
deltagarantal. Hor hir, med 10 till 12
clvinschar finns goda forutsittingar att
fa upp tempot utan att for den skull stressa.
Dessa upparater sviiljer riitt mycket. Fyra
uthillighets- och fyra hastighetsmoment
borde man klara pa en dag. alltsa per
klass. Majligheter finns att deltaga i alla
tre disciplinerna (2M. Classic och Open).
Faktum dir att en Kérra som Blue Phoenix
kvalar in under alla tre! Da fir du flyga
mycket, enormt mycket! Ligg dir till att
du hjilper dina kamrater inom [yrmanna-
gruppen, jada kan man nog tinka sig alt en
enda NMT tivling blir rena pensélinkuren
1 kunskap. triining och utbyte.

En synpunkt kommer frin de som inte
kan tiinka sig att dka pd en sammankomst
som spinner over lva dagar, Nidsta ar &r
det ju tvadagarstriiffar som giiller, i alla
fall pa det nationella planet. Det giiller
alltsd de tvd planerade sammankomste-
rnit. For poiingen dr att man dels ska
kunna genomfora sig 6 omgingar och
dirtill idka lite ldgerliv campa och
glimma vardagens géromdl. En helgtill-
sammans med kamraterna. Det dr en del
av NMT konceptet. Klubbar kan givetvis
arrangera enskilda sammankomster som
spinner dver en dag, det far vi tro blir en
vardag 1 framtiden.

Ge NMT madjligheter att utveckla dina
kunskaper tillsammans med kollegor,
framférallt hiing med och ha kulO)

Upprop. harduellermojligen dinklubb
en elvinsch som kan nyttjas for NMT,
meddela vinligen AU-Segel/Joans Ek-
man (som hygger upp en vinschpool)

Joakim Stahl/RFK Ikaros

(Sprakrdr AU-segel)
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Knep & Knap

Hir foljer lite rad och tumregler infor
hemmabyggen mest med fokus pd 2M
och Classic. Du kan anviinda detta [6r att
kontrollmiita att du ligger ndgorlunda
ritt. Jimfor giirna med dinaegna erlaren-
heter. Notera att nedanstiende bara éir cn
rufl kalkyL det finns hur mycket variab-
ler som helst om man vill fordjupa sig.
Inom bollparken bér du dock hamna.
Experimenterar du med stora avsteg i
geometrin for hur en RC-seglare liksom
“brukar se ut”, ja dd stimmer inte detta
exempel niagot vidare.

Vad giiller det geometriska sit bygger
den pi viir inhemska utveckling, nu se-
nast Racemachine.

V-stabbe eller konventionelll bakparti
dr en frdga som minga stiller sig, Det iir
en smaksak vill jag svara hiir, det handlar
om rill dimensionering. Nedanstiende
giiller hur som helst ett konventionellt
bakparti!

T dvrigt giller den gamla klichén, ser
det bra ut sd flyger det bra!

Vingstal

Spannvidd 2,0 m, tvadelad, 5,0-6,0 mm pia-
notrad. 10 x 1,0 mm fjaderstal (bladstal).
Kolfiberrundstal 8,0 mm

Spéannvidd 2,5 m, tvadelad, 2 st 6,0 mm
pianotrad. 10 x 1,0 eller 12 x 2,0 mm fjader-
stal. Kolfiberrundstal 10- 12 mm. Tredelad 1
st 6.0 mm pianotrad eller 10 x 1,0 mm
fjaderstal, Kolfiberrundstal 8,0 mm.
Spannvidd 2,8 - 3,0 m, vadelad 2 st6,0 mm
pianotrad eller dubbel 10 x 1,0 eller ett 12 x
2.0 mm fjaderstal. Kolfiberrundstal 12-14
mm. Tredelad 10 x 1,0 mm fjaderstal eller 12
x 2,0 mm. Kolfiberrundstal 8,0 - 10 mm.

V-Form vinge (skevroderversion)
Enkel, 6-8 grader. Dubbelknack (om rak
mittbit), éron 3.7 — 4.5 grader

Sidoférhallande vinge
(spannvidd / medelkorda)
Spannvidd 2.0 m =9 - 11
Spannvidd 2.5 m = 12 - 14
Spannvidd 2.8 - 3.0 m=13-15

Retro-trenden drar
dver RC-segel. Hiir
syns Bengt(Blippen)
Johansson och
farfattaren (higer).
sam bland andra,
testade NMT-vinschen
under Segelflygtriff
2002. Flamingo, som
dessa gentlemdn
tampades med i béirjan
pa 80-taler liknar i viss
ndn de forvintade
NMT-maskinerna
(Cluassic). Notera att
namnet Classic
egentligen syftar pa
byggmaterialen som
hér Klassen till, En kul
parentes drlikafull ant
dldre maskiner rorde
stasighygeligri
konkurrensen. Det
ryktas dven att ett
specielltvandringspris
skall sdttas upp for
béista oldtimer resultar,
somen kul grej!

Sidoférhallande fena
(spannvidd / medelkorda) =2 - 3

Sidoférhallande stabbe
(spannvidd / medelkorda) = 5-7

Stabilisatoryta (medelkorda x spannvidd)
= 10% av vingytan

Stjartlangd

*(métes frdn neutralpunkt vinge till
neutralpunkt bakparti)

Spannvidd 2.0 m = 680 mm

Spannvidd 2.5 m = 820 mm

Spannvidd 2.8 —3.0 m = 830 mm

Fenyta

(medelkorda x spannvidd)

Spannvidd 2.0 m = 2.5 dm2
Spannvidd 2.5 m = 3.5 dm2
Spénnvidd 2.8 - 3.0 m = 4.0 - 4.5 dm2

*Momentarm = 0.25 x medelkorda vinge fill
0.25 x medelkorda stabbe respektive fena
Medelkorda = rotkorda + spetskorda / 2
Medelkorda flertrapets =

vingyta / spannvidd

Yta = medeikorda x spdnnvidd

Under sdsongen
har krafteni
vinschen testats.
Séahdir ser det
extra motstand
ur somanvénds
Jorattminska
dragkraftenien
F3B-vinsch,
Bestarav 2 st4
mm kanthal-
tradar (ca450
mni ldngd).
Tanken dr att
max dragkraft
skall noterasi
reglernasaatt
davenandra
typeray
elvinschar kan
trimmas m.

(3]



Bildsvep fran Thunder Tigers
fabriker i Asien

Narmast hoger:
Sofistikerad test-
utrustning an-
véands for pro-
duktutveckling.
Pa bilden testas
Thunder Tigers
jetmotor.
Langst till hoger:
Kropp ochvingar
klas med Ora-
cover.

Den svenske importoren
Carrocar har besokt Thunder
Tigers fabriker i Asien, har foljer
ett bildsvep bakom kulisserna.
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1 Thunder Tigers
modellflygplan
byggs med balsa
och plywood, precis
som en byggsats,
men man bygger
ganska manga at
gangen...

2 Aling Lai, Patrick
Rigot och Peter de
Carro framfor
fabrikskomplexet i
Kina. Totalt harman
sju fastigheter med
2 eller 3-vaningar!
Utanfor  omradet
finnsen parkanlagg-
ning med bl a ett
vattendrag déar man
bl a testar sjoflyg-
plan.

3 Slutmontering av
modellmotorer.

4 Montering av RTF
byggsatser

5 Vevstakar till
modellmotorer un-
der tillverkning.

6 Tillverkning av
cylinderenheter till

en hobbybutik i Taichung. Han salde

hobbymaterial, byggsatser och till-
verkade en del specialdelar 4t amerikan-
ska soldater som var stationerade i
Taiwan. 1972 startade han Thunder Ti-
ger och den forsta produkten var en .15
motor avsedd for linkontroll.

Idag har foretaget viixt och alla produk-
ter tillverkas i moderna fabriker i Taiwan
och Kina. TTs huvudkontor ligger Taiwan
och fabriken har ca 200 anstillda, All till-
verkning av precisionsdelar till motorer,
bilar och helikoptrar sker hir. Moderna 5-
axlade CNC maskinertillverkade i Schweiz
producerar delar 24 timmar om dygnet.

Produktionstakten for modellmotorer
ir en komplett motor var 60 sekund! Nir
man gér runt 1 fabriken slds man av hur
rent och villorganiserat allt ér!

I mitten pd 60-talet startade Aling Lai

forbranningsmotorer.

7 Thunder Tiger har senaste aret byggt upp
en ny fabrik i Kina for tillverkning av RC-
anlaggningar. Har monteras, testas och trim-

I Taiwan skoter man ocksé forsiljning,
export, produktionsplanering och utveck-
ling av nya produkter.

I slutet av 1994 6ppnade Thunder Ti-
ger eit kontor i Kina och under 1995
borjade man flytta Gver produktion frin
Taiwan till Kina. I Kina tillverkas alla
produkter som drarbetskraftintensiva, dvs
montering av RTF flygplan, bilar, bitar,
mm. Aven all produktion av plastdetaljer,
karosser och screentryck finns hiir. Totalt
har man ca 500 anstéllda i Kina.

Thunder Tiger Kontrollerar hela
tillverkningskedjan, frdn ramaterial till
fardig produkt, dirmed far de total kon-
troll Gver tillverkning, kvalitet och kost-
nad enligt foretagets grundare och chef
Aling Lai.

Berdttat av Peter de Carro
for MENs redaktion

mas alla RC anlaggningar innan de gar
vidare till férsalining eller montering i de
egna modellerna.




KALMAR RC CENTER

Wismarsvagen 10, 393 54 Kalmar » Tel 0480-294 59 & 070-530 15 10 « E-mail: recenter@algonet.se « hitp: www.rc-center.se

storlek samt 2 varianter Expert samt Basic.

Modellerna kommer att finnas for leverans inom kort.
Enligt testpiloter i USA har helikoptern egenskaper som
ingen helikopter tidigare presterat inom 3D.

X-cell Fury 60 Basic 6 995 kr

X-cell Fury 60 Expert 9995 kr

X-cell Fury 60 Extreme 11 995 kr

Ny skala kropp 2 varianter nr 6030 fér bensinmekanik
samtnr6031 forskyfox. Schweizer 300 C &ren helikopter
som funnits lange och férekommer i fullskala i de flesta
l&nder i Sverige &r den vanlig for ledningskontroll mm.

Dauphin 2 as 365 - En drdm fér skalabyggaren finns fér Bensin nr 1370 samt
Skyfox/X-Treme nr 1370. Kép till anpassad mekanik med fenestron.

-
Nr 8705 X-TREME Ekonomic - En helikopter for dig

med hoga krav och dig som samlar “Flygtimmar* 7 .o 0
Pris 7050 kr kop till motorpaket nr 877 OS rx Pris: 4 600kr MW dm m

5 %

Postorder
Har du provat pa var postorder? om inte ring och testa vi levererar ofta dagen
efter och varat tillbehérssortiment omfattar det mesta. Vi sdljer:

Groupner G)}gif%dﬁ of i prap oy = ‘I'“lbbt_:
KAVAN APC hirec [75
WICEERGI G Futaba — - -

MD 900 Explorer en av de mest avancerade helikop- aktuella erbjudanden: _— ; :
tern pa marknaden den har ingen stjartrotor sjarten ISAITO| ]‘\jj D L f
www.rc-center.se | & 1 = mfl.

regleras med luftstrale. Rekomenderas endast till er-
farna piloter. Leverans med mekanik, Pris komplett

med motor samt rotorblad 19 960 kr

Oppet: mand-tisd 12-18 « onsd 18-20 * torsd-fred 12-18 « Lord 12-15 « VI SALJER PA POSTORDER!

Vi garanterar dig en bra service och trevligt bemétande.
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ndoor West,: hur man flyger

inomhus i en rosa sporthall

Det gick att pricka en pylon av ballonger upphéingda i rad pa
ett snore. Ballongerna vann varje sadan kamp utom en dd er-
sdtmingsballonger kréivdes Lars-Erik Olsson(t.v.) trasslade
sig loss sa smaningom med hjdalp av Mikael Strandh (t.h.) och
unge herr Kdller ldngst till higer.

3D flygning inomhus var inte ndgot man véintat sig se dn men
Henrik Thorphammar behdrskade sin modell genom varje
tdnkbar mandver.

Med fenanimarken pd
klassiskt 3D vis, hinger
Henrik Thorphammars
madell stilla och lugnt i
propellern. Konstruk-
tionen dr en blandning
avcellplast/Depron
material med nagon
enstaka tralistiving-
framkanten. Profil-
kroppen och den avan-
cerade motorn astad-
kommer t exflatsvingar
med nagon meters
radie.

Henriknéjde sig inte med att flyga avancerade 3D dvningar.
Denna Mini IFO anviindes till bl a racing runt pyloner.

Nt har hort
devisen
tidigare " det
skall birjasi
tid..." Det hdir
daryngsta
medlemmen i
familjen
Killner, 3
generationer
flygare och
modellflygare

BR

amnet Liseberg iir odterkalleli-

gen farknippat med nije och po-

sitiva kinslor, Nir det viicktes ett
forslag att arrangera inomhusflygning i
ettstorre format i Lisebergshallen (forsta
husettill viinster efterhuvudentrén) kiinde
man entusiasm blandat med respekt infor
uppgilten.

Ett dkta Distrikt Mdsterskap

Indoor West bley rubriken pii den kombi-
nation av tdvling och meeting AKMG
(med stod av SISU, idrottsrérelsens ut-
bildare) arrangerade under 5 timmar i
Lisebergshallen 23 nov. Av bl.a. lokal-
hyrningsskiil sattes en DM rubrik pa till-
stiillningen vilket gav det avsedda resul-
tatet att inget hanbolls- eller basketlag
fick ga fore och modellflyget dédrmed
viinta till annat tillfille eller flytta till
annan lokal. Distriktférbundet sanktio-
nerade ett prov-DM och SISU komplet-
terade med en stor vandringspokal som
beléning till tivlingarnas mest framgangs-
rike d.v.s. Erik Johansson (AKMG).

Byrakrati.

Niir man skall till och hyra sig en lokal av
en storre sort, hanteras uthyrning oftast
av niagon i "Fritidsforvaltningen”. Kom-
munala forvaltningar och avdelningar har
en forkirlek for att byta namn da och da
sd man behover tur for att hamnar riitt pa
en gang. Trots att man var ute i god tid
och pad jakt efter just Liscbergshallen
fanns bara 2 tillfillen att vilja pd, en
indikation pa hur attraktiv hallen iir.
Liktartillgdng dr en fordel framfor allt
niir publik och piloter kommer i sd stora
skaror som till Indoor West (300-350
miinniskor).

Snabb utveckling

De senaste 3 dren har flygandet i olika
viistsvenska sporthallar 6katenormt.. Det
som bdérjade med nagot enstaka flyg-
tillfdlle under vintersisongen har pa en
del hill som Lex. i Milndal utvecklats till
att bli ndgot man dgnarsig it pi en fast tid
varje vecka. De olika varianterna av Pico-
Stick/Tiger Moth/Cub ir flitigt forekom-
mande men ocksd enklaritningsmodeller
i Depron (nytt favoritmaterial) vinner
terriing. Det iir [Or 6vrigt dessa depron-
modeller som just nu och i kombination
med den viilfungerande GWS-IPS-mo-
torn dr mest aerobatiska hland mindre
modeller. Det finns numera konstruktio-
ner for inomhusbruk som har total 3D
kapacitet (som Henrik Torphammuars)
men dessa kriiver avseviirt storre ekono-
miska insatser dn ovriga modelltyper.
Antagligen iir en viilfungerande kompro-
miss inte lingt borta, en kompromiss
mellan-material-vikt-aerodynamik(?)-
kostnader och hallfasthet som med[6r att
konstflygning kan utforas med precision.

Han vann!

Det ir genomgdende en yngre pilot som

flyger inomhus &n t.ex. de i skala-
klasserna. Man behover inte gd lingre dn
till 18-drige Erik Johansson som utan
storre svarigheter flog sig till en segeride
forenklade pylon och konstflygning-
svningarna. Pd andra plats kom en viss
Stefan Olsson och delad tredje plats bela-
des av Michael Strand och Ull Ténnesen.
Enlkaste varianten av tavling
For att inte bli bedrigeriforklarad (se
ovanom DM) provades pylonracing kring
tvi pyloner (ballonger pa ett snére visade
sig duga bra som pyloner). Piloterna stod
vid den ena pylonen och kérde viinster-
vary framforsig (publiken bakom). Flagg-
vakt vid bortre pylonen viftade niir man
flugit kort, varvid ett extra varv pidlades
syndaren. 10 varv tog knappt 1,75 min.
Racing i farter som gjorde det enkelt att
hidnga med i kampen mellan piloterna
kan rekommenderas,

Konstflygning provades ocksi med
uppgiften att gbra en mandver som gick
att kiinna igen. 1 poiing fér OK mandéver
och fyra mandvrar att flyga. Tre piloter
hamnade pd samma poingskord och kam-
pen avgjordes med en extra flygomgang.
Téavlingarnalockade Lingt tler utévare én
forvintat.

Variationer

Det visades en godartad blandning av
modeller, 3D maskinen har vi nimnt men
flygande tingestar som Mini-IFO och
varianter pd samma tema gir inte av {or
hackor varken niir det giiller 3D eller
aerobatisk forméga. Detta dven om aero-
dynamiken kring flygande skivor ir be-
drovlig. En storre heliumfylld blimp 1
sillskap med en sliktig av sorten [ly-
gande kudde, flog majestitiskt fram och
dter i lokalen.

En enda jet-modell med miniflikt, en
MIG 15, bevisade att man kan f& pre-
standa ocksd pa den sortens modeller.
Négon (fick aldrig koll pd vem) hade
monterat ett fliktaggregat lingst fram pi
en Pico Stick och visade ddrmed att det
inte dr brist pd ideér ndgonstans.

Ett par El-helikoptrar hade ocksé letat
sig till lokalen. Flygprestandan har kom-
mit ldngt pa dessa helikoptrar, i det flesta
fall lingre én for flygplanen. I och med
alt det ér mer pengar involverade 1 dessa
dni flygplanen dr viil ocksa intresset fran
proffskonstruktérerna storre.

Med tivlingsflygandet hamnade anta-
let starter strax ovanfor 115. Beriikning-
arna blir ungefiirliga da det forekom at-
skilliga provflygningar och tester vid si-
dan om ett enkelt ké-system. Gummi-
motormodeller och blimpar registrera-
des inte alls. 150-160 starter &dr troligen i
underkant men ger 30-32 starteri timman
eller en start varannan minut. Alltsd hir-
dare trafikerat in Landvetter flygplats.

Bosse Olofsson

Foto Gunnar Lundell/Garan Lindhe
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Depa fiirmodellerna bredde ut sig éver likrarurrymmet pa ena langsidan lokalen. 213 av
wirymmet fll publiken som kom i skaror och 13 till modellerna. DemoisellelBleriot (visst
drdom lika? ) fran Tkarus ldnest fram och en Pico Stickddr bakom

Snygga Fokker Eindecker rdakade ut fiir skavsdar i forséken
att [lvga fort runt en pylon-hana. Byggare och réttmditi ot
stoltdgare dr Henry Leuchovius véilkind Combat flveare.

Lric Hulte (1) i samsprak med Tomas Leijon. Den helvita MIG 13 Erie heller { handen
fungerar ypperligt.Detdr ett hemmabygge som Eric fGrsett med divekidriven GWS-flike.

Pd liiktarplats sitter
Bidgrn Fribere (vanlivt-
vis koncentrerad pd
helikopteraktiviteter)
ochfunderar pd om han
och Tiger Mothen far
urrymme i flyetrafiken
inne i Lisebergshallen.
Tv: Glad, med stor po-
kal och MET-prisi hin-
derna, blev dagens sea-
rare Lrik Johansson
(fran AKMG ) applade-

Detfinns fortfarande ett mindre antal
myeket skickliga friflygare. folk som kan fi

Den hidr unge mannen Jonathan Astrim en gummimotordriven modell like den pe rad och hyllad.
visade framfatterna, fldg och kdmpade pa bilden ait fIyga liugnt och ldnge och fid der

davenndrdet kranglade lite. Modellen dr en attse enkeltut. Garan Herngren pa hilden

kembination av cellplast och balsa drenavdessa.

Tomas Leijon hade jobbat hért for att fi sin DI 10 klar till

Kuppkérning dr alltid roligt med litia och relativt ldngsamma modeller eftersom alla IndoorWest. Modellen med rétter i Tieckien heade stie och
hinner observera vad som héinder. Det blir flygskickligheten som avedr i stéillet for svangfarmaga som ldmnace en del att dnska men detta var
material och planboksstorfek. dageny absolut mesta skalamodel|
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Masterniepoxi tidnstgdr som modell till ett silikonverktyg som jag
sedan har gjutit fram ett antal skidor i. Hér kan jag fargain plasten till

anskad kulor.

Flyg med skidor i vin-
ter. Har visar Kenny
hur han byggde skidor
till sin Spacewalker.
Skidor som man faster
och lossar fran planet
med endast en skruv.

]

LEARAD BN FRDL G

LEST &
T Ry T

..’ag bc'irjm'fe med att rita upp en profil pd skidan sd som jag
ville ha den i ett CAD-program.

Franprofilen, }‘()rrsane Jag att ?D madc*l.'ef o ]1 amen jar dig
skida med fiiste for landningsstéll och styrrillor pa undersi-
dan. Intergrerat i féstet utrymme fér en fjdder som hdller
skidan réittvid flvgning.

T h: Skidorna monterade pd planet.

Ei L E

58

CAD-filen( 3D-underlaget ) anvinder jag som utgangspunkt for att ta fram en
grundmodell { master ) med hjdlp av friformning. Modellen tillverkas med

SLA-teknik. En epoxi héirdas i lager till en firdig modell med en UV-laser.

or en tid sedan hade vi ett mote i
F modellflygklubben med temat ski-

dor och pontoner. Jag hade dd inga
skidor (inga pontoner heller for den de-
len) till min Space Walker utan tinkte att
detiirdags att byggaett par. Jag vet sedan
tidigare att ska man bygga skidor dr det
biist att anviinda den “gamla hederliga™
metoden. Dvs laminera med tunna plyfa-
lager. Jag har sett byggen av skidor som
mina flygpolare har gjort med varierande
resultat.

Jag hade helt andra planer. Hir ska
byggas skidor med hjilp av allra senaste
modellteknik.

Sagt och gjort efter att ha tittat runt pd
olika skidmodeller via Internet givetvis.
Det giiller att halla sig vil med tekniken
redan frin borjan, Pa sa sitt fick jag klart
for mig lite olika storlekar och modeller
som fanns pd marknaden. Sedan var det
bara atl binka sig [ramf6r datorn och
boirja modellera fram en form och storlek
som verkade OK. Jag har anviint en 3D-
cad, Solid Works, att jobba med. Efter
det att profilen &r klar dr det bara att
extrudera fram riitt bredd pé skidan. For
att {4 skidan mer “sjilvstyrande™ har jag
dven lagtl in spar som foljer lings med
skidans undersida.

Att hela konstruktionen skulle vara
litta att montera var redan fran birjan ett
krav cftersom att man alltid kommer pé
att HAR SKAFLYGAS femi [yra. Skidan
skulle gd att monteramed endasten skruy.

Skidor till en Space Walker

Eninfédstning pa ovansidan av skidan i
form av ett hus som héiller en vridfjider
som ldses mot befintligt tradstill med
endast en skruv. Sjilva skruven héller
skidan i riitt anfallsvinkel mot snon sam-
tidigt som fjidern gér att man fir en
rorlig skida som féljer underlaget.

Som pricken Gver [:et har jag snyggat
till hela konstruktionen med radier dels
for att ge skidan en bittre form och [d
konstruktionen starkare. Det hela tog ca
1.5-2 timmar. Nu har jag en 3D-modell
som jag kan anviinda till att ta fram en
gjutmaster av.

3D-filen matade jag in i en sk 3D-
printer eller friformsmaskin (Strereo-
litografi). Hir bygfrer man fram en mo-
dell fran 3D-filen i tunna lager om 0,1
mm. 3D-filen “skivas™ i maskinens dator
i lager om 0,1 mm och varje skiva hirdas
fram i en flytande epoxi-plast med en
UV-laser med en diameter av 0,2 mm. Pa
sisdtthygger viskidanilager pd lagertill
den nitt samma form och métt som den
ritade skidan. Efter en snabb putsning av
ytan pd vir master kan vi gjutaett silikon-
verktyg. I detta verktyg har jag sedan
gjutit fram ett antal skidor i 6nskad kva-
lité och fiirg. Det hela ir gjort pa ctt par
dagar.

Reaktionen hos mina flygpolare da 7?7
Inte sd imponerade di jag helt sonika
hade fuskat.

Kenny Johansson
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Michael Sanz

b gt

Julprlser t||| SMFFs medlemmar

SMFF-medler rder fére 15/1
Inkl pono/emb _Prenumerant pris  Ord pris
... Michael Sanz: | luften 2003 - Flyget drsbok Nyhet 270:- 295:-
. L Andersson: B3 Junkers Ju 86 i Sverige Nyhet 235:- 260:-
L Andersson& L Hellstrém: Bortom Horisonten Ny 245:- 270:-

. Leif Hellstrom & Leif Fredin: Kronmarkt 287 331:-

.. Solve Fasth/Torvald Johannes: Flygtiga minnen 1 220:- 250:-
. Solve Fasth/Torvald Johannes: Flygtiga minnen 2 220:- 250:-
... lgnell-Raftegard: F 6 - Véastgota Flygflottilj 187:- 204:-
... Mikael Forslund: Torpedflyget i Sverige 220:- 250:-
. L Andersson: Svenskt militarflyg — propellerepoken 220:- 250:-

. Leif Hellstrém: J 26 Mustang 220:- 250:-
... Lennart Berns: Flygande Tunnan 254:- 271:-
. Mikael Forslund: J 30 Mosquito 220 250:-
... Sven Stridsberg: Lansen 212:- 239:-
. Mikeel Forslund: J 33 Venom 220:- 250:-
.. Michael Sanz: Bromma Flygplats 263:- 290:-
... Nisse Bruno: Flera Flygarhistorier 110:- 127:-
. Jan Waermnberg: Pionjarflygare 140:- 159:-
Sten Gripenlof: Flyg for hela slanten 120:- 142:-
Peter Liander: Glimtar av Flygvapnet 204:- 220:-

forlanc det la mmar vid ¢

Férr!

. Kristian Berggren: RC-helikoptern (modellflyg) 140:-

... Freddy Stenbom: Flyghobby 2 47:-
. Giésta Backlund: Flaskskeppsbygge 64:-

Ifncus

| focus: ...

... Bjorn Karlstrom: Del 4 Spaningsflyg 127 148:-
... Bjérn Karlstrom: Del 5 Transportflyg
... Bjorn Karlstrom: Del 6 HKP, prov, segel mm 140:- 159:-
... Bjdrn Karlstrom: Del 7 Malflyg + offentlig tjanst 110:- 127:-
... Jango-Stenbomn: Veteraner och Modeller (AoH 10 ar) 25:- 34:-
... Jangé-Stenbom: Mest om Hobby (AoH 20 ar) 25:- 34:-
.. Freddy Stenbom: Hobby 25 (AoH 25 ar) 255 34:-

Stbloing seh miskaing

wuenska mAGEYEHIAR
i m.nm-m!el i

Helistrim & Leif Fredin

D H\\”, \ND

lmsm 1T ~—2

Nu har du rad att kdpa alla de bécker du drémt om. Momsen
har gatt ner fran 25% till 6%. De 6verstrukna Forr-priserna ar
de gamla ordinarie priserna.

. Gunnar Haglund: Gerillapilot | Biafra Prissankt 110:- 127:-

. Hiakan Davidsson: Bygghandbok for radioflygare  140:- 159:-
1569:-
Bo Gardstad: Nya radioflygskolan 93:- 102:-
Bo Gardstad: Flygsabotéren (ungdomsbok) frakt tillk. 10:- 15:-
Bo Gardstad: Flygdesertdren (ungdomsbok) frakt tillk. 10:- 15:-

..1: Saab 29 Tunnan frakt tillkommer 17:-

2: Saab JA 37 Viggen frakt tillkommer 17:-
Bjorn Karlstroms Flygplansritningar:

. Bjorn Karlstrom: Del 1 Skol- och 6vningsflyg 110:-

. Bjorn Karlstrém: Del 3 Bombflyg

127:-
110:- 127:-

$% spepoysBiil

4
¥

FEFEEE

140:- 159:-

Du kan bestélla bécker pa tva satt;

* Genom inbetalning till postgirokonto 5 47 71-1, skriv énskade bécker
som meddelande till mottagaren. Férsédkra dig om att din adress och
6nskade bécker medfélier din betalning nar du betalar éver giro eller
internetbank.

* Betala med VISA, MasterCard , EuroCard och AMEX. Du kan skicka
brev, faxa till 08-99 88 66 eller e-mail till order @hobby.se. Glém inte att

ange - férutom vad betalningen avser - ditt kontokorisnummer och dess
giltighetstid.

Notera att vibjuder pa porto inom Sverige nar ordersumman dverstiger
45 kronor, i annat fall enhetsporto 20 kronor. Vid utlandsbestalining
tillkommer enhetsporto 45: pa alla order-,

Onskar du narmare information om nagon av ovanstaende ftitlar finns
mer att lasa pé www.hobby.se eller ring 08-999 333.




Walt Good ardod

En av de pionjirer som vi har mest att tacka for inom
modellflyget har i sommar gétt till den himmel diir termiken
dr evig och vinden alltid precis efter énskan. Walter Good
utvecklade tillsammans med sin bror Bill den forsta anvindbar
radiostyrningen!

Man kan betrakta sin Picco Stick med sina forunderligt sma
servon och sin siindare med minnen och absolut gehor, och
siinda en tanke till Walt.

For ndgra ar sedan byggde jag — som lamplig RC-trainer —
"Gull™” som var den [riflygmodell som briderna Good anviinde,
ehuru forstorad, for att bira de forsta radioexperimenten som
krontes med framgdng 1937 i maj. Jag betraktade den ocksa
som en hyllning till Walt och tinkte skicka ett tack med nagra
bilder till honom. Tyviirr kom ju brevet inte iviig och nu r det
for sent, som sd ofta.

Som du ser pa bilderna ir det en vacker modell i 30-talets
klassiska ellipsformer, "R/C Guff™ dr inte fullt lika viilformad
och flyger lika bra som den ser ut.

Den var frin borjan (6rsedd med PAW 35 diesel och senare
med Saito 30 FS. [ borjan var radion och se en vorden klassiker,
EK Logictrol, och hjulen naturligtvis Trexlers.

Jorgen Farm,

Lunds RC-klubb, Il Aviatirer, Kivik

§
{:;' {-uixm‘:—ﬂft”"‘w‘:ﬂ"ﬁ-’ér' i

Imost ready
sports aerobatic aircraft

, : ton melion prestan
P E6r ndrmaste AF ; e 1 3¢ har en extremt bra
e r N - |

Ring 08-747 22 98 : ] enings stallet och motor kdpan
dhinger och shtidd pd kroschiandningar.
0 har en 32 vingfiockiek.

‘RAU:DHIIMIMn-J
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Introduktionspris 895:-

Endast hos oss pa MFT! En ny svensk byggsats avsedd for
speed 400 elmotor och direktdrift. Alla balsadelar &r CNC-
frasta for hogsta precision.

Kolla ocksa in alla vara dvriga nyheter:

* Rare Bear - indoor pylon!

* HeliStar - Micro helikopter. Endast 110 gram flygklar!
* P-47 Thunderbolt - "Superparkflyer" Helt ARFI m m.
* MIG 15 & F-86 - Jetmodeller for GWS flakt!

« Coronet 400 - en stor oldtimer for speed 400 ARF!

Se var hemsida www.mft.nu for mer information och massor
av andra nyheter!

Micro Flight Tec HE

Tel: 08-37 40 85 » www.mft.nu

.
2-takt ABC
nal fram
12A ... 560.-
| 15A ... 660.-
21A....... 735.-
25 ... 715.-
& B 795.- |
9z &5 2-takt ABC 4-takt
36 ... 865.- nal bak 21 [ ——————— 1560.-
40 ... 835.- 1750.-
| 46 ......... 875.- 1795.-
| - 950.- 2095.-
B e 1050.- 2285.-
4 — 1150.- 3250.-
91 ... 1245.- ) 6395.-
108 ... 1465.- ||gq 950.- | | 400 5-cyl. ... 13400 -
Ringade: 61 ivsinnions 1050.-
‘ j (210 EE 2095.- 75 1160 -
1180 o BTIB., N2 smmens :
Runtronic tandsystem
Passar de flesta ASP MARK llI-motorer-
na. Installation kan ombesdorjas.

Box 184, S-332 24 Gislaved * Tel &Fax 0371-940 05|
E E-post: runtronic@swipnet.se
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PURE POWER i
Elltech ar Webras representant i Sverige

Webra AMC 05

Styr branslenalen till Webras MC férgasare
Enkel 5 punkts programering med reglage
Vikt 20 gr

Stromférbruk 15 mA

Matt 55x37x14

Pris: 835: | lager

MC forgasare

Anvandas med AMC 05

Kan mixas i Computerradio
Optimal bransle/luft blanding
Anpassad for .61 -P5, 75 -P5,
91-P5, 145AeroX

Pris: 829:-

| lager

eGL 1.1

Elektronisk ombord glodregulator
Sepparat 1,2 1400 mA bor tillkopplas
Forser glodstift med strém pa tomgang
Elliminerar bruk av Nitromethan

Till och franpunkten kan programmeras
Medfor mjuk dvergang tomgéang fullt padrag
Sparar sist installda data

Monitor for mottagarbatteri

Varnar for glitchar

Varnar for kortslutning av stift

Kan anslutas till exter summer
Pris: 444:- | lager

generation
mottagare

Pico S5 5 -kanals-
| mottagare, 7 gr, rack-
| vidd 500 meter, pris
inkl kristall. Pris 577:-

| Nano S6 6 -kanals- |
| mottagare, 16 gr, nor-
| mal rackvidd, pris inkl
| kristall.  Pris 650:-

Webra .91-P5 Heli

3,6 HK, 2000-16000 rpm

Cyl volym 15 ccm

Vikt 590 gr

AAR utférande.

Har Nicasil pleterat cylinder, Inget foder
Samma matt i vevhus som 61 och 75 P-5
Forgasare Ultramix1064/417

Fér FA1 och F3C piloter

Pris: 3675:- | lager

Micro DS 8 -kanal-
- . supermottagare, 20gr, |

normal réckvidd, pris

APC och Menz - inki kristall. Pris 735:- |

56 ELLTECH

* Hallavégen 4, 512 60 Overlida
Oppettider 0900-1600, mandag - fredag
Telefon 0325-323 82 = Telefax 0325-325 36
Hemsida: www.elltech.o.se E-mail: finn@elltech.o.se
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( Nal‘ Du ﬁr re do | Meddelanden frén expeditionen [ |
for en 4-taktare Till klubbmedlemmar 3
2 = : och klubbarnas g
ar SAITO redo for Dig! : . - s
g registeransvariga! § Sveriges
Nedanstdende motorer ir storsiljarna - Fior att Du skall f Modellflygnytt nr 2/-03 @ Modellflyg-
och det finns 20 stycken till! miste din klubb ha skickal in uppgift om ditt £ férbund
. s - . medlemskap {6r 2003 senast vecka 12, Nr | [}
Nu till &nnu lagre prlser! fir Du automatiskt om Du var medlem aret B Férbunds-
innan, £ expedition

Box 4015,
g 600 04 Norrkdping

i E
SAITO FA S0H F3A -domare! 2 Fax011-3682 14
5 cc, vikt 260 g, 0.5 hp ; . N . a smff@telia.com
varvtal 2.200-12.000 Fi‘:r att fornya din domarlicens infor E —_— = — =
propeller 9x6 — 10 x 6 sdsongen 2003 anordnas en 2-dagars Ordférande
Pris 1.798:- F3A domarkurs enligt nedan: Robisrt Sundstram
Tid, plats: 1 och 2 februari 2003 | Hamnesplanaden 4B
Flygets Hus Linkoping. Vi riknar med 75313_UPP53|3
‘ att kursen startar kl 11.00 si att dven ?c;g:a?‘tl S e,
lingviiga gister skall hinna fram. @hamese
SA[TO FA 56 Flygets Hus ligger alldeles i anslut-
= : ning till Flygvapenmuseum, Malmslitt, Vice ordférande
9.2 cc, vikt 410 g, 0.9 hp e Uyg P Fredrik Hallgren
varvtal 2.000-12.000 Linkdping _ Hegalitriashoen 30
propeller 11 x7-12x6 Milsittningen ér att vi skall fa framen 618 33 Kolmarden
Pris 2.428:- synnerligen kompetent domarkdr diir vi 011-3927 20
alltid vid tivlingarna kan anviinda oss av
ﬂ‘-"?* vilutbildade, licensierade domare. ?e:“re:(‘?,’lf"f‘f’
W Ldrare blir undertecknad samt Anders H‘:geawgsgégen 8
‘ Johansson Bengt-Erik Sdderstrim 586 63 Linképing
- J/ 013-296297
11,8 cc, vikt 470 g, 1,2 hp - ~ —
varvial 2.000-12.000 4 1 Lennart Andersson
propeller 11 x9-14x6 Kop gre_’er Klockarevagen 86
Pris 2.965:- o ' 425 30 Hisingskérra
fran SMFF! 031-57 3261
50-Hérnan. 50 olika "Bagges Homa med Ledamot sékerhet
ritningar med mera kul fér juniorerna 50:- Thomas Johansson
AMA Cub, introduktionsmodell, byggsats 25:- Ankaregranden 1
Thermal Dart, lite stérre AMA Cub 60:- 22651 Lund
LINUS, linmodell, enbart ritning 25:- 046-248537
SAITO FA 100 Klddselpapper, gulot, 12 g/m? per ark 4:50
17,2 cce, vikt ca 550 g Modellflygmérke, brons  Endast fill klub-  20:- gg?;r:e&géun
varvtal 2.000-11.000, Modsilflygmarke, silver bt - proviskal  20:- Gyllenstiernas vag 20
propeller 13x 11 - 14 x 10 Modelflygmarke, guld  “=¥=80% B 183 56 Taby
Pris 3.595:- Bestaliningar fran klubbar & skolor faktureras 08-158320
— dvriga leveranser sker mot postforskott PBEK
SMFF:s expedition Mikael Hansson
Box401s 4723 Tumba
600 04 Norrkoping 08-607 2575
Tel 011-31 38 50
SAITO FA 180 Fax 011-31 24 70 Utbildning
. Y ) Michael Christensen
29 cc, vikt 900 g, 2,8 hp Géteborgsvagen 69
varvtal 2.000-10.500 , 44557 Surte
propeller 13,56 x 13 -16 x 10 - ‘_ 031-98 1826
Pris 5.195:- P |5 :
'é} 3 Ll‘,_.f - .l.l W i Grenchef Friflyg
Lars-G Olofsson
Box 8044
s —_— KOPES 42108V Frolunda
SAITO ‘ Byron-Pilts eller Christen Eagle, dven rep ob- 031-493055
= O-1R AP o
‘ 5 ) jekt. 090-18 66 25. Stig Appelfeldt Grenchef Linflyg
. . N . B . . » Mats Bejhem
Ovanstaende molorer ar storsaljarna men det finns 20 st till. Kopes: Restpartier, dodshon for mellan 50- | Farentunagrand 1
Om du soker efller en speciell storlek eller modell som inte 100000 kronor. Skine Hobby. Tel 046-24 71 14 192 51 Uppl Vasby
Saito har producerat an—ge inte upp. Chansen ar stor att den Tel08-59080179
kommer och Du behdver kanske inte vanla sa lange. Siiljes: Gamla nostalgibyggsatser: JOKER, by | aronchef Radioflyg
Keilkraft, l‘_) 1/2 Control L_ine Stunt Model. Kr Jonas Hagberg
Rsbgatan 174« 11639 Stockholm 1_5():— plus fraki. BABY, [rin DMI Danm'd_rk. Varhults Skola
Tel %8-643 67 87 » Fax 08-702 15 90 60 ¢m nyborjarseglare. 50:- plus frakt. Ring | 732 QiArboga
Hemsida: Kalle Westerblad 040-47 20 20. e
www.sodersrchobby.se . ) Expeditionschef
Hirobo SS-T Eagle Freya med zimmermann- Marie Bagge
For véra norska kunder: Var representant for SAITO i Norge éir déampare :ﬁh den fga QS()II(S(%)_OH RSUF[‘GWS' 013-3138 50
Hobby Partner - Molde. Tel: 71259100 motorn. I nytt. Nypris: 16 = oaljes tor
| TR s | 10000. Prutat och klart. Tel 0620-411 08. | )
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Max'7OSZ'H

MAX-70SZ-H

Cylindervolym 11.5 cc : Cylindervolym 4.89 cc

Borr 25.8 mm/slag 22.0 mm . Borr19.5 mmy/stag 16.4 mm
Effekt 2.5 hp/16.000 rpm sl ] Effekt 0.5 hp/10.000 rpm
Vikt 553.5¢ ‘ Vikt 279 g

05. 0.5.
_25 | A Max‘4OLA
MAX-40LA /40LA-S 4B /4
MAX-25LA/25LA-S Cylindervolym 6.49 cc \
Cylindervolym 4.07 cc Borr 21.2mmy/slag 18.4 mm

Borr 18.0 mmy/Slag 16.0 mm Effekt 1.0 hk/15.00
Effekt 0.60/15.000rpm Viki 269 g/(g Qﬁrog%T
Vikt 197 g(S185,5g) '

M vy n-l '!Au
/Rl | B\

Beteckningen ARF
avser helt
fardigkladda modeller!

SVENSK DISTRIBUTOR

MODEL-CRAFT ** #  “errcoor
40-.46 2-takl = .52 4-takt

Djaknegatan 2, 211 35 MALMO FINNS | ALLA e
Tel 040-714 35 = Fax 040-12 97 05 VALSORTERADE HOBBYAFFARER!

STURETINGWALL MARKETING




SVERIGE
POSTTDNING B ANpERSSON EVERT LO22 S
Modellflygnytt - SMFF poguseen 22 MR - cores '8
Box 4015 235 37 BROMOLLA KOok: 10431
600 04 Norrképing ¥ 27 Oz PORTO BETALT

o iy
I CHD oot

I ENGINE POWERED HELICOPTER

[ALIBER 30

Finns det nagon i din bekantskapskrets som har varit riktigt snall i ar? Har
du det? Lat oss da komma med ett julklappstips. Det ar tyst, vibrationsfritt
och |att att serva. Svart att gissa? Svaret ar Caliber 30, en fantastisk
helikopter av yppersta kvalité. Sa har skrevs det i bl.a Allt om Hobby nr 5
-02, vi citerar, “helikoptern har egenskaper somn passar till nybdrjaren lika
val som fér den rutinerade piloten som vill ha en ku! maskin att flyga
med", slut citat. Virekommenderar att du |aser hela testet i ovan namnda
tidning. Och du, den basta julklappen man ger bort &r en julklapp som
man sjalv vill ha, sa kanske passa pa och kopa tva...

(Nér Caliber 60 kom ut fér ett par ar sedan innebar detta\
ett nytt satt att konstruera en helikopter. I den konstruk-
tion fanns det flera patent och mycket smarta konstruk-
tionslésningar. Exempel pé detta var stabiliteten i chassit,
kraftéverféringen och 6ppenheten/enkelheten. Nu har
man kopierat dessa I6sningar till 30 storleken och dessut-
om gjort det pa ett mera priseffektivt satt som gor att alla
kan dga en Caliber 30. Remdriften mellan koppling och
khuvuddrev garanterar en tyst och mjuk gang. J

Fler citat fran artikeln i Allt om Hobby no
5-02: “Styrsvaret ar distinkt och snabbt,
rollar och loopingar gér som en dans...”,
“Calibern flég bra direkt under férsta
starten, den &r stabil och fdljsam | hov-
ring.”, "...hovra med véldigt lagt rotor-
varv. Det gick galant, helikoptern blev i
stort sett ljudids.”

f .
;
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Har du en riktigt bra kompis som du vill ge det dar “lilla extra”? Lat oss da fa fresta dig med en rykande 'E

farsk nyhet — Tavlingshelikoptern Caliber 90! Det &r en helikopter som kostar en hel del mer &n ovan 5

namnda helikopter, men &r det en riktigt bra kompis sa ar det. Det ar i vilket fall en helikopter av allra S

hégsta kvalité. Formodligen kdnner du sedan tidigare till Caliber 60 och dess fantastiska prestanda, 2

ky p.g.a andrade tavlingregler ersatter nu Caliber 90 60-modellen som var en milstolpe i kvalité och klass. 2

v

Caliber 30 och Kyoshos Gvriga sortiment finner du hos nedanstaende Kyosho-aterforsiljare.
Information om samtliga auktoriserade aterférsaljare ser du pa www.kyosho.se

« FALUN (023) KBs RC-hobby 25866 * HUDDINGE (08) Hobbymagasinet 7748484
«JONKOPING (036) BildelsGrossisten 122070 « KALMAR (0480) RC Center 29459
sLULEA (0920) Hobbydetails&RC-EricsEl 16550 * NORRKOPING (011) Lekhuset 287060
« STOCKHOLM (08) Roffes 333044, Wentzels Hobby 240790 » UMEA (090) Stenbergs RC Hobby
141870 « ANGELHOLM (0431) Leksaksmagasinet 82350 « OSTERSUND (063) Modellhobby 121450

THE FINEST RADIO CONTROL MODELS



