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Nzaeste nummer af bladet — nr. 2/ 2002 - vil udkomme september/oktober 2002.

Udgivelsen af vort blad skulle nu vere ved at komme i en fast genge igen !

Undskyld forsinkelserne — tak for opringningerne vedr. savn af bladet.
EK

De naste par numre vil indeholde bl. andet:

Billeder og referat fra DM 2002

Billeder, referat og resultatliste fra SM 2002

Mindeartikler om Jergen M. Larsen og Gustav —Vilhelm Binderkrantz.
Tegninger og stof vedr. modeller fra perioden 1953 -1968

King Peters Cup 1939.

Artikler af Per Weishaupt

Il ol N

PA lzengere sigt er der planlagt stof om :
FJ - modelleme (evt. temanummer ), diesel-modeller, vinder-modeller fra wakefieldkonkurrencerne, VM i 1955 og 1956,

eliteflyverproverne ...
Desuden ligger der stof til: Trimning af gummimotormodeller, Wakefieldmodeller ca. 1950 og de nordiske landskampe.

Redaktaren gnsker sig i det nye 4r stof, fotos og tips om de modeller, man bygger p4, gode ideer og synspunkter samt
forslag til artikler.

Skulle nogen have et par gode billeder af Binderkrantz i modelflyvesammenhzng, vil jeg meget gerne line dem !

Billeder fra Oldtimer DM 2001 savnes stadig — har du nogle gode, vil jeg gerne Iine dem til naste blad.

DEAD-line for nzste nummer: 1. september 2002
Flensted Jensen med SF-19 fra 1937

Dette nummer indeholder en hel del om modelflyve pioneren

Knud Flensted Jensen.
Han blev fodt i Vordingborg 19. april 1914. Det var nzr Avne

Flyveplads, hvor der dengang var marinefly samt daglig trafik

pé ruten sydpa. Det gav interesse for flyvning.

De forste modeller byggede han i 20 “erne. Det var tyske mo-
deller, men han begyndte hurtigt at konstruere sine egne.
Foruden begerne, som han udgav, fik han indfert modelflyv-
ning i sledtimerne i de danske skoler. Sveaveflyvning fik han
ogs4 tid til. :

Kan du hjzlpe med oplysninger om ham ???
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Til vore medlemmer

Godt jubileeumsar til alle !

Klubben har nu eksisteret i 10 &r. En hel del af de
opgaver , som vi satte op som mal i fomalsparagraf-
fen, er ndet:

Vi har féet samlet tegninger til de fleste kendte danske
modeller og en del udenlandske.

En del gamle danske originalmodeller og andre mo-
delflyveting er bevaret.

Vi flyver konkurrence med de gamle modeltyper.

Vi har arrangeret adskillige udstillinger.

Vi har udsendt blade nogenlunde regelmassigt.

Vi har kontakt med udenlandske oldtimerflyvere.

- Vi har haft hyggelige stunder med modelflyvesnak og

Ssamver.

Det ma vel sa vare pa tide at tznke pé fremtiden for

- klubben, og hvad vi skal sztte os som mil for de nz-

ste ti ir. Landsmedet her i marts er det rette sted at
drofte det - sd mod op om muligt !

Ovenstiende kunne ogsd lases i sidste num-
mer.
Landsmede 2002

Desvarre var mange forhindret til at komme til lands-
mede. Bade sekreter og kasserer savnede vi - Fritz
kom hjem fra ferie samme dag og ville preve pa at
kikke ind pad hjemvejen. Det lykkedes ikke, si jeg
mitte forelegge regnskabet, som godkendtes. For-
mandens beretning godkendtes ligeledes.

Kunen 7 - 8 medlemmer medte op hos Tage Hansen
i Nyborg. Tage havde som szdvanlig serget godt for
os med mad og drikke. Tak Tage ! Desvzrre tydede
meget pa, at han ikke lzngere kunne bruge de sad-

~vanlige lokaler - heller ikke til bygning af vete-

ransvaeveflyv Vi haber, at det kun var tomme trusler.

I Indbydelsen havde jeg peget pa nogle punkter, som
vi skulle have dreftet. Vi tilstedeverende fik snak-
ket om en del, men vi bar nok tage en del af det frem
til nzste landsmede, som finder sted

sondag den 16. marts 2003
Reserver allerede nu datoen - stedet er ikke fast-
lagt endnu.

Fra Hans Rabenhgj har DMV fiet en kasse

med en hel del Jetex-motorer fra ca. 1950.
Tak Hans !

Medlemmer kan f3 et gratis eksemplar ved at betale
portoen...

Side 3

Jubilzet ?
I sidste blad efterlyste jeg forslag til, hvordan jubilzet
kunne markeres. P& landsmedet dreftedes en fzlles
indkvartering - evt sponserct af DMV - pé vandre-
hjemmet i Skjern, hvor der ville vaer en mulighed for
en udstilling (presse ?) og en festlig aften .

Vandrehjemmet var desvaerre optaget til _I?M-
weekenden, si arrangementet bliver som nzvnt i ind-

bydelsentil Oldtimer DM 2002 , hvor vi hiber
at se mange.

Kontingent 2002
Indbetalingskort var indlagt i sidste blad. Betalig
modtages stadig, hvis du skulle have glemt det.. april.

Svenske og norske abonnenter kan evt. sende bele-
bet i egen valuta i brev eller betale til Erik Knudsen
ved Oldtimer SM pa Rinkaby. Hvis du har fiet E-
mail adresse , s& meddel det venligst til Fritz!

Model Flyve Nyt
fas ikke lengere i boghandelen, men kan kebes hos
Model Flyve Nyt, Strandhuse 4,
5762 Vester Skerninge. TIf.: 62 241255

DMYV’s hjemmeside !
Takket vere Hans F. Nielsen har vi nu fiet en
hjemmeside. Hans har overtalt et par studerende
til at lave den som et led i deres kursus. Ganske
gratis | Vi skal naturligvis betale oprettelsen og
selv vedligeholde den. Hans er vores web-
master og under uddannelse. Tak til Hans !

Adresse : www.dmvk.dk Prev bare ...
Svensk hjemmeside : http:/fly.to/smos

JET POWER UNIT
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Nummer 2 1937

Ny Flensted-Jensen Model.

Modelbyggere, der ikke kender

Navnet Knud Flensted-Jensen,
dets fra den udmsrkede Bog: Model-
flyvning, som enhver; der onsker at
siette sig ind i Modelflyvningens for-
skellige Dele bor lese og dels fra nog-
le serdeles velflyvende Modeller, der
er smukt representeret I mange af
vore Klubbers Modelbestand.

Hr, Flensled-Jensen har nu konstru.
eret nogle nye Modeller, af hvilke vi i

DER er vist ikke mange danske

den [aste Snor er iang.. Eks.: 75 m

Snor og 25 m Gummi giver ca. 75 m
Hojde. Ved Anvendelsen af en dob-
belt saa lang Startsnor kan man I
stille Veje skyde Modellen op (il 150
m Hejde, hvorfra den kan fyve be-
tydelige Streekninger. Bleser det, kan
man faa den endnu hejere op. Man
maa da blot viere varsom med ikke
at spende Gummien for kraftigt.
Modellen egner sig ogsaa serdeles

. godt til Hangflyvning. ’
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dette Nummer offentliggor Tegningen

til en Sveevemodel, Tegningen kan
faas i naturlig Sterelse til en Pris af
9 Kr. 25 Ore. I neste Nummer brin-
ger vi Tegningen il letbygget Motor-
model. .

Svzvemodellen er i seerlig Grad teenkt
som en Termikmodel, hvorfor der
kreves to Ting af den, nemlig, at den
har en ringe Planbelastning, og at den
gaar sikkert i Hojstart, Den foreliggen-
de Model opfylder i fuldt Maal begge
disse Fordringer. Modellen er nogel
vejrhanestabil, hvilket er en medvir-
kende Aarsag til dens gode Hajstart-
egenskaber. Planbclastningen er saa
fav som 15 g/dm2 Resultatet er du
ogsaa, at Modellen reagerer kraltig!
overfor selv den svageste Opvind,

Modellen kan foruden ved Haand-
start bringes i Luften ved Labestart
og ved Katapulthojstart. I sidste Til-
" felde anvendes en Starlsnor, hvoral
1, er af Gummi, 33 mm, Resten al
fast Snor. Naar Gummien strekkes til
3 Gange sin egen Langde, kan den
bringe Modellen ligesaa hejt op, som

Apropos Tegninger; saa hender det
jeevnligt, at Redaktionen faar Anmod-
ninger fra Lzesere rundt om i Landct

om at bringe udenlandske Tegninger’

— serlig lyske. Det kunde vi i og
for sig maturligvis godt gere, men vi
ser det mere som Bladets Opgave at
fremme de danske Konstruktioner,
der jo ogsaa ulvivisomt, efterhaanden
som Modelsporten udvikler sig her-
hjemme, kan komme fuldt ud paa
Hojde med Udlandels. Den Model, vi
bringer i dette Nummer, er det saa-
ledes allerede, og »Flyve vil i Frem-

tiden som for kun benytte den spar- -

somme Spalteplads ti{ at bringe dan-
ske Konsiruktioner.

Modelbyggere.

Gummisnor, Japanpapir, Balsa-
r2 og andre Modelmaterialer.
-Prisliste sendes mod Porto.

Helge Nielsen,
: Guldbergsgade 724, Kbhva N.

de i 1% Aar intet Vzrksted, men
klarede sig alligevel helt godt, idet de
Medlemmer, der ikke kunde bygge
hjemme, fik Lov til at bygge hos en
eller anden af de Medlemmer, der
havde Plads dertil. Fra 1. November
lejede Klubben imidlertid en Iidhg_ere
Kulkzlder i K.F.U.M.'s store Bygning
i Odense. Der var naturligvis ikke
netop rent. Men Bestyrelsen og et Par
andre energiske Medlernmer fik Orden
paa Sagerne. Forst blev alt Kulstovet
fejet ned — uha. Dereller blev Veg-

gene kalkede adskillige Gange, og fire

Lamper blev sat op. Derefter kabte vi
en Masse Trz (det var vemmeligt
dyrt) og tomrede et meget langt og
bredt Bord sammen og desuden nogle
Beenke 1il Mederne. Da Vieggene efter- -

haanden var blevet hvide, blev de:nj
pyntede med en Del Lufifartsplaki-

ter, som vi havde tilovers fra Udstil-
lingen i Januar 1936. Lokalet er ci.
4 m bredt, 7 m langt og ikke mindre
end 5 Meter hojt.

Lokalet er aabent tre Hver lage om
Eftermiddagen, de tre andre om Af-
tenen. Efter Tur skiftes Bestyrelses-
medlemmerne og enkelte andre til at -
have Vagt. Paa Verkstedet findes
Tegninger og Byggeplaner, Materialer
og en righoldig Samling nyt Veerkto).
Veerkstedet har veret godt besogt, og
i Dagene [or Stmvnet var del rent
galt, saaledes at der maatte holdes’
aabent meget lz=ngere end til dagligl.
Det har vist sig, at Modellerne bliver
bedre, naar de er bygget paa Vark-
stedet, end naar de er bygget hiemme,
idet de mere erfarne Medlemmer hjxl-
per og vejleder de mindre erfarne.

Den 22. November 1936 havde O.M.-
F. Flyvedag paa fladt Terreen, og der
blev foretaget talrige Hojstarter. Son-
dagen derpaa, den 29., skulde der af-
holdes et stort Steevne i det bakkede 3
Terrn ved Tommerup. Det blaeste *
en Del fra Morgenstunden, ien man
tog alligevel derned og begyndte paa
holnkurrencen. En Del Medlemmer [ra
Skjernklubben var kommet til Stede
med nogle Motormodeller, men dem
bleste: det for steerkt til. Lidt efter
begyndte det at regne og sne, og saa
maatte ogsaa Svevemodellerne holde
inde, Stevnet blev aflyst, og de tre
Selvpokaler blev geml til en anden
Gang. Efter at have drukket Kaffe i
Kroen tog man hjcm til Odense.

0.M.-F. afholdt i Januar 1936 den
forste danske Udstilling, der udeluk.
kende omfattede Modelflyvemaskiner.
Allerede nu har Klubben i Sinde at
gentage Eksperimentet — og det paa
en bredere Basis. Udstillingen holdes |
aaben en Uge fra den 26. Februar 1il

. den 4, Marts og afholdes alter i Kunst-

ud_sli_llingsbygningen paa Filosofgan-
gen 1 Odense. Udstillingen varer alt-

saa dobbelt saa leenge som sidst og af-

D

holdes i en dobbelt saa stor Sal. Med-
lemmer fra andre Modelflyvekiubber
er velkomne. .

I den sidste halvdel af 30 ‘erne var FLYV meget aktiv for at udbrede interessen for modelflyvning.
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FRA MODELKLUBBERNE

DENSE MODELFLYVE-KLUB hav- |
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Nummer 3 1937

M

‘). 'Fle__nsted Jensen Motormodel.

"k Tanited Janven

MOTOR - MOREL
MFT3

M. F. 16 er beregnet i szrlig Grad
for Modelbyggere, som hidtil har be-
skeefliget sig med Bygning af Motor”
Stokmodeller. Derfor er Modellen
holdt ret enkel (firkantet Krop, kon-
stant Plandybde, Slaaltraadsundersiel
cte.). Modellens Flyveegenskaber er
dog saa gode, at Bygningen af den og-
saa i hoj Grad kan anbefales rutine-
rede Modelbyggere. Siadanne kan jo
for Eks. med Fordel forsyne Modellen

med stromlinieformet Understel, give’

Planet en 10—15 mm Pilform, forsy-
ne Prapellen med Frileb etc., hvorved
Modellens Flyveegenskaber, der i For-
vejen er srerdeles gode, kan forbedres
yderligere. Tegningen, “der viser Mo-

dellen i naturlig Storrelse, samt Byg-

_geveiledning faas hos Boghandler Kai

Rasted, Strandvejen 149, for Kr..1,75.
Modellen er, som den bygges nojag-

. tig efter Tegningen, i Stand til at st-

ge til ca. 30 m’s Hejde og flyve ca.
300 m. Den kan starte fra Jorden ved
egen Krafl og udmerker sig ved stor
Stabilitet. Den vejer fuldt [=rdig
125 g. .

Vi benytter her Lejligheden til at
rette en kedelig Trykfejl i Flyv Nr. 2,
Side 16,-Spalte 1, hvor der staar: sl
sidste Tilfrelde anvendes en Startsnor,
hvoraf % er af Gummi, 33 mme. —
Der skulde have staaet: af Gummi

- 3X 3 mm. -

FRA MODELKLUBBERNE

KOVSHOVED MODELFLYYEKLUB

blev startet i Japuar 1937 med gan-
ske faa Medlemmer, men allerede nu
en Maaned cfter er Medfemsantallet
hlevet fordoblet, og vi haaber stadig
paa en endnu bedre Fremgang, Alle-
rede ved Starten havde vi tre Flen-
sted-Jensen Modeller, nemlig ¢n Svie-

Modelbyggere.

Gummisnor, Japanpapir, Balsa-
tr2 og andre Modelmaterialer.
Prisiiste sendes ‘mod Porto,

Helge Nielsen,
Guldbergsgade 724, Kbhvn N.

vemodel, der er hygget efter Tegnin-
gen fra Bogen: Modelflyvning, der
forovrigt er en udmeerket belerende
Bog, soin bor ejes af enhver Begynder,
Desuden havde vi en S. F. 19 og en
Motormodel ogsaa fra »Modelilyv-
ning.«

K. Flensted Jensens nye
Modeller:

Sveveplan, Tegr'zl.v.:g med lrykt Bygge-
vejledning og Materialeliste. . Kr. 2,25
Byggeseet, fineste Materlaler. - 5,00

Motormodel, Tegning m. krykt Bygge-
vejledning og Materialeliste.. Kr. 1,75
. Byggesaet, lineste Materlaler. - 7,00

Encfothandles:

RASTED'S BOGHANDEL, Hellerup

Pranco Forsendelse mod Furudbetalin

Postkonto 1519, Frimzrker modt, som Betﬁ.lnx.

Klubbens Verksted er hos Forman-
den H. Becher, og der arbejdes hver
Tirsdag Aften og Lerdag Eftermiddag.
Veerkstedet er nu ved at blive indret-
tet saaledes, at der kan undecvises i
Teori og arbejdes saaledes, at vi kun
behaver eet Lokale, Hvis Veiret om
Sendagen tillader det, kerer vi ud og
flyver med Modellerne. Allerede nu
har vi en saa godt som ferdig »Grosse
Winklere, og to Motormodeller er uao-
der Arbejde, saa viregner med at kun- *
ne lave en Konkurrence til Foraaret.

. Det veerste [or os at faa i.Orden har
veret Pengesagerne, og da Kassen jo
helst ikke maa se altfor slunken ud,
haaber vi saa smaal paa, at der ogsaa
i Skovhoved kan findes en Flyvnin-.
gens »Danielsens, der kan hjxlpe os at
klare de verste neesten ubestridelige
Udgifter. : .
Da vl ser, at der er kommet Tey-
ningen til S. F. 19 i »FLYV« kunde
vi tenke os, at det vilde interessere
FLYV's Leesere at erfare, hvilke Re-
sultater S, M. F. har naaet med deane
Modeltype. Her har vi prevet den i
Hangflyvning og Katapullstart, Fra én
ganske lille Skrent paa Eremitagen
har vi [aaet den tif al flyve i ca. 1
Min. 30 Sek. i Hangvind, og da den er
meget modtagelig for Opvind fra saa-
danne Skreenter, tog den {lere Gange
omkring 7—8 Meters Hojde over Start-
stedet selv i svag Vind. Med Katapult-
start kan S. F. 19 fra omkring 60 Me-
ters Hojde flyve 800—1000 Meter, og
det endda om Vinteren, hvor Planet
bliver overiset. Hvad maa den saa ik--
ke kunde finde paa om Sommeren i
Termik? '
Hvad FLYV’s Unionsemblem an-
gaar, tror vi ikke, der kan findes no-
get, der er meget bedre. Det skal- jo
baade vecere enkelt og p®nt og helst
heller ikke koste for megel. -

Skovshoved Modelflyveklub,

H. Bocher Pedersen, Formand.
{Fortsettes Side 16) ..

Sejrsmodel I ]
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Motormodellen »GLORIA«

Spandvidde..,...... 9 cm
Byggesat. ..., Pris Kr. 6,50

Samme Model som ,BABY%:
© Spandvidde......... 49 cm

Byggesat..... Pris Kr, 4,50
Ny lilustreret Prisliste.
Sendes mod 15 Qre til Porto.

Model Materiale » Tarm

Side S
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J) Pa side 4 kan man lzse ” Fra modelklubberne ” og f3 et godt indtryk af OMF ‘s klubaktiviteter i 1936/37
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Dansk Modelflyver Forbunds
nye Formand. L

: RPN R
Knud Flensled-Jensen,

N Gang i Februar Maaned delle Aar

henvendte den nu afgaaede For-
mand for Modelflyver Unionen, Sven
Wiecl Bang sig til mig og anmodede
mig om at lade mig opstille som Kan-
didat ti] Formandsposten i D.M.U,
da han paa Grund af Studier ikke
mere var i Stand til at staa i Spidsen
for Danmarks Modelflyvere. Efter
nogen Beteenkning meddelte jeg da, at
_jeg var villig til at lade mig opstille,
og paa Generalforsamlingen i Fuglse-
lejren valgte man mig derefter en-

stemmigt til Formand for Unionen. 1
den Anledning vil jeg gerne [remseette
nogle Udtalelser. '

Forst vil jeg sige hjertelig Tak til
Danmarks Modelfiyvere for den store
Tillid, de har vist mig ved at velge
mig. Jeg skal altid efter bedste Evne
og Overbevisning bestrzebe mig for at
vise mig denne Tillid veerdig.

Derngest Tak for den Fredelighed
og Enslemmighed, hvormed Valgét fo-
regik. Det er en stor Styrke for mig
at tznke paa, al saa mange staar bag
dette Valg. —

Det ¢r mig en stor Glede at over-
tage Formandsposten netop nu og del
af folgende Grunde: For det ferste
fordi Arbejdet i Bestyrelsen foregaar
saa let og gnidningslest takket veere
de otte overordentlig gode Medarbej-
dere, jeg har. For det andet fordi hele
Arbejdet inden for D.M.U. efter de

sidste Aars rolige Udvikling nu ligger{’

i saa fast og sundt et Leje, som Tilfzel-
det er. For det tredie fordi man {ra
Det Kongelige Danske Aeronautiske
Selskab viser os saa overordentlig stor
Velvilje og yder os saa megen Hjaelp
lil Losningen af de Opgaver, der lig-
ger for, og sidst, men ikke mindst
fordi Interessen for Modelflyvningen
ude i Folket stadig er voksende. —
Paa Grundlag af ovenstaaénde vil
jeg da enske, at det maa 1ykkes for os
at lede Modellyvningen i Danmark
paa en rolig, besindig og vaerdig Maa-
de, saa at vi maa kunne bevare og
styrke den Tillid, man fra snart alle
Sider viser os, og at vi maa kunne
bringe Antallet af Modelflyvere og
Klubber under Unionen op paa Hoj-
der, der svarer lil Landels Storrelse.

Knud Flensled-Jensen,

D

NYHEDI

S. F. 25 ,,Pluto*, konstrueret af K. Flensted Jensen

»Pluto® horer med sine 186 em Spendvidde il Klasse

XII. Modellen er megel solidt b
deraf en Del. Belastningen er

for har den

ygget og taaler som Felge
ca. 20 g/dm. Til Trods her-

en yderst lav Synkehastighed, hvilket skyldes

dens aerodynamiske f[iné Form. Ligeledes vil man for-

|

l(;{:)waesq over dens meget hejec Glidetal. 1 Hejstart med |
m Snor er der opnaaet san fine Flyvetider som 2 Mi I‘
nutter uden synderlig Termik, i l

Tegning wed fuldstendig Byggevejledning og Materialeliste Kr. 1,75

Bygges®t (Planribber, Kropspante -
Byggeswmt med Tegning PSp T m.m. er paatr. Fineren) - 8,00
- 900

I i
Hanf ,S’;rln fo’l,'manfl for Dansk Modelflyver Union.
uto” var i 1939 en meget moderne model.

11942 afleste Knud Flensted Jensen Sven Wiel Ban
Det var en post, som han havde i en irrakke.

Side 6
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FAMILIE - JOURNALEN nr. 16 /1943

Tasit ar  bygget
iné . Benzinmotormo-

MODELFLYVERNE BLIVER GAMLE! Langt

. de fleste af Dansk Modelflyver Unions Med-
lemmer er aver scksten-sytten Aar, og det er helt
galt, i Betragtning af, at Modelflyveinteressen er
vaagen hos Drenge fra 12-Aars Alderen! Hvems er
Skylden? Ja, der er nogen, der siger, at Klubbernes
cfterhaanden ,alderstegne” Dygtigheder ikke er
szrlig interesserede i at faa Begyndere ind, der vil
krzve saa megen Vejledning, at de gamle ikke faar
Tid til at passe deres specielle Interesser. Vi haaber,
dette er helt grebet ud af Lulten — det maa simpelt
hen ikke vere Tillzldet, Modelllyvernes Union maa
aldrig gaa hen og blive en 100 pCt. Ekspert:Orga-
nisation, Der skal helst vare fem eller ti Begyndere
for hver Elite{lyver, Kun saaledes kan dansk Model-
flyvning vinde i Bredden og skabe sig det Materiale,
hvoraf Fremtidens Stjerner skal fremgaa — de
Stjerner, som vi, naar Freden kommer, vil sende til
Konkurrencer i Udlandet,

Hvad er det saa for Specialer, disse alderstegne
Specialister inden for Modelflyvernes Organisation
er saa optaget af? Forst og fremmest af at holde
deres Flyvestandard saa hej som muligt, Naar dette
er lykkedes dem, skyldes det bl, a., at netop Spe-
cialisterne har ligget inde med ret store Lagre af de
Materialer, som ellers for langst er udgaaet. De
danske Rekorder ligger pznt — baade Jorgen Dom-
mergaards absolutte Distancerekord paa 32,3 km, sat

.med en ,,Pluto”, og W. Hansens absolutte Varigheds-

kanske, der afgjort er Verdens bedste. — Overrasket
over, at man i Dag baade kan skaffe sig Motorer og
Benzin, sperger De nu: Ja, men hvad saa med Til-
Jadelse til Flyvning med saadanne Benzinmodeller
— det kan man da ikke faa i disse Tider! Men jo
— ogsaa her er alt i den skonneste Orden, Det er
en af Dansk Modelllyver Unions Formand, Hr,
Knud Flensted Jensens fortjenstfulde Gerninger, at
han har medvirket til at skabe fuldstzndig klare
Linier paa dette hidtil noget dunkle Omraade, -

Liliput-Maskiner undcrkastet Luftfartsloven!
" Al Flyvning .med Benzinmotor — om den saa er
saa lille, at den kan staa paa en Negl — er under-
kastet Luftlartslovens Bestemmelser. Det var for Re-
sten rart, om man altid ved Kob af en Bcnzir:molor
fik udleveret en lille Tryksag, hvor en uvidende
Kober blev gjort opmarksom herpaa, Og Luftfarts-
loven bestemmer farst og fremmest, at Indehaveren
af et benzinmotordrevet Lutfartoj skal tegne en
Ansvarsforsikring for Skade paa tredic Person eller
dennes Ejendom. Forsikringen tcgnes gennem Dans.k
Modelilyver Union, og der betales en .aarllg Przmie
paa 6 Kr., daxkkende for et Forsikringsbelob paa
100,000 Kr. Der har end-
nu aldrig varet anmeldt

Man kan stadig kebe for
25 Ore Benzin paa Apote-”

Skader.

Det er et Krav fra Luft-
fartstilsynet, at al Flyvning
med DBenzinmotormodeller
normalt skal forcgaa inden-

"for en af Dansk Model-
flyver Unions Klubber. Det
er altsaa ikke nemt at kom-
me til at flyve med en
Benzinmotormodel, hvis
man ikke staar som Med-
lem af en Klub! Indenfor
hver Klub, der onsker at
drive Benzinmotorflyvning,
koncentreres Ansvaret hos
en mindst 18-aarig Mand,

ket — og det er nok til MotdlE e S Tond
En Model-Benzinmotor — Kratmo 4, Tand-

Iange Tider for en Madal- stikaesken viser Storrelsesforholdet. 4 ¢m3 —
flyver! 0,15 HK v. 6000 Omdr.|Min, Flyvevagt 280 ¢

rekord paa | Timc 16 Minutter, sat med en F-J-6,
er gode i et Land, hvor Termikomraaderne ikke er
ubegrznset store, Ogsaa de Gummimotormodel-
Flyvninger paa 4—5 Minutter, som Jorgen Larsen
fra Klubben ,Cirrus* i Holte har prasteret, er
meget fine, sclv set med svenske @jne.

Faar Benzinflyvningen sit store Gennembrud
i Sommer?

Saa paradoksalt det end maa lyde i disse Tider,
saa synes det, som om Benzinmotor-Flyvningen net-
op staar foran sit Gennembrud i Sommer. Er Ben-
zin-Modelflyverne da ikke ramt af Restriktionerne,
der ellers har lagt en klam Haand paa al Benzin-
trafik? .Nej — man kan stadigvzk gaa hen paa et
Apotek og kebe sig en lille Flaske Benzin til 25 @re
— og med den i Lommen er en Modelflyver for-
synet med Brandstof til lange Tider!

Motorer til Modelflyvning kan man ogsaa faa.
Der findes baade danske og tyske Modeller paa Mar-
kedet — de koster ca, 100 Kr. Men man kan ogsaa
selv lave sig en Motor efter Tegning — den kommer

da til at staa en i ca. 40 Kr.,, da der er

Jorgen Larsen er en af vore dygtigste Ben-
-zinmodelflyvere. Han er Flyveleder i Mo-
delflyveklubben ,,Cirrus i Holte

AF RBONALD

Til hojre: Sekretaren i Dansk Modelflyver
Union, Jergen Gamst fra Clostrup Model-
flyvaklub, viser os sin Benzinmodel

visse Dele, der maa keobes fzrdige, De
fortrazffelige svenske Motorer faas des-
varre ikke her i Landet for Tiden — og
vi maa nojes med at dremme om de ameri-
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der er anerkendt al Uni-
onen som Klubbens ,Flyve-
leder”,

Danmarks fem ferste Model-Flyveledere
med Ansvar!

Naar denne Flyveleder selv onsker at flyve med
en Benzinmotormodel, krzves der ingen ekstra Kon-
trol. Vi ser da ogsaa, at afl de fem mest fremtrac-
dende Personer inden for dansk Benzinmodelllyvning
i Dag er de tre tillige Flyveleder for deres Klub.
Det drejer sig om: Jorgen Larsen, ,,Cirrus*, Holte;
Mogens Carlsen, Koge; og Boy Konstmann,
Bredebro, Odense Modelflyveklub, der med sine
halvtreds Medlemmer er Landets storste, har Svend
Skou som Flyveleder — han passer paa, at Richard
Jensen overholder Reglementet, Den femte Klub,
hvor man har faaet en anerkendt Flyveleder, er
Hadsten Modelflyveklub, hvor Formanden Soren
Braad-har paataget sig Hvervet; her er det Benzin-
flyveren Ame Jensen, der skal kontroleres,

At vazre Modelllyveleder er et ansvarsfuldt og
ulonnet Stykke Arbejde, Det kreves, at man skal
oververe hver eneste Start afl en Benzinmotormodel,
tithorende et Medlem af Klubben, Og konstatercr
man Overtrzdelse af Reglementet, har man Pligt til
at gore Indberetning herom til Luftfartstilsynet.

Reglementet, der for ovrigt udtrykkeligt er be-
tegnet som ,midlertidigt” al Luftfartstilsynct, krz-
ver, at der kun flyves paa ikke offentligt tilgzenge-
ligt Omraade — det vil sige, at der kun maa flyves
paa privat Grund. Man maa altsaa indhente Ejerens
Tilladelse til at flyve paa hans Grund, og det krx-
ves, at Benzinmodellens Aktionsradius skal vare be-
grznset til en Cirkel, der falder indenfor denne
Mands Ejendom, Det er en Overtrzdelse, hvis Mo-
dellen flyver ud over dette Omraade.

I Praksis ordner man det gerne saaledes, at man
indhenter Tilladelse til at flyve hos firc-fem Bonder,
hvis Jorder steder op til hinanden. Saa har man
rigelig Plads at Myve paa. Man starter da i den luv
Ende af Pladsen og lader Modellen i Kurver nzrme
sig den anden Ende,

Det er selvlolgelig i og for sig trist, dette ined at
Aktionsrddius skal begrznses, Men hvilken Ejer al
en dyr Benzinmotormodel vil risikere, at hans
Maskine flyver vaek — saadan som det ofte sker
med Svavemodeller, der udforer serlig fine Flyv-
ningerl

(Fortsmttes Side 8



S. F. 19, kounslrueret al K. Flensted Jensen.

Mcget letbygget Svievewodel med 135 cm's Vingefang.
Den egner sig Tortrinlig saavel til Hang- som Termikflyv-
ning. Planbelastningen er ca. 15 g/dm. Dens Vegt er ca.
250 gr. Modellen har med godt Udbytte veret anvendt
paa Slojdlererkursus.

Tegning med fuldstendig Byggevejledning og Materialeliste Kr. 1,00
Bygges=t (Planribber og Kropspanter er paatrykt Finerem) - 4,50
Byggesmt med Tegning «..ocoveminianiinnenenmnimnee - 300

Ingen Benzinmangel hos
Modelflyvernel

(Fortsat fra Bide 1B)

Den almindeligste og bedste Maade til at begrense
AXxtionsradius paa er at indbygge en Tidudleser, byg-
get efter samme Princip som de kendte fotografiske
Sclvudlesere. Efter et Par Minutters Flyvning (eller
hvad den nu er indstilletatil) afbryder Tidudleserens
‘Fjermekanisme Tendingen — og Motoren standser,
og Resten af Flyvningen er Glideflugt. Disse Mo-
deller er for tunge til at kunne drage Fordel af even-
tuel Termik, - . -~ . ]
Eksplosionsfare ‘ved Kollision! -

Det med Aktionsradius er kun en lille Del af, -
hvad Flyvelederen skal passe paa. Han skal kon- I
trolere, at Forsikringen er i Orden; at der lnm flyves [
om Dagen og i fuldt sigtbart Vejr; at Motorydelsen |
hejst er 2 HK. De fleste hjemlige Motorer er paa |
%ﬂ%ﬂK.Ogmed%HKlanenModdpnu. '
halvanden Meter Spendvidde som Regel klare sg. i

. Hvor farlige er Benzinmodeller da, siden der skal ;
alle de Formaliteter til? Ja, hvis en saadan Maskine ;
kommer flyvende med varm Motor og ramler mod

et eller andet, er Eksplosionsfaren overhxngende,
Benzinen kan ograa simpelt hen blive antzndt, idet
den sprejter ud paa de varme Maskindele, Dertil
kommer, at ,Dopen*, som alle Planer er behandlet
med, er yderst brandfarlig. Der cr dog endnu aldrig
sket noget i den Retning herhjemme — lad os banke
under Bordet!

Fem ledige Rekorder — st dem!

Naar dette Risikomoment vitterlig er til Stede,
maa man sige, at Luftfartsmyndighederne faktisk
har veret meget forstasende i Formuleringen af
deres Kontrolkrav, Lad os haabe, de overholdes saa
punkdligt, at der ikke findes Anledning til at skzrpe
dem! De gumtige Forhold for Benzinflyvningen vil
i Sommer blive udnyttet, saa vi endelig kan faa det
forstc Szt rigtige Benzinrekorder sat. Der staar i
Dag fem Benzinrekorder — nemlig for Vand-
maskiner Rekord for sterst Tid, for Landmaskiner
Rekord for sterst Tid, Distance, Hastighed og Hojde
— og venter paa at blive sat, Den ferste, den

_ daadigste Rekord, der indsendes, bliver godkendt!

“Husk, at alle Rekorder er for Jordstart, henholdsvis
Vandstart, og at der i Unionens Bestemmelser staar,
at Benzinmotoren ved Rekordforseg saa vel som ved
Konkurrencer hajst maa arbejde i tredive Sekunder.
Kommer der som ventet rigtig Fart i Benzinflyv-
ningen i Sommer, vil man allerede til nmste Aar
kunne haabe paa at faa oprettet et Danmarksmester-
skab for Benzinmodeller, ligesom man allerede har
det for Gummimotormodeller, Svevemodeller o
indendors Modeller, : Ronald.

S. F. 24 ,.Bubi*, konstrueret af K. Flensted Jensen.

,Bubi“ er en udpraget Termikmodel, der er megetl en-
kel i Konstruktioncn; men ret gpinkel. Den er lel al bygge
og til ‘I'rods for sin sSpinkelhed holdbar, naar blot den er
velbygget. Planbelaslningen er ca. 13 g/dm. Modellens
Vgt cr ca. 150 gr. Vingefang 100 cuw.

‘Tegning 1wed fuldstiendig Bygyevejledning o Materialeliste Er. 1,00 °
Byggeswt (Planribber, Kropspanter og Randbuer er paa-

trykt Fineren) v eeeceeeseeeeccsreaneesnany cvieaiesais - 450
Byggeseel wed Teguing «oeeveermeenmremmnmmrresneee - 300

Knud Flensted Jensen var den forste danske
modelflyvepioner. Hans bgger var en stor
hjalp for mange unge flyveinteresserede. Den
pa forsiden viste bog fra 1934 udsendtes i 1939
i en forbedret udgave * Modelflyvebogen ”.

Bogen herunder udsendtes i 1944 og er oversat
til bade norsk og svensk. Han var lerer og
hans bgger er meget pedagogisk opbyggede.

Nyeste
Modelilyvebog

Knud Flensted-Jensen

Byg selv - og lr andre

Formanden for Dansk Modelflyver-
Union skriver om de sidste Erfarin-
ger paa Modelflyvningens Omraade.

EN NY OG UUNDVAERLIG BOG
for den, der vil dygtiggere sig, og
for den, der vil undervise andre.
Arbejdstegninger til to Modeller:
»ESA“ og ,MYGGEN¥, der ogsaa
kan bygges ai Begyndere, mediolger

46 instruktive Illustrationer.

Kr. 4,95
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- Den of Chr. Zgylner og Jorg

Nummer 12 1941
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's_tﬂrst._e Benzinmotormodel

Dommergaard byggede Motormo

del. Dens Spacnd-

vidde er 2,8 m og Veglen 2 kg.

ANMARKS storsle Benzinmolormodel
kan man uden Tvivl kalde Chr. Zoyl-
ners Benzinmotormodel, der med en
Spendvidde paa 2,8 m og en Vgl paa
over 2 kg, er den storste af sin Art, der
er bygget her i Landet.
Modellen er helt igennem bypget af
Fyrretreslister og 1 mm Krydsliner og er
bekledt med Svsvemodelpapir.
Kroppen er bygget som almindelig 4-
kantet Fakveerkskonstruklion. Lmngde-
listermes Dimensioner er 5 X5 og Twvir-
listernes 3 X 3. Kropsidernes forreste Del
bestaar paa de forste 100 mm af 5 mm Fyr-
retreesplade. Motorens Fundament er be-
fmstet til disse Plader, saaledes al Propel-
lens Treeckretning kan varieres ved at los-
ne 2 Skruer. Det svrige af Kroppen er
skilt fra: Moloren ved en Krydslinersplae,
paa hvis Bagside Twndspolen er anbragl.
Batteriet, der er paa 4% Volt, ligger fast.
spzndt i Bunden af Kroppen ud for Pla-
nets Bagkant.
Haleplanet er ikke beerende og Arealet
er 20 dm?.
Planet har en Spendvidde paa 2,8 m
og et Arecal paa 82 dn? Profilet er Gol-
tingen 497. For at opnaa saa slor Styrke
som muligt ved ringe V=gt ecr Planet
forsynet med 4 Hovedbjrlker. De 2 for-
-reste er 4X4 mm og dec 2 Dagerste eor
3X3 mm. Forkantlisten er 3X6, og Bug-
kantlisten er 3)X10 mm. V Formen er 11°

Modellen er forsynct med 3 Pontoner.
De 2 forreste er bygget i Fakvarkskon-
struktion og er beklwdt med 1 mm Kryds-
finer paa den forreste Del af Undersiden,
Ievrigt bestaar Beklwdningen af 2 Lug
Sveevemodclpapir, der er dopel 5 Gange.
De er endvidere forsynct med 2 Trin
for at lette Start og Landing. Aglerponto-
nens forreste Del og Sider hestaar af 1
mm Krydsfiner, og det evrigpe er be-
kleedt med 2 Lag Pupir. Alle 3 Pontoner
er befwmslet til Kroppen med et slift Un-
derslel af 3 mm Pianotraad.

Motoren er bygget efter den lyske Ing.
Feldgiebels Bog: sBenzinmoloren fiir

Flugmodelle und ihr Seclbsthaue, Alle
Delene er selvbyggende med Undingelse
af Tendror og Kontaktstykker. Den star-
ter let og gaar jmvnt, det storste Oimndrej-

/‘—\

™

ningsfal, der cr maalt, er ca, 1000 Omdr.
pr. Min., o Motoren yder ved delte Om-
drejningsial en, 0.3 HK. Propelien ep
fremstillet of Rodbog og har en Diame-
ter pag 460 mmy og en Stigning paa 200
mm. Viegten af - Molor med  Propel,
Twrmdspole og Balleri er 800 g.

Da der Kun Llev flojet med Modellen
over Presund, og der kreves en rel rolig
Vandoverflade for Start og Landing, er
der kun udfort fna Flyvninger. Det viste
sig. at den kunde klare ret voldsomme
Landinger uden at sslan overs, idet Pon.
tonerne cor anbragt  langl fremme, og
Understellet er [avt. Start fra Vandet
foreganr uden Vanskelighed. Startleng-
den er 10—15 m i Vindsfille.

Idet Propellens Troekkraft cer omirent
lig med Modellens Voegt, er Modellen i
Stand til at slige meget stejit, Men Ben-
zintanken var desvierre placeret  saa
nheldigt, at Benzintilfarselen delvis svig-
fede ved stejl Stigning, Motoren gik ned
i Omdrejninger eller standsede, med det
Resultat at Modcllen stallede. Delte skete
nogle Gange i son ringe Hojde, al den
ikke Kunde naa at relle sig op, og Ila-
vari blev Folgen.

Paa Trods af den manglende Strom-
linieform af Krop og Pontoner, har Mo-
dellen en ringe Synkehaslighed  under
Glideflugt (ea. 0,7 m/sek).. Dette man vel
isier tilskrives dens Slorrelse | Forbin-
delse med den ringe Planbelastning (ca.
25 g/dm?).

Rungsied, den 26.—10.—41.

Chr. Zeylner. Jorgen Dommergaard. -
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Sterrelse 1:10.

Af Pladshensyn er Planet skaarel over.

Tegningen viser Paceringen af Moto-

ren saml Tilhehor (Batteri, Taond-
spole ay Kondensator).

Jorgen Dommergaard var en meget alsidig og kompetent modelflyver, der bl. andet konstruerede sin egen
dieselmotor, som omtales andetsteds i bladet. Vi vil senere bringe mere om ham og hans andre modeller.
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Nummer 11 1942

Modelflyvning over @resund

BRI
®

\

Af Jorgen Dommergaard og Chr. 'Zaylner.'

OM allerede omtalt i »Flyve Nr, 12,

1941, bar vi i Rungsted Modelflyve
klub Lkonstrueret og bygget en Se-Benzin-
motormodel, som vi sidste Efleraar fore-
log nogle Prevellyvninger med. I Lebet
af Vinteren og Foraaret er Modellen ble-
vet ombygget efter de Erfaringer, vi hav-
de heslet, Det kan saaledes nmvnes, at
Modellen nu har en Spmndvidde paa 3
m, og Planarealet er foroget til 88 m?,
Planbelastningen er nu 28 g/dm?.

Vi har i Sommerens Lob foretaget
25—30 Flyvninger uden et eneste Hava-
ri, og vi skal her omtale, hvilke Resulta-
ter vi har opnaaet, og de Erfaringer vi
har gjort.

Den forste Betingelse for et godt Resul-
tat, er at Moloren er absolut driftsikker,
og er den det ikke, er det nzsten altid
Tendingen, der svigter. For at forebygge
dette indbyggedes der en megel kraflig
Tendspole, som var i Stand iil at give
en Gnist paa 8—10 mm. Spolens Vgt er
c2. 250 g. Af andre /Endringer kan nzv-
nes Planbefmstningen. Den nye Anord-
ning bestaar af 2 Pinde, der gaar under
Kroppens everste Lengdelister gennem 2
U-formede Beslag, der fra Planets Ho-
vedbjelker gaar et Stykke ned i Kroppen.
Det gamle System med Befastning ved
Hjzlp af Gummistrenge var uhensigts-

messigt, da det viste sig, at Planet leftede
sig fra Kroppen ved kraftige Paavirknin-
ger. Endvidere er Understellet blevet om-
bygget, hvorved det er blevet betydelig
stivere,

Start fra Vandet sker normalt uden
Besveer, selv naar Vandoverfladen  er
spejlblank. Kun et Par Gange er der ind-
truffet et ejendommeligt Tilfeelde, idet
der bagved Forpontonerne dannede sig 2
Hvirvler, der ved en bestemt Hastighed
skyllede over Bagpontonen, og trykkede

Naar der er Bglger paa Vandet, starter
Modelien paa faa Meler.

Celloiinel;

Tykkelse Format Pris
mm cm Qre
0,2 45%12 20
0,3 — 25
0,4 — 35
0,6 - 50
0,8 —_— 65
1,0 — 80

Forlang Specialtilbud paa
sterre Formater

Yenligst skriy efter ver W Prislists

Flyvning med
W Modeller
er en rigtig Feriesport
- for Far og Sen

ERIKWILLUMSEN

Afdelings WeModeller
35, Pilestrade - Kgbenhava K.
Telf. Central 9230

Bygges=t med alle Delene Klar ti] at samle og

en udferlig Bygge- og Flyveinstruktion
Fardigbygget Model,........

Erik Willumsens Larebog | ModelsvaveNyvning Kr, 200

W Junibr

cevens Ko 2,50
o18/9 800 e g wam - = 4,00

DANSK FLYVNINGS HISTORIE
Nedsat Pris Kr. 3.50

Faas i Boghandelen eller fra
FLYV's Forlag, Vesterbrogade 60,
Kebenhavn V..

Benzinmotorer for Modelflyvers

»KRATMO" Byggesat for Benzinmotorer
lnesenedele samt enkelte Dele
?ﬁggﬂnner for Modelggv_ensnklner med Ben-

rer: Arado Ar 1 HS 100 - .
Kocea - Uelzen - Kunze - S-uuowlndx-zo. !g( &

Alle Typer i’englnmo!urer 1. Modelflyvere repareres
Arne Fog, Enghaveve] 7, Ksbeskavs, Eva 3701

Brochurer med Priser iilsendes grailsy

Kan nogen fortzlle os, hvad dette cellufiner var for noget ?
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denne ned, Det lykkedes dog for Modellen

" at komme over den kritiske Hastighed og

letle mnormalt. Naar Modellen slipper
Vandet, har den som Regel et Farlover-
skud, der giver sig Udslag i et Par »Hake,
mcn saa snart Modellen har sin normale
Fart, stiger den jevnt. Stigningen fore-
gaar i en Vinkel paa 45° og i stejl Hojre-
kurve (med Momentel). De forste Forseg
med Motorflugt viste, at Motoren skulde
have meget Nedadtrzk (15—20°). Ved
Udregning viste det sig ogsaa, at Mod-
standscenteret laa ret hejt trods Ponto-
nernes Indflydelse. Naar Propellens
Tr=zklinje gaar gennem Modstandscente-
ret, bliver Motorfluglen nogenlunde fri
for »Hake, dersom Modellen har en stejl
Hejrekurve samtidig. Def har veeret umu-
ligt, at faa Modellen il at stige lige ud
uden at den hakkede saa voldsomt, at der -
var stor Fare for Havari. Timeren afbry-
der nodmalt Tzndingen efter 1 Min, For-
Ieb, og Modellen har da en Hejde paa ca,
120 m. Den pludselige Stapdsning af Mo-
toren resullerer i et Par »Hake¢, som Mo-

dellen, takket vere sin store Lmngdesta-

bilitet, meget hurtig relter ud. Medens
Motorflugten foregaar i Hoejrekurver, gaar
Modellen i Glideflugt nasten lige ud.
Tods de mange modstandsforogende Ele-
menter, er Synkehastigheden kun 0,8
m]/sek. Glideflugtens Varighed er som Re-
gel 2—2% Gange Molorflugten. Det kan
saaledes nzvnes, al Modellen paa 1 Min.
Motorlebetid flyver ca. 3% Min., og den
har paa 2 Min. 45 Sek, Motorlobetid flojet
8 Min. Landingen foregaar uden Besver,
selv. om Modellen lander slejlt eller i
Medvind. Efter Landingen drejer Model-
len sig op i Vinden, hvilket er af Betyd-
ning, da den gerne flyver langt, og saa-
lees maa klare sig selv il den bliver hen-

tet. Den storste Distance, der er o naaet,
er 3% km. B '

e S T LD

Modellen i Glideflugt.

Trods sin Mangel paa Stremlinieform,
0g trods Ponlonernes store Lufimodstand,
er dens Flyveegenskaber saa fremragen.-
dg. at den sagtens kan lnale Sammenlig-
ning med en Landmodel. Der er desuden
den store Fordel, at man paa Seen har
hxsten ubegrensel Plads, san en vellrim-

met Model har betydel; )
for Havari. Ydelig mindre Chance




 MODELLTEKNIK

DIESELMOTORER.

D et méaste vara 1ogn! En motor utan tind-
spole, kondensator och batterier, ja, det
maste vara logn. Men &nda3 stod det dir i bre-
vet si tydligt som aldrig det. Skulle verkli-
gen min egen vin driva’ med mig? Nej, si-
kert inte. Men, vad skulle jag da tro?

Jag vek upp brevet &n en ging och liste
igen: .

"Kédre Dommer!

I ditt senaste brev frigade du mig anga-

ende min nya dieselmotor for modellplan.

Hir skall du fa mitt svar., -

Teckningen t. v.: @ cy-

lindertopp, f kompres-
sionspinne. ’

Side 11

linder, b. kylfling, ¢
kolv, d regulator, e cy-

Du fragar om konstruktionen av brinsle-
pumpen. Och den frigan #r Iitt att besvara.
Det finns némligen inte ndgon brinslepump.
Motorn suger in briinslet precis som en van-
lig bensinmotor, komprimerar relativt kraf-
tigt och tinder ndr virmen &r tillrickligt
hog. Kompressionsforhallandet varieras med
en pinne pa cylinderlocket. Genom att vrida
denna pinne minskar och kar man kom-
pressionen. I brinslet anvinder jag bland
annat eter. 'Vad konstruktionen i dvrigt an-
gar, framgar den av medféljande teckning...”

Jag lade brevet till sidan och kikade p&
skissen. Och den kunde man inte girna ta
miste pa. Den nya motorn var myecket mindre
dn de vanliga bensinmotorerna medan. hiist-
kraftantalet inte var s miycket mindre. I san-
ning, hér stod modellflyget infor en revolu-
tion! " '

En kort tid direfter fick jag tag pa ett
nummer av “Der deutsche Sportflieger” dir
det fanns en artikel och en ritning dver en
modell, som en tysk modellflygare forsett

.med den schweiziska dieselmotorn DYNO.

LAt oss kasta en titt p& dessa motorer och
dra en'del paralleller med de vanliga bex'1-
sinmotorerna, Forst motorns princip. Den &r



é.v 2-taktstypen med: enkelkylning: ‘Brinslet
tinds med hjalp av den virme som utvecklas
i cylindern genom kompressionen. Motorn dr

forsedd med karburator av-vinlig konstruk:

tion (som exempelvis ‘den tyska bénsinmot
torn Feldgiebel).  Sjalva arbetssittet ratt-
firdigar inte benii'mhingen dieselmotor, mién
de far i alla fall heta sd dessa sma mlmatyr-
motorer,

De tyska modellﬂygama har sin sirskilda
benimning p& dessa motorer. De kallar 'dem
for "Selbstziindungsmotoren”; en benimning,
som knappast kan versattas, men ar mycket
betecknande. SR g

Sa gott som alla dieselmotorer #r Varandra
ytterst lika. Den allra forsta typen #r, s@vitt
jag har mig bekant, den schweiziska DYNO
I. Denna motor skiljer sig hogst miarkant
fran en bensinmotor pa grund av den ovan-
ligt hoga cylindern med kompressicrispinnen’
lingst upp och det fyrkantiga stycket mellan
cylindern och vevhuset. Motorn: &r fornémligt

och praktiskt konstruerad.- Den ar drxftsaker

och vél avbalanserad. -

Liksom nistan alla dleselmotorer suger
den in brinslet genom férgasaren pid ena si-
dan av cylindern, precis som bensinmotorn.
Bade cylindern och kompressionsregulatorii
ir flata, vilket #r anmérkningsviirt ‘om' man
tinker pd motorns kylningsprincip med ut=
bldsningen p ena sidan och dverstromnings-
kanalen pa den rakt motsatta. Cylindern och
mellanpartiet &r fista till vevhuset med linga
skruvar. Kompressionsregulatorn ligger 1dst
i cylindern men den &r s& vil tillpassad att
den endast flyttar sig genom'att tryckas ned
av kompressionspinnen eller sk:utas upp av
kompressionen.

En motor, som: hogst avsevart (1) liknar
DYNO I ar den, vi list om i H-obby-_Bok_en
och som “konstruerats” av Ivan Rogstadius.
Det éir bara ett par ‘detaljer som' avviker fran
den schweiziska dieselmotorn. Trots att' ‘den
rent konstruktionsmassigt ej ligger i samma
klass som den schweiziska motorn, lar den’
enligt danska modellbyggare ga re]atwt t111-
fredsstillande

En tredje motor ir den'danska DIESEL-
LA, vilken skiljer sig fran de andra’ typerna.

Hir tll hoger ett knippe lickra
dieselmotorer'av dansk tillverkning.

Kender nogen disse meget tidlige motorer her og pa nzste side?

Side 12
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Cylinderdiametern &r 13 mm och slaglingden
18 mm under det de &vriga dieselmotorerna
har 12 respektive 18 mm. Diesella har heller
inget mellanstycke mellan cylindern och vey-
huset, medan det senare gdr halvvigs upp
gver cylindern och ger motorn ett elegant
utseende.

Kompressionsregulatorn och kompressions-
pinnen &r gjorda i ett stycke, varigenom
framstillningen blir svdrare och dyrare.
Diesella har &ven ett kullager i stillet for
vanlig bronsbussning i vevhuset, vilket ock--
s& det hojer priset en hel del. Fast & andra
sidan blir motorns livstid lingre. Om den
sen svarar mot -det forhojda priset, later vi
vara osagt. Allt som allt dr emellertid Diesel-
la en forstklassig motor! ‘

De nidmnda dieselmotorerna &ér gjorda nés-
tan uteslutande i stil av olika hirdhetsgrad
samt aluminium. Alla gjutna delar ir i Silu-
min ‘eller andra aluminiumlegeringar. Cy-
lindrarna gors garna i stil och hardas inte.
Kannan och kompressionsregulatorn forfir-
digas av hardare stil och hirdas. Vevstaken
gors mestadels i stil eftersom man da blir fri
frdn bussningar,

Ar noggrannheten A och O vid tillverk-
ningen av dessa dieselmotorer, ir bland-
ningen det i #nnu hégre grad. Sikert har
alla, som experimenterar med dessa motorer,
erfarit, att man inte kan anvinda samma
gamla soppa som till bensinmotorerna. Det
finns en hel del olika blandningar till des-
sa dieselmotorer som exempelvis: bensin,
eter, terpentinolja, paraffinolja- och andra
vanliga motoroljor .Av dessa forde fsljande
blandning vara en bland de bista: 60 % eter,
20 % motorolja och 20 % bensin.

N3, lampar sig nu dieselmotorn for till-
verkning av enskilda modellbyggare? Nej,
sikerligen inte i samma utstriickning som en
bensinmotor gor det. Den kriver némligen
en hel del effektiva och dyrbara maskiner
och stéller stora krav p& byggarens kunska-
per i att hantera dessa maskiner.

‘Men ett kvarstir i alla fall — dieselmotorn
kommer att vinda upp o¢h ner pi meodell-
flyget efter kriget d& man kan vinta sig
miénga olika och billiga dieselmotorer.

De danska motorbyggarna dr sillsynt hdndiga
-— dirom vittna dessa tre dieselkonstruktioner.

) Pa naest.e side ses tegningen til den af Jorgen Dommergaard konstruerede MONSUN , der blev
bygget i ganske fa eksemplarer og senere blev til THORNING III - en enklere produktionsudgave .
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For 50 arsiden...

Da Blomgren vandt Wakefieldkonkurrencen

Verdensmesterskabet for gummi-
nmiotormodeller. fandt som tidligerc
meddelt sted p& Kungsingens flyve-
plads ved Norrképing tidligt om mor-
genen den 13. juli. Her lortzller en
af de danske dcltagere, Erik Knudsen

. [ra Slagelsc, om konkurrencen.

EJRET ved VM var ret blasende med

en del termik i sidste halvdel af kon-
kurrcncen, si det blev altsd desvarre ikke
cn gentagelse af det fine vejr fra 1950, nem-
lig helt stille og termiklest, sA det virkelig er
modellens konstruktion og trimning og ikke
termikkens luner, der er dct afgarende.

Pladsen var ret god, ca. 3 km pi den ene,
men kun 8—900 m p3 den anden led, hvor
flcn var begransct af by og skov. Vi havde
imidlertid heldigvis vinden nesten pi langs,
si kun meget f4 modeller landede i skoven.

Der var 72 dcltagere fra 19 lande mod
kun 50 deltagere sidste ir. Tyskland, som
deltog for forste gang efter krigen, England,
USA, Italien, Sverige og New Zealand
medte med fulde hold pA 6 mand, mens de
ovrige lande deltog med 2—5 mand. Dec
newzealandske modeller blev proxyflajet af
kendte engelske modelflyvere, og nogle af
modcellerne fra andre {jerntliggendc lande
blev flejet af svenskere.

Fra Danmark deltog Bjarne Jorgensen fra
OM-F, undertegnede fra Vingerne i Slagel-
se, samt en model tilhorende Jorgen Larsen
fra Holte (medlem af Progress). Den blev
flojet af Poul Knudsen fra Meteor i Diana-
lund, dz Jergen Larsen ikke kunne fi orlov.

Vi ankom et par dage for de andre del-
tagere for at fA trimmet vore modeller og
vznne os til forholdene. Vejret var fint, og
det var lyst allerede kl. 2 om morgenen,
hvilket vi selvfolgelig benyttede os af.

Den 10. begyndte de ovrige at ankomme.
Vi boede p2 samme hotel som svenskerne
og finnerne. Det finske hold bestod ievrigt
af nejagtigt dc samme som pi Vandel. Om
aftcnen var der instruktionsmede, fredag
den 11. omhyggelig modelkontrol pi flyve-
pladsen og lardag bustur til byens sevardig-
heder.

Konkurrencen udsat nogle timer

Endclig lordag alten kL 18 blev vi kert
ud til pladsen, hvor ferste periode skulle

vare flojet fra kI 1900 til 2040. Men det
regnede kraltigt, og clter diskussion med
holdlederne blev konkurrencen udsat til ki
0230 sondag morgen. Her var rcgnen hert
op, men i stedet var det begyndt at blzse
op, og det var ogsa lidt usigtbart, si nogle
af de ferst startendec modcller ikkc kunne
ses under hele flyvningen. Efter forste peri-
ode, der varede til kl. 0400, forte amerika-
neren Joseph Bilgri med si fin cn tid som

. 293 sckunder. Nr. 2 var Wilson (New Zca-

land) med 250, nr. 3 Warring (England)
med 242, nr. 4 Elild (Finland) med 240.

I anden periode (0400—0530) tog tyske-
ren Maibaum feringen med 513 sckunder
ialt efter en maximumf{lyvning. Svenskercn
Blomgren fik ogsd maximum og havde nu
510, Ellild 496 og den unge svensker jan
Nilborn 489. :

I sidste periode (0600—0730) var dct
meget spxndende, hvem der ville vinde, ind-
til Blomgren fik maximum og kun kunne
slis af Maibaum, hvis model imidlertid ikke
var genfunden efter anden periode. Nilborn
og italiencren Lustrati, der blev nr. 3 sid-
ste ir, fik ogsd max. i sidste omgang og
sluttede som nr. 2 og 4, mens Ellila blev nr.
3 uden en eneste maximumflyvning, Han
havde forevrigt dagens mest jzvne tidcr.

Danskernes przstationer

De danske deltagere placerede sig efter
forholdene rct pznt, Jergen Larsens model,
som havde {lejet omkring 2 min. under

trimningen, gik ganske vist i jorden 15 sck.

cfter starten, havarerede og var dermed ude
af spillet. Dens udopede halefinner havde
sliet sig i fugtigheden. Men Bjarne floj 132
sek. med sin Calle 18W, og jeg 155 med en
splinterny stillevejrsmodel.

I anden periode havde Bjarne en uheldig
flyvning pa& 106, og jeg fejlstartede min nye
model, men opniede 127 sek. med min
gamle. I sidste periode flaj Bjarne 140 og
sluttede som nr. 40 med 378 sck. Jeg floj
169 og blev nr. 32 med 449 sek. Det er si-
ledes ikke sarligt strilende tider; men man
m3 tage i betragtning, at det er flejet uden
termik og i ret kraftig blast. I sidste periode
var det endda nzxsten storm.

Forfslgelse pr. motoreykle

Konkurrencen var meget velorganiseret.
Modellerne blev kontrolvejet fer hver start.

TH e verd

wn Arne Bl

l -'I1| hejre smerilaneren joseph Bligel
med sin]langkroppede mold'l. Joser g
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S snart man havde startet sin model, hop-
pede man op pd bagszdet al en motorcykle,
der i fuld fart korte ud ad startbancn efter
modcllen. ’

Der var sorgeligt mange havarier. Mange
afl dc langkroppede modeller kunne ikke
tage blasten og gik i jorden, To svenskere
totalhavarercdc begge deres meget fint byg-
gede modeller i forste periode. Mange an-
dre havarerede en af deres modeller og mat-
te {lyve konkurrcncen fxrdig med rescrve-
modcllen, : .

Efter konkurrcncen blev vi ke!‘t ind til
byen og gik dedtrztte i scng. Vi §tod op
kl. 12, spiste og pakkedc til hjemrejsen, og
si lagde vi os igen til at sove for at vaxre
friske til afskedsmiddagen og pracmleugldc-
lingen om aftenen. Men vi vég_ncdc. ikke
op for kI. 2130, si middagen gik vi des-
vaere glip af! .

Tovrigt var det cn uforglemmelig oplevel-
se at komme med til denne konkurrence og
trzffe alle de internationalt kendtc model-
flyvere, og vi siger acroklubben mange tak,
fordi vi fik lov at reprzsentere Danmark
ved konkurrencen.

Lidt om modellerne

Blomgrens vindermodel var vist den sam-
me, han floj med sidste &r, da han blev nr.
33 pX grund af nogle uheld. Den minder
meget om Starks vindende model fra sidste
ir, men har almindelig v-form, mens Stark
bruger lige plan med erer. Kroppen er cn
alm. firkantct kassckrop med krax, altsi to
motorer forbundet med tandhjul i halen.
Hver motor er 80 cm lang og bestdr af 14
strenge 1 X 6 mm Dunlop. Propellen er
alm. frilebspropcl.

Bide nr. 1, 2, 3 og sandsynligvis 4 samt
mange andre anvendte krax, sclv englaen-
derne Ewans og Warring. Ewans anvendte
i ir en meget fin opbygget propel, der auto-
matisk kantstillede sig, nir motoren leb ud.

Nr. 5, Bilgri, og med ham de fleste andre
fra USA, anvendte modeller med kroplzng- -
de p2 op til 1% gange spzndvidden og for-
synct med en lang usnoet motor. De pistod,
at de med disse modeller kunne flyve maxi-
mum hver gang i stille vejr, hvilket dog ly-
der usandsynligt. Men de gled i hvert fald
meget fint (fzldbar propel). I konkurren-
cens urolige vejr havarerede imidlertid de
fleste. De har meget svart ved at rette sig
ud af stall eller dyk p. gr. af det store
kropsmoment.

Der deltog meget {3 af den gamle type
modeller med forholdsvis kort krop og snoet
motor. De fleste havde kroppen l=ngere end
spzndvidden og anvendte enten krax eller
en lang usnoct motor, Der var en tendens til
at anvende noget mindrc tvarsnit og noget
storre lengde for at fA storre lobetid pi
propellen, Flere havde en motorlobetid p4
2 minutter og derover, mens 60—90 i »gam-
le dagec var fint.

For at kunne haxvde sig i internationale
Xonkurrencer med Wakeficldmodeller skal
man have en model, der cr bombesikker p3
flyvninger over 4 minutter. Det er der end-
nu ingen danske modeller, der har kunnet
prastere. Men det kommer forhAbentlig in-
den nzste irs konkurrence, der sandsynligvis
ogsd holdes i Sverige. Vi skulle jo gerne
have et fuldt hold med naxste ir, s der md
skabes storre interesse for Wakefieldmodel-
lerne, som absolut er den mest interessante
(og miske ogsk den mest vanskelige) gren
inden for modelflyvningen.

Erik Knudsen.




Resultatliste fra Wakefieldkonkurrencen i Norrkeping 1952

A

D

AUSTRALIA 29.. Diikstra, A, 2:34 3:11 1:47 T 32
46. Reeve, W.R, 2:18 :13 1:41 4:10 40. Djilstra, G. 2:05 2:05 :57 6:07
58. Hopkins, L. D. 146 1:25 -_ 2:11 1ITALY
. Gray,s.w. 49 =04 = 53 4. Lustrati,S. 3:28  3:16 5:00. 1l:44
BELGIUM é. Kannenworff, L. 3:49 2:48 1:49 | ; : ﬁ
2). Deschepper,P.  2:45  2:56 23129 83110 14. Cellini, G. Folg: “52120° T4 06,130
32, Ferber, M, 3:08 2:04 1:56 7T:08 52. Pelegi, G. 3:0! = = 253
35. Follstt, P. 2:08 2:13 2:15 6:58 55. Piccini, F. 1:56 1 40 — 2
43, Lippens, G. 2:21 2:17 1 07 4:48 . Falols, D. 2:16° —_ ] :
45. Fer er, Mme. L. 2337 . — 1:48 4123 NEWZEALAND .
CANADA 18. Marsh, B. 1:30 2:50 4:56 : :;;
20. Wood,J. H. 1:52 3:12 3:29 8:33 . Wilson, D. 4:10 2:47 —_ :5!
42. Loates, F. C. P:43 2:00 1:37 5$:20 41, :lennen.iy.lik ?:ﬁ 1:00 1:20 f;”
i 60. acauley, A. : —_— -
DENMARK i _ - : 09
3l Knudson, E. 2135 2104 2:47  7:26 iy 7o A O - —
39. Jorgansen, B. 2:12 I 2:20 §:18 ¢ '
4. larsen,J. M. : 15 i s T NORWAY
Berge, B. 1:01 . 1:28 1:15 3.4
FINLAND 49. Berge,

3. Ellila, A, 4:00 4106  4:39  12:55 SOUTH AFRICA 3:54
. Jarvi, ). 2:40 2:34-  3:1l 8:25 48. du Toit, D. 1:33 2:1l - 314
30. Spring, H. 3:00 2:08 2:25 7:30 50. Visser, P. 1:04 2:10 —_ :
4. Huhtinen, P, 2:55% 1:45 —_— 4:40 Allen, E. -_— . = - -

Lumes, O, —_— —_ — — Moore, B. —_ b - —
FRANCE SWEDEN

7. Gerlaud, E, 3:08 5:00 3:00 Ii:08 I. Blomgren, A. 3:30. 5:00 5:00 13:30

8. Morrisat, ). 3:03 4:34 2:55 l0:32 2. Nilborn, J 3:23 4:48 5:00 i3:09
. Gilg, P. 2:18  2:53  5:00 10:11 .{ 16 Stark,S. 3:50  2:20 3:26  9:3¢
17. Goetz, A. 2:106 2:42 4:24 y: 2 37. Hakansson, A. 3:07 3:15 : 09 §:31
19. Jossien, R. 2:16 4154 1:31 8:4l 54. Oflsson, R. 2:45- - — 1:45
24. Aribaud, H. 2:48 3:24 1:53 8:05 é5. Borjesson, B. 109 — —_ <09

. GREAT BRITAIN - . SWITZERLAND

Y. Evans,E. W, 50 3:47  2:44  10:2 13. Hulach, T, a5 odulh Lidgan % oas
12. Warring, R. H. 4:02 " 3:25 2:22 9149 - Bachli, B, ' . ¥ :
15. O'Donnell, J. 3:10  3:50 2:2 9:42 57. Ferrer, T. :04 106 2:06  2:16
28. Royle, J. 3111 2:4) 1145 7:139 TRINIDAD
33. Nicole,R. F. 3:02 — 4:02 7:04 26. Figuera, T. M. 2: H 3:58 T7:49
38. Dunkley, T. 2:15 1:52 2:07 §:24 Bland, B. A. - —_ —_ —

GERMANY Bynde, J. - - = e

20. Maibaum, G. 3:13 5:00 — 8:33 UNITED STATES
25. Samaan, G. 2:05 2:29 3:20 7 :54 S. Bilgrl, J. 4:53 3:00 3:42 11:35
59. Lipinski, G. 1:23 1 - ):44 10. Montplaisir, C. M. 3:23 4:2) 2:33 10:17
él. Maealxer, R. 144 2 —_ “1:08 27. Lidgard, E. 2:33 3:32 1:45 7:48
63, Lichete, M. 45 —_ —_ : 45 36. Tangney, ). F. 2:59 2:13 1:35 6:47

Hartmann, W. - — — — 53. Seldon, S, 2:01 142 : 03 2:46

HOLLAND YUGOSLAVIA

2l. deVries,C.R. - 3:16 2:08 3:06 8:30 51. Prhave, J. 1 45 2:17 —

3;02

=« THORNING BENSEN

Produkt

Konsirk.J, Dommergaard

MONSON
1110
5000

Type

HK
Omd./M.
HPropeldia. 320 mm

Vagt driftsklar
fsun 180 &

MONSUN er ikke e¢n Ffterligning, men en
dansk Nykonstruktion paa Modeidieselmoto-
rernes Omraade.

Pris uden Propel Kr. 100,~—

Her ovenover ses Knud Flensted Jensen med en lav-vinget
A-2 model i begyndelsen af 50 " erne. Den havde dog ingen
serlige fordele, men flgj pxnt.

Til hgjre ses en annonce for Monsun fra LUFTSPORT 1946.

Pris med Propel Kr. 1H).—

Skriv efter gratis Brochure fra Eneforhandler:
Ingeniar

LEO JEPPESEN

Gratiaves 8, Snekkersten
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gang havde jeg en model, som var p4 international standard. Jeg tog
ing 1952 og den var reservemodel for mig ved VM i Cranfield i 1953.

Denne model var mig en god model. For forste
C-diplom med den, deltog med den i Norrkep

J
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Fra SM 2001

Resultater ,
F-Klassisk ( S deltagere ) P Frank Dahlin med Diogenes
1. Seren Edstrem HU 10c 480 s. M
2. Gunnar Agren HU 10c 286
4. Frank Dahlin Wedgy 23

F-Nostalgi (8 deltagere )
1. Magnus Astervik Creep 540s.
2. Sten Persson Hi-Fli 471

A-2 (12 deltagere) !
1. Rolf Astervik Nebula 360s. (87)
2. Markku Tidhkapada U 5 360 (85)
8. Hans Nielsen HN-24 274
9. Frede Juhl FJ-63 263

Sven Landervik med VM-vinder 1950 Bora Gunic :
A (19 deltagere) ] ) i
1. Lars Tolkstam Trim IT 319 ;

2. Gunnar Wivardsson Whipit Quick 265

B (27 deltagere)
1. Anders Hakansson Landegren 360 (200)
2. Anders Sjoberg ~ Landegren 360 (162)

S-1 ( 20 deltagere)
1. Lars Larsson ~ SM-ettan-45 302

2. Sven Landervik HW-44 277

4. Birgit Dahlin  Fidusia 240

7. Frede Juhl  Grimponimus 223

12. Frank Dahlin Fidusia 169
C (21 deltagere )

Georg Témquist Dynamo 223
Anders Sjoberg  Landegren 205

Landskamp- Lagtivling

Danmark Sverige
S-2 (10 deltagere )
$1 Birgit Dahlin Fidusia 240 §1Rune Tedearyd Fidusia 222 1. Sven Landervik  Taifun 172
Frank Dahlin Fidusia 163 KurtSandberg HW-44 24 2. Kurt Sandberg Moazagotl 136
A2 Hans Niclsen NH-%4 214 Al Lars Larsson. Sodll 68 334 S-3 (10 deltagere )
Frede Juhl PLE-63 263 Tycho Andersson Skymaster 232 1. Per Nilsson Draken 267
2. Sven Ragwall Meteor —21 181
$3 Hans Nielsen Diogenes — §3 Sven Rigwll Meteor2t 11 P . .
FrdeJud Olbundes - Helge Wannberg Peldng  ~ . Frank Dahlin Diogenes 17
Sint Hans Nielsen Sherif 246 Sint Svea Landervik Bora Guaic 113
Erik Knudsen AH-24 175 RoaldBorg  Bora Gunic 81 Landskampen endte uafgjort !
Sammanlagt 1367 1367 25 )
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Fra SM 2001

) Konkurrence lederen Lennart Hansson trakker
sin Clipper ? op.

Foruden at vare en dygtig og effektiv konkurren-

celeder ndcde han at konkurrere i klasse A, klasse umssanmammmm. . s
Bog klasse C.

Still Going Strong !

Herunder ses Hans F. Nielsen
med Fred Juhls Grimponimus
fra 1944.

Modellen er konstrueret af SP.
Frede er gammel klubkamme-
ret med SP

Herover ses svensk mester i S-int. Hans
Frederik Nielsen, Danmark, med sin egen
konstruktion Sherif fra 1953.

Resultater S-int. (12 deltagere)

1. Hans F. Nielsen Sherif 246

- 2.Lars Larsson Aurikel 226

i ) 3 Erik Knudsen  AH-24 175
'. 7. Frede Juhl The Duckess 48

Til venstre ses Frede Juhl
med sin egen konstruktion
”The Duckess > .

Den er meget velflyvende
og stabil selv i en del vind.
Frede har lert af den gamle
andemodelekspert SP -
Jorgen Surlekke Petersen.

DMV har tegning
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KNUD FLENSTED JENSEN

MED FORORD AF

KAPTAIN T.P. A. GRUM

CHEF FOR FLYVLERTROPPERNES TURNISKE TIJENESTE

e eyt S s

GYLDENDALSKE BOGHANDEL - NORDISK
FORLAG - KOBENHAVN - MCMXXXIV
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