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Dette blad er udsendt i oktober 2002
Nzaste nummer af bladet— nr. 3 / 2002 - vil udkomme omkring sidst i dec. 2002.

De naste par numre vil indeholde bl. andet:

Modelflyvestof fra 1952

Linestyring i 1952

Billeder fra DM og SM 2002

Artikler om Jergen M. Larsen og Gustay —Vilhelm Binderkrantz.
Tegninger og stof vedr. modeller fra perioden 1953 -1968

King Peters Cup 1939.

Artikler af Per Weishaupt
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PA lzngere sigt er der planlagt stof om :

FJ - modellerne (evt. temanummer ), diesel-modeller, vinder-modeller fra wakefieldkonkurrencerne, VM i 1955 og 1956,
eliteflyverpreverne ...

Desuden ligger der stof til: Trimning af gummimotormodeller, Wakefieldmodeller ca. 1950 og de nordiske landskampe.

Redakteren ensker sig altid stof, fotos og tips om de modeller, man bygger pa, gode ideer og synspunkter samt for-
slag til artikler.

Billeder fra Oldtimer DM 2002 og SM 2002 savnes — har du nogle, vil jeg gerne line dem for kopiering
til naeste blad.

DEAD-line for nzste nummer: 10. december 2002

Dansk verdensrekord i 1945 !

Ved et stzvne i Marslev den 3.
september 1945 gik Mogens
Erdrups ME-14 (1941) i ter-
mik og flgj vak.

Senere blev den fundet pa Ny-
kebing Sjlland - efter at ha-
ve tilbagelagt ca. 85 km, hvor-
ved den passerede Storebzlt.

Poul Rasmussen har nu s me-
get tegningsmateriale, at ME-
14 kan rekonstrueres - haner
i fuld gang med tegningen !
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Til vore medlemmer

Jubilzeumsar - og hvad sa ?

Inde i bladet kan man nu lzse om vores jubil®ums-
stevne i1 Frede Juhls referat. Det forleb udmarket
med béde lidt flyvning og en del modelflyvesnak, nar
der ikke kunne flyves. Blot kedeligt, at ikke flere
havde mulighed for at deltage.

Frede Juhl nzvner i sit referat, at jeg filosoferede lidt
om fremtiden for DMV. Ja:

Ingen af os lever evigt - og som Jens Arne Lauridsen
udtrykker det - nogle af os sidder efterhinden yderst
pa banken... '
Falder vi gamle fra er det vigtigt, at der er nogle ,som
kan og vil tage over.

De nye klasser, som vi indferte, har endnu ikke givet
mange flere medlemmer - maske skal vi gore lidt re-
klame for dem. Det er ogsi en diskussion vard, om
eller hvordan vi skal tage RC - udstyr i brug ?

Vi har faet samlet tegninger til de fleste kendte danske
modeller og en del udenlandske. Poul Rasmussen har
nu faet lavet en liste over de tegninger, som han har
liggende. Den kan ses i naeste blad. En liste over teg-
ningerne hos mig er stadig under udarbejdelse. Den
kommer.

Derudover er en del gamle danske originalmodeller
og andre modelflyveting er bevaret . De fylder meget i
mit hus - og det var nok enskeligt, at vi kunne fa lost
problemet med opbevaring af vore ting, s& de er sik-
ret for eftertiden . Eventuelt pd et museum.

Vi har arrangeret adskillige udstillinger. I ar har den i
Stauning veeret meget beskeden - vi (Hans Frederik
og undertegnede) haber pa til nxste ar at fa den omtal-
te Weishaupt-udstilling pa benene. Jeg har aftalt det
forngdne med Dansk Veteranflysamlings formand.

Vi har ogsa diskuteret vores opbevaringsproblem-
hvis man far midler til at bygge en hal 3 - s& maske...

Eli Nielsen har veret lidt i kontakt med det nye fly-
museum i Helsinger og anvist mig en kontaktperson.

* Jeg vil prave at tage kontakt til ham for at undersege,

hvilke muligheder der er.

Det pé tide for os alle at tznke pid fremtiden for
klubben, og hvad vi skal s&tte os som mél for de nz-
ste ti r. Landsmadet her i marts 2003 er det rette sted
at drofte det - s4 med op om muligt !

Landsmede 2003
finder sted sendag den 16. marts 2003

Reserver allerede nu datoen - stedet er ikke fast-
lagt endnu. '
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Model Flyve Nyt
fas ikke lzngere i boghandelen, men kan kebes hos
Model Flyve Nyt, Strandhuse 4,
5762 Vester Skerninge. Tif.: 6224 1255

DMV’s hjemmeside !
Takket vere Hans F. Nielsen har vi nu fiet en
hjemmeside. Hans har overtalt et par studerende
til at lave den som et led i deres kursus. Ganske
gratis | Vi skal naturligvis betale oprettelsen og
selv vedligeholde den. Hans er vores web-
master og under uddannelse. Tak til Hans !

Adresse : www.dmvk.dk Prev bare...
Svensk hjemmeside : http://fly.to/smos

Jetex ?
Som du kan lzse andetsteds i bladet er der opsta-
et interesse for Jetexmotorer og —modeller.
Har du tegninger, artikler eller egne erfaringer,
som vi mé drage nytte af - s lad os here fra dig.

Bidrag til bladet.

Frede Juhl har veeret sa venlig at skrive referater
til os fra baide DM og SM. Det har han gjort pa
en levende og engageret made - si jeg haber, at
det kan blive en tradition. Tak for dit bidrag -
der kan jo ogsd fortzlles om arbejdet med nye
modeller mm.

Alle andre er naturligvis ogsa velkomne til at bi-
drage til bladet med tekst, tegninger og fotos -
lad os hjzlpe hinanden med at lave et alsidigt og
godt blad... e, .
Trykning ‘af bladet?

Al

Frank Dahlin har siden Blé{aéts start stillet kopi-

maskine til ridighed for trykningen, s& u dgifterne

til trykningen har kunnet reduceres betydeligt,
Frank og jeg har i fellesskab klaret trykningen og jeg
har sa klaret pakning og forsendelse. .~ * -

Fra 1. november gir Frank pa efterlon - s& nu bliver
der mere tid til modellerne; men han har si desvarre
ikke lzngere mulighed for at udlane kopimaskine.

Er der nogen af vore andre medlemmer, som har si-
danne muligheder ? Eller forslag til lesning af pro-
blemet ? Professionel trykning bliver meget dyr - s&
pa lengere sigt er det nok ikke en lgsning.

Tak til Frank for 10 4rs hjzelp til DMV og vores
gkonomi ved trykning af bladet.
E.K.



Fra HOBBYBOKEN 1946

En lektion i i

HANGFLYGNING

av Ing. Per Weishaupt, Danmark

Vad ar hangflygning? Det vet var och en,
som kinner till segelflygning: nir vinden bléser
mot ett hang (d. v. s. en sluttning, kulle eller lik-
nande) pressas vinden uppht, och 1 detta upp-
vindsomrade ghller det att halla segelflygplanet.
(Fig. 1.)

Och likavial som ett bemannat segelflygplan
kan hangflyga, likavil kan vira segelmodeller
gora det. Hangflygning ir enligt min uppfatt-
ning mycket trevligare 4n higstartflygning —
vid hangflygning stir man ju i intim Xontakt
med modellen. Och det #r mer sport att flja
modellen i hangterrding #n att 18pa slitlopp dver
andldsa slitter, :

Hangtyper. -

Tig. 2 visar olika hangtyper. a) iir det l&g:a.
raka hanget, som bildas vid ex. kusten (medfdr
den konsekvensen att modellflygaren miste vara
_simkunnig, modellerna landar vid kusthangen
‘“1itt i vattnet) b) visar det utmiirkta histsko-

formade hanget, dir det rider uppvind vid olika
vindriktningar, till skillnad mot typ a. Dessutom
#r uppvinden kraftigare vid hiistskohang. Hang-
typ c¢) ger den sdmsta uppvinden, emedan vinden
sflyter uts 1 stiillet for att tvingas ritt uppit.
Vid c)-hanget har man emellertid den mdjlig-.
heten att kunna flyga vid alla vindriktningar —
och en modell behbver nu icke s& stark uppvind

f6r att kunna hangflyga. . : :
Detta om hangtyper. I Danmark #r ju mdjlig- .

- heterna till hangflygning rétt stora, men i Sve-

-~
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rige fAr vil modellflygaren ndja sig med alit som

" har minsta likhet med hang. En flygsugen mo-

dellflygare har alltld mdjlighet att pA ett bra
sitt utnyttja terrdingen.

Modellerna. -

. Hangmodellerna avviker betydligt frAn hig-
gtartmodellerna (eller varfér inte hellre termik-
modellerna). De gammalmodiga segelmodellerna
passade langt bittre till hangfygning &n de mo-
derna termikmodellerna, -sirskilt' de tyska, som
ju oftast var konstruerade f6r hang, aven om vi
mestadels anvinde dem fbr h8gstart. I Danmark
borjade emellertid bl. a. OMEF tidigt att konstru-
era speciella hangmodeller, och lyckades vil,
Huvudkravet p4 en- hangmodell #r, att den
skall hilla sig 1 uppvindsomriidet sA linge som

mijligt. Om uppvindsomraddet dr smalt och vin- -

den svag, flyger meodellen oftast tvirs igenom
omradet utan nimnviird htjdvinst. Ar Yindens
hastighet s& stor, att den motsvarar modellens
fiyghastighet, kan man f4 modellen att std stilla
1 uppvindsomridet och stiga mot toppen av detta.
Fdrr eller senare maste der emellertid komma
framfdr eller bakom uppvindsomridet, och d&
giller det att modéllen har sd 18g sjunkhastig-
het som mdjligt, sA att flypgtiden blir prima. Pa
ett langstriickt hang kan man ockshA l4ta model-
len flyga utmed hangets framsida (ex. pd Alle-

Principperne for skrentflyvning er stadig de ssamme - skal det komme an p4 en prove ?

Side 4

d

r’



modell skall se ut. En hangmodell kan natur-
ligtvis varieras, och alla slags typer kan anviri-
das. (I Bchweiz anviindes ofta-Flygande -vingar
och ankmodeller.) Men att det inte gAr att an-
viinda den moderna termikmodellen vid hang-
flygning, det ér sa@kert!

Det visentligaste éir silunda, att modellen skal
vara stabil, sirskili kursstabil. Alltsd skall late-
ralcentrum ligga mycket lAngt fram, néra tynga-
punkten. Vidare #r det énskviirt med en hég, flat
kropp och eliptiska vingar. En liten miodell, un-
der 100 cm:s spdnnvidd, limpar sig inte for
hang, d& den &r for kinslig for byar och virvlar.
Stérre och tyngre modeller klarar sig alla g&nggr
biittre, Men #ven om tyngden stabiliserar, bor
man dock icke, som forut namnts, ha fér hig
vingbelastning med hiinsyn till sjunkhastigheten,
(kvaddarna!) Hir som eljest. gdller det att ga
den gyllene medelvigen. .

Tvirstabiliteten &r mycket vansklig, icke minst
nir modellen, som det dessviirre alltfdr ofta
sker, kommer Over pi hangets lislda, ddr luften
dr full av virvlar. V-formen skall vara 10—15
grader. Vinge med halviron ir dnnu bittre.

Flygning.

Nir modellen Ar firdigtrimmad enligi van-
liga regler, ger vi oss ut pd hanget. Vi avpassar
modellens flyghastighet efter vindstyrkan, s4 att
modellens hastighet { varje fall icke blir mindre
4n vindens, ty annars flyger ju modellen bak-
linges. Flyghastigheten regleras genom ftérind-

& £ ‘ ‘13: 7' 7 N3 2

En typisk dansk segelmodell . svivar ut frdn

hanget, med stadig kurs wut mot slitten. Foto:
Weishaupt. -

berg) preels som segelflygplanen. Bist 4r om
man kan f4 modellen att flyga fram och tillbaka,
men detta Xriver ju automatigk styrning eller i
fjirrkontroll (HHr protesterar vil »Bananens, ty
han praktiserar ju ett slags »tankestyrnings.
Men det #dr vidl ocksi ett slags fjdrrkontroll.
Reds. anm.) I
De tekniska krav som stilles pA hangmo
dr alltsa: : deflen

1) Flyghastigheten skall kunna varleras.

2) Utprédglad kursstabilitet nédvindig.

* 3) For understédjande av kursstabiliteten och

©  med hdnsyn till att modellen fAr flyga

genom mycket orollg luft, méste #Hven
1ingd- och tvirstabiliteten vara god.

4) I sjédlva uppvinden spelar sjunkhastigheten
mindre roll, och modellen skall vara robust.
Med hiinsyn till flygning utanfér uppvinds-
omrédet, bor dock modellen ha 1&g sjunk-
hastighet. :

Vi kan skapa 0s§ en fdrestdllning om hwr var

Vid hangstart dr det synnerligen viktigt att start-
platsen dr den rdtia. Bilden hirinvid visar vid
pilen platsen f6r start, och den vita pricken &r
modellflygaren. Modellen har redan hunnit foras
uppdt av den hyggliga hangvinden. Nir modellen
ndit hangets. topp, boér modellen fortsditia ritt
ut. Detta dr f. 6. den mest instruktiva hangbild
) som red. ndgonsin sett.

3
i

Bade Diogenes, Opvind, FJ-6 og @lhunden vil veere gode pa skranter.
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ring av vingbelastningen, tyngdpunktstSrskjut-

g eller anfallgvinkel minskuing.

1) Vinbelastningen kan regleras antingen ge-
nom att man ordnar-ett extra ballastrum
med bly under tyngdpunkten eller ocksi
fyller det ordinarie ballastrummet ytter-
ggare — om det nu finns plats ddr. Vid

en
glidegenskaper bist.

2) Att bka tyngden 1 nosen, genom att ha mer
bly 1 det ordinarie ballastrummet, #ndrar
némligen Tp. Ett annat giitt att avviiga mo-
dellen for hangflygning, &r att flytta vin-

. gen bakAt.

3) Minskning av anfallsvinkeln (vingens) ger
stdrre flyghastighet, men férsimrar glid-
egenskaperna. Man maéaste emellertid gora
klart for -sig, att man vid hangflygning
lcke kan Ha en sa vil avbalanserad meodell
som eljest. Man maste ha stor marginal,
si att stallgriinsen icke nas s& latt,

Vad nu sagts giller modellens »lingdtrimy.
Vad sldostabiliteten betriffar sa har vi ju byggt
vAr hangmodell mycket kursstabil, och s& har
vi sjilvfallet anbragt trimroder pad »stabbens.
Men det skall inte vara ett foréinderligt roder,
utan ett som bibehiller det lige det givits.
. Vi antager att vinden blaser vinkelritt mot

ett ligt hang av typ a) (som ‘givetvis inte alls
behdver ligga vid kusten, ifall nu nagon trott
det). Vi vill att modellen skall glida ldngs med

Hdr gir sig Per Weishaupt klar for en trim-
ningsstart med en hangmodell med dktdanskt
utseende.

férsta ‘metoden -bibehllles modellens

Figur 3.
—_—
ind |
! Vind -
Chimroder = ‘
e S st Sntnt: Sutaben
ARSI S AL S SRS A A SV
| 2
' PH 45

hanget, och startar ex. som fig. 3 b visar. Om
modellen nu icke vill halla den kurs vl tinkt, och
samtidigt kurvar &t hoger, mdste detta motver-
kas genom att vi stiller trimrodret 4r motsatta
hallet. (I detta fall till viinster.) P4 si siitt kan

modellen trimmas in fér perfekt hangflygning.

Nagot litet tAlamod kriives dessutom.
Hangflygning utféres dock vanligtvis ph sitt
som flg. 3 a visar, d. v. 8. ritt ut frdn hanget.
Ofta kastas modellen bakat av den kraftiga vin-
den och kommer | det farliga virvelomradet pa

hangets bakslida, varvid sivil flygning som mo- -

dell spolieras. Det #ir didrfor bist.att starta ett
bra stycke nedanfér hangets topp. (se fig. 3 a.)-

Man vinner di den tid, som det tar £8r modellen '
att stiga upp till hanguppvindens topp. I regel

Ionar det sig att trimma modellen g8 att den

flyger fram genom uppvindsfiltet, och -gsedan
* rétt ut frin hanget. Dérigenom undviker model- - -’ )
len orolig luft under den normala glidflykten, - :

Allt vad som hir sagts bygger p4 mina egna

erfarenheter. Varje modellflygare far sfilv lista '

ut det egna hangets speciella egenskaper och

utnyttja det pA biista sitt. Nagra absolufa, Sver -

s (¥ DN

ye
RS

N TV D

-
=

allt tillimpliga regler kan alltsd icke glvas, Just .- o

-1 detta faktum ligger mycket av hangflygningans:

tjusning -— att alltid sjilv f& préva sig fram.

Hangflygning blir aldrig langtrAkigt — i -
skillnad mot hégstarten som Hr en trist och fan- ...
tasills metod. Ut och skaffa hang och ordna o

hangfiygtidvlingar! Aven sma hang duger.

De fleste af de skrnter, som man flgj pa dengang, ligger der sikkert endnu. Terrenet foran dem kan

e zndret meget, men det var nok vzerd at undersgge. Lad os vide, hvis du kender en god skraent !
var ,
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DM for oldtimermodeller i Skjern 31.8.- 1.9. 2002 |4rFREDE JUEL |

Det var kun en uge siden nogle af deltagerne havde veret til de svenske ditto-mesterskaber og nu
stod QM for deren, s nogle havde haft travit med sméreparationer i ugens lgb.
Det slipper man jo for nir ens modeller flyver bort !

Det var foruden et DM ogsé et jubilzeumsstavne, idet DMV nu har cksisteret i 10 &r. T anledning
heraf var startgebyrer og festmiddag vederlagsfrit for deltagerne.

Vejret havde varet pragtfuldt i lang tid og solen skinnede da ogsa venligt pd deltagerne, men moder
blast var bestemt ikke i jubilzumshumer eftersom den for over stok og sten med 7 -8 sekundmeter.
En sondering pa startstedet resulterede i aflysning af dagens konkurrencer. Der var trods alt en dag
mere i morgen og profeterne lovede lidt aftagende vind sendag. :

Tilbage p4 Amagerskolen blev der snakket, hypget og kigget pa modeller, bl.a. nogle

nybyggede. Tage Hansen presenterede en nybygget og selvkonstrueret A 3er samt denl gode gamle
Calle 10. Poul Rasmussen medbragte sin nybyggede SP-Wrap andemodel. Og den gode Sten Agner
jonglerede med to lige til tiden feerdigbyggede modeller, nemlig en Fidusia og en Pjerri
69.Desvarre havde bide Tage Hansen og Poul Rasmussen problemer med det anvendte japanpapir,
der viste sig yderst skrabeligt.

Om aftenen var der si festmiddag p& Astrup Hotel med dansk bef med blede log samt is med syltet
frugt. Snakken gik, Jens Amne Lauridsen gav et par numre pa harmonikaen og Fritz Neumann
fortalte om nogle morsomme handelser tilbage i 1953 ved VM i Joguslavien .Erik Knudsen fortalte
om DMV s tilblivelse, drene der var gaet siden da og filosoferede lidt over fremtiden. Endvidere
mindedes forsamlingen afdade medlemmer med 1 minuts stilhed.

Thomas Johansson fra Sverige lykenskede med jubileeet og overrakte en sod keramisk gave med en
lille mariehene pa. Den blev straks bedt om godt vejr i morgen sendag.

Sendagen oprandt med solstrejf, men vinden var stadig aktiv om end lidt mindre end lerdag. 6 —7
sek-meter. Men flyves skulle der og flgjet blev der, men der blev ogsé holdt nogle modeller fra
start, thi at komme hjem med pindebrande er jo ikke lutter lagkage. Det havde ellers veeret
interessant at se en Calle 10, SP Wrap, Pjerri 69 og Tage Hansens TH 37 1 luften, men ak
mariehonen klarede solen, men ikke vinden. Af 37 tilmeldte modeller kom kun 20 i luften og heraf
blev enkelte allerede sat ud af spillet efter 1. start grundet havari.

Den gode model Jokum, der var sur og tveer ved SOM artede sig nu helt pznt og klarede skam en 3.
plads i A 1. Mon Fritz Neunmann har taget den i skole ugen forinden ?

Sten Agners nybyggede Fidusia kom ogs i luften, men nzsten utrimmet og under de herskende
vindforhold havde den ellers habile konstruktion det ikke let. Bjame Jergensen er ikke bange for at
sztte modeller i luften, men métte ogsé bede herfor med bl.a. brazkkede propeller til folge. Var det
nu vindens skyld eller fordi "Morfar” ikke var med denne gang ? Svaret blaser fortsat i vinden.

Det var rart atter at se Poul Rasmussen til DM, selvom han ikke fik alle sine modeller airborn, men
han klarede dog en 2. plads i Wakefield-klassen med sin Korda 37, samme konstruktion som ogsa
Bjame Jorgensen deltog med og flgj til en 1. plads.

Fortsxttes side 8
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Det svenske islet begransede sig i ar til 2 deltagere grundet forskellige arsager og méske ogs& som
folge af at SOM var afholdt weekenden forinden. Men bade Tycho Andersson og Thomas
Johansson placerede sig i preemiereekkeme.

Konl_mxrencen blev ledet af Erik Knudsen og Fritz Neumann og Christian Andersen og Jens Arne
Lauridsen assisterede flittigt med start af modeller og tidtagning si alt gled problemlest. Ud over de
konkurrerende var saledes alle aktiverede lige til k1. 14.00, hvor konkurrencen sluttede.

Here]‘ier var der premieoverrakkelse, hvormed endnu et oldtimer-dm fandt sin afslutning. Naste &r
Ser V1 gerne endnu flere deltagere og perfekt vejr. Det gor oplevelsen endnu skennere. )

Til venstre er Frank
Dahlin i feerd med at
starte motoren pé sin
amerikanske ‘
"Wedgy” fra 1941.

Til hajre ses Kristi-
an Andersen med
sin FJ-5 . Han fly-
ver normalt moderne
wakefield, men inte-
resserer sig nu o0gsa
for oldtimermodel-
ler.

Den vordende mo-
delflyver ved siden
af er sennen Poul.

3 originale ”oldtimermodeller” har fundet en plads i solen. Bagest ses Jens
Arne Lauridsen. Forrest fra venstre Tage Hansen og Poul Rasmussen.




Resultatliste for DM med Oldtimermodeller 2002

Resultaterne er angivet i point (antal sekunder x handicaptal ).

Veteran Kiasse A-1 ( til og med 1953 ) 7 tilmeldte
1. Hans F. Nielsen HFN Fox 1952 (1,0)  (104+83)p. =
2. Tycho Andersson Laruska 1950 (1,1) ( 76+35)p. =
3. Frits Neumann Jokum 1947 (1,25) ( 60+44)p. =
4. Frede Juhl Pjerri75 1953 (1,0) ( 74+ 8)p. =
5. Sten Agner Fidusia. ~ 1950 (1,1) ( 45+ 3Dp. =
Birgit Dahlin Fidusia 1950 (1,1) 0
Frank Dahlin Fidusia 1950 (1,1) 0
Veteran Klasse A-2 (til og med 1953) 8 tilmeldte
1. Fritz Neumann FN-23 1953 (1) (101 +120) p. =
2. Erik Knudsen AH-24 1950 (1,1) ( 87+ 50)p =
3. Hans F. Nielsen Sherif 1953 (1) (120+ O)p. =
Tycho Andersson  Victory 1953 (1) 0
HansF. Nielsen  SF-19 1937 (3,5) 0
Tage Hansen Calle 10 1946 (1,25) 0
Sten Agner Pjerri-69 1950 (i,1) 0
Poul Rasmussen  Selvkonstr. 1946 (1,25) 0
Oldtimer Klasse A-2 (1954 -1968) 4 tilmeldte
1. Frede Juhl The Duchess 1954 ( 48+44)p. =
Tycho Andersson Skymaster 1954 0
Tycho Andersson Stratos 1960 0
Hans F. Nielsen HFN-24 Chris 1955 0
Veteran Klasse A-3  (til og med 1953 ) 4 tilmeldte
1. Hans F. Nielsen = Diogenes 1946 (1,25) (120+ 81)p. =
2. Frank Dahlin Diogenes 1946 (1,25) ( 50+ 106)p. =
Frede Juhl @lhunden 1944 (1,5 0
Tage Hansen H-37 1947 (1,25) 0
Veteran Klasse C-0 4 tilmeldte
1. Thomas Johansson Trumf 1938 (1,6) ( 66+ 85 )p. =
2. Bjarne Jorgensen Trumf 1938 (1,6) ( 29+ 0 )p. =
Kristian Andersen FJ-5 1938 (1,6) 0
Bjarne Jorgensen FJ-5 1938 (i,6) 0
Veteran Klasse C-1 3 tilmeldte
1. Thomas Johansson  High Climber 1938 (1,6) ( 82 + 102)p
2. Bjarne Jergensen RX-1 1939 (1,49 (115 + 0)p.
3. Bjame Jorgensen BJ-13 - 1950 (1,1) (69 + 0)p
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187 p.
111 p.
104 p.
82 p.
76 p.

221 p.
137 p.
120 p.

92 p.

201 p.
156 p.

151 p.
29 p.

184 p.
115 p.
69 p.



Veteral:l Klasse C-2 2 tilmeldte o
1. Bjarne Jorgensen Torpedo 1946 (1,1) (36 + 0)p. = 36p. L 4
Poul Rasmussen Torpedo 1946  (1,1)
Vete!-an klasse C-3 (Wakefield) 3 tilmeldte
1. Bjarne Jargensen Korda-37 1937  (1,6) (120+120)p. = 240p.
2. Poul l.lasmussen Korda-37 1937 (1,6) ( 120+ 80)p. = 200p.
Hartvig Jensen (EK)  Hart 40 1940 (1.4)
Veteran klasse D 2 tilmeldte
1. Frank Dahlin Wedgy 1941 (52 + 54 )p. = 106p.
Poul Rasmussen TH-35 1946
I alt 37 tilmeldte modeller. 20 modeller flgj konkurrencestarter.
)
TABEL:
Antal sekunder en model skal flyve med et bestemt handicaptal for at fA maxpoint !
Maxpoint = Handicaptal x sekunder Sekunder = Maxpoints : Handicaptal
Maximumpoint: 60 90 120 150 180 210 240 270 300 360
Handicaptal: ANTAL SEKUNDER:
3,5 17 26 34 43 51 60 69 77 86 103
2.0 30 45 60 75 90 105 120 135 150 180
1,6 38 56 75 94 113 131 150 169 188 225 *J
1,5 40 60 80 100 120 140 160 180 200 240
1,4 43 64 86 107 129 150 172 193 214 257
1,25 48 7296 120 144 168 192 216 240 288
1,1 55 82 109 136 164 191 218 245 - 273 327
1.0 60 90 120 150 180 210 240 270 300 360
Eksempel: Du flyver med en model med handicaptal 1,4. Konkurrenceledelsen har sat
maximumpoints til 150 p.
I kolonnen til venstre findes 1,4, G4 ind i kolonnen under 150. Der stir 107 .
>

Jo xldre model, desto kortere flyvetid - og kortere hjemhentning !
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Fra HOBBYBOKEN 1946

De danska

segelmodellernas utveckling och framtid |

av ing. Per Weishaupt

Danmark var nést efter Tyskland ett av de for-
sta linder som tog segelmodellerna pa allvar. De
danska modellerna var redan fére kriget av gan-
sxa hog kvalitet, och under férsta krigsret var
de kanske viirldens biista. Men s4 kom den stora
svensk-finska framstiten, medan Danmark pa&
grund av materialbrist och »bessettelseproblemer»
stod stilla. DA freden »brét ut» och svenskar och

danskar &Ater kunde motas, led danskarna neder- -

lag. .
Men det kommer inte att si f&rbli! Som bak-
grund till den framtida utvecklingen kan det
vara av intresse med en Sversikt av de danska
segelmodellernas utveckling, och dir Nl méter en
del namn, som jag forutsdtter att de &r bekanta.

Forsta danska segelmodellen 1925

Den forsta danska segelmodellen byggdes 1925
av modellflygpionjiiren, snickare A. Larsen. Pet
var en 2.6 meters modell med 20 g vingbelastning
och en vikt av 1.600 g. Sedan hinde faktiskt

. ingenting inom det danska modellflyget forrén

Odense Model-Flyveklub stiftades 1935. Det blev
nu ett verkligt uppsving, och massor av »Babys»,
»Strolchs, »Grosse Winkler» m. fl. sig dagens
ljus. Dessa modeller byggdes f. §. vid denna tid-
punkt Sver halva Europa, speciellt Skandinavien.

Av danska konstruktioner under dessa forsta
ar, mé forst nimnas Knud Flensted-Jensens. Det
var hans bok »Modelflygning» som satte fart pa
OMF'. Boken innehéll ritningar bl. a. till en liten
Winklerinapirerad plankroppsmodell, Senare kom
utvecklingen med SF-19, den lilla behindiga
»Bubi» ‘samt den biista av dem, »Plutos» kind
Hven 1 Sverige.

1938—1939 utgav den populidra veckotidningen
sTllustreret Famille-Journaly (Allers) Sven Wiel
Bangs modeller, och bérjade med FJ 1, som bygg-
des 1 dver 10.000 exemplar. Den fdrndmligaste
modellen i serien var FJ-6 som var Danmarks
forsta officlella FAI-modell.

En outsider var SV-H1, konstruerad av Svend
Herborg (nu Greig). Den avvek fran alla andra
modeller, bade till utseende och konstruktion, och
uppnddde mycket fina tider, och var egentligen
Danmarks forsta termlikmodell.
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FAl-reglerna inféres

Inforandet av- FAI-reglerna, speclellt kropps-
genomsk#rningen, gjorde att sivil de tyska som
danska modellerna (med undantag av FJ-6, som
fortfarande innehar tidsrekordet p& 76 min.) fdr-
svann fran marknaden. For 8vrigt var intresset
f6r motormodellerna just d& mycket starkt, men
det kom dock fram bra konstruktioner som
*Bumblee-BEE» av Jiérgen Nissen och RJ-b av
Richard Jensen, som med den dran deltog 1 King
Peters Cup | London. Den sistniimnde var ocks&
den férsta som blev segel-elitflygare och nadde
de 3 X 4 min. med 200 meters lilna — en prestas
tion'som emellertid gjordes med mycken mada.

OMF-skolan

1940 kom emellertid Svend Skou, OMF, med
sin S8-280 Weihe och visade, att man utan sva-
righet kunde flyga 5 min. med en bra modell
utan termik. Det blev upptakten till sOMF-gko-
lan» av modeller, som forde danska segelmodel-
ler till viirldsklass. Framgingen berodde dels pA
forbiittrade glidegenskaper (1 sin tur beroende
pad bittre utférande av modellerna) dels pA f8r-
bidttrade startegenskaper. SS-28 var den fdrsta
modell som hade full anvindning av 200-meters-
linan. Den var mycket stabil och hade startkro-
ken ldngre bak, in vad som var brukligt.

Aret didrpA f6ljde atskilliga OMF-are den nya

U{ linjen, Forf. »Opvind» var den fSrsta och stdrsta

~ (45 dm2)..Den f16g 614 min. utan termik. Ving-
arna var ellipsformade, mest for utseendets skull,
och denna vingform blev mycket populdr. Ving-
profil var Grant X-9. Den kraftiga och higa
kroppen 4r ocksd karakteristisk for OMF-skolan.
Den gav goda higstartsegenskaper. Ett automa-
tiskt kurvroder konstruerades och &kade chan-
serna till termikflygning viisentligt. Ja, det blev
helt enkelt nédviindigt att f8rse modellerna med
automatiska luftbromsar! ! , -

Levin Jensens berémda LJ-14 (Hobbyboken
1944, sid. 38) hade den vilvda G3 497-profllen
att tacka fr sina goda egenskaper, under det att
Mogens Erdrup ME-14 (Danmarks hitintills mest
lyckade modell) hade biérande stabllisator, nigot
som annarg icke brukades { OMF. ME-14 iir fort-

~ ey
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Ségelmodellernas utveckling.

farande odvertriffad { Danmark; vid C-elitpro-
ven nyirsdagen naddes tiderna 7 min. 59 sek.,
8 min. 14 sek. och 7 min. 81 sek., senare sattes
det absoluta danska distansrekordet — en flyg-
ning pa 86.55 km varav 25 km Yver Stora Bilt,

De »moderna teorierna~ hdller sitt intag

1943—1944 borjade de nya profil- och lateral-
‘centrumteorierna att pad allvar gdra sitt intag,
men inte | samma utstréickning som i Sverige och
Finland. Nu anviindes dock niistan uteslutande
SI-profiler och négra tyska, exempelvis Gd 450
och bidrande stabilisator anvéndes alltid. ]_)b.ren_1_0t
har OMF-skolans héga kroppar icke gitt- att for-
driva, d& de ju har goda higstartsegenskaper
m'UI;:ier det att OMF-skolans modeller aldrig
kom ut i ritningsmarknaden, har Dansk Model-
flyver Union under de senaste &ren gett ut en hel
rad segelmodellritningar av olika storlek och fir
alla stadler. Mest byggd H#r segelmodellen »8im-
plex», konstruerad av Richard Jensen, OMF. I
samma klass, S 1, ir >Grimponimus»y, konstrue-
rad enl. de moderna tcorlerna. I mellanklassen,
motsvarande S 2, finns det tre modeller: »Calle»,
konstruerad av Carl Johan Petersen, »Holger

Danske», konstruerad av Hans KlSve Lassen samt

den ultramoderna »Pelikan», konstruerad av Hen-
ning JHnsson.

Jonsson Hr f. 8.-ocksd Danmarks radikalaste
modellflygare. Han har stiidse pliderat fér enkla
modeller och menar att varje tivlingsflygare all-
tid skall vara utrustad med en modell f6r varje
start. )

Irtst&irsta. klassen finns den originella »0lhus-
den», konstruerad av Jorgen 8. Petersen. Den
saknar fena, och #r mycket omdiskuterad. Den

dr icke litt att bygga, men har uppnétt ménga '

fina resultat.

Under 1945 blev det svensk-danska modellflyg-
samarbetet Ater upptaget. D4 danskarna led ne-
derlag, var det paturligt att mianga definitivt gick
in £6r moderna modeller 1 stil med de svenska.,

OMF-flygarnas senaste konstruktioner visar
detta. ME-14 har ersatts med ME-20 »Den rdde
Pimpernel», som har vanlig V-form, ellipsformade
vingtippar, men mindre fena och modern profil.
Med ME-21 4r steget taget fullt ut. »Pimpernel
Smith» som den ocksi kallas, har diamgndkmpp,
samt vinge med smi odron (»tvittbrédes enl
odenseansk terminologi). Profiler #r GO 450
(vingen) och SI-52507 (stabilisatorn).

Man menar 1 OMF, att dessa modeller har till-
fredsstiillande hogstarts- och flygegenskaper. De
flyger icke bdttre in de gamla modellerna, men
de &r mycket ldttare att bygga och byggas snabbt.
Det ir kort sagt en rationalisering av modellflyg-
sporten: mindre byggning, mera flygning. F&r
att forhindra for manga bortflygningar, anvin-
der manga fortfarande luftbromsar, liksom Hven
kurvroder, &ven om de nya modellerna kurvar
littare #n OMF-skolans.

Stagnation och tillbakagang?

UndersSknlngar av modellernas utveckling un-
Jer de senaste &ren, visar att den férbéittring av
sjunkhastigheten som registrerades hos OMEF'-
modellerna under de forsta krigsiren, nu stagne-
rat, De moderna modellerna har icke kommit un-
der 0.4 meterfsek. PA smamodellernas omride har
pa sitt och vis skett en forbittring, men trots
moderna profiler och ligre vingbelastning, har
sjunkhastigheten icke forbittrats, var felet &n
kan vara. .

Vad tévlingsresultaten anbelangar, ir de sam-
manstillda 1 dlagrammet. For att utesluta falska

siffror pA grund av toppresultat, har som grund- .

val tagits.nr 1, 2 och 3:s genomsnittstider, sa-
lunda 9 starter. Som man ser, visar 1945 direkt
nedgang. Har modellerna blivit gimre ? Kanske,
Brist pd material, icke minst beklidnadsmaterial
och dope, har utan tvekan gjort sitt.

Men framfor allt skylles tillbakagingen p&
tivlingsovana hos de flesta danska modellfiygare.
Ett studium av startkorten visar, att det #r A&
som gir sina tre starter, och att genomsnitts-
resultaten till £6ljd dirav blir svaga.

Innan vi avslutar denna Gversikt maste anmiir-
kas, att de danska segelmodellerna icke Hr en-
sidiga hogstartsmodeller. Fire kriget var hang-
modellerna lika utvecklade som hbgstartsmodel-
lerna, och fortfarande halles hangtévlingar.

Ocksa flygande ankor och flygande vingar finns
det — och de dr t. 0. m. mycket vil utvecklade.
En episod: en flygande anka foretog sig en dag

I denne artikel nzevnes en hel raekke af de modeller, som nu i nybygget tilstand bruges ved vore stzevner.

Side 12

>



Tegninger af disse to modeller ﬁndcs i vort kartotek ! |

»Pelikan»,

Konstruktor: H. Jénsson.

Reynoldstal: 65 000.

Spannvidd: 120 em. O-spant: 35 cme.
Korda: 20 ecm. . Stab. spv.: 51 cm.

Vingyta: 23,5 dm2.  Stab. korda: 15,5 cm.

Sidoférhallande: 1: 6 Stab. yta: 6,9 dm?.
Kroppslingd: 85 em. Vikt: 355 g.
Vingbelastning: 15 g/dm?.

- ~ v

?
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‘en mirkvirdig® flygning efter handstart. Forst
gled den ett stycke med fin glidvinkel, och s&
plotsligt gick den ritt nedat. Jorgen S. Petersen
tydde detta sid, att framvingen (stabilisatorn)
forst flog overkritiskt pA grund a¥v startens fart-
Gverskott men sedan underkritiskt. Dirfér forsag
han framvingen med turbulenstrdd — och da
blev det fint glid under hela flygningen! Petersen
har senare konstruerat en hel miingd vilflygande
ankor och har llksom Oscar Vang, OMF (se rit-
ning 1 Hobbyboken 1945, sid. 43) bllvit elitflygare
med en anka.

De flygande vingarna ir mycket besvirliga,
men, framsteg har dock gjorts. Kurt Rechnagel
(se ritning 1 Hobbyboken Y944, sid. 41 och 1945
sld. 33) har fatt fram flera tryckcentrumfasta
modellprofiler ‘'och #ven uppnitt goda resultat
med »vingar» och han menar att {iven de flygande
vingarna fnom en snar framtld skall vara i klass
med normalmodellerna.

F’rar'ﬁtiden ?

De kommande danska modellerna blir sikert
ritt llka de fornuftigare av de moderna svenska
modellerna. De talrika avarterna hoppas vi dock
slippa, de har gjort sin’ tjinst som experiment-
modeller och bir nu vara ett minne blott.

Nir sedan materlal kommer, och vl danskar
far mer tidvlingsvana, s& kan kommande 8vensk-
danska tidvlingar bli riktigt spinnande. Och Hiven
nidr gummisnodden kommer, skall de danska se-
gelmodellerna gott férsvara sin plats.

»Gitin. »
Konstruktor: Tage Hansen,

.Spénnvidd: 148 em. O-spant: 45 cma?.

Korda: 20 em. Stab. spv.: 70 em.
Vingyta: 28,5 dm2.  Stab. yta: 8,5 dm?2.
Vingprofil: SI 63008. Stab. korda: 13 em.
Kroppslingd: 90 ecm. Stab. profil: SI 52507.

Dansk model fra 1939 med sin Baby. Birgitte Drewsen fra Globus Aero Klub med Baby - en tysk
model, som i perioden 1935 til 1940 blev meget anvendt i Danmark. Mange danske modelflyvere fra
perioden byggede Baby som farste model. Birgitte var aktiv modelflyver.
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Oldtimer-SM 2002 [4rFrEDE JUHL |

I%t helt ar var det siden vi sidst deltog i SM og nu var tiden atter inde til at drage til Rinkabyfeltet
lidt nord for Ahus, hvor konkurrencerne skulle afvikles i dagene 23.-25. august.

Et helt ar havde vi eller var det kun nogle af os set hen til den forjettede plads hinsidan. Og hvem
var vi 54 ? Ja med visse undtagelser Tordenskjolds soldater, nemlig Erik Knudsen, Hans Frederik
Nielsen, Birgit og Frank Dahlin, Fritz Neumann og Frede Juhl. Et nyt ansigt var Christian
Andersen.Men det vitle have varet skont ogsa at se Poul Rasmussen, Ame Hansen, Bjarne
Jorgensen, Eli Nielsen og den gode Steen Agner simznd, men sygdom og andre goremAl forhindrer
beklageligvis sterre deltagelse.

Hans Frederik og undertegnede havde sléet pjalterne sammen og kerte i min bil s& vi kunne spare
nogle kroner over broeme. De burde afskaffes, ja bropengene altsa!

Vel ankommen sidst pé eftermiddagen fredag kerte vi straks til startstedet og fik hilst pé bekendte
som ubekendte deltagere. Frank Dahlin deltog jo i F klassisk-klassen og var ferste dansker 1 aktion.
Men Birgit og Frank sad nu rigtig og gassede sig, da vi kom og hilste pd. Visi lidt pa
gasmotormodellerne der strag til vejrs med voldsom larm til folge. Men det skulle vise sig ikke at
vare uden en vis risiko. En svensker, hyggelig fyr viste det sig senere, sendte sin model i
luften,men den niede kun sadan ca. 15 m mod himlen for den krangede voldsomt og tog kurs mod
moder jord som den tog et kort, men voldsomt favntag med. Den arme svensker maétte ga den tunge
gang til havaristen, der antog form af en gang pindebrande. Heldigvis havde jeg fulgt modellens
adfeerd, for den bragede ned blot 5 m fra mig. Hvem kan vel ogsa vide, man skal gé med styrthjelm
som modelflyver!

Hans og jeg fik trimmet lidt og det samme gjaldt Christian, der sloges lidt med en bette F J 5, men
lidt efter lidt blev den skam helt medgerlig.

Sent pé eftermiddagen ankom Erik Knudsen og frue, hvorefter alle danskere med undtagelse af
Fritz Neumann, der forst skulle ankomme lordag, var arriveret.

Fredagens vejr var i gvrigt solrigt, men det foltes keligere end derhjemme og vinden 13 ikke pé den
lade side.

Dag 2 lerdag var vejret lidt venligere med sol og lidt svagere vind og termikken begyndte si smat at
skyde op som annemoner en forarsdag. Men maxerne florerede nu ikke af den grund. Frank testede
sin Fidusia et par gange, men den lzngtes efter moder jord, for den trak ned hver gang den blev
trukket op. Et klogt hoved anbefalede at rykke hojstartkrogen en tak bagud og se det gjorde
underverker! Nu ngd den lufiturene og endte skam pd en 3. plads. Og vidst nok for forste gang i
lang tid blev Frank dermed bedre placeret end Birgit!

Fredes Grimpo var vild i varmen og stak af i 2. start for ikke at vise sig mere. Maske den har veret-
sur over et eller andet. Fritz Neumanns Jokum var tvaer og sur for den gad nermest ikke flyve, men
alle kan jo have en darlig dag. Hans Frederik plejer nok at kunne finde termikken, men hans HN 24
Chris mA have varet indisponeret for maxerne udeblev, men trods dette alvorlige handicap
placerede han sig alligevel pa en pen 4. plads. Fredes FJ 21 Ple ma have luret Grimpoen, for den
stak ogsa afi 2. start og forblev borte. Maske den og Grimpoen har noget sammen som vi er

Avidende om.

Svenske resultater:

Klasse A ( dansk C-0). 12 deltagere. Klasse B (dansk C-1). 23 deltagere.

1. Sigurd Isacsson  TI-39 360 sek. 1. Anders Hakansson Landegren 435 sek.
2. Hans Carlsson TrimII 315 sek. 2. Lars Ljungberg Landegren 423 sek.
3. Lars Tolkstam TrimII 286 sek. 3. Sigurd Isacsson  Vistanvind 411 sek.
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Dag 3 sondag bad fortsat pa sol, men ogsa mere frisk vind.

I dag skulle vi konkurere i Sint og S 3. Hans Frederik lagde ud i Sint med sin Sherif, men den fandt
mere ned end opvind og det gjaldt tilsyneladende alle deltagere for tiderne lignede med en enkelt
undtagelse [Freddy Dahlstrand] hinanden. Lidt senere pa formiddagen bedredes resultaterne og
HansFrederik fik max i 2. start, medens Erik Knudsen métte najes med 110 sek. 3. start igen max til
Sheriffen og 58 sek. til Erik og hans AH 24. I 83 klarede Frank med sin Diogenes sig bedst af
danskerne med en samlet 2. plads medens Hans Frederik og Frede delte 3.pladsen.

I ovrigt var Hans Frederik ude for et reguleert om end ikke tilsigtet bagholdsangreb pa vej ud efter
sin model. Bedst som han krydser grusvejen lige efter startstedet klapper en svensk model vingen
sammen under hejstart for sekunder senere efter et styrtdyk at brage i jorden 1 m bag den uanende
Hans Frederik ! Var det mon alligevel ikke godt med en styrthjelm?

Efter 3 dage med et rimeligt vejr og et mesterskabsstvne som svenskeme som vanligt havde styr
pé kunne vi efter preemieoverrekkelsen atter drage mod Danmark i forvisningen om, at vi for ferste
) gang i de ar vi har deltaget i SOM havde sldet svenskerne med over 300 sek. ... sddan !

Resultater fra SM 2002 Elegant amerikansk wakefield set pd Rinkaby. Formo-
dentlig Frank Zaics New Yorker IV fra for 1940.
Klasse C (dansk C-2).17 deltagere. Hurra !
1. Anders Hakansson Landegren  450s. |Siden 1998 har der ved SM
2. Sten Persson Prim 380s. |Oldtimer veret afholdt en
3. Th. Christensen Convertible -356s. |uofficiel dansk —svensk
landskamp.
Klasse D (wakefield), 14 deltagere. Holdene er blevet sat inden
1. Anders Hikansson Landegren 450s. |konkurrencens start.
2. Anders Hakonsson Tusse 450s. |De klasser man flyver i, er
3. Lars Ljungberg Wake-50 450s. |blevet valgt ud fra, hvilke
klasser de danske deltagere
Klasse S-1 (dansk A-1) 12 deltagere. flyver i.
1. Tycho Andersson Laruska 450s. |Holdet i &r bestod af Birgit
2. Rune Tedenryd  HW-44 373s. |og Frank Dahlin, Hans F.
3. Frank Dahlin Fidusia 368s. |Nielsen, Frede Juhl og Erik
Knudsen.
. Birgit Dahlin Fidusia 299s. | Svenskerne vandt i
J. Frede Juhl Grimponimus ~ 232s. |1998,1999 og 2000.
12.Fritz Neumann H-43 Jokum 38s. |12001 blev det uafgjort.
Vi vandt i ir med +300s!!!

Klasse S-2 4 deltagere.
1. Sven Landervik Taifun 302s.

: Klasse A-2 (ca. dansk Oldtimer A-2 ). 12 deltagere.
2. Ronald Borg Uppét 242s. 1. Sven Ragwall Nordic Winner 413s.
2. Rolf Astervik Nebula 1954 402s.
Klasse S-3 (dansk A-3). 7 deltagere. 3. Lars Larsson Snill 39355
1. Per Nilsson Draken 324s. .
2. Frank Dahlin Diogenes 290s. 4 Hans F. Nielsen HN 24 Chri
s . . ; ris .
3. Hans F. Nielsen Diogenes 192s. 7 Frede Juhl FJ 23 21 Ple i‘éﬁ
3. Frede Juhl Dlhunden 192s. 12. Frede Juhl SP 54 The Duckess 199,
Fasesdeds 15;;1&::5&1”%&) ? deltag;;g.s Klasse Fklassisk (dansk Veteranklasse D). 4. Deltagere.
1. Fr % o o £ Pt 1. Séren Edstrom HU 10C 360s. + 240s.
2. HansL s B f_;i.f 3335‘ 2. Leif Sundwall Sperahead Jr. 360s. + 160s.
3. Lars Larsson St S. 3. Frank Dahlin Wedgy 1940 241s.
g j Erik Knudsen e <95 Klasse F Nostalgi (dansk Oldtimer klasse D). 4. Deltagere.
1. Sven Olof Borg Heatwave 360s. + 144s,
2. Rolf Astervik Dream Weaver 360s. + 5ls.
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Frank Dahlin har fundet denne model i Aeromodeller.

Se artiklen fra Aeromodeller pi side 19.
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FLYV november

For 50 ar siden :

TIL VM FOR SVAVEMODELLER | OSTRIG

To danskere | spidsen efter forste perlode; men vi kunne Ikke holde stiliingen over
for Jugoslavien og Tyskland. — Strilende astrigsk organisation af konkurrencen

ORDAG den 9, august rejste det dan-
ske hold pr. tog til verdensmesterskabet
for svazvemodeller i Graz. Holdet bestod af
Arne Hansen, Uffe -Waldiche Christensen,
QOve Nesdam, Berge Hansen og Hans Han-
sen, der fungerede som holdleder. I Miin-
chen stedte Fritz Neumann til os. Han skul-
le flyve proxy for Egil Haug, Norge.

For ikke at gore turen derned altfor an-
strengende gjorde vi ophold i Miinchen og
Salzburg, Onsdag aften ankom vi til Graz
og blev indlogeret pi byens bedste hotel.
Der blev vi budt velkommen og fik over-
rakt en stor kuvert med forskellige brochu-
rer og kort over Graz, 2 emblemer og et lille
navneskilt. Hvert land havde sin tolk, for
vort vedkommende en svensk dame og hen-
fics datter. Hele arrangementet var anlagt
1 meget stor stil, nxsten for flot for os mo-
delflyvere, men det blev den helt store op-
levelse. Vi boede p3 hotelvzrelser si store,
3.5. man blev trxt af at gi fra den ene ende
til den anden. Vi spiste 4—5 miltider om
dagen med tre retter til frokost og middag.
Indvielsen, udflugten til Schokeln og afslut-
ningen var fester, som vi aldrig vil glemme.
Selv om vi méitte betale 135 kr. for 3%2
dags ophold, kan man godt sige, at man fik
noget for pengene,

I stedet for den programmassige trim-
ning torsdag cftermiddag blev der pd vort
initiativ stillet en bus til ridighed om mor-
genen kl. 5 — og den blev propfuld. Vi fik
siledes trimmet, mens vejrforholdene var,
som de kunne ventes ved konkurrencen, og
resultaterne lovede godt for placeringerne.
Flyvepladsen Thalerhof 14 ca. 8 km fra Graz
i en bred dal, var ca. 800 X 1500 m og
havde forholdsvis gode omgivelser.

Stevnet begynder meget hejtideligt

Kl. 10.00 skulle abningen foregi. Vi stil-
lede op under flagene, der var anbragt i en
halveirkel foran administrationsbygningen.
Der var ankommet 12 nationer og 41 aktive
deltagere. Alle danske var klzdt i-khaki med
flag pd =zrmet. Forst bod den ostrigske aero-
klubs prasident, Fritz Polcar, os velkommen
til Graz. Dercfter blev den ostrigske natio-
nalsang spillet af et tyrolerorkester, -og ct
drenge- og pigekor sang. S4 talte en repraz-
sentant for Steirmark og borgmesteren for
Graz by, og hr. Degen takkede pd FAI's
vegne til slut acroklubben for indbydelsen.
Nu blev det meget hejtideligt: vi fik forst
overrakt en edelweiss af en lille pige i na-
tionaldragt og aflagde derefter ed p3, at vi
ville overholde reglerne og kzmpe i god
sportslig 4nd ved hindtryk af 6 herrer! Vi
havde ikke helt rene hxnder efter 3 timers
trimning, #i vi fik dem i en fart torret af
i buksebagen.

Hele 3bningshejtideligheden og de nzste
to dages konkurrencer blev udsendt af den
pstrigske radio!

I lobet af eftermiddagen blev modellerne -

kontrolleret; vi fik dem alle godkendt, selv-
om det kneb lidt med vagten, idet de fleste
af vore modeller 13 lige p4 410 g. Hold-
lederne var til mode for at f3 reglerne gen-
nemgict. Ved lodtrxkning fik vi tildelt 4
starttider i hver periode. Disse tider trak vi
s% igen lod om. Denne ordning med faste
starttider, som vi havde imodeset med bange
anelser, viste sig at vare rigtig god under
de meget rolige vejrforhold. Vi blev delt op
i fire grupper mcd 10—11 mand i hver. Vi
kom i gruppe med jugoslaverne, svenskerne
og Neumann. Starterne skulle forcgd hver
5. minut, og vi skulle starte, inden der var
glet 3 minutter. Startstederne var anbragt
midt p3 pladsen i en firkant med ca. 200 m
mellem hver, s man kunne starte i alle
retninger.

Danskerna | Graxz. Fra venstrs Hans Hansen (holdleder), Berge Hansen, Ove Nesdam, Arne Hansen,
Uffe Waldiche Christansen og den sam »nordmand« fungerende Fritx Neumann.

To danskere 1 spldsen i 1. periode

Fredag morgen skulle vi flyve. Vi var
oppe allerede kl. 03.00 og spisc forste fro-
kost. K1, 04.00 korte vi til flyvepladsen. Vi
kunne ni at trimme lidt, hvilket var godt.
De modeller, vi havde trimmet om aftenen,
medens luften var tor og solen fremme, kun-
ne slet ikke flyve i dct dode tigede vejr.
Der var ikke andet at gore end at tage re-
servemodellen eller trimme om i en fart. P4
grund af tigen kom vi forst i gang kl. 0510,
og Nesdam lagde for med en ckscm_phpsk
flyvning, tophojde og meget fin glidning.
Tid 317 sek., periodens bedste.

Dercfter blev det Arnes tur, og han floj
271 sek., den nastbedste tid i perioden! Jeg
fik i sidevind ikke tophejde; men det blev

‘dog til 239. Uffe fik kun lige over fejlstart.

Han havde haft modellerne mied i toget, og
de havde der fiet si hird en medfart, at
orerne knaxkkede og blev skxve, si model-
lerne ikke kunne starte. Efter forste periode
15 vi fint placeret med 3 mand mellem de
9 bedste. Der blev ikke offentliggjort nogle
tider, s vi mitte styrte rundt for at hore,
hvor meget de andre havde flajet. 16 flej
over 3 minutter. 2. periode fortsatte lige
efter forste.

2. perlode: Jugoslavien og Tyskland
gir frem

Jeg startede forst og kom af sted i denm
rigtige retning og fik tophajde. Tiden blev
260 sek. Tidtagerne kunne for solen ikke
se modellen slippe linen, og jeg kunne efter
reglerne starte om. Jeg lod dog vare, man
ved hvad man har, men ikke hvad man far.
Lige efter mig startede Nesdam. Han havde
givet modellen en anelse mere indfaldsvin-
kel, hvilket desvarre bevirkede, at modellen
stallede, og den floj kun 98 sek. Det var
zrgerligt, selv om man lxrer noget af det.
Nesdam var ikke meget vxrd resten af da-
gen! Arne fik igen en fin flyvning pd 252
sek., medens Uffe igen ikke kunne starte.
Ialt floj igen 16 over 3 min., heraf 2 max.

Efter. forste dags to starter forte Gunic,
Jugoslavien, med 549 sck., tyskeren Hack-
linger havde 547, Ame 524, jeg var nr. 3
med 498, Nesdam var faldet ned til nr. 16.
Vi havde alts en god chance for at vinde.

Om formiddagen var der flyveopvisning.

Vanskeligt vejr 1 8, periode

- Lordag skulle vi igen op kl. 0300, og det
var efterhinden noget trxttende at komme
op pi denne tid 3 dage i trak, nir vi s!
samtidig ikke kom tidligt i seng, fordi de
var si meget, vi skulle ni. Vi startede pre:
cis kl. 0500. Vejret var et helt andet, enc
vi havde set de to foregiende dage. Vinder
hvirvlede med stor fart rundt i alle retnin
ger. Startede vi i ret kraftig modvind vec
jorden, kunne vi i 25 m hojde mede en lige
s kraftig medvind, si det hele syntes hib
lost. Henimod kl. 0500 blev vinden doj
mere jazvn, men kraftigere, og der var
del termik. Nesdam startede forst og fik kw
196 sek. ud af en flyvning p over 5 minut

) Blandt deltagerne i VM-52 var Arne Hansen med sin AH-24. Berge Hansen med Pjerri- 70, Ove Nesdam med Pjerri-69 og

Uffe Wﬁl diche Christensen med en meget velbygget og velflyvende finsk inspireret ( Meteor) model med 0,4 mm krydsfiner
som torsionsbox pa planet samt en stremliniet forkrop med halebomsror. Uffe og jeg var klubkammerater i Slagelseklubben
” Vingerne ” pa dette tidspunkt , boede pd samme pensionat og byggede sammen. Uffe var forfulgt af uheld til VM .
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ter. Sigtbarheden var pi grund af moerket
for ringe til, at tidtagerne kunne se model-
len lxngere, 20 minutter efter startede jeg,
Og vinden var nu blevet noget svagere, og
modellen kunne ses i 269 sek., for den for-
svandt. Derefter startede Arne, og han var
desvaxrre uheldig. I nasten tophojde blev
modellen ramt af en hvirvelvind fra siden
og sprang af krogen. Inden den fik rettet
sig op, havde den tabt si megen hojde, si
tiden kun blev 96 sek. Tilsidst startede Uffe,
han havde fiet modellen rettet op aftenen
" for, og den floj nu 260 sek. I de sidste 20
minutter af perioden var vejret roligt, og
flere opniede 4—5 minutter. -
_Det blev hurtigt klart, at jugoslaven Gu-
nic havde vundet med 849 sck. Tyskerne
Hacklinger og Simann blev nr. 2 og 3 med
810 og 803 sck., og jeg nr. 4 med 767, Arne
nr. 12 med 620, Nesdam nr. 14 med 605
og Uffe niede ved sidste start med 260 sek.
op fra nr. 40 til nr. 33 med 327 sek. Bedste
svensker var Ragnar Odenmann, der blev
nr. 8 med 663 sck. Englenderne, som vi
havde ventet os \meget af, fik deres bedste
mand ind som nr. 11 med 637 sek.
Uofficielt var der arrangeret en holdkon-
kurrence for de lande, der stillede med 4
deltagere. Tyskland vandt med 40 points,
Jugoslavien nr. 2 med 56 og Danmark nr. 3
med 63 points. Vor placering var blevet den
samme, selv om vi udregner placeringerne
pa grundlag af flyvetiderne bide for 3 og
4 mand. :

Efter VM 1952
gik Hans Hansen,
Borge Hansen og
Ove Nesdam ( som
ved et byggeuheld
fik flappet bagkan-
ten for meget pé sin
Pjerri —69 ) i gang
ned at udvikle et
flapprofil.

Det var pa bag-
grund af modellens
formidable egen-
skaber i tyk , fugtig
luft at man begynd-
te eksperimenterne.

I 1953 brugte Hans
Hansen profilet i

sin Aurikel og blev
individuel verdens-
mester.

Udflugt og strilende afslutningsfest

Lordag eftermiddag var vi inviteret pa

udflugt til Schéckeln til indvielsen af en ny
landingsplads og hangar for svaveplaner
oppe pa bjerget.

Lordag aften var vi-inviteret til afslut-
ningsfest hos Landeshauptmann josef Krai-
ner pd Graz Burg. Denne aften blev den
helt store oplevelse. Vi var tilsagt til kL
2030, og vi samledes i haven ud for pal=et.
Hele sceneriet var vidunderligt skont. Pa-
lzets facade var oplyst af kraftige projek-
torer, og forskellige figurer og spnngv.'jmd 1
haven var ligeledes belyst. Holdene stillede
forst op til parade, og verdensmesterskabets

"protokol blev oplxst. Derefter foretog Lan-

deshauptmann Krainer pramieoverrxkkel-
sen, og alle deltagere og medhjzlpere fik
overrakt en medalje. Jeg fik for min 4. plads
et selvcigaretetui, udsat af den estrigske fi-
nansminister. Derefter fulgte et underhold-
ningsprogram, forst estrigske folkesange og
jodlen, og tilsidst viste et hold folkedansere
os nogle af de klassiske pstrigske folkedanse.

Efter underholdningen gik vi indenfor til
madder, gl, kager og vin, s meget som vi
ville have.

Naxste morgen rejste vi videre til endnu
en uges feric i Italien, og lige til det sidste
sd vi, at organisationen var i orden: Vi fik
en stor madpakke, chokolade og frugt med
PA rejsen! :

Borge Hansen.

®

Ove Nesdam og Berge Hansen. Bemzrk den flappede bagkant - formentlig et forseg pa en Pjerri-70.
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A 154 in. flyweight for Jetex 50
designed by Ron Armstrong

UNIQUE FASCINATING apnd relatively cheap as Jetex
flying is today, the following given to this branch of the
hobby is far less than would bc expected. Few Jetex
models are to be seen on the flying fields, particularly
contest duration designs; but as it is our policy to cater
for all modellers and their individual interests, we intro-
duce to our plans rapge this month a design that will
most certainly satisfy the needs of the contest minded
Jetex flyers, dwindling though they may be.

The original model, built in 1954 for the Bclfast
M.F.C.’s Annual Boxing Day competition, started off

life with a flight of 1:35 on a 10-sec. motor run. A

second much lighter version was built and proved very
successful by taking first place at the P.A.A. Festival
in 1955, with an aggregate ratio of 19 : 1. The most
recent success has been first place in the S.M.A.E. Jetex
Cup, 1957, with an aggregate ratio of 27 : 1, being lost
on its last flight,

The fuselage is constructed from med. hard } x } in.
strip, the } in. being tapered to § in. 4t the rear. Motor
pylon is of § in. sheet and is cemented perfectly upright
onto the fuselage nose. A small piece of ¥ in. ply is cut
% in. wide to fit onto pylon top. Positions of screws are
marked, and the.ply has two fine holes drilled through.
The ply is then cemented in position on the pylon. One
piece of thin asbestos sheet covers the pylon and fuselage
nose; this is achieved by cementing sheet to one side of
pylon/ncse, folding over and cementing down on the
other side. A second layer of asbestos should be cemented
onto the pylon top, before clip is finally screwed down,
as considerable heat is gencrated by the latest Jetex fuels.
A point worth mentioning here, 13 that the 50C motor
will only fit correctly into the clip after the gas deflector
ring has been removed. This will slide off after the
application of a little penetrating oil. Note that the
“lip" of clip is towards the rear and not forward as
usval, It is also bent downwards slightly and provides
a more positive method of retaining the motor in the
clip. The % x } in, strip wing mount is cemented to the

fuselage and genily cracked down the middle. Gussets

from % X } in. strip when cemented in place should then
give wing moumt correct dihedral angle. The complete
fuselage can now be sanded and rounded off to a stream-
line section and the Jy in. fin added. ]
The wing and tailplanc arc so simple as to require
very little explanation. For the modern modeller who
has yet to nse bamboo in a model, we would say that the
wing tips can be made from stripped down garden canes.
As regards covering, the wing and tailplane are covered
with lightweight Modelspan, watcrshrunk and given one
coat of 50 per cent. dope/thinners. Both these parts must
be pinncd down to prevent warps. o g
The original model was trimmed to fly in a tight
Ieft-hand spiral by warping the tailplane and using no
sidethrust on the motor, however, by warping the
rudder and using sidethrust (easily obtainable by bending
the motor clip “prongs” inward or out, as thc casc
may be), variations in flight pattern can be obtained.
Assembling the model for flight, the wing is secured
to the fuselage by one rubber band crossed underneath
the fuselage and around thc motor pylon as shown on
plan. Djt fuse fits under the band around fuselage and
presses against the asbestos sheet. When band is burnt
through, the wing falls away from fuselage but is re-
tained by a thread of cotton.

P
JETEX - modeller.

Takket veere Hans Rabenhsj, som sendte klubben en kasse med en del Jetex-motorer - 50 C | er
der nu blevet interesse om disse modeller i Danmark igen. Jeg har hidtil udleveret en motor gratis til
medlemmer, men jeg har samtidig antydet, at man ved at modtage den s& er moralsk forpligtet til at
mede op til Oldtimer DM 2003 for at deltage i en Jetex-konkurrence. Jeg glaeder mig til at se jer alle!

Fra Poul Merkenborg i det fynske har jeg faet en del tegninger og oplysninger om Jetex aktivitet i
det stor udland. Poul har selv et byggesat ( Keil Kraft) til en Hawker Hunter til en Jetex 50 C.
Han har sendt mig en kopi af tegningen (med alle spanttegninger), sd den er lige til at bygge. Kopi
kan kebes hos klubben.

Han fortzller, at han pa internettet har fundet en masse oplysninger om stor aktivitet omkring Jetex-
modeller. Motorer i alle starrelser kan kebes sammen med en del byggesat, ligesom nyfremstillede
brandstoftabletter ogsa kan féas ! Det herer vi mere om. Prov adressen http:/jetex.org. ..

Prov ogsd segemaskinen Google: www.google.com og sperg om Jetex for aeromodels ...

Ogsd Frank Dahlin, som er tidligere - og vel ogsa nuvarende - Jetex entusiast, har fundet noget til
os. Tegningen af den fritflyvende konkurrencemodel pa side 16 er enkel at bygge - s& prev den. Ef-
ter Franks beregninger skal tegningen her i bladet forsterres 1,6 gange for at fa fuld sterrelse. En let
opgave for en moderne kopimaskine. Flyvevejledning findes pd engelsk i artiklen herover.

Vaersgo - der er serveret !
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PJERRI 6%

By BORGE HANSEN

Denne model er ”stamfaderen * til de modeller,
som dannede grundlag for den danske VM-sejr

i 1953 individuelt med Hans Hansens *Aurikel”

og i hold, hvor Barge brugte Pjerri-70. De to andre

deltagere pd vinderholdet, Ove Nesdam og Fritz

Neumann brugte begge varianter af Pjerri-69.

Den Pjerri-69, som Ove Nesdam flgj med i 1952, var

utilsigtet bygget med flappet bagkant. Den floj for-

midabelt- og s udvikledes flapprofilet til Aurikel !.

AUTOMATIC RUDDER
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