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Arne Hansen i 1946 med en Calle - 8 Olympia

L Modellen er konstrueret af “Calle” som en af de forste A - 1 modeller.
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Dette blad er udsendt i februar 2003
Neste nummer af bladet— nr. 1/2003 - vil udkomme omkring sidst i maj 2003.

De neeste par numre vil indeholde bl. andet:

Modelflyvestof fra 1953 ( for 50 ar siden ).

Linestyring

Artikler om Jergen M. Larsen og Gustav —Vilhelm Binderkrantz.
Tegninger og stof vedr. modeller fra perioden 1953 -1968

King Peters Cup 1939,

Artikler af Per Weishaupt
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PA lzngere sigt er der planlagt stof om :

FJ - modellerne (evt. temanummer ), diesel-modeller, vinder-modeller fra wakeficldkonkurrencerne, VM i 1955 og 1956,
eliteflyverproverne ...

Desuden ligger der stof til: Trimning af gummimotormodeller, Wakefieldmodeller ca. 1950 og de nordiske landskampe.
Redakteren snsker sig altid stof, fotos og tips om de modeller, man bygger p4, gode ideer og synspunkter samt for-
slag til artikler.

Billeder fra Oldtimer DM 2002 og SM 2002 savnes stadig !— har du nogle, vil jeg gerne line dem for
kopiering til nzste blad.

DEAD-line for nzste nummer: 5. maj 2003

L]

ME-28 Typhoon (1947) af Mogens Erdrup var konstrueret til Thorning III - motoren. Jeg kobte byggesat til den fra DMI
ca 1950 og forsynede den med en Mikro Il motor Det var vores ( min bror Poul og jeg ) forste motormodel . Forste start gik
s& godt ( lang motortid), at vi nasten havde mistet degn af syne, da motoren stoppede.. Det var tunge ejeblikke, da vi si vores
dyrt indkebte motor og flot flyvende model fortone sig i det fjf:me. Men sorg ble\{ til glzede vendt, da modellen under glidet
floj lige ud med hurs hjemad og landede 300 m vk . Det blev til mange flotte flyvninger og A-diplom ( 30 sek. Motortid ).

viser en stolt Arne Hansen med sin Calle 8 i 1946,
OMF brugte modellen til et begynderkursus, hvor Ame
fik preemie for den finest byggede model. Han bley
vist or. 3 i flyvekonkurrencen. :

Ame udviklede sig hurtigt til svavemodelekspert og
fik mange fine placeringer ved hans mange landsholds-
deltagelser. Han behersker stadig suverzne hojstarter
og markerer sig ved SM og DM.

P4 side 16 ses en af hans flotte modeller fra tresserne.
Den kan anvendes til DMV’s oldtimer A-2 klasse !

Tegningen er lige til at bygge efter ...

oo Modellen er Mogens Erdrups med Thorning III
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16. marts .

Til vore medlemmer

Landsmede 2003 - med op !

Maedet finder som tidligere meddelt sted sendag den
Det bliver i Korser og indbydelsen er
vedlagt dette blad.

Det er vigtigt, at du meder op og er med til at bestem-
me fremtiden for klubben.

Kan du ikke selv komme, er du velkommen til at skri-
ve, ninge cller meddele dig pr. e-mail. Min adresse
ses her pa siden. Ting, der skal dreftes :

Flere medlemmer. Kan vi sl4 mere pa tromme for de
nye klasser, som vi indferte ? De har endnu ikke givet
mange flere medlemmer - maske skal vi gere lidt re-
klame for at fa flere til at flyve med dem ...

RC - modeller:

Skal vi have en RC-klasse hvor man flyver med de
tidligste RC-modeller ?

Skal vi tillade RC-styring af termikbremse og sideror,
si hjemhentning geres lettere - og maske derved gore
det muligt for os gamle at flyve aktivt lengere ?

Opbevaring : Vi har en del gamle danske originalmo-
deller og andre modelflyveting er ogsa bevaret . De
fylder meget - og det var nok enskeligt, at vi kunne
f3 lost problemet med opbevaring af vore ting, sd de
er sikret for eftertiden . Helst pa et museums depot.

DMV har en del originalmodeller, som trnger til
en kerlig hand for at genvinde fordums glans - hvor-
dan far vi dem genopfrisket?

Udstillinger. I ar har den i Stauning varet meget be-
skeden - vi (Hans Frederik og undertegnede) far i &r
den omtalte Weishaupt-udstilling pi benene. Jeg har
aftalt det fornodne med Dansk Veteranflysamlings
formand.

Eli Nielsen har varet lidt i kontakt med det nye fly-
museum i Helsinger og anvist mig en kontaktperson,
som jeg dog endnu ikke har talt med.

Udstillingsmateriale ? I Arhus tager Hans F. Frede
Juhl og Frank Dahlin sig af en udstilling den 2. marts.
Sten Agner vil nok deltage den 16. marts pa en udstil-
ling, som arrangeres af en klub (Comet) pa Amager.
Det var let med et ferdigt st udstillingsmateriale !
Landsmodet 2003 er det rette sted at drofte alle disse
ting - sa med op om muligt !

Kontingent 2003
Indbetalingskort er vedlagt dette blad og betaling
sker til Fritz inden 1. april.

Svenske og norske medlemmer kan evt. sende belo-
bet i egen valuta ibrev eller betale til Fritz Neu-
mann eller Erik Knudsen ved SM 2003 pa Rinkaby.
Kontingentet er 150 kr. eller 270 kr., hvis SAM
Speaks ogsd herer med.

Model Flyve Nyt
fas ikke lzngere i boghandelen, men kan kebes hos
Model Flyve Nyt, Strandhuse 4,

5762 Vester Skerninge. TIf.: 62 24 1255
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DMYV’s hjemmeside !

Takket vere Hans F. Nielsen har vi nu faet en hjem- |
meside. Hans er vores webmaster og under uddan-
nelse. Tak til Hans ! Nyt fra Webmasteren: f|

DMV's tegningsarkiv er ved at blive lagt ind pa vor §
hjemmeside. G& ind pé siden under TEGNING og §
find det meste af kartoteket opdelt efter konstruktion-
sdr-modelbefegnelse——konsrmktor og spaendvidde. ;
Links findes nu under ORGANISATION: herfra kan i
man komme ind pa andre hjemmesider af interesse - i
bl. a. Fritflyvnings-unionen og RC-unionen.

Adresse : www.dmvk.dk Prev bare ...
Svensk hjemmeside : http:/fly.to/smos

Den gamle redakter har mittet boje sig for tidens

ubenherlige krav og anskaffet E-mail adresse :
erik. knudsen@mail.tele.dk

Har du faet E-mail, s fortzl Fritz det !

Kalender:

Bygge-Flyve traf !

DMV indbyder til en hygge-snakke-trimme-flyve ¢
komsammen pé Redekro Svaveflyveklubs flyve-
plads ved Redekro.
Vi kan modes mandag d.2. eller tirsdag d. 3. juni j
mellem Kkl. 11.00 og 13.00. Herefter er der lejlighed g
til at snakke-flyve-trimme nye leekre maskiner.
Der kan evt. overnattes i telt eller hytte.
Det er Hans og Frede, der inviterer - de vil gerne hore §
fra dig senest 1. maj ! ;
Hans tif.: 86927876 og Frede tlf.: 74511457

Tak til Hans og Frede for et godt initiativ. Med op!

Oldtimer DM : sandsynligvis 30. —31. august .
Oldtimer SM : Rinkaby 15.-17. august.

Fritflyvnings-Unionen: ( oldt. er altid velkomne ).

Varkonkurrence 1 : 6. april i Skjern
10-start : 26.-27. april ved Eskilstrup (S;j.) 3
Varkonkurrence 2 : 11. maj pi Kongenshus hede

Hor nzrmere ved Frank Dahlin/ Enk Knudsen
Bidrag til bladet.

Frede Juhl har hjulpet med bidrag. Alle andre er
naturligvis ogsd velkomne til at bidrage med tekst,
tegninger og fotos. I artiklerne i dette nr. omtales flere
af vore medlemmer - I ma kunne huske en del fra j
begivenhederne - fortzl os andre om det ? Hvad
med lidt nostalgi -”nyt” fra Sten Agner - Widell -
Niels Wagner - Berge Hansen - Hans Frederik -
Frede Juhl med flere ? i

Trykning af bladet?

Frank Dahlin har fiet mulighed for stadig at kunne
hjzlpe os med trykningen af bladet. Vi skal dog regne
med storre udgifter til trykningen.. :
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.81. Erik Widell's Napoo er et eksempel pa, hvardan vore konstruktgrer igser de nys opgaver.

Hvem kan line os originalen til kopiering ?

Tegningen er fra FLYV nzste side .
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Indtryk af vore eksperters bidrag
i den netop afsluttede
konstruktionskonkurrence om
en fritflyvende
gasmotormodel til
konkurrencebrug

DESV!KRREniedeﬁilkea.tfi bragt

en artikel om de {fritllyvende gasmo-
tormodeller efter de nye internationale reg-
ler, inden konstruktionskonkurrencen, som
KDA’s modelflyverid udskrev, skulle slntte.
- Men derfor kan det vzre ganske interes-
sant at se pA nogle af de indsendte modeller
i konkurrencen. Der viste sig nembig at va-
re betydelig storre interesse for denne klase
end for wakefieldmodellerne, s& forhibent-
lig fir vi nu hzvet vor standard ogsl pi
dette omrade.
Mbh.t. konkurrencen m& vi bemazrke, at

artiklen er skrevet umiddelbart efter ind- -

sendelsesfristens udlob, si bedommelseskn-
miteen har endnu ikke set pi tegningerne,
endsige ‘afgjort konkurrencen. Dect tager
normalt nogen tid, fordi man ogsi gerne
vil have lejlighed til at se modelleme i
praksis, og som si ofte for har de ikke alle
tilstrrkkelig flyvetid bag sig endnu.

Som det vil erindres, gjaldt det om at
lave en udprzget konkurrencemodel i klasse
D 1, hvortil hojst mi .anvendes 2.5 com
motorer, Reglerne krever en mmimumsvaegt
p3 300 gram pr, ccm, altsa 750 g, og sam-
tidig en planbelastning pa mindst 20 g/dm?,
Som felge heraf ligger de indsendte typer
alle t=t ved et planareal pi 37.5 dm?, det
er altsd ret store modeller, lidt starre end
A2-svaevemodellerne.

M.h.t. vegten gzlder det for alle mo-
dellerne, at selve modellen vejer mindre end
det kraevede, selv om man har tilstrabt ro-
buste konstruktioner ud fra bitre erfaringer

.med D-l-modellerne. Men med henblik pi
at fi mindre masseinertimomenter er det jo
kiogt at samle vaegten mest muligt omkring

FLYV marts 1958

i

tyngdepunktet, hvorfor man arvender bal-
last her for at komme op pi den krevede
vagt. Det drejer sig pa nogle modeller om
ca. 100 gram, .
" Den afbillede model Napoo er konstrue-
ret af Karl-Erik Widell fra klub 105, der
stadig hedder Sportsflyveklubbens Modelfly-
vesektion, selv om Sportsflyveklubben nu er
en ren motorflyveklub uden de to tidligere
scktioner. Modelflyverne hzvder imidlertid,
og ikke med urette; at de har gjort dette
navn kendt verden over:

Nir det netop er Widells model, vi viser,
er dette som sagt uden at foruddiskontere
konstruktionskonkurrencens resultat; men

det var den bedst egnede tegning til at re-

producere i £3 lille format.

De nzrmere detaljer fremgir af tegnin-
gen. Nir man nu i snart en menneskealder
har prediket for modclftyverne, at deres
model skal bygges lige, 83 er det ganske
pudsigt pi den lille skitse forfra at kon-
statere, at denne skal bygges skevt!

Sus er konstrueret af Hane Frederik Niel-
sen fra Ikaros i Haslev og hedder ogsi HFN
22. Modellen er et &r gammel, men har ikke
flojet szrlig meget. Den har dog flere gan-
ge (med en ED Racer) opniet 3 min p3 de

" 15 sck. motorlebetid, men Hans Fr. vil ikke

garantere at kunne det fem gange i trzk —
endnu! Tanken er konstrueret siledes, at
motoren gir i sti, hvis modellen begynder
at dykke. Profilet er MVA 335. Hele mo-
dellen undtagen motorfundamentet er byg-
get af balsa, kroppen som en moderne C 3-
model med 2 mm balsabeklzdning. Planet
har delt v-form. Urvaerkstimer'en virker ved
at lukke for brendstoffet,

2R
—

Foto: Erik Knudse |-

Fendango cller CH-24 er konstrueret af
Carl Hast-Aris fra Odense Model-Flyveklub
til brug for klubbens medlemmer. Som pro-
filer anvender den G-496 i hoved- og B-
6356b i haleplanet. Kroppen har rektangu-
Lert tvarsnit og er som hele modellen for-
trinsvis opbygget af fyrrelister og 1 mm
krydsfiner. Dog er der iszr til bekledning
brugt 1 mm balsa, Planet er lige med ud-
pregede arer.

Urverkstimer’en lukker en bramdstofha-
ne lige for karburatoren. Undersstellet er
som pi de gvrige modeller reduceret til en
bejle til beskyttelse af propellen. Denne er
200-225 mm i diameter og har en stigning
pa 120 4l 140 mm.

Hexen er konstrueret af Hans Schisit
Sorensen fra modelflyveklubben Djursland.
Kroppen er her igen en balsa-kassekrop, og
planet er nmsten helt bygget i balsa, men
takket vaere syv lister bide stzrke og sfift.
Planprofilet er SI 64009, haleplanet HS
43508. Der er delt v-form. Planet sidder
som pd Sus pd en baldakin, hvorimod Fan-
dango's i hvert fald bagtil gir lige over i
koropoversiden. Timer'en stopper for brznd-
stoffet og betjener desuden en kurveklap.

Hvordan skal vi hmve standarden ¢

Hans Schistt Sorensen skriver, at hans
model er udviklet af en anden, han ekspe-
rmenterede med i 1955-56, »0g denne
type kinne i hvert fald komme til at flyve
udmzrket, specielt hvis dens ejer ikke altid
havde anvendt enten dislig. motor, darligt
brndstof, ingen timer eller udvist en, for
modellen skadelig, voldsom iver efter at give

"motoren fuld pas!

Det er forevrigt min private mening, at
grunden til, at vi herhjemme endnu .ikke
har kunnet fremvise virkelig dyptige gas-
folk, er den, at al den flyvning, der er fore-

taget i D1, er foregiet efter ovennzvnte

Hoved- L ) . Teccpt.
G Type plan ];ﬁ 'E:gll Vgt s&ﬁg Lengde Det ojeblik en mand med blot et nogen-
dm?2 dm2 dm? gram mm mm lunde godt teoretisk grundlag 1009, gir
, : ' ind for at »flyve gasc, kan det slet ikke
NZPOO «evrvrennrnnnnns. 289 10.1 390 780 1650 1115  undgls, at specialisternc dukker frem i gas,
SUS seercaane R z!;.'f 95 389 718 1550 1030 ;ﬁm de gjorde det i C3 for et par ir si-
Fandango «.eceeesenenre 27.5 9.5 37.0 755 1550 950 en.¢
................. 27.5 100 375 750 1485 1120 Ja, det gleder vi 0s s til at se nu!
. PW.

@verst ses Karl Erik Widell med sin flotte velflyvende model med rullet balsakrop (nyt dengang ) ved
wakefieldkonkurrencen 1 Hogands i 1956. Widell trekker op, Berge Hansen holder og Niels Wagner Se-
rensen tender lunten. Siden fra FLYV havde i st. f. billedet en tegning, som jeg viser forsterret pa side 4.

Ly

Side 5



)

ﬂwwr/%_

\/
. .H':Itlfﬂlu{ ovs o 84 SO Torr
== NN\ Mm/ . \/ Al v/ ;
- . = VAYAVATAD :
== ANNNY N A <\< & e
o iy Sy S e etp Pt 5 T ....l.n“....ll-“ltl
lll'v\l\l\l.‘l\."l - T.T. -~
: T 3 = - | | 1955Wakefiehl
- I‘..IIJ.IIIJ =,
g \ﬁ_ ) panghetny
B i Pusarews N8 o
s v\‘.\l\l\\\l\‘\\ _ “ z Splogierarea A d
ﬁ.// -_. E“g\\! Somii Avas? QN
L_ Avptneter F0as 3rgany 200
eyt pte e (] @ — - NS X Detion
pit ety o P Yorm doyurntine llqoltf%.r‘!
I vt

d har veret den mest anvendte gummimotormodel til konkurrencebrug herhjemme

z_o.a.maa_mmminxo.a_
i de sidste tre ar. Der er nu udskrevet en konstruktionskonkurrence om en afipser efter 1353- reglerne.
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. problem der melder

Hvordan bliver de nye

FLYV november 1957

WAKEFIELD-MODELLE

I DE NYE Wakefield-regler, som txzd&
i kraft til nytar, er vagten af gummimo-

"toren nedsat fra 80 € til 50 g. Denne regel-

=ndring medferer, at man fir 30 g ekstra
til bygning af selve modellen, og det ferste
sig, er naturligvis ap-
bringelsen af denne ekstra vagt. Jeg vil
gerne med det samme understrege, at det
felgende ikke mi betragtes som noget gene-
relt. Jeg kan kun angive de fremgangsmj-
der, jeg selv vil anvende ved udviklingen

den nye model, Og jeg er overbevist om,
at der er mindst ligesy mange meninger om
dette sporgsmil, som der er wakefieldflyvere,

En wakefieldmodel, der m3 veje 180 g
uden motor, kan bygges meget, meget solidt
over det hele, hvis den samlede vagt skal
bruges til materialer; men for man begynder
P3 dette, er der et andet problem, man mi

. tznke over. En model med en solid krop,

artikel i FLYV nr. 10, side 209). At masse-
betydning, kan jeg illu-
strere i et eksempel. Min egen 1955-model
vejer 125 g og er belastet med 25 g bly.
Den flaj pznt, og jeg byggede derefter en
model med samme profiler men med tungere
Plan, lidt lxngere balsabeklzdt krop og en
tung Bilgri-propel i nzsen. Den kunne ikke
bringes til at flyve, Den gik ujzvnt ind i
gliddet p. gr. a. propellen (herom senere)
og stallede hele vejen ned, ligegyldigt hvad
jeg gjorde.

De modeller, jeg floj til VM i Sverige, var
af samme type og kunne kun flyve, nir de
var hirfint trimmet. Erik Knudsens model
var derimod en let konstruktion belastet
med bly, og efter at have set den og efter
at have lxst en artikel af Isacson om emnet,
byggede jeg en model med let gitterkrop og

en lille let propel. Den-vejede 120 g og fik

30 g i tyngdepunktet, og den var OK.

Min ferste 1958-model fir ogsi gitter- _

krop med 4X4 mm lxngdelister, 2X4 mm
tvzrlister og 40 X40 mm maximalt tveersnit,
Af hensyn til glidningen fir den et ret stort
plan, ca. 15 dm3®. Haleplanet bliver da kun
ca. dm? hvilket krever en ikke for kort

pa startbanen - og ikke skubbe |

Nienstzedt jordstarter

Af stud. polyt Erik Nienstadt.

Erik Nlenstmdt, danmarksmester 1955, har lmnge

varet en af vors fgrende modsifiyvers og specialist

1 wakefieldmodeller, som han heidigvis fortsetter

med samtidig med at svaveflyvs | Polyteknisk
Flyvegrupps.

-krop (110120 cm). Min 1957-model havde
en motor pi 14 strenge, der trak en 450X
700 mm propel. Grunden il at jeg gik
vzk fra Bilgri-propellen (550X550) wvar,
at den havde en meget ubehagelig virkning
Pi den sidste del af motorflyvningen. Nir
en faldbar propel er foldet ud, er tyngde-
punktet for langt fremme til glidning, og
Dir motoren nasten er lobet ud, gor denne
forskydning sig gzxldende, & modellen bliver
nzxsetung. Nir propellen klapper sammen,
flyver modellen nedad med stor fart, og det
er nok til at nedsxtte flyvetiden betydeligt.
Vi bruger altsi en lille let propel med stor
stigning, som ogsi er effektiv ved sma om-
drejninger, og som ikke forarsager si stor
tyngdepunktforskydning.

En 14 streags motor bliver lovlig kort,
sd vi gar ned til 12 strenge, som trazkker en
420X600 mm propel. Nu da gummimang-
den er nedsat, mi man bestrcbe sig pd at
14 motor-propelsystemet s effektivt som rmu-
ligt. Det betaler sig derfor at vere omhyg-
gelig med fremstilling af propel-aggregatet,

Eotc: Erik Knudsen,

, Niels Wagner Serensens skarp
tidtageren 1 baggrunden holder gje med, om Nienstzdt starter korrekt -

vi kommer til at bruge maximum-o
zﬁder hver eneste konkurrencestart, Ptk

De gamle Wakefield-modeller havde kun
€t svagt punkt, nemlig midten af planet, Nz-
sten alle havarier var planbrud. Planmidten
kan vi roligt bygge meget steerk pi 1958.
modellen, endda uden det gir ud over mas-

‘ordelingen.
seri veggcndnu ikke, hvordan den typiske
1958-model ser ud, men det gir sikkert ikke
helt galt, hvis man hoaljier sig nogenlunde
til disse retningslinier, altsi:

Spzndvidde ca. 1200 mm, planbredde
ca. 130 mm med tilspidsning i ererne, areal
ca. 15 dm? Tipperne hazvet ca. _100-120
mm, haleplanareal ca. 4 dm3, finneareal
ca. 2 dm? XKroplengde 1100-1200 mm,
Motor 12 strenge, ca. 650 mm lang, pmpe!
420 X600 mm, fxldbar. Propelaggregat, ha:
leflader -og bagkrop let bygget. Planet mi
geme vare kraftigt, iszr pA midten. Plan-
profil f. eks. NACA 6409. qucllcn belastes
sh med bly i tyngdepunktet, til den kommer
op pA minimumsvagten.

KDA’s 4
konstruktionskonkurrencer
~ efter de nye
FAI:specifikationer

For at fremskaffe tegninger, evt. til ud-
givelse i byggeszt, af modeller efter de fra
1958 gzldende FAl-klasser, har Kongelig
Dansk Aeroklubs modelflyver3d udskrevet
konstruktionskonkurrencer for at animere
vore modelkonstrukterer. De narmere be-
stemmelser er udsendt til maodelflyverne gen-
nem »Modelflyvenyt fra KDA«. :

Det drejer sig om en moderne wakefield-
model i klasse C 3, som Nienstzdt diskute-
rer i hossthende artikel. Desuden om en
konkurrencemodel i klasse D 1, alts3 fritfly-
vende gasmotormodeller, hvor ‘zndringerne
er sterre end i C 3, idet vagten fremtidig
skal vaere 300 gram Pr. ccm slagvolumen og
planbelastningen 20 g/kvdm,

Disse konkurrencer slutter 1.
1958.
~ De to linestyrede typer kracver laengere
udvikling, si her er fristen 1. maj 1958. Den
ene er en hastighedsmodel i den nye klasse
F 1, og da vi ikke tidligere har haft hastig-
hedsmodeller udgivet her i landet, skal det
ikke vazre en udpreget konkurrencemodel,
men snarere en traningsmodel, Minimums-
planarcalet er 2 kvdm, Planbelastningen
hejst 100 gram/kvdm.

Sidste klasse er gruppe H, holdkapflyv-
ning, hvor der ogsi er betydelige =ndringer.
Og her skal udseendet ogsi tages i betragt-
ning, idet det kreves, at modellerne ligner
srigtigec flyvemaskiner og f. eks. yder godt
udsyn for piloten. ‘

et er tanken i de kommende numre at
lade andre eksperter behandle de tre andre
klasser,

e blik iagttager spandt starten -
modellen skal hvile med 3 punkter

februar

En wakefieldflyvers mareridt var at blive “disket ” for at skubbe. . .
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Tegningen leveres i lystryk | fuld stprreise fra KDA for 9,00 kr. for mediemmer, 11,00 for ikke-medlemmer.

ONOVERY Mk. 1 blev konstrueret i ef-
terdret 1961.. Fordringeme, jeg stillede,

var: en model, som med kun 10 sek. motor-
tid kunne komme hajt op og glide godt. Til
dette brug valgte jeg Conovers »Lucky Lin-
dy« profil. Det er som bekendt med flad un-
derside, meget skarp forkant og med turbu-
lenslister, og det virker aldeles fortreffeligt.
Selv i meget hardt blxsevejr, som vi havde

det til DM i Esbjerg, var modellen meget

stabil.
Med et samlet planareal pd 21,95 dm?,

valgte jeg et haleplan pd 25'%. Det lyder
maske af for lidt, men ikke desto mindre {ly-
ver modellen godt med det. Stall er meget
hurtigt rettet op, selv hvis modellen h=nger
lodret, nir motoren stopper.

KROPPEN er bygget som kassekrop. Top
og bund er af 3 mm balsa. Siderne er af 15
mm balsa. De 2 forreste spanter er af 3 mm
krydsfiner. Finnen er af 3 mm balsa. Balda-

kinen bestir af en kerne p4 2 mm krydsfiner

beklzdt med 3 mm balsa pd hver side.

For beklzdningen gives 1-2 gange dope.
Beklzdning er tyndt japan-papir. Der dopes
indtil 5 gange med brzndstofbestandig dope.

MOTOR. Jeg anvender 2 forskellige mo-
torer. Holland Homet 0,49 med timertank
(timertanken bruges kun som tank). Propel
6x3 T.D.

Desuden bruger xjegTng T.D. 0,49 med

. Propel 6X3 T.D.
tryktank, Brope forsynede med bide
brzndstof-timer og termik-timer.

]

Det skal bemzxrkes, at brandstof-timeren
i T.D. versionen er en %2 A Tick-off Tatone
timer, som sidder monteret i bunden af
kroppen lige under tanken.

Hvis T.D. 0,49 benyttes, monteres denne
pa 2 stk. 7X7 mm hardttrasbjzxlker, som er
limet fast imellem de 2 forreste spanter,
Tanken er monteret ovenpd bjxlkeme lige
bag det forste spant. Der er ligeledes et lille
understel af 1,5 mm pianotrad for at beskyt-
te timeren.

PLANET er opbygget »semi-geodetisk
med en hovedliste, som gir helt igennem
profilet. Dette giver et meget stxrkt og stift
plan. Forkanten er en 5X10 mm hird balsa-
liste. Hovedlisten er en 3X16 mm mellem-
hard balsaliste, som skares ud af en balsa-
plade. Hovedlisten skal samles helt ferdig,
for der bygges videre pi planet. Bagkanten
er en 5X20 mm hérd balsaliste.

3 mm profiler ved knzk og tipper, alle an-
dre profiler er 1,5 mm balsa.

Turbulenslisterne er 33 mm hard balsa.

Beklxdning er tyndt japan-papir. Der do-
pes indtil 5 gange med brzndstofbestandig

dope.

HALEPLANET er opbygget pi samme
made som planet., Forkanten er en 5X5 mm
hard balsaliste. Hovedlisten er 2)X9 mm bal-
sa. Bagkant er 3X 15 mm balsa. Profilerne er
1,5 mm balsa. Beklxdning er tyndt japan-
papir. Der dopes indtil 3 gange med brznd-
stofbestandig dope. :

Begge versioner er
1939: Helt til hojre ses Jorgen Larsens
selvkonstruerede benzinmotormodel.
Den er samtidig med Niels Hassings Pri-
vateer (blad 1/2002 side 7.
Den anvendte motor kunne vare den
amerikanske Brown, som S¢S her.

Den samlede vagt med 2 timere er ca.

260-265 gr. Til nxste ar kommer der en
planbelastning p4 12 gr. pr. dm3, si skal der
fyldes nogle fi gr. ballast i modellen.

Som brazndstofbestandig dope kan jeg an-
befale Graupner's »Spannfix Immun<. Det
skal bare have lov til at hzrde ordentligt.

TRIM. Modellen stiger meget hurtigt og
stejit (ca. 80°) i hojrespiral (1-2 omgange
pa 10 sek.). Glidet er ligeledes til hejre.
Dette opnas ved at stilte¢ (h=zlde) halepla-
net.

Hvis Holland Hornet 0,49 benyttes, er det
muligt, at modellen ikke vil stige i hojrespi-
ral, men fortsztte lige op. Dette afhjzlpes
ved at montere 1-2 spzndskiver pa den ven-
sire af motorskrueme. Det giver si meget
hojretrek, at modellen nok skal komme
rundt til hajre.

_ Hvis Cox T.D. 0,49 benyttes, er det mu-
ligt at modellen, inden den nar tophojde,
trzkker for meget til hajre og vil fortsztte i
ct spiraldyk. Dctte afhjxlpes ved at give mo-
oren venstre-trzk, Man kan file lidt af mo-
torb]mlker.ne pa indersiden .og samtidig gore
hullerne til skruerne lidt sovalec, siledes at
motoren kan adrcje« imellem motorbjxl-
kerne,

Dette var lidt om Conovery Mk. 11, og

lad os si se nogle flere ¥ D’ere til konkur-

FEICeme, Steen Agner.

DMV har tegning af Conovery

%
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y DM for fritflyvende modeller

Fint vejr ved maesterskaberne | Odense lufthavn
Nya folk vinder frem I hird konkurrence med gammelkendte navne

To nye danmarksmestre

FTER dcn nye ordning kombineres dan-

marksmesterskaberne for udenders frit-
flyvende modcller, mens man de sencrc 3r
har holdt et for svzvemoddicr og et far
motormodeller. Endvidere er konkurrencen
samtidig udtagelseskonkurrence for vore del-
tagere i intcrnationale konkurrencer, s& i
virkeligheden cr det hele tre cller fire kon-
kurrencer i cen.

Og mens man tidligere skiftede rundt pa
stedet efter cn turnusordning, der ikke altid
var lige praktisk, holdes konkurrencen nu
centralt, og rejseudgifterne fordeles ligeligt
mellem  deltagerne. Ogsii dette fungerede
godt, satte deltagelsen af fjernercboende i
vejret uden ojensynlig at svzkke den lokale
deltagelse.

Konkurrencen var berammet til Storc
bededag; men da forudsagde flyvevejrtjenc-
sten sterk vind, og det slog ogsd til, s
aflysningsorganisationen svarede sudsat til
sondage pi opringningerne. Et par enkelte
var dog rejst til Odense og blev der til om
sondagen og fik siledes en lille feric ud af
det.

Sondag led udsigten langt bedry, og fra
alle kanter tog modclflyverne til Odense
lufthavn., Der herskede cn svag ol jmvn
vind, som ganskc vist ikke blev sydvestlig
som forudsagt, men derimod estlig. Samlidig
var det letskyet — kort sagt fint konkur-
rencevejr. Der var godt med termik — og
dertil svarcnde faldvinde, si der blev god
brug for teanikbremserne, Nogle af disse
fik modecllcrne til at komme ned 1 spin, og
andre var ikke mere virkningsfulde, cnd at
modcllernc alligevel floj bort. Og sa var der
de szdvanlige uforudsete bortflyvninger —
lige for konkurrencen cller under trimning
mellem konkurrenceflyvaingerne!

Dette VM stér tydeligt i den gamle redaktors erindring. Som man vil kumne se i referatet, har vaven‘mdelienie 1 Déﬁﬁ]ark sta dig

en hoj standard, medens gummimotormodellerne er p4 vej frem. Balsa var nu til at kebe, og det samme var motorgummi, som

dog var en dérlig kvalitet Dunlop. Dunlop
vi fat i det nye vidundergummi

— 0g en ung genganger

Tine svavemodeller

Der var 20 deftagere med svzvemodeller,
flere end de sidste Ar. Standarden var gen-
nemgicende god, starterne pxnc — schrial-
gelig med de urdtagelser, der brqucftcr
rcghen. Borge Hansen, Jens Arne Lau{xdun
og Scott Hansen fra Odense fik maxymum
i forste periode, og ct par var ikke Jangt
fra. Da Scott ikke havde rcservemodel, og
modellen var vzk, var han ude af spillct.

1 andcn periode havde Torben Striphp
(105), Henry Ekelund (113), Arne Hansen
(301) og den Lille John Christensen (523)
over de 5 minutter, men dog forte hen-
heldsvis Jens Arnc og Barge, fulgt af Paul
G. jergensen (113), John Christensen 08
Ove Nesdam (105).

1 sidste periode fik F. Neumann (105) og
Stripp maximum, men de havde begge cn
dirlig forste Myvning, der trak dem ned.
Berge Hansen, som flaj 244 i anden periode,
flej nu 267 og fik dermed ijalt 811 sekun-
der. Ikke mangc kunne truc ham pi det
tidspunkt. Jens Ame, mesteren fra 1948,
kastede sit velkendte vurderende blik pi sky-
crne og startede, fulgt i samme pjeblik af
Arnc Hansen, sA deres snore nxr var kolli-
deret, Det lykkes dem dog begge at kommce
fint op — — men lykken stod dem ikke bi
denne gang. En faldvind bragte begge mo-
dellcr ned pA omkring te minutter!

Dect blev siledes igen et nyt navn, der
indgraveres pA KDA's vandrepokal, som har
vandret siden 1944 med nyt navn hver gang.
Borge Hansens scjr er uhyre velfortjent.
Han har vxrct med i mange ar og i toppen
i adskillige af de sidstc. Kun ct uheld hin-
drede ham i sejren i 1950, og et andet uheld
bragtc ham langt ned i rkken i fjor.

Nr. 2 blev et nyt navn: John Christensen
{ra modciflyveklubben Djurstand. Han har
kun vazret medlem godt et ar, og fik bade
a-, b- og c-diplom sidstc ar. Han er kun
14 4r, sA ham kan man vente sig noget af.
Han floj en svensk konstruktion, kaldet Vi-

hn Christensen fra kiubben 2D urslande med si SR G R :
= i et it Pederl:n, g « med sip svenske A2 nVikingu. Han blev overraskende nr. I, —

bephra i3 ! ge Hansen og Bjarn SR : i
i U Tempo, danmarksmester for anden gang — skal til st : No.n!:g:;',,";';, ”'::‘:;"" den {&-drige Bjarne "‘"’ sin
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king. Borge floj sin Pjerri 70, udviklet af de
tidhigere, men forsynet med cllipsetipper.
Jens Arnc blev nr. 3 mcd to af sine xl-
dre modeller; Paul G. Jorgensen bragte
Pingvincn hojt oppc i listen som nr. 4 dennc
cang (ogsd Ekclund pla_ccrcdc sig pant som
nr. 8), og Ulfe Woldiche Christensen f{ra

Slagclse blev nr. 3.

Nyt hib for gummbhnotormodellerne

De fine gummx'mot(:rmodcllcg har ikke
kunnet genvinde derés popularitet fra for
krigen. Et par af vore gamle holdt dem
vedlige, men det har knebet amed ny-rekrut-
tering. To mavne har dog gjort sig bemzr-
ket de sidste 4r, og den cne af dem, Bjarne
Fergensen fra Odense, vandt n_]cstcrskabc_:.
Det gjorde han ogsi som 14-&rig for to ar
siden. Da bhavde han ikke meget konkur-
rence, og hans prasdtau'on med en Cl-model

kun 224 sckunder.
m; ir slog han selve Carl johan _Pe!er.rm,
sin konkurrent som »nyt habs, Frik Knud-
sen {ra Slagelsc, samt cndnu ¢n af de¢ gamle,
Jorgen Larsen, nu mediem af Progress. Han
gjorde det med to maximumtider og €n
mellemliggende mere beskeden fly\-nmg,‘mh
667 sekunder. Han var den encste, der ikke
fejlstartede. Sikkert startede han sin Callf.
18W, som han ikkc nacde at {3 igen. Sa
tog han sin Tempo, der ogsd startede pxnt,
men kun opnicde 67 sekunder; men i sidste
start, da man speendt jagttog ham for at sc,
om han kunne s1i Calle, hvortil krvedes
over to minutter, steg hans Tempo faxno-
menalt j tcrmik og fik endou en maximum-
tid til ham. .

Calle var forsigtiz med sit motorgummi,
og det indbragte altsi andenpladscn. Han
havde ikke fiojet siden sidste DM.

Knudsen havarerede efter forste flyvning,
der (med forsigtigt optr=k) gav 114 sck.,
sin propel og indsatte en Clco som reserve-
model 1 anden start (55). 1 sidste omgang
provede han igen Wakefieldmodellen, men
propelbladet rog af igen. Jorgen Larsen fik
det typiske d»solskinsbrud« af sin nyt gum-
mimotor, og sclv om han genopbyggede for-
kroppen pi sin gamle Liberty, fik han ikke
meget ud af den.

DArlig flyvning med gasmotormodeller

Kvaliteten af gasmotormodclfiyvningen
Jover 1kkc_godt for vor deltagelsc med disse
modcller i den nordiske landskamp, Peder
Pedersen fra Odense vandt med 263 sckun-

var ellers godt gummi, men det vi kunne f2 i Danmark, var ikke godt. Forst i 1953 fik
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- Pirelli. Gasmotormodellerne er Weishaupt ikke tilfreds med - de fir et ord med pa vejen ...




der, eet sekund mere end sia pr 3
i A2, hvor han blev nr. 20 oK ’;i)d::t!an&::
giver et perspektiv af uhyggelig art. Mange
steder i udlandet er gasmotormodellernes’
prxstationer af samme sterrelsesorden som
svzvemodellernes. Nedsxttelsen af motor-
tiden fra 30 til 20 sekunder har man ikke
.ovcrvun(_!et. Den blev indfert, fordi 30 se-
kunder i udlandet fik modeller si hejt op,
at de forsvandt i alt for stor grad. Det ger
de stadig pa 20, og mange vil have dem
ncd pi 10! 3 :
»Men n3r nu motorsckunderne er si kost-
barz_, hvorfor bliver de ikke udnyttet? Mo-
tortiden burde ligre pi 19—20 sekunder
hver gang, men 13 i geanemsnit kun p3 15.
En foragelse til nzr de 20 vil dog give 33%
storre gennemsnit plus vzsentlig storre ter-
misk chance. .
Pedersen brugte ea 2.5 com ED Mk III,
og den burde have kunnet give storre re-
sultat. Der var flere andre udenlandske, mo-
tarer, som heller ikke forte til imponerende
resultater. Nr. 2 blev Mogens Erdrup. T
den sidste flyvning lavede modellen under
motortiden et pludseligt dyk — uforklarligt
cgentiig. Bagefter floj Erdrup med (8 sek.
motortid en fin stigning, der viser, at Viking-
motoren godt kan vzere med, og flyvningen
var pi ca. 3% minut. BAde Pedersen og
han floj ME-34, mens den nye ME-36 des-
varre ikke var med.

Farhabentlig kan de to, der udvalges til
landskampen, przstere noget mere der. v
— Alt ialt var det en god konkurrence
med mange fine flyvninger. Der er fordele
ved sidant et koncentreret mesterskab, men
PA den anden side kan antallet gore det
vanskeligt at folge med i det hele. Hvor md
de store udcnlandske konkurrencer med
hundreder af deltagere vare triste i den

henseende!

50 ar sicm

Resultater
Sveremodeller: 1, 2. 3. Ialt:
1. Bog: Hunsen , (105) 300 -244 - 267 - 811
2. I. Christensen . (323) 217-300-202-719
#. X, Lauridsen .. {(608) 300 - 285 - 117 - 702
4. P. Jurgensen .. (113) 297 - 222 -116- 635
5. C. Chrietensen  (205) 215 - =30 - 185 - 630

Gaemmimosorinodeller -

1. B, Jorgensen .. (301) 300 - 67 -300- 667
2. C. J. Petersen . (301) 297 - N7 -116-500
3. E. Knudsen .. (205) 114- 55- 0-109

I avmotormodeller:

L P. Pedersen ., (301) 109- 61- 95-:265
2 M., Erdrup.... (301) 99-108- 43-250
3. P. E. Hausen . (301) 123- 51- 58-232

*

Nye danmarksrekorder.

Arhug-modelfiyveren Per Heymann Ander-
tea, der er pA KDA'’s Canadahold i sommer,
har den 23/2 med en Wakefieldmodel flojet
16 min. 06 sck, kontrollerct tid, hvilket cr
ny dunmarksrekord i C3. Forst den 10/4
blev modellen genfundet i temmelig edelagt
stand, men det gav to nje rekorder i gruppe
C og klarre C3 i distance pA 23,9 km. Mo-
dellen floj fra Archus privatflyveplads ud til
Fuglse pa Mols, hvor de forste modelflyve-
sommerlejre blev afholde

Albert Sorensen fra Windy [ Kobenbavn,
rom den 3/2 opulede 147 km/t i klasse F' 1,
forvgede den 14/4 rekorden til 160 km/t.
Med en 2,40 em3 ED motor har han sAledes
opnéet en hastighed, der kun er 4 kwm/t
ander Jarn [lackhe's nbsolutte rekord, sat
med en J em¥ Doolingmotor.

Endelig bar Hjerna Jeorgensen fra Odeu-
ue sut rekord i klusse C5 pA 58 sekunder
med en helikopter med gummimotor. Den
gnmle rekord var kun pA 5 =mekunder, si

et var da en forbedring.

remarwwves

Herover min reservemodel ” Cleo 7,
som KDA udsendte som begynder-
model. SP var konstrukteren, men
Weishaupt havde @ndret lidt pd den.
SP’s model floj meget bedre end byg-
gesatsmodelleme - og nogle var util-
fredse med, at KDA havde
»forvansket” den.

Arsagen skulle dog nok findes i, at SP
havde forsynet sin model med lidt
storre propel skéret med meget  tyn-
de blade i piletrae.

Det var min forste balsamodel, som
jeg tog A-diplom med ( 3xlmin. ).
Den kunne klare ca. 1 min. 30 sek.

Da jeg forsynede den med SP’s pile-
traespropel, floj den let over 2 min. Og
skaffede mig mit B-diplom ( 3x2
min. ). Billedet ¢r taget den dag -en
diset dag med stille vejr.

Herover ses den gamle redakter
vende tilbage i bekymret tilstand
efter forste start med en godt fly-
vende model ( EK-8 ), som dog nu
havde knakket propellen, der ellers
var skdret i abachitre. Frilebspro-
peller er sirbare. Propellen blev
limet og modellen brugt til tredje
start, Epoxilim fandtes ikke den-
gang, si propellen knxkkede. gv!

Til hajre ses forste start med forsig-
tigt optrzk. Jordstarten gik godt, og
Jjeg fik en pan start ud af det.
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Forste resultat i holdkapflyvning
Windy kom ferst med cn rapport over en
holdkapflyvning med linestyrede modeller.
S deltagere flaj dcn 6/4 i en konkurrence
over 10 km. De 4 opgav, men folgende 4

gennemforte @

1, Harry Andersen ...... 15 min. 15 sek.
2. Holm Jergensen ,..... 15 min. 49 sek. |
3 Uffe Lorsen .......... 15 mio. 55 sek.
4. Albert Serensen ..... . 18 min. 50 sek.

Landsholdene 1 modelflyvning

Til den nordiske landskamp i modelflyv-
niog har KDA's modelflyverAd udtaget ful-
gende landshold: Med svevemodel Berye
Hansen, Sportsflyvekluhben, og Uffe Wal-
diche Christensen, Vingerne i Slagelse. Med
gasmotormodel: logeny Erdrup og Peder
Dedersen, begge Odense.

Til verdensmesterskaberne med svevemo-
el i DOstrig er udtaget Borge Hunsen, drne
ifansen, Odeuse. .

Til verdensmesterskaberne tmed gummimo-
del i Sverige er udtaget Bjarne Jorgensen,
Oudeunse, og Erik Knudsen, Slagelse.

Til verdensmesterskaberne wmed linestyrede
modeller i Belgien er udtaget Jan Ilackhe
og Jdlbert Serensen, begge Windy, Koben-
havn

Der kan i 3t ikke ydes fuld rejsegodtge-
relse, men kuu tilskud. Foruden ovennxvnte
kan udnzvnte reserver deltuge pA cgen be-
kostning,

VM i linestyring ( fortsat fra side 11).
Desvarre mangler lidt bogstaver i venstre side, mMeEN ...

mpe med e‘kspéncr__lvieh feg tror, at hvil-

nsomhelst al os kunne have gjort sig gzl-
nde, for startsikkcrbeden var ualmindelig
tlig. Det endte med, at en belgisk model
:d ED 2,46 vandt foran alle de store 5
¥. Den var mogeniunde hurtig il at

ne, mere pkonomisk end de storrc motos

: og flo] j=vnt hurtigt. P

Der kunne fortzlles meget ‘merc,  bide
1-flyvningen ox i om  konkurrencens ' fexi-:
¢ alslutning ‘pa ct: hotel 1" Bruxelles, om !
wg i cn hobbyforretning, om rejsen, om

dige | vittighedcr, .om  coca—cola’er; ‘men

£ vil slutte .med at sige mine rejseckamme-
o tak for godt’ kammeratskal pituren -
forikre ' allc. danske linestyringsfolk om,

»vi ligger lunt { cirklena herhjemme:
: : i Bgon Briks Madsen.
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VM | LINESTYRING

Vor ferste deltagelse i international linestyringskonkurrence

EFTER et hektisk forarbejde med at
skaffe pas, visum, billetter, bygge mo-
deller, efter 24 timers togrejse, og efter at
have udbredt kendskabet til linestyring
blandt en masse mzrkelige mennesker af
mange nationaliteter, ankom vi endclig til
den militzre flyveplads ved Bruxelles, hvor
deltagerne til VM var indkvarteret.

Der var deltagere fra England, Belgien,
Hol!and, Frankrig, Spanien, Italien, Jugo-
slavien, Norge og Damsnark, samt et hold
fra U.S.Navy, og der herskede et sandt vir
var af sprog, hvor hovedsproget var engelsk
fingersprog.

T=t opad den civile lufthavn Melsbroeck
var der anlagt to linestyringshaner med en
dommertribune imellem. Banerne bestod af
tykt linoleum, der var tjeret. Den mindste
af banerne var beregnet til kunstflyvning og
F 1 og den store til F2, 3, 4 samt holdkap-
flyvning. PA banerne var der malet kraftige
hvide streger ved 11,38, 15,96 og 19 m Ira
centrum,

Lordag cftermiddag begyndte konkurren-
cerne med en byggckonkurrence over de til-
meldte modeller, og der kiredes vindere i
tre forskellige klasser, kunsiflyvning, hastig-
hed og holdkapflyvning. Her opniede Jan
Hackhe en 2. plads med sin kunstflyvemo-
del. Der var mange fine modeller imellem,
og man lagdc navalig maxrke til det uhyre
arbejde, der var lagt i overfladebehandlin-
gerne. Forbavsende mange modeller var
sortlakerede.

Hvordan var modellerne?

I alle grene kunne man sc og lere nyt,
og vi provede ph at fA tips af de forskellige

eltagere; men forst cfter stxvnet var de
rigtig villige til at udtale sig, og det viste
sig da, at meningerne var meget forskellige
og til tider helt modsatte. Men_ noget kan
man dog fastsld, og det var, at kunstflyve-
modellerne for det meste havde ret lange
kroppe, trapezformede planer, og de var
superlette, Mange havde motoremme indbyg-
gede, s de ikke kunnc tages ud, medmindre
modellen blev brakket op. Af motorer brug-
tes mest lette typer fra 2,5 til 3,5 cm3 som
Elfin, Amco, Mc Coy 19. Eun tre havde
storre motorer som 5 em3, deraf 2 danske,

Hastighedsmodellerne var si godt sam
alle bygget siledes, at de kunne adskilles i
en wvverste og nederste halvdel, T den une

Billedemne af holdkapsflyv-
ningsmodellerne kunne desvarre
ikke kopieres.

“venstre modellerne: fra holdkapllyvningen. Den forreste vandt skenhedskon
idellerne. = Til hsjra den engelskea vindor | klasse F§ sammen med sctore
sl L 21 k't og blay ar. 2 ved VM.

derste var motoren og tanken skruet fast,
og i den overste var plan, haleplan og styre-
toj fastgjort. De to dele samledes med tyndc
bolte. Underkrop, plan og haleplan var ofte
lavet af aluminium. Motorerne var hoved-
sagelig indbygget siledes, at topstykket ra-
gede op, og udstedningsporte m.m. var ski-
ret af, si det passede efter modellens run-
dinger. De dominerende motorer i de for-
skellige klasser var ED 2,46 og den italien-

ske Tigre 2,46 samt Dooling 29 og 61.

" Reaktionsmodellerne havde meget smi
planer, og kroppenc var tynde og spidse.
Mange af dem var forbavsende lette og til-
synrladende ret spinkelt byggede. Motorerne
var alle af Dynajet-typen, og nogle var bar-
berede for koleribber.

Modcllerne il holdkapflyvning var vide
forskellige og hovedsagelig forsynede med
shottes 5 cm® motorer. De obligatoriske
pilothoveder var tit meget festlige,

For vi tog hjemmefra, vidste vi ikke noget
om, hvorledes dansk linestyring stod i for-
hold til udlandets. Vi var forberedt pa at
bide fra os; men der var ikke nogen, der
regnede med at blive verdensmestre, og hele

denne imponerende samling af modeller vir- -

kede ikke opmuntrende. Yderligere nedbry-
dende for o8 var det ogsi, at jeg i ¢n prove-
start smadrede min nyeste og bedste kunst-
flyvemodel; en lodning i styretojet sprang
op, og nok var bancn ikke af cement, men
dog hird! -

Kunstflyvning

I det hele taget var vi godt mervese, da
konkurrencen begyndte. En af os skulle flyve
som nr. 4 eller 5; men pludseliz kom det
gennem hojttaleren, at man gerne ville se
os pd den lille plads til kunstflyvning. Hol-
ger Eriksen lagde for med sin ED 2,46 og
begyndte fint pA programmet, men kom ikke
ret langt, inden han havarerede totalt, Ret
hurtigt igen blev der kaldt pi os, og dennc
gang flej jeg. Min ED 2,46 gik elendigt.
Jeg ndcde kun halvt igennem programmet,
inden den satte ud, og man havde ikke lov
til at starte igen til trods for, at de 8 min.
flyvetid ikke var brugt op.

Nzste mand var Jan Hackhe, som {loj
med sin Forster 29. Det var tydeligt at se,
at det generede ham en del, at han ikke
kunne bruge mere end 16 m line; men pro-
grammet blev gennemfort med cn meget
sikker flyvning. Albert Serensen, som floj
sidst med sin ED 2,46, var mere dristig i
sine avelser, og dette bchagede abenbart
dommemne, for det viste sig sencre, at en
belgier som udferte det meste af sit pro-

gram i grestothejde 13 placeret meget fint.

kurrencen. — 1 midten kunstilyvaings
broc i F2, der har sat FAl-rekord med

I kinstflyvning var der kun to flyvninger
til hver deltagee, og i sidste runde indledte
Holger igen. Han havde au kun sin Forster
29 tilbage og konkurrencens storstc model.
Den var ikke god i de korte liner, og mo-
toren satte rct hurtigt ud. Min egen motor
gik endnu dArligere end for, og flywningen
var ¢endnu kortere end den forste. Bide Al.
bert og Jan gennemforte fint igen. Forst
efter vi havde afviklet alle vore starter, op-
dagede vi, at man blot kunne lade vare
med at komme, nir der blev kaldt, si vi
havde altsi halt mulighed for at [d vore
motorer til at gd bedre. De endelige place-
ringer blev for Albert nr. 6, Jan nr. 7, jeg
selv or. 9 og Holger nr. 11, men vi kunac
have gjort det bedre, og selv englznderen
Ridgeway, der blev nr. 1, imponerede os ikke.
Udfaldet afhznger jo ogsh for en stor del
af, om dommerne vil se fint behersket kunst-
flyvning i sikker hojde, eller noget djzvie-
blzndt halsbrzkkende lige aver jorden.

Da Albert Serensen var nmr ved en
VM-titel

I hastighedskonkurrencen floj vi kun cn
enkelt start den forste dag, og dct var Al-
bert som med sin ED 2,46 floj 155,8 km/t
og sammen med engleaderen Wright pla-
cerede sig i spidsen. Spendingen var derfor
stor, da konkurrcncen fortsattc om senda-
gen, hvor varmen var tiltaget endnu nogl_e
grader til ca. 35° i skyggen. Da Albert floj,
kunne vi ligefrem hore motoren svede. Det
blev ikke si godt som dagen for, og den
omstzndighed, at han lordag aften havde
tridt et som op i den ene fod, hjalp ham
ikke hurtigere rundt om standeren. For eng-
lxnderen, der ogsi flej med ED 2,46, men
som glodhovedmotor, lykkedes det at nd op
tit 158,5 km/t og Albert blev siledes nr. 2.

I 5 cmd klassen startede- Jan med sin

- Deoling 29; men til trods for, at han floj

hurtigere end nogensinde for, og satte ny
danmarksrekord med 175,6 km/t, blev han
nr, 6, hvilket dog mi betragtes som meget
fint i den hirde konkurrcnce, Franskman-
den Dr. Millat blev nr. 1 med 198,3 km/t.

Med 10 em3 og reaktionsmodeller var der
ingen dansk deltagelse. De blev vundet hen-
holdsvis af italiencren Baifestela med 233,7
og spanicren Tllan 225 km/t.

Det hzndte nogle gange, at hastigheds-
modellerne under flyvningen lige strejfede
startbanen, hvorved propelbladene brzkkede
af, og motoremne korte videre pA stumpeme
og de ret tunge spinnere, Det lod uhygge-
ligt, motorerne skreg og hylede, og det dam-
pede voldsomt af modellerne, Men i det
store og hele blev de flojet pxnt og sikkert.
Modelflyverne for rundt om standeren ; men
hinden kom ikke i gallen, for motorerne gtk
ale hvad de kunne, og modellernc 14 j=vnt
i luften. Landingerne foregik jzvnt og glat.

Ingen danske havde tilmeldr sig i hold-

kapflyvning, fordi vi troede, at vi her skulle

*.54 Sidg o

n : » Reportagen er
skrevet af

- Egon Briks

Madsen.

Han er en af
organisatorer-
ne indenfor
modelflyv-
, ningen efter
. krigen.

? Mange er de
: konkurrencer
0og sommer-
lejre, som han
. har ledet.



| Niels Hassing byggede denne amerikanske model allerede 1 1939 1
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Niels har genbygget modellen sidst i 90’erne - nu med radio.—'
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Billedside
SM 2002

Tv.: Ingvar Persson
starter sin Korda-37.

Th.: Her det Sten
Persson , dcr sender
sin Adams-1937 af-
sted. En canadisk wa-
keficld med gear i
n®sen - meget vel-
flyvende i Stens hen-
der!

1955 -1956:

Tv.: Widell vil absolut ik-
ke “diskes” for at skubbe.
Fra VM i 1955, hvor han
blev nr. 8 af 70 deltage-
re - hidtil bedste danske
wakefieldresultat.

Th.: Nicls Wagner Ssren-
sen -ogsd ved VM i 1955,
hvor han var med til at
sikre en dansk holdplace-
ring som nr. 8 af 19 natio-
ner. Selv Weishanpt var
tilfreds.

Tv.: EK med EK-9 for
sidste start ved VM i 1956,
hvor jeg blev nr. 3. Nr. 2
blev Anders Hikansson,
# som flej proxy for en ame-
rikaner!

Th.: Ferste danske delta-
gelse til VM i gas var i
1955. Her ses Erik Jo-
hansen, der blev nr. 25 ud
i af 75 deltagere. Hans F.
Nielsen var ogsa pd holdet.

bttty . — Weishaupts manende ord
e : 1w ( se side 10 ) fra DM-52 til
| gasflyverne havde hjulpet !

Herover : Bjarne Jorgensen har sin Jetex-50 model klar

I 1939 deltog danske modclflyvere for forste gang i en stor international konkurrence ” King Peters Cup ” i England. Bille- )
det viser fra venstre Richard Jensen OMF, holdleder Sven Wiel Bang og Jergen Nissen OMF. Reportage

Side 14
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Endelig! Nyheden for alle gmmimotormodel - entusiaster !!!

Sidste nyt indenfor ultralette fly ?

Kontrollanter fra Statens Luftsfarttilsyn underkaster typen her et minituost eftersyn inden en evt. god-
kendelse i eksperimentalklassen. Undersogelsen galder her motorkraften. Det forlyder, at man er betenke-
lig ved en for kraftig motor - og at typen kun kan godkendes med et meget lille motortvaersnit. Hvor stort
et antal strenge er eksperterne indtil videre ikke enige om...

S4 snart typen er godkendt, vil der blive udarbejdet udforlige arbejdstegninger. Et byggeszet vil blive fa-
brikeret til salg for et beskedent beleb. Man vil ogsa kunne kobe licens til at fremstille og szlge typen.
Interesserede kan allerede nu henvende sig.

Det forventes, at typen vil blive meget popular over hele verden. Herved vil behovet for godt motorgummi
stige kraftigt. Det vil formentlig ogsé betyde hojere kvalitet og lavere priser pa motorgummi til modelflyve-
formal.
Det har veret frygtet, at gummimotormodellerne tilhorte en uddsende race pa grund af svigtende forsynin-
ger af motorgummi - det ser nu ud til, at man ikke behover at frygte deres forsvinden lengere.
Fra szzdvanligvis velunderrettet kilde ...

EK.
Hvad siger eksperterne ? Vi sporger det danske wakefieldhold ved VM 11955 og 1956 :

Erik Nienstzdt: Som ckspert pi omradet og ledende seniormedarbejder i patentdirektoratet kan jeg robe,
at patent allerede er udstedt. En spendende ting udviklet ud fra gamle principper.

Karl Erik Widell: Som professor i aerodynamik ved Aalborg universitet har jeg allerede ivarksat en un-
dersogelse af muligheden for at udvide patentet med en lukket krop og en kabine til passagererne og piloten.
Storre flermotorede fly vil kunne udvikles i lobet af fa ar. Motoren er jo meget miljovenlig, sa typen har en
stor fremtid !

Niels Wagner Serensen ( indenfor bankverdenen) og den gamle redakter EK (overlarer): Vi har haft lidt
skepsis overfor muligheden for at kunne treekke motoremne op. Men Nienstadt og Widell, som jo er ingeni-
oruddannede og har sterre viden end os, har forsikret os om, at det ikke bliver noget problem. Ingeniorvi-
denskaben vil hurtigt udvikle avancerede optrazksapparater, som vil erstatte de gamle boremaskiner.

Hvad mener lzserne om de nye fantastiske muligheder, der her bner sig ?
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Atter en Arne Hansen model - lige til at byggeT]

Pladareal: 29,15 am’
//a(gp\(‘.arta/: 453 -

e
| X

AL Korsts: Frrelonser.
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udgn alt for mange byggetimer - miske bare en times
egningen er ”lant” fra det svenske
1agatan 4, 43436 Kungsbacka , Sve

ar. Bladet kommer 3 gange drligt.

ghed for -
. kr. pr.
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Dansk Modelflyve Veteranklub. December 2002,

Hermed fortegnelse over de hovedsagelig danske tegninger, som veteranklubben er i ﬁi
besiddelse af, og hvoraf de fleste opbevares hos klubbens sekretzr. Samlingen af
tegninger oges stadig, og flere rekonstruktioner er pd vej. Herunder Mogens Er-
drups ME-14. Fortegnelsen er udformet efter det svenske system, men er indrettet

efter de danske regler. Der geres opmzrksom p3, at klasseopdelingen endnu ikke
er helt pa plads.

Al .
52 Navn Konstrukter Spv. Gl. Xlasse B og klasse A 3. :
1939 F-J-la S.W. Bang 990 1941 Calle C.J. Petersen 1840 v
1938 F-J-1 S.W. Bang 990 1945 Didgenes Kurt Rechnagel 2225
1938 F-J-4 S.W. Bang 650 1938 F-J-2 S.W. Bang 1490
1938 F-J=7:: Sv. Greig 485 1939 F-J-6 S.W. Bang 2330
1950 Fidusia F. Neumann 1050 1944 Holger Danske H.K. Lassen 1850
1944 Grimponimus J.S. Petersen 1000 1943 KR-56 Kurt Rechnagel 1650
1953 HFN 7 FOX H.F. Nielsen 1110 1946 KR-31 halel. Kurt Rechnagel 2660
19 Junior S.W. Bang 990 1948 KR 52 halel. Kurt Rechnagel 1150
1950 Lucky Star C.J. Petersen 1090 1939 Pluto Kn. F. Jensen 1860 4
19 Myggen K.F. Jensen 956 1944 Pelikan H. Jensson 1200 i A
1852 Pjerri 75 Berge Hansen 1030 1937 SV-H1l fladk. Sv. Herborg 1500 v
1946 Simplex R.M. Jensen 1010 1944 SV-H1 opb. Sv. Herborg 1300
1948 Simplex II D.M.I. 900 1944 @lhunden J.8. Petersen 2000 i
1877 Sus Bj. Jorgensen 1180 IJ |
igi: ggiim gz;n?.Jggzzzﬁ ggg Gummimotormodeller — ikke klasseopdelte.
1957 Qivitog J.S. Petersen 1200 1950 Balbo Paul Kuniss 600 |
1946 Calle 8 C.J. Petersen 960 1950 Cleo J.S. Petersen 720
1950 Olympia Sv. Greig 1000 1957 Cleo 58 J.S. Petersen 730

1954 Carioca J.S. Petersen 775
A2 1954 Caisar J.S. Petersen 900
—_ 1938 F-J-3 stokmo. H. Schrgder 74Q
1953 Aurikel Hans Hansen 1675 1939 F-J-5 H. Schrader 500
1950 AH-24 Arne Hansen 1790 1950 Hugin Paul Kuniss 800
1946 Calle 9 C.J. Petersen 1420 1948 KXadet Arne Hansen 760
1946 Calle 10 C.J. Petersen 1390 1955 Knews Ukendt 500
1948 Cumulus I Arne Hansen 1720 1950 Musketor Paul Kuniss 600
1948 Cumulus II Arne Hansen 1720 1934 Stokmodel Kn.F. Jensen 600
1945 Donald Duck Oscar Vang 1540 1939 N.H.-15 Niels Hassing 990 ;
1948 F-J-2a S.w. Bang 1710 1937 R-X-1 Johs. Thinesen 770 \
1954 HFN 25 Gold H.F. Nielsen 1700 1948 Sportster - 430 LAY
1961 HFN 26 Begin H.F. Nielsen 1600 1950 Torpedo Paul Kuniss 600
1949 JAL 52 J.A. Laurits. 1948 Torpedo Kurt Nielsen 920
1950 Krelle Sv. Greig 1420 | e
1949 Pjerri &9 Berge Hansen 1690 |
1962 Pjerri 80  Berge Hansen 1770 Vakefield.
1970 Pjerri 83 Berge Hansen 1780 1949 Calle 18 W C.J. Petersen 1160
1954 Skymaster H og B Hansen 16390 1937 Korda Dick Korda 1120
1960 Skymaster II H og B Hansen 1690 1968 Lola Thomas Kester 1270
1946 Segel Scout S. Isacson 1610 1957 Sussze II J.S5. Petersen 1250 (8
1959 Sans Egal M. Hyvarinen 2050 1950 Tempo Arne Blomgren 1080
1947 Suomi Mogens Erdrup 1410 1943 Voodoo Ron Warring 1140
19 Sp-5401 and. J.S. Petersen 1800 1952 Wake. Vinn. Arne Blomgren 1080 f
1953 Victory Hans Hansen 1650 i
Gasmotormodeller - ikke klasseopdelte.
1962 Canovery Steen Agner 1090 1952 Pimpernel Mogens Erdrup 1390
1950 Calle 16 D C.J. Petersen 1320 1946 TH-35 Tage Hansen 1000 9
1947 Typhon Mogens erdrup 1120 1946 Put-Put Sv. Greig 900 i
1950 Jupiter Peter Christa.1190 }
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modeller .

Lidt om klubbens tegningsbeholdning m.v.

Ud over de pd listenhnforte tegninger over 85 modeller har klubben tegninger
til Jetex-modeller, nyere svave og gummimotormodeller, mange fritflyvende
skalamodeller, masser af tegninger til indenders modeller, til gamle line-
styrede modeller og et par reaktionsmotorer. — Man er velkommen til at ringe
til undertegnede, hvis man sgger noget bestemt.

Klubben seger selvfelgelipg stadig efter tegninger til gamle danske modeller
eller til 14n med kopiering for vje. Det ville vazre dejligt, hvis nogen 13
inde med tegning eller skitse til f.eks. SS-29 Weiher eller nogle af de flotte
og velflyvende modeller, som Age Hest Aris byggede. — Som supplement til Klub-
bens beholdning af tegninger agter undertegnede straks at gd i gang med at
samle skitser af iszr gamle danske modeller. Skitserne fylder ikke meget og
€r nemme at opbevare. Mange skitser kan hentes fra iszr gamle danske flyve-
og hobbyblade, der er udkommet gennem &rene. Ogsd lidt nyere skitser har
interesse, for de bliver jo ogsi gamle engang. Og si mA man teznke pd, at det
muligvis kan lade sig gere at rekonstruere visse modeller fra sidanne skitser,

som det f.eks. er tilfzldet med ME-14, som jeg er i gang med at optegne i
fuld sterrelse.

Der findes uden tvivl mange gamle modeltegninger rundt omkring, og mange er
maske betznkelige ved at lade dem kopiere pa grund af alderdom. Tegningerne,
der er i klubbens besiddelse, at nzsten uden undtagelse alle kopieret her i
Kalundborg i et ingenierfirma med kopicenter. Ikke sa fai gange har jeg brugt
en del tid pa at "restaurere" gamle, lasede tegninger. I kopicentret bliver
saddanne gamle tegninger lagt i en slags kzmpestor, gennemsigtig lomme, der
beskytter tegningen totalt under kopieringen. S& man skal ikke vazre bange
for at sende en gammel tegning til kopiering.

Poul Rasmussen.

Tak til Poul Rasmussen ! Ao el il AR

ey i swinni i QP oo i
Poul har nu fundet tid til at afhjzlpe et lznge ek- A S . grgep Surlykke Petersen gL
sisterende savn. P4 side 18 kan ses en liste over e el a S et

en hel del af klubbens Tegninger.

Selv har jeg liggende en uferdig liste i min PC - Lo P
jeg vil forspge at supplere Pouls liste med en del =
flere tegninger - ogsa en hel del udenlandske.

Mangler man oplysninger om en models klasse -
bade i de gamle klassesystemer ogi DMV's kon-
kurrenceklasser - prov at kontakte undertegnede.

Har du tegninger - ogsd nyere - vil vi meget
gerne lane til kopiering, s vi kan udvide vort kar-
totek. De nyere tegninger vil vel ad are blive af
interesse for nye oldtimerentusiaster...

EX.

Til hejre ses SP - sammen med Oscar Vang - ud-
vikleren af konkurrencedygtige andemodeller, der
fuldt ud flyver lige sd godt som de ”almindelige”

Frede Juhl har veret klubkammerat med SP -
maske medvirkende til hans fine resultater de sid-
ste par & med andemodeller.

Side 19



. s & . il i A ¥4
& 2 .”iu - 3 F A
Jp—— -‘ y . T N s el Rttt et s Shactier 28 dividiien Bttt FYSWEN .o =y SUnUUMoaD(] ) BVUSAOHE T D OY | Y 4au N wed] oW 4V) umed(] NV W bl dull] ut mu.w fqeeg
‘oreZ Juery %Q ﬁmﬁmmmmot ‘sAes n Hvﬂ@h 0} pdeY SI aureu s, Jepout 2y} Iapun 9j0u m~&Oh£auOZ g ISED U] ‘AT I94I0X M3N 6£61 o1l smﬁwmmw.b I3I[AO] § uel] Jo auQ)
——. . - TYSnE ST - ” -
ol NG o [T e | PRSI mimvree o
oujgelves  ux wiryriIwn m T® peraiiptd PER GF bt BN 1Y OINITRAL
HITTUNG TIAON | ]2, o DIYZ XrwEs fAR QINYIISIO
. Tuw Ttz ary

[ - ¥ Bas VT rown
[ TRLY TFINN TPMLO v BE B m.‘:e ;mz
TORE

ST TS Sivis Trv TR,

v PP P TR

I Ievys Al wa s azs waver (D Svnens gr 13 ONMVIVE

e . (R T FTe TS

— IWE .
C 50y 4@ ey .
.M.-.-k\.u 4 v v
‘F'T vy ri
s E | gean? : J
&3y | " .ﬁ 5 3 ]
FUTTE FWITIV MR AU T
.‘- W IV VS B | 453 D e o rorana
- e ms - aba ver (riely =X, 487 Wwows
§ rwa ) B v e X, orst vaca
U AT OVET 4 Y 2V RIPP ST e orr B
—— Hi&‘i-.ﬂhﬂliiﬂnn.“it * S0, L]
= SYROFF - L2l - N
vrp aPLRmE 378 e 2725 RIM - broer 2]
Ve sviw aves S TR wrATeT™ l\._, Ifa
= —_————
S TN () o5, 00r Crra) _
=4 = Ns) or.r0s3 IEV YOI T nywa P
" :.ulhlw.uaiw FAN DI | ITOHTIRT TW T 7 ot L.-t.““u\ L:!‘.-.\
o aNTPI 41 208 ( Ay 2700m0 21%), 9900 \ vAY
i = - ok ONKR IR .
A == .., . SN Py FIIVUT W
T e —— . — = . —tT L) A8 IITRENPL
- = " — = TR TTTS

trryre

7 A == ! ) R T\ i B
i : o= == 5
T~ Gl - - ; L : =1 ) NI PR NP 8L

| S — . - = T
T ——— =2 } Jamer 04 omvoTOS
.1.“!-( Pyt BOIT - —— = S = = 3 = Tt ] [N I 3usevh, vt
W Lt WPV AN 2B APD e T e © 41
| GIPorT P ORG Mo : Y4 ) \“. el Wayd rd 2= ooz T P
] — VFIMTD AT Frowse TV ML AP B~ 0V 7 P | g . \ o WSWP dwOT DA B TR VIIN D
- \ Fwar B OMReT FAET fL U B2 wwre AB O 3.0, (1) _woc = e, i y asarvr>
) TS R - NYPNS SO WOYS (IIDWL I D, o Tt aTVRME T N i \ owwres A Lol 24
. o5 we prsus aw aswwizsbo N < st i
5,9 — VIV BOS SOy VW, <!
— ity PPy rva i e ﬁ'l-' Lidlildoind ’iv\-\\~ gl = .= o ve Qggﬂ.un“‘d“ﬂh e
. — IRl = v ¥
u . )/ i (LA u!rﬂ.\..\..bsl Luvu i
. FPOYA .
/ \. 'L.:usl Pl ™ T T/ Luows /YTm 3R PYIAR Toow i ‘ot saine
a . - o TNE - IFsim Iy~ Y
nv I Ter E / “ iz T BTRRE OWMENT OVm. . I Is »ITW
. Ll Pl d Ll ’ o N 4 JEE—
N Pdvis ‘wmoT — —— —
oA — E FE e —
T b 5 e 4 c— ooy
LI L ANT WO — i - 1 -
g S = LRty Wt i_.-ﬁv.\ Il 27 wrarn o -
< FesEf = = A i D 2\
- ==4-U "y
COY T e — o~ | Ty Ve ~.
L] f \ 27 Al
— [ ——— = n N DR — e
e yTVE deor P S e e = — m e =T ==,
cowm— P m-;
e (2
— IHJLVI\:E'W.\.HMD\ CTFe ‘.— o7 - OAd N2 OO
= = — —— — T € #rez) Orew

Zpn I (May Yo BN) Quvk st NI R OO N AT

vy t%

Du (rwgeR 3UIIE hel) 81 YA S

f T o=} —=
f wre | 2T
_ ¥ oY S ~ e
| -yl »h

- i
_. N P V70

_ ) <=1
7] i e = i) WO SRk _
l....-\l........”.huﬂhhl.l .H”hlr.\JI.“ll.l.u.l...ttl.lA —-_—— EUSIGIpN RIS f> I P I-In“ ||||||||||||||||||||

I sidste nummer kunne man i reportagen fra SM 2002 i Rinkaby se et foto af Frank Zaic's smukke wa-
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kefield ” New Yorker IV ” fra 1939. Tegningen fandt jegi SAM SPEAKS, som man formedelst 120
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kr. rligt kan abonnere gennem DMV. Tegningen fis i fuld sterrelse, hvis det skulle friste ...



