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Sugen pé nagot storre??
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Alla modellerna ar gjorda extremt snyggt med lackerade glasfiber kapor warblrd kérrorna har matt
finish. Mekaniska inf. still finns att kopa till frin 349kr. Passande motorer fran 60 2-t , for storre
plan finns ocksa MVVS och ZDZ bensin motorer med aluminiumdimpare.

V1 har nésta alla GWS och FSK modeller i lager for de som ér sugna pa nigot mindre.
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Berghem 341 91 Ljungby o der: Ma& 1
tel: 0372-80444 tomastiab.oe ppettider: ndag - Fredag 10,00-13,00/ 15,00 - 17,30




Sveriges Modellflygférbund
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Tidningen postas | Vaxjo och beréknas
anlanda fore angivna fredagar. Lokala
variationer kan férekomma.

Ordinarie presstopp ar en manad fére
angivna utgivningsdagar, efter avtal kan
senare lamning ske.

Skicka garna manus i god tid! Forse-
nade manus kan férsena tidningen!
Tryck Elanders Gummessons, Falképing
2004 ISSN-0345-813X

OMSLAGET

MFK Jupiter kommer féir sjcitte aret i
rad att genomfara Midnight Sun Fly-In i
Luled med flygning dvgnet runt

Foto: Hakan Holmvall
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Rapport fran CIAM:s mdéte
Positivt forbundsmaote i Linkoping

Nya flygprylar och tips

Lite blandet fran Niirnbergméassan 2004
Ny fyrcylindrig motor

Fotografera digitalt fran skyn
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Bygg vingar i cellplast

Sandby RC-flygare firar 40 ar

Tredje delen av elflyg pa svenska — ackar
Tillverka egna dekaler

Det har aldrig varit enklare med F3A
Borstlésa elmotorer till bra priser
Modellflygkalendern

Domarkurs IAC/Aresti

_ Skala i Stockholms Ién

Kommunal tillsyn — miljéfragor
Midnight Sun Fly-In

Resultatet i Lilla Friflyg-cupen
Ny tavling — Snedsteget
Aircombats tavlingskalender
Till minne av Karl-Erik Olsryd

Hej alla modellflygare!

Modellflygnytt nummer1/04

Arets utomhussisong ir snabbt antagande. Kanske iir det sa att den redan ér
hiri full blom nir detta ldses. Sjilv har jag genom dren kommit att férknippa

SMFF:s Forbundsmote med séisongsstart. Det genomférs vanligen i sista

halvan av mars vilket, atminstone for mig och min landsiinda, oftast betyder
behagtullautomhustemperaturer. Eftersom vi nu talar i termer av april eller

maj dr arets Forbundsmite siledes over.

Arets mile var intressant pd flera siitt. En av de frigor som behandlades
ovanligt mycket., bade formellt och informellt, var SMFF:s forhallande till
Flygsportforbundet. Flygsportforbundets ordforande Bengt-Eric Fonsell
fanns dven pa plats for att beriitta om nigra av de saker han tycker ar
viktiga.En av de saker Flygsportforbundets ordforande berittade om pa
Forbundsmiitet var Handslaget. Handslaget ér ett fyririgt projekt inom
Riksidrottsforbundet vars syfte ir att fordela en miljard kronor pi olika

behjirtansviirda aktiviteter inom organisationen.

Ettav de omriden som skall prioriteras inom projektet éir samarbete med

skolan. Alla klubbar som pa ndgot sitt bedriver eller planerar att bedriva

samarbete med skolan har alltsa méjlighet att anséka om projektpengar for

verksamheten. Ansokan skall liimnas in till respektive Distriktsidrotts-
[orbund. Om det riader osiikerhet om hur ansékan skall formuleras starkan
Flygsportforbundets konsulent Jonny Carlen hjilpaer. Se Flygsport-
forbundets webbsida (www.airsport.se) for mer information.
Avslutningsvis, jag tackar Goran Olsson for minga ars arbete inom
forbundsstyrelsen. Samtidigt. Bosse Gardstad och Ingemar Ljung har

Kobal Suddl<

Robert Sundsirim, ordfdrande

nyinvalts i styrelsen. Vilkomna!

Copyright
Modellflygnytt

Foér insant, av

redaktionen ej
bestallt material
ansvaras ej!




Rapport fran

CIAM:s plenarmote 2004

rets plenarmote for FAlL:s
A modellflygkommission CIAM

genomlordes den 12-13 mars i
Lausanne Schweiz, Motet avhélls som
brukligt i det olympiska musect utan ex-
tra kostnad foér FAL Representanter for
SMFF var Bengt-Olof Samuelsson och
Peter Killoff.

Nyordningen med tekniska molen en-
bart for de tivlingsklasser som har VM 1
ar innebar att dessa bara hélls i F2, F3B/
1, F3C, F4, F5 samt utbildning & infor-
mation. Nytt for i ar dr att det avsatts tre
timmar pi fredag formiddag for de tek-
niska métena. Det innebar for linflygets
del att métet borjade inofficiellt pa tors-
dag kvill och avbréts vid midnatt (6r att
fortsiitta tidigt pd fredag morgon. Lik-
nande kvillsarbete hade fiven skala-
[Mygarna. For de klasser som hade tek-
niska moten giller att reglerna “fryses”
2005 — 2008, Dirav kommer den stora
mingden av forslag da det ir sista méj-
ligheten att paverka reglerna. Niista ars
mote dr det sista innan regelfrysningen
sker [or 6vriga klasser.

WAG 2005 instillt
FAI har tidigare stillt in det planerade

World Air Games 2005 med deltagande
[ran samtliga flygsporter. I stillel hyser

_Vﬁrlasméisterskap de nirmaste

aren:
‘ 2005 F1A,B,C Argentina

‘ F1E S+J  Slovakien
F3A Frankrike
F3B Finland
F3C Spanien
F3D Frankrike
2006 F1jun Tyskland
F1D Rumanien
| F2 Spanien
| F3J Slovakien
F4B,C Sverige
F5B.D Rumanien
Raket Ryssland
2007 F1E S+J Rumanien
F3C PolenUSA
F3D Nya Zeeland
2008 F2 Frankrike
F3J Sydafrika/Polen
F4B, C Sydafrika
Raket Tjeckien
Kommande Europamasterskap:
2005 F1jun Ruménien
F1D Frankrike
F2
F3J Kroatien
F4B,C Portugal
F5B,D
Raket Rumaénien
2006 F1 Ukraina
F1E Rumaénien
F3A Schweiz
‘ F3B
F3C Norge/Storbritannien
F3D
2007 F3J Rumanien
F4B, C Ukraina
‘ Raket Slovakien
2008 F1 Ruménien
FiE Slovakien ‘

man férhoppning att kunna genomféra
WAG 2007. For modellflygets del ir
foljande tre moment foreslagna:

Artistic aerobatics, hand launched R/
C gliders samt indoor R/C Aero Music-
als. En provtivling planeras under 2005
i Tjeckien.

Skala-VM i Sverige 2006

Sverige erholl i konkurrens med Sydaf-
rika och Ukraina Virldsmiisterskapen i
linstyrt och radiostyrt skalaflyg 2006.
Detta arrangemang planeras inom SMFF
av en arbetsgrupp med Peter Kiilloff i
spetsen.

For de som arrangerar stora miister-
skapstiivlingar har FAT centralt faststillt
exakt hur sjilva prisceremonin ska g
till. Uppenbarligen har den uppfattats
som lite oserids inom [lygsporten, inte
bara modellflyget, om vi ska kunna i
nagon status mot omviirlden sirskilt med
tanke pa den tkade inriktningen mot
mediebevakning.

Ur den fullstindiga rapporten frin
Plenarmitet har foljande saxats:

* Tydligare ansvar for SMFF vid
kontrollerna av landslagens modeller

¢ Ordforande f6r subkommittéerna viiljs
for tva ar

= Internationella domar- och expertli-
stor sénds in senast 15 november. Giller
1 tvid dr (gar omlott)

= For misterskapen ska en detaljerad
avgiftsstruktur skickas till subkommitté-
ordféranden och CIAM:s sekreterare for
kontroll av kostnadsnivan

* Forelllyget dr batterispinningen hijd
till maximalt 72 volt. Tivlingsklasserna
har normalt ligre spinning

Linflyg

F2A - tvi svenska [6rslag om forbiittring
av tidtagningen antogs

F2B — helt nytt regelltrslag antogs ™i prin-
cip”, Skall omarbetas till 15 november
F2C

- Semiskalareglerna kvar

- Max vikt 500 g

- Provdragning med 40 x modellens vikt
- Tjockare linor — 0,38 mm for bade
enkel- och flertradiga

- Fyra varningar i finalen samt fem
sekunders tilligg vid tredje varningen

- Sniivare och modernare tidtagnings-
regler

Radioflyg

F3A

- F3A/L omdépt till F3AM

- Spinnvidd min 2.1 m

F3B

- Ny definition pa batteriet

F3J

- Nya regler f6r berikning av (lyoff-
resultaten

F3N — ny klass med freestyle-flygning
- En omgéng bestar av tva flygningar

- Obligatorisk del—val av 8 manévrerurlista
- Freestyle — valfri flygning 3-5 minuter

F5A

- Delvis nya manovrer

F5B

- Minimivikt 900 g utan batterier

- Max 16 celler, diameter 24 mm, max
lingd 45 mm, NiCd/NiMH

F5D

- Batteribegriinsning max vikt 425 g

- Antal celler =7, diameter 24 mm, max
lingd 45 mm, NiCd/NiMH

F5F

- Max 10 celler, diameter 24 mm, max
lingd 45 mm, NiCd/NiMH

- Max birytebelastning 75 g/ dm?*
F5G

- Nya grundliggande bestimmelser an-
tagna

F4 Skalaflyg

= Statisk bedomning

- Tvi domargrupper vid mer éin 40 tiv-
lande

* Medhjilparc

- Ytterligare en medhjilpare tillaten vid
motorstart

« Konstflygformiga

- Den tidvlande maste deklarera om pro-
totypen inte dr "aerobatic”

* Skalaritning

- Dimensionsmittet (250 — 500 mm)
giiller spinnvidden eller kroppslingden
(det som dr stérst)

* Nya koefficienter

- Statisk bedémning — summa K = 100
- F4B flyghedémning — summa K = 100
- FAC flygbeddmning — summa K = 100
* Competitor's declaration [orm

- En enkel beskrivning av prototypens
konstflyglérmiga

- Finnsautopilot-liknande system (gyron
mm)?

- Kraftigt férenklad jamfort med forsla-
get

= F4B modelldimensioner och styr-
funktion

- Max biryta och vingbelastning borttagen
- Detaljerad beskrivning av hur kontroll
av modellen fir ske

* F4B optional demonstrations

- Hardare krav

* F4C bhiryta

- Mux biryta striks

* F4C [lygud

- Flygtiden dkas till 17 min

* F4C Derry turn

- Ett svensklt [6rslag som antogs

= F4B/C Judges Guides

- Helt omarbetat {6r statisk bedémning
- Andrade regler i FAB

- Andrade regler i FAC

+ F4F

- 9 officiella flygningar

- Andrad statisk beddmning

En fullstindig rapport finns pid SMFF:s
hemsida: www.modellflygforbund.se/
ochtittaunder fliken Nyheter frin SMFF.
Den ursprungliga agendan [or
plenarmotet kan himtas péd foljande
webadress: http://www.fai.org/
acromodelling/meetings/#current.

Bengt-Olof Samuelsson
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VG400 / VG600

Med VG-serien presenterar Sanwa den perfekta
radion for Dig som vill bérja med modellflyg. Du
far en radio av hog kvalité som 4r skon att an-
vénda. Bdde VG400 och VG600 levereras med 4st
servon, ackar i sdndare och mottagare samt.,
en 230V laddare.
VG400 - 4 kanaler
Prisniva: ca 1695.-
VG600 - 6 kanaler
Prisnivé: ca 1895.-

V(‘hOOU ar marknadem enklaste computerTa
for flyg. Enkel att programmera och att anvinda,
inga krangliga menusystem! Modellminnen (4st),
mixfunktioner forV-tail, Delatvinge, Flaperon,
mm 4r standard. Dessutom levereras den som alla
Sanwa flygradioapparater med 4st servon, ackar i
sdndare och mottagare samt en 230V laddare.
VGB000 -6 kanaler |

Prisnivé: ca 1995.- |

MX-3
Vilutrustad 3-
kanals rattradio pa
FM40 bandet. Utrustad
med tydlig LCD display
for enkel programmering,
styrutslagsbegrénsning,
dndlédgesjustering modell-
minnen, mm, mm. Leve-
reras med tva servon,
MX-3 - 3 kanaler FM
Prisnivé: ca 1395.-

m8
Tévlingsforarens val! Det dr inte utan anledning
som l&sarna till virldens stérsta biltidning "Radio
Control Car Action” rgstat fram Sanwa M8 till
bésta bilradion, inte en gang utan 4 ar i rad! En
avgdrande faktor dr att M8 dr mycket enkel att
programera, trotts de avancerade funktionerna.
M8 - 3 kanaler FM
Prisniva: ca 3395.-

SANWA ERG-Servon
Hégprestanda servon for tivlingsbruk!
Jamfor gdrna prestandan med servon
fran andra fabrikat sa forstar Du varfor
Sanwas servon anviinds flitigt av tiv-
lingsforare,

ERG-VB 13kg 0,1sek 60°

ERG-VS 8kg, 0,07sek 60°

Prisniva: ca 1195.-

Pash Saber
Prisvird 2-kanals universalradio ut-
rustad med styrutslagsbegréinsning.
Levereras med tvé servon.
Dash Saber - 2 kanaler

Prisniva: ca 745.-

RD6000 SUPER

Computerradio med avancerade
funktioner fér motorflyg, segelflyg
och helikopter. Ar utrustad med
8st modellminnen och levereras
med 4st servon, ackar i séindare
och mottagare samt 230V laddare.
RD6000 SUPER - 6 kanaler
Prisniva: ca 2995.

Finns dven som en négot enklare
modell:

RD6000 SPORT - 6 kanaler

Prisnivé: 2595.-

RD800 0

RD8000 har 8 kanaler och avan-
cerade computerfunktioner for
motorflyg, segelflyg och helikop-
ter. Dessutom har RD8000 10st
modellminnen dér Du kan lagra
instéllningarna fér Dina favorit-
modeller. Levereras med 4st ser-
von, ackar i sindare och mottagare
samt 230V laddare.

RD8000 - 8 kanaler

Prisniva: ca 3395.-

L]

$X-91 Microservo
Microservo med prestanda i topp-
klass! Vikt: 8,9 gram, dragkraft: 1,3
kg, hastighet 0,12sek 60°

Prisniva: ca 339.-

Sanwa kontakt-
system

Sedan 6 ar levereras alla
Sanwa RC anldggningar e
med Z-kontakten som
dr kompatibel med JR,
Hitec och Futaba. Det
4r ddrfor enkelt att an-
vinda Sanwas tillbehdr
dven till andra fabrikat!

Produkt_erndhlﬂqr Du i vélsorterade Iek och hobbybuﬂker Distribueras av: Carrocar AB » Box 1211 » 581 12 Link&ping

Tel 013-122223 » Fax 013-254439 « E-mail info@carrocar.se ¢

Aterférséljare sokes pa vissa orter!

Fdr senaste nytt. mer info om alla vdra produkfer och var Du hitfar dem se www. carrocar.sef



et fyrtiosjunde férbundsmétet

oppnadea av ordforande Robert

Sundstrém och till métes-
ordftrande valdes som vanligt Bengt-
Olof Samuelsson. Peter Kiilloff valdes
till sekreterare tor férbundsmotet, Sekre-
terare for grenkonferenserna blev David
Thorsen (friflyg), Bjorn Friberg (radio-
flyg) och Géran Olsson (friflyg).

Raskt konstaterades att 24 klubbar och
54 deltagare var nidrvarande. Detta inne-
bar att mer dn 10% av klubbarna fanns
respresenterade och ddrmed blev métet
beslutsmiissigl dven om det var med liten
marginal. Alltfor manga klubbar under-
later att skicka representanter! Det ir
synd bade [6r demokratin men framfor-
allt for att man missar den trevliga ge-
menskap som [inns mellan landets
modellflygare inom forbundet.

Motesordforanden Bengt-Olof Samu-
elsson limnade en rapport frin CIAM-
plenarméte den 12-13 mars diir han sjily
var ndrvarande, se separat artikel. Som
delegat tyckte Bengt-Olof att han fick
déligt gensvar fran forbundets olika gre-
nar och styrelser om standpunkter i olika
fragor. Han efterlyste dirfor bitre un-
derlag till kommande aren sa att limpliga
svenska asikter i olika frigor kan limnas.
En iaktagelse frin CIAM ir att de tek-
niska subkommittéerna hade tilldelats for
lite tid i vissa fall och tidsnéd uppstod.

En av de mest glidjande beskeden [rfn
CIAM-métet var att Sverige tilldelades
att arrangera Skalaflyg-VM 2006.

Friflygkonferensen

Som brukligt inleds grenkonferenserna
med friflyg och niagra punkter kan note-
ras. Efter att verksamhetsberiittelse och
ckonomi fréredragits beviljades gren-
styrelsen ansvarsbefriclse.

Forslag nr 1 fran grenstyrelsen antogs
med fortydligande att tivlingsavgifien
skall vara 100 kronor.

Firslag nr 2 handlade om uttagning
av landslag. Hér fanns lite olika asikter
om vilka tivlingar som skall vara kvali-

Ordftrande Robert Sundstrém gav standar till
flera fortjanta medlemmar, har Jonas Romblad.
Tv: Paférbundsmétet Agnade delegaterna sig
bokstavligt at modellflygfragor. Ett aktiv for-
bund!

' Positivt forbundsmote

Detallménna intrycket av arets férbundsméte dr mycket
positivt. De 24 klubbar och 54 deltagarna somfanns
representerade genomfdérde moétet i god anda och med
resultat som tillfredstéllde de ndrvarande.

ficerande. Det handlade om viirldscup-
tivlingars vara eller inte som kvalifice-
rande, speciellt framhivdes ndda tiv-
lingar diir inga andra svenskar deltager.
Andra framholl att SM alltid bér vara
med bland kvaltivlingar.

Motion nr 1 frin AKM, Malmd hand-
lade ocksd om uttagningar men motioni-
ren angav att han drog tillbaka sin mo-
tion. Det blev trots detta en ling diskus-
sion om vilka tivlingar som skulle ingé.
Ingen diskuterade vad som var viktigast
att astadkomma med regelindring

Firslaget 2 antogs och direfter rosta-
des om tilliggsyrkanden. Att Virldscup-
tiivling, oavsett var den genomfors, skall
ingi i berikningsunderlagel antogs inte,
Tilliggsyrkande om att SM skall ingd
genomftrdes i flera led, och slutliga be-
slutet innebar att grenstyrelsens forslag
antogs med justeringen att SM skall vara
en av de fyra kvaltivlingarna.

Regelbokfrigan (motion 2) bordla-
des inom [riflygkonferensen for att tas
upp pa den gemensamma forbundskon-
ferensen under séndagen.

Friflyghudgeten antogs och val av funk-
tioniirer skedde enligt valberedningens
forslag med omval av AU-ledaméter,
Enda nyykomling blev Thorvald Chris-
tensen som valdes till ny vice ordférande
for friflyggrenen.

Linflygkonferensen

Det noterades att Johan Larsson, Viiners-
borg MK, blev bide senior och junior
riksmiistare i Semistunt. Saledes en ju-
nior som var bittre {in {n seniorerna,
diirav den dubbla riksmistartiteln.
Verksamhetsberittelsen genomgicks
och tva korrigeringar — summering av
erhallna poing till stora grabbars miirke —
pitalades. Verksamhetsberittelsen lades

till handlingarna. Revisionsberittelsen
lades till handlingarna. Grenstyrelsen fick
ansvarsfrihet.

Tévlingsavgifterna faststilldes till
samma belopp som férra aret.

Forslag nrevé fran lingrenstyrelsen om
nya semistuntregler antogs utan diskus-
sion.

Motion nr 1 hiinskots till forbundsmo-
tet genom bordliggning.

()mva] av Iugmar Larssontill vice gren-
chef. Aven omval pa alla posterna i de
fyra AU-utskotten.

Grenkonferens Radioflyg

Verksamhetsberiittelsen genomgicks med
smiirre korrigeringar och den lades till
handlingarna. Grenstyrelsen beviljades
ansvarsfrihet. Det vanliga snacket om for
sena protokoll ventilerades vanemiissigt.

Detblev oftrindrade tivlingslicenser.
Grenstyrelsens forslag om att inféra en
daglicens debatterades och till slut an-
togs forslaget. Om man ¢j har nigon
tivlingslicens under tivlingen kommer
man att fa betala 60 kr {6r denna dag-
licens. Motivet dr att troskeln blir ligre
och gor att fler kanske deltar i enstaka
lokal tivling och sedan fir blodad tand
och fortsiitter att tivla. Om nigon betalar
tre daglicenser under ett &r kommer en
normal tivlingslicens att utfirdas som
giiller till arets slut. Mot [orslaget restes
flera réster om att det blir en viiligt in-
vecklad administration runt dessa dag-
licenser.

Forsta dagens méte avslutades vid 18-
tiden med att Magnus Ostling flég inom-
hus 1 moteslokalen. Fore den gemen-
samma middagen delade ordforande
Robert Sundstrém ut berom och flera
[ortjiinsttecken for insatser under 2003,

Johan Rimgquist fran Alingsas mfk far

modellflygnytt nr 2 2004



Flygsportférbundets pris for Arets tiv-
lingsfunktionir 2003. Han har gjort goda
insatser som domare inom Aircombat
under 2003 men édven under en f6ljd av
ir. Anders Hikansson (AK Malmé) har

utsetts av styrelsen till hedersmedlem for

en livslang gédrning inom svenskt mo-
dellflyg. Friflyg-SM 2004 kommer An-
ders 60he SM-tivling!

Robert uppmirksammade dven en rad
internationella tivlingsinsatser under
2003 med [6rbundets standar.

Eftermiddagen kunde métesdeltagarna
deltagaien specialguidad turi Flygvapen-
museum, Inte nog med det. Tolv pass i
Gripen-simulatorn hade lottats ut sa det
var mer in 20% av delegaterna som [lick
en himmelsk resa. Hade alla dessa klub-
bar som inte skickade folk till motet vetat
om denna bonus hade det sidkert fler
kommit.

Under den sena kvillen pigick for-
brodring och snack om modellflyg tills
deltagarna stupade i séing. Sjilv fick jag
stiga upp tidigt eftersom jag var anlitad
som motesordforande pd KSAK:s histo-
riska sammanslagningsiarsmote 1 Stock-
holm (men det ér en annan historia) un-
derséndagen. Det[6ljande bygger diirfor
pi anteckningar gjorda av andra samt
fran hemsidans nyhetssida.

Andra dagens morgon fortsatle radio-
flygets grenkonferens diir grenstyrelsens
forslag 2 och 3 rorande regeliindringar i
F3A-Sport och F3A antogs. Aven for-
slag 4 om éndringar i El Populiir antogs
elleren Lingre debatt men med tilligg for
en mer preciserad definition av baltteri-
typer.

[ forslag nr 5 om F3J fastslogs att de
internationella reglerna giller men med
nagra smirre nationella undantag.

Inom segel konstaterades det att anta-
let aktiva tavlingsutdvare sedan 90-talets
birjan sjunkit fran ett 150-tal till endast
en handfull. Enligtflera talare beror detta
pi art fokuset inom svenskt segelflyg
legat alltfor mycket pa FAl-klasserna,
snarare iin introduktionsklasser som F3B-
T. Férbundsmétet antog forslag fran gren-
styrelsen vars syfte varatt reducera anta-
let tivlingar inom FAI-klasserna till [Gr-
mén for F3B-T.

Forslag 6 om F3B antogs men det blev
en liten éindring 1 forslaget om att UT-
poiéngen kan riknas pi svenska Euro-
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tourtiivlingar (med UT-status), inte skall
rilknas som i [orslaget,

Forslag 7 om Aresti och 8 om Rookie-
Aresti antogs men med tilldgg att max
fyra intrimmingsviindor tillits innan pro-
grammet flygs. Forslag 9 om en extra
suppleant for Aresti-fragor AU skala un-
togs ocksi, det blev senare Stelan Olsson
som besatte den posten.

Diirefter var det dags fér motionerna,
tre stycken frin RFK Ikarus som alla
handlade om &nskade regelindringar i
F3B-T. Dessaantogs allamen till motion
| hade grenstyrelsen yrkat pd ctt [or-
tydlighetstillagg vad som géller vid 6p-
start med bryltrissa, dven det tilligget
antogs. Den fjirde motionen om regel-
bok inom SMFF hiinskéts dven hiir till
torbundsmdétet. Niir fragan kom upp diir
lite senare antogs den med lligg att
"regelboken” publiceras via [Grbundets
hemsida sasom radiollygs grenstyrelse
hade loreslagit som Lilliigg.

Personvalen blev [rimst omval men i
AU segel blev det byte med Mattias Karls-
son som Iyllnadsvaldes pd ett ar och
Jonas Blomdahl som nyvaldes for tva ar.
Nyvalda suppleanter pa tva ar dr i AU
Pylon Ingvar Larsson. AU EL Joacim
Goransson, AU Aircombut Erik Duve-
(jiird och AU Oldtimer Ingvar Klasson,

Ny péd posten frekvenser ir Ingmar
Jung. I valberedningen f&r radiogrenen
infor nista ar finns Kaj Johansson som
sammankallande samt Hanns Flyckt och
Anders Anderberg.

Forbundsmaotet

I verksamhetsberiittelsen framhivdes att
de svenska landslagen haft exempelltsa
framgédngar med sex erévrade medaljer
vid VM- och EM-Livlingar. Guld togs av
22-irige Robert Hellgren vid Friflyg-
VM i Ungern i F1A/segel.

Antalet medlemmar i SMEF-anslutna
klubbar har ékat ndgot men trenden mot
ildre medlemmar fortsitter. Tva klub-
bar, Rimbo mfk och Tallheds Modell-
aviatdrer dr tvi nya klubbar.

Farslaget fran forbundsstyrelsen om
medlemsavgifter antogs i sin helhet. Fér-
slaget om Stora Grabbars Mirke fran
radioflyegrenen antogs efter diskussion
men med ett motstind fran linflygets
representant i arbetsgruppen.

Radioflyggrenens forslag 2 om SM-

resp RM-status godkiindes men giller
inte forriin protokollet godkints. (For-
slag 3 drogs tillbaka och sags som fortyd-
ligande till f6rslag 2).

Forslaget om ny distriktsindelning
drogs tillbaka [6r att aterkomma vid ett
senare Lillflle.

Ovansiljans MK, som bland annat
motionerat om att grenarna skall sam-
manstilla regelsamlingar for sina
tivlingsklasser, drog tillbaka de flesta av
sina motioner. Motionerna om regel-
samlingar bifolls dock som nidmndes
ovan.

De motioner (7 och 8) om radio-
flygcertifikat, som idven diskuterats fli-
tigt pa Planket, avslogs eller drogs till-
baka.

Motion 9 om bredare utbildnings-
satsningar (ran en medlem i Uppsala FK
billls.

Vid valen av fortroendevalda blev hu-
vudsakligen omval men det blev dnda
ndgra smirre forindringar i forbundets
styrelse. Bo Gardstad (Vallentuna MFK)
blev fyllnadsvald som ledamot for
sikerhetsfragor och Mats Thorell blev
hans suppleant. Ingemar Ljung (AKM
Goteborg) nyvaldes som [orbunds-
styrelsens suppleant efter att Géran Ols-
son under métet avbdjde omval.

Lennart Kristiansson tog uppdrag inom
utbildningsstyrelsen.

Av de tunga posterna i styrelsen om-
valdes ordférande Robert Sundstrom och
kassoren Lennart Andersson.

Pelle Scherdin (Sigtuna MEK) ersitter
Robert Sundstréom som ledamot i
Flygsportforbundets styrelse.

Senare under sdndagen talade
Flygsportforbundets ordférande Bengt-
Eric Fonsell om de méjligheter som finns
inom Handslagets ram att finansiera viss
sorts verksamhet.

Den allminna uppfattningen om for-
bundsmétet dr mycket positivt. Del som
sigs och beslutas pa motet dr viktigt men
iin viktigare for framtiden dr den sam-
manhdllning och forstielse som uppstir
mellan delegaterna fran hela landet. Det
innebiir allt det positiva som sker pi det
inofficiella planet. Det officiella proto-
kollet om vad som beslutades bor linnas
Jjusteral innan niista Modellflygnytt kom-
mer ut.

Freddy Stenbom

Mer dnvar
femte delegar
fich chansen
att provaen
Gripen-
simulator pa
Flygvapen-
museum. Det
drdetta som
kallas genuin
flvggléidje!

T'vsenaste
nytillskottet
pd museet, en
Sk 14 —en
wlméirkt
Jirebild il en
flygande
skalamodell
tvckte manga
besdkare.

Modellflygnytty
redakiir har
alltid hivdat
att Mustangen
éir béista
fygplanel.
Guiden sag till
firstadagens
kveitl avsluta-
desifavoriten.




Nya flygprylar & tips

_Sp'ai_lj_:ingf pé‘ ﬁohbymarknaden |

Nya modeller fran Graupner

Graupners fjolarsnyheter pd ARF-sidan har nu fintligen bérjat levereras. Den
forsta modellen som kommit i gdng ér P-51D Mustangen. Den har en firdig-
lackerad glasfiberkropp och firdigkliddd helplankad vinge. Ett luftdrivet
inféllbart landningsstill och de flesta tillbehoren ingdr i satsen.

Nista modell som kommer i samma serie éir en F4-U Corsair.

Aven den har en firdiglackerad kropp och mittsektion pé vingen i glasfiber.
Bigge modellerna kostar cirka 4800:- och har ungelir 1700 mm spinnvidd.
Fyrtaktsmotorer i 90-120 storlck :
passar.

Den mulliga GeeBee R2:an med
1800 mm spinnvidd dr ocksd en
ARF-modell med glasfiberkropp. ;

Det hiir éir en perfekt modell for OS¢
5-cylindriga :,ljiirna eller en annan |
motor med 50 cm’? Rlagvolym Priset
for en GeeBee R2 ligger pa cirka
4600:-

Distribueras av Hobbyborgen.

Hangar 9 hos Procar AB

Procar AB i Veddige har funderingar pé att bredda sitt verksamhetsomride.
Diirfér kommer man att ta in RC-flygprylar ur Horizons stora sortiment pa prov
under varen. Bland annat kan det bli aktuellt med de fina ARF-flygmodellerna
i Hangar 9 serien och flygmotorerna Evolution Engines.

Bland flygmodellerna finns t ex skalamodeller av Warbirds och stora
aerobaticmodeller som Extra 330S. Enklare modeller linns i Hobbyzone-
sortimentet.

LitiumPolymer-celler

Litium Polymer celler frain DynoMax i [yra kapacitetsomriaden [6r smé-
lyget.

Cellerna érpa 3.7 V och har kapautelema 250 mAh, 500 mAh, 800 mAh och
1400 mAH. Priserna per cell ligger 5
pécirka 86:-, 106:-, 110:-respek- .
tive 147:- och motsvarande vik-
terir8g, 14 g 18 g, 0och 40 g.

DynoMux distribueras av
Minicars AB.

Tillbehor fran Prostar

Prostar har massor med nyttiga nya tillbehor [or modellflyg.

Till exempel har de ett sortiment med kolfiberstinger och kolfiberrér som
gdr att anvinda till lite av varje. Det finns stinger med diametrar [tan 1-8
mm i 600 mm lingder som kostar frin cirka 60:-/st till drygt 200:-/st.

Réren finns ytterdiametrar frin 4-8 mm med 1 mm godstjocklek och kos-
tar fran cirka 90:~/st till 150:-/st.

28
Ett CE-godkiint klddselstrykjirn och en skonsam f&w

socka till det. Strykjirnet kostar cirka 540:- och &@

sockan nagra tior. P
Verktyg och material for att tillverka egna servo- 4 g 1//
it
e

kablar finns ocksa fran Prostar.

Prostar distribueras av Minicars
Hobby AB.

Ny 0S FS70

Det var inte linge sedan OS slippte sin nya [yrtaktare FS70
Ultimate som ir en pakostad motor fér héiga prestandakray. Nu
kommer det ytterligare en 70 {yrtaktare men i den andra dinden av
skalan.

Den nya motorn heter FL-70 och iir en férenklad version utan
kolvring for att farenkla konstruktionen och géra service littare.
Den saknar pump och andra finesser och har en enklare forgasare
idn den gamla 70 Surpass-motorn.

FL-70 limnar dnda 1.1 hk
vid 11000 rpm vilket sikert
riicker till for manga som vill
ha det skéna fyrtaktsljudet i
forsta hand. Dimensionerna
blir lika kompakta som fér
FS-70 Ultimate. vilket inne-
bér att den gir att klimma in
1 ganska tranga utrymmen.

Motorn levereras med
en kompakt och lict F-
4030 ljuddidmpare
och  kommer
att finnas till-
ginglig framat g
sommaren.

OS distribueras av Model-Craft,

Scorpio-nyheter fran norr

Nu kommer det flera nya modeller frin Ostersunds Modell-
hobby.

Scorpios modell Skyray ir en kul el-fliktmodell med 750 mm
spannvidd som éir avsedd fér en vass bilmotor eller en higvarvig
borstlés motor och 10 cellers ackpaket. Flyg-
vikten blir cirka 1,1 kg och
nidsta 1:1 i drag-
kraft/vikt-férhal-
lande. Troligen °
en ganska spekta-
kulidr maskin. Levere-
ras med en Fantex-flikt och
kostar cirka 1500:-.

Condor Magic ér en
licker 2,9 meters
segelmodell med
kropp i glasfiber
och ldrdigklidd
vinge med skevro-
der. Kroppen ir [Gr-
beredd foren elmotor
i 600-700 storlek
med viixel om man
skulle viljahaenel-
seglare. p =

Liten Saito Ti-twin

Saito har nu kommit med en mindre version av den lyckade in-
line twin motorn. Den nya motorn
heter FA-100Ti och har alltsd 16.5
cm? slagvolym och levererar precis
lagom med kraft fér en rejil warbird
i 90-storlek. In-line designen gér att
den passar utan problem i de linga
smala nosarna pa t ex Mustanger

och Spitfires. i

En 14x6 snurra vid 9100 v/min
geren upplaltning om effekten.
Saitos motorer siljs och distribueras av Séders RC/Hobby.
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Lite blandat fran Niirnbergméssan 2004

Precis som férra dret kommer nyheterna {rin Niirnberg lite sent till
MFN:s ldsare men hir far ni i alla fall ndgra glimtar av vad som kommer.

Den hiiftigaste modellen pa Niirnbergmiissan 2004 hittade man
i Graupners monter. Deras modell, Turbo Raven, med iiktla tur-
bopropaggregat dr inte bara en hiiftig modell utan en skalamodell
med en enormt hiiftig verklig imehlld Valet av forebild kanske
inte dr sa lyckat mu.l tanke pa vad
som hinde med den redan andra
aret.

Wayne Handley kraschade vald-
samt med sin Turbo Raven under
en uppvisning och det kostade ho-
nom nistan livet. Att Graupner
indd valde att tain en modell av den
beror siikert en hel del pa att den
hade en turboprop motor i nosen.

Det var nidmligen premidr [6r
JetCats turboprop i deras modell-
turbin-serie. En helt ny turbin med
60 N dragkraft och en avancerad
reduktionsvixel mellan turbinen
och propelleraxeln blir tillsammans
ett kraftpaket for den som vill
bygga modeller med turboprop-
forebilder.

Man fir vara beredd pa att slanta
upp en rejil hog med pengar for ett
turbopropaggregat, nidrmare
€4700 gar det at.

Det visades upp fler hiiltiga mo-
deller. Min egen bajelse tor fullskal
Unlimited Pylon-racing fick néring
fran flera hall. Bland annat fran
Graupner som hade en ARF-mo-
dell av Bob Buttons Voodoo Chile
med Race #55 i den méilningen den
hade innan den blev riktigt racing-
modifierad och omlackad i det
spektakulira lila och gréna farg-
schemat. Definitivt en intressant
ARF-modell.

Thunder Tigers modell av den le-
gendariska Reno-racern Rare Bear
ir nog dndd den modell som lockar mest. Den presenterats redan i
histas men nu var det forsta gangen jag sag den live och den ér
kanonlicker. Byggsatsen kommer att ha en firdiglackerad
glasfiberkropp och firdigklddda vingar. Skalan iir 1:6 vilket ger
cirka 1600 mm spinnvidd. Thunder Tiger har tydligen hjilpt till
med bidrag for att fa Rare Bear klar att stilla upp i Reno éven
2004. Som tack for det kommer Thunder Tiger att fi med sin egen
logotyp bland de officiella sponsordekalerna som filjer med i sat-
sen sda smaningom.

Jag noterade ocksd att det kommer fler modeller av den vackra
dubbeldiickaren Christen Eagle.

Robbe presenterade en modell i skala 1:3,5 vilket innebiir 1680
mm spinnvidd. En ARF-modelli triikonstruktion, man kan ana att
den ir tillverkad osterut.

Nya fina segelmodeller kommer fran Simprop i form av Big-
Excel och Excel Competition 3 som ARF. Big Excel iir inte en-
bart en storre version med 2,8 meters spinnvidd utan ocksa en vi-
dareutvecklad konstruktion med en del [rbiittringar.

Simprop hade ocksi en Licker liten el-modell for pylonracig i
F5D-klassen med det passande namnet TurnLeft. Modellens lin-
jer ger verkligen ett intryck av fart.

Det kommer forstas manga, manga fler nya flygplansmodeller
att skriva upp pa inképslistan for aret, alla far inte plats hiir tyvirr.

Ni som gillar trainers, skalamodeller i olika storlekar, sport-
modeller, aerobatickirror och allt vad som kan tiinkas, ni kommer
att fa det!

Men som ni ser hirintill, verkar det som om ni som gillar RC-
flyg i spinnviddsklassen under en meter far mest att viilja pa dven
under det kommande aret.
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RC-simulatorer har blivit
mer och mer datorspel med
massor av tilliggsprylartill
scenerierna som kossor och
partytilt samt modeller
som Jumbojet, Harrier, V-
22 och andra osannolika RC- modeller Den I'!l\llgd RC- llygk;msl.m 1 slmuld—
torn verkar ha kommit i andra hand. Undantaget fir RefleX som medvetet und-
vikit att brodera sin simulator med detaljer i landskapet. Istillet har man kon-
centrerat sig pa att gora en simulator som ér sd pass "svir” att man ska ha goda
chanser att lyckas i verkligheten niir man behirskar modellerna i simulatorn. |
den kommande versionen av RefleX, XTR, si ligger det ett 100% verkligt sce-
neri i programmet som ir baserat pa fotgrafier. Allthanteras med en ny patente-
rad teknik som klarar
kollisionsdetektering,
mojligheter att (lyga
bakom foremal i land-
skapet samt mojlighe-
ter att findra pa ljus-
forhallanden. Modell-
flygkinslan blir nistan
kusligt bra. Uppdate-
ringen kan fas kost-
nadslritt om man bara
har en képt version
med interfacekabel.
Real Flight G3 lir
komma med en lik-
nande uppgradering.




Lite blandat fran Niirnbergméssan 2004

Smaflyget har blivit stort i flera bemirkelser och en uppdelning i olika pro-  smilflygskoncept iir att forsikra sig om forstagdngskparnas fort-

duktgrupper miirks allt tydligare. satta RC-flygintresse.
Fran att mestadels handlat om rena nybérjarmodeller bérjar det nu komma Thunder Tiger har en liknande instiillning med sina tva ldckra

allt fler modeller som fortfarande ir relativt sma, litta och billiga men harutse-  park-flyers med spinnvidder under metern. Den ena dr en klassi-
ende och flygegenskaper som intresserar bide erfarna skalaflygare och fullfji-  ker, Bendix Trophy vinnaren Mr Mulligan. Den andra dr ocksd en

drade aerobatic-flygare. klassiker nimlgen P-51 Mustang. Bida ir ARF-modeller och ir
Pa Niirnbergmissan dr forstds inte sd manga av de verkliga tillverkarna fran  tillverkade i formgjuten foam.

Kina, Taiwan och Tjeckien pd plats. Deras produkter hittar man istillet hos de Det kommer ocksa ganska ménga nya modeller i det populiira

stora utstidllarna som Graupner, Great Planes, Robbe, Kyosho, m fl. Diir sker  Depron-materialet. En del 4r fantasifulla skapelser med tandem-

inte sd mycket egen tillverkning men kanske en del produktutveckling. vingar och andra underliga planformer men det finns iven flera

Graupner hade en modell de troligen utvecklat pi egen hand och som sikert  modeller som fsrestiiller riktiga flygplan. Det kommer att bli tufft

kan locka ndgra pylonflygare till smaflyget. En liten licker skalamodell av Jon  att vilja.

Sharps Formel 1 vinnare, Nemesis, med bara 450 mm spinnvidd. For dvrigt sa

dr Graupners sortiment
med park-flyers forvil-
lande likt minga an-
dras.

GWS som pé ménga
sdtt visat vigen inom
smaflyget  kommer
inom kort med en rejilt
stor modell av Boeing
747 Jumbojet.

Skalaméssigt far den
vil dndd betraktas som
liten men dnda. GWS
fortsitter sin serie med
lite storre  skala-
modeller i enkla kon-
struktioner.

Kyosho visade upp
sina forsta Ready-Set
modeller som kan klas-
sas in i smdflygs-
kategorin och Kyosho
har medvetet satsat pa
mera “riktiga RC-mo-
deller”. Tanken som
Kyosho har med sitt

Det dyker upp fler och fler RC-an-
liggningar med syntetiska frekvens-
viljare utan kristaller. Nu har alla till-
verkarna tagit tag i tekniken pa allvar
och kommer med badde sidnd-are och
motlagare utan kristaller.

Graupner har gjort en "Gold Edition” me-24 med uppgraderad mjukvara och kraftfullare
processor. Display med bakgrundsbelysning ér ocksa nytt.

En lite mer 6éverkomlig anléggning dr me-19 med upp till 12 kanaler.

En HF-modul och mottagare utan kristaller finns som tillval till de flesta av Graupners
computer-anldggningar.

Futaba har gjort en ansiktslyftning pa FX-18 och 6kat pa grundutrustningen med tvé skjut-
reglage och tvd mixeromkopplare.

Futaba FF7 idr en ny 7-kanalare [6r bade flygplan och helikoptrar.

Hitec visade upp en helt ny anlédggning som viintas bli klar under aret. Det ir en 6-kanals S
FM-radio som heter Optic. L

Hitec satsar vidare pa sin Aggressor-serie med bilanldggningar och en helt ny 3-kanals Eclipse Pro Car.

Den nyasyntetiska HF-modulen, Spectra PLL, finns i utféranden som passar till savil flygradion Eclipse 7 som 3-kanalarna Eclipse Pro Car och
Aggressor CRX,
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Ny fyrcylindrig motor

m du besékt hobbymissan och

Barkarby de senaste dren kan

inte ha undgétt en ny motor som
har tillverkats i landet av en gamma
modellflygare. Killen heter Sten Dahl hiir
faljer lite information om motorn och
upphovsmannen.

Sten var en av pionjdrerna inom mo-
dellflyg niir han var bland de forsta att se-
rietillverka en tvicylindriga fyrtakts-
boxer. Direfter kom alla de stora tillver-
karna med liknande motorer. Under den
glanslyllda storhetstiden tillverkades det
1300 motorer under en tvaarsperiod.

Sten Dahl hade tillsammans med en
kompanjon som hette Molin en mekanisk
verkstad. Dahl och Molin blev Damo.
Efter att kompanjonerna genoltrde en
delning av verksamheten har Sten fort-
satt sjalv med sin plast- och mekaniska
tillverkning hemma i egna huset.

Sten funderade vad han skulle gora
med alla reservdelar som fanns kvar efter
motortillverkningen. Han borjade skissa

En uppsattning nya vevhus som skall
bearbetas

Nya toppar men dnnu aterstar mycket a
bete kvar
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pi en fyreylindrig motor och Gvade att
rita pa projektet i datorn med olika CAD-
program. Efter allt ritande och prov-
tillverkning har han kommit fram till en
ny motor som har provats under en tid
och fungerar mycket viil. Stene dr lite av
en multikonstnir néir det giller att hitta pa
saker. sa CAD-programmen fick arbeta
fram [era linesser pa den nya motorn.

Vad sigs om en startmotor med
Bendixdrev, precis som pa en riktig bil-
motor. Den skjuts fram niir elmotorn star-
tar och gér in i startkransen och diirefter
gir den tillbaka. Inga drev som ligger
Kvar och snurrar nir motor gér.

Nallagrad motor med dubbla tind-
system gdr att det behovs bara tvi pro-
cent oljaibensinen. Dubhla Becker tind-
system anvinds och de ir kopplade till
kamaxelns drev for att ge tindning till de
lyra cylindrarna.

Problemet var tindstiften som har
samma ginga som glodstiften och da
finns det bara NGK stift som fungerar

F 3 . 8 0%
En hel hdg med stalfoder. Det gar at fyra
stycken per motor

7

Startkransen gn-i'stal ur ett stalamne.

Th Ett antal
provmotorer
som kommer att
testas under

aret.

bra, men dyra. Eller Runtronic-stift som 1V Eft komplett
han inte fick att fungera. Vad gor man di? Jfardigt
Jo, man tillverkar egna stift. I samrad evemplar.
med en annan kille som ocksd dr Snaripd
modellflygare, borjar de att tillverka stift. arknaden.
Efter flera prov och problem med att [6sa
porslinsiragan har man kommit fram till
enlosning. Tandlilkaren sponsrar med ut-
gangel porslin och en ugn inhandlades
for att smilta porslinet. Efter flera tester
med varierande tdtningar har man [att
fram stift som fungerar mycket bra. Sanu
finns ett lager stift till de 50-tal motorer,
som Stene har tidnkt att gora till forsilj-
ning. )

Ar du intresserad far du viinta ungeliir
ett ar pa motorerna och under tiden far du
spara thop de cirka 50 000 som en motor
kommer att kosta. Da ingdr allt utom pro-
peller och batterier. Men det kan det vara
virt for jag lovar att du kommer vara gan-
ska ensam om en sidan hir motor pa fil-
tet. Micke Hansson

Hallare till startmotorn som ar fast i
vevhuset.

b

Det nya tandstiftet.
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Den hdr bilden
med Kristians
GWS-Mothi
luften drtagen
med Splash-
kameran.

Modellflyg

Tage Berggren bérjade
flygfotografera med pro-
fessionellt resultat redan
fordrygt 20 ar sedan. Har
beréttar han om sina digi-
tala erfarenheter. Njut av

bilderna!

arman som gammal bildreporter
[ar den forsta digitala stillbild

skameranihandenochdessutom
som modellflygare har upptickt méjlig-
heterna med litta, radiostyrda elkérror
vaknar snart tanken pa att koppla ihop
dessaden nyateknikens viilsignelser, for
alt ta [lygbilder.

fotografera digitalt

Forsta forsiken gjorde jag i fjol som-
ras, med min hemsnickrade Slow Beaver
som sd duktigt burit minimala firgvideo-
kameror och de linksindare som behovs
forattfaner filmerna till markmottagaren.

Nu var min forsta digitalkamera, en
Olympus Camedia C 720, [6r tung for
Slo-Bivern varfor jag skallade fram en
extremt liten och litt Che-ez! Splash!
(med tvd utropstecken) fran Hong Kong.
Med bara 330 000 pixel blev bilderna
gryniga redan i vykortsformat men ka-
meran gav iinda en del erfarenheter kring
bl a hur aktivering och avtryck kunde
ordnas med ett microservo, Hir sitter
aktiveringsknapp och avtryckare i linje,
med 14 mm avstiand. Da jag flyger med
bara sido- och hdjdroder, kopplade till
sandarens hogerspak, dr viinsterspakens
roderfunktion ledig och en vickning av
spaken at hoger trycker ned aktiverings-
knappen medan en vickning al viinster
[yrar av kameran.

Niista kamera blev en Minolta Dimage
XT, med 3.2 Mega-pixel. Med en total-
vikl pid 145 gram, tre gdnger Splash-
vikten, behdvdes mer kraft i nosen pa
Slobivern som dessutom [ick en pabygg-
nad av kroppen eftersom Dimage-kas-
setten kriivde mer hojd i kamerarummet.
Det nya drivpaketel bestir av en enkel
300-motor, en Great Planes-viixel och en
10x7 APC slow fly-snurra. En 6-cells
650 mA nickelcadmiumack ger god stig-
formiga och en flygtid pi 6 minuter.

Startvikten pa Sl6-Bivern, som har en
enkel ladkropp med vingen frin Kristi-
ans Slow Silver, som presenterades i Allt
om Hobby 5/2001, blir drygt 700 gram.
Nir detta skrivs har jag just gjort den
forsta fotoflygningen med en 1200 mA
Lipoack som viiger 55 gram vilkel iir
hillften av det tidigare nimnda paketets
vikt. Nu blev aktionstiden 12 minuter,
med god marginal forett extra landnings-
vary, om det skulle behdvas.

Med Dimage-kameran blir bildkvali-
ten nédrmast professionell. En praktisk
anvindning hade jag av den under fér-
véren nir jag flygfotograferade ell par
villaomraden i Skinnskatteberg som var
intressanta infor var flytt in till titorten.
En boende i kvarteren pa bilden ovan
upptiickte sin hund ute pa grismattan, nir
hon granskade bilden!

Med skidor pi Slo-Bivern log jag i
vintras skona flygbilder av vir nuva-
rande plats pa jorden. Men att ta skarpa
bilder 1 solljus och gnistrande sné #r
ingen konst, da vet man att slutartiden
blir kort. Dirfor var det gott att se att
Dimage-kameran nu hanterade en smuts-
brun barmark med samma finess.

Pabilderna kan du se de Litta plywood-
kasetter i vilka jag monterar kamerorna.
Kassetterna dr ett par millimeter fér stora
inviindigt, pa hdjden och bredden, men
med lingsgaende kilar mellan kameran
och kassettens botten samt mellan kame-
rans viinstra sida och kassettens sida

modellflyanytt nr 2 2004



Vardal i vinter-
skrud, fotograferad
med Dimage-
kameran och med
den djiirve piloten

Sramfiir huset.

Neret vinnuenvy

Sran samma tillfille.

Pd stora Dimage-
hildentvavettvilla-
omrdde i Skinnskar-
teberg kan man se

Jolk ute ivarselen

och dessutom upp-
tddeker man sand-
lador, tradgdrds-
prydnader,
breviadoroch en
hund!

tvingas kameran upp mot Ovre hogra
hornel, bakilrin selt. Dir maste den ligga
stadigt, for att microservot skall nd av-
tryckaren.

Servotligger paen liten plywoodplatta
ovanpa kassetten, Det halls liggande pa
sin plats med 5x5 balsalister runt om som
dock medger en viktig rérlighet i hijd-
led. Detta for att servot, som trycks ned
med gummisnoddar., skall kunna ge vika
nagol for att det inte skall skadas om
kamerans avitryckare skulle né bottenli-
get, Man fir alltsd anpassa lingden pa
gummisnoddarna, eller antalet, ndr man
testar arrangemanget fore forsta flyg-
ningen.

Dimage-kameran, som [inns i en billi-
gare variant med 2 megapixel, dr ndrmast
perfekt forsittindamal. Aktiveringstiden,
den tid den "héller sig vaken™ efter pi-
slag gar att stilla om frin ndgon minuttill
en halvtimme. Jag valde tio minuter vil-
ket riicker for att komma i luften sedan
kameran i sin kasselt sats pid plats i
flygplanet. Pakassettens dversida har jag
forlangt halet sa att jag kan trycka ned
aktiveringsknappen med en liten mejsel,
innan jag monterar vingen. Det dr dess-
utom ldtt att via mode-knappurna pi ka-
merans baksida stiinga av blixten. som ju
inte behovs vid flygfotograferingen.

modellflygnytt nr 2 2004

De tvi ovan nimnda kamerorna fann
Jag pia www.scandinavianphoto.se men
dukan sikert hitta fler littadigitalkameror
som kan apteras pd detta siitt. Tédnk bara
péi att gora ordentliga Gppningar pa
Kasscttens framsida, inte bara objektivet
maste ha bra utsikl utan dven sensorn for
exponeringautomatiken.

Kamerautrymmet i kiirran, dir du béd-
dur ned kassetten 1 skumplast, far gdrna
vara ordentligt tilltaget. Kassetten skall
ligga stadigt sa den inte {lyttar sig genom
de g-krafter som sviingar eller en skum-
pig startbana kan ge men dnda inte hart
klamd, det dr skumplasten somsaelegant
tar upp alla vibrationer. Jag har aldrig
trott pa tekniken att trycka ned video-
eller stillbildskamerori tringa kapslar pa
flygplanens utsida.

Apropastarten si [Oredrar jag oftast att
handkasta maskinen, da vel jag att kume-
ran ligger fint pd sin plats.

Dessutom har jag upptiickt att Epson
just kommit med en fotoskrivare som
inte behover nigon dator for bild-
hanteringen. Man stoppar bara in kame-
rans minneskort 1 skrivaren, for att ta ut
den bild du valt ut via kamerans display.

Om jag inte vore 70 dr skulle jag ge mig
ut i Sommarsverige med flygplan, ka-
mera och skrivare pa en flakmoped och

fotografera villor och bondgardar. P&
plats kunde man ldna strém och leve-
rera bilderna prompt. Vilken affiirs-
1d¢! Tage Berggren

tage.berggren@vit.se

De testade digital-
kamerorna och
deras kassetter.
Léingst fram den
téiindsticksaskstora
Che-ez "Splash™
med 33000 pixel.
Den sitter i den
réida kassetten th,
med en servoarm pi
microservol som
med ett higerutslag
pd séindarspaken
aktiverarkameran
ochmed ett tryvek ar
véiinster tar bilder-
na. Den svarta ka-
meran dren Minol-
ta Dimage XT som
aktiveras manuelli

forvalfri aktionstid

och sedan trycks av
via séndarspaken,
med ett enarmat
microservo pa kas-
setten, i bakgrun-
den,

Tv: Slow Beavern
har taxat in efter en
landning pa skidor.
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Flyginstruktorerna Kris-
ter Lindblad och Rune
Gustafsson, ny instruk-
tér fran och med 2004,
och klubbens "Arising
Star”. (Foto: Dan Bjork-
man)

Enavdenya
medlemmarna
somvifart in dr
Jan Wiberg (1
h). Héir redo for
ettnytt flygpass

tillsammans
med Krister
Lindblad.
(Foto: Dan
Bjirkman)

Koncentrerad
instruktor och
elevunder
[lygning.
Premidr med
motorflyg for
Thomas
Bergstrand (1
h). (Foto: Dan
Bjdrkman)

Instrukidirerna
Krister
Lindblad och
Rune Gustafs-
son samt
trainern under
averflvgning.
(Foto: Dan
Bjarkman)

Eskilstuna flygklubbs modellflyg-
sektion behdévde vi ny utrustning for
skolflyget, si vi dskade medel ur
SMFF:s Lin-VM-fond. Vér ansikan bi-
f6lls av forbundet, vilket vi tackar for!

Vi skaffade en trainer komplett med
motor och radioutrustning {6r dubbel-
kommando. Valet av modell {61l pi
"Arising Star” frin Seagull Models. Bland
medlemmarna fanns redan tva sidana,
och de var klart omtyckta. Dessutom
skaffade vi tva stycken Futaba Skysport
radioanldggningar.

Modellen byggdes under viren 2003,
och 1 maj méanad blev det dags for prov-
flygning. Elter lite intrimning kunde vi ta
trainern i bruk. Den anviindes sedan fli-
tigt fram till flygsisongens slut fram pi
hostkanten.

Vi har haft en kombination av befint-
liga och nytillkomna medlemmar/elever
med hogst varierande Ty gbakgrund. Allt
fran folk helt utan tidigare flygerfarenhet
och sidana som tidigare [lugit R/C-scgel
eller hallit pi lite grann med R/C-motor-
flyg till — som motpol niir det giiller
tidigare kontakter med flygning - en
segelflyglirare som tivlar i avancerad
[lygning i fullskala. Den senare ir nu i
fullfard med att lirasig flyga bade modell-
helikepter och modellflygplan. Vi kunde
under 2003 hjélpa fem helt nya medlem-
mar i gang med R/C-[lyg. och flég dir-
utéver manga provlektioner med
modellflygintresserade.

I Klubben betraktade vi 2003 som ett
provar for att finna formerna for skol-
flygverksamheten. Intresset visade sig

vara storl, snarast stérre in forvintat. Det
var naturligtvis vildigt roligt, samtidigt
som det gav ett och annat att fundera pa
infor nista siisong. For att méta efterfra-
gan pa bista siitt kommer vi bland annat
att vara fler instruktorer till 2004-ars sii-
song. Tanken &r ocksa att planera om
skolflygtillfillena, samt att ge det hela
mer struktur. Under 2003 skolfldg vi vid
vara vanliga klubbflygkviillar tvii ginger
i veckan, men vi tror att det blir bittre f6r
alla inblandade om skolflygningen istil-
let forldggs till andra tidpunkter. Det blir
lugnare for eleven med firre flygplan i
luften samtidigt, och dessutom littare
med tid féregen flygning [6rinstruktéren.

Vi iir en sektion i en av landets storsta
segelflygklubbar, vilken vi har ett vil-
digt gott samarbete med. [ mitten av maj
manad arrangeras den stora segelflyg-
tivlingen Eskilstuna International Open
pd Ekeby. vart hemmafiilt. Antalet star-
tande ser i skrivande stund ut att hamna
runt 90, med deltagare fran Sverige,
Norge, Finland och Tyskland. Fran
modellflygsektionens sida kommer vi att
bidramed kringaktiviteter forsegelflyga-
ma och deras familjeri form av méjlighet
tll provlektioner med vir trainer och
kunske annat modellflyg vid valda tallfil-
len under tiivlingsveckan. Forhoppnings-
vis kan vi som griidde pa moset ge nagra
av dem blodad tand, och pa si vis dven
bidra till rekryteringen av medlemmar i
ndgon annan svensk eller utlindsk klubb,

Krister Lindblad.
utbildningsansvarig
Eskilstuna FK,
modellflygsektionen
www. efk.nu/modell
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Gladiatorernas
Handlunsdrabbning

—Kuloch tattavling nér tio ar firades

Arers Gladiatordrabbning arrangera-
des pa Viingso flygplats i bista viér-
vider. Tjugotva tavlande frin fyra klub-
bar var pd plats for att kriga om dra och
berimmelse. De regerande mistarna
fanns pa plats: seniormistaren Martin
“"Beast” Larsson fran MFK Slindan och
juniormistaren Erland Axelsson frin
arrangdrsklubben Gladiatorerna.

Slindan kopplar grepp frdn start

Bade Martin Larsson och Bjérn Lind-
gren frain MEK Sliindan flog max i bade
1:a och 2:a perioden. Det gjorde dven
Gladiatorernas Lars Hafner som ddrmed
ocksd var med i titstriden. Aven juniore-
ma Erland Axelsson, Albin Nilsson och
Elias Eriksson flyger mycket bra i dessa
tva inledande perioder.

Bjorn Lindgren i orolig vintan

Infor sista perioden leder Martin "Beast”
Larsson fore Bjorn med 2 sekunder. Er-
land har skaffat sig ett niistan ointagligt
forsprang 1 juniorklassen [Gre klubb-
kompisen Albin och ocksd Jimmy An-
dersson fran Slindan. Bjérn Lindgren
flyger max i sitt forsta startforsok, medan
Martin Larsson “bara” flyger 49sek.
Martin gor ett andra forsok och farda 51
flygsekunder. Segern ir klar och Bjorn
Lindgren vinner Gladiatorhjilmen och

prispengarna [Or andra gangen i ord-
ningen. Erland siikrar Gll synes enkelt
juniorguldet genom en avslutande [Tyg-
ning pa 42 sekunder,

Gagnefs FK MFS debut

Gagnefklubben debuterade i ar pa drabb-
ningen. Klubben kom med ett fyra man
sturkt lag. Samtliga har ocksa flugit Post-
tivlingen med gott resultat. Det var im-
poncrande att sc en debuterande klubb
med sd manga lina och vilbyggda mo-
deller! Vi iir siikra pa att Gagnefs flygare
kommer att ligga i toppstriden niir de [att
mer rutin i form av tivling och trining.
Tittekul att de ocksd satsat pé sina juniorer
och ser till att de kommer med ut pa
tivlingarna.

Peter Josefsson arets rookie!

Gladiatorernas Peler Joselsson, som bor-
jade flyga Handluns sa sent som i sep-
tember 2003, har snabbt blivit en bra
flygare och placerade sig pa en tionde-
plats. Han forlitar sig én sa linge pa sin 9-
drige sons, Alexander Joselsson, viil-
bygeda madeller. Alexander sjilv flog
utmirkt och landade pa 16:e plats.

Simon "Turgubbe” Piirainen

Minns ni prisutdelningen pa Girdet 20037
Vi lottade di ut 500kr bland alla juniorer

som varit med och tivlat. Dd vann Simon
Piirainen fran Solna MSK. | ar fanns
300kri potten niir Linnea Kossmann drog
startnummer 12 ur skilen. Vem det var
som vann? Simon Piirainen igen!

Viingso den 16 april 2005!

Viingso flygplats har ett fantastiskt fint
flygfilt for Handluns och en servering
med nybryggt katfe, bullar och mackor.
Det finns lekpark, Gvernattnings-
méjligheter och massorav “riktiga™ flyg-
plan att titta pa, eller kanske till och med
flyga en rundtur i. Det finns dessutom
alltid ordentlig lunch pa filtet, med grill-
bit. potatissallad, baguette, sds och lisk
till alla foranmilda. Missa didrlor inte
nistaars drabbning pd Vingso. Foranmiil
dig redan nu pa http://www.algonet.se/
~friflyg/Inbjudningar/gd03/index.html sa
kontaktar vi dig i god tid innan arrang-
emanget 2005.
MFK Gladiatorerna
Martin Tdrnroth

Ny énodellﬂygklubb med séte i Falkoping

Allebergs Mfk

odellflygklubben Alleberss Mfk

bildades av ett kamratging (13
glada modellflygare) som brinner féir sin
hobby med inriktning pa modellsegelflyg.
Vi har mer é@n 100 drs erfurenhet, sa kan
vi alla var hobby in och utantill. Vi har
erfarenhet frin i stort sett allt som géar att
radiostyra samt frin avancerad tivlings-
verksamhet, bade inom modell- flyg, bi-
lar, batar mm, och vi delar giirna med oss
av vara erfarenheter. Vi hiilsar alla nya
medlemmar, juniorer som seniorer, kille
eller (jej.

Adressen sommartid blir pa svensk
flyghistorisk mark pa Alleberg. Vi segel-
flyger pa Ost-eller Visthangen eller med
motorflyg pa den stora landningsbanan.
Hir kommer vi att arrangera flertalet
modellflygmeetings. tdvlingar bl a
“Alleberg Open” en nylindning av
Nordens strsta och mest populéra segel-
modelltivling bade for nyhdrjaren och
expertflygarna. "Nasko Open” iir ylter-
liggare en modellsegel cup tavling besta-
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ende ay sju deltivlingar som vi arrang-
erar under dr 2004, Vi arrangerar senare
undersommaren en modellbytesmarknad
dir man kan képa/byta/silja /fynda béde
begagnat och nya radiostyrda modeller
saml tillbehdér. Vintertid haller vi till i var
klubblokal i centrala Falkiping samt [1y-
ger inomhus over veckosluten. Vi har
redan paborjat ett nira samarbete med
andra modellflygklubbar i Viista Géta-
land och kommer tillsammans att deltaga
i flertalet gemensamma aktiviteter, bl a
storsegeltriilTar IGG, segelacrobalic tiv-
lingar (nytt for Sverige). Combalt tiv-
lingar, dvrigt motorflyg mm. Kom med i
vart goa giing, du kommer att bli viil
omhiindertagen. Garanterat!

Faér att locka dig dnnu mer sa har vi
bade en Ny clektrisk segel winsch till
vart [orfogande samt elt par stora bogser
modeller for segel bogsering. Vi kan er-
bjuda en av sveriges mest naturskdna
modelllyglilt med bide hang och griis-
landningsbanor.

Viharenegenhemsida; www.rcflyg.com
diir all matnyttig modell information kom-
mer att finnas med stiindiga uppdateringar.
Till kommande tévlingar har vi redan
designategnaspeciellahemsidor; www.gk-
data.se/alleberg eller www.rcllyg.com/
naskoopen.

Virt flygfiilt uppe pa Alleberg inbju-
der till alla méjliga skona familje aktivi-
leter lex promenad lederi vacker klassisk
natur med en otrolig hiinforande utsikt
over Falbygden, caleteria, camping,
segelflygmuseum, Sveriges dldsta fly-
eande fullskala Tiger Moth mm. Alleberg
lever upp igen och blir Sveriges flyg-
centrum nrl alla kategorier och vi finng
dir! Vi tar dven emot gist medlemmar,
mao man maste inte bo pd Falbygden for
att bli medlem i var klubb, {6r mer infor-
mation se var hemsida.

Vinnarlaget, Mfk
Sléindan frv
Bjirn Lindgren,
Jimmy Anders-
son och Martin
Larsson.

Nedan Peter
Meurling girsin
Sting 24 klar foir
start

Kontaktpersoner 4r:
= ordf. Rolf Maier
rolf@rcflyg.com

= v.ordf. Rolf-Erik
Blomdahl
rolferik@rcflyg.com
+ kassor: Hans
Kylander
hans@rcflyg.com
» sekr. Johan Lin-
dell
johan@rcflyg.com
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Rumshelikoptern

Har ser du Rumshelikoptern i all sin glans.

Hiirdrde tva
muﬁm som du

i J'mfr 1 i
propeller-
bladets mall.

arnu Jonas och jag blivit alldeles

snurriga? Kanske det, eller s

beror det pd att detta dr den ti-

onde modellen som vi presenterar for dig

alltsedan vi startade vart samarbete 1
/ tt nummer 1/2002

‘r.um pa en

vi seft att nagon annan [abricerat en si-

dan hir skapelse med hjélp av tvi kork-
g - idrar — sa egentligen ér

pisomman bygg sinrumshelikopter
och tivlar mot varandra. Dilt vardags-
rum dr en utmirkt tivlingsarena,

Liis igenom noga!
Det ir precis som det brukar vara: Stu-

deraritningen mycket noggrant (det maste
varaden [l()lldt.
Lis sedan i wLnom de sma tips vi ger dig
och sedan éir det bara att sitta lgfmn
Forst letar du upp en bit 1.5 mm pl
wood. Den behover du 1ur att ll”\(.ll\d en
mall med vars | E
yrapropellert 'omlh a.mdum
i ovre, dragande propelle
vanlig) en undre, skjutande som r
spegelv
Putsa mallens klumr jidmna och stryk
dess kant mot en
att din kniv loper li
till dina blad.

h borrar ett tva mm hal i
mallen lingst ut diir propellerbalken slu-
tar (se bild). Genom detta hil kan du —

skiir ut ditt blad — seda
liten markering pa bls

littare for dig att finna den riitta vinkeln
nir du ska fista dina blad pd burken eller
flaskan som du any dnder for att forma

t dnnu enklare for

g sd tar dunu och drar ett litet streck pa
bladet mellan din “halmarkering” och
bladets basspets.

Péien bit papper ritar du nu utde tva 16-
graders strecken och sedan tejpar du [ast
detta papper pa din burk/flaska — se bild.
Folj sedan ritningens instruktioner.

Ett litet tips: Nir du ska forma dina

,ligg dem tva och tvd ovanpé varan-
attde sedan skaligga kvar medan

er om din gashinda kan du ft
siktigt fdsta upp bladen med hjilp av
smala maskeringstejpremsor. Men, ob-

Artikeln fortsétter
pa nasta uppslag

Hér haller jag pa med att skéra ut mina propellerblad.
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Lamplig gummimotor ar en 25 - 30 cm lang slinga av 1,3
x 1,0 mm modellflyggummi. Smérj val. Bérja med nagra
hundra varv och ¢ka stegvis. Nar modellen nar taket
kommer den afi stalla sig med tak-piggen mot taket och
snurra som en uppochnervand leksakssnurra.

Rumshelikoptern

ritad av Jonas Romblad
Solna MSK, 2004

Motorpinne 3.0 x 7,0 mm, 220 mm l&ng.

Balsans fiberriktning

\/ 1. Skar ut bladen ur 0,25-0,35 mm

Teflenbrickor

e Gor propellerbladen sa har:

tfjock, latt balsa.
2. Lagg biaden i vatten 30
/ minuter.
Qure _ 3. Lagg bladen 16 grader snett
propeler pa en burk eller flaska med ca.
100 mm diameter.
4. Hall bladen pa plats genomn

att vira lakansvav eller
gasbinda runt burken. OBSERVERA!
8, Lat torka i minst ett dygn pa en Den undre propsliern skall snurra at
_M\_M_un__uumﬁ._mw varm plats, eller &nnu battre 15 motsatt Jm__ jamfért med den ovre och
, minuter i en 100 grader varm skall darfor byggas helt spegelvand!

ugn.

Till bladen gérs balkar av balsa som spetsas fran 1,5 mm diameter till 1,0 mm
diameter. Stick in balkama nagra millimeter i ett pappersrér och limma fast. Limma
fast de fardigformade bladen pé balkama

Propellens mittstycke ar 1,5 mm diameter balsa. Mitistycket putsas runt sa att de
passar lite trogt | pappersraren. Stryk en aning lim pa den del av mittstycket som

skall sitta | pappersroret. Lat torka. Satt ihop propellem och stéll in ratt bladvinkel.
Provflyg. Ar du néjd med instéliningen av bladen - 1as genem att fukta papproret

och mittstycket med en aning aceton.

100

Det ar viktigt att de bada
propelleraxiarna riktas in
rakt i forh&llande till varandra

&2

och till kroppen. Satt in en 10 cm lang bit
0,3 mm diameter pianotrad i vardera
propeller lagret och limma fast lagren pa
motorpinnen med en ytterst liten droppe
20-minutersepoxy eller motsvarande. Da
kan man justera lagrens inbérdes rikining

medan limmet hardar.

Skulle du fa problem med att limningen
mot propellerlagret sidpper kan du surra
fast lagret med nagra varv tunn sytrad

17
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Forst ritar du upp dina
16 graders vinklar pa
en bit papper som du
sedan tejpar fast pa din
burk eller flaska.

Setill att din
propelleraxel
sitter lodrdtt i
din klimma.
Miit sedan ut
bladvinkeln
20 grader pé
100 mm radie.

Det giiller att
ha lite talamod
ochdessutom
attvara
neggrann ndr
man riktar in
lagerbockarna
pé kroppen med
hjélp av tvé tio
centimeters 0,3
mm pianotrads-
bitar.
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Hér har jag fdst mina blad pa
flaskan och nu aterstar det
bara att stramt linda om
gasbindan och fésta fast den
med maskeringstejp.

Dina pappersrér tilliverkar du genom att rulla en bit tunt papper — 15 x 256 mm —pa en 1,2
mm tjock pianotrad. Smérj forst traden med lite stearin. Drank sedan in pappret med
balsalim och bérja rulla pa pappret. Nar du sedan rullat fardigt petar du snarast av
pappersroret fran pianotraden. Lat roret torka dver natten.

servera da att du maste ligga lite skydds-
papper pa tejpens klistersida si att inte
klistret berdr sjdlva propellerbladet.

Ritta propellerbladvinkeln

Nu &r det bara att fortsitta med sjilva
byggandet enligt ritningen. For att dstad-
komma den ritta propellerbladvinkeln
gor du en mall av en bit stadig kartong.
Denna mall blir till stor hjilp for dig niir
du ska stilla in den riitta bladvinkeln, se
bild.

Tag nu god tid pa dig niir du ska rikta
de bida propellrarna mot varandra och
kroppen. Hiir miste du vara ytterst nog-
grann! Du behover ocksa lite lugn och ro
néir du ska limma fast takpiggen pa den
dvre propellern. Siitt i propellern i ett av
propellerlagren. Limma pa piggen enligt
ritningen men hjilp av en liten klick
balsalim och forsok att fa den sd rak som
majligt.

Lat nu propellern snurra runt i lagret.
Du kan nu se om du limmat pa piggen s
att den sitter rdtt. Om sd inte ér fallet sd
loser du upp limfogen med lite aceton
och rittar till piggen.

Vikten dr viktig!

En sidan hiir modell bir — utan gummi-
snodd — inte viiga mycket 6ver 1,3 gram.
Kom ihag att i sddana hir sammanhang
flyger en litt modell bade biittre och
lingre {in en tung sddan. S, bygg litt och
var sparsam med lim.

Apropa litthet och dirmed Jitt tri s
har médnga av oss inomhus(lygare funnit
att det faktiskt gar att fi tag pa hyfsade
trikvaliteter hos Pe-As Rotorblad. Jag
foreslar att du tar kontakt med honom
och beriittar vad der dr [or slags trii-
kvaliteter du dnskar.

Annars ir det som vanligt: Har du
problem med att skaffa fram material fér
altbyggadenna skapelse, kommer jag att
se till att det finns en byggsats till hands.
Ardu intresserad, s1i di en signal till mig
pa: 040 - 472020.

Happy landings
Kalle Westerblad
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Tropik klar

1A Tropik modellen som presentera-
des i MEFN 4/03 drnu klar i byggsats-
form for leverans, Jimlort med vad som
skrevs i artikeln blir byggsatsen mera
komplett med kolfiber skal sa att
styvheten hos vingen blir stor. Ovrig
kolfibermaterial finns ocksa med. Lim
och spiinnlack [inns inte med.
Bestiillaren far sjilv skalta snurrekrok
men om man énskar rakkrok sa kan by gg-
satsen levereras med en sadan,
Madellen har byggts och provflugits i
tre exemplar varav en med rakkrok och
de dvriga med snurrekrok med lovande
resultat. Intresserade kan viinda sig il
Lars Larsson. Tel 0322-42117,
[Tservice @swipnel.se
Lars Larsson, Ronald Borg, Torsten
Bovik

Segelmodell
F1A
TROPIK

T

& -
e
o
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allentuna MFK har, sedan ett
drygt dr, startat nagot som vi kal

lar "Tematisdagar”. Delta innc-
bir att vi erbjuder klubbmedlemmarna
en tisdag per mdnad, under icke flyg-
sdsong att bli underhallna av nagon med
specialkunskaper.

Viharhatt Inge Stendahl, Katrineholm
(vilken otrolig berittare), vi har haft en
domareiskala, vihar gattigenom Depron
som byggmaterial, allt detta och massor
dirtill. Dessutom tycker medlemmarna
att det dr ett jittebra initiativ, vilket pu-
blikintresset visar. Idén till dessa Tematis-
dagar kom ursprungligen frin Patrik
Delin. Nylingen var det Hanggruppen i
VMFK, som stod fér underhallningen
under tre tisdagar.

Hanggruppen

Hanggruppen bestar av Esbjorn Edrén,
Jonas Leander, Johan von Matern och
Patrik Delin. En gemensam niimnare [6r
dessa, dr att de verkligen brinner for
detta. Det miirks néir de pratar om Hang,
det dr ett drligt intresse [or saken.

Det iren stor inlevelse, att man niistan
inte kan viinta pa att fa kasta ut sin modell
frin hanget. Men jag gir hindelserna i
[Orviig.

Film

Hanggruppen hade redigerat ihop en hel
del film som forevisades den forsta

tisdagstriffen den 10 februari. Hir visar
gruppen hur det iir att flyga frin ctt hang.
Man behéver inte vara nagon viiderguru
for att forstd de enorma krafter som sliipps
loss redan vid relativt ldtta vindar, Pa
filmen [dr vi se niir en 15 kilos skala-
modell av en Mustang P51 slipps.

15 kilo!!! Och piloten bara slidpper
modellen dver kanten.

Det ir sa overkligt att man niistan inte
tror sina égon. Men varenda filmruta ir
sann. Lovar!

Filmerna visar relativt vanliga hang-
stiillen i Storstockholm, hang i Skiine och
ctt par scener frian Danmark. At hora tex
Jonas Leander, niir han beriittar om hang-
flyg, dr nistan en religiés upplevelse.
Utan att vara religios, om du [6rstar vad
Jag menar. Nir man sitter och lyssnar pd
dessa grabbar fir man néstan “myror i
brallorna™, sidan stor inlevelse har de i
sin berittarkonst. Del kan niistan inte g
fort nog att fa kasta ut vingen frin hanget.
Men att kasta ut tvd vinghalvor fran han-
get, det dr ingen bra idé.

Det iir garanterat en "skogsdilig” idé.
Men det kiinns som om det ér "brattom”.

Bygge

Den forsta tisdagen avslutades med att
gruppen log upp en intresseanmilan. Att
intresset var stort visades nir ett helt A4-
blad blev fullklottrat med namn. Grup-
pen lovade ocksd att skira vinghalvorna.

Det "enda” som krivs av deltagarna ir
alltsa att limma ihop halvorna, montera
servona, mala, montera mottagaren och
sedan "resten”.

Klidsel dr packtejp!

Packtejp? Japp, Du ldste riilt, packtejp!

Och under packtejpen médlar du med
vattenfiirg. Littare dn sd hir blir inte et
modellbygge.

Aldrnig.

No way!

Jo, kanske gar det att géra det hela lite
enklare. Skippa firgen, och lit frigoliten
gliinsa genom packtejpen!

Trodde du att bygget av den handluns
du byggde for hundra ar sedan, var det
enklaste du varit med om?

Ténk i nya banor! En handluns ér rena
spetsteknologin jimfort med denna fly-
gande vinge. Och inte behdver du ha
underarmar som en brottare heller. Inom
hangflyg "ldmnar” du 6ver modellen till
vinden, och sedan ir det "bara” att flyga.
Hur linge som helst. Eller dtminstone
tills strommen tar slut i sindaren/motta-
garen.

Attlimma thop vinghalvorna tog, pre-
cis som det stod pa limtuben, fem minu-
ter.

Till niista tréft ska alla modeller trim-
mas in, och sedan ér det bara atl viinta pa
Team Tornados drliga hangtrifl, nigon
giang i slutet pa april och nigonstans pi
Storstockholms merin trettio (30!!) hang-
stillen. G4 in pa VMFKs hemsida
www.vmfk.a.se si [inns riktig informa-
tion om detta tillfille.

Liter ovanstiende spinnande?

Skulle du vilja géra en liknande hiin-
delse 1 din klubb?

Takontakt med mig, sa ska jag fora det
vidare till "hanggruppen”. Detta har varit
(viharen triiff kvar nir detta skrivs) en av
de storsta hindelserna vi haft i klubben,
sedan vistartade de sk "tematisdagarna”.
De hiir grabbarna ir vildigt kompetenta,
och dom brinner verkligen for sin sak.
Det drenupplevelse att hora niir de pratar
om hangflyg.

Ta en chans och bjud in dem!

Thomas Nyberg

08-51179041 eller 0702-272806

thomas.nyberg @tiscali.se
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Nygammal linsatsning

Linkontroll? Va nu da? Det &r vél totalt utdétt, antikt, bortglomt? Vem néjer
sig med att styra med tva linor ndr man kan frdsa omkring med minst fyra
kanaler! Och inga ARF-kérror finns det utan man masta bygga planen!

Joda - men samtidigt dr det véldigt kul! Och enkelt!

Vallentuna hade vi en livlig lin-
kontrollverksamhet pi 70- och 80-
talet. Vi hade tva mycket dukliga

stuntTygare — Ake Nystrom och Johan
Rasmussen, som var fGrebilder 6r ung-
domarna. Ungdomarna hyggde en liten
stuntmodell och andra modeller som
forstamodell innande by ggde radiostyrda
plan. Vi holl byggkurser i Stockholms-
omradet och vi hade en tivlingsserie som
hette Stunt King Cup.

Det mesta av detta dog ut pa 90-talet
nir radiostyrningarna sjonk ordentligt i
pris. Ochioch [6rsig si gjorde detinte si
mycket 1 VMIK. Vi bérjade med RC-
segelmodeller istillet och fick en grupp
ungdomar som sopade rent pa tavlings-
banorna i Stockholmstrakten. Det blev
en enkel och inte sa kostsam start pi
modellflygandet. Sedan dess har vi haft
cnbartradiostyrti ungdomsverksamheten
och det har gtt bra.

Linkontroll pa tapeten igen
Men i varas tyckte viiklubben att fragan
om linkontrollverksamhet inte behdvde
vara ett antingen-eller. Det kan vara ett
bade-och! Vi fick ocksa nys om Lin-
kontrollfonden hos SMEF. Vi ansokte
om medel och mottes av mycket positiva
tongangar fran framfor allt Peter Kélloff
1 styrelsen. Reportaget [rin Vellanda i
MEN inspirerade oss ocksa.

Ordférande Thomas 1 VMFK och un-
dertecknad snickrade till ansékan, som
beviljades. Meningen var att vi skulle ta
vara pa erfarenheterna [ran 80-talet. sa
nir som pd att inte ungdomarna utan jag
sjilv byggde de tvi modellerna som fér-
soket omfattade. Det skulle vara fér syart
att intressera nagon av ungdomarna for
nigot de aldrig sett.

S4 under nigra kalla och mérka vir-
minader dammade jag av ritningen till
Stunt King fran 80-talet och satte igdng
med att modernisera den. Det blev sa
omfattande dndringar att den fick byta
namn till Stunt Queen. Byggurtikel {Gljer
efter denna.

I forbifarten byggde jag en radiostyrd
variant ocksd. Miniservon éir fantastiska!

Vi hade spikat vissa bestimda forut-
sittningar for att forsoket skulle bli lyckat,
byggda pi tidigare verksamhet:

» Viville ha en RC-motor dir man kan
reglera motorvarvel i modellen, sa man
inte behdver tygla full effekt frdn fiirsta
fhvgningen.

* Motorn skulle ha [drgasarndlen bak-
monterad sa ungdomarnas [ingrer sko-
naces.

* Vi ville ha en stuntinodell redan fran
horjan, sd vi inte skulle behéva bygga ett
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nytr  plan  efter en traditionell
nybdrjarmodell med balsaflaksvinge.

o Vi skulle ha tva modelier och en kom-
plett startbox med batteri och elstart sa

det inte skulle bli problem med start néir

ungdomarna flvger wian vixenhjilp.

» Gladstiftet far strém via NiCd-ack sd ait
inte gladstift spriings med for vugre svar-
skéitr power panel eller glowdriver.

* Malet var att ungdomarna skulle ha
linflvget som komplement till sitt RC-

fygande — alla vira elva ungdomar har

egnaplanoch flyger RCmerellermindre
sjalvsténdigt. Om de sedan blev bitma av
linflugan si vardetinget fel i deite sett ur
klubbens synpunit.

Hur har det gatt?

Det visade sig att det fanns en del utrust-
ning i klubben. Ordftrande Thomas hade
tvi uppsiittningar linor och handtag plus
endel smaprylar. Elstart fick vi tag pd via
Kungsingens loppmarknad och en an-
nan klubbmedlem sponsrade med en filt-
lada, batteri och soppapump. Ett par 1.2
volt ackar hade vi redan som surplus-
material fran Flygvapnet.

Motorerna ville vi didremot ha nya,
modernaochav hog kvalitet, Viskickade
efter tva 0.S. 25LA [rin Modelcralt.

Forsta linkiirran var klar till pisken
2004 och linkontrollpremidren skedde
pi Skiirtorsdagen. Undertecknad hade
redan en litt yrsel pa grund av hihalein-
flammation! Jug var den ende i klubben
som hade dgnat mig seriost at linkontroll
péa 80-talet och kunde tiinkas ha kunska-
per kvar, sa jug maste ju stilla upp!

Linkontrolleirkeln pd VMFK:s fiilt har
vi laktiskt underhallit i alla ar, dven om
den huvudsakligen har anviints som
hovringsplats [Gr helikopter{lygare. Dir
rullade vi nu ut linorna pa Skiirtorsdagen

=

och jag instruerade Svante, Oscar och
Manfred om hur man drar igenom och
kentrollerar linorna och vad som ér upp
och ner pd handtaget.

Motorn var lite grinig vid de férsta
starterna — jag har erfarenheten att glid-
lagrade motorer ofta dr det. Till slut gav
denmedsig. Med halv Gppning pitrotteln
s verkade varvet vara lagom och jag
gick ut och greppade handtaget [Gr forsta
giangen pi ca 20 ar.

Stunt Queen hoppade fram lite trogt
over tuvorna med [jolarsgris, men lyfte
efter ett tiotal meter och sa var vi iging
igen — en stuntmodell och jag. Lite ving-
ligtblev detefteretttag. men fulltflygbart.
Ungdomarna jublade!

Niista start hade jag instruerat grab-
barna om att de skulle fi ta dver hand-
taget. De lyckades halla planet i lufien
tiotalet varv vardera innan snurrigheten
tog over och de ramlade omkull. Men de
var alldeles exalterade.

Vi [16g ett tiotal flygningar och alla
klarade wingover (naja den var inte pre-
cis 90 grader) efter detta forsta {1y gpass.
Yrseln gav medsig barade lirt sig att titta
enbart pd modellen och inte pa omgiv-
ningarna. Det hela avslutades ganska
abrupt niir Oscar tog Gver handtaget lite
abrupt [ran Manlred och planet gick i
backen med dunder och brak. Motorfistet
lossnade — men det gav en bra lektion i
hur littreparerat linflyg dr! En kvart se-
nare var planet flygklart, men vi flog inte
mera denna dag.

Sedan dess hur vi flugit pé lincirkeln
nigra ganger och haft hjirtligt roligt. Vi
triinar {6r loopingar och wingovers och
har bérjat titta pa pappren med det gamla
Stunt King tivlingsprogrammel och pd
Ministunt och Semistunt. Men det idr en
bit kvar dit.

Bosse Gardstad 08-511 777 57
gardstad@algonet.se
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Stunt Queen

Linkontrolimodell
fér nybérjare och

enklare stuntflygning

i [oregiende sida i detta nummer
kan du ldsa om var linkontroll-

satsning i VMFK. Den bygger pi
anvindning av en oméndrad version av
en tidigare modell som hette Stunt King
(inte den radiostyrda!) som jag gjorde pa
80-talet. Jag dndrade den nu si mycket,
att den fick byta namn — Stunt Queen!
Jag byggde tvaplan under nagra mina-
der nér det var kallt och bldsigt utomhus
men mysigt istillet inomhus och det var
verkligen trevligt att bygea linkontroll
igen! Inga krangliga servoinstallationer,
lagom format, litt att kld! Har dr ndgra
egenskaper hos det [Oriindrade planet:

* Profilen tunnades ut sa att man kan
anvindaenvanlig 10x30 mm bakkantlist.

At fa tag i symmetrisk bakkantlist [Gr

linkontroll har alltid varir svart.

* Kroppen forlingdes s denklarar tyngre
motorer utan att tyngdpunkisléget rasar.

* Fena, stabbe och ving-
spetsar piffades upp sa utse-
endet forbattrades. Samtidigt dkade dd
vtorna sa modellen fick stéirre béiir- och
styrytor.
= Vi har stérre motorer numera éin pa 80-
talet sda motorbockarna flyttades isdr.

* Landstdliet, som tidigare gérna vike sig
bakdt vid hirdalandningar, riktades mera

framdit.

Det mest intressanta var att 1oda tankar
igen. Tankplat var det lingesedan man
kunde fa tag pd i hobbyaffiren men Clas
Ohlson hade 0.2 mm méssingsplat som
passar utmiirkt (52 kr for 30x40 cm). 3
mm méssingstor (yttre diameter) fanns
didremot i hobbyalTiren.

Jag har ett eget forenklat sitl atl gora
tankar, som redovisas pa bilderna hir
intill, men du kanske férdrar det lite nog-

" Foto: Bosse Gardstad :2

Inképslista

1 balsaflak 4 mm till
styrplan

1 balsaflak 3 mm till
spryglar

; 1 balsaflak (hart!!)
=" {ill kroppen (eller

/ 2 st lamellimmade
5 mm)

1 bakkantlist 10x30 mm
1 fyrkantlist 10x10 mm balsa
2 fyrkantlister 10x3 mm furu
hardtralist 10x10x170 mm
ett halvt plywoodflak 1 mm

ett halvt plywoodflak 0,4 mm till
mittackning pa vingen

1 pianotrad 3 mm till landstéllet

1 pianotrad 2 mm till sttstang och
sporre

1 pianotrad 0,75 eller 1 mm till
leadouts

2 hjul ca 40 mm diameter
Stunttank eller plat och méssingrér
1 roderhorn av RC-typ + ev link

1 skruv M3x25, 3 brickor och 2
sjalvlasande muttrar

4 gardinspiralkrokar

10 grams vikt att limma vid
yttersprygeln

Skruv och mutter till motorn efter
behov

Bygganvisning finns

pa ritningen pa nasta upp-
slag.
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grannare sittet att vika en fals runt alla
hérn.

Det lustiga ir att jag gjorde en fyrkan-
tig tank till den radiostyrda modellen och
den visade sig kunna klara myckel avan-
cerad [lygning utan klunk. Vi kanske
skulle kunna klara oss med plattankar
manga ganger istéllet for dyra klunk-
tankar i plast?

Motorvalet var {6r oss enkelt. men kan
naturligtvis diskuteras niir man startar
linflygverksamhet. Diesel tycker jag iir
uteslutet —fa ungdomar klarar dieselstart
och instéillningar pa ett enkelt siitt. Dess-
utom maste man ha speciellt briinsle som
kostar mycket och
rosvart att (4 tag
pd. Diesel fung-
erar bara 1 klub-
bar diir det [inns
flera vuxna som
kan hjilpa till
med detta spe-
ciella koncept.

0.5. 25L.A
ir en motor
med flera
bra cgen-
skuperoch
den  kan
dessutoman-
viindas till en lagom stor
RC-modell om man tréttnar pa lina.
Den har ocksa bakmonterad forgasarnal

bra bide for dmtiliga tonarsfingrar och
omman Kraschar, Den éiremellertid egent-
ligen onddigt storoch tung {or linfly gplan
av denna storlek och ritt dyr.

Gamla pélitliga O.S. 20 FP hade varit
ctt bra val, men den tillverkas inte liingre.
En unnan bramotor éinda [tan 70-talet var
Veco 19, som numera med synleloljainte
liingre besviiras av igensatta [6rgasarm-
unstycken.

Det finns siikert andra . 15 - .25 motorer
som passar bra,

Ténker du bygga Stunt Queen sa finns
ritning att kopa for 85 kronor om du siitler
in beloppet pa postgiro 432946-2 och
skriver Stunt Queen pa talongen. Du kun
ocksd sitta in beloppet pa SHB bank-
konto411 156 128 clearingnummer 6915
men dd mdste du samtidigt skicka namn
och  adress wvia e-post  till
gardstad@algenet.se for jag har inte
internetbank utan bara telefonkontroll.

Bosse Gardstad 08-511 777 57
gardstad@algonet.se
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InkGpslista:

1 balsaflak 4 mm
1 balsaflak 3 mm (till spryglar)
1 balsaflak 10 mm (till kroppen)
(eller 2 st 5 mm balsaflak)

1 bakkantlist, balsa 10x30 mm
1 fyrkantlist, balsa 10x10 mm

2 fyrkantlister 10x3 mm FURU!
hardtralist 10x10x170 mm

ett halvt plywoodflak 1 mm

ett halvt balsaflak 0,4 mm (till
vingmittens tédckning)

(eller motsvarande kartong)

Satt micro-
'\ servon har Ovan- och undersida

i
: g'::g::g g 2: Tyngd limmas vid lyttersprygeln pa en RC- Hctw met 0.8 F)
; ueen i [ :
1 pianotrad 0,75 - 1 mm ca 10 gram. Blybiff dicksvikt, q g\lrytv;?t?(:}tifa:f;g-g papp| l:
2 hjul ca 40 mm diameter mutter t ex. = kvalitotiaa p (SRR B Ca )
Stunttank valitet gar ocksa T 7 )
1 roderhorn av RC-typ L__ Vingspetsar bra. |
1 skruv M3x25 av 4 mm balsa ] :
3 brickor, 3 M3 muttrar )
4 gardinspiralkrokar | /o
ff /
I ( !'/
Skruv till motorn 2
efter behov | K {
bl oy
= —— - —— — — = s e e ;)
| W /
/ J
\ I / r‘

14 spryglar 3 mm Radiostyrd modell: Eﬁmn
Gor skevroder har

Slang till tryckuttaget

pa ljuddamparen <~

Mittbalkar L
Framkant 3x10 mm furu
10x10 mm balsa Standardbakkant g1, 1))
3 10x30 mm balsa férgasaren

Bygganvisning.
Anvand vitlim (t ex Cascol) till hela bygget.
Saga ut kroppen ur 10 mm balsaflaket. Du kan ocksa skiktlimma 2 st 5 mm flak - det blir starkare. Halet i mitten _
fér vingen far du saga ut med lovsag sedan du borrat ett hal. Saga eller klipp ut sidoplatarna av 1,5 mm plywood. -7
Limma samman kropp, motorbockar och sidoplatar - ligg gédrna i press medan det torkar. KOLLA FORST att det 4r e
lagom avstand mellan motorbockarna for din motor. Saga annars hacken i kroppen lidngre ifran varandra eller nér- Aol
mare varandra. =F
Skér ut stabbe, héjdroder och fena och kld dem med plastfilm {Oracover eller Monocote &r bist). ) o0
Limma fast dem i kroppen men SKAR FORST BORT PLASTKLADSELN PA DE STALLEN DAR DU SKA LIMMA si Bricka [,
att du limmar trd mot tri. Sidorodret ska peka utat at hoger enligt ritningen. T
Observera forst att vingen 4r ritad fran undersidan, sa att du far alla detaljer pa ratt vinghalva. oA
Skar ut spryglar och kapa till listerna till vingen. Bygg upp vingen pa en mjuk byggplatta eller en cellplastskiva. Motorn riktas utat . )
Bérja med att nala upp undre huvudbalken med knappnalar och satt fast sprygiarna pa den. Linguiden ska limmas fran piloten riknat  Sidoplatar”

in mellan de tva spryglarna i innervingen. KI& mitten med 0,4 mm plywood eller med tartkartong. KI& forst under-
delen och limma fast férstirkningarna fér oket pa insidan av mittkladseln. Sitt sedan fast M3-skruven som ska vara
lagring fér roderoket innan du kldr ovandelen.

Tra in vingen i halet i kroppen - se till att den sitter rakt och limma mycket noga fast den i kroppen. Limma in tyng- E

av1l mm ply

den i yttervingen. KId vingen med plastfilm.

Héjdrodret kan du fista med vanlig kontorstejp. Sitt tape bade pa ovansidan och undersidan. Kolla att du kan béja rodret.

Avsluta med att tillverka roderoket (du kan ocksa képa ett fardigt | metall) och gér klart alla smadetaljer. Mala kroppen

tva ganger t ex med Servalack. Motorbockar
av 10x10 mm
hardtri

Stabilisator och hojdroder
av 4 mm balsa

Tejpade gangjarn
|

Foéljande 16
annonssidor ar

fran Carrocar
och kan ryckas
ut och sparas
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i
e | S | | I
| Stod och faste
— painsidan av
2x1mm
plywood
| -+ B il
Leadouts av f
0,75 -1 mm
pianotrad.

OBS! Vingen &r ritad, sedd
fran undersidan!

|sror, stings
jning

RODEROKET KAN TILLVERKAS AV3ST1 MM

25 PLYWOODSTYCKEN ELLER KOPAS FARDIGT
2 Cm DET KAN OCKSA SAGAS UR 5 MM 5-LAGERS
PLYWOOD BRICKOR
L - STODPLYWOOD
o T VINGEN
En riktig stunt- RODEROKET § 0.4 PLY

tank tiliverkas
sa hir.
Anvénder du RC-motor
ska sugréret mynna uppe
vid gavelns ovansida.

4+— LASMUTTER
SUALVIASANDF

'\ M3-SKRUV

GARDINSPIRAL
~ KROKAR

—

Leadouts ska vara ca 45-50 cm
langa. Avsluta med en fastoégla
bockad sa har. |

N

Linguide av1 mm plywood. Limmas
in mellan de bada spryglarna i en skara som
man gor efter det vingen ar kladd. Anvand
helst CA-lim.
Sidorodret riktas
e a % & at hoger.

/

Stddlister av

10x2 mm tre- :

kant balsa. Ej :ﬁ!nuar:c‘!::r

a[_ldel_es nod- av 4 mm

vandiga. ’ / balsa.

f J /
/)
—— o RC-link
v i eller
— Z-bij

Profilkropp av e e e .
10 mm balsa eller av 2 st T ——

skiktlimmade 5 mm flak

Roderhorn av
RC-typ, nylon

Sporre av 2 mm
pianotrad

Gor garna en ogla

sa du kan anvdnda en startanordning
med en sprint om du flyger ensam

Stotstang 2 mm pianotrad

Tyngdpunkten. Kan dven
ligga upp till 4 cm framfor
detta lige.

Landstall av
3 mm pianotrad

Stunt
Queen!

meter

Linkontrollmodell | Design 2004 Copyright och alla
for nybérjare och Bosse Gardstad rattigheter
for konstflygtréning | Vallentuna Bosse Gardstad

= Vallentuna
Motor .15-.25 Bygger delvis pa 08 511 777 57

a7 " "Stunt King" fran ardstad@algonet.se

ﬁgﬁg:\ggg'gz.’) M g0-talet, dven den " Baly
Vingarea ca 18 kvdm av Bosse Gardstad
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Lars medndgra
av sina
modeller.
MJD-Safiren
haren rysk
gladstifis-
maolor.
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Lars inspirerar

till cellplastvingar

Text Einar Nilsson och Lars Nordén.

ensommaren 2003 var jag pi viig

hem frin Upplands Visby. Stan-

nade till vid Vallentunamodellflyg-
falt for att informera mig lite om modell-
flyg, mest med tanke péd vart barnbarn
Alexander fem ar . Jag fick dd kontakt
med en pilot, som gav mig mycket infor-
mation. Del visade sig senare att den
hjédlpsamma piloten var Bosse Gérdstad.
Han skickade dven med mig ett litet mo-
dellplan till Alexander, en AMA Cub.

Det visade sig snabbt att Alexander var
i yngsta laget for modellflyg, men sjily
har jag uppnit mogen alder, si varfarinte
prova. Efter kontakt med Akersberga
Flygklubb, kiipte jag en begagnad (rainer
f6r 500 kronor. Niir planet blev fér tungt
av all epoxy inkoptes en Calmato 40,
Efter en tid kom jag i kontakt med Lars
Nordén som visade sig vara riitt person
for att fa mig i luften. Senare pd hijsten
inkdptes en eldriven Cub (i gul cellplast)
[6r att jag enklare skulle kunna flyga
under vintern.

Hemma hos Lars fick jag erfara att han
inte bara ér en akliv [lygare. Lars plane-
rar, bygger och flyger med stor noggran-
het. Han som manga andra tar sig dess-
utom tid att hjilpa oss nybdrjare med
stort engagemang.

Jag blev imponerad av Lars sitt att
bygga vingar. Denna vinter haller han pa
med en modell av Messerschmill Bf-
109F som skall fi 180 cm spiinnvidd.
Den engelska ritningen visar en konven-
tionell konstruktion med spryglar och
balsaplankning. Lars, som har avverkal
atskilliga modeller for pylon-racing
tycker det blir snyggare och snabbare
resultat med cellplastvingar si han dkte
till byggmarknaden och képte lite cell-
plast.

Vihoppas attiett senare nummer kunna
presentera bra flyghbilder pd Messer-
schmitten.

Hur Lars bygger

cellplastvingar

Denna beskrivning dr generell med bil-
der fran byggetav Bf-109-vingen. Meto-
diken kan modifieras for olika spinnvidd
och vikt pi den komplettamodellen, Lars
har gjort cellplastvingar for 1-2 m spiinn-
vidd och totalvikt 1-10 kg. T en plankad
vinge idr det skalet som ger hillfasthet
under forutsittning att fyllningen inte
kan klimmas ihop. Vingmittfogen och
ctt vingmonterat landstill dr centrala de-
lar i konstruktionen. En liten vinge utan
landstill kriver ingen vingbalk alls.
Glasfiberremsor, epoxylimmade pa mitts-
fogens Gver- och undersida nfigra ¢cm ut
fran vingmitten ger tillriicklig styrka.
Landstilli vingen ger stirre pafrestningar
in normal flygning men en landstills-
balk i ett stycke som gar rakt igenom
vingmitten gor att vingen blir mycket
stark. For den tyngsta modellen satte
Larsen plywoodsprygel i mittfogen, pla-
cerade balkar cn bit ut i vingen bakom
framkant och {ram(6r bakkant, och lade

dubbla glasfiberremsor 6ver fogens un-
dersida.

Cellplasten

Vanlig vit skummad polystyren, vanli-
gen kallad Frigolit, dr bist for de flesta
vingar. Bla cellplast, avsedd for golv och
tak, viiger minst dubbelt si mycket och ir
hardjobbad for skirtriden. Vilj en tjock-
lek pd materialet som dr minst en cm mer
in den tjockaste delen av vingen.

Mallarna

Det dr viktigt att skiirtdden kan glida
jAmnt &ver mallarna utan att haka upp
sig. Aluminiumplat, 1-2 mm tjock, ir
diir[6r det biista materialet. Hérd masonit
girocksi att anviinda men det duger bara
for et latal skirningar. Positiva mallar
har samma form som vingprofilen och
garanterar att man inte halkar in i den
cellplast som skall bli vingen. Mallen
skall vara 1 mm hégre én den dnskade
cellplastkirnan eltersom skiirtraden briin-
ner bort lite material och for att man skall
kunna slipa lite litt efter att ha skurit
vingen. Sitt av nummer (0 — 10 lings
mallen sa att du och medhjilparen kan
rikna hogt nir ni skiir. Gor hal for 1-2
mm nalar vid 2 och 8. Grova nalar som
sitter stabilt sikrar att bakkanten far riiu
form.

Skéirtrad och stromkiilla

Nir man skiir genom cellplasten sa slipar
den langa traden efter lite 1 plasten, dven
om den dr ordentligt striickt. Diirfor be-
héver man en grovre trad [{6r en lingre
vinge. Clas Ohlson har Kanthal-trid i
olika jocklekar. Upp till 60 cm tradlingd
kan man anviinda 0.4 mm trdd som kri-
ver 2 Ampere for att bli lagom het. Linga
vingar skiir man med 0,6 mm trad och 3-
4 Ampere. Vilken spinning som kriivs
beror pa tradens lingd. Rikna med att du
behdver 15-25 volt. Mekboxens 12 V
batteri ricker for att skiira 60 cm vingar
med 0.6 mm trad.

Stromkillan MASTE vara skyddsis-
olerad fran el-niitet, annars blir detta en
livsfarlig lek istillet for ett kreativt
modellplansbygge. Ett 12 V batteri dr en
elsiker stromkilla men det riicker bara
till de kortaste vingarna. Nigon av de
billiga batteriladdare som finns for att
ladda bilbatterier géar att anvinda med

Narbild pa hur man skér cellplast.
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Den fardiga cellplasarnan placeras pa fa-
ner med vait PU-lim.

bist dr det om man har ett varierbart
likspdnningsaggregat som klarar 25 Volt
och 4 Amp. Anviind INTE en vridtrans-
formator om du inte dr siker pa att den
har isolerad sekundérlindning.

Bordet

Innan du borjar, se till att du har ett plant
bord som dr stabilt for att ligga den
limmade vingen i press pa. Kontrollera
med en meterling linjal att bordet inte
sviktar mer én négon tiondels millimeter
niir du belastar det med den pressvikt
som du tinker anvinda. Det dr ocksd
viktigt ndr du skir kirnan att bordet &r
plant.

Hur man skir i cellplasten

Rikna med att du maste ha en medhjil-
pare forsta gangen du skall skiira, dven
om det dr korta vingar. Niir du ir erfaren
kan du kanske skira jimntjocka vingar
sjilv men det gar &ndd littare om man har
fyra hinder. Goér en bige av 16 mm
clektrikerrér (Gr aut fdsta triden i.

Dags att nila fast mallarnaicellplasten
och provkaraien bitsom inte behéver bli
bra. Ritkna med att det [Grsta (och andra)
forsoket blir misslyckat. Medhjilparen
och du liigger den heta traden mot den
friimsta delen av mallarna. Sen sdger ni
noll och drar traden genom cellplasten
med ett litt tryck mot mallurna och riik-
nar hogt nir triden passerar numren pa
mullarna. Om vingspetsmallen ér mer in
hiillllen sa lang som vingrotsmallen bru-
kardet gd braatt hilla jimn takt. dvs bada
kommer samtidigt till 8 och kan ta det
lugnt forbi 9 sa att skiirtraden kommer
ikapp och Gittar ut frin bakkanten vid 10.
Spar skrotet som blir dver efter skiir-
ningen. det behdvs nir faneret skall lim-
mas. och som skydd mot skador.

Faner

Traditionellt anvinder vi balsaflak, 1-2
mm (jocka. Det ir litt och ldtthearbetat
mendyrt! Abachi-faner drett bra alterna-
tiv som dr lite tyngre (x2) men mycket
billigare (1/4). Abachi-faneret levereras
upp till 30 cm brett och (lera meter Lingt.
Man behover séllan skarva flak om man
anviinder abachi!

Limning

Polyuretanlim (PUL) ir ett enkompo-
nentlim som skummar vid hiardning i
luft. Det fyller diirigenom alla ojimnhe-
ter mellan cellplast och funer, och geren
total vidhiiftning. Tunnust tiinkbara lim-
miingd iirtillriickligt, och man sparmycket
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vikt jamfort med andra limtyper. PUL
hirdar inte snabbare dn att man hinner
stryka ut ett tunt och jimnt skikt
Skumningen kriver att
man ldgger vingen i
press under hiirdnings-
tiden, men PUL iir i vrigt Littjobbat och
dverligset biist.

Glom inte att ligga plastfolie (Glad-
pack) mellan faner och skrot under press-
ningen, annars kommer alltsammans att
silta thop nir limmet har hiirdal, Ligg en
stabil plan skiva ovanpa paketet med den
fanerade vingen och skrotet. Fardela den
i forviig utvalda pressvikten jimnt dver
skivan och lit vingen ligga i press minst
5 timmar.

Lister och roder

Niir du har 6ppnat din pressade dubbel-
macka, tagit bort smorgésplasten och be-
undrat ditt verk, dr det dags att slipa.
Denna ging giiller det att £ plana anligg-
ningsytor [Or [ramkantslist, bakkantslist
(om du anviinder sddan), vingspetsar och
mittfog. Slipa torsiktigt bort de 6verskju-
tande kanterna av faneret. Slipa sedan pa
faner och cellplast. en plan yta tills kan-
ten passar for den avsedda listen.
Limma last listerna med lingsam-
hiéirdande epoxy. Om du skall ha smala
skevroder ldings hela bakkanten kan det
vara biist med en vanlig bakkantsbalk
och skevroder av bakkantslist. Cellplast-
vingar byggs ofta med laneret som bak-
kant. Isa full iir bakkanten redan klar med
det hirdnade limmet som [Orstiirkning
mot jack i kanten, Med denna Litta kon-
struktion brukar man skiira ut skevroder
som far perfekt form i fanerad cellplast.

R R R R R R R R

Glasfiberklidsel

eller plastfilm?

Plastfilm dr enklast och viger minst men
inte sa hallbart. T klartext innebiir det att
plastfilmen kriver mindre arbete och
betydligt kortare kalendertid for att fa
vingen flygfirdig, viger 0.7 g/dm2 och
ger en vinge som ir kinslig for tryck-
mirken vilket litt intréiffar vid transpor-
ter och under tivlingshets.

En ytbehandling med glasliberviiv och
tunn epoxyplast(gjutepoxy) som avslu-
tas med milning ger storre frihet vid
firgval och dekor samt ett snyggare re-
sultat.

Det ger avseviirt storre slitstyrka at
ytan och viss héjning av hallfastheten.
Priset iir lingre byggtid och vikten, 2-3 g/
dm2. Glasfiber och epoxy ir inte dyrt,
men nigra nya firgburkar kostar kanske
mer in plastfilm. A andra sidan ricker
stora fiirgbhurkar till minga plan.

Kompleit
vinge med
fandstélls-
balk, lister och
skevrader-
heslag.

“

Landstill och servon

Landstill i vingen &r Il att montera pé
encellplastvinge. Goren hardtriibalk som
arcirka 12x12 mm i dndarna, och 40 mm
lingre dn avstindet mellan landstills-
benen. Bulkens hojd 1 mitten, som beror
pa vingens V-form, brukar bli tillriicklig
foir att firankra de uppitgaende dndarna
pé landstillets 4 mm pianotrad. Genom
att balken gir tviirs genom vingens mitt-
fog. far man cn bra forstirkning pa ving-
ens undersida. Om du inte har verktyg (6r
att [ridsa tvit 4 mm spari balken si gar det
bra att lamellimma den av tre 4 mm
tjocka hardtriribbor, Anvind inte ply-
wood!

Konventionell montering av skevroder-
servot dir 1 en brunn i vingens mitt med
stotstiinger tll roderhornen vid vingens
bakkant. Skiir ut servobrunnen ur cell-
plasten innan du limmar ihop mittfogen!
['en stor vinge med separata servon fram-
{6r skevrodrens mitl, méste du gira (v
brunnar. Farstirk brunnarnas fram- och
bakkanter med 4x 10 mm hardtrilist eller
plywood sd atl du har nagot att fista
servolocken i. Servol placerar man girna
i locket sa gar det latt att komma at
servoskruvarna.

Sammanfattning
Du har nu byggt en vinge som dr snygg.
acrodynamiskt riktig och mycket hall-
bar. Se (ll att lastséitiningen i kroppen
kan brytas vid en eventuell krasch. An-
nars lir det bli ett hal i kroppen niir den
starka vingen tar med sig fastsittnings-
blocket.

Lars Norden

En fullstindig beskrivaing hur man
bygger en cellplastvinge kan bestillas

fran lars.norden @swipnet.se eller

gemom att skicka ett adresserat, franke-
rat kuvert {11 kr porto) till Lars Norden,
Katarinaviigen 10, 184 51 Osterskiir.

eliplastvingen |

Genomgaende
landstéills-
balk.



Historia

2003 Jirgen
och Skybolr

en skanska radioflygklubben
Sandby RC-Flygare harnu klivit
in i medelildern.
Klubben puttrar helt utan 40-arskris
gemytligt vidare i det lilla formatet.
Hur sig di forutsittningarna ut vid
klubbens fodelse?

Embryot

I borjan av sextiotalet fick man vara
utrustad med ett ordentligt tilamod om
man skulle utdva denna #drans och
hjiltarnas hobby.

Trots att radioutrustning och molorer
var minst sagt lynniga och oerhort dyra
attraherades mangateknikintresserade till
denna sextiotalets hitech-hobby.

Det fanns ingetmodellflygfilti Malmd
sdembryottillklubben flég pa Limhamns-
filteteller pd friflygaren Anders Hakans-
sons dgor.

De f6rsta radiostyrda flygplanen var i
stort sett friflygande modeller som fér-
setts med radio, de friflygande egenska-
perna kom ofta till nytta om (eller riittare
sagt niir) radion packade ihop. En renod-
lad RC-klubb med ett eget filt var fortfa-
rande en stor och avligsen drim.

Mutor
Arne Arvidson gjorde vid denna tid rep-
manad pa Lv4 som lig i utkanten av
Malmé.

Eftersom han var musiker och siledes
i stort behov av nattlig permission var det
viktigt att halla sig vil (lis muta och
smora) med vaktbefil och Gverordnade.
Han lig till sist s bra till att han dristade
sigtillatt friga om det kanske [anns en hit
mark dver for denna ddla hobby,

Lv4 hade massor av mark men det var
omdjligt att nyttja for civilt bruk efter-
som detla var under kalla krigets era och
allt militidrt var TOPPHEMLIGT!

Men minsann, ett av vaktbefiilen trodde
sig kunna ordna fram en pliitt som inte
var si viirst hemlig. Kunde yteerligare
niagon whiskypava uppbringas skulle han
dessutom se till att det gick snabbt.

Detta var i nadens ar 1964 och klubben
bildades (som frin borjan hette Malmé
RadioFlygare) och tog Malmds forsta
renodlade radioflygfiillt beldget vid Husie
kyrka i besittning.

Veteraner

Det finns manga som utmirkt sig i klub-
bens historia men urmedlemmarna fran
Lv4-epoken har satt speciellt djupa spér.
Tre av urmedlemmarna dr fortfarande
med:

Arne Arvidson, Flyghistoriker och
luftwaftfeguru, klubbens forsta ordlrande
samt moneymaker Lotterier, kommunala
bidrag och andra ekonomiska konstruk-
tioner har hallit klubben flytande genom
aren. Dock var det inte denna klubb som
uppbar kommunalt ungdomsbidrag for
en kanariefagel registrerad som junior.

Lennart Sundstrom, félimistaren ge-
nom alla tider som har hallit byggnader
ochklippare vid liv. Nér TV-actionserien
om den uppfinningsrike McGyver ska-
pades maste de ha haft honom i dtanke.
Lennart skulle kunna bygga en grisklip-
pare av en gran och ett gem om det
kniper. Han har flugit mest av alla i
klubben.

Ake Danielsson, den alltid lika vinl ige
tandlidkaren med de spiinnande och udda
flygplanen,

Andra medlemmar som betydde
mycket for klubben de forsta dren var
Osten Jénsson, Kurt Jénsson, Rolf An-
dersson, Einar Ek, Arne Nilsson och Rolf
Johansson.

Guldaren

Fler och fler medlemmar ansléts och
klubben viixte fort. de kommande 10-15
aren som skulle komma bli guldaldern
for radiostyrt modellflyg (hittintills).

I borjan av sjuttiotalet flyttades flyg-
verksamheten till nuvarande fiilteti Sodra
Sandby som idr beldget strax Gster om
Lund.
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1985 Arne och Palle med #9567A

Under denna guldalder fortsatte ull-
strémningen av medlemmar till nya fil-
tet, ingen nimnd och ingen glémd men
manga roliga profiler fanns med.

En klubbstuga byggdes och uppstill-
ning av husvagnar gjordes mojlig.

Sandlanda som filtet raskt doptes till
var ctt siikert kort pa helgerna, det f1ogs,
ljogs och lestades (hart 1 alla tre fallen).

Celebra gdster

Sandlanda var med skanska sjuttiotal-
smatt mitt ett ganska stort falt och fak-
tiskt har dven tvi fullskala-Cubar lyckats
landa hiir.

En dag kom iiven Bosse Gruwer fly-
gande forbi med sin Boeing Stearman
och passade pa atl bjuda pa en halsbry-
lande uppvisning.

Allastod blickstilla dnda tills dven han
som final landar med denna gigantiska
maskin pa vart modellllvgfilt! Da foll
allas hakor till marken.

[ngen i det vanligtvis munviga génget
fick vil for sig att svara heller nir han
taxar in i vardepa, kuperar motorn. filler
ner luckan till sitthrunnen och alldagligt
frigar: — Finns det na't kaffe klart?

Nutid

Under nittiotalet borjade allt fler med-

lemmar snegla pa andra intressen eller

bara ga upp 1 rok helt enkelt.

Klubben gled &ver i en minimalistisk
epok med endast en handlull aktiva.

Trots det flogs. ljégs och festades det i
vanlig god ordning.

Alldeles efter millennieskiftet vidtogs
atgidrder for att fa fler aktiva igen. Nu
sattes fokus pa viirvning och utbildning
av nya medlemmar.
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[ samma veva bytles namnet som varit
geografiskt missvisande under drygt 30
ar till Sandby RC-Flygare

Satsningen har slagit vil ut och i nuli-
get bestar SRF av 30 sjilar varay drygt
hiilften aktiva och tillviixten fortsétter.

Kika girna in pa filtet om du har vii-
garna forbi. cller pa vir hemsida:
www.kickme.to/sandbyre-flygare

Paul Arvidson
sandlanda@ telia.com

2002 Thomas i hangar

2002 Pontus fixar motor
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del3 +%

batteripaketet och hur det paverkar

prestandan hos en eldriven modell.
Jag kommer ocksa att titta pa skillnader
hos olika typer av celler samt [orsdka
reda ut hur man bist skéter sina ackar.
(Att uppladdningsbara batterier heter
accumulator 1 tekniska termer och att
detta forkortas till ackar och ackpaket i
dagligt prat bland modellflygare Fast-
stillde vi redan i forra delen av denna
artikelserie.)

Ackpaketet ir elmodellens tank och i
den finns all energi som driver flygpla-
net. Ackar dr tunga och har linge varit
elflygets akilleshil och ett stort hinder
for att elflyget ska fi bra prestanda. Ut-
vecklingen med borstlésa motorer har
dock gett den extra kraft som har behévts
for att elllyget ska fa tillrdckliga pre-
standa. Nista stora steg i utvecklingen dr
Lithium-Polymercellerna (LiPo) som
innehdller 4 ggr s myckel energi till
samma viktsom NickelCadmium (NiCd).
LiPo’s for- och nackdelar och forutsiitt-
ningar kommer jag dock att reda ut i ett
separat nUIMmer.

For att biist [6rsta hur stor péverkan
ackpaketets utformning har pa motorns
kraft sa tiinkte jag forst titta pd hur det ser
ut bakom motorspantet pa ett férbrin-
ningsmotorplan, Det vikan gora diir ir att
vilja olika storlek pa tanken, sma lankar
betyder kort flygtid, stor tank betyder
lingre flygtid. Men mycket mer in si kan
inte brinsletanken paverka prestandan.,
Visst kan man blanda 40% nitro i briins-
let och fa ut lite mer effekt den vigen,
men det dr knappast nigonting som den
vanlige modellflygaren gér.

Elflygets tank di? Precis som for
forbrinningsmotorn kan vi falingre flyg-
tid genom att vilja storre celler med mer
kapacitet. Till skillnad fran kolvmotorer-
nas viirld sd kan vi ocksa oka kraften i
tanken och detta gor vi genom atl anviin-
das oss av fler celler!

Flerceller 6dda i serie ger ett ackpaket
med hégre spianning och det gor att elmo-
torn kommer att snurra med ett hogre
varv. Det ir just detta som gor elmotorer
sa vildigt flexibla. Ménga celler gor
motorn snabb och tillsammans med en
mindre propeller sa limpar den sig bra
for snabba modeller, samma motor med
firre celler och en storre, mer langs-
roterande, propeller dr limpligi mer ling-
samma flygplan. Om motorn &r [Or svag
sa kan man alltsa 6ka antalet celler [6r att
fi mer kraft. Vad man dd maste ha i
atanke ér att om spinningen okar kom-
mer stromforbrukningen ocksa att gora

I detta avsnitt tinkte jag ga igenom

g
Ackar

Entrave ackar. Cellernas, typ, storlek och antal har stor inverkan pa elmodellens prestanda.

Cellerna ska inte bara kunna lagra energin, de maste kunna leverera tillrackligt hég strém till
fartreglaget ocksa. Stora celler vager dock mer, och en tung modell krdver mer energi for att
fa bra prestanda &n en Iatt. Ibland kan det darfor vara vart att att valja |attare celler och offra
nagra minuters flygtid mot att fa ett battre vikt/kraft-férhallande.

det. Dirfor kan det vara nédviindigt att
anviindaen nidgot mindre propeller [Gratt
forhindra att motorn Gverbelastas. En
annan lésning dr att vixla ner motorn,
eller att anviinda en viixel med storre
viixlingsforhdllande. Viixlar och hur de
paverkar motorns kralt gick jag igenom
mer i detalj i del 1 av den hiir artikelse-
rien.

Cellernas storlek paverkar

Cellernas storlek inverkar ocksd pa
motorns prestanda. Siig att vi bygger en
modell och utrustar den med motor och
propeller s att den drar 30 ampere pa full
gas. Anviinder vi sma celler kommer de
atl belastas hardare dn vad stora celler
gor. For att utrycka det hir i silfor kan
man riknaut hur manga C (betyder Capa-
city, eller pa svenska—hur manga ginger
cellens kapacitet) som cellerna belastas
med. Sanyos RC-2400 celler har linge
varit en standard for elflyget och dessa
celler har alltsd kapacitet pa 2,4 Ah. Di-
videra stromforbrukningen (30A) med
Kapaciteten (2.4 Ah) sa fir man att cel-
lerna belastas 12,5 ganger sin egen kapa-
citet, alltsa 12,5 C. Om vi istiillet hade
anviint oss av Sanyos CP-1300-celler som
har en kapacitet pa 1,3 Ah si hade vi fitt
en belastning pa 30A / [.3Ah =23 C.
Alltsd nistan dubbelt si hog belastning
pi cellerna.

Det hiir paverkar givetvis modellens
[Tygtid, stérre belastning tommer acken
snabbare. Men hur kan det paverka
motorns prestandada? Jo, detiir s attalla
ackar har ett inre motstand, det ir viildigt
litet men tillridckligt stort fér att vi miste
hadeti atanke. Det hir motstandet gér att
cellens spinning kommer att sjunka nir
vi belastar den, och desto mer vi belastar
den desto mer sjunker spianningen! Och
den viktigaste regeln av dem alla &r att
det iir ackens spinning under belastning
som avgdor vilket vary vi fir pd motorn!
Smi celler har ett hdgre inre motstand dn
vad stora celler har, gimfor grov och

tunn kopparkabel. Det dr tringre i tunna
kablar och da blir motstindet hogre. 1
smd celler finns det lite elektrolyt som
strommen kan passera genom och da blir
det triingre, dvs motstindet blir hogre.

NiCd versus NiMh

Olika typer av celler har olika stort inre
motstiand. Traditionellt sett har Nickel-
Metallhydrid-celler (NiMh) halt ett ho-
gre inre motstand én vad NiCd-celler har
haft. For att kompensera for det storre
spianningsfull som detta har gett har man
manga ganger behévt ligga pa en cxtra
cell pd NiMh-paket for att fi samma
prestanda som med NiCd-celler.

Utvecklingen gir dock vildigt fort,
framfor allt f6r NiMh-celler eftersom
dessa anses vara mer miljoviinliga én
NiCd-cellerna. Den senaste generatio-
nen metallhydridceller visar dock en be-
tydligt bittre spinning under belastning
dn vad de traditionella NiCd-cellerna gor.
Exempel pa dessanya NiMh-celler dr GP
Batterys GP3300, Sanyos 2600 och
Sanyos 1950 FAUP.

Fordelarna med NiMh-celler ir att
NiMh-celler har en hégre energitiithet dn
vad NiCd-celler har. Det betyder i klar-
sprilk att vi far fler amperetimmar med
NiMh iin vad vi far med NiCd vid samma
vikt. Man brukar siga att NiMh har en
dubbelt sd hég energitiithet in vad NiCd
har. Detta stimmer dock inte for de hig-
striomsceller som vi anviinder i modell-
flygplan. Tittar man pa kapaciteten och
vikten pi nagra av de vanligaste cellerna
sa kommer man snart [ram (ill att NiMh-
cellerna innehdller ca 30 till 45% hogre
kapacitet till samma vikt dn vad NiCd-
cellerna gor. Detta dr dock en ganska
rejil forbéttring som 1 sig gor
metallhydridcellerna viirda att titta niir-
mare pa. De senare generationerna av
NiMh-celler tal dessutom allt higre
strommar utan att livstiden och prestan-
dan f6rsdmras ndmnvirt.

Bara for att krangla till det &nnu mera
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Tva icke-intelligenta laddare fran Kyosho respektive Robbe. Dessa ar enbart lampliga som

langsamladdare eftersom de inte har nagra kretsar som kan k&nna av néracken ar fulladdad.

sd finns det diven inom bade NiCd och
NiMh-kemierna olika typer av celler,
dessa beniims hogstromsceller respek-
live ldgstromsceller. Exempel pa lag-
stromsceller dr de celler som anvinds i
mottagar- och sindarackar. Lagstroms-
celler har ett betydligt hégre inre mot-
stand én hégstromsceller och de dr dérlor
inte limpliga for tillfillen da man tar ut
mycket strom underen kort tid. Férdelen
med lagstromsceller dr att de dr billigare
att tillverka och de har en ligre sjilv-
urladdning vilket gér dem ldmpliga till
siindare och mottagare. Med andra ord,
tro inte att du kan ta ditt reservpack till
siindaren och byta kontakter pa det for att
sedan anvidnda till den nyinkopta
elseglaren - det kommer knappast att bli
nagon kraftfull prestanda i den model-
len... Nir det giller lagstréms NiMh-
celler sa stimmer det dock att de har
ungeliir dubbelt sd hog kapacitet som
motsvarande NiCd-celler.

Dags att ta en titt pa nagra praktiska
exempel. Fig 1. visar en tabell diir olika
celler har utsatts f6r samma belastning:
15 resp. 25 ampere. (De tvi minsta cel-
lerna provades bara vid 15A eftersom
25A dr pa tok for hig belastning for
dem.) Viirdena i tabellen dr cellens spin-
ning under belastning. Hir ser man tyd-
ligt att hogre belastning sinker spin-
ningen i cellen och att stora celler tél
belastningen bittre, En cell som sticker
ut dr Sanyos 1950 FAUP, det dr en mo-
dern NiMh-cell och mycket riktigl sa tal
den belastningen betydligt biittre dn den
storre RC2400 (NiCd)-cellen som nu-
mera har ell par ar pa nacken.

Del kan tyckas att skillnaderna inte ar
sadarvildigt storanidr man liser tabellen,
men betink att de dr de sista procenten av
prestandan som verkligen betyder ni-
gonting!

Att ladda sina ackar

Hiir om ndgonstans pratar man om antal
C. Ett helt nytt ackpaket skall laddas
forsta gingen med cn vildigl svag
laddstrom. vanligast dr 0.10 C. Dvs, en
ack pa 2400 mAh skall laddas med 240
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mA (milliampere). Vid sd hir lag
laddstrom dr forlusterna stora 1 laddnin-
gen och man miste ligga pa ca 30% pa
laddtiden [Gratt acken skall bli fulladdad.
Formeln {6r atl beriikna laddtiden r:
Kapaciteten (mAh)/laddstrémmen (mA).
I varat exempel sa blir det alltsi 2400 /
240 = 10 timmar. Glim inte att ligga pa
ca 30% [6r att kompensera [6r {orlus-
terna, dadir vialltsduppei 13 timmar. Vid
sd svaga laddstréommar som 0,10 C dr
dock risken for dverladdning lag. Kon-
stant underhillsladdning brukar ske vid
0,01 till 0,05 C och da kan acken st pa
laddning hur linge som helst. Den
laddstrém som acken inte tar emot om-
vandlas tll svag viirme istiillet. Det finns
en hel del enkla laddare pid marknaden
dir man stiller laddstréommen genom att
viilja olika urtag pa laddarens front. Ge-
mensamt [Or dessa dr att de inte stinger
av laddaren niir acken ir fulladdad, och
det dr helt och hillet upp Ul anviindaren
att berikna laddtiden och avbryta ladd-
ningen i ritt tid. En annan sak de har
gemensamt dr att de dr alla limpliga for
bade NiCd- och NiMh-celler.
Snabbladdning &r dock en helt annan
sak! Detta skall enbart géras med intelli-
genta laddare som kiinner av nir acken ér

fulladad. Risken for dverladdning och ett
forstort ackpaket dr nidmligen allt [Gr
stor. Det finns tvé typer av snabbladdare:
Laddare for NiCd och laddare for bade
NiCd och NiMh. Skillnaden mellan dessa
laddare idr hur kiinsliga de ér pd att kiinna
ay ackens peakspédnning. Spiinningen i
ackpaketet stiger hela (iden under ladd-
ning, men nir acken {r full si vinder
spinningskurvan och spidnningen sjun-
ker ndgot igen. Detta ir ackens “peak”
och typenav laddare som kiinnerav acken
pi det hiir sittet kallas helt enkelt for
“peakladdare”. Spinningen 1 NiMh-cel-
ler sjunker dock betydligt mindre @n i
NiCd-cellerna. En laddare som bara iir
avsedd [6r NiCd-celler kan dirfor missa
att detektera peak-nivin i en NiMh-cell
med dverladdning som féljd. Detta bry-
ter ner elektrolyten och acken kommer
att tappa kapacitet i fortid.

Laddning och virme
Det som [6rst6ren ack dri forsta hand for
hog virme under laddningen. En ack som
dr vildigt varm maste dirlér [a svalna
forst fore den laddas pa nyt. Hir har
NiCd-celler en stor fordel framfér NiMh,
Temperaturen i NiCd-celler sjunker niim-
ligen i borjan av laddningen, fér att mot
laddningens slut bérja stiga igen. NiMh-
celler diremot har inte den hiir sjidlvkyl-
ande egenskapen och temperaturen sti-
ger istiillet under hela laddningen. Det
gor att metallhydrideeller kommer att fi
en hdgre temperatur vid laddningens slut
om de inte kyls av biittre fore och under
laddningen. En modern laddare tar hin-
syn till att temperaturen stiger i cellerna
under laddning och nir laddningen bor-
jar ndrma sig sitt slut sa drar laddaren ner
pa laddstrommen eftersom det dr mot
slutet av laddningen som acken virms
upp som mest.

Hur mycket ska man ladda med da?
Ja, den tekniska deflinitionen “snabb-
laddning” ir all laddning som far en tom
ack full pa mindre in en timme. dvs 1C
(en ack pa 2400mAh laddas alltsia med
2,4A i en timme), och detl brukar ocksa
vara det som tillverkarna brukar ange
som max laddstrom. De vill ndmligen att
deras celler skall dverleva mer @n 1000
laddeykler. Vi modellflygare &r dock re-
Jiilt otdligare éin sa och avscviirt krafti-

Cell

Spanning (V) per cell under belastning

15A 25A

RC2400, NiCd
FAUP 1950, NiMh
CP 1700, NiCd
CP 1300, NiCd
KAN 950, NiMh

1,15 1,09
1,21 1,14
1,14 1,07
1,10 1,00
1,04 §iu
ngs = ..

iy T e

Sanyo 500 AR, NiCd

Fig 1. OBS! Avvikelser kan forekomma. Cellernas alder och kondition pa

matvarden. Matvardena avldstes efter att 26% av ackens kapacitet hade forbrukats.

verkar sadana har
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gare laddstrommar dr vad som bruka
giilla pa faltet. Klart dr dock att moderna
hogstroms NiCd-celler tal viilldigt mycket
stryk! Jag har sjily tva paket Sanyo CP-
1700 celler som har fatt utstd dver 100
cykler var i min édgo. Direkt efter flyg-
ning sa ar de sa varma att det &r pa
griinsen till otrevligt att halla i dem, utan
att [orst kyla ner dem sa siitter jag dem pi
snabbladdning. Min Orbit-laddare lad-
dar dessa celler med som mest 8A (=4,7
C) som sedan avtar mot slutet av laddnin-
een, Fullt laddade ér de efter ca 18 min
och de dr da svalare dn nir de kom ut ur
modellen. Dessa celler visar inga som
helst tecken pa fortidigt aldrande och de
har lika hog kapacitet 1 dag som niirde var
nya. Ett NiMh-paketmed samma kapaci-
tet skulle antagligen inte tila sammamiss-
handel lika bra. NiMh-celler méste [a
svalna mer [ore laddning och det gor
tiden mellan flygningarna lingre. NiMh-
celler tal dessutom inte hog laddstrém
lika bra. Det hiir méaste man ta med i
beriikningarna nir man funderar pia om
man skall anvinda NiCd eller NiMh-
celler. Visst, man flyger lingre med
NiMh-celler men laddningen tar ofta
liingre tid eftersom laddstréommen maste
hallas ligre och de maste (4 kallna mer
fore laddning!

En dag si fick jag en idé om att
snabbt kyla ner ackar med hjilp av vat-
ten! Eftersom vatten leder bort virme
minga ganger bittre dn luft sa tyckte jag
att detta var ett mycket biittre sitt att
snabbt kyla ner ackpaketet pa. Jag place-
rade det viildigt varma ackpaketetien 3L
fryspése och sdnkte ned den i rumsvarmt
vatten, efter bara 5 min si tog jag upp en
ack som nu var knappt ljummen. Attkyla
neren ack lika mycket med hjidlpavenen
luftflikt skulle ha tagit mer dn 20 min.
For att fa hora andras asikt om att kyla
ackar pa det hiir sittet sd beskrev jag vad
jag hade gjort pa ett diskutionsforum pa
niitet. Jag fick dock ett nedsliende svar
fran en RC-bilftrare. Det hiir hade redan
provats och resultatet blev att ackens
struktur delaminerade vid for snabb ned-
kylning, varpd cellerna forstordes. Inte
alls att rekommendera alltsa! Det dr bra
att kyla acken men det ska gé lagom fort.
Det biista dr dafor att placera acken i ett
ror med en luftflikti ena dnden. Det finns
ménga typer av sma elfliktar som
elflygare brukar anvinda till det hér.
Gamla processorfliktar dr populirt att
bygga ackkyl av.

En egenhet som utvecklingen av nya
celler har fort med sig ér att vissa celler
presterar bittre ndr de dr varma! Detta
giiller minga av de moderna NiMh-cel-
lerna. Ett exempel éir Sanyos 2600 NiMh,
den allmiinna meningen ér att dessa cel-
ler SKA laddas med runt 8A {6ratt de ska
fa upp temperaturen, direfter skall de
anviindas direkt efter laddning. "Hot Of
Charger”™ lidser man ibland pa
engelsksprakiga forum, och det ér precis
det hiir som ayses. Denhogre viirmen gor
att cellen far lidgre inre resistans och
vid belastning. Hur hog laddstrém paver-
kar NiMh-cellers livslingd dr dock inte
lika litt att hitta valgrundade asikter om.
Dethelahandlaromtid - det éir helt enkelt
inte si manga modellflygare som anviin-
der sina ackar sd ofta och s linge s att
ackarna verkligen dér ay dlderdom, Man
skakomma ihig att redan 100 laddeykler
ar vildigt mycket och motsvarar ofta ett
antal drs modellflygande for den vanliga
modellflygaren. De flesta ackar brukar
[Grstoras av att INTE anviindas.

Att skota sina ackar
Detta [or oss in pd ett dmne bland
elflygarna diir asikterna brukar gi or-
dentligt isir. Nagon sa att "[raga 10
elflygare hur du ska skéta dina ackar si
fardu 12 svar. Pasiitt och vis sa stimmer
detta, och det beror dter igen pa tid - att
forvara sina ackar dver vintern tar ling
tid, och att skota sina ackar pa flera olika
siitt och gidmfora vad som ér bist dr det
inte manga som gor. Vad som elflygarna
drmest dverens om ér att NiCd-celler [or
elmotorer bér lagras urladdade och snabb-
laddas straxt fore de ska anviindas for att
de ska presteraallrabist. Langsamladdas
deeller far ligga en dag innan de anviinds
si presterar de inte riktigt lika mycket.
Sjilv sa brukar jag lagra mina ackar
urladdade och cyklar dem dé och dia om
de ska ligga en lingre tid. Jag har férsokt
gora det till en vana att cykla ackarna en
ging i manaden den hir vintern men det
blev inte riktigt av. Varannan manad ar
mer realistiskt. Infor den hir artikeln s
tog jag fram ackarna och gjorde ett
kapacitetstest och fann att de mycket
riktigt hade tappal ca 5-10% 1 kapacitet.
Nigra snabba i och urladdningar si har
dock kapaciteten kommit tillbaka.
NiMh-cellerda? Dir ir det lite vansk-
ligare. NiMh-kemin tar mer skada av

djup urladdning sd de bor inte ligga
urladdade for linge. Kom ihag att NiMh-
celler har hogre sjilvurladdning in NiCd-
cellerna och det gér att spinningen kan
sjunka farligt lagt om de far ligga for
linge. Jag har forvarat mina NiMh-celler
halvt laddade och bérjat med att ladda ur
det sista innan jag cyklar dem. De cel-
lerna visar pa drygt 10% forlust av kapa-
citeten och det har kriivt nagot fler cykler
innan kapaciteten har atervint.

Slutsats: NiCd tal lagring biiltre én
NiMh och det kridvs mindre jobb att fa
igang NiCd-celler igen niir det éir dags att
ta fram flygplanen pa vérkanten.

Lagstromsceller da? Ackartill sindare
och molttagare mar bist ay lingsam-
laddning och det finns gott om laddare i
elektronikbutiker och pa stormarknader
for den hir typen av celler som efter
langsamladdningen slar over till kon-
stantunderhallsladdning. Det har fatt mig
att tro att det verkligen ér sa hdr som
lagstromsceller ska behandlas. For nigra
underhéllsladdare som sedan dess har
fitt ta hand om mina sdndar- och
moltagarackar pi heltid. An idag sa har
allaackarnakvar all den kapacitet som de
hade ndr de var nya. For mig kiinns det
darfor ritt att rekommendera konstant
underhéllsladdning till mottagar- och
siindarackar. Kan man inte lagra hog-
stromsceller fulladdade och pa konstant
underhallsladdning da? Jag vet faktiskt
inte! Har aldrig provat det eller hort talas
om nagon som har lagrat sina motorackar
pa det sittet. Fragan fir intressant och jag
ska prova den, men som sagt - det tar tid!

Slutsats: Ackar som ska leverera higa
strommar ska laddas med hog laddstrom,
helst straxt fore de ska anviindas. Ackar
som ska leverera svag strom skall laddas
langsamt.

Toch meddetta sa hoppas jag att jag har
gatt igenom de mest elementiira forut-
sittningarna for eldrivet modellflyg. |
néista nummer ska vi borja pa nagra prak-
tiska tillimpningar, hur jag har resonerat
nér jag har valt utrustning och vad det
finns [0r enkla matematiska regler for att
berikna en models prestanda. Fram tills
dess: Funderingar, [ragoroch asikter tages
gidrna emot pa 08-6003932 eller
fredrikwerg @telia.com

Fredrik Wergeland

borgen,

Jetflygmotenilaxa

8-9 maj ir det rookie-meeting (dér alla nybérjare har
mdjlighet att fi hjilp av de mer erfarna).

17-18 juli ir det ett vanligt meeting.

11-12 sept ir det siisongsavslutning.

Under varje meetinghelg kommer det att under
lérdagskvillen vara en grillfest, filmvisning och pris-
utdelning. Hobbyborgen kommer att sta [6r priser till
bista rookie, biista pilot, biista skalamodell, biista
sportmodell och Best in show vid varje meeting.

Startavgift for varje meeting dr 150kr som kommer
att ga till hyra for filtet. Arrangorer dr SRFK/Hobby-

Kontaktperson ér Lasse Palm 070/464 96 10.
Mailadress: palm.la@telia.com
cller Lpagentur @ bredband.net

o
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| ACKORDSCENTRALEN

Modellflyg mm

Stenbergs RC Hobby AB férsattes i konkurs 2004-03-09 vid
Umea tingsréatt.

Konkursbolagets verksamhet har varit att bedriva handel,
service och tillverkning av modeller for hobbybruk t ex radio-
styrda flygplan och leksaker mm. Verksamheten har bedrivits
i forhyrda lokaler i Umea.

Konkursforvaltaren infordrar harmed anbud parorelsetillganga-
rna, som omfattar varulagret.

Anbudsunderlag kan bestallas fran Ackordscentralen Norr-
land AB, tel 090-70 62 00, fax 090-17 87 60 eller via mail
susanne.sjostrom@acnorriand.se. Skriftligt anbud skall vara
konkursforvaltaren Agneta Gustafsson tillhanda senast den 3
juni 2004 under adress Ackordscentralen Norrland AB, Box
4066, 904 03 Umea.

Visning av egendomen kan ske efter dverenskommelse
med konkursforvaltaren eller Susanne Sjostrom som aven kan
lamna ytterligare upplysningar om egendomen.

Fri provningsratt och ratt till mellankommande férsaljning
under anbudsforfarandet forbehalles.

Allt inom kompositer

- Glasfiber, kolfiber, aramid, Dyneema
- Epoxi, polyester
- Honeycomb, halvfabrikat

- Artiklar, byggtips m.m.

www.kompositbutiken.se

tel 0705-982162 PERMAXIMUS
fax 013-312162 DESIGN BUREAU

www.ackordscentralen.se

« Balsa
U]
W  Furu
HOBBYTRA « Plywood
« Lightply
« Rédbok
« Abachi
« Pianotrad
= Massingror
Kolla gérna in var websida: « Lim
www.hobbytra.se
Kontakta oss: Tel: 0652-241 46,  * Lack
Fax: 0652-242 00 e-post: « Beklddnadsmaterial
VIRCHERYSae « Modellbyggsatser m.m.
Annonsplats till salu

Aven sma annonser syns bra. Ring 08-999333 och boka plats.

modellflygnytt nr 2 2004

Ett axplock fran var butik
Mer &n 2900 artiklar i lager

23NARO.1 Servo GWS Naro 4-pack 580:-
23MICRO.1 Servo GWS Micro 4-pack 545:-
NES591.1 Servo JR 591 4-pack 795:-
FPS3003.1 Servo Futaba 3003 4-pack 465:-
R610M Mottagare JR FM 6 Micro 755:-
M55961 Mottagare Multiplex 3/4 Micro 525:-
23R4P Mottagare GWS micro 4 kanaler 265:-
23IC5100 Fartreglage IC 100 slow 4-8cel 179:-
4480432 Fartreglage ICS 480 5-8¢ 205:-
Flygpaket

4460150 GWS Funny Park 525:-
4460150.P GWS Funny Park paket 1185:-
4460145 GWS E-starter 525:-
4460145.p GWS E-starter Paket 1185:-
23FORMOS GWS Formosa F3A 525:-
23FORMOSp GWS Formosa F3A paket 1185:-
4460140 GWS Messerschmidt ME109 869:-
4460258 GWS Beaver slow-parkfly 525:-
4460258.p GWS Beaver slow-parkfly Paket 1185:-
GB251.MX Extra 300S m OS61FX 3 495:-
43030.p Trainer 40 Paket komplett 3 995:-
HAC2012 Borstlds elmotor B 20-12L 4:1 1 495kr 1195:-
Drivaccar 650NimH 650mah 7.2v 8.4 9.6v fran: 100:-
HECELL? 8.4v drivacec 1100mah 355:-
HECELLS 9.6v drivacc 1100mah 375:-
Kolfiberstav 1.2 1.5 2.0mm 25:-/st
E04100 Kolfiberror 4x2,5mm 1m 38k:-
E05100 Kolfiberrér 5x3mm 1m 41:-
E06100 Kolfiberrér 6x4mm 1m 55:-

Flera olika kladslar fran Oracover och Solarlite se hemsida.

Lager rensning

RB146 Urladdare Robbe 6-8celler 295:- NU 185:-
RB8403 Power panel m inbyggd laddar 1395:- NU 895:-
F4038 Sandare Futaba F-14 35mhz 1995:-- NU1.495:-
R4173 Eimotor 400/35 m planetvaxel 495 - NU100:-

Nyheter e

SIGRCB3ARFR Rascal Forty ARF Slg : 2 695:-
HRR111 i C S 565:-
HRRE07 865:-

M45303 5995:-

Lord 10-13 Tele 046-247114 Fax 046-247136



Fenan pa modellen innan dekalen skall monte-
ras. Visst &r det tomt, sa det behdvs nagot dér.

Dekaltexten utskriven pa vanligt pap-
per for att passa in den pa modellen.

50

or ett tag sedan hade jag och Einar

Viggen™ Johnsson en diskussion
om hur man skulle kunna tillverka
-attendekaler. T plastbyggsatserna finns
det ofta fina dekaler som man skulle vilja
anvinda till skalabygget. Einar har 16st
det idag med att trycka dekaler med alla
miérken som han behover till sina plan.
Nackdelen med att tryckaér attde blir lite
tjocka.

Jag ska hir beriitta hur man kan 16sa
problemet pd ett annat sitt. Minicars sél-
jer en sats med lack- och vattendekals-
papper som man kan anvinda [or att
tillverka egna dekaler.

Hur manga ganger har man inte sett en
bild pd en malad dam pé [lygkroppen och
tankt hur svirt det ér att dterge den pé sin
modell. Plastbyggsatser har ofta fina
dekaler sa varfor inte anviinda dem. Om
du képer en plastmodell se till att képaen
sd stor skala som mojligt typ 1:32 eller
storre. Om du har en tidningshild som
kan skannas eller redan har ett digitalt
fotograli si kan du anviinda den hir tek-
niken. Det viktiga ér att du [4 bra upplos-
ning pé bilden och du kan skrivaut bilden

Dekalen utskriven pa det speciella pappret
som skall lackas med lacken

pa en bra blickstralefirgskrivare. Det
gar inte med laserskrivare.

Hiir kommer jag visa hur man kan géra
en egen text, designad i datorn och som
jag tinker att anvinda pa min modell.

L det hiir fallet har jag tinkt mig en text
med ett Firgmonster. Jag anviinde mig av
Publisher, med det finns andra bra data-
program att anviinda. Jag lade till skugg-
ningen i en guldfirg [Or att hija glansen
lite. I och med att modellen dr vit och jag
har lagt till gult, blatt och rod strips sa
tyckte jag atl texten kunde innehélla de
firgerna. Firgen gar frin gull i botten
aver till rétt och i toppen blatt.

Jag skriver forst ut texten pa ett papper
for att se artt allt ser bra ut och direfter
Justeras storleken pd texten till modellen.
Efter alla justeringar skriver jag ut pa elt
specialpapper som ir medskickat i sat-
sen. For att inte slosa (6r mycket klippte
jag till papperet si stort all det passade
dir texten lag och klistrade dit det. Dér
efter lade jag tillbaka papperet i skrivare
och skrev ut det en gang till. Nu har jag
text med fiirg pa papperet som skall bli en
vattendekal.

Dekalen ligger i vattnet for att lossa fran papperet. Klipp ned dekalen sa mycket som mo1||§t.
Dels far du bort det som annars blir en férhéjning och dels sa sldpper dekalen lattare.

Dekalen inpassad pa modellens fena.

Det star pa burken att man skall ordna
god ventilation, sa jag arbetade under
koksflidkten for att inte fa i mig gaserna,
Tre ganger lackade jag 6ver texten, forsta
gangen tunt sa att det dr knottrigt, diiref-
ter viintar man tills det har blivit klibbigt
innan andra lackomgangen. Det ir vik-
tigt, f6r om du lackar blankt direkt kom-
mer det att rinna och bli tjockt pa vissa
stillen och da blir dekalen ojémn. Deka-
len blir inte tjockare dn 0,04mm med tre
lager lack.

Efter den tredje gangens lackning bor
du vintaiminsten timme innan du ligger
ned dekalen i vattnet. Vinta en kort stund
och nir dekalen har lossnat frin papperet
ir det bara att passa in den pi modellen.
Direfter torkar du torrt sa att dekalen
sitter fast.

Ett mycket enkelt skalatips for den
som har problem att [4 fram en bra
skaladekal. Den hiir satsen finns att kpa
av Minicars och det ér av mirket Testor
och kostar under hundralappen.

Micke

arestimicke @ telia.com

Tank pa att dekalen maste vara uppspand.
Annar_s hamnar all lack i mitten av dekalen.

Nu har dekalen slappt. Tag upp den férsik:
tigt och placera den pa modellen.
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Borja med F3A — det har

nder 2004 kommer elt antal lo
l I kala F3A-tivlingar (Nordic och

Pop) att kéras i tre regioner,
Kungsbacka. Link&ping och Stockholm.
Dessa tivlingar kommer att vara mycket
enkla lokala tivlingar dir de tivlande
sjilva hjilper till med allting, dven som
domare.

Mer information hittar du enklast pa
www.rcsweden.com.

Uttver detta kommer det givetyis som
vanligt att koras nationella tivlingar.
Miilet med de lokala tivlingarna ér bland
annat att oka antalet tivlande i F3A.
Nedan foljer ett antal tips sa att du dr vil
forberedd!

I Stockholmsomradet kommer vi att
kira alla tre tdvlingsklasser F3A-FAI,
Nordic och Pop. Alla tivlar mot alla
oavsett om du viiljer all flyga F3A-FAI,
Nordic eller Pop. Tiivlandet sker med
handikappberikning f&r de olika flygg-
renarna. Cuppen kommer att koras vid
fem tllfillen. Tiderna och platserna &r
preliminira och om du vill delta sa bér du
anmiila dig hos ndgon av kontaktpersone-
rnanedan. Ar vidret otjinligt f6r modell-
flyg stills tavlingen in eller tlyttas till ett
annat datum.

Visomanordnar tdvlingarnaovan hop-
pas att tavlandet skall ske under ldrande/
utvecklande former. Vill du vara med
och tivla sa far du ocksa vara med och
doma. Det giiller oavsetthur duktig du ér.
De ldrande och utvecklande formerna
innebir dven att man skall ldra sig att
ddmaoch att vara skrivare. Malsittningen
ir att alla deltagare skall kunna gora 1-3
domda starter per tillfille beroende pa
viider och ljuslorutsitiningar.

Lite tips till dig som birja
flyga F3A!

EnF3A-modelldren mycket viilflygande
och rolig modelltyp. Ar F3A-modellen
ritt avvii;__d och alla roderutslag ir ritt
instillda si kan man flyga i princip alla
avancerade mandvrar. (Dock oftast inte
3D) Nir man passerat "nyborjarstadiet”™
sikan man mycket vil skaffasigen F3A-
modell i 40 eller 60-storlek. Det finns en
massa byggsalser och ARF-modeller att
viilja mellan. Flyg en siisong med en 40
modell och du kan i princip skafta dig en
2%2 meters modell. Den enda skillnaden
ar att en storre modell flyger biittre och
kriver mer utrymme.

Modeller

Det finns en rad modeller att vilja mel-
lan. Beroende pi 6nskemdl si kan man
kipa helt fardiga modeller. Det finns
dven byggsatser. Det finns en hel uppsjo
av modeller fran 30storlek till 2%2 meter.

Nu skall jag sticka ut hakan liteONér
du skall satsa pa din forsta 2*2 meters
modell, vilj en modell som du ser att
ndgon annan tivlingsaktiv F3A-flygare
flyger med. Allativlingsaktiva F3A-[ly-
garc delar giirna med sig av sin setup [6r
roderutslag. tyngdpunkt, riggninsvinkel
ochmotorriktning. Képer du tillexempel
en Fashon si kan du kontakta ndgon
annan som ocksé gor det. Sen slipper du
ligga massaenergi pa alt grundtrimmain
din modell. Finliret maste du géra sjilv.
Aven hir ir cn hjilpande hand inte helt
fel.

| 11 juni 1800 Fre. Upplands-Visby  Fredrik Lundberg  070-7411250
1 21 juni 1800 Mén. Sigtuna Kjell Matsson 0704-403480
Edvard Kall 0736-289434
8 augusti 1300 Sion Stringnis Urban Forslov 0730-509560
Lennart Ronnestig  070-5838312

5 sept 1200 Stn Sigtuna Kjell Matsson 0704-403480

Datum / tid
9 maj 1300 Son.

Plats

Stringnds

Kontaktperson Telenr.

Urban Forslov
Lennart Ronnestig

Edvard Kill

A

0159-60040
070-5838312

0736 ’7894?4

Nu uppkommer ytterligare en svir
[riga, traditionell triikroppeller glasfiber-
kropp. De flestabyggsatser levereras med
glasfiber eller kevlarkroppar. Det finns
dock en nackdel med dessa material. En
modellmotor vibrerar mycket oavsett
storlek. En storre motor vibrerar viildigt
mycket. Nir glasfiber, kolfiberoch kevlar
konstruktioner utsiitts [or vibrationer blir
dessa "sladdriga” med tiden.
Sladdrigheten beror pa att epoxyn
“kniicks” 1 mikroformat av vibratione-
rna. Materialet utmattas saledes efter-
hand. Det i sin tur innebiir att du, om du
flyger viilldigt mycket och inte havererar,
efter hand sliter ut din modell. En trii-
modell slits givetvis ocksa men inte pa
samma sitt, En trimodell éir ocksa lattare
att reparera vid ett haveri.

Nagra exempel!
Onyx, RC-Sweden pris niistan helt klar
4995:-

7ZN-line Synergy Virldsmiistarmodell!
(Nedan) Glasfiberkropp med plankade
vingar och stabbe kostar 939 Euro. Man
kan dven képa en malad, klidd och niis-
tan helt klar for 4 500 Euro. Resweden
har informeral mig om att man tar hem
byggsatser fran ZN-line vid bestiillning.
Du kan givetvis bestélla direkt frin leve-
rantoren. Ring eller maila och jimfér
priser!

Motorer 40 / 60 / 80 storlek

Viiljer du en 40 eller 60 modell si finns
det en rad motoralternativ att vilja mel-
lan. Viilj gérna en motor med si stor
motorvolym som mojligt. Motor-
tillverkarna anviinder ofta summa hus till
flera olika motorstorlekar, ett hus till 40
(6,5 cc), 45 och 50 motorn ir inte helt
ovanligt. Ofta viger en 40 och en 50
motor nistan lika mycket. Friga leveran-
toren eller mer erfarna modellflygare om
rad och viilja om méjligt s stor motor
som mdjligt. Samma sak giiller ofta 1 én
hégre grad med 60 motorer (10 cc). Ofta
kan du kopa en 80 motor som ger mer
effekt med samma vikt. Tyvirr finns det
som vanligt ett menQ. Alla modellflyg-

..mlnm..

PeAs
Rotorblad

Kolla in oss pa nétet!

Prislistor med mera.

Kéllarvagen 13, 813 40 Torsaker,
Sweden
tel 0290-851 37 = fax 0290-407 32
Oppet vardagar 8-18

www.PA-RCMODELS.com

Modeller, modelltra och tillbehor.
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plan dr kompromisser. Vad kan en for
stor motor stélla till med? Nir du skall
landa din F3A-modell s kommer du att
uppticka att den flyter ut viildigt bra. Det
1 sin tur innebir att du maste komma in
mycket lagt, flackt och langsamt Gver
‘troskeln” vid landningar pd smi och
korta flygfilt. En stor motor vill ofta ha
¢n storre propeller én en mindre, Konse-
Kvensen ay att vidlja en stor motor kan bli
att modellen blir ytterst svar att landa pa
korta [dlt med hog “troskel™ utan att
stiinga av motorn. Trots tomgang sa gér
madellen sa fort att du inte kan landa den.
Ett sitt att gd runt problemet med en
“svarlandad™ modell kan vara aut Llla
upp bada skevrodren lite. (Det krdver
dock et servon (ill respektive vinge och
cn computorradio. Redan riitt [Grsiktiga
“uppfillningar” kan ge bra bromsande
effekt.) Med stor motor sd kan motorn
sdledes dra for mycket. Detin sin tur kan
apra att du inte kan fa in modellen i riktig
spinn. Si vilj "for stor” motor med viss
mattfullhet.

Motorer till 22 meter 120/
140/160

For en 2%2 meters F3A-modell kriivs
stora motorer. Ofta anviinds motorer
mellan 20-30 cc. Dessa motorer bor han-
teras med mycket stor respekt, Jag anser
dven att modellklubbarna och klubb-
styrelser girna via siikerhetsansvariga bir
avrada oerfarna modellllygare att an-
viinda motorer éver 10 ce. Det linns en-
ligt min uppfattning ingen anledning [6r
en ocrfaren modellflygare att borja triina
F3A med stérre modeller dn 60-storlek.
Den stora skillnaden mellan en 2#2 me-
ters modell och en 60-modell idr att 2%2
metersmodellen dr enklare att flyga. Det
irlite som att triina spjutkastning med for
tungt spjut. Nir du trinat med et tungt
spjut (60 modell) sd kastar han ldngre
med ett Lt (2%2 metersmodell). Inom
manga idrotter sa anviinds den hir tri-
ningen — blyvist for 16paren osv. Nir
man sedan blir mer erfaren sd ir en 2%2
liltare atl flyga och man far lite extra litt
all flyga programmet.

En 20 cc motor klipper litt av ett finger
om du har otur. Att anviinda starter ér
enligt min uppfattning bara marginellt
sikrare.

Nu tll frigan, vilken motor skall jag
viilju? Det linns en rad bra alternativ att
vilja mellan. Skall du tivla i F3A ir det
alltid enklast att vilja en motor som
"byggd” for F3A. Jag har tidigarc beskri-
vittre motoreri MEN. OS 140 RX, Webra

145 och Tunder Tiger 120 pro. Samtliga
motorer dr utrustade med pipa och
brinslepump. Varken pipa eller pump ér
nodviindigt for att cn motor skall fungera
till F3A. Men att kdpa ett firdigt koncept
som fungerar ir oftast enklast.

Du kan dven vilja att Kora YS-fyrtakt-

are. Ar du viil bevandrad i motorer s ir
Y S-lyrtaktarna [lygmiissigt nagot biittre
dn tvataklarna men kriiver enligt min
subjektiva upplattning mer kunskap och
underhall.

Enligt min uppfattning bor "nybirja-
ren” viilja en tvataktare. Skillnaden for
cn nybdrjare mellan fyrtakt och tvatakt ar
dessutom enligt min upplattning mycket
marginell. Ser man pd virldseliten sa
flyger de som placerar sig hisgst pa listan
fyrtaktare. Men dit iir det en ritt bra hit
kvar for oss flesta.

Vilken tvataktare du viljer dr upp till
tycke och smak. Jag skulle sjilv valt
mellan OS 140 och Webra 145/160. Or-
saken drattinget slarmotorvolym niir det
giller effekt. T 120 dr en bra motor,
igen tvekan, men skillnaden i volym och
dirmed dragkraft dr ca 20%. Bygger du
diremot en slimmad ldtt modell sa fung-
erar TT:n utmiirkt.

Servon

Nirdet giller servon till modeller upp till
o0-storlek sa gar det oftast bra med
standardbetonade servon till skev och
héjdroder med en dragkraft pa ca 3 kg.
Satsa gidrna lite extra pa ett starkt servo
till sidrodret, dragkraft kring ca 5 kg
ricker viil. Om ett bra kullagrat standard-
servo kostarca 350 krochett "proffservo™
kostar 900 kr sa flyger du garanterat inte
150% biittre med det dyrare. Digitala
servon dr bra och om du vill ha det si ir

de givetvis biist, men pa inget siitt néd-
vindiga.

Till 2%2 maodellerna behdver du star-
kare servon. Till skevrodren hor du an-
viinda 2 servon, ett i varje vinge. Drag-
kraften borenligt min suhjektivaupptatt-
ning vara minst 4 kg styck — giirna mer.
Jag anvinder servon som drar minstca 6
kg. Till sidorodret rekommenderar jag
servon som drar ca 9 kg eller mer. Hojd-
rodret bor ha ett servo som drar minst 6
kg. Man behéver inte ha dyra snabba
digitala servon i en 2¥2 metersmodell.

Infillbara stall?

Ett flygplan flyger alltid renare om du
kan filla in landstillen. Det talar for att
alla F3A-modeller har infillbara stéll.
Personligen sd anvinder jag infillbara
still. Fordelen med fasta still dr att dessa
blir littare och du riskerar aldrig strulet
som infiillbara still kan generera. Bernt
Ohlsson som vann SM 2003 i F3A flig
en Smaragd fran ZN-line med lasta still.
Det ir lite som att viilja mellan tvatakis-
motor eller fyrtaktsmotor, en kompro-
miss. Mitt rad blir dirforatt foélja by ggsats-
leverantorens/konstruktorens rad.

Len artikel i MIN kan man inte {4 med
alla tips och rad for en lyckad F3A-
satsning eller ens inkdp av F3A-modell
for "sondagsflygaren”. Sa innan du kas-
tar dig iviig och kper grejer sa kolla runt
lite, [Tiga andra modcllfly gare med erfa-
renhet, Om du har méjlighet sa dr det
bésta alternativet att aka pd en F3A-
tivling. Hir kan du dessutom se med
egna dgon hur de olika modellerna fly-
ger. De lokala tivlingarna ger dig en
utmirkt chans all titta pd vad vi andra
flyger med och anvinder.

Edvard Kdll
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Iflyget har vuxit och utvecklats
Entmkt de senaste dren, och fler

tillverkare bérjar erbjuda borst-
16sa motorer for olika anvindningsom-
raden och i olika prisklasser. Nir den
borstldsa tekniken var ny, och endast ett
[atal tillverkare kunde erbjuda den si var
det dyrt, och inte riktat till vanliga
sondagsflygare. Nu ser marknaden an-
norlunda ut. Idag finns det borstlésa
motorer till ett bra och rimligt pris. Jag
tinkte beriitta lite om olika elmotorer i
denna prisvirda klass som jag testat.

De motorer jag berittar mer om dr,
Pletteneberg Ergo, Axi 4120/18 frin
Modellmotors, Typhoonmicro-6 och 15,
Mega 16/15/X.

Dessa motorer har i stort sett bara en
sak gemensamt och det ir borstlds pre-
standa till ett rimligt pris. Det finns {Ter
prisvirda borstldsa motorer pd markna-
den frin olika tillverkare, nigra viirl att
ndmnas ir Jetis 30-3 motor 220g viki, ca
400watts max effekt med upp till 83%
verkningsgrad, bra till modeller didr man

Plettenberg brukar ha relativt
dyra motorer, det handlar of-
tast om hogprestanda-moto-
rer med en mycket hég kvali-
tet, For en id sedan slippte
Plettenberg motorn Ergo som helt
enkelt dren billigare enklare vari-
ant av deras kidnda HP220/
20A2 motor. Det man gjort
A% . nnorlundamed Ergon ér att
man inte har en lika sofisti-
kerad design och man har nal-
N lageristillet for kullager, samt
dven annat materialval. Detta
gér motorn mindre stresstilig
och sinker dven verkningsgraden
men framforallt priset. Trots detla
ir Ergo fortfarande en bra motor med
hog verkningsgrad jamfort med vissa
konkurrenter.

Modellmotors Axi

Modellmotors dr en tjeckisk motor-
tillverkare som framférallt har blivit
kiinda for sina Axi outrunner-motorer,
dir ytterholjet och magneterna rote-
rar med axeln {Or aut pa sa
sitl 4 hogt vridmoment
utan atl behdva en viix-
ellada. Axi-motorerna
finnsienradolikastor-
lekar fran 45g upp till
hela 409g. Den motor
som jag har testat iir en-
ligt mig frin Axis biista
motorserie soim
ir 4120/x och
4130/x didr man
har verknings-
grader under be-
lastning upp till ca
80-85 % till skillnad
fran deras mindre mo-
torer som ligger pa ca 70-

normalt kanske kér en speed 600

motor. Modellmotors sma Axi
motorer exempelvis 2212/34, 57g,
120watt, 77% max verkningsgrad och ér
perfekt till inomhusmodeller, Nippy
0808/98. 77watt, 40g, ca 100-650g mo-
deller med god prestanda och ersiitter liitt
en speed 280-300 motor. Direfter kan

Den ir ocksa Litt i forhillande till sin
prestanda. Diremot kan man inte belasta
Ergo-motorn lika myckel som en vanlig
HP220/20A2-motor. Ergo-motorn pas-
sar biist till seglare, t ex hotliners kring 2
meter eller en storseglare upp till och
dver 3 meter med bra prestanda. Jag har
testat Ergon pi 14 celler och testat med
en rad olika propar upp till 16”. Det man
miirker snabbt nér man kér motorn #r att
den litt blir varm vid delgasbelastningar.
Detta dr ganska typisk for fapoliga viix-
lade motorer, som oftast inte far maximal
verkningsgrad (6rrin vid fullt gaspédrag
dd motorn kommer upp i ett tillriickligt
varvtal som den gillar.

Diirfor passar den hir typen av motor
utmiirkt till seglare av olika slag didr man
oftast bara kor motorn pa full gas vid
uppstigning [oratt sedan draav och segla.

80 %. 4120/18 motorn dr robust upp-
bygedochrelativi tung. Skruvarman isir
motorn sa ser man att det inte handlar om
niagon topp-kvalitet, dirmed inte sagt atl
motorn skulle vara dalig, man skall inte
doma en bok efter dess omslag. Motorn
rekommenderas att kéras pa 16-20 cel-
ler, trots det fl6g jag denna motor i min
CAP-232 1400 mm pa endast 14 celler
med god prestanda.

Med 14x2400 celler och en Aeronaut
CAM 16x8" prop fir planet mycket god
prestanda dir mandvrar som hovring inte
ir nigra problem. Det man framforallt
ligger mirke till nédr man kor motorn dr
att trottelresponsen ir snabb och exakt
vilket dr typiskt [Gr en outrunner motor.
Med 16x8" propen och 14 celler drar
motorn 47A pid marken och varvar ca
6000 rpm, och trots att jag belastade
motorn hart under flygning blev motorn
knappt ljummen i sommarviirmen efter 7

2| Prisvarda borstlosa elmotorer

listan goras ldng pa prisviirda mo-

torer, men de tar jag inte upp da jag ¢j

har nigon direkt erfarenhet av dessa
motorer.

Joacim Géransson 2004-03-05

Jjockegoransson@telia.com

Motordata: Ergo

Vikt: 250g

Vixel: 5:1

Max verkgrad: 84% ink reglage
Antal celler: 8-14

Max effekt: ca 800watt

Max strém: ca 55A

Mer info om Ergo motorn finner du hér:
http://www.airel.nu/
http://www.plettenberg-motoren.com/
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Kér man motorn som det &r tdnk och 3
hiller sig inom ca 50A s har motorn upp & o
till 80+ % effektivitet vilket iir bra. Mo- 3
torn levereras med en vixellada som har
utviixlingen 5:1 som enligt min bedém-
ning dr av bra kvalitet och gir relativt
tyst.

min aerobatic flygning. Man skall tinka
pé att man ger motorn god kylning, som
de flesta outrunners vill ha. Axi4120/18
motorn rekommenderas av Modellmotors
till modeller fran 2-4 kg. Motorn limpar
sig bist fill motormodeller och direkt
drivning. En prisvird motor som inte
riktar sigtill den krisne tiivlingsflygaren,
utan sondagsflygaren som soker efter
borstlos prestanda till ett rimligt pris.

Motordata: Axi 4120/18
Vikt: 320g

Max verkgrad: 86 %

Antal celler: 16-20

Strom vid max verkgrad: 14-40A
Max strém: 55A (30sek)

Max effekt: ca 1350watt

Mer info om Axi motorn finner du hér:

http:/fwww.mft.nu/
http://www.modelmotors.cz/
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Mega 16/15/X

Mega dr yiterligare en tjeckisk
maotortillverkare meden lidngre
tids erfarenhet av borstlisa
motorer. De dr en av de ovan-
liga tillverkare som gor
manga olika typer av moto-
rer, alll frin sma vanliga
motorer avsedda for direktdrift >
eller vixel, till storre borstlo€

outrunner-motorer. Virtatt tilligga dratt
Megas motorer oftast finns i en rad olika
lindnings utféranden och didr deras van-
liza borstlésa motorer (giiller inte
outrunners) har som standard en kevlar
lindad rotor, vilket gor att motorerna kla-
rar hoga varvtal och kan vixlas utan
problem. Jag har prévatendel olikaMega
motorer i olika storlekar. men de som jag
blev mest imponerad av och haft roligast
med dr Megas 16/15/x motorer. Dessa
motorer har samma yttermatt som en
vanlig speed 400 motor, fast mycket hé-
gre verkningsgrad och max belastning.
Tack vare att de har just samma matl som
de populidra 400 motorerna sa passar 16/
15/X motorerna till manga olika typer av

Typhoon Micro-6 och 15

Dessa sma molorer dr av outrunner typ
och konstruerade 1 Holland. De ir tinkta
attkorasiflygplan fran ca 400-1600gram.
Dedruppbyggda paettrelativtenkelt sitt
med 12 st stator poler och 10 magnet-
poler. normall sétt dr att man anvinder
12-14 st magnetpoler i outrunner moto-
rer for maximalt vrid och effektivitet,
men da blir ocksa priset hogre. Typhoon
Micro-6 viger endast 43g men kan dnda
driva modeller med god prestanda upp
till ca 500 g.

Den stérre Micro | 5-motorn kan driva
modeller upp till ca 1000 g med god
prestanda och viiger bara 73g. Motorerna
dr tankta att koras med direktdrift och
visar sin styrka med relativt hig elfekt-
vitet vid delgasbelastningar da effektivi-
leten enligt tillverkaren kan ga upp till
86 % pd micro 15-motorn. Motorerna
har visat sig fungera mycket bramed § st
celler. Denlillamicro 6 motorn drar daen
8x4.5” slowfly prop med en [Orbrukning
av ca 10A och 70-75 % verkgrad. Den
stirre 15 motorn kan i regel draca 1-27
stérre propar med en effektiviter under
belastning pa ca 75-80 %. Propar som
funkar bra till dessa motorer dr 1 cx
APCslowfly eller GWS. Nir jag test-
korde den lilla motorn pa 10 celler sé
birjade motorn att vibrera vid ca70 %
trottel. Detta beror nog pa att motorn j dr
balanserad fran den Holldnska tillverka-
ren. Motorn blev dven varm litt vid be-
lastning pa 10 celler. Denna motor, lik-

flygplan, da det ir
manga flygplan som
idrkonstruerade (6r400
motorer. Det dr lat aut
trimma dessa plan med tex %
en 16/15/5 motor som jag och min bror
anvinder med direkidrift till vira sport/
aerobatic flygplan frin ca 5-1000 mm
upp till 550g vikt tex GWS Formosa,
8xKAN 1050 cellerochen 8x6™ prop. Ett
annat alternativ dr att man anviinder en
16/15/3 motor till en kyosho elflikt med
8-10 limpliga cellerexempelvis CP1300
cller FAUP1950 for att 6ka prestandan
rejalt. Just 16/15/3 motorn passar vid
direkt drivning perfekt till en elpylon-

som den storre, har gt biist pa 8 celler
och med ett Shultze Future reglage. Jug
harédven provatden lilla 6 motorn med ett
reglage fran samma tillverkare som heter
Tsunami 10. Med detta reglage fir man
siamre trottelrespons men det dr ocksa
mycket billigare i jimforelse med tex ett
passande Shultze reglage. Viirt att til-
ligga dir att Plettenberg har kpt in dessa
motorer.

Dettair forsta gdngen som Plettenberg
siljer en motor som inte ir tillverkad i
egen fabrik. Skillnaden dratt Plettenbergs
Typhoon-motorer ir balanserade och
kvalitets-kontrollerade av Plettenberg
sjilva samt eloxerade 1 svart. Detta kan
oka priset ndgot men man far en béttre
motor som lortfarande dr mycket pris-
vird. Ndr man koper en Typhoon-motor
rekommenderar jag att man bakmonterar
den direkt mot tex brandviggen i model-
len. For att kunna gora detta s viinder
man hell enkelt pi motorn och siitter
axeln at motsvarande hill, P detta siitt

Motordata: Mega 16/15/5
Vikt: 759

Max verkgrad: ca 86%

Antal celler: 8-20

Max strom: ca 20A

Max effekt: ca 300watt

Mer info om Megas

motorer finner du hér:
http://www.hab.se/
hitp://www.megamotorsusa.com/

odell 1 400 storlek och 8 celler, t ex

KAN 1050 och en Graupner CAM prop

4,7x4.,7. Da drar motorn statiskt 22A,
alternativt att man vixlaren 16/15/2 eller
3 lindad Mega och anvinder det i en
seglare. 2 meterir inga problem dé drag-
kraften borde kunna bli upp till och &ver
1 kg med god effektivitet vid full gas.
Mega har iiven motsvarande borstlosa
motorer till 300 motorer som kan ersittas
av en 16/7/X och en 480 motor 16/25/X.
Dessa motorer [inns ocksd i en rad olika
lindningsutféranden,

Motordata:Plettenberg
Typhoon 15

Vikt: 73g

Max verkgrad: ca 86%
Antal celler: 6-12

Max stréom: 35A (22A kont)
Max effekt: ca 200 watt

Motordata:
Plettenberg Typhoon 6
Vikt: 43g

Max verkgrad: ca 81%
Antal celler: 6-10

Max strém: 20A (12kont)
Max effekt: ca 100watt

Mer information om Typhoon '
motorerna finner du har:

http://www.airmedia.se/
hitp://www.airel.nu/
http://www.plettenberg-motoren.com/
http://www.rbckits.com/

blir kassen (roterande héljet) bittre fix-
erad och motorn far mycket bittre kyl-
ning. Viirtatt liggatill dratt HET-RC
i Holland nu har sldppt en ny version
av Typhoon 15 med 13 lindningar
istillet for 10, detta gor att motorn ==
har fatt ligre varv per volt och 3
hisgre vridmoment, vilket passar till tex
segelllygplan eller lingsamma funfly/ ™
3D flygplan dédr man avser alt exempel-
vis hovra mycket,
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Christen Eagle Cobra
Crobra,EPP 3D model u/motor
Cobra, EPP 3D model spv. 78 cm
m. sp 300 motor, gear, propel og regulator.

575,-
875,

Christen Eagle, spv. 73 cm w/motor  640,-

Christen Eagle med motorsaet(gear)  865,-
E;rra 3D Microbat 7

Extra 3D, spv. 73 cm 550,-
Microbat, spv. 96 cm, 3D/kunstf, 600,-
2C00L, Microbat i dobbeldaskker 725,-

udgave spv 96 cm, 3D/kunstflyvning
Extra 3D, Microbat og 2COOL er til PJS mot.

EPP MODELLER

Rﬁlno

www.el-fly.

Se de sidsle nye priser, modeller m.m. pa internetiel som vi opdaterer lobende.

Eagle
TOM vinge med sp 280, spv 73cm  360,-
Rhino vinge med sp 280, spv 68 cm  385,-
Eagle, EPP 3D model wmotor 505,-
Eagle, EPP 3D model spv. 90 cm 895,-

med speed 300 motor, gear, propel og
regulator. Anvender 7 celler, KANB50 2/3AA.

TOPMODEL CZ

2295,-

Thermik Dream, spv. 300 cm
Vinge | 3 dele, med flaps og kraengror.

Agreésdr.. ﬁy F3A model spif. 200 cm
Motor 25-40 ccm. 4.395,-

s

The Artist

Kabriolln
Kabriolin, ny 3D model spv. 140 cm  1.995,-

The Artist, F3A/3D. spv. 156 cm 2.195,-

.

Predator Bullit

PREDATOR F3A/3D model spv. 167 cm til
10 - 12 ccm motor. Dekorationssast som
billede medfalger. Flot model med 3D mulig-
heder, 2.485,-
Bullit, spv. 84 ¢cm, 2-5 cem / elektro  825,-
Bullit, spv. 104 cm 6,5-10 ccm 1175,
Alle modeller er meget gennemfarte
konstruktioner der leveres med flot !Inish,i
omfattende fittings samt feerdigbekizdt.

' til sp. 400 og 7-8 500AR / 600AE

Vi har ogsa
Kokam Li-Po
celler pa lager.

dk

BORSTELOSE MOTORER

Borstelose motor til IN-DOOR/3D
De treekker alle propeller pa 9x4,7-10x4,7
uden brug af gear

AXi2208/x, 41g til 2 Li-Po celler

525,
Axi2212/x, 52g til 2-3 Li-Po celler 550,-
Bagmonteringen og propelnav 115,

PJS 300SF 3D, 35g fil 3 x Li-Po
PJS 550E 3D, 52g til 3 x Li-Po

625,-
675,-

Va-'y

Axi [ Jeti /| JPS [ Hacker /
Mega / LRK / Plettenberg /
Schulze / TMM

Borstelose fartregulatorer og motorer fra
alle de farende producenter.

AXi 2808/xx 78g, 7-8 celler 8x5-10x6 650,
AXi 2820/10 161g, 7-10 ¢. 10x5-12x8  725,-
Mega AC 16/15/x og Mega AC 22/10/x 695,-
LRK 350/10-12,5 (feerdiglavet)120g  950,-

Centermotor til Twinjet, 8-10 celler. Bx6 -9x6

EL-SVAVERE

Big Swit Navaho

Big Swift m. kreengror, spv. 200 cm  1.095,-
AXi 2820/10 motor m. regl. Jes 40 1375,
8 x CP 1700 akku u. stik 400,-
4 stk MS-X3 servosr 690,
Swift m. luftbremse, spv. 176 cm 950,-

il sp. 600 / AXi 2814 og 7-8 celler
Styres over V-hale, motor + evt. luftbremse

Navaho m. kraengror, spv. 121 cm 950,-

Variant 2

Variant 1
Variant 1, spv. 200 cm til sp. 600 1.150,-
Termiksveaver ogs4 til begynder

Var:ant 2, spv 200 cm il sp 600 1.195,-

= Sprfmer
Elipsoid spv, 280 cm t. sp. 600 m.gear 1295,
Barstelos motor AC22/30/3 + fartregl. 1550,-

Eli'b;bid

Sprinter, spv. 175 cm Hotliner til 1.095,-
sp. 600 eller Mega AC22/20/3E, 8 celler

Betal med VISA/Mastercard, kortgebyr + 3%

Eleotrio gﬁ"gﬁt Ec?m'/zmsrzf:

Hj@rringvej 145D
DK-9900 Frederikshavn

Telefontid: +45 98 43 48 72

Mandag 14.00-20.00

Tirsdag 14.00-18.00

Onsdag 14.00-18.00
Internetbestilling er aben dagnet rundt
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Modellflygkalender

24-25 april: Viirner Meeting, sjollygtraff anordnas vid Krono Cam-
ping i Lidkoping. Samling: k1 10- Arrangor Lidképings Modell FK och
Brinnebrona Fk, modellflygsektion. Kontaktman: Bo Nylund 0510-
25024, Lennart Skold 0510-29288.

25 april: Spring-Cup 2004 arrangeras av Kungséngens Mfk pi klubb-
filtet kI 10. Kontaktman Bengt Fasth 08-380 37472, 0708 374 720.
1-2 maj: AKMs Vartivling pa Rinkaby.

8-9 maj: Griinscupen Helikopter i Eleverum, Norge

9 maj: Vallentuna MFK arrangerar for tredje aret en dag som pa eft
informativt siitt ska forklara hur langt vi kommitmed EL-flyg i Sverige.
10 maj: Serietiivling, F3B-T 2004 arrangeras Rfk Micros pa Topp-
filtet, Stockholm. Ante_hurt@hotmail.com

15 maj:lIkaros HLG Open F3K 2004 anordnas av Rfk Ikaros pi
Pilingens modellflygfilt k1 9.

18 maj: Serictivling, F3B-T 2004 arrangeras av Rik Micros pi
Toppliltet, Stockholm. Ante_hurt @ hotmail.com

20-23 maj: Mceting hos Acroflyers i Sovde. Tag familjen med och kom
till Acroflyers traditionsenliga meeting nir varen kommer. Vi finns
mitt i Skdne pa Sovde flygplats strax sider om Sjibo. Kontakt: Jan
Nilsson 0411 - 551048

21-23 maj: Helsingborgs Virskala anordnas av Helsingborgs mik pa
Osterleden 101, i FAC, och Popskala. F4C iir UT- tiavling. Grisfilt med
mdjlighet att starta och landa i alla viiderstreck. Aven Graupner Aresti
Cup med rookieklass.

22 maj: Alleber restivlingen F3B-T. Nypremiir. Se var hemsida for
inbjudan mm. www.gk-data.se/alleberg

4-7 jumi: Frillyg SM arrangeras av AKM pa Rinkaby.

5 junmi: Helikoptertriift Angelholms modellflygfilt kI 10- 21. Fiiltet
ligger dster om ishallen, skyltat frin motorviigen For karta http://
www.emfk.net/ Kontaktperson Kent Nilsson, mail: kent-arne @telia.com
5 juni: Flygdag hos Viisby Modellflygare pd Viklanda i Upplands
Viisby. Start k1 10:00. Uppvisning av skala, aircombat, pyvlon, aresti
mm. Servering och swapmeat/forsiljning. Gratis intréide, {6r info: Kaj
S_i('jber;: 0708-35 69 05

5-6 juni: IGG-Sverige Internationell Storsegeltrdff pé
Alleberg. Kontaktman: Arne’ "Stepson™ 0515-91075, 070 5904721.

5- 6_|um EAA:s fly-in pa Barkarby

5-6 juni: Helikopter meeting pa Abytorp 1 Karlskoga anordnas av
Karlskoga mfk. Start k1 11 00, Ordf. Stefan Karlsson lt.] 0586/58552
eller mobil 070-5236560.

5-6 juni: Modellflygmeeting i Ahus for allt som gir att styra. 6/6
Aktivivitets- och PR-dag kl 11-15 med Prova péd att spaka sjilv i
dubbelkommando. Modellflygfiiltet vid motocrossbanan 4 km frin
Ahus. Ripa Mfk Mats Erlandsson 044-3500202 alt 070-5350202 eller
Hakan Lindstrom 044-711 57 alt 0709-400581. Mer info
www.ripamlk.com.

10-13 juni: EM for RC-Antik(lyg. Segel-och motormodeller med R/C-
assist, konstruerade f6re 1951. Bad Neustadt/Saale (ca 6 mil SO Fulda,
Wasserkuppe med segelflygmuseum ligger mellan de tva orterna). 1G
Modellflugsport Bad Neustadt/Saale, Dr Jiirgen Stengele, tel 0049-
9771-971 92, mer uppgilter www.ims-modellflug.de Ett SAM-arrang-
emang. Ev krivs medlemskap i SMOS. Anmiilan senast 31 maj.
11-12 juni: Oldtimermeeting annordnas av Briinnebron Flygklubb pi
flygplatsen utanfor Gétene. Info Lennart Skold 0510-29288.

12 juni: Karlskoga MFK:S OT-RC tivling. Samling K1 10:30 vid
klubbfiiltet som ligger ca 2 km norr om Karlskoga (mot Filipstad). Se
viigbeskrivning pa klubbens hemsida. Information Bengt Johnson
0586-41667 mob (073-9903986. Barje Luthman 0586-44756 mob 070-
6352416, E-mail lutman.b@telia.com

12-13 juni: Skalaflygtriiffen pa Barkarby anordnas av Stockholms Rfk.
19 juni: Modellhelikopterflygtréiff GRANLANDA. 19-20 juni (filtet
ligger 500m ster fotbollsplanen Graningebruk)

Camping vid filtet. Kontakt. Séren Selintel 0620-21250.070-3401024
http://hem.fyristorg.com/Modellflyget

2-4 juli: Scania Cup World Cup Contest, AKM pé Rinkaby.

2-4 juli: Solleftea Modell{lygklubb anordnar Lingselemeeting helgen
efter midsommar pa Langsele [lygplats. Alla dr viillkomna med allt som
flyger till en trevlig flyghelg. Asfalt, Toaletter, Kamping, Laddnings-
el, Servering. Fragor besvaras pi tel: 070 5454417 / Lennart

3-4 juli: WMHK i samarbete med Sodertiilje mfk arrangerar Ut 3
tivling i klasserna I'3c, sport och populiir. Anmiilan till Jan Boman tel
070-715 03 04. Jan Boman.

8-11 juli: Helikoptertriff for 3d-flygninganordnas av Karlskoga mfk.
Det kommer ca 10 st norrmin som kommer att hjilpa iging de som vill
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liira sig att flyga 3d. Start k1 [1.00. Ordf. Stefan Karlsson tel 0586/
58552 eller mobil 070-5236560).

17-18 juli: Graningemeeting pd Granlanda modelllTy gfilt (ligger 500m
Oster lotbollplanen Graningebruk), Camping vid filtet, Kontakt Stren
Selin 0620-21250. 070-3401024. http://hem.fyristorg.com/MadelIflyget
24-25 juli: EL-e-FANTASTISK'T anordnas pd F6 i Karlshorg.

26-31 juli: Skalaflyg-VM i Polen.

30 juli - 1 augusti: MFK Albatross i S6derhamn anordnar den sjiitte
upplagan av Séderhamnstriiffen paden gamla fly gllottiljen IF15. TriifTen
borjar fredag kI, 1800 och hiller pa till sondag k1. 1500 med huvuddag
pid lordag. da vi dven har grillkvill med prisutdelning. Nyborjare savil
som erfarna modellflygare dr viilkomna, det kommer att flygas med alla
sorters [Tygplan. Avgiften dr 50:- forinldimning av sindarutrustning till
radiotiiltet, dé deltar man i ett lotteri. Det finns plats for husvagnar och
ilt, duschmajligheter och vandrarhem inom omridet. Servering med
kiosk/forsiljning, lasbar hangar med clstrom (0r laddning mm. Asfalt-
bana 40m bred 2450m ling. uppklippt griisyla {6r segelllyg. Roll-Inge
Anderssson, tel:0270-424774 mob: 070-5485906 E-post
inge.an@telia.com

31 juli-1 augusti: Arvikatriffen

5-15 augusti: VM i Advanced Acrobatic pi Ljungbyhed.

6-8 aug: Modellflygmeeting pa Slitten sodra infarten tll Skillingaryd.
Filtetéirett 300m langt gréstilt lampligt for det mesta inom modellflyg.
Fikaoch korvforsiljning. Arrangor: RFK Skilling, Stig Andersson dag
0370-375674. kvill 0370-71577. mobil 0733-816222.

7-8 augusti: Modellllygmeeting i Ahus for allt som gar att styra.
Modelllygfiltet vid motocrossbanan 4 km frin Ahus. Ripa Mfk Mats
Erlandsson 044-3500202 alt 070-5350202 eller Hikan Lindstrém 044-
711 37 alt 0709-400581. Mer info www.ripamfk.com.

7 - 8 angusti: Modellflygdagarna anordnas av Karlskoga mik med
uppvisning inom modellflyg. Start k1 11.00. Ord[. Stefan Karlsson tel
0586/58552 cller mobil 070-5236560.

7-8 augusti: Helikopter-SM., arrangér AKMG pé Torslanda, Géteborg.
5-15 augusti: VM 1 Advanced Aerobatic (helskala) halls pa Ljungby-
hed, avslutas med stor flygshow.

14augusti: Norrtilje och Roslagens Flygklubbinbjuder till Modellflyg-
triff for alla typer av R/C-flyg. 650 x 15 meter asfaltbana och stora
ariisytor! Plats Mellingeholms flygplats i Norrtilje, infart fran viig 276,
Akershergaviigen. Enklure [ortéiring med katfe och lisk. Allamodellflyg-
ntresserade viilkommnas, sé vill piloter som dskadare. Viborjarkl. 10 och
haller pa s linge viorkar. Grillning pa kviillen. Info. Rune Oberg 0176-
13349, 070-2073107 eller rune.oberg @telia.com

Reservdag dr 15 aug. vid diligt vider, ring om du éir tveksam om viidrel.
14-15 augusti: Modellllygmeeting i Tingsryd. Giiller allt som flyger,
Finns: En stor hangar och majlighet till husvagnscamping. Ring
Ingemar Thern 047731166 Peter Karlsson 0706382350, Arr. Tingsryds
MFK Dackeflyers.

21 augusti: IGG-SVERIGE storsegeltriff 1 Fjillbacka, Kontaktman:
Arne “Stepson” 0515-91075, 070-5904721.

22 augusti: MFK OskarshamnsEskadern anordnar modellfly gdag k19-
1 & fir radiostyrda modeller pa Oskarshamns flygplats, 10 km norr om
Oskarshamn utelter viig E22. Var flygdag &r sannolikt sédra Sveriges
storsta, med ofta ett 70-tal modeller i depian. Evenemanget kryddas med
smi dverraskningar, byteshandel. [orsiljning, lotterier och mycket
publik. Kontaktman: Per Isaksson, tel 0491- 10492,

4 sept: MIk Getingen inbjuder till meeting pé virt omtyckta flyglilt i
Gnarp. For info kontakta Gabriel Momer (060-30899) cller Sven-Erik
Holmeleldt (0652-243 43). Se dven hemsida.

25 september: (reserv 26/9) anordnas Viirner Mecting, sjofly gtriifl vid
Krono Camping i Lidképing. Arrangtr Briinnebrona Pk, modellllyg-
sektion och Lidkopings Modell FK. Ring Bo Nylund 0510-25024,
Lennart Skold 0510-29288

Siind giirna in datum {6r evenemang tidigt sa undviks onddiga krockar.
Anviind helst funktionen via hemsidan.

* Motorer 40-210 cc
« MTW Ljuddiimpare
* Propellrar Kolfiber

US COMPOSIT

Bensinmotorer

och Tri

Z D Z » Ljuddimpare
" * Modeller
ls;'- 0501-707 62 0501-701 14

Lingonviigen 6 us.composit@telia,com
54232 MARIESTAD us-composit.com

PURE POWER

Elltech ar Webras representant i Sverige

Webras nya Boxer-motor! Boxer 30-2FT
En 30 cc ringad boxer med 3 kullager och mycket
lag vikt. Idealisk for aerobatic och skalamodeller.

Volym: 30 cc - Effekt: 4,4 Hk * Varvtal: 2000-10000
rpm * Vikt: 1080 gr * Foder: Stal - Kolv: Ring

Webras nya 91-motor med aluminium-
foder och nya férgasare 3N-60H

Volym: 15 cc « Effekt: 3,2 Hk - Varvtal: 2000-16000
rpm * Vikt: 590 gr - Foder: Aluminium * Kolv: Ring

Webras nya Scan
Ds 8 mottagare.
Ingen krystall

En PLL-frekvens
synthesizer alstrar
frekvenser i steg om
10 kHz. Kanner av

sandarfrekvensen och laser
med en knapptryckning. Finns
for 35 MHz och 40 MHz. Fail-safe
kan programmeras. Guldkontakter.

Mottagarbatteri: 3,8, 8 Volt -
Temperaturomrade: -10 +55- Vikt: 25 g

ELLTECH

_ +Hallavagen 4, 512 60 Overlida *
Oppettider 0900-1600, mandag - fredag
Telefon 0325-323 82 -« Telefax 0325-325 36
Hemsida: www.elltech.o.se E-mail: finn@elltech.o.se

langre nddvandig.
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Domarkurs IAC/Aresti

Sondagen den 9 maj kommer vi att hélla en kurs i hur man
bedémer Aresti enligt TAC regler.

Kursen vinder sig till alla aresti-intresserade som vill
veta mer om beddmningen, speciellt viilkomnar vi F3A och
F4C-domare som vill bredda sin kunskap.

Kursledare blir Lars Frolander och Gunnar Skéld, bada
ir IAC domare med erfarenhet av arestibedomning.

Plats: Briinnebrona Flygplats

Tid: Sondagen den 9 Maj k1.10:00.

Kostnad: Kursen dr kostnadsfri men en liten avgift for
fika och mat kommer att tas ut. Anmilan senast 3 maj till
Mikael Ingemarson tel. 0501-701 14,

e-post mikael.ingemarson @swipnet.se

Arrangér: Arestigruppen och Briinnebrona FK mifs

Skala i Stockholms Ian

[ar kommer vi att satsa pa skala inom Stockholms lin, Det
betyder inte att vi stinger ute andra fran att deltaga i
tivlingarna. Sa dr du intresserad av att tivla i sportskala s
ir du vilkommen till ndgon av véra deltidvlingar.

Vi kommer inte ha nagon startavgift, det enda vi kriver
dr att du har 16st tivlingslicensen for 2004. Detta ir en
satsning pa att [a fler skala [Ty garc i linet. och ett samarbete
med SLM. Sista anmiilningsdag dr en vecka fore varje
deltiavling for att kunna fa deltaga i tivlingarna.

Férsta deltivling kommer att vara den 6 juni i Upplands
Visby. Direfter ir det F18 Tullinge som det tiivlas pa. Det
ar den 22 augusti och direfter dr det sista tivlingen den 4-
5 september pa Barkarby.

Sista tdvlingen dréiven en UT-tivling och L/M i skala, sd
dirfor dr det tvadagars tivling. Ar du intresserad sa skall du
anmila dig till Micke Hansson tfn 08-6072575 eller
arestimicke @telia.com.

Information kommer dven finnas pa SLM:s hemsida:

www.algonet.se/~sImflyg.

Uppsala Flygklubbs Modellsektion
inbjuder er harmed till sin
43:e Majtavling
lordagen den 8 maj med séndagen som reserv.

Faltet & Arnaféltet (F16) Samling som vanligt vid norra

grinden 0800.

Anmélan med SMFF nroch person nr pa SMFF blanketten

senast 30/4 till Gurra Agren Regngatan 13 754 31
| Uppsala. Tel 018-206710
e-post gurra.agren@telia.com
Forr forsta gangen inget fotoférbud!
Alla Oldtimerflygare ar vélkomna att tdvia om Gurras
vandringspris for basta prestation i Oldtimer,
| ar ingar Lilla friflygcuppen i Majtavlingen.
Tavlingsklasser:F1A F1B F1C jun och sen. Lag om
Majpokalen. F1G F1H F1J P30 HKG jun sen.
Startavgift senior 360:- 50% rabatt vid betalning fore 5 maj.
Jun av stora klasser 80:-. Lagavgift 180:-. Cldtimer:60:-.
Smaklasser o HKG sen 60:- jun 30:-. Postgiro 645667-7
Kom och tavla pa ett av Sveriges basta falt. Ta med en
cykel sa gar det extra latt att hamta modellerna pa ban-
systemet!

Kommunal tillsyn

illsyn dir att se tll att lagstiftning
efterlevs, ocksa inom miljoom-

radet. Det finns méanga tillsyns-
myndigheter, sasom linsstyrelseroch Na-
turvirdsverket, men fran modellflygklub-
barnas synvinkel ir det den kommunala
miljondmnden som dr en viktig samar-
betspartner. Kommunen har tillsyn en-
ligt miljobalken och ansvarar for radgiv-
ning, information, inspektioner m m [6r
att kontrollera att miljébulken efterlevs.
Som tillsynsmyndighet ska kommu-
nen agera i fall om nagon framfor klago-
mal pa modellflygklubbens verksamhet,
t.ex. att ndrboende klagar pa ljud. Om det
anviindas motorer finns det ljudriktviirden
frin Naturvardsverket som kommunen
kan jimfdra med om man tittar pi
modellflygverksamhet. Men naturligtvis
har [y gliltets lige mycket stor betydelse
i bedmningen var toleransgriinsen gar.
Klagomal kan tyvérr ocksd innebiira
kostnader for klubben, eftersom det ér
verksamhetsutévaren som ska bekosta
tillsynen av sin verksamhet. Miljébalk-
ens 27 kap | § ger kommunerna ritt att
besluta om avgifter som giller en kom-
munal myndighets verksamhet. tex. till-
syn enligt miljobalken. Det bakomlig-
gande syftet ér att tillsynsarbete borde
avgiftsfinansieras. Kommunerna kan
dock inte gora vinst pa tillsyn, avgifterna
ska tas ut enligt sjalvkostnadsprincipen.

I en klubb ndra dig

Vi kan ta foljande exempel [1édn en syd-
svensk klubb. diar modell-, motor- och
scgelflygverksamhet har delat ett flyg-
[l utan stérre bekymmer. Flygfiltet i
friga har funnits dér sen slutet av andra
virldskriget. Runt om filtet finns bebyg-
gelse och de [lesta grannar har sett flyget
som nagot positivt. Efter minga ar av
flygande har dock vissa tréttnat och hor-

jat ifragasitt hur mycket man fir lita i

nirheten av nagons bostad. Detla utmyn-
nar i att en miljéinspektdr fran kommu-
nens miljokontor kontaktar klubben, re-
dogor for de klagomal som inkommit och
avkriiver klubben ctt antal ljudmatningar
for att klubben lingsiktigt skall {4 fort-
siitta med sin verksamhet., Klubben ge-
nomfér métningar och stér for notan, det
kostade 10 000 kr for att utreda modell-
flygdelen av motorljudsproblematiken.
Det dr viktigt att tinka pd att det hir
riicker med en enda missndjd person for
att krav pa utredning kan bli aktuellt.

Resultatet av miitningar blir att en
maxniva liggs pa ljudet fran f[orbrin-
ningsmotordrivna RC-modeller och som
dessutom bara far flygas varannan helg
och mellan bestimda tider. Detta ger
kontinuerliga kostnader for klubben dé
varje enskild modell maste ljudmiitas
innan den kan flygas. Grannarna driver
dock frigan vidare genom att ringa till
instemin och politiker. Kommunen,
som #ger marken, kriiver nu tillstands-
provning enligt miljobalken hos linssty-
relsen for att klubben ska kunna fortstta
hyra marken. Hir stir klubben idag inftr
arbete som kommer att kosta pengar.

Agera i god tid

Det bista dr att forséka undvika konflik-
ter med de kringhoende. Det ir av storsta
vikt att ta alla klagomal pd allvar. Pa
KSAK:s webbsida finns det en bra mall
hur klubben kan hanterar klagomal och
frimja viinliga relationer med grannarna.
For att himta mallen, gd till webbsida
www.ksak.se och sedan till "Miljésidor”,
Utéver klagomalhantering gynnar det
klubben att halla kontakt med miljo-
nimndenikommunen ochinformeradem
ommaodellflygverksamhetirent PR-syfte,
sa att problem inte uppkommer p.g.a.
rent missforstind eller brist pd informa-
tion. Om ett klagomal skulle komina till
kommunens miljéndmnd, dr det mycket
positivt om klubben har ett fungerande
diskussionslorhallande med kommunen.

Overklagan

Om allt skulle ga snett och klubben vill
overklagaettmyndighetsheslut, beror det
pa vem som har tagit beslutet vart man
ska dverklaga. Kommunens beslut éver-
klagas hos linsstyrelsen, sedan hos miljé-
domstol. Om verksamhet kriiver ett till-
stand fran linsstyrelsen, dverklagas dess
beslut direkt hos miljodomstol. Miljo-
dverdomstolen iir den hijgsta instansen.
Ritten att dverklaga har enligt miljo-
balken en sakiigare (klubben i vart exem-
pelfall), de berérda (tex grannar), en lo-
kaleller central arbetstagareorganisation,
en myndighet eller kommunal ndmnd
och naturskydds- och miljoskydds-
organisationer. S till exempel Flygsport-
forbundet kan inte dverklaga ett beslut
som angdr var exempelklubb, eftersom
FSFinte drsakigare elleren organisation
som har naturskydd som centrala syftet i
verksamheten. Riikka Vilkuna

Orebro

LANDSKRONA

BJARRED

RC-FLYG TILL LAGA PRISER

Butik: Skolallén 15A, 261 32
Landskrona
Telefon: 0418-179 85
« MODELLFLYG -
+ BAT + MOTORER +
+ RADIOANLAGGNINGAR -
- TILLBEHOR - RITNINGAR -

| POSTORDER
58

Héikans l[obb%o
/]

Lundvagen 11 (Hovsta)
703 76 Orebro  Tel 019-22 66 13

FLYG - BIL - BAT

Byggsatser, RC-anldggningar,
motorer, balsa, tillbehér.

Specialitet: Eldrivna modeller.
Dessutom personlig service och
laga priser.

Stort sortiment
Tel 046-24 71 14 drakar & tillbehor!

KOPER - BYTER - SALJER

NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

POSTORDER
Oppet: Vardag 12-18, Irdag 10-13
Fladie Kyrkovag 1 - 237 91 BJARRED
www.skanehobby.se

MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa

o Enya, OS

o Byggsatser: Pilot, SIG, TopFlite,
Model Tech, Great Planes,
Graupner, Marutaka

Stort balsasortiment

Utokad tillbehorssida

Postorder, ingen egen katalog
Ring fér information

R/C Elekironik & Hobby

o0QCo

Tel & Fax 0920-22 58 61
Vattentornsvagen 12 » 951 61 Lulea
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For sjatte dreti rad kommer MFK Jupiter i Lulea att genomféra
Midnight Sun Fly-In i Lulea. Evenemanget pagar traditionsen-
ligt forsta veckan i juli med flygning dygnet runt pa asfalt, grads
och vatten pa klubbens modellflygfalt och modellflygsjé i
Lulea. Husvagnsparkering, varmvattendusch och WC ingar

kostnadsfritt fér deltagarna.

Arets Midnight Sun Fly-In pigir 2004-
07-03—09, Deltagarna vilkomnas re-
dan pa fredag kvill den 2 juli. Efter
avslutning den 9 juli kommer Aircombat
tdvlingar att genomftras pi filtet 10 och
11 juli. Stanna giirna kvar och titta cller
varfor inte deltaga.
Under veckan planeras forutom vanlig
flvening bland annat:
« en flygdag for allminheten
+ en dag med spaka sjilv
« 5j6flyg pa modellflygsjo i direkt
anslutning till modelllTygliltet
+ helikopterflyg
+ segelflye
+ grillfest
Deltagande i meeting ir helt kostnads-
fritt. Parkering av husvagnar och upp-
siittning av tilt sker i man av plats, Klub-
ben har borrat 45 meter efter vatten och
kan nu erbjuda varmvattendusch och WC.
Det finns inga tidsmissiga restriktio-
ner for flygning pa filtet. Flygning ir
tillatet dygnet runt och aret runt. Det
unika med Midnight Sun IFly-In éir att det
giratt [yga hela dygnet eller atminstone

niistan hela dygnet. Runt midnatt ir det
limpligt att ta en kort likapaus [6r att
sedan starta upp nattflygningarna. Alla
nattflygare far ett sirskilt diplom frian
klubben for genomford nattflygning.

MEK Jupiter bjuder in alla modellflyg-
are (ill Midnight Sun Fly-Ini Lulea 2004.
Det édr nu dags aven for modellflygarna i
sodra Sverige att bestka ett meeting med
intensiv flygning dygnet pa asfalt. gris
och vatten pa MFK Jupiters modellflyg-
[iilt och modellllygsjo i Lulea.

For ytterligare information:

http://hangaren.pointclark.net/Jupiter
Eller kontakta Gunnar Eriksson pa
telefon 0920-22 39 26,

Mobil: 070-533 61 76

E-post: 2080eriksson@telia.com

Bilderna ar fran 2003 ars Midnight
Sun Fly-Ini Lulea.

b o Saan Amw  Redigers innchall wisionk  Bokmarkes  Fomster Hhlp
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Radiontyrt Féx Alts - Memicars Distiibution Ab
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Radmstyrt ForAlla

* MINICARS. SE

EJEJUm'

Valkommen till nya minicars.se!

Solen star lagt men intresset fortfarande stort i depan.
Nedan: Depa med klubbstuga.

Formosa
EPS350C - Spv: 900 mm

i

Tiger Moth 400
EPS400 - Spannvidd: 781 mm

minicars



£ bok | All om Hobbys serie

Sma flygplan

ot radiontyrda modelial

an Davidsson

»

Av: Hakan Davidsson

Pilotskola for ...

x Rc-hgzkgof’ygskgjan
Byg h Ptery

radioflygare i
En helt omarbetad upplaga av Hakans “klassiska” Pilotskola.
Genom boken ldper en berattelse — med glimten | 6gat — om forfattarens
egen moddosamma vag att bli RC-pilot. Om du féljer bokens rad blir din
egen vag inte lika svar. Har finns kapitel om aerodynamik, tranings- |
modellen, I6pande underhall, grundévningar, markstart och land-
ning, flygning i attor, omvandlingstabeller, enkel konstflygning, de
vanli-gaste felen. Siakerhet och RC-certifikat. Boken avslutas med en
Aerobaticskola, bade enkel och avancerad. Ett rikt bildmaterial har himtats
ur Allt om Hobbys arkiv. Ingdr i AcH:s serie sma Flygplan.

s ——

Ordinarie pris: 178:- | Frenumerantpris 160:- | ISBN 91-7243-007-0

Bestall Pilotskolan pd tva sélt

Postgiro: Satt in summan pa postgirokonto: 547 71-1. Glém inte skriva din adress

och “Pilotskola for radicflygare” nar du betalar éver giro eller internetbank.
Kreditkort: Vill du betala med kreditkort kan du skicka brev, faxa (08-998866) eller

e-posta till order@hobby.se. Glém inte ange kortnummer (16 siffror) och giltighetstid.

Lilla Friflyg-cupenariluften Nu introducerar

rets forsta tivlingar i cupen har
genomforts i Matfors

(Osterlotriiffen) och i Norberg
(Norbergstriiffen).
I Matfors tivlades det, pa grund av
kraftig blast, endast i klassen HKG.
I Norberg tivlades detiklasserna HKG,

Rolf Astervik S rEke &
Tel. 026 186427 F'1H och for forsta gangen deltog en
Tavlings- junior i FIG.
kemmittén
Gagnef FK

Tavlingskalender 2004

1. Matfors, 15 februari

2. Norberg, 28 februari

3. Vartavlingen i Rinkaby, 1 maj

4. Majtavlingen, 8 maj

5. SM i Rinkaby, 4-6 juni

6. Gagnef, 28 augusti

7. Final i Orebro, 25 september
Observera att denna tavlingskalender
ar preliminar. Datum kan &ndras och
tévlingar tillkomma.

RESULTAT vi "Sneds teget”

Osterlotriffen, 15 feb HKG, fyra startande
1.Mikael Holmbom ~ Matfors MFK 171s 10p

2. Per Findahl Norbergs FK 1595 gp | Detta innebir att vi under SM inombhus-
3.Kalle Quarfordi  Solna MFK 112 7p | flyg den 2Z1:e maj 2004 kommer att lan-
4. Sofia Holmbom ~ Matfors MFX 35 gp | sera en ny liten skojtivling med

Hangflygar'n — se MFN 1/2004.
Denna tidvling gar av stapeln klockan
12.00 och innebir att man ska flyga sin

Norbergstréffen, 28 feb HKG, fyra startande
1. Mikael Fredriksson Gagnef MFK 1955 10p

i' jer F'”da‘T‘ Norbergs FK 1905 8p Hangflygare med hjilp av sina hinder -

-wonmny Erksson - Gagnet MFK- 1795 70| o151 At héinderna ska hillas i ungefirlig

4. Per Johansson  Linképing 855 6p W . e 2
ansiktshéjd, genom en slalombana.

FiH, sju startande Banans portar kommer att bestd av

1. Per Findahl Norbergs FK 600s 10p | plastkoner. Modellen ska vara byggd

2. Bengt-Olov Tornguist Norbergs FK 588 8p | enligt ritningen i MFN nr 1/2004 och far

3. Inge Sundstedt  Gagnef MFK 57% 7p | hogst viga 0.3 gram. Dessutom miste

4. Goran Larsson  Norbergs FK 536s  6p | varje deltagares humér vara pd topp!

5. Goran Trogen  Gagnef MFK 519s  5p | Snabbast felfria "Snedsteg™ vinner.

6. Tommy Eriksson ~ Gagnef MFK 5085 dp Anmiil dig snarast till Kalle Wester-

7. Johnny Eriksson  Gagnef MFK 494s  3p | blad, tel: 040-472020.

F1G junior, en startande PS. Omni firtag pi nog med plastkonor

1. Oskar Findahl ~ Norbergs FK 5345 {op | Korvi parallellslalom DS.

r ™
- -
Kop gr eler Forbundsmaérke, rockslagsmarke 25:- 50-Hérnan. 50 olika "Bagges Horna med
frén SMFF’ Foérbundsmérke, blazermérke 60:- ritningar med mera kul for juniorerna 50:-
. Slipsklamma med forbundsmérke 40:- AMA Cub, introduktionsmodell, byggsats 25:-
i r
Rockslags-marke Siffror  Hand-ledning® SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm 5:-  Thermal Dart, lite storre AMA Cub 60:-
5 )
Modepy, Bokpaket YOMAK SMFF-dekaler, 8 st pa karta 300 x 300 mm 10:-  LINUS, linmodell, enbart ritning 25:-
o_—
Regler et Dietestier Registreringssiffror, SE el 0-9/ark 60:- Kladselpapper, gulot, 12 g/m? per ark 4,50
Elﬁsbtggpggsig :’cr}arn Handbok "Att vara modellflygledare” 20:- Modellilygmérke, brons 20:-
faktureras — Bvriga Handbok "Modellflygets grunder* 20 Modellflygmarke, silver 20:-
leveranser sker mot Bokpaket "Vi modellflyger”, 2 delar 20:- : i
postiorskot p Modellflygmarke, guld 150:
SMFF:s expedition, Box 4015, 600 04 Norrkoping - Tel 011-31 38 50 « Fax 011-31 24 70
. J
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Téavlingskalender AirCombat, Svenska Cupen

Datumn Taviing Or Region  Kontakt
040424  Aircombat Cup Alingsas Vast Henry Leuchovius
040508  Aircombat Cup Almhult Syd Thomas Hylander
040515  Aircombat Cup Boras Vast Henry Leuchovius
040522  Aircombat Cup Orebro Ost Jens Mardh
040522  AircombatCup Pitea Norr Jens Hedstrom
040605 AircombatCup Brannebrona Vast Henry Leuchovius
040612  Aircombat Cup Héssleholm Syd Thomas Hylander
040619  Aircombat Cup Trosa Ost Jens Mardh
040619  Aircombat Cup Skelleftea Norr Jens Hedstrom
040703 Eurocup Stenstorp Vast Henry Leuchovius
04 07 10-11 Aircombat Cup Lulea Norr Jens Hedstrom
040724  EuroCup Haparanda Norr Jens Hedstrom
040731  Aircombat Cup Angelholm Syd Thomas Hylander
04 08 07-08 SM Alingsas Vast Henry Leuchovius
040814  Aircombat Cup Hallstahammar Ost Jens Mardh
040814  Aircombat Cup Umea Norr Jens Hedstrom
040821  Aircombat Cup Sdlvesborg Syd Thomas Hylander
040821  Aircombat Cup Skellefted Norr Jens Hedstrém
040828  Aircombat Cup Sigtuna Ost Jens Mérdh
040904  Aircombat Cup Lund Syd Thomas Hylander
040911  Aircombat Cup Haninge Ost Jens Mardh
040925  Aircombat Cup Tvaaker Vast Henry Leuchovius

3 rundor + final galler vid samtliga taviingar utom Svenska Mésterskapet.

Varje pilots 12 basta heat réknas i Svenska cupen.

SM avgors over 5 heat + final, tre heat pa lordagen och

resterande heat samt final pa séndagen

Kontakt Telefon Mail

Jens Hedstrdém ~ 070-546 81 88 jens.hedstrom@tab.se
Henry Leuchovius 033-17 78 69, (0322-178 61) henry leuchovius@pulsen.se
Thomas Hylander 013-17 85 20, 070-93 84 103 thomas.hylander@fmv.se
Jens Mardh 013-741 14, 0709-949484 jensmardh@hotmail.com

Svensk importor av
den borstlosa
Revolutionen!

Typhoon-Micro 6 OCH

Tsunami-10 Fartkontroll

det I alternativet

NU MED BOXERMOTORER fér endast 900 kr!
HET's haftiga ARF-byggsatser
3F:s HOBBY SERVICE Montera motor & Radio och Flyg!
Oxeldégatan 20 A - Egna servon, kablar och tillbehor
613 00 Oxelésund

Sveriges lagsta priser!
Internetbutik - 6ppen dygnet runt
070-676 01 66

www.airmedia.se

0155-21 56 86 « 0155-328 47
Mobil 070-481 32 32

Skaladagarna
Barkarby 12-13juni

Skalatavling lordag. Arestitavling sondag.
Ovrig tid meeting och hobbymassa i det fria.
www.srfk.com.
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NYHET!
X.R.B Lama

Inomhushelikopter
fran Hirobo. Pris
komplett: 2647 kr

- Laga priser
- Bra service
- Snabba leveranser

4 Fun AB Ekebovagen 2B = 765 55 UPPSALA
* Tel: 018 - 40 10 20 « E-post: info @ 4fun.se

B Nyheter: 4-takt.70 1895:-
2-takt ABC 2 zakts glédstift med bra
nal fram # prestanda 40:-
12A ... 560.- N ,
1BA . 66D~ 1&{
21A ... 735.- 3
o5 215, ENQINES
28 .. 795.-
g 825, 2-takt ABC | |4-takt
36 ... 865.- nal bak 1) 1560.-
40 ... 835.- b2 L T gl | (72— 1750.-
46 ... 875.- || 28 .. 795 |61 oo, 1795.-
52 Ny.... 950 || 32 .. 825.- 1180 oo, 2095
B ... 1050.- || 36 ... 865.- |91 oo, 2285.-
75 e 1150.- A0 835.- | [120 cioveriernnn, 3250.-
91 1245.- |4 ... 875.- | | 160 twin........ 6395.-
108 ... 1465~ || 5o Ny ... 950.- | {400 5-cyl..... 13400.- |
Hlngade: 61 ., 1050_ ‘
120 ... 2095 || > ey Qﬁ‘ 4
180 ... 2715.- | (22w : -
Runtronic tandsystem '
Passar de flesta ASP MARK llI-motorer-
na. Installation kan ombesorjas.

Modeller & Elektronik AB

'Box 184, S-332 24 Gislaved - Tel &Fax 0371-940 05

E-post: runtronic@swipnet.se




Ndr du @r redo for en
fyr-taktare ar SAITO
redo for dig!

Nedanstdende motorer &r storséljarna -
och det finns 22 stycken fill!

FA-40A

AAC. 6,61 cc. Vikt 290 g. Varvtal 2.000-
11.000.

Propeller APC 11x5 = 11X7 e
FA-40A + PRIS 2.085:- . 4
&=  FA-40A-GK « FRIS 2.275 -

FA- 56

Propeller 11 x7-12x6
FA-56 « PRIS 2.295:~
FA-56-GK « PRIS 2.498:-

_ 11,8 cc. Vikt 470 g. 1,2 hp
i3 Varvtal 2.000-12.000
Propeller 11 x2-14x 6
gk FA-72 » PRIS 2.795:-
FA-72-GK « PRIS 2.995:-

FA-100

17,2 cc. Vikt 550 g.
Varvtal 2.000-11.000.
Propeller 13 x 11~ 14 x 10
FA-100 = PRIS 3.395;-
FA-100-GK « PRIS 3.675:-

FA-180

29 cc. Vikt 900 g. 2,8 hp
Varvtal 2.000-10.500
Propeller 13,5 x 13-16x 10
FA-180 = PRIS 4.985:-
FA-180-GK « PRIS 5.295:-

SAITO

Tk

SLAR NAGON SAITO?

Ovanstaende motorer &r storsdljarna men det finns 22 st ill. Om
du sdker efter en speciell storlek eller modell som inte Saito har
producerat Gn - ge infe upp. Chansen &r stor att den kommer
och Du behéver kanske inte vénta sé lénge.

Soders RC Hobby
Asbdgatan 174
116 32 Stockholm

Telefon 08-643 67 87
Telefax 08-702 15 90

Hemsida: www.sodersrchobby.se
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Karl-Erik Olsryd avliden

En legend har limnat oss, Karl-Erik Olsryd,
nestorn bland oss motorbyggare avled den
21/3 —04, elter en tids sjukdom. Han skulle i
november ha fyllt 90 &r,

Vimodellbyggare och fram{Grallt visom syss-
lar med motorbyggen kommer att sakna den
kunnighet och hjilpsamhet han visade oss under
de arsommotorbyggarforeningen existerat. Utan
Karl-Eriks medverkan hade foreningen med all
sannolikhet ej kommit till stand.

Karl-Erik dgnade storre delen av sitt
pensiondrsliv at att rita, konstruera, tillverka
gjutmodeller och fa fram byggsatser till ett fler-
tal motortyper, allt for att de som har intresse ska
ges en mdjlighet att bygga en egen motor.

Hans stora intresse for motorteknik grundla-
des i tidiga ungdomsir, da han tjuvlanade sin
fars T-ford och dkte omkring hemma pa garden
Olofstorp, Bergums kommun utanfér Géteborg.
Diirav namnet Olsryd.

Det blev manga bilar och MC under de f6l-

jande dren, alla snabba och med ett stort antal

hiistkraflter.

Jag fick férmanen att resa med Karl-Erik till
platser i Norra Sverige, dir han pa 50- och 60-
talet kort rallytivlingar. Han beréttade da hiin-
delseroch episoder frin sin langa tivlingskarridr,
fran 20-talet och framat, med MC och bil.

Visomiirildre vet atl Huskvarna som en gang
var viirldsledande inom MC-sporten med Folke
Mannerstedt i spetsen och med legender som
Ragge Sundkvist och Gunnar Karlen, griinslan-
des Huskvarnas 1000 kubiks dubbelpipor, so-
pande virldens tivlingsbanor med andra. Karl-
Erik korde tillsammans med dem, talaom legen-
der inom motorsport.

Efter andra viirldskriget, niir stérre delen av
Europa var sonderslaget , gjorde Karl-Erik och
hans fru Majken resor i ruinernas Europa som
bilburna turister. Men dven for att etablera ett
samarbete med foretag pd det tekniska omridet.
Han lyckades cfter freden fa import till Sverige
pd legendariska Vincent HR.D. Allasanna MC-
fans vet vad Vincent stér {or.

Karl-Erik fick ett lingt liv och #éinda fram mot
slutet fick han syssla med det han hade el
verkligtintresse (6r, nimligen teknik och meka-
nik 1 olika former.

Vi som kom honom néra kommer att sakna
honom, hans hjilpsamhet och entusiasm fér
hobbyn.

Hur blir det niir Karl-Erik limnat oss, jag kan
ge ett trostens ord, Karl-Eriks brorson, Alf Ols-
son, Graho, kommer att ta upp Karl-Eriks fallna
mantel och fortsitta med ritningar och material
saml service, sd hav trést, motorbyggare.

Motorbyggarna
Modellteknisk férening
Genom Nils Hogman, 0528-31063

Pﬂ?le I=T415 vﬁ\ﬁd

Modellmolol Cro D]V k,leec. Kometdlesel 2,508
MK2, 700:-, Viking 2.5 cc dansk diesel fran
slutet av 4U—lulcl. mycket fin 1800:-, Atwood
Champion 10 cc téindstft 1400:-, Holland Hor-
net .49 okord 750:-, O&R .33 redHead fin 1300:-
Aero-Hobby, obs ny adress ¢/o Ljungberg, Pil-
vingegatan 29, 128 35 Skarpnick. Ring fore
besdk tel 0735-69 74 89, prislista o katalog
siindes gratis. Lagpris pi servon o glodstift, beg
modellmotorer tas i inbyte.

/'www.modellflygforbund.se —

http

\

Sveriges
Modeliflyg-
forbund

Férbunds-
expedition

Box 4015,

600 04 Norrkdping
Tel 011-31 3850
Fax011-368214
smit@telia.com

Ordférande
Robert Sundstrom
Torsgrand 45
43231 Varberg
robert@mimer.se

Vice ordforande
Magnus Sdderling
Tegnergatan 32C
75227 Uppsala
018-535250
f1b@kth.se

Sekreterare

Peter Kalloff
Hagarydsvagen 28
586 63 Linkaping
013-2962 97

Kassor

Lennart Andersson
Klockarevagen 86
425 30 Hisingskarra
031-57 3261

Ledamot sdkerhet
Bo Gardstad
Sarg'rden114
186 38 Vallentuna
08-51177757

Suppleant
Ingemar Ljung
Solliden 10
436 40 Askim
0660-372741

PREK (ledamot)
Freddy Stenbom
Box 80133

120 21 Stockholm
0708-480517

Utbildning ordf.
Pelle Scherdin
Munkholmsvéagen 14
19340 Sigtuna
08-59259110

Grenchef Friflyg
Lars-G Olofsson
Box 8044
42108V Frdlunda
031-493055

Grenchef Linflyg
Mats Bejhem
Farentunagrand 1
192 51 Uppl Vasby
Tel 08-58080179

Grenchef Radioflyg
Bengt Lindgren
Herrgardsvagen 7
15338 Jarna
08-55173584

Expeditionschef
Marie Bagge
011-3138 50
Fax011-312470

J
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PAR I ESS

2 0.S. Max 91SX-H ring

C-spec PS
¢ Férsedd med pump vilket
= sakrar jamn bransletillforsel vid E‘t‘;a 0.5, Max %A: -
& _sévé'll 3D som F3C flygning rsatter trotjanaren 46

3,1hk@15000rpm
14, 95::1:: '

0.5 46 AX
1,65hk@16000rpm
7,45cc N

_ sortlment av tlllbehor

till modellﬂygaren, med massor

av produkter fran Kavan, Master,
Radar med flera!

Ostra Férstadsgatan 20 , 211 31 MALMO
Tel 040-714 35 - Fax 040-12 97 05
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HOZE 04 Lokal

nyheter frin Kyosho!

EP Caliber M24 - ReadySet™

Snart finns en efterlangtad nyhet i din Kyosho-butik! Mikrohe-
likoptern! Var ambition med denna helikopter &r féljande: Det
skall vara en enkel helikopter som inte kostar for mycket — Det
skall vara enkelt att komma igdng - Den skall flyga tillrackligt bra
for att kunna flygas av nyborjare. Hur har vi da l6st detta? Jo vi
har anvént oss av erfarenheterna fran bil, bat och vanligt flyg och
skapat en ReadySet™ helikopter ddr du endast laddar/ansluter
batterier och monterar traningsstall. Den lilla Caliberhelikoptern
ar utrustad med en skalakropp med Schweizer 300 C som férebild
vilket gor den extra snygg. Senare kommer ytterligare en kropp dér
man anvantsig avenAugusta 109 helikopter som férebild. Aven om
helikoptern ar avsedd for inomhusbruk och mycket val kan flygas i
vardagsrummet rekommenderar vi att man som nybérjare trinar
i en lite storre lokal for att ha mojlighet att géra en del misstag
utan att man sldr sénder nagot.

EP Caliber M24 &r uppbyggd for att
vara létt att underhalla och justera,
Ackpaketet ar latt dtkomligt for att
kunna bytas létt.

Huvuddrevet ligger vél skyddat under
helikoptern

EP Caliber M 24 &r uppbygad for att vara |att att underhdlla

aoch justera.
3 Teknisk information
Till EP C: eadySet™ medféljer den
nyutvecklade Perfex F1-4 fyrkanalsradio. Alla delar som ingdr i EP iAgd : oo
Caliber M 24 ReadySet™ “Hejd 154mm
paketet. Ett mycket Batteri SEV NEMH

kamplett paket som gér det Vike " 400

enkelt att komma igéng . s
: WMator - 280 Storlek
med ditt he\ikopterﬁygande. Sandare 2-spakar, 4-kanaler
Laddare’ Paak-laddare12V.

Flygsimulator — Reflex KTR

L Forallasom funderar pd att prova pd radiostyrt
. flygeller helikopter ar denna Reflex simulator
* sannolikt ett av de absolut viktigaste tillbehd-
ren du kommer att dga. For nybérjaren &r kontrollen av en
helikopter eller ett plan dessvérre inget som kommer helt
naturligt. Vi rekommenderar starkt att du utnyttjar Reflex
simulatorn och all dess mgjligheter. Med den senaste XTR
(NeXtTo Reality) versionen hartillverkaren tagit simulatorns
grafik och realism till helt nya nivéer! Sjalvklart erbjuder XTR
ocksa en mangd modeller att vélja mellan bade vad galler
helikoptrar och flygplan.

Teknisk information

-Kréver P4, AMD eller Iikv.‘-irdiﬂ
processor med 1200MHz oc
128MB RAM minne, Windows
98, SE, 2000 eller XP.

-Grafik kort med minst 32 MB
-Se http://www.reflex-sim.de/
for mer information samt
uppdateringar.

Inkluderar py
i EP Caliber M24
— och Caliber 301
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