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Tomas Leijon ligger alltid pd framkant
med att utnyttjany teknik. Pa Barkarby
visade han bland annat Super Reaper i
skon ldngsam firbiflvgning.
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Livetienmodellflygklubb irvanligen idylliskt. Foreningens styrelse skter
klubbens ligganden efter biista [6rmiga och alla ir ndjda och glada. N aja, en
ochannan ging kanskedet gnills verattden ochden personen som varklippans-
varig den och den veckan lit griset viixa si mycket sd att det inte gick att starta
med den och den modellen.

Thland kan tyvirridyllen krackelera nigot. Siviil yttre krav sominre konflik-
ter kan stilla storre krav éin normalt pd klubbens styrelse. Nir dskmolnen tornar
upp sig blir det viktigare for styrelsen att verkligen ha torrt pi [tterna vad som
giiller. Niir det giiller strikt foreningsjuridiska fragestillningar kan man radfraga
Riksidrottsforbundets jurister. Dels [inns det mycket material om vanliga pro-
blem tillgiingligt pa juridikscktionen pd RF:s webbsajt (www.rf.se). dels finns
det mijlighet att stilla frigor via webbsidan. Man fir vanligen svar inom en
vecka. RF:s jurister skriver ocksd en spalt om [oreningsjuridik i varje nummer
av Svensk idrott.

Svensk lag stiller fi krav pi huren ideell forening skall bedrivas. Klubben dr
fri att formulerasinastadgarefteregna principer. Riksidrottsférbundethardock
faststillt en norm, med vissa moraliska grundelement, som alla anslutna orga-
nisationer maste folja. Det giiller exempelvis normalstadgar {or foreningar,
medlemskapsfrigor och ett system for riittstrygghet inom ramen for RF:s stad-
gar.

Slutligen vill jag diven gratulera Sveriges modellflygare till att vi numer har
tillgangtill ytterligare femkanaler pi 35 MHz. Inom Férbundetkommer viframo-
ver arbeta dels for att de brasklappar som (inns rérande de nya kanalerna tas
bort, merom det pé annan plats, men dessutom att vidare utstriicka antaletkana-
ler uppit mot 35,300 MHz.

Tobat Sedd<

Robert Sundstrom, ordféiirande
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Redo for forsta
flygningen lyss-
nar artikelfdrfat-
taren noga pa
Kjell Stenboms
flyginstruktioner.

Freddy

Foto:
Stenbom

fter ar av pdtryckning kom jag
E antligen ut pa modellflygfiltet for

min forsta provflygning. Varfor
det har tagit sd lang tid vet jag inte.
Kanske beror del pa jag fascinerat sett
modellflygare utfora diverse lantastiska
konster genom dren och att jag tvivlat pa
min egen formdga att klara av en fler-
kanalsradio (fler dn tva). Dessutom syns
modellflygsmisstag (lds krasch) ofta
mycket mer dn med t ex en bil.

En solig dag i maj var det dags. Glad i
higen stegade jag ut pé filtet med ett
géng frin redaktionen. Hiir skulle de enk-
laste nybdrjarflygplanen testas. Frigan
for dagen 16d; "gar det fér en nybérjare
atl modellflyga med dessa flygplan?”.

Vi hade tagit med oss olika RTF-flyg-
plan med bade tva- resp trekanalsradio.
Vi mottes av glada kommentarer av ett
flertal modellflygare, men det fanns ett
giing som skrockade hanfullt.

— Del dir dr inte riktigt modellflyg...
Det iir fel att flyga med en tvakanals-
radio, man Lir sig lel. Nir jag sedan gick
frin filtet med ett krashat [Tygplan (inte
av mig) sa sag jag i ogonvrin hur dessa
miin smilog.

Jag vill inte hiinga ut niagra enskilda
fTygare eller klubb, dessutom vet jag ty-
virr genom tidigare samtal med ldsare och
leverantirer att min erfarenhetinte drunik.
Varfor méts inte alla med dppna armar?
Alla som modellflyger borde ha en sak
gemensamt fascinationen av atl mandv-
rera flygplan i luften. Det finns redan en
miingd olika flygplansklasser t.ex. el, se-
gel och skala, kan inte enkla gruppen
flygplan ses som en ny kategori? Alla
behdver inte flyga samma typ av [lygplan.

Som en f6ljd av utvecklingen av enkla
billiga nybérjarflygplan vagar sig fler pd
att modellflyga. De kommer troligtvis att
fortsitta modellflyga om de [rin bérjan

Hur moter

tar komma med i gemenskapen. Lir
istillet de nya [lygarna att flyga, dven om
de kommer med en tvikanalsradio! Visa
hur mycket mer roligare de kan i om de
har en mer avancerat flygplan.

Hiir har ni en jittepotential att 6ka
antalet klubbmedlemmar, eller vill ni inte
ha fler kompisar ute pa filtet? Vill ni bli
en stagnerande grupp dér endast likasin-
nade far plats? Efter mer iin tio ar pa
AoHs redaktion med samtal frin inspire-
rande modellflygare tror jag inte det. Jag
cfterlyser debatt i @mnet; hur lockar vi
nyatillmodellflyget och jag lyssnar géirna
pa era historier och erfarenheter i imnet.

Maria Orrung

Fotnot: Hur gick det for mig? Jag hade
blandad framgdng men flygdagen gav
mersmak och ni kan rikna med att se mig
ute pi filten fler ganger.

Fler frekvenser till modellflyqg!

innesgoda medlemmar kanske
kanerinrasig att vimodellflyg-
are av Post och Telestyrelsen

(PTS) under 2002 blivit lovade kana-
lerna 60, 61. 62, 81 och 82 for exklusiv
anviindning inom modellflyg. Sedan
nagra ar har ju EU:s organ [6r [tekvens-
fragor avsatt just frekvensutrymmet
34.995-35.225 MHz forexklusiv anviind-
ning inom modellflyg.

Dessa [rekvenser motsvarar just kana-
lerna 60-82 och Post och Telestyrelsens
preliminira utlatande innebar saledes att
denna den av frekvensutrymmet skulle
EU-harmoniseras.

Det tidigare beskedet var emellertid
endast preliminirt och enligt beskedet
skulle en formell anpassning vid niista
korrigering av frekvensallokeringsta-
bellerna. Detta har nu skett och vi kan

bérja anviinda dessa kanaler. Frekven-
serna ifraga dr for ovrigt tillatna i de allra
[Testaliinderinom EU, i varje fall om man
talar om de liinder som var med i EU sista
april 2004.

Det finns tyvirr en viktig brasklapp.
PTS har infért en varning for kanalerna
60, 61, 62, 78, 79, 80, 81 och 82. Vid
efterforskningar av Radioflyggrenens
frekvensansvarige Ingemar Ljung har det
visat sig att somliga militira cnheter,
sirskilt hemviirn och Frivilliga Radio-
organisationen, har utrustning som kan
anviinda dessa frekvenser. Notera att
denna varning dven omfattar kanalerna
78-80 som vi sedan ménga ar haft till-
géng till.

SMFF vill dirfor rekommendera alla
medlemmar att tills vidare anviinda ka-
nalerna 60, 61. 62, 78, 79, 80, 81 och 82

med forsiktighet, sirskilt om militira
ovningar forckommer i nirheten, Om
nigon upplever storningar pa de nimnda
kanalerna, skicka girna ett mail till
SMFF:s kansli.

SMEFF kommer framéver att bearbeta
PTS och andra berérda myndigheter for
att om majligt tillse att den svenska etern
blir helt EU-harmoniserad med avseende
pa modellflygets frekvenser. Forbundet
kommer dven arbeta {6r atl ytterligare
frekvenser tillfors modellflyget, sirskilt
da fran den numer befintliga kanalen 82
(35,220 Mhz) upp till kanal 90 (35,300
Mhz).

Lyckatill med anviindningen avde nya
kanalerna!

Ingemar Ljung, frekvensansvarig

Robert Sundstrom, ordfiirande
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Med MiniCopter och MicroCop-
ter presenterar RC System tva
RTF helikoptrar till mycket bra
pris. Bdda levereras férmonte-
rade med en installerad 4-kanals
FM35MHz RC anldggning, gyro, 2
st microservon, [artreglage, ack
och laddare. En detaljerad anvis-
ning pé Svenska medftljer ocksa!
MiniCopter och MicroCopter passar for
flygning inomhus och utomhus vindstilla
dagar.

.

Rotordiameter: 530mm
Vikt: ca 280-300 gram
Levereras med Ni-MH batterier och
laddare

Rotordiameter: 351

Vikr: ca 150 gram

Levereras med Li-Po batterier
och laddare

MiniCopter
Art.nr: 40.RC2000, prisnivdi: ca 2.995.-

MicroCopter
Art.nr: 40.RC2500, prisnivi: ca 3.495.-

EasyFly m Take&Fl1 ;J

Yy
EasyFlyV och EasyFly X dr tva
mycket prisvirda elseglare
som levereras RTF med en
installerad 3-kanals radiostyr-
ning. Bada levereras med tva
microservon, ack och
laddare.
EasyFly V
Spiannvidd: 1020mm
Art.nr: 40.RCI1000
Prisnivé: ca 1.495.- \&

%‘2

EasyFly X
Spannvidd: 1020mm

Art.nr: 40.RC1100
Prisnivé: ca 1.295.-

Liten komplett mo-
deﬂsam levereras med
en 4-kanals FM sénd

foniskt fartreg-
samten 12V
1dd: 660mm.
Art.nr: 40.RC1124
Prisnivd: ca 1.295.-

Spannvidd: 1650mm
Motor; .46-.52 2-takt,
.52-.70 4-takt
Art.nr: 40.VR04131
Prisnivd: ca 1.495.-

4-kanals radiostyrning
ingdr. Den 4:e kanalen
anviénes inte for Joe
Cub aoch Take&Fly,
mien radion kan enkelt
kompletteras med yt-
terligare ert servo. Aven
en 4-kanals micromot-
tagare ingdr.

V'U_L{{(
Spannvidd: 1380mm
Motor: .40-.46 2-takt

12V fililaddare och 230V laddare ingar!

Art.nr: 40.VR04126, bl
Art.nr: 40.VR04127, orange
Prisniva: ca 1.550.-

Spdnnvidd: 1480mm
Motor: .40-.46 2-takt
Art.nr: 40.VR04133, rid
Art.nr: VR04134, gul
Prisnivd: ca 1. 295 -

Easy 3D &
Easy 3D el

Easy3Del

40-.4 Motor: borstlds 7-10 celler (ingdr
 Art.nr:40.VR04128, bl €j)

7 40.VR04129,rod  Art.nr: 40.VR04130, rid electric

Primizni: ca 1.295.- Prisnivé: ca 1.295.-

Joe Cub &r en mycket komplett modell som levereras med en 4-kanals FM
siindare, tvd microservon, elektroniskt fartreglage med sédkerhetsstrémbry-
tare, ack, 230V laddare samt en 12V filtladdare. Spannvidd: 850mm.
Art.nr: 40.RC1125
Prisniva: ca 1.395.-

C17E : A
Spannvidd: 800mm s
C17E - ARTF inklusive motor, elektromskt fartreglage, ack och laddare.
Art.nr: 40.LE289315
Prisnivd: ca 695.-
CI17E - RTF inklusive 3-kanals radiostyrning med 2st microservon, elektro-
niskt fartreglage, motor, ack, laddare och verktyg.
Art.nr: 40.LE289305

Prisnivd: ca 1.495.-

a h‘ﬂm Du i vdlsorterade lek- och hobbybutiker. Distribueras av: Carrocar AB « Box 1211 « 581 12 Linkdping
‘ Tel 013-122223 « Fax 013-254439 « E-mail info@carrocar.se * Aterférsdljare sdkes pd vissa orter!
For senasre,nyrr, mer info om alla vara produkter och var Du hittar dem se www.carrocar.se!



Skala

| Forst ut bland skalatavlingar

fter alla ar av arrangemang éver

tvé dagar tog Helsingborg 21-23

maj steget till att halla skala-
tivlingar under tre dagar. Kombinatio-
nen av eventuellt daligt viider och 6nskan
att lita alla skalagrenarna tiivla pd samma
plats och (ndstan) samtidigt ger inte
mycket att vilja pa.

Helsinghorg har for évrigt preparerat
en ny startbana for de vanligtvis envetna
viistliga vindarna. En rad mycket hoga
triid mot vister har kapats (med kommu-
nens hjdlp) och dirmed forbiittrat flyg-
mdjligheterna dtskilligt. Sammanlagt, i
Helsingborg, finns det nu [lygytor som
slar det mesta.

Varfor kan inte arrangoren
ordna vindstilla?

Fredag morgonklockan 9 vardet briefing-
dags dir tivlingsledaren informerar om
allt piloter och andra inblandade kan tiin-
kas behova veta.

Det blaste naturligtvis, si som det ér
brukligt pd minga tivlingar. Ingen kiinde
total entusiasm att gd ut pd startbanan och
skicka iviig en dyr skalamodell upp ge-
nom turbulent luft men det star i FAI-
reglerna vad det dr som giller och sé
mycket mer ir det knappast att brika om.,
Det finns naturligtvis inget alls som
tvingar en tivlande att flyga nir han/hon
finner att omstéindigheterna inte motsva-
ras av kapaciteten.

Hur man trinar Arestidomare
Aresti blev [6rst pd plan med 14 startande
i huvudklassen (ett enda avhopp) och 21
Rookie (fler avhopp hiir). Arestitdvlingar
borjar alltid med att man genomfér en
omgang flygning (reglerna séger att det
s k "kiinda” standardprogrammet skall
anvindas) [6r domarna. Dessa behover
komma Gverens om var man skall siitta
en utgangsniva pa podngen. Kringligare
mandvrer pratar man sig samman kring.
Det blir inte bra om en domare séiger 8
poiing nir den andre vill ha fyra. For det
mesta fungerar det dock bra.

Ulf Jérnheim (jo, det
~ @r han som skymtar
under kepsen) hade
en besvarlig
- tévling. Motor-
‘krangel var
- regel, inte
undantag.
Om ni minns
fran forra
arets SM skot
Ulf bort
toppen pa en
av sina Moki 35 cc'
justidenna

Modeller och piloter u1p!acerad for att halla en koll pa konkurrenterna som just flyger.
Kommentarerna &r inte alltid nadiga men néstan alltid roliga.

Forsta flygomgangen borjar alltid med
de "kinda” mandversekvenserna, nigon-
stans mellan 10-12 olika mandvrer.

Rookies!

Kent Norman blev steget [6re Hikan
Gertonsson i Rookieklassen. Bida be-
gagnade Cap232 modeller av och kla-
rade sig gott i1 blasvidret. Kampen dem
emellan kunde blivit hirdare om Hakans
modell latit bli att lingta tillbaka tll
marken.

Fjolarets Rookies/arestiflygare Nisse
Delén och Tomas Green kiimpar gott i
“storaklassen”. Visserligen hamnarbada
1 kin men det sidger inte allt. Bada har
utvecklats mycket sedan 2003, Nisse har
behallit sin Extra fran forra dret medan
Tomas iir nyckiperad med en CAP 232.

Aresti-tillvanda

Det kiinda programmet gick bra for fler-
talet téiivlande sa som det brukar. Endast 2

nollor gick att hitta 1 protokollen och
dessa var hopkopplade med anflygningen
till spinn. Ovanligt lite for siisongens
forsta tavling.

Okinda programmet, lite av sjilva kiir-
nan i arestitdvlandet, delades ut pa l6rda-
gen. Flitigt rynkade pannor dir program-
met med hjilp av lodrita rollar upp/ner
byget upp svirighetsgraden. Ovnings-
flygande med modell dr f6rbjudet i reg-
lerna men bevisligen (med hjilp av
handflator, pennor. minimodeller och
andrahjidlpmedel) kan man 6vapi minga
andra sitt. Daniel Casselby visade alla
var skdpet skulle std och vann omgéngen
med det okiinda programmet (6vriga
ocksd) med komfortabel marginal. Det
verkar som om de nya regel-
férindringarna, att riikkna alla flygningar
mot att bara rikna en av tvi; gjort god
nyttamed att dstadkomma tydliga margi-
naler mellan flygarna.

F4C och UT/uttagningstivling till
Portugar 2003,

Fortséttning pa

nésta uppslag

AP med samma fiargschema. Modellen"ag
inerar goda flygegenskaper med néstan 10
Hlygplanet.




Peter Schmidt kor Edge 540 i ar (hégre fena an alla andra).8
platsen i Arestiklassen trots avsaknad av 0:or i protokollen
borde betyda &n battre placering nasta gang.

deten E
r hér naturligtvis till

en gjort en "UIf

Magnus Malmberg har haft en hektisk arbetsperiod och fér férsta gang
Svartén” d.v.s. handlat en kérklar modell. (Till vianster) Bilmekaniker stéllning vad som
kravs vid inspektion och lattare reparationer.




Jan Sterns Cub ar
lattinspekterad med alla
fungerande luckor
(skalaenliga). Rédmalad
Husgvarna startas med
snore a la gracklippare
och liknande.

Borje med efternammnet Sebring hann
knappt med en hel flygning niir modell-
motorn férklarade sig missndjd med nu-
varande arbetsforhillande och viigrade
fortsiitta pa dvervarv. Med en motor som
inte klarade vertikala mandyrer, annon-
serade Sebring landning och packade ihop
mekladan, Haverikommissionen hade ett
enkelt jobb. Tryckmatningen hade lagt
ner verksamheten p g a en liten plast-
propps oférmaga att hilla titt.

Ulf Jornheim hade i stort samma upp-
levelser som Sebring. “En olycka kom-
mer sillan ensam” eller nagot dt det hal-
let. kunde fungera som beskrivning. UIl
hade med sig modeller till bada skala-
klasserna och "alla tva” modellerna hann
med att stilla till bekymmer relaterade
till motorerna. Nagonting i kombinatio-
nen motor, glédstift brinsleblandning,
forbriinningsrum ger startsvirigheter nir
det blir kallt. Startgas hjilper men ir
naturligtvis inte helt OK som slutlig 18s-
ning pa problemen.

Uttagningstivlingar 1 FAC (internatio-
nella skalaklassen) har halt fler deltagare
in vanligt de senaste dren. Det horjade
likadant i Helsingborg men manfallet
blev starkt biade fore och under tivlingen.

Bara 2 man, Olsson och Olofsson, gjorde
mer in en enda flygning. Skalamodeller
med (usentals byggtimmar hissar man
sillan upp i luften om chanserna att
komima ner utan skador dr sma. Med den
bakgrunden kan man ju undra varfr just
Olsson och Olofsson fortsatte niir andra
avbrot.

Sportskala
Sportskalaklassen har oftast fatt patyll-
nad av flygsugna arestitiivlande. Denna
gang var Jyrki Terho och Peter Schmidt
ensamma att dubblera. Man kan ju hiivda
atl det kanske blev for mycket flygande
foir sadana som Micke Strand m.fl. men
ihaligare forklaring starknappast att finna.
Det har pratats lite om att de stora
Arestimodellerna har stor fly gfordel fram-
for dvriga typer av modeller men att
skalapoidngen formir kompensera. Nu-
mera dr Uddevalla CAP:ar och andra sa
pass lika sina [Grebilder att en 6kning av
poiingen frin skalabedémningen inte i
nagon storre utstrickning skulle dndra
nagonting.

2003 kunde man notera att Spitfires
och CAP232/231ex (arestiklassen) var

Bland aréétiflygarné har nog Sportskalavinnaren Jyrki Terho (t,v,) alltid 3
| uppfattats som mest avspénd av alla. Med en blick pa Nicklas Roberts- §
son (t.h.) intréder tvivel. Har &r fragan om det alls gér att halla sig vaken!

populira som forebilder. 2004 ser ut au
ha gatt Gver i en Piper-Cub-trend. Hel-
singborgsklubben vidrade 2 sidana Un-
der Skala Viist 03 men nu hade skaran
utdkats med Jan Sterns variant i skala 1/
3 med vinge nog att ge regnskydd for
halva sportskalas startfilt. Mummel hér-
des om Balsa USA som ursprung men
Super Cuben ir en egen konstruktion sa
god som ndgon. Detaljerna (som blir
timligen stora) dr prydliga, smarta och
viil viirda ett ndrmare studium. Hemma-
snickrad Husqvarna under motorhuven
krivde snorstart innan den drog gult flyg-
plan Gver filtet.

Bjorn Lagers vita ° Cub och Lassc
Nilssons gula variant sag plotsligt ut att
vara SImd.

Resultatet i sportskala blev en Zlin i
toppen foljd av en storre och direfter en
stor Cub

d.v.s. Jyrki Terho, Stern och Lager.

Sannolikt fortsitter Helsingborg att
begagna 3 dagar till sin Varskala. Om
inte for annat sa for att gardera mot vid-
rets opaverkbara makter, 2003-bjods det
vatten i mangder och 2004 vindar. Vad
kan vi riikna med till 2005?

Bosse Olofsson

| blasvédret valde Borje flyga SK 16 fore sin SAAB Safir for att inte
riskera sin VM modell och resa till Polen sist i juli ménad. Trilsk §

modell stannade i hangaren hela s6ndagen.
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Varskalan Helsingborg 21-23 maj 2004-06-07

ARESTI

Plac.Namn Modell Statiskt Ként-04 Eget Oként Totalt flyg TOTALT
1 Daniel Casselby CAP 231EX  750,0 2518,5 25745 25490 7642,0 8392,0
2 Stefan Olsson CAP 231EX 7875 24450 24645 2103,0 70125 7 800,0
3 Peter Kull CAP 232 800,0 2390,0 2182,0 2 206,0 6778,0 7 578,0
4  Jyrki Terho Zlin 50LS 850,0 22795 21420 1996,0 64175 7:267.5
5 Ulf Svatrén Extra 330S 550,0 2277.0 2362,5 20755 6715,0 7 265,0
6  Jorgen Dyvik Extra 3005 625,0 22743 2088,0 20220 6 3843 7 009.3
7 Michael Strand Wigen Z-250 812,5 2130,5 22400 1730,5 6101,0 6 913,5
8 Peter Schmidt Edge 540 600,0 20495 2176,0 20115 6 237,0 6837,0
9 Niklas Robertsson CAP 232 756,3 2126,5 22220 16775 6 026,0 6 782,3
10 Mikael Ingemarson  Giles 202 7125 2257,5 2034,0 17415 6 033,0 6 745,5
11 Mangnus Malmberg Extra 300L 675,0 21515 1623,5 1838,0 5613,0 6 288,0
12  Gert Holmgvist CAP 232 762,5 1 9855,0 1570,0 1883,5 5418,5 6181,0
13 Tomas Green CAP 232 762,5 1 893.5 1650,5 1616,0 5 260,0 6 022.5
14  Nisse Delén Extra 300S 625,0 1703,0 1657,5 1798,0 511585 5783,5
ROOKIEKLASSEN

Plac. Namn Modell Kant 1 Ként 2 TOTALT

1 Kent Norman CAP 232 1332,5 1303,0 26355

2 Hakan Gertonsson ~ CAP 232 1238,0 830,5 2069,5

SPORTSKALA

Plac. Namn Modell Statiskt Flyg 1 Flyg 2 Flyg 3 Flyg-tot Korr. spv
1 Jyrki Terho Zlin 50LS 493,5 449,0 491,0 423,5 1410,0 0,0

2 Jan Stern Super Cub 407,5 460,8 479,0 0,0 1409,6 0,0

3 Bjorn Lager Piper Cub 458,0 407.5 426,0 261,0 1250,3 0,0

4 Peter Schmidt Edge 540 330,0 439,0 468,0 3735 1360,5 0,0

5 Mats Nilsson Spitfire MK-IX 384,0 356,3 4335 3240 1184,6 35,5

6 Lars Nilsson J3 Cub 336,0 373,3 4445 361,5 1226,6 0,0

7 Ulf Jérnheim YAK-55 495,5 259.8 0,0 412.0 1007,6 0,0
F4C

Plac. Namn Modell Statiskt  Flyg 1 Flyg 2 Flyg 3 Totalt

1 Stefan Olsson Klemm 35 SK-15  462,0 480,0 523,0 0,0 501,6

2 Ulf Jérnheim Extra 300 5155 460,0 0,0 0,0 230,0

3 Bosse Olofsson Cassutt 369,0 348,0 385,0 0,0 366,5

4 Stig Krampe Ryan STA 498,5 405,0 0,0 0,0 202,5

5 Borje Sebring SK 16 Texan 4565 259,0 0,0 0,0 129,5

ﬂ

Daniel Casselby pa topp foljd av Stefan
Olsson 2:a och Peter Kull 3:a i premiar-
téavlingen 2004.

Premiérvinnare fér 2004-Rookie ar Kent
Norman t.h. och 2:a Hakan Gertonsson.
Bada flog CAP 232. Klassen drabbades
av atskilliga aterbud (vadret).

Stefan Olsson med Klemm 35 flég sig fram till 1:a platsen
i FAC skala. Ulf Jornheim t.v. blev 2:a med hjalp av sin
Malarvikmérkta Extra 300. T.h 3:an, som kérde Cassuttracer
i 2 skala, B. Olofsson.
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B17 Byggdayv
Hans Garan
Ask, Sider-
hamn.

risk nordan. vilket innebar att

vinden ldg tvirs ©Over banan

dessutom (ill en borjan tunga moln
var de omstindigheter som radde vid star-
ten av 2004 drs Skaladagar pa Barkarby.

Det kan ju verka oroande tor genomfor-
andet av arrangemangel, men icke. Dagens
RC-flygare har lirt sig att behiirska vindar
frin bade kors och tvirs. Och hur méinga
har félt ddr man har ideala vindar i férhal-
lande till banan?

Séndagen bjod pa minst samma vind
men vi kunde dock njuta av en virmande
sol. Det visade sig idiven denna ging att det
gick att genomfora bade tivlingar och upp-
visningar utan stdrre besvér,

Popskalan flogs i en omgdng dir de tre
bista gick till en final. Under tiden gjordes
statisk bedémning tor bade pop och aresti.

Popskala

Av nitton anmilda kom 17 till start. En
blandad mix av gammalt och nytt. Fran
Fokker Triplane (flog dock inte) till JA 37
Viggen.

Intressant att se var Einars Vigg i luften.
Gav lite RETRO-kiinsla efter alla turbin-
kiirror. Det har hiint mycket. Férr hann man
dock med att se modellerna nir de flog
forbi. Tyvirr fick vi inte se Jorgen Nathorst
Bods Triplan i luften, sidvinden var for
krattig.

Efter eftermiddagens finalomgéng stod
Per G Strimmen aterigen som segrare trots
att han lyckades med att kvadda et av stil-
len vid landningen. SRFK:s Per Anders
Ekdahl knep andraplatsen fore skala-
generalen sjilv L Palm.

Peter Evers med en gul klassisk Piper J3 Cub.

Pausprogram

Det skulle inte kallas pausprogram. Det var
show fran borjan till slut. Tdvlingarna kom
nog i skymundan for det maftiga program-
met.

Hir fanns allt inom radiostyrt modell-
yg representerat

Johan Bjurling flog med en stor del av
sitt sortiment. Bland annat en helikopter
som nistan kan stoppas ned i en brostficka.

For vinden trodde vi nog lite till mans.
Men nej. Johan besvirades inte.

Hur en storre helikopter kunde hanteras
fick vidven prov pia genom Henrik Nilsson
som pa ett fullkomligt ofattbart siitt hante-
rade sin maskin. Hissnande!

Naturligtvis flogs det dven med turbin-
motorer. Lasse Palm med en Bandit och Per

Arne Johansson
med kollegor hade
an fantastisk
dppvisning.
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G Strommen med en Superbandit gjorde
vad dom kunde for att sla hdl i luften.
Oturligt nog forsokte Per sig pi en spinn
som tog sig sa bar att rotationen inte gick att
stoppa utan modellen totalkvaddades. Som
tur var behivdes inge brandkarsutryckning.

Thomas Lejon demonstrerade en modell
konstruerad av Mick Reeves och forsedd
med en turbinmotor frin Beotec.

Stabil konstruktion med stor vingyta och
fastastill &r modellen kapabel att starta och
landa pd gris samt att flyg extremt ling-
samt for att vara enturbinmodell.

Segelflyg stod dven pa programmet. Arne
Johansson med kollegor hade slipat med
sig bide hogserplan samt tre stora seglare.
Man (16g endast de tva minsta dir storsta
hade sex meter i spinnvidd!

Bogserplanet hade en 8() cc motor och

modeliflygnytt nr 3 2004

Lasse Palm med Extra 260.

Nieuport 28-
Clfligsav
Per Anders
Ekdahl.

Jérgen Nathorst-
Bods flog med
hjalp av P Evers

drog med ackuratess idven den
storre modellen.

I planen fanns héjdmiitare
installerat samt radiosindare
som med en kvinnlig rést med-
delade hojdsiffrorna till speaker-  °
tiltet och vidare ut i hoglalarna. Nar
sedan lagom héjd var uppnidd och bogser-
planet kunde dtervinda till filtet strom-
made ljuv musik ut genom hogtalarna éinda
till planet hade landat.. Aven den siind [réiin
seglaren.

Fantastiskt. Tack for den uppvi
Arne!

Vidare bjods pa flyg med
vingar av depron. skolflyg-
plan, arestimodeller och
elflyginistan "overljudstart”

Lars Ronngvist flog en
Hawker Sea Fury




Sl

B

Per Anders Ekdahl flog Nieuport C1 med Olle Eriksson som  Joel och Andreas Léberg infor flygning med Joels Spacewalker.

lasare.

av en modell som var i miniformat.

Nimnas maste vil dven "Torpis™ med sin
elkirra som vil nistan kunde anviindas som
helikopter om det inte var sa att stjértplanct
varit i vigen.

Orroligt vilken effekt som gar att ta ut ur
dagens elkiirror. Siikert har jag glémt ndgot
men det var tydligen inte meningen att man
skulle hinna himta andan.

12

Stormarknad

Fullproppat med hobbyhandlare av all de
slag hade stillt upp sina tilt, vilket var en
glad 6verraskning. Hir fanns allt inom mo-

dellflyg dessutom bdt. bil, re-me. bicker

med mera.
Hir kunde den intresserade dessutom fa
rad av kunniga handlare vilket manga dven

sag ut att géra att déma av att det mesta stod
intresserade i dubbla rader framfor borden
som var fulldukade med “godis™.

Dessutom fann et tilt diir du kunde
modellflyga i simulator.

Utrymme for linstyrning fanns dven och
sa vitt man kunde héra vil utnyttjad. Hir
kdrdes dven radiostyrda bilar. Férmodligen
fick alla telningar sitt lysmiite och ser viil
redan fram till Hobbymiissan i host.

Juni 2005

Det kan man viil kalla drets arrangemang.
Utantveka det mest publiktillviinda arrang-
emang som SRFK har arrangerat. Lasse
Palm med kollegor skall ha en stor eloge.

Den blandning av uppvisningar och la-
gom mycket tivlande samt en markand
som bara den ir vird etl besok gav mers-
mak.

Hoppas bara att det gar att samla ett
varierat utbud av skalmodeller dven kom-
mande dr. Vi ser fram emot juni 2005.

Lars Winberg
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Tavlingens minsting Saab Safir flégs (

Pristagarna — 1. Per G Strommen 2. P A Ekdahl 3. Lars Palm (2 + lottad
4;a EVERS) - gladde sig at de fina

engarna pa t

Ax 2.
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1sek) av Lars Nordén.

J

o ———— i
enapn——

Per Stdmmen med sin valbekanta SK 28C Vampire i luften

Joel Léberg flyger med Spacewalker.

och pa marken.




Arestiskala
Plac. Start Nr SMFF nr
1 1 16171
2 6 36750
3 2 13103
4 5 4103
5 3 45095
6 4 41528
Populdrskala
Plac. StartNr SMFF nr
1 1 0.0
2 3 4103
3 6 9389
4 16 16389
5 5 28237
6 8 7158
7 17 45095
8 4 54103
9 1 56351
10 10 63749
11 9 56351
12 15 18548
13 18 11266
14 2 55559
15 0.0 56847
16 0.0 11266
17 0.0 36750
18 0.0 4103
19 0.0 54103
20 0.0 0.0
21 0.0 57572
22 0.0 57572
23 0.0 0.0
14

Yesultat:

Namn Klubb

rna

Modell Statiskt

UIf Svartén Brannebrona Extra330S26m 425.0
Daniel Casselby 0.0 CAP 231EX 550.0
Mikael Ingemarson Brannebrona Giles 202 575.0
Lasse Palm SRFK Extra 260 650.0
Mikael Svensson SRFK Cap 232 716.7

Henrik Nilsson Malungi2 Extra 330s

500.0

Namn Klubb

Per G. Strdmmen 0.0
Lasse Palm SRFK
Per Anders Ekdahl 0.0
Einar Johnsson 0.0
Joel Léberg AKMG
Olle Eriksson SRFK

Mikael Svensson SRFK
Jorgen Nathorst-Béds 0.0

Lars Rénngvist 0.0

HAkan Dagerborn 0.0

Lars Rénngvist 0.0

Peter Evers Micros

Lars NordEn Akersberga

Andreas Léberg 0.0
Johan Berglund SRFK

Lars NordEn 0.0
Daniel Casselby 0.0
Lasse Palm SRFK
Jorgen Nathorst-Béds 0.0
0.0 0.0
Tony Khlaf 0.0
Tony Khlaf 0.0
0.0 0.0

Modell
Vampire Mk11
Extra 260
Nieuport 28-C1
JA 37 Viggen
Spacewalker ||
Avro 504K
Cap 232

E A ABipe
HAWKER SEA FURY FB11
EXTRA 300S

SPITFIRE S31

Piper J-3 CUB (1/4-skala)
Saab Sk50 Safir skala 1:12
Extra 300

Bellanca Super Decathlon
Saab J29 Tunnan skala 1:6
CAP 231EX

JA37 Viggen

Fokker Dr1

0.0

F22 Raptor

F16A Falcon

0.0

Flyg 1

1475.0
17725

1641.0
1584.5
1045.0
0.0

415.3
413.0
537.0
541.0
344.0
394.3
354.7
340.0
446.7
244.8
422.0
391.0
379.0
210.7
0.0
0.0
0.0
0.0
0.0
0.0
377.0
0.0
0.0

Statiskt Flyg 1

538.0
470.0
434.5
425.0
401.5
337.8
347.0
287.0
247.0
310.5
246.0
247.0
0.0
0.0
0.0
0.0
0.0
0.0
0.0
0.0
0.0
0.0
0.0

0.0 4078.5
0.0 3648.5
0.0 3614.5
0.0 3338.5
0.0 2673.3
0.0 250.0

il _" iE..
Flyg2 Flyg Summa
500.5 1614.0 2029.3
4935 1410.0 1823.0
4545 1308.5 1840.5
0.0 1275.0 1816.0
0.0 12045 1548.5
0.0 1013.2 1407.6
0.0 1041.0 1395.7
0.0 861.0 1201.0
0.0 741.0 11877
0.0 9315 1176.3
0.0 738.0 1160.0
0.0 741.0 11320
0.0 0.0 379.0
0.0 0.0 210.7
0.0 0.0 0.0
0.0 0.0 0.0
0.0 0.0 0.0
0.0 0.0 0.0
0.0 0.0 0.0
0.0 0.0 0.0
0.0 0.0 377.0
0.0 0.0 0.0
0.0 0.0 0.0
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nder modelldagarna pa Barkarby

flog Tomas Leijon fran Tullinge

Modellflygklubben jetdrivenkiirra
vid namn "Super Reaper”. Den hiir model-
len anvdnder Tomas i forsta hand for att
flyga uppvisningar med pa grisfilt, vilka
annars normalt aldrig [drbesok av jetdrivna
flygmaskiner. For att gora den alig for
daliga griismattor har modellen inte
infiillbara landstill utan klassisk pianotrid
med didmpare dr det som giiller.

Tomas var for dvrigt den forsta att flyga
en modell med turbojetmotor 1 Sverige.
Detta skedde 1993 1 Nykoping med en
motorseglare som fitt jetmotorn monterad
pi taket. Den motor som di satl i var en
svensk konstruktion av mirke Turbomin
och konstruktéren heter Erik Prisell. Detta
rar dven forsta gingen som en helt svens-
konstruerad jetmotor lyfte for egen maskin
dver huvud taget oavsett storlek!

Reapern dr konstruerad av engelsman-
nen Mick Reeves som har vunnit flera
virldsmisterskap i skalaflyg. Modellen dr
helt byggd i trii och dir klidd helt transpa-
rent. Men detta vill Tomas understryka att
alla jetdrror inte behdver vara byggda i
kolfiber och piloten miste inte ha svarta
Raybanglastgon!

Nir ni tittar nidrmare pi modellen sa ligg
dven mirke till de ovanliga dekorationerna
i form av hostlév som ligger nedsiinkta
under Super Monocoteklidseln!

"Medicinmotor”

Jetmotorn hirstammar fran Tyskland och
ir av fabrikat Behotec. Behotec tillverkar
normalt likemedelsutrustning, Detta gér
att de har bade utrustning och kunskap for
finmekaniskl finlir. Motorns tomgangsvarv-
tal dr 50.000 v/min!

Pi fulll padrag 1amnar den ca 6 kg drag-
kraft och varvtalet dr da 164.000v/min!
Brinsleforbrukningen ligger did paca 2 dli
minuten, detta gor att man kan flyga avan-
cerad flygning i ca 10 minuter pa den 2 liter
stora tanken. Brinslet dr vanlig flygfoto-
gen, JET Al som levereras av Air BP pi
Bromma. (Tomas ir en av de minsta kun-
derna dir). | brinslet dr dven inblandat 5%
gasturbinolja for att smorja insprutnings-
pumpen. Lagrena i motorn dr tva stycken

Tomas Leijon har valts iniHobbyns Heders-
hérna och fick sitt diplom pa Barkarby for
mangarig god garning inom teknikhobby.
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keramiska kullager av sk hybridtyp. Detta
betyder att det iir keramiska kulor i stal-
lagerbanor och att kulorna saknar kulhallare
for att klara de extrema varvtalen. Utlopps-
temperaturen varierar med motorpadraget
och pendlar normalt mellan 480 och 650
grader C. En jetmotor dralltid mycket varm
da det édr pd s siitt den alstrar sin dragkraft,
genom att expandera luften genom tempe-
raturhéjning. Nir motorn gar pi tomging
kan man halla handen ca 75 cm bakom
motorn da kyleffekien frankringatmostiren
dr niistan oéindlig. Pé fullgas har luften niira
ljudfart i utloppsmunstycket.

Konstflyg fran 70-talet

Modellen har en med GPS uppmiitt topplart
pé 234 km/h och stallfarten &r ca 30 km/h.
Detta ger en modell som [lyger som konst-
flygplanen flog pa 70-talet men later och
luktar mycket trevligare! Dom i publiken

som har flugit en Curare kiinner igen sig i
flygegenskaperna, Modellen ir lite pysslig
att landa dé den saknar all form av bromsar!
Varken luftbroms eller hjulbromsar finns.
Detta gér att landningen mdste planeras
noga di modellen dessutom glidflyger
mycket bra. Modellen styrs med fyra kana-
ler som vilken vanlig nybérjarmaskin som
helst. Motorkontroll och sidoroder har
Tomas i den viinstra styrspaken och hijdro-
der och skevroder har han i den hogra.
Modellens hojdroder sitter pa den lilla
canardvingen i fram medan skevrodren sit-
ler i vingens bakkant. modellen viiger 5,5
kg vilket dr i stort sell samma som motorns
dragkralt vilket som ni ser ger riktigt skap-
liga prestanda.

Modellen iir mycket snill och jittetrev-
lig att (lyga si linge man slipper att landa i
sidvind pé asfalt, den trivs biist pa griis.

Uppgifterna ovan dr himtade direkt fran
Tomas Leijons speakerunderlag.

Foto: Lars Winberg
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arje géng jag varit pa denna EL-

info dag i Vallentuna, har jag

gatt dirifrin med en kiinsla av
nagot stort. Allt &r relativl, men jag har
den kinslan och den kan ingen ta ifran
mig! Det var inte sd dverdrivet minga dr
sedan som EL-flygarnasattoch skriivlade
om att "jag minsann haft [lygtid pé tyra
minuter, pa samma laddning”. I dag kan
Park-Flyers [lygarna £ ihop ca 50 minu-
ter, pa en och samma laddning!

Det iir ju mer flygtid dn du far med en
normal modell med férbrinningsmotor.
Om du inte har en bautatank, [Orstas!
Med EL blir allt rent och tyst, till skillnad
frin en forbrianningsmotor! Jag ska inte
hidr och nu, forsdka géra El-flyget till
nagot hiittre &n vad det dr. Hobbyn kom-
mer naturligtvis alltid ha plats for bade
forbranningsmotorer och El-motorer. Att
se, men framfor allt att, héra en Cub med
en 4-taktare, i solnedgéingen, det dr njut-
ning det!

Fragan dr om inte det ar bittre, att gora,
dn det vi gor, ndr vi pojkar inte far snusa!

Tillbaka till verkligheten!

Vallentuna MFK hade bjudit in tva
“handlare™, tvid "anvindare” och en fly-
gare!

“"Handlarna”™ var Bosse Sjoberg. Airel
i Hjo och Per Gustavsson, Minicars i
Uppsala. Per var dir enbart som informa-
tir och talare”, till skillnad frin Bosse

L-info

Sjoberg, som dven hade med sig varor att
forsilja.

Men dagen borjade med att Fredrik
Wergeland fick en halvtimme till forfo-
gande for att informera om det som ut-
vecklas mest inom vir hobby. Fredrik ér
ocksa viilkiind efter sina manga artiklar i
Modellflygnytt. Fredrik berittade med
stor entusiasm om sitt stora intresse. Det
beriittades om ackarnas utveckling. det
arjusd man blirmallds. Det ar tillverkare
av birbara datorer och mobiltelefoner
som ser till att acktillverkarna har en
utvecklingstakt, som man niistan inte tror
pa. Allt blir ldttare samtidigt som det
innehaller betydligt mycket mer energi!
Han hade iiven med sig motorer som
publiken [ick "klimma™ pa! Och detupp-
skattades. Avslutningsvis kom Fredrik in
pé utvecklig av ackar. Det var fler éin jag
som slogs av tanken att, kommer det
mer? Tydligen haller man pa att forska
med ackar som innehaller Aluminium
(!). Denna ack ska innchalla betydligt
mycket merenergi, och ska kunna laddas
pa 30 sekunder!

30sekunder! Tank Dig framtiden: ladda
30 sek, flyg 2 timmar, ladda 30 sekunder
flyg! Varl log det sociala livet pa filtet
viigen. Vi [@r nog l[orbereda oss pa att
framtidens teknik ger oss mojligheter att
utdva var hobby. i all oiindlighet!

dagen i
Vallentuna

Titta pa Fredriks hemsida si kun du [&
massor med information om EL-flyg.

www.flyingmodels.org

Nista man som intog “scenen” var
Joacim Géransson frin Nykoping. Jocke
hade med sig flera modeller, i olika stor-
lekar, och den storsta ir verkligen en
parla. Ga in pa Jockes sida http://
wl.l58 telia.com/~ul5807174/
jockeflyg.htm. 100% EL. sa kan du se
hur mycket EL flyget har utvecklats.
Ovanstaende hemsidor visar att EL {ly-
gel har Klivit ur "blojaldern”™ nu ér det
“snickarbyxor” som giller!

Pa Jockes hemsida blir EL flyget nis-
tan overkligt. Jocke bygger bla jittestora
modeller, och alla drivs med EL. Se bara
pa hans SU 26, den dr underskon!

Vad som dr roligt med bade Fredrik
och Jocke dr att det ér vildigt sociala
ménniskor som verkligen brinner for sin
hobby. Och de ser det som en hederssak
atthjiilpa andra. Tallaligen! Rekommen-
derar viil inte att du ringer 03.15 en natt
nér du kort fast med ditt EL projekt, men
skriven friga pa deras hemsidor! Garan-
terat att du far svar!

Niamnde jag att vi bjudit in Henrik
Torphammar? Det hade vi, och han kom.
Nu dr det inte sa dir vildigt enkelt att
forstka beskriva en kille som Henrik
Torphammar. Hidr har vienkille som inte
vet att det finns nagot som heter tyngd-
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lag. Formodligen har han aldrig hort talas
om det. Anda siigs det att han ir vilutbil-
dad. Men somden killen {lyger. Man tror
inte pa det man ser! Han kan ha en EL
driven, halvstor maskin, 30 cm fran
krasch. men tar upp modellen. Det hiir
hiinder inte en gang, det hinder 20-30
ganger i [6ljd. Han kan hilla pd och
“vingla” med en modell i tio minuter, och
man ér sa siker pé att han kommer att
krascha varje sckund han flyger. Publi-
ken star som [an och tittar pa modellen
som ena sekunden, dr pd vig att krascha,
och niista sekund kan publiken tvirsiikert
konstatera att 'sa dir kan man inte gora”,
Detirinte ldttatt vara publik néir "Henke™
flyger. Men nédr man fatt lite distans (ill
det hela, da njuter man bara.

Jag tycker att jag sett myckel inom
hobbyn men jag har aldrig, och dd menar
jag aldrig, sett eller triiffat en storre
modellflygare. Jag har sett och triiffat
folk somantingen dr dverjikligaatt [lyga,
eller fantastiskt trevliga méinniskor, men
jag har aldrig, triffat nagon med béada
dessa "gavor”. Henrik Torphammar ir
en fantastiskt trevlig kille, han ér vildigt
odmjuk. kort sagt han dr en stor
modellflygare.

Vill du presentera en stor modellllyg-
are for din modellflygklubb. ring Henrik
Torphammar i Vixjd. Nog med superla-
tiv, men jag kan lova att det #r svirt att
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sluta! "Henke™ harenegen hemsidahtip:/
/henke.rchomepage.com/ dir hans be-
drifter finns, svart pa vitt, och ibland 1
firg!

Handlarna da? Bosse Sjoberg, Airel i
Hjo har varit med de fyra ar som EL-Info
dagen i Vallentuna [unnits. Eftersom
Bosse har en mycket [ramstaende firma
som, enbart, inriktat sig pa EL, har han
det biista av det “viirsta”. Bosse tivlar,
bade nationellt och internationellt, och
dér far han massor med [lygtrining, och
samltidigt far se vad som hidnder med
utvecklingen. Eftersom den stérre delen
av utvecklingen sker utanfér vira griin-
ser, dr det naturligtvis bra att vara med
diir det hiinder. Nir Bosse flyger, fir
“hiftig” modellflygning ett ansikte. Hans
modeller dr si snabba att det ir svart att
hinna med att se allt som hiinder.

Och fort gar det, si in i vassen!

Naturligtvis har Bosse vildigt mycket
att beriitta, rent tekniskt. Bosse forsokte
redogdra for vad som kommer “runt hisr-
net”. och det dr mycket!

Sist ut var Per Gustavsson, som redo-
gjorde for vad Minicars har pa sina hyl-
lor, och vad som var pa viig in. Vi kunde
Konstatera att det ir mycket som dr pi
géang. Per representerar en helt annan del
av El-flyget, den del som ér betydligt
beskedligare. Det iir mycket Park Flyers
och en hel del El-segel. Och borstlosa

_ Publiken star som fan och tittar

- pamodellen som ena sekunden
ar pa vag att krascha, och nasta
sekund kan publiken tvarsakert
konstatera att ’sa dar kan man

inte gora”.

motorer, med vidhiingande fartreglage.
kommer “vagvis” numera. Nackdelen
med borstlgsa motorer och dom speciella
fartreglag som dessa kriver, dr att dom &r
betydligt dyrare dn de mer "normala” El-
motorerna. Men férmodligen kommer
anstormningen av de borstldsa, innebira
att priserna kommer att sjunka som en
grasten. Till konsumentens stora glidje.
Det innebir att du snart kommer att ha
mdojlighet att skaffa dnnu en  “hyll-
virmare™!

Vill ocksé passa pa att tacka VMFKs
"personal”, Johan v M, Jonas L, Micael
E, och alla andra, [6r deras stora insats s
att publiken skulle (rivas.

Jag avslutar som jag borjade, det hiir
var stort jiittestort!

Inte bara att det var duktiga modellfly g-
are pa liltet, utan det visades en utveck-
ling som niistan dr ofattbar. Och "all”
utveckling kommer modellflygaren till-
godo. Aven om det tar tid!

Du som inte var i Vallentuna pa EL-
infodagen 2004, reservera den andra hel-
gen i maj 2003, den kommer att bli dnnu
storre!

Thomas Nyberg
thomas.nyberg @tiscali.se
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En studie i djup

koncentration

ndr Hans

Karlsson donar

med propellern
-

pasin modell.

Succe
inomhus
igen!

Arets stora hdndelse
for svensktinomhus-
flyg, SM i Malmé, blev
en framgang pa alla
plan. Alla hade roligt,
nya ansikten syntes
bland deltagarna och
smatt fantastiska tav-
lingsresultat notera-
des.

enstorsta framgangen under arets
D SM blev klassen FIL, iven kal

lad Easy Bee. Bara det faktum att
atta personer startade i klassen innebiiren
fordubbling pé bara tvd ar. Flygtiderna
var dessutom i topp. For nagra ar sedan
var man glad om man flég dver tio minu-
ter. Pé drets SM hade detinte ens réickt till
medaljplats! Arets Gverraskning var Da-
vid Holmstrom som med sin egen-
konstruerade modell, hans forsta FIL,
flog in pa en fantastisk tredjeplats. Med
en sadan start pa inomhus-karriiiren, hur
skall detdé fortsdtta? Andraplatsen erév-
rades av Andrea Hartstein med flygningar
pa 11:20 respektive 12:27. Underteck-
nad hade turen med sig och tog med
14:22 och 16:08 hem forstaplatsen. F1L.-
klassen verkar viixa och flera av de tiv-
lande gick hem med revansch-inspira-
tion i blicken. "Nu skall det hem och
byggas nytt till nésta ar!”

Den tyngre och mer komplicerade klas-
sen FIM, som motsvarar gamla 5()-6res
vanns av sgjarnskottet frin Linkoping,
Hans Karlsson. Hans hade nagra intres-
santa konstruktionslésningar pa sina mo-
deller. Bland annat en propeller som var

sprygelbyggd och plankad(!) med balsa.
Hack i hil pa Hans kom Bengt Stibner
som under dagen plagades av otur. Bland
annat gick en stagtrad pd kroppen av,
vilket dndrade kroppens sty vhet. Model-
len flég brai planflykt, men sa [ort Stibbe
vevade for att stiga, dék modellen i stiil-
let. Sven Pontan kom pa tredje plats.
Profilskalaklassen NoCal blev en ry-
sare. Efter att ha dominerat klassen liinge
fick Birgit Tornkvist i ir se sig slagen av
Lars Tolkstam med futtiga tva sekunder.
Lasse fick ta1 ordentligt och lade till slut
sin Heinkel pa en lampa higt upp under
taket, men tack vare styrningsballonge-
rna som Malmoiterna hade till hands
kunde den plockas ner utan minsta

Andrea Hartstein gor sin vackra Salmolott
Dreweckiego redo fér en tavlingsstart,
Canarden och det outtalbara namnettill trots
flyger modellen underbart.

skrama. Tyko Andersson kom pé en he-
drande tredjeplats.

Bostonian-flygarna blev oroliga niir de
kom in i hallen. Sedan forra éret hade
niamligen konstgris lagts in pd golvet.
Eftersom Bostonian skall markstartasyn-
tes manga rynkade pannor. Men Kalle
Westerblad och hans medhjiilpare hade
redan forberett en l6sning. PA biista start-
platsen lades en stor plywoodskiva utach
fick fungera som “hangarfartyg”. Lite
skeptisk var Birgit Térnkvist den forsta
att prova anordningen. Modellen utnytt-

jade varenda millimeter av triiskivan, men

seglade sedan elegant ut och upp i luften
utan att nudda et enda av plast-strina.
Birgit slutade pa tredje plats, Tyko An-

Birgit Tornkvist har fangat in en av sina
konkurenters NoCal-modell.
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dersson pa andra och Thomas Johansson
tog hem forsta platsen.

Peanut, de smad sota skalamodellernas
klass, vanns av Andrea Hartstein. Hans
modell av canarden Salmolott Dreweckie-
go var inte bara ett utsokt skalabygge,
den flog dessutom mycket vackert och
liinge. 1:20 med en sdn knepig modell (Ar
ses som en prestation. Lasse Tolkstam
tog hem andraplatsen med en viiderbiten
modell av en Fike-E. Lasse hade rotat
fram den skamfilade modellen dagarna
innan tavlingen och boérjade tivlingen
med att laga ihop den till ett anstiindigt
skick. Sven Pontan tog hem tredjeplatsen
med sin Contester - urtypen fiir en st
flygmaskin.

Pa temat skala maste Jojje Tormkvist,
detaljernas mistare, fa ctt hedersomnidm-
nande. Han blev den ende som dik upp
med en modell 1 FAE-skala och det blev
darfor ingen tivling, Modellen, en
Antoinette pa 49 cm spannvidd, var
sprillans ny och saknade enligt Jojje fort-
farande en del detaljer. Pa bilden hir
bredvid kan du se vilket litet underverk
han har skapat.

Tiévlingens nist storsta klass var Mini
Stick med sex deltagare. Hir gjorde
tivlingsledaren Kalle Westerblad sitt
bista for att fa sin lilla Proffsflygar’n (se
ritning 1 ctt tidigare nummer av
Modellflygnytt) att borra sig upp genom
taket. Pé nagot vis lyckades Kalle und-
vika att fastna nagonstans och kammade
hem forstaplatsen med tva flygning runt
sjuminuter vardera. Jojje Tornkvist kKim-
pade sig till en andraplats och Gverrask-
ningen fran Dalarna, Lars Eriksson, tog
tredjeplatsen. Lars flog ocksa
Proffsflygar’n-denkiirran har kapacitet!

Aven inomhusflygets “formel ett”,
F1D-klassen, bjod pa nyheter. Hans
Karlsson debuterade i klassen med tva
vackert byggda modeller. Hans flég med
fasta propellrar och hade diirmed ett stort
handikap, men var inte ledsen [6r del.
Hans djdrva flygningar uppe bland lam-
por och balkar var imponerande och ti-
derna likasa. Drygt 17 minuter (lyger
man inte med last propeller utan vidare
och det gav en hedersam tredje plats.
Sven Pontan hade byggt en propeller

Tavlingens yngste deltagare Nicholas An-
ton, 15 ar, meden Bostonian-modelli match-
ande farger.
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med stillbar stigning och anviinde en stor
del av triiningsdagen (Or att stilla in den.
Resultatet blev flygningar pa nistan 22
minuter och en andraplats. Underteck-
nad borjade med en bra flygning (6r att
sedan skruva bort mig fullstindigt paden
stiilllbara propellern. 1 sista flygningen
hade jag turen att hitta riitt igen och vann
med tvi flygningar strax under 28 minu-
ter.

Sveriges inomhusflygare haller pa att
bli bortskdmda. AKM har for andra aret
i rad gjort SM till en formlig inomhus-
fest. En fantastisk hall, utsokt arrang-
emang och en hel dag [Gre tivlingen atl
triina och [yga av hjirtans lust ir vad
man har bjudit pa. Ett stort TACK ll
Kalle Westerblad och hans medhjilpare
som gjorde tivlingen till en succé!

Resultaten [ran tivlingen kommer att
finnas i sin helhet i SMFFs manads-
meddelande som finns tillgingliga pi
forbundets hemsida.

Jonas Romblad, Solna MSK

Nu &r det laddat for en tavlingsstart! Med
gummimaotorn sprangfylld av varv sétter Lars
Tolkstam nosblocket pa plats.

Tv. Trots att
Kalle Wester-
blad var tav-
lingsledare fick
hantid attflyga.
Har har han
nyss startat sin
F1L, en nagot
modifierad
Hallflygar'n
fran Modellflyg-
nytt.

Nedan. Kombi-
hallen i Malmo
arnumera tackt
med konstgrés.
Darfor ser det
ut som om Da-
vid Holmstrém
startar sin F1L
utomhus, men
sa arinte fallet.
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S maka pa det namnet! Lite beroende
pa, din dlder och din bakgrund, bety-
der nog namnet “Hagbard”, lite olika. T
Vallentuna MFK betyder det allvar!

Hagbards minne har, som segelflyg-
tiivling, funnits i drygt tio dr. Namnet
kom till pa en synnerligen livad krift-
skiva. Efter detta "dop” kom Hagbard att
anviindas i alla mojliga, men dven omdj-
liga, tillfillen. Bla hade ordfranden ett
styvt jobb att fa Vallentuna kommun att
officiellt ge vdr lilla vig namnet “Hag-
bardviigen”. For dom initierade en sjilv-
klarhet. Vigen heter nu Hagbardviigen.

Senkom “Hagbard Flyers”,” Hagbards
ﬂasldhud och sen "Hagbards minne”.

Tanken med Hagbards minne var att detta
skulle vara ett opretentiost tillfille for
modellflygare att triiffas, Den sociala
aspekten var den viktigaste delen, och
var man tvungen at anordm entivling”
for att fa Udl!uh.

Forsta dret kom 32 startande! Tiv-
lingsledare, Olle Bostrom, fick ett antal
nya gria hr det aret! Det var minga som
hade trevligt, men det var ett
styv( jobb fér de som arrang-
erar! Hagbards minne har de
sista dren fort en lite tynande
tillvaro, men den har alltid
genomforts. Olle Bostrom
tyckte attarets upplaga skulle
uppmirksamma klubbens
30-4rs jubileum. Olle kon-
taktade olika klubbar och
vips anmilde sig 17 star-
tande.

Arrangerar din klubb en
Mattjolajbantivling”, séitt ett
ging pa att ringa runt till
olika klubbar och ménniskor
ni vet ir intresserade av arrangemanget,
det ger garanterat effekt! Forlita er inte
pa att en annons eller enrad i en tivling-
skalender ska ge den efterliingtade effek-
ten. Det dr en riktig "hit” att fi andra
klubbar och komma pa besok!

2004-rs genomfirande av Hagbards

Hagbards minne

‘Samtliga deltagare, foto Tomas Nyberg..

minne var garanterat det lingsta i tiv-
lingen historia.

Klockan halv fem gick vi hem. 1 alla dr
hade viett pris till de tre hogst placerade i
form av en Viking, som naturligtvis heter
Haghard. Arets forsta pris togs av
leltnlund MFK:s Robert Ekman, med

en marginal pd tva sekunder till tvian.
Robert var en sekund frén att flyga fullt!
Han har en otrolig foérmaga att kunna
avgora hur lang tid det tar att flyga ner frin
hojden han for tillfillet dr pa, ner tll
landningsmiirket. och “naturligtvis™ fafull
andnmﬂspoang i alla flygningarna.
Hagbards minne 2004 var en formida-
bel succé. Vid slutet av tivlingen avléstes
talenav varandra, dir man {orsokte trumfa
varandra i tacksamhet Gver att Olle
Bostrém arrangerar nagot sa hir trevligt.
Tack Olle, vi ses delinitivt, nista ar!
Thomas Nyberg
thomas.nyberg @tiscali.se
08-51179041 0702-272806

Sikra tillvdxten fér modellflyget i din forening

Dcn 23 muj kom de! Ett utvalt antal
ungdomar och ett lika utvalt giing
vuxna. Det hela hade barjat med aul
Vallentuna MFK hade bjudit in Alvkar-
leby MFK till ett studiebesok, [0r att se
hur vi 16st var ungdomsverksamhet!
Aldersmannen Erik QUnd lag bakom hela
idén. Alvkarleby har, som ett hog-
prioriterat mél, att erbjuda ungdomar i
trakten en verksamhet som ger dessa en
meningsfull fritid.

Attbyggamodellflygplaniridag ingen
litt uppgift. Det ér timligen teknikstint
och det iirinte alla férunnat att kunna lisa
en ritning och "dversitlta” den till bygge
av ett modellﬂy rplan. Men med duktiga
ledare gér det!

Alvkarleby MFK har skt glesbygds-
bidrag fran EU, och fatt det! Detta inne-
bar att de pengar klubben fick, initialt,
gick till att gora ett studiebesok. Det dr

ganska 0nod1§jl attforsoka "upplinna hju-
let” en gang till. Alltsi kom de till oss, for
att [4 en genomging av véra byggledare.
I Vallentuna MFK dr Bo Girdstad

ungdomsansvarig, och Bosse har Kalle
Viberg och Ture Lakén som hjilpledare
vilka ir till Bosses assistans varannan
torsdag, Byggverksamheten har priorite-
rats vildigt hdgt av Vallentuna sedan 20
ar tillbaka, och nu éir det ca 10 ungdomar
som bygger i vir klubblokal varje tors-
dag mellan klockan 19.00 - 21.00. Vi har
kommit fram till att ovanstiende antal &r
en Gvre griins, for att kunna ha en hig
kvalitet pi verksamheten. Bosse redo-
gjorde for alla "hemligheter och fallgro-
par”, som iir forknippade med ungdoms-
verksamhet. Det ir oerhért viktigt att
utse en ansvarig, och att denne har stéd
upp i styrelsen, med ett uttalat mal for
verksamheten. Det ir ocksd viktigt att
verksambheten har en koppling till styrel-
sen, och att antalet ledare ir tryggat for
minst ett dr framat. Kan viil inte pasta att
klubbmedlemmarna star i "ko™ for att fa
vara bygaledare, men jag tror mig kunna
pasta, att det inte skulle vara nigra pro-
blem att skaffa fram fyra bywledme pi
ett par timmar. Har man tagit pd sig detta

ansvar, dr det vildigt viktigt att det finns
en kontinuitet i verksamheten. Och att
man respekterar ungdomarna som de ér.
Ett par av vAra ungdomar ér sd entusias-
tiska, att de Gvernattat i klubbstugan 6ver
en helg. Att det sedan ser ut som ett
mindre bombnedslag nir man kommer
ner ir nigot man [ar ta. Forsok komma
ihdg hur det sig ut i ditt rum nér du var i
yngre tondren.

Det iir stor konkurrens om ungdomens
fritid idag. Men, bevisligen, [inns det en
framtid tor modellflyuel Kan vi s kan
ni! Kom ihig en sak till, nir du &r sa
gammal att du sitter pi hemmet och lju-
ger, vem dr det pd filtet och flyger di?
Har inte du och din klubb, erbjudit de
unga i trakten att fa tillbringa manga
hérliga timmar pi filtet, ska du inte in-
billa dig att ndgon annan gor det. Dé blir
det dataspel och andra “konstiga™ fritid-
aktiviteter. Ta kontakt med klubben, de
hjilper dig siikert! Bollen ér din!

Thomas Nyberg
thomas,nyberg @tiscali.se
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Med Tornado pa Varbergstoppen

n dag i slutet av april. 65 ir med

overvikl plus gummistévlar - hur

skulle detta dventyr sluta? Har
modellflygsporten bliviten motionssport?
Upp till toppen av Virbergstoppen har
jag tagit mig tidigare, men da som figel-
skiidare. Denna giang var (ubkikaren ut-
bytt mot en Littfraktad Zagi, bekvimt
uppstucken i armhdlan. Nya kiinslor. nya
erfarenheter att ervra!

Upprinnelsen till dventyret varattnagra
klubbkompisar i VMFK vid nigra av
vira tisdagstriffar dragitigang en studie-
cirkel om atl bygga en Zagi deltavinge.
Projektet éir utférligt beskrivet 1 Modell-
flygnytt nr 2, 2004. Denna l6rdags-
formiddag hade var klubb “hakat pa”
Team Tornados hangflygtriff pa Vir-
bergstoppen och hamnade dirmed i allra
bista siillskap.

Fran parkeringsplatsen noterade jag i
dgonvrin ett flygbeteende som paminde
mer om faglar in om traditionella mo-
dellplan. Kiirrhoksliknande fly getyg svi-
vade i lufthavel pd naturens egna villkor.
Redan pi avstand gav de mig en kiinsla
av "ett med naturen”, men i brist pa vind
héll de sig uppe ganska kortvarigl.
Termiken senare pd dagen utgjorde dock
ett stort plus. Vindsurfare, scglare,
fallskiirmsflygare. m fl. hor upp —ni som
gillar att samspela med och utnyttja na-
turkrafterna har hiir er chans! De som
behiirskar lultelementet kan utnyttja hang-
vindar plus termik och flyga trots diliga
vindforhallanden.

Alltsd - ingen tornado dver Virbergs-
toppen, men Team Tornadoklubben var
dir och gjorde dagen till en fest. Hjilp-
samheten vid mina initiclla svérigheter
vardvervildigande. Jag hade fGresatt mig
att min analoga sindare skulle kunna
fungera via V-tailmix. Kalle och Jonas i
min egen klubb stiillde helhjirtat upp for
att hjilpa mig, men det konstaterades
snart att hela siindaren hade behéivt byg-
gas om [oralt fadversidatill skev. Om vi
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Foto: Krister Bergenfeldt

vred sindaren 45 grader fungerade det
visserligen, men detta ansags forkastligt.
Jan Dersjo, tillrest frin Torshiilla. erbjod
mig dd en digital delta-Wing-mixer som
omedelbart loste problemet. Vid denna
typ av [lygning handlar det om atl mixa
skev och héjd, och ¢j som vid V-tailmix,
sida och héjd. Mixern plus en tejpremsa
var det som gjorde susen. Min verktygs-
lada var [Or dagen utbytt mot en tejprulle
och schweizisk armckniv.

Genom ett handutkast konstaterade vi
att grejerna fungerade. Lyckan var full-
stiindig och jag ser nu fram emot nista
hangflyaning med bittre vindltrhillan-
den. Gummirep for start gjorde att Leif
Klasson kunde dra upp en tvameters seg-
lare till god hojd, men naturkrafterna ir
annars helt tillriickliga for att starta cn
hangflygning. Det varen hiirlig kinsla att
se hans seglare ovanilrin di den passe-
rade under vir position pa backen for att
sedan ta hojd igen.

Nér vindarna var som allra trottast sur-
rade ndgra eldrivna farkoster upp, bl.a.
en Gentle Lady - en skénhet i tvameters-
klassen. Manga deltavingar av olika kon-
struktion biade kastades och drogs upp.
Overviiger nu att utrusta min Zagi med en
l6stagbar elmotor [or att kunna flyga fran
markhdjd pi traditionellt sitt nidr vin-
darna tryter. (Johan v. Matern 1 VMFK
har lindat om en CDrom-motor och kor
sin Zagi pa hemmalfiltet med denna sa
det susar.) Kanske jag kommer att satsa
pé bida varianterna for att ej bli svartlistad
och hamna utanfér gemenskapen inom
traditionellt motorflyg...

Jag ir tacksam for allt positivt som
strommade mot mig fran egna och Team
Tornados klubbkamrater denna lordags-
[6rmiddag. Hangflygning ir utan tvekan
ett av de allra mest naturliga sétten att
niirma sig flygkonsten!

Gunnar Palm

Hang-
Utnyttja
vindarna som
accelererar
uppfiren kulle.
Man star higst
uppe pa kullen,
och flyger, for
det mesta,
under dgon-
héjd!

Team
Tornado-
Modeliflyg-
klubbmed
segel som
specialitel,
Mycket
duktiga
hangflvgare i
klubben.
Krister
Bergenfelt
bla!

ZAGI -
"Flygande
vinge”,
ursprungligen
fran USA, och
den som varit
fiirebildtll
denmodell vi
byggt pa
tisdagstriffa-
ma.
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Majtaviingen for 43:e gangen

ppsala stillde som vanligt upp
med de biista [Grutsiitiningarna

for en bra tivling den 8 maj.

Tivlingsledaren Mats Rosling dirigerade
de tivlande i sol, virme och mattlig vind.

I F1A segrade John Pettersson AKM
med full tid, Pelle Findahl blev tvaa och
Anders Persson trea. Bland juniorerna
segrade David Findahl [Gre Johan Folkes-
son UFK och Robert Biirlin UFK,

David Thorsén segrade i F1B fore
klubbkompisen Magnus Séderling. Janne
Forsman Gagnel blev trea.

"Gurra” blev som sa olta vinnare i FIC
tére Tommy Eriksson och LG Lindblad.

Lagtivlingen om UNT:s Vandrings-
pris "Majpokalen™ gick till UFK fire
Norberg och Gagnef.

Smaklasserna

Rolf Astervik, segraren i F1G "Coupe
d"Hiver ", flog bort i fjirde starten. Mo-

dellen forsvann ur sikte rak( viisterut men
hittades pa sondagen av en sommarstu-
gedigare utanfor Sala ca 6,5 mil fran start-
platsen. Tvaan Holger Sundberg och trean
Magnus Astervik tappade for mycket tid
1slutet av tivlingen. Den tilltagande ost-
liga vinden var en bidragande orsak till
atl segraren inte hotades. Oskar Findahl
var ensam junior i F1G och [16g bra fram
till att vinden blev lite for kraftig for en
Cd'H.

F1H fick sin mistare i Svein Anton-

Hosttavling den 9 oktober

Uppsala Flygklubbs Modellsektion inbjuder er hdarmed till sin Hosttavling lordagen den
9 oktober med séndagen som reserv. Faltet &r Amafaltet (F16) Samling som vanligt
vid norra grinden 0730. Tavlingskasser:F1A F1B F1C jun och sen. FAI lagtéavling. F1G
F1H F1J P30 HKG jun/sen samt Oldtimer. Startavgift FAI klassen senior 200:- av
vilket 100:- gar till grenen. Jun stora klasser 80:- Lagavgift 180:- F1G F1H F1J P30

HKG Sen 60:- Jun 30:- Oldtimer 60:-

Anmaélan med SMFF och klubb nr pa SMFF blankett samt person nr
Senast den 1 oktober till Gurra Agren Regngatan 13 75431 Uppsala Tel: 018-

206710, e-post: gurra.agren@telia.com

Startavgifter till UFK:s postgiro 645667-7 Var vanliga betala i tid fore taviingen. Kom
och tavla pa et av Sveriges basta falt. Ta med en cykel sa gar det extra |att att hdmta
modellerna pa bansystemet! For forsta gangen inget fotoférbud. Valkommna.

sen UFK, [Ore junioren Robert Birlin
UFK och "Poppe™ Blomgvist Solna.

P-30 flégs som vanligt sikert av Lars
Tolkstam Nimbus. T juniorklassen seg-
rade My Schaffer Solna fére Nimbus-
pojkarna Max Jansson och Alexander
Ivarsson.

HKG fick daligt deltagande endast tva
startande. Gagnefs Johnny Eriksson seg-
rade Over klubbkompisen Mikael Fre-
driksson. Smiklasserna ingdr i poing-
beriikningen for Lilla Friflygcupen.

Oldtimer

Hiir deltog fler dn [Orra dret. Sex star-
tande tiivlade om "Gurras™ vandringspris
for bista prestation i oldtimer. Segraren
Holger Sundberg gjorde tre fina mark-
starter frin den si kallade " Atlantbanan™
med sin Landergren Wake frin 1947.
Georg Torngvist blev tvia och Anders
Sjoberg trea.

Ett stort tack till "Gurra™ och 6vriga i
Uppsala klubben som arrangerade den
43:e Majtivlingen, en tradition som inte
far landa. '

Rolf Astervik, Gagnef
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'Resultat:

Startn SMFF-nr  Namn Kiubb Kiubbnr Klass perl per2  per3 perd per5  total plac

465 John Pettersson  AKM Malmé M-010 F1A 180 180 180 150 150 840 1

15125 Per Findahl Norbergs FK ~ U-284 F1A 180 180 149 150 150 809 2

8335 Anders Persson  AKM Malmé M-010 F1A 114 180 170 150 150 764 3

48993 Daniel Findahl j Norbergs FK  U-284 F1A 117 180 180 150 127 754 4 1:adun
40391 Robert Hellgren  Norbergs FK ~ U-284 F1A 165 180 105 150 150 750 &

25387 UIf Edlund Norbergs FK ~ U-284 F1A 180 180 180 150 50 740 6

6743 Per Johansson MFK Linkoping E-140 F1A 180 118 180 150 62 690 7

59976 Johan Folkesson | Uppsala FK ~ C-092 F1A 134 108 180 101 150 673 8 2:a Jun
240 Inge Sundstedt ~ Gagnefs FK W-224 F1A 180 180 180 40 79 659 9

54265 Gdran Trogen Gagnefs FK W-224 F1A 143 35 180 150 150 658 10

60765 Robert Barlin jUppsala FK ~ C-092 F1A 146 115 57 150 468 1 3:a Jun
60026 Jonny Eriksson  Gagnefs FK w-224 F1A 69 0 52 121 12

64965 Mikael Fredrikson j Gagnefs FK ~ W-224 F1A 55 55 13 4:aJun
30719 David ThorsEn Uppsala FK C-092 F1B 180 180 180 141 150 831 1

33989 Magnus Soderling Uppsala FK C-092 F1B 180 180 176 123 150 809 o

36531 Janne Forsman  Gagnefs FK W-224 F1B 126 180 180 141 134 761 3

53249 Anders Broberg ~ Gagnefs FK W-224 FiB 180 119 146 445 4

376 HAkan Broberg  Gagnefs FK W-224 F1B 180 151 112 443 5

60 Gunnar Agren Uppsala FK C-092 FiC 180 180 180 150 60 750 1

448 Tommy Eriksson Gagnefs FK W-224 FiC 180 180 180 80 620 2

12 Lars Gunnar Lindblad Eskilstuna FK  DO-16 F1C 69 120 180 369 3

1886 Eddy Astfeldt Eskilstuna FK  DO-16 F1C 180 164 344 4

13330 Lars Dahlstrom  Uppsala FK C-092 F1C 17 17 5

588 Rolf Astervik Gagnefs FK W-224 F1G 112 120 120 120 472 1

7368 Holger Sundberg  Uppsala FK C-092 F1G 120 120 91 16 347 2

58994 Magnus Astervik Gagnefs FK W-224 F1G 120 68 81 58 327 3

58263 Oskar Findahl jbNorbergs FK  U-284 F1G 49 112 102 54 5 322 4

6231 Curt Hogberg MFK Linképing E-140 F1G 94 120 106 320 5

F1G

29500 Svein Antonsen  Uppsala FK C-092 F1H 120 120 61 g2 120 513 1

60765 Robert Béarlin j Uppsala FK ~ C-092 F1H 120 120 42 85 367 2 1:a Jun
16441 Poppe Blomgvist Solna MSK B-256 F1H 98 66 75 66 63 357 3

64060 Markus Grave jUppsala FK  C-092 F1H 82 57 47 91 67 344 4 2:a Jun
167 Olle Blomberg MFK Nimbus ~ T-007 F1H 23 41 120 85 7 276 5

240 Inge Sundstedt ETH 120 100 32 252 6

59976 Johan Folkesson | UppsalaFK — C-092 F1H 40 40 7 3:a Jun
60026 Jonny Eriksson  Gagnefs FK W-224 HKG 45 30 24 25 23 147 1

64965 Mikael Fredriksson | Gagnefs FK ~ W-224 HKG 24 17 34 18 25 118 2

7368 Holger Sundberg Uppsala FK C-092 Oldtimer 120 101 120 341 1

30001 Georg Tormngvist ~ Solna MSK B-256 Oldtimer

Anders Sjéberg  Solna MSK B-256 Oldtimer
60 Gunnar Agren Uppsala FK  C-092 Oldtimer,

Roland Frid Eskilstuna FK  DO-16 Oldtimer
29500 Svein Antonsen  Uppsala FK C-092 Oldtimer

My Schaffer Solna MSK B-256 P30 jun 120
62781 Max Jansson MFK Nimbus  T-007 P30 jun 45 A i
64030 Alexander lvarsson MFK Nimbus ~ T-007 P30 jun 786 25 ;
40095 Magnus Jansson MFK Nimbus ~ T-007 P30 jun 55 49 ; : 4
64063 William Roug Uppsala FK C-092 P30 jun 25 18 24 28 5
18235 Lars Tolkstam MFK Nimbus ~ T-007 P30 sen 120 120 94 120 120 574 1
59168 Hans Karlsson Solna MSK B-256 P30 sen 72 67 120 72 331 2

Lagtivlingen om
UNT:s Vandringspris Majpokalen

1:a UFK David Thorsen Magnus Soderling Gunnar
Agren 2390 sek

2:pl Norbergs FK Per Findahl Daniel Findahl
Robert Hellgren 2313 sek

3.a Gagnefs FK Janne Forsman Inge Sundstedt Goran
Trogen 2078 sek UFK II Johan Folkesson Robert
Biirlin Lars Dahlstrom 1158 sek

Tivlingsledare Mats Rosling Tivlingsorginisation:
Gurra Agren David Thorsen Perer Sundstedt.

Viidret var under dagen soligt och fint. Under de tre
forsta perioderna var vinden C:a 2-4 meter dkade
under de tvi sista till uppemot c:a 6 meter. Tack till
ledningen for flottiljen F20 for ldner av det fina filtet.
Gunnar Agren
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olen lyser pa ett enormt, platt filt.

Friﬂyg S Det skarpt gréna griset dr prickigt

av gula maskrosor. En vigg av
morkbla regnmoln bildar en dramatisk
fond dt Gst. Nagra mén i olika aldrar star
och tittar upp mothimmelen, niagon skug-
gar dgonen med handen. Hogl uppe svii-
var en larkost av balsatrd, polyester-
papper, kolliber, epoxy och linmekanik.
Modellllygplanet stéar nistan helt stilla i
luften, sedan bérjar det falla i cirkel-
rorelser.

Vi stir pa Sundbro flygfilt, nordviist
om Uppsala. Langt bort lyser slottet, det
lysernistan lika skarpt som maskrosorna.
Det tar 15 minuter att dka hit med bil frin
Uppsalas centrum. Jag har féljt med niagra
medlemmar av Uppsala Flygklubbs
(UFKs) Modellsektion till flygliltet, och
nu star vi vid en rid och gul liten flagga.

— Vi sitter upp flaggan for att varna
motorflygarna att vi flyger hir, siger
Gunnar "Gurra” Agren.

Det hiir flygfiltet dr unikt 1 Sverige,
[or hir {lyger bade motor-, segel- och
modellflygplan.

Gurra har flugit modellflygi 60 ar. Han
drhedersmedlem i UFK modellsektionen
och han har varit byggledare i 50 ar. Att
vara byggledare innebir att han hjilper
juniorerna att bygga modellflygplanen,
eller "kiirrorna™ som de kallas. Gurra har
en keps med Flygvapnets logga och han
skrattar ofta. Man mérker att han kan
vildigt mycket om modellflygplan. Han
beriittar att UFK har anvint flygfiiltet
sedan 1943, och att de nu har kontrakt till
2007.

Modellflygplanen som flygs pa filtet
idag iir tiivlingsklass FL A, De dr smiickra
plan, och de tunna vingarna av balsatri
och kolfiber miiter ca 2 m mellan ving-
spetsarna. Vingarean far vara hogst 34
dm?. Modellernas matt @r hart styrda ay
regler, eftersom alla plan i1 en tavlings-
klass mdste ha samma forutsittningar,
Planens vikt i klass F1A fir inte under-
stiga 410 g.

— En ging var jag tvungen att ligga in
30 g blyvikt i ett plan for att fa tivla. Det
kiindes ontdigl, man tinker pd var man
skulle kunna ha utnyttjat de grammen, i
vingarna kanske, siger Deniz Varhos.
Han har med sig en tung, avlang, rid
lida. Dir ligger manga modellflygplan

nedmonterade i specialbyggda lack. La-
dorna man bir med sig modellflygplanen
i heter "trunkar”.

Det behévs tva personer for att fa upp
en modell av FIA klass i luften. En
person stir och héller i planet medan den
tdvlande haller lingst ut i en 50 m lang
lina. Linan ir fdst i en krok i planet, och
entygbitirknuten palinan. Den tivlande
borjar sedan springa. planet slipps och
aker upp i luften. Det ir samma leknik
som néir man tar upp en drake i luften. Nér
planet vil dr uppe i luften cirklar det runt,
runt fastsattilinan, Den tivlande springer
omkring pa marken. drar i linan och letar
termik. Termik ir uppatstrommar av varm
luft, och de ir viktiga i modellflyg utan
motor.

Nir man har hittat en uppalgaende
luftstrom, rycker man i linan. Da sldpper
linan fran planet. eftersom den sitter fast
i flygplanskroppen i en fjidrad krok. Pla-
net lyfter snabbt under nagon sekund,
sedan "buntar” det. Niir det "buntar™ riitar
det ut sig genom att mekaniken inuti
planet lindrar vinkeln pa "stabben”, sta-
bilisatorn, dvs. den bakre vingen. Tyg-
biten pa linan singlar nedat och tidtaga-
ren boérjar ta tid, for nu giller det att
planet haller sig kvar i luften.

— Om man drar riktigt hirt i linan kan
planet stiga 20 m éver linans 50m., {orkla-
rar Gurra,

Ett vildigt egendomligt svischande
hors, och planet skjuter upp mot molnen.
Detserheltotroligtut, jag har aldrig tinkt
pa kraften i uppatstigande luftstrommar
forut. Nu ska planet forhoppningsvis
sviiva runt sakta. sakta, Den dramatiska
himmeln, med sina bibelstrilar och tjocka
askmoln, skapar en niéistan filmisk stim-
ning. Kyrkklockorna [ran tva olika kyr-
kor slir, och nagra kor rimar. Det iir
underbart vackert. Allt dr vildigt lugnt,
bara fagelkvittret och bilarnas sus pa
avstind hors. Mina solglaségon kommer
viil till anvindning, och jag star som de
andra och tittar rakt upp pa planen.

T en Fl1A-tivling far man flyga sju
ganger, det irsju starter. Man forsoker ha
planet uppe i tre min i varje start. Tre
minuter dr “maxtiden”, och efter den
tiden utloser mekaniken i planeten fjader
som vinklar "stabben™ och gor att planet
singlar neddt, Det “fusar”, Om (lera tiv-

Konsten att bunta och fusa

lande har "maxat”. uppnitt maxtiden,
alla 7 starter, dd maste tivlingen avgoras
med en”ly-off”. Da [6rlinger man maxti-
den, och de tivlande stiller om sina plans
mekanik efter den nya tiden.

—Jag flyger som ett dasslock! , klagar
en av killarna.

Det regnar lite langre bort, och dirfor
ir det dalig termik nu. Som modellflyg-
are maste man vara duktig pa att utlisa
viider och vind. Man maste ocksi vara
teknisk, eftersom man oftast bygger sin
“kiirra” sjédlv, antingen fran grunden eller
av firdiggjorda delar. Del blir manga
timmar pa "Klubben”, flygklubbens lo-
kal. Utdver det maste man ha hyfsad
kondition. Niir planen singlat ned mdste
man givetvis springa ivig och himta
dem. Efter ett tag blir det spar av ned-
trampat gris i alla riktningar fran dir vi
star. Ar det kanske just det sista som gor
att sporten har tappat utévare?

— Folk har blivit latare. skrattar Gurra.

Han siiger att det nu idr ca 60 tivlande
ifriflygsklasserna i Sverige, atl det éir en
tydlig minskning och att néstan allainom
sporten ir mén. Trots det star sig Sverige
bra internationellt, och i klass F1A vann
vi VM bide ar 2002 och ar 2003, | mitten
av augusti dr det junior-VM i Frankrike.
och UFKs modellsektion sdnder en tiv-
lande som tillsammans med tva tll ska
[orsvara Sveriges firger.

Eftermiddagen borjar verga till kvill,
Alla dr hungriga och vill hem och ita
middag, och man bérjar rulla ihop sina
linga linor. Ett litet sportflygplan aker
férbi bara ndgra meter bakom oss. Det ir
gratt med rid nos och RAF-miirken pa
undersidan av vingarna. Jag forstar idén
med den lilla flaggan som Gurra satte
upp: dven om flygfiltet iir enormt [inns
risken att motorflygplanen inte ser de
sma modellflygplanen.

Vi gar till bilen, forbi nagra gamla
lador. Det éir en lantlig idyll, solen skiner
och vi slapp regnet som sag ut att vara sa
nira, Jag drlugnare éin vad jag har varit pd
flera dagar. Det ér vildigt avslappnande
att titta pa de svivande planen, och jag
kan forsta vad det dr som lockar folk till
den lite udda sporten.

Anna Stalhandske Jo3a

~ N
Kop greler Férbundsmérke, rockslagsmérke 25:- 50-Hérnan. 50 olika "Bagges Horna med
fraon SMFF’ Férbundsmérke, blazerméarke 60:- ritningar med mera kul for juniorerna 50:-
“ Slipsklamma med férbundsmérke 40:-  AMA Cub, introduktionsmodell, byggsats 25:-
ingar
Rockslags-marke Siffror Hand_"‘eanmg SMFF-dekaler, 1 st 70 x 70 mm 5:-  Thermal Dar, lite stérre AMA Cub 60:-
odelyg Bokpaket ' YaMarke SMFF-dekaler, 8 st p4 karta 300 x 300 mm 10:-  LINUS, linmodell, enbart ritning 25:-
ma o . 3
Regl rken C ] Registreringssiffror, SE el 0-9/ark 60:-  Kladselpapper, gulot, 12 g/m? per ark 4,50
Bestéllningar fran Handbok "Att vara modellflygledare" 20:- 5 .
idisbibar & Skolor ) ) . Modellflygmarke, brons 20:
faktureras — dvriga Handbok *Modeliflygets grunder 20 Modellflygmérke, silver 20:-
leveranser sker mot Bokpaket "Vi modeliflyger, 2 delar 20:- 5 ;
postiorskott P Y9 Modellflygmérke, guld 150:-
LSMFF:s expedition, Box 4015 , 600 04 Norrképing * Tel 011-31 38 50 » Fax 011-31 24 70 y

24

modellflvanvtt nr 3 2004



Parygg i
konst-
graset

otorn dr vevad till bristnings
grinsen. Den stackars balsa
kroppen gor vad den kan for att

hilla emot vridmomentet. Allt dr spint
till max. Sakta och lugnt gar jag ut med
modellen till var planhalva och forsoker
matta in cn optimal startpunkt. Jag nickar
it tidtagaren och far bekriftelsen pa att
han iir redo. Sitter mig pa huk, haller
modellen saligtjag kan utan att propellern
riskerar att sla i marken. Sa slipper jag.

Forst propellern, sen modellen. Lang-
samt borjar 1,25 gram modell sin kliitt-
ring genom luften. Det starka vridmo-
mentet gor att den kurvar daligt i bérjan.
Jag blirlite nervis av det hotfulla néitet pa
hallens kortsida. Men det ger sig, model-
len borjar kurva och stiger sakta mot
skyn, En titt pa klockan, 25 sekunder har
gatt. Jag ligger mig ner péd konstgriiset,
mitt under den cirkel som modellen be-
skriver. Meditativt, lugnande och vack-
ert cirklar den Gver mig. (Modellflyg
borde vara en ctablerad terapitorm, eller
hur?)

Efter en och en halv minut & den
[arligt niira takbalkarna. Den hir hallen
har limmade tridbalkar, helt utan
utstickande onda saker som drar tll sig

oskyldiga modeller. Lamporna och
basketkorgarna @r farliga nog. Jag be-
traktar modellen som dunsar i en triibalk
fortredje gangen. och nu hiimtar den upp
i fel riktning! Pil viig mot lamporna! Jag
reser mig sakta [6r att hamta styr-
ballongen, en heliumballong fist i en
lina. Jag har aldrig testat pa att styra
modellen, och jag tror inte att jag kan
gora det med nagon betydlig vinst. Men
niir modellen frestas av lamporna ir det
hist att tafram ballongen och hotalite. Ni
vet, det dr som regn och paraplyer... Ja,
den klarar sig turligt nog [6rbi lamporna,
och fortsitter sin Lird. Snart fem minuter
har gatt, och nu stiger modellen inte
lingre. Jag blir lugn igen, gir sakta till-
baka med ballongen och ligger mig ateri-
gen ner for att njuta av {lyg nmgm Kiir-
ran sjunker nu, och jag [Grstker Overtala
den att inte sjunka si snabbt. Atta minu-
ter, 8:30, 8:50. Fortfarande har jag ett par
tre meter tillgodo. Jag uppmirksammar
min tidtagare pd att det snart idr dags, och

jag hoppas, hoppas, Imppas briicka mitt

tidigare rekord, drygt nio och en halv
minut. Meter blir till decimeter och cen-
timeter. Lite till. Lite till, ett halvt varv
till... Dir tar propellern i marken, och

* Balsa
e TLIT
W * Furu
HOBBYTRA * Plywood
* Lightply
* Rédbok
* Abachi
» Pianotrad
* Massingror
Kolla garna in var websida: e Lim
www.hobbytra.se :
Kontakta oss: Tel: 0652-241 45, ~ * Lack
Fax: 0652-242 00 e-post: » Beklddnadsmaterial
DICE OB ~ » Modellbyggsatser m.m.

klockan stannar. 10:08! Nytt personbista
och en klar succe! Stort jubel Gver att ha
brickt tio-vallen...

Efter att ha hdmtat modellen aterstar
nu att se hur manga varv jag har kvar pa
snodden. Det visar sig vara mer ir jag
trodde, drygt 400 varv. Inte bra. Sa ater-
star lite analys och diskussion med Sven
och Jonas, [6r att kunna utnyttja varven
bittre. Korta snodden, siger erfarenhe-
ten. Sa jag gor det.
Och guess what. niir
dagen nirmar sig sitt
slut har jag kommit
over elva minuter!
Inomhusflyg ar kul!

Inomhusflyg

som avslapp-
ningsévning -
Kalle Wester-
blad tar tid at
David Holm-
strdm som nju-
terifulladrag av
att se sin modell
segla runt i luft-
havet.

Efter mitt férsta
"sapbubblemeeting™
irjag taggad. Nu ska
det byggas ny och
hiittre propeller! Och
jag maste hiimnas pa
Kalle Westerblads
grymma mini stick-
flygningar. Niista
ging, Kalle, gir du
inte siiker!

David Holmstrém
nikonfolo@ hotmail.com

www.kompositbutiken.se

tel 0705-982162
fax 013-312162

Svensk importor av
den borstlosa
Revolutionen!

Typhoon-Micro 6 OCH

Tsunami-10 Fartkontroll

for endast 900 kr!

HET's haftiga ARF-byggsatser
Montera motor & Radio och Flyg!
Egna servon, kablar och tillbehor

Sveriges lagsta priser!

Internetbutik - 6ppen dygnet runt
070-676 01 B6

www.airmedia.se

Allt inom kompositer

- Glasfiber, kolfiber, aramid, Dyneema
- Epoxi, polyester
- Honeycomb, halvfabrikat
- Artiklar, byggtips m.m.

PERMAXIMUS
DESIGN BUREAU

KLIPPAN

SPECIALIST PA
RADIOSTYRDA
BILAR * FLYGPLAN
HELIKOPTRAR * BATAR

* TILLBEHOR * RESERVDELAR »
« SERVICE » REPARATIONER «

Telefon 0435-103 22
Telefax 0435-130 30
E-mail;
hobbygarden@ swipnet.se

VI SANDER GARNA PER POST

“%a- KALMAR RC-CENTER A,

Din specialist pa Radiostyrd Hobby
Flyg Helikopter Bil Bat

ARSI

Besok garna var webshop

Exclusiv agent for Vario och

- .rc-center.se

Vi séljer allt

X-cell Helicopters samt SAB rototblad

Vi skickar garna
pa postorder L

Wlsmarsvagen 19 39354 Kaimar Telffax 0480-29459 070-5301510

dven agent i Finland!
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De tévlande har
90 sek péa sig att
fa igang motorn
och att géra sig
klara for start.

Starten gar i ett
heat och med-
hjalparen i tea-
met skickar ivag
planet sa hart
han kan, allt fér
att vinna nagra
meters for-
sprang.

Arets RM arran geras
av klubben dar det
startade 1974

en dmkel iamerikans modell-
press 1972 om en nystartad pylonklass i
Kalifornien vilket viickte deras intre
Klassen var billig, enkel, nybérjarviinl
och kunde flygas pa vanliga Klubbfilt.
Det dréjde inte linge innan en lokal

Dalakupp flégs i regionen. Den har se-
nare kallade "Dala kuppen” eller
Rj,fuuskutlsp\lom.n och attraherade
som mest pa 80 talet ett 20-tal piloter fran
dalaklubbarna. Klubbar bjéd in varandra
llll tivlingar, S 1
classen [Or att bli en sanktionerad
SMFF klass med ta\hnﬂal |um om i

arrangerades i samband med
samma SM/Rmet 1993 pa Br.
aren har flera hundra medlemmari SMFF
provat pa att tivla i klassen.

Siljansbygdens radioflygklubb
en klubb med manga olika
intressen och historia

hangar dir man kan nattfi

utrustning. Fér den som gillar

det ctt perfekt stille med tl““ﬁﬂnr 1

och bry som man kan std pi niir man

Innan starten visarden
tavlande upp planet for
funktiondrerna och do-
maren sa att de under
heatetkanavgéra vilka
genar i banan genom
att flyga innanfor
pylonerna.
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(Tv.) Sjoflygtraffen under sommaren har ocksa blivit en tradition. (Th.) Quicky 500 planen &r ibland 5st i varje heat. Kollisioner och trngsel hér klassen till.
Pylonflyg &r lite av flygets "speedway” med heatstrider och gemensamma starter.

[yger. Det dr en utmiirkt plats for famil-
jen dd det finns fina méjligheter att stilla
upp husvagn eller tilt i anslutning till
filtet. Lekplats och badplats tinns dven i
anslutning till filtet. Niirheten till Lek-
sand och andra turistmél i regionen dr
perfekt for den i familjen som trottnat pa
modelflyg.

Genom iren har klubbens medlemmar
tavlataktivti flera RC grenar skala, F3A,
pylon, hangsegling. storskala, aresti.
flikt{lyg mm. Flera medlemmar har re-
presenterat SMFF i internationella sam-
manhang genom éren.

Klubben har arrangerat mangativlingar
genom dren bla VM i skala 1976, F3A
tavlingen Dalahiisten och en massa andra
pylontivlingar och skalativlingar,

Numera ir nog klubbens midsommar-
meeting mest kiint. Denna triff attraherar
varje dr ett stort antal flygare fran hela
landet med diverse olika typer av
modelflygplan..

Quicky 500 Riksmidsterskapet
14 augusti 2004
For de tivlande kommer det finnas moj-
ligheter att triningsflyga péd fredagen
innan tivlingen da pylonbanan kommer
att vara uppsatt. Det finns dven majlig-
heter till camping i anslutning till fiiltet.
Efter Lordagens tivling kommer det
atl arrangeras ett samkvim i form av
grillning och festligheter i klubbstugan.
Vinnaren av tivlingen kommer att [4
dran att sitta sitt namn i klubbens nyupp-
satta "minnesstaty”™ i form av ett &kta
propellerblad fran en DC-3a.

Jonas Hagberg
Foto: Bo Gdrdstad

Fir mer information eller anmiilan

kontakta Risto Baltzar Tel: 023/14200
eller Jonas Hagberg 0589/40348
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Halvfiirdig
JAS till en
kostnad av

$4000 + motor

och till behor.

28

Ett traff med 300 jets i
Lakeland, Florida - har
arett smakprov!

mars i ar hade jag ndjet att besdka

Florida i tjdnsten. Da jag alltid varit

intresserad av modellflyg, sékte jag
pa niitet fore avresan efter nagot intres-
sant séndagen den 8 mars,vilken var den
enda dagen jag inte hade nigot inbokat.
Jag hittade da ett evenmang i Lakeland
(4 - 7 mars) bara en timmes bilresa ifrin
den stad jag skulle till. Florida Jets! Det
lit intressant. Mer éin tre hundra R/C jets.
Det ldt mycket och amerikanama ir ju
inte blyga med att skryta si jag tog det
med en nypa salt. 300 jets vid ett tillfélle!
Hur manga har vi i Sverige?

Jag var uppe tidigt den morgonen i
Florida sa att jag skulle ha tid pa mig att
kora fel. Dagen [Ore var det + 28 grader
men natten var kall sd att det var viildigt
dimmigt nér jag korde ivég, orolig for att
det kanske inte skulle bli flygvider. Det
var inte svart att hitta. Modellflygfiltet
lig 1 anslutning till ett mindre regionalt

flygfilt men dnda en bit ifrin den riktiga
landningsbanan. Dimman hade inte littat
nér jag anlinde utan forsta start skulle
drdja fick jag besked om redan vid grin-
den.

Men det fanns mycket att titta pa. De-
pan var fylld med jetplan uppstillda un-
der skydd forsolen. +28 grader i sknggan
kan bli hett nir solen ligger pa. De flesta
tillverkare av jetmotorer fanns dir lik-
som tillverkare av [lygplan och tillbehor.,
Dadet var flygdagar for jetflyg fanns det
i stort sett bara jetflygtillbehér. Massor
av stora flygplan. Fler in 300. Helt fan-
tastiskt med tanke pd vad ett komplett
plan kostar. Frin 6 —7000 dollar och mer
far man punga ut med diirborta.

Det var en stor familjehelg. Ménga
bodde kvar i sina husbilar och umgicks
och skruvade pa planen. Det behovdes
stora vagnar [Gr att transportera planen
dd man inte monterade ner dem vid trans-
port och stora bilar for att dra vagnarna.
Ja allting ir stort i Amerika. Men evene-
manget ir sevirt och jag rekommenderar
all som har en mdjlighet att aka dit.

Alf-Garan Nisser

Thur

sday, Ma

sunday;
m unti

rch 4

| 4:00 pm

1
ur days:
Soven Tlight i
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Segrarna med
modeller i de

I ett harligt vader med

olika tavlings- Ijumma vindar och 6m-
som sol och moln samla-
des nédrmare 80 jetpiloter
med sina modeller hel-
genden 22-23 majpdaen

kategorierna.
Best of Show,
Best Pilot, osv.

stubbaker i narheten av
Cala Llombards, ca 5 mil
rakt sé6der om huvudsta-
den Palma.

s 2 S S

Fransmannen Gerard Boivin fick pris fér sin fantastiskt fina
Fouga Magister. En otroligt fin detaljrikedom.

et var inte helt litt for arrangtren

iar. JetMeetingel arrang

annatdr pi Mallorca
ville flygklubben f 4
tet inte acceptera att de inte fick flyg
under helgen. Arrangoren fick hastigt
flytta eveneman annan plats.
Det blev en stubbiker mitt ute pi lands-
bygden. Genom att rulla ut breda och

g . Piloterna och model-
ler kom frin i stort sett hela Europa med
fi undantag som Sverige, Danmark och

: giister kom frin

Mexico, Argentina. Brasilien och Vene-
viirr dok huvudattraktionen —

en Lufthansa Boeing 747-400 inte upp.

r. Piloten med fru
fanns dock pé plats som pa
Kiviks marknad beritt: /
Enniistan fyrameterlang DC-101 KLM's
firger [16g och utgjorde en kontrast till

Ogpresterande jaktplansmodeller.

n lopte ett hundratal meter parallellt

med banan och snygga jetmodeller stod
uppradade vinge — vid — vinge. Det fligs
avbrutet. Nir den ena piloten taxade in
lde niista upp for start. Under de tva

plan i luften oavbrutet. Nja, det regnade
ett par timmar under [6rdagen och aktivi-
tetenavtog. Den enda modellen med kolv-
motor n tremeters Extra 3D som flog
ett par gangerav en skicklig sk pi
Utéver jetmodellerna fanns det
bopropmaskiner, en Turbo Raven och en
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Tuccano. En turbindriven helikopter vi-
sades ocksé upp. Det fanns ocksa nigra
tillverkare av jetmotorer pa plats. Ett av
de mest [ramgangsrika var en spansk
tillverkare — ARTES som i en provbink
visade sin senaste skapelse. En motor
som startade pi fotogen direkt, vilket ju
ir et dilemma. Man maste i regel starta
motorerna pa gasol och sedan ga dver till
fotogenen. Nu slipper man det kranglet.
Pa sondagen utsigs de olika segrarna.
"Best of Show™ och “Best Pilot™ blev
sjilvklart tysken Thomas Gleissner som
flog en Cougar FOF och en Jeteat. En av
mandvrerna med hans Jetcat var att stiga
lodritt upp tills man inte sig modellen
lingre. Da slog Thomas pd réken och
fortsatte stiga en bra bit till. Med rok-
aggregatet paslaget gjorde han en
tumlande mandver som slutade i en

Tillverkaren
ARTES fran
Spanien star-
tade denna
motor gang pa
gang direkt pa
fotogen, vilket
arbanbrytande
for jetmotore-
rna.

inverterad [latspinn som varade ien oiind-
lighet innan Thomas tog ur maskinen pi
rimlig hijjd. En fantastisk syn. Best
Spectacular model-priste gick till hollin-
daren Bennie Van den Goor med sin
BobCat. Best Teampriset gick till eng-
elsminnen fran Wren turbines. Snyg-
gaste modellen var Gerard Boivins Fouga
Magister. Ett fantastiskt detaljerat skala-

bygge. Yngsta — och prisbelénade - pilo-
ten var Matias Durén tio ar. Markera slu-
tet av maj ar 2006 och planera for Mal-
lorca Jet Meeting 2006. Mycket flyg som
luktar fotogen och hors riitt. Viidretdr fint
— som den svenska hégsommaren, 20 —
28 grader. Perfekt for T-troja och shorts.

Ove Nielsen

17-18 juli &r det et vanligt jetflygmeeting i Laxa.
11-12 sept ir det séisongsavslutning.

Under varje meetinghelg kommer det att under lordagskviillen vara en grillfest,
filmvisning och prisutdelning. Hobbyborgen kommier att sta for priser till bista rookie,
biista pilot, biista skalamodell, bista sportmodell och Best in show vid varje meeting.
Startavgift for varje meeting dr 150 kr som kommer att ga till hyra for Ciltet.

Arrangorer ir SRFK/Hobbyborgen. Kontaktperson fr Lasse Palm 070/464 96 10.

Mailadress: palm.la@telia.com eller 1.pagentur@bredband.net
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la for
radioflygare

En helt omarbetad upplaga av Hakan Davidssons “klassiska” Pilotskola.
Genom boken lper en berattelse — med glimten i 6gat — om farfattarens
egen modosamma vag att bli RC-pilot. Om du folier bokens rad blir din
egen vag inte lika svar. Har finns kapitel om aerodynamik, tréanings-
modellen, 16pande underhall, grundévningar, markstart och land-
ning, flygning i attor, omvandlingstabeller, enkel konstflygning, de
vanli-gaste felen. Sikerhet och RC-certifikat. Boken avslutas med en
Aerobaticskola, bade enkel och avancerad. Ett rikt bildmaterial har hamtats
ur Allt om Hobbys arkiv. Ingar i AoH:s serie sma Flygplan.

| ISBN 91-7243-007-0

Ordinarie pris: 178:- |
Postgiro: Salt in summan pa pastgirokonto: 5 47 71-1. Glom inte skriva din adress
ach “Pilatskola for radioflygare” nar du betalar éver giro eller internetbank.
Kreditkort: Vill du betala med kreditkort kan du skicka brev, faxa (08-998866) eller
e-posta till order@hobby.se. Glém inte ange kortnummer (16 siffror) och giltighetstid.

.
R
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Om man verkligen vill géra ndgot at haverifrekvensen inom
modellflyget sa visar erfarenheten att detta betyder mest:

+ Ordna fadltet pd ett bra sdtt, ddr depa och askadare skil js
fran flygningen.

» Kom dverens om bra fdltregler, ansla dem vid fdltet och se
till att ndgon med befogenhet kontrollerar att de halls.

» Ordna en eller flera pilotrutor, std tillsammans i den som
dr aktuell. Frekvensklammor ar en grundforutsdattning.

- Flyg mycket, trdna start och landning (bdde i hoger- och
vdanstervarv) regelbundet.

- Kommunicera pa fdltet - prata med varandra och tala om
ndr du t ex ska ga over banan eller starta och landa.

+ Anvidnd klubbens skolplan och dubbelkommandot fill
"avrostningskurser” och trdning.

- Anvdnd checklistor och kolla modellerna regelbundet.

+ Undvik att anvidnda mobiltelefoner pd fdltet. Aven om de
kanske inte stor sdndarna sa dr de ett stort stressmoment.

- Anvadnd ackvarnare.

* Bygg noggrant.




CAMP DE VOL =
SA TANCA 3
| ag s
g  VICARI
ALGAIDA

Depan i
Camposklubben
hade ett sval-
kande tak av
vass motdenin-
tensiva solen.

allorca som sakta borjar dterta

fem olika modellflygklubbar.

wfoir inte en semester med inbyggt mo-
dellflyg? Jag bestkte Mallorca i sam-
band med Mallorca Jet Meeting 2004.

. [

vy

rer mﬁna»n./,'.

sittrykte somen god turistd har

Utdver de tva dagarna meetinget va
hann jag med att utforska éns modellflyg-
verksamhet. Jag bodde i Cala Dér, sex
mil rakt séder om Palma och hade en
hyrbil som smidigl tog mig runt on.
Mallorcas norra del bestir av berg, s

y
are |.ll1d\]\:1p v 1ll\et erh;ud stora ytor for
den modellflygintresserade.

Jag beskte tre av ons fyra klubbar
under min vistel . I staden Compr
som ligger mellan D’or och Palma
fanns klubben "Club D’ Aeromodelisme
Campos”. Helt enkelt Campos Modell-
flygklubb. En tydlig skylt i den lilla sta-
dens utkant pekar pa att klubbens filt
llEE{. en }ulomclcr ldnus en gru

BI a Hunun — en an.\
hansakapten som tidigare |
{16g han 2,5 meters aero
En kille jag fick mycket bra kontakt med
v o Seisun, en Malteser som talade
flytande engelska, spanska och tyska.
Han sa att det gick bra att kontakta ho-
nom om det f nagon som b 0
och kanske vill prova pd modellflyg. En
varning dock. Spanjorerna, 1 likhet med
tyskar och [ransmin, har sdndarna
konfigurerade i "Mode 17, Dvs de flyger
med hijd och hand och
skev och gas 1 hoger. Gina f16g dock som
vi dr vana hiri Sverige — Mode 2. Av alla
piloter jag sett under min vecka pa Mal-
lorca var det endast tre (3)! Som f
Mode -2.

Jag
Campos. Vinliga och posit
mar som mestadels flyger pa helger
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Gino Seisun som garna hjalper svenska modellflygare tillratta pa én.

Klubbstugan ir ett ombyggt stall i be-
tong, vilket ger skon svalka pa hog-
sommaren. Gino beriitlade att det var
ganska vanligt att medlemmarna la fem
Euro (ca 45 kr) var for att sedan skicka
nagon medlem in Gll byn [6r att handla
dricka och mat for ett gemensamt knyt-
kalas ute pa filtet. Ett roligt och uppskat-
tat initiativ. Pa Mallorca flyger man aret
runt UTOM augusti. Dé ir det 40 grader
varmtoch da vill inte ens spanjorerna gé
utomhus. En rolig reflektion ir att det ju
néstan dr den omviinda virlden mot oss
hiiri Norden. Augusti dr viir biista manad.

Nista klubb lig ldingre dsterut lings
kusten fran Cala D'or. T utkanten av sta-
den Porto Cristo hade klubben et Filt.
Det var mest helikoptrar som fldgs diir.
En av Mallorcas fyra, fem handlare holl
till i Porto Cristo och han specialiserade
sig pd helikoptrar.

Det tredje och sista filtet lag 1 Algaida,
som ocksi det ligger knappt tva mil nord-
dst om Campos. Detta [dlt var riktigt fint.
100 meter asfaltsbana och taxibanor,
sikerhetsniit framf6r depdn och en impo-
nerande klubbstuga med en vil tilltagen
uteplats. Har var det ocksa aktivitet mes-
tadels pa helgerna. Vardagarna gir ju
ofta at till arbetet som betalar hobhyn.

Del fanns ytterligare en klubb i nirhe-
ten av staden Inca. rakt 6ster om Palma.
Denna klubben var enligt uppgift specia-
liserad pa jetflyg.Spanjorerna har inget
centralt térbund eller fGrening som vi har
i SMFF. Alla klubbar ir livegna och
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medlemsayvgiften girrakt in i gemenska-
pen och finansierar Klubbstugor, [ill-
arrende och [dlthallning. Medlemsavgil-
terna ligger pa mellan 100 och 150 Euro
per ar och dessutom loser varje pilot en
egen ansvars(Orsikring [Or ungelir 25
Furo om dret. Mallorea dr vil v

ird ett

Modellflygklubben i Campos var tydligt utmarkt i stadens ut-

kant.

Vadan av att kasta en oljig aircombatmaskin. En 25-motor pa
fullgas nér man tappar greppet och modellen svingar ner pa
armen. 8 stygn. Gino Seisun visar upp sin underarm. Tappainte

respekten ar Ginos rad.

besik. Det finns soliga striinder, spiin-
nande utllyktsmal och som sagl — minst
tre modellllygklubbar att besika.

Vill ni ha kontakt med Gino Sesun kan
ni prova pa foljande E-mailadress:
e-seisun@telelonica.net

Ove Nielsen

Det
avslappade
sdttet att flvga
RCpa
Mallorca. l
skuggan—
utanfirsolen -
istolen.




Modeliflygnytt testar:

S8d frén Hobb

— vertikaltrycks ARF for termik och tavilingssug

I takt med att det
svenska raketflyget
borjar att anta en mer
organiserad form bor-
jar det dyka upp riktiga
tavlingsmaskiner pa
marknaden som kom-
plementtill de tidigare
sportraketerna fran
Quest, Estes, Aerotech
mfl.

Text och foto Tomas Leijon,
samtliga flygfoto av Danny
Gullin, bégge fran Tullinge Mfk.

ran Hobbytrid i Gnarp kommer
denna tivlingsmaskin [Gr den in

ternationella klassen S8d. Denna
klass idr en mycket trevlig klass for
svenska forhallanden dé den inte kriiver
de vanligtvis stora friflygfilten. Klassen
dr nimligen radiostyrd! Utifran en given
motorstyrka giller det att flyga en
forutbestiimmad tid och sedan precisions-
landa pa en linje. Bortsett fran start-
metoden sa paminner klassenomde flesta
klassiska RC-segelklasserna med sitt
termikmoment och pricklandning. Och
bortser man frin den nigot mindre stor-
leken sa dr de mekaniskt byggda som en
blandning av de internationella klasserna
F1A och F3K (friflyg segel resp RC
handluns)

Den hiir maskinen som
byggsi Kinairlangt framme
teknikmissigt for den som
vill vara med pa virat (for-
hoppningsvis) forsta SM i
klassen under niista ar. Den
ar anpassad efter motorer

med en diameter pa 19 mm

vilket ér en standard i
tavlingssammanhang. Det
finns dock inga sport-
raketmotorer

som pas-

sar men det gor ingenting da tivlings-
motorerna ir biittre (och billigare!?)

ARF-satsen

Nir man dppnar ladan méts man av de
fyratirdigahuvuddelar
som ér fastknutna i 1a-
dan med sma sdtarosa
sidenband!!! Vidare
finner man en pdse med
diverse smadelarsamtden
aluminiumplat som ligger
som brinnskydd dver ving-
centrum.

Monteringen

Nigot bygge drdetegentligen inte frigan
om utan endast montering av radio och
fastlimmning av sijértpartiet, det senare

ar dessutom ihoplimmat i riitt vinkel och
dessutom kantlimmat med lite hirdare
balsa i framkanterna och slitslipat som
sammet. Gingjirnen verkar vara [iber-
strippar som limmats in i millen pé
stabbbitarna. Passformen pa det hela dr
suveridn och endast en mindre putsning
for finliret behévs. Viktigt att tinka pa dr
att man maste sticka in de bigge piano-
tradsstdtstingerna i de formonterade r6-
ren i kolfiberbakkroppen samtidigt som
man limmar stjirtpartiet annars blir det
strul senare. Med detta dr det firdiglim-
mat! Nista fas dr radioinstallationen.
Detta stitte pa problem di mina vanliga
minsta servon inte fick plats! Graupner
har smd servon men dessa ir for héga,
Hitechs dr for bredaete. Till slut plockade
jag bort radion ur min solcellselkiirra,
Denna lilla Beckerradio passade perfekt
med sina linjérservon som ni kan se pa
bilderna. Det har kommit fler och fler
microservon pa marknaden sedan S8d
maskinen monterades och jag dr dverty-
gad att tex Diamondservot (4,4g) skall
passa utmirkt. Dessa dr dessutom
MYCKET billigare. Diamondservot
handlade jag hos Steppson hobby i Mull-
§j6. Vad giller mottagare skulle jag nog
idag anviinda en Penta fran MFT.

Vingkonstruktionen fortjidnar en nir-
mare beskrivning di detta ir en av de
forstauppbyggda ARF modeller som jag
sett som faktiskt anviinder kolfiber till
det som det dr (ill (6r! Aut tillverka en
kabin i kolfiber dr kanske snyggt men
ganskafanigtegentligen. Kolfiberdrstyvt
och dr utmiirkt att ta draglaster med och
di skall man anviinda den till det och inte
som omslagspapper. Dessutom skiirmar
kolfibrerna dina 6nskviirda radiovagor
lika effektivt som en plitbit samt drar till
sig all solviirme och kokar din radio diir-
under sa grundregeln lyder: sd lite kol
som dr nddvindigt for riitt styrka. (Har ni
sett hur mycket Volvo tar betalt for en
ventilkdpatill motorn med koli ytskicktet
pa till tex Volvo 850 eller V70?7 Rena
skiimtet, i synnerhet pd en bil som inne-
haller 1,5 ton jarnplit och dessutom har
15 kg skrot bara fér att man skall kunna
flytta stolen med en elmotor! Vem som
helst av er i ldsekretsen kan gora en
snyggare och littare kipa for en spottsty-
ver efter lite instruktioner, hoppsan jag
slant visst lite pa dmnet!)

Niviil, Kineserna har byggt en ihilig
D-box (framkantslida) i kol och sedan
vebbat balsaspryglarna med kolstrippar.
Hela bakkanten ér i kol och ansluter helt
ok mot spryglarna. Klidseln édr limmad
och lackad och forefaller vara ett syntet-
papper. Segt dr det i alla fall och har
hittils inte fitt nagra stickhal trots en del
flygande dven pd hang. Papperet ir bara
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lackat det absolut nédviindigaste (den
flyger inte ldngre for att den dr blank att
litta pd) De forsta kritiska 30% av ving-
kordan dir det finns en chans att ha en
laminir strémning dr slita och fina tack
vare den gjutna D-boxen. De flesta fri-
flygare pa tivlingsniva kénner igen
konstruktionssiittet. Skall man anmérka
pA nagot dr det alt fiberriktningen i D-
boxen ligger 45grader fel och att boxs-
karven mellan inner- och yttervinge inte
ir perfekt men det har fungerat utan an-
mirkningar inda. Resultatet av allt detta
pillande dr en MYCKET vridstyv och
stark vinge vilket iir nodvindigt dd acce-
lerationen i startégonblicket och farten
strax efterat éir av det valdsammare sla-
get.

Vingmonteringen inskrinker sig (ill
att petain mittbiten(av trii) i balklivetoch
skjuta ihop vingarna, tryck dit skydds-
pliten och skruva dit alltihopa. That's it!

Mottagarbatteriet blev ett litet problem
men det fick en smart losning genom ett
tips. Jug saknade en sa liten acce som
platsen ger utrymme for. Losningen blev
att képa ett laddbart 9V batteri och 6ppna
detta. T dessa finns niimligen ett antal
vanliga celler (pyttesma!) och det var
bara att klippa loss sd manga som behov-
des och dra en tape éver, voilal klart 150
mAh [ran Biltema!

Flygning och intrimmning

Tyngdpunkten ligger pa 31% (40.5mm)
utan motor. Detta har fungerat bra vid
provilygningarna. Man vill inte giirma
ldggably i en modell av den hiir typen och
utrymmet for att {lytta pa radiogrejorna
ir myckel begrinsat. Jag flyger mina
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modeller generellt ganska baktunga (lagt
trimmotstand) och [lyger med mycket
sma utslag. Viklen utan motordr 126 g att
jiamlora med den rekommenderade pa
138-150 g. Utslagen lades pd 5,5 mm dt
var hall. Tink pa att detta dr en inverterad
V-stjirt. Detta betyder att niir du ger
hoger sidoroder skall hdgerrodret rora
sig uppit och viinsterrodret nedat.

Nir monterandet var klart hade det
blivit morkt ute sd jag ndjde mig med att
ganer till lokala fotbollsplanen och gora
nigra handlunskast i stralkastarskenet,
Inga @verraskningar uppkom [Grutom
stark roderrespons 1 tippled sa ljus och
flygviider inviintades.

Négra méanader senare blev det dags!
Tullinge badade isolsken och temperatu-

Data om S8d

maskinen:

Spv: 1078mm

Vikt: 126gram

Motor: D5 svartkrut

Pris: 2895 kr

Importor: Hobbytra | Gnarp (0652-
24146)

Slutbetyg:

Plus

Bland det mest vilbyggda man kan
kopa for en mycket liten radio
Utsékta flygegenskaper

Fardigt tavlingsredskap

- Minus

- Beskrivning saknas men maskinen
ar absolut inte avsedd fér nybérjare
Tréng kropp begransar radiovalet

ren snuddade néistan nollan, Efter de van-
liga kontrollerna och ett par provglid
med en full motor pa plats var det dags.
Vid det hiir laget hade fleraklubbkompisar
dykt upp glidjande nog. Som ni ser pi
bilderna har jag klubbkompisar som ir
mycket flinka med kamerorna, Tack
Danny!

Luftrummet fritt? (Botkyrka flygklubb
hade kontaktats och lovade hilla sig pa
backen et tag.) Nir man vil trycker pa
knappen pa en raketmotormodell for for-
sta provflygning har man sedun ingen
mdjlighet att stiinga av och hur hgt det
kommer att bidra kan man bara gissal
Dessutomiirdraget valdsamtoch dr dess-
utom modellen feltrimmad sa har man
hiinderna fulla och sekundrar blir timlanga
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(tro mig, jag har varit med om det!). Alla
andra pa faltet varskodda om hodg upp-
miirksamhet? Fotograferna forvarnade pa
hur fort det kommer att dra iviig? -Sa fort
det borjar visa sa trycker ni sa fingar ni
den i bista fall 20 meter upp! Viildigt
manga (de flesta?) raketbilder bestar av
en startramp och ett suddigt vitt streck!
Jag stiller mig ca 40 meter bort frin
rampen [or att fa biittre Gversikt. Star man
[6r niira riskerar man att tappa modellen
ur synfiltet om den skulle visa sig vara
for hojdtrimmad! Ett sista djupt andetag,
en harkling och sedan en nickning till
medhjélparen vid rampen....5-4-3-2-1-0
— Schwooosh! Ca 100 meters héjd pa ett
parsekunder fran stillastaende, den loopar
patoppen. Trimmet i glidet behdvde inte
dndras ndmnvirt trots den okade vikten
av den urbrinda motorn. sidoroder-
responsen dr ganska medioker men man
kan inte {Grviinta sig mer av en V-s(jirt.
Har man en komputerradio dr det onsk-
viirt att labba med sidoroder vinklarna sa
att man far en ren sidoroderrorelse, dvs
inte stiger eller sjunker sa fort man ror

rodret. Modellen
skall flygas mjukt
for biista prestanda,
det giller allt som
skall leta termik.
ALLA roder-
utslag ger okat
motstind.

Efter ett par
minuter gled
maskinen infor

landning.
Landnings-

hastigheten dr
nira noll. Man upplever ma-
skinen som mycket forutsiigbar vilket
gor en landning [ramlor [Stterna tll en
barnlek. Den glider ett par decimeter pa
snon. De f6ljande flygningarna okades
enveloppen. Enklare avance klaras men
det dr ju inte det den dr byggd [or.
Termiken har niistan uteblivit helt in sa
linge men nu nir varsolen &dr pa gang
skall det bli viildigt spiannande att borja
triina efter de riktiga S8 reglerna.

Jag nidmnde looparna pa toppen av

starten. Nir
motorn drar fullt och

dessutom iir nedatriktad si kompenserar
motorriktningen forden valdsamma dver-
fart som modellen stiger med. Niir sedan
motorn mycket plotsligt stannar stirman
diirmed lite hjdroder och ALLT nos-ner
moment forsvinner, ja di far man vara
snabb som blixten med att sla niistan [ullt
dyk [0r att inte modellen skall loopa ett
par varv och missa en massa dyrbar
termikhdjd. Pa en uppvisning kan man
kosta pi sig att rolla rakt upp, det blir
vansinnigt vackert med en korkskruy pi
den vita rokstrimman! Det tar etl tag att
viinja sig vid modellens profil pa himlen,
den niistan obefintliga kroppen i kombi-
nation med den inverterade V-stjirten
ser ritt kul ut.

Sammanfattning

Detta ir ett tavlingsredskap. Dessutom
ett ytterst vilflygande sadant. Tillverka-
ren har helt uppenbart tillgang till en
gedigen tivlingskunskap och mycket
duktiga modellbyggare. Kvaliteten skil-
jersig fran det mesta som jag tidigare sett
i R/C-viig. Man maste leta bland de duk-
tigare tillverkarna av friflygmodeller i
ostblocket innan man hittar nagot lik-
nande. Vad giller priset kan det kanske
upplevas som mycket pengar men det dr
absolut inte dyrt. Modellen &r prisvird
for det tivlingsredskap den ir. Jag haller
tummarna for att vi kan ses pa forsta
tivlingen niista ar.
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Beskrivning av en ldttbyggd och enkel, men dnda vélflygande vinge. Iden

har varit att skapa en "klubbmodell” som forst och framst skall vara latt att
bygga, ha en Iag tillverkningskostnad samt tala lite tuff flygning och nagon
gang tala "en hard landning”.

tgdngsmaterialet dr ett flak av
Depron (med vitellerstalgra firg)
som haller matten 80x124x0,3
¢m (sd nér som pa nagon mm) och som
riicker (ill tva vingar. Det finns att kdpa i
vissa hobbybutiker och byggvaruhus
(inom byggindustrin anvinds detta ma-
terial bl a somisolering vid golvliggning
med underliggande viirmeslingor). Lim-
met som skall anvindas, dr s k smaltlim,
och man anvinderen limpistol vid appli-
ceringen. Byggkostnaden ligger pa ca 50
kr per vinge.
“Vingen” bestiri huvudsak avenovan-
och en undersida av Depron med mellan-

liggunde vingbalkar av balsa och furu.
Siffror inom parentes i lexten hénvisar
till respektive plats piritningen som finns
pa nistfoljande uppslag.

Tyngdpunkt ligger ca 7,5-8,5 c¢m frén
bakkanten miitt vid vingens mittlinje (se
ritningen). Borja med 8.5 em.

Tink pa att [laken ofta dr nagot viilvda
—detta har med tillverkningen och lager-
hanteringen att gora, Jag brukar skira ut
vingarna sa att den konvexa delen av
depronflaket blir vingens utsida. Borja
med att mita ut mittlinjen och markera
den utmed hela flakets lingd med en
kulspetspenna. Tryck forsiktigt nér du

ritar fér materialet dr ganska mjukt. Nar
du fort over samtliga matt skir du ut
bottendelen till vingen med en vass kniv
ellerettrakblad. Ligg sedan den utskurna
vingdelen tillbaka pa flaket men flytia
nerdet5 mm sa fir du automatiskt matten
for 6verdelen. Denna del skall sedan de-
las i centrumlinjen och limmas fast var
[6r sig (se detaljritningen).

Mt ut pd underdelen var vingbalkarna
skall sitta, 8 em fran framkanten i mitten,
5cm fran framkanten i vingspetsen (lipp-
kordan), ochrita en linje (enklast med en
kulspetspenna, men aterigen, tryck for-
siktigt)!
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Skir till de tva vingbalkarna 1 3 mm
balsa. Ldngden blirca 45,5 cm. Vid roten
skall balken vara |8 mm hdg, vid spetsen
12 mm. Man kan alltsd borja med att
skidra ut en 30x465 mm stor rektangel ur
balsaflaket. och sedan dela den diago-
nalt.

Limma nu fast vingbalkarna pi ving-
ens underdel, redan nu med vingen ned-
tyngd pd ett plant underlag.

Skiir till en ca 20 ¢m lang centrum-
vingbalk av furu. jag anvinder 4x8 mm.
[Limma fast den sa atl éndarna ligger an
mot de bada vingbalkarna.

Siga till listan for motorfistet. Fram-
kanten pa listen skall ligga an mot
tviirbalken i furu, och skall sticka ut sa
pass lingt bakom vingens bakkant att
man kan fista motorn ordentligt t ex med
buntband. Limma dit fistet.

Passa in den ena ovansidan genom att
forst ligga det 1ost ovanpa. Se till att
bakkanten pa ovan- och undersidan lig-
ger jamt. Skir bort f6r utrymme av motor-
fistet pa vingens ovansida.

Tryck uten limstriing pa balkens ovan-
sida. Ligg dit ovansidan och kontrollera
attden ligger jimt med bakkanten—tryck
sedan fast den mot balken. Innan limmet
stelnat vickar du upp den sd att den ligger
parallellt med undersidan, alltsd i 90 gra-
ders vinkel mot vingbalken.

Nar limmet stelnatdrdet dags attlimma
ihop bakkanten. Innan detla moment pi-
bérjas skall man se till att hela vingens
undersida halls plant mot underlaget.
Detta gor man biist genom att ligga pa
riktigt tunga vikter som pressar ner un-
dersidan. Vikterna skall sedan anviindas
under samtliga limningsmoment. Sprid
en limstring pa undersidans bakkant (ett
par millimeter in pa ytan). Tryck ned
ovansidan med en ldng, styv linjal eller
list medan limmet stelnar.

Nir limmet stelnat (efter 15-20 sekun-
der) gor du pa samma sétt med fram-
kanten (kom ihag att flytta dver vikterna
frin framkanten till bakkanten f&r att
halla vingen plant mot underlaget)

Upprepa momenten for andra ving-
halvan, dock med ett tilligg. Forutom
tillpassningen av infallningen mot motor-
balken méste ocksa framkanten mot an-
dra vinghalvan passa in. Sedan ir det
bara att starta limningsmomenten (kom
ihag vikterna). Skir bort Gverflodigt ma-
terial fran framkanten och runda den med
slippapper om man si 6nskar,

Dags att kli/tejpa. Flera av mina vingar
har jag kliitt med vanlig genomskinlig pack-
tejp (finns att kopa pa alla viilsorterade
varuhus och dylikt). Gér det genom att
ligga remsor [ran vingspets till vingspets
mcd nigon millimeters verlappning.

Man kan iiven anviinda annat material
som kan fdsta mot depronytan men ink
pa virmekinsligheten. Prova ocksa att
spraya modellen (anvind vattenloslig
spray s den inte 16ser upp depronet).

Skiir ut rodren (8) och fenorna (9) ur
restmaterialet. Rodren gors 5 cm breda
och 30 em langa. Fasa framkanterna (se
ritningen). och tejpa fast dem i hijd med
vingens ovansida (tejpen fungerar di som
gdngjirn forrodren). Anvind gérnaspill-
bitar som stid under de bada rodren nir
du tejpar fastdem. Tillverka roderhornen
av tunn plywood (enligt ritningen).
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Limma fast fenorna. Den [lyger dock
lika bra utan sadana men ger modellen en
biittre "look™ med dessa. For att skydda
“acken” och radioutrustningen sa skir
man ut en reklanguldr skiva av Depron
med mitten 10x23 cm. Denna fistes
lingst [ram under nosens framkant och
bijjs sedan upp dver ovansidan (for en
snygg bdj kan man forsiktigt anviinda en
varmluftpistol eller dra den upprepade
ganger dver en bordskant). Fiist den med
kardborrlasning sa det gar latt att komma
at att byta "acken” och for kontroll av
radioutrustningen. Aven utrustningen kan
med [ordel fistas med kardborrband.
Servonen limmas [ast 1 botten pid vingen
sedan hil tagits upp for dessa (forslag pa
placeringen framgar av ritningen).

Anviind gidrna microservon och micro-
mottagare for att fa modellen sa litt som
mojligt.

Motorn kan med fordel fastas med 2 st
"buntband”. Det finns “viixlade™ moto-
rer vars fiste passar med presspassning
direkt pi vingens motorfiiste. Radgrmed
din hobbyhandlare om limplig kombina-
tion - motor, propeller. ackumulator och
fartreglage. Drivsystemet ska ge en
maxcffektav 50-100 W. Motorn ska vara
si latt som majligt, max 50-60 g.
Drivacken bor inte viga mer dn 100-150
g. Enlimplig maxvikt pa vingen ér 300 g,
men den flyger betydligt trevligare pa
230 g. En "naken” Vinge viiger runt 100

gram.

For att flyga den sa krivs det en sin-
dare med inbyggd mixer. Har du ingen
sidan sidndare kan du képa en tillsats [6r
ca 150 krsomkopplas in mellan servonen
och mottagaren som ger samma funk-
tion.

Bérja provilygningen med nagra gra-
ders hojdroder och kolla tyngdpunkten
noga. [nom vissu gréiinser kan du anviinda
acken [Or att justera tyngdpunkten. Borja
f6rst med att ge den ett kast med nosen
aningen uppatriktad (hall den i ena ving-
spetsen och med rakt utstriickt arm), lat
motorn gi pa halvgas till fullgas bero-
ende pd motoreffekt. Det viktigaste [6r
att fa ett lyckat forsta kast dr roder-
utslagen - stiill giirna in dessa pd runt +-
10 mm pa hojdutslagen for forsta flyg-
ningen. Har man majlighet att stilla in
della, kan man lata skevutslagen vara
storre, +- 200 mm. Nir man kidnner scj
silker och har modellen intrimmad kan
man oka skevutslagen tll stérsta moj-
liga, och hojdutslagen till £ 15-20 mm.
Fortsiitt trimningen tills du ser att den
upplor sig som du har tinkt dig.

Ritningen foljer pa nista sida. Lycka
till med bygget och flygningen!

Alla forslag till forbittringar och for-
indringar av modellen motlages med
tacksambhet.

Niklas Hallenfur
Kungsdingens Maodellflygklubb
www.kmfk.se

Umdersidan \gérs i ett stycke. Se rntnmgan pa nésta da :

Rotkarda ;
; Tlppkorda B): 145cm 2

S\.rep (iéngden) frén nosens framkant till vmgspetsens fframkant 25 cm i

b Ovans:dan (gbrs aven den, i ett stycke men éalas i tva halvor fére mnntenngen)

Se ritningen).
- Rotkorda (A): 25 cm(3)
Tippkorda (B): 15 cm (4)
1 ';Svep(samma som foregéende.}. |

 Vingbalkar (5 och 6):

. 2stvingbalkar, 45,5 cm langa. 12 resp 18 mm hégs i éndarna av 3mm balsa (4-5

~mm for hard flygning).

i 1 st centmmwngbaik 20 cm lang. 4x8 mm av furu

'eﬂer behmf beroende pa motorval).

CM_otnrfaste (7) ca 17 cm Iéng furuhst 10x10 mm {léngden kan sedan justeras
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Skar man ut delama till Vingen
enligt ovanstdende exempel sa

gér det att fa ut material till tva
modeller

42
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Elflyg pa Svenska — del 4

Lithium Polymer

en senaste revolutionen som gett
elflyget en histspark 1 ritt rikt

ning forkortas LiPo, och utlises -
Lithium Polymer. Elflyg har linge an-
setts som tungt. effektlést och med korta
flygtider, men borstlésa motorer har till-
sammans med LiPo-cellerna stillt den
upplatiningen helt pa sin dnda. Det ér
idag fullt mojligt att bygga elflygplan
som #r bilde Littare och starkare éin mot-
svarande modell med forbrinningsmo-
tor, och detta dven med flygtider upp mot
20 minuter.

Det var egentligen tiinkt att jag i det hidr
numret skulle reda ut olika regler for hur
man kan berikna en modells prestanda
samt ge exempel pa praktiska tillimp-
ningar. En del egna projekt har dock inte
hunnit bli firdiga och fullt utprovade i tid
(sa ovanligl...) sa jag viljer dérfor att
spinna vidare padmnet Irin [Grra numret.
Det dr dirfor dags att reda ut hur LiPo-
celler skall hanteras, laddas, anviindas
och skétas.

Forra histen var jag pd en inomhus-
triff i Tiby sporthall, med mig hade jag
en GWS Tiger Moth. min séindare och tva
ackpaket. Jag fl6g 45 minuter per paket
och jag tror att trots att jag inte hade
nigon laddare med mig si tror jag att jag
var den som loggade mest flygtid i hallen
den dagen. Nigra kom fram och sa att de
hade lagt mérke till mina langa flygtider
och undrade vad det var som drev den dir
Mothen. Motorn, propeller och fart-
reglage var original. Det enda som jag
hade gjort var att byta ut acken till en 2-
cells 750 mah LiPo-ack. De flesta hade
hort talas om dessa celler men det var
forst vintern 2003 som det borjade bli
mer och mer allmént kiint att denna tek-
nologi verkligen fungerade
och vad dessa celler
verkligen kan be-
tyda [or
elflygel. Nu,
drygt ett
och et

halvt ér
senare
ar vi

redan inne paden4:e generationens LiPo-
celler. Prestandan har blivit avsevirt
bittre och nu har dven priset pid cellerna
bérjat sjunka. Strémtéaligheten har Skat
enormt, fran de forsta 5C-cellerna till
dagens celler med upp till 20C strém-
talighet.

For nytillkommna lisare sa ska vi {6r-
klara vad C iir och vad det betyder. C star
for Capacity och anger hur hog strom
som acken kan belastas med. 5C betyder
att acken kan belastas med en stréom som
ir 5 ger hogre in kapaciteten. Har cellen
en kapacitet pa 1000 mah sa kan den
alltsa belastas med 5 Ampere. En cell ur
samma generation med en kapacitet pa
bara 500 mah kan med andra ord belastas
med hogst 2,5 A,

Generation 1 sig vi aldrig roken av,
Dessaanvindes i mobiltelefoner och sma
kameror, Dessa celler hade [6r lag strom-
talighet [6r atl vara intressanta [Or oss
modellflygare,

Generation 2 var den forsta typen av
celler som bérjade siljas direkt till
modellflygare. Dessa celler klarade ur-
laddningar pd uppemot 5C, men vid sa
hoga(!) strommar tappade de dock rejilt
i kapacitet. Exempel pd dessa celler dr
Kokams 450, 750, 1020, 2200 och 3300
mah celler. Det var celler fran denna
generation som jag anviinde i mina 45-
min flygningar med GWS-Mothen.

Generation 3 fick undertecknad att
borja bygga storre ackpaket [6r lite storre
modeller. Dessa celler klararurladdningar
upp till 10C utan att ta skada. Typ-
exemplen hiir dr Kokam 1500 och E-Tec
1200. Dessa celler ledde linge ligan nér
det giillde hoga urladdningar.

Generation 4 lanserades [6r bara et
par manader sedan. Hir dr det E-Tec
1200 HP (High Power) som regerar,
strombelastningar korta stunderupp emot
20C iir nu méjligt och dven vid 10C sé
héller de en kapacitet som ligger en bra
bit éver de 1200 mah som stdr pi etiket-
ten. Kokam hari och for sig ocksd haft en
20C-cell pa marknaden ett bra tag, denna
cell har dock varit pd endast 340 mah och
priset har varit vildigt hogt i forhillande
till den lilla kapaciteten. E-Tec 1200 HP
ir dock den forsta cell som [Grenar hog
kapacitet och hog strémtalighet till ett - i
sammanhanget — lagt pris. E-Tec 1200
HP lir dessutom vara formgivna speci-
ellt for modellflyget, deras form vittnar
om detta. Cellernas bredd ir lika med tvi
Sanyo 500 AR-celler som ligger bredvid

varandra. Detta gor det enkelt att fa plats
med ett E-Tec paket dir det tidigare
har suttit 500 AR-celler eller de mer
modernare KAN 950 och 1050-cel-
lerna.
Niimnas skall ocksi att man skil-
jer pa max konstant strimuttag och

Ett rejalt LiPo- paket. E-Tec

1200 HP i 4s4p-konfiguration.
Det hidr paketet motsvarar ca 15
Sanyo RC2400 NiCd, kapaciteten
ar dock dubbelt sa hog och det
vager ungefar hélften sa mycket. En
40-modell flyger ca 20 min med det
har paketet som drivkélla.

max tilfilligt sttomuttag. E-Tec 1200 HP-
cellen till exempel klarar max 10C kon-
stant fran fullladdat dnda ner till tom ack,
och max 20C i stromstotar pa upp till 10
sekunder. For mig sé dr dock LiPo-celler
= flyga-linge-celler. Och redan vid 10C
sa tommer man en ack pé bara 6 minuter
(60 min/ 10C = 6 min) och sd linge det
inte gar att snabbladda LiPo-celler si
kommer jag ocksa ha den instillningen
Jjag mina ackpaket sa att de inte kommer
1 niirheten av dessa maxstrommar. Flyg-
tiden skall ligga pa 20-30 min per ladd-
ning foratt jag ska kiinna att jag har byggt
ett bra paket. 30 min flygtid betyder alltsa
att den genomsnittliga belastningen pa
acken ligger pd 2C med max stromutlag
pd kanske 5C Jag foredrar dock den se-
naste generationen av celler [ramf{or all-
ting annat pa grund av att de iir helt
Overliigsna néir det giiller att behdlla ka-
pacitet och spiinning under belastning,

Att koppla paket

Alt celler kopplas 1 serier (+ lodes mot -
) dr lika gammalt som baltterier i sig. Alla
elverktyg, lampor och batteridrivna ma-
skiner innehaller batterier som ér kopp-
lade sa hir. Med seriekoppling sa ordnar
man cellerna for att fien spinning som ir
tillriickligt hog. Med LiPo-teknologin sa
blev det plétsligt vanligt att man dven
borjade kopplade celler parallellt (+ mot
+ och - mot -). Som nimts ovan sa har
LiPo-celler varitstromsvaga och parallell-
Oka paketets stromtalighet. Loder man
tva celler parallellt sa dubbleras strom-
taligheten, ackpaketets spanning ir déire-
mot oforindrad.

Nista steg dr att kombinera dessa tva
sitt att montera celler. En kedja med
celler seriekopplas och denna kedja
parallellkopplas sedan med en, eller tlera,
likadana kedjor. Detta kan ge ett ack-
paket med bade hdg spinning, hog kapa-
citet och hog stromtélighet. Ar man aktiv
pd Nitet och dess diskussionsforum si
ser man ofta beteckningar som “3s2p”.
Detta betyder att tre celler har serie-
kopplats och tva sadana kedjor har kopp-
lats parallellt. Det sdger dock ingenting
om hur stor paketets totala kapacitet r,
detta hdanger nimligen thop med hurstora
celler som personen i fraga har 16tt thop.
Har han anviint 2000 mah-celler sa dirden
totala kapaciteten 4 Ah, har han diiremot
anviint 1200 mah-celler sé blir kapacite-
ten 2.4 Ah. Multiplicera detta tal med
stromtiligheten (ex. 20C) sa fir du hur
manga ampere som du max kan ta ut ur
detta paket.

Niir man léder ihop celler sa #r det
viktigt att de ér lika laddade. Alla celler

modellflygnytt nr 3 2004



{uywoosi) ALE
MIiL

" HOLEE0S €715

levereras 5 | % laddade och nya celler kan
16das ihop utan att de forst laddus. Har
man dock anviint nagon eller nagra celler
maste dock alla celler laddas fullt innan
de ldes ihop, annars iir det oméjligtatt fa
ctt paket dir alla celler ligger pa samma
niva. Man ska inte heller montera ihop
gamla celler med nya celler. Cellerna
slits med tiden och kapacitelen kommer
att forsamras. Blandar man nya med
gamla celler sa kan detta alltsd leda till ett
obalanseral ackpaket. Och givetvis sa
kan man inte anviinda celler av olika
fabrikat eller kapacitet i samma paket.

Samma celler, olika spinning

En fullt laddad LiPo-cell har en spinning
pa4,2 V. Etiketten pa paketet édr dock ofta
mirkta med 3.7 V ganger antalet celler,
ett 3-cellspaket kan dirfor vara mirkt
med 11,1 V. Detta ir cellernas mark-
spinning. Belastas cellen med 1C sd kom-
mer spanningen att snart ga nertill 3.7V
och ligga dir storre delen av urladd-
ningen. Detta édr en teknisk standard pa
hurcellers spidnning skall anges. Av detta
sa skulle man kunna tro aw tre celler
monterade i serie skulle ge en spinning
pa 11.1 V under belastning — det gor de
oftast inte. S& som vi misshandlar var
utrustning s sjunker spiinningen mer én
sa. Ndrmar man sig cellernas max strom-
uttag sa ligger fiven en laddad ack pa
drygt ca 3 V per cell under belastning.
En LiPo-cell dr urladdad nir spin-
ningen gar under 3 V — obelastad. Vid
belastning sa kan spiinningen gé ner till

" W*’%

En ensammen LiPo-cell. Kontaktblecken &r tunna och
de gar latt av om man bojer dem fram och tillbaka

flera ganger. Det fardiga paketet bor darfor
placeras i flygplanet med blecken riktade bakat i
flygplanskroppen, detta for att blacken inte ska
behdéva ta upp kraften vid en eventuell mark-
kénning. Lagg gérna skummgummi framfor
acken for att skydda den fran olyckor. LiPo-celler
har ndmligen inget metallhélje som skyddar mat

slag och stétar.

2.5 V per cell. Tillater man att cellerna
laddas ur mer én sa kan de ta skada eller
forstors helt. Det kan hinda att cellen
sviller upp till en liten ballong vid for
djup urladdning. En sadan cell dr helt
forstord och maste kasseras. For att for-
hindra att man skadar sina celler sa skall
man helst anviinda lartreglage som dr
speciellt avsedda for LiPo-celler. Dessa
reglage kinner av automatiskt eller gir
att stilllain pd att de anvinds tillsammans
med LiPo-celler.

Att ladda LiPo-celler

LiPo-celler laddas med strémbegrinsning
och konstant spinning. Laddspidnningen
far aldrig 6verstiga 4,2 V / cell och det idr
rekommenderat att stromstyrkan skall
ligga pa 1C eller ligre. Detta ir ell helt
annat sétt att ladda ackar pd om man
gimfor med NiCd och NiMh-teknologie-
rna. NiCd och NiMh "peakar”, dvs spin-
ningen stiger hela tiden i acken och nir
den dr full sd viinder spanningenskurvan
och spinningen sjunker nagot. Detta dr
en signal till laddaren attacken ér full och
detiirdagsatt stinga av laddningen. LiPo
peakar inte! Skulle man déirfér kopplaen
LiPo-ack till en peakladdare sa skulle
laddaren aldrig stinga av! Detta medfor
dverladdning med forstirda celler som
resultat och 1 virsta fall brand. LiPo-
ackar far dirfor absolut inte kopplas till
en laddare som inte ir avsedd for LiPo-
celler!!!

[ borjan av laddningen sd gar det som

Ladda LiPo,1C vs. 2C
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Grafen visar hur fort cellerna fylls nar de laddas med 1C respektive 2C laddstrém. Jag har
markt ut vardena efter 30 min och 60 min laddning. Féljer man kurvorna sa ser man att om
paketet laddas med 2C sa har cellerna tagit emot ca 63% mer strom efter en halvtimme.
Laddstrommen avtar dock snabbt och efter entimme sa ar det bara 3% iladdad kapacitet som
skiljer laddningarna at. Laddaren som har anvants till testet &r Orbit Microlader 6.2, cellerna

ar Kokam 1500 HD
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fortast,menju
niarmare fullt
man kommer
destolangsam-
mare gar ladd-
ningen. Jimfor
med tva kirl
med vatten som
ir forbundna med en slang. Sa linge
nivaskillnaderna dr stora si kommer det
att rinna fort, men nir nivderna bérjar
ndrma sig varandra sa gar det langsam-
mare och langsammare. Detta fenomen
gor att det tar betydligt lingre tid én |
timme att ladda en LiPo ack fullt vid en
laddstrom pé 1C. Efter en timmer s har
man fitt i ca 90% av kapaciteten, de sista
10% tar ytterligare ca 30 till 40 min.
Dettairdock ingen storre katastrof. LiPo
har sa hig kapacitet att de sista 10% kan
man vara utan om man ir ute pa fiiltet och
laddar infor nista [lygning.

Det finns en del som laddar sina
celler med 2C. En del menar dock att
detta sliter p& cellerna och de tappar
kapacitet i fortid. Om det dr sd eller inte
kan jag inte svara pa sjilv for det krivs
rejilt manga laddeykler innan man kan
bilda sig en upplattning om hur celler
aldras. Arman paettinomhusmeeting till
exempel sa kan det naturligtvis vara viirt
att ladda snabbare sa att man far flyga
mer och oftare. Det gar dock inte dubbelt
sd fort att ladda cellerna bara for att man
dubblerarladdstrommen. Se bifogad graf,

fig. 1. Efter att haladdati en halvtimme
sd har man i det hirexemplet fatti ca67%

Tid iCc 2C

5 min 120 240
10 min 246 492
15 min 372 740
20 min 497 953
25 min 623 1114
30 min 749 1222
35 min 879 1290
40 min 1000 1333
45 min 1126 1362
50 min 1233 1382
55 min 1311 1397
60 min 1362 1409
65 min 1399 1417
70 min 1425 1424
75 min 1443 1429
80 min 1453 1434
85 min 1436

Ett exempel pa hur 6kning av paketets kapa-
citet kan ge en rejal prestandaforbattring om
belastningen ligger néra cellernas max-
varden. Jamfér med att du skulle lyfta ett
bord och bara ivag det. Far du hjdlp av en
kamrat sa kan ni tillsammans lyfta bordet
bade hégre och |attare och ni har kapacitet
att bara det langre innan ni ar slut
(urladdade...)

Vissa celler ar
utrustade med
sk. PCB
(Printed Circuit
Board). Detta
for att de ska
vara lattare att
l6da ihop Hill
paket.
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mer strom och efter en timme sa ér vin-
sten néistan noll.

Viktigt att veta dr att ndr man pratar om
hur manga celler som laddaren stills in
pa si ir det alltid antalet seriekopplade
celler som man avser. | ett 3s2p-paket
skall alltsa laddaren stillas in pa tre cel-
ler. Hur manga kedjor som &r parallell-
kopplade paverkar inte laddspinningen.
Antalet parallellkopplade kedjor Kan di-
remot ge oss utrymme att ka laddstrom-
men. Anvindervi 1200 mah-celleri 3s2p-
paketet sa dr max laddstrom 2,4A om vi
vill hilla oss till 1C-laddning. Kopplar vi
3 kedjor parallellt sa dr max laddstrom
3,6A, osv.

Ett ord om sikerheten

Hur man in laddar sina celler sa skall det
alltid ske under uppsikt. De flestaolyckor
och tillbud som har skett med LiPo-celler
har skett under laddning. De flesta fel
som har gjorts dr att laddaren har stillts in
pa fel antal celler. En 2-cells ack har
laddats med laddaren instélld pd tre celler
med dverladdning som foljd. Vid dver-
laddning si kan cellerna i viirsta fall ta
eld, det finns en del berittelser om detta

Alla celler behover inte I6das ihop i

i samma paket. Tvé paket som kopplas parallelit

med en Y-kabel fungerar lika bra. Detta gér paketets
form mer flexibel och det &r lattare att fa paketet att passa i olika
flygplan. Celler som kopplas parallellt och laddas ur tillsammans kan ocksa

laddas samtidigt. BAgge paketen maste dock vara helt fulladdade innan de kopplas
ihop. Lat laddaren ladda varje paket enskillt tills den stanger av sjalv sa vet du att
paketen ligger pa samma niva innan du kopplar ihop dem. Om paketen ligger pa
olika nivaer sa kommer det paket med mer strom i ladda det andra paketet. En
sadan stromrusning Overstiger latt max laddstrom med skador som foljd.

padiskutionsforum som RC-Groups.com.
Sedan finns det dven de som medvetet
har dverladdad cellerna hart och linge
for att fa dem att brinna, men inte lyckats.
Kortslutning och punktering har dven det
angivits som orsak till att brand har upp-
statt. En modellflygare 1 USA gick i
backen med sin modell, bar tillbaka res-
terna till depin och lastade in allt i bak-
luckan pa bilen. En stund senare si tog
batteripaketet eld pgaintern kortslutning.
Ingen brandslickare fanns till hands och
bilen brann upp. Men édven hir har andra
férsokt upprepa olyckorna utan att lyck-
ats fi eld pi cellerna. Men sd linge man
later respekt och sunt fGrnuft styra hur
man hanterar sina ackar sa dr risken liten
att man ska vara med om ndgot allvarligt
tillbud. Det dr viildigt mycket energi i en
liten vacuumfirpackad plastpase (for det
ar faktiskt det som héljet bestir av). Dir-
for tycker jag att man ska ha respekt [or
dessaceller. Olyckor har intriifTal och jag
siiger inte att jag sjilv aldrig kommer att
stitlla in laddaren pa (el antal celler eller
koppla kablarna pa fel sitt, jag kiinner
mig sjily tillridckligt bra [6r det. Sjilv
limnar jag inte cellerna obevakade under
laddning. Kraschar man en modell utrus-
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(A) visar 3 celler som har monterats i serie. (B) visar tva serier som har monterats parallellt.

(B) &r alltsa ett 3s2p-paket.

tad med LiPo-celler sa skall man éven
iakta forsiktighet. Det dr rekommenderat
att man ska lata cellerna ligga minst 15
min om de har varit med om en krasch
innan man aker hem med dem fGratt vara
siker pa att det inte har hint nagonting
inuti cellen.

Lagring och skotsel

LiPo-celler skall lagras laddade. Efter-
som for lag spianning kan skada eller
féirstiira cellerna sa skall de géirna laddas
fore lagring. Sjilvurladdningen idr dock
lag. den lir ligga pa ca 2-4% per ar. All
lagra cellerna laddade har en stor fordel.
Nir vinden ldgger sig en halvtimme fore
solnedgéngen s dr det bara att greppa
modell, siindare och ackpaketet och bege
sig ut till den lokala parken for att fa sig
lite kvalitetstid innan solen garned. NiCd-
[Mygarna maste ladda forst och da kan
solen redan vara borta nir de vil kommer
ut genom dérren.

En annan stor {raga som man diskute-
rade livligt nidr LiPo-cellerna kom var
behovet av att balansera dem. Det hela
gar ut pa att ingen cell har exakt lika stor
kapacitel och efter ett antal i och
urladdningscykler sa skulle alltsa cel-
lerna i ett paket hamna pé olika nivder.
Med mera erfarenhet av LiPo sd har dock
denna diskution avtagit. De flesta pro-
blem med celler i obalans kommer [ran
paket dir nigon cell dr deffekt och detta
borde man miérka ganska snart.

Krympplast ér niista friga att disku-
tera. Om nagonting hinder med en cell
och den sviller upp sd maste det finnas
utrymme for detta. Alltsa fiar man inte kli
cellerna med krympplast, [6r om det inte
finns ndgot utrymme forcellernaatt svilla
sé exploderar de — siigs det! Jag har dock
aldrig hort talas om eller list om att det
verkligen skulle ha hint! Och de stora
tillverkarna av fiardiglédda LiPo-paket
kldr alla sina paket helt och hallet med
heltickande krympplast. Sé jag drar slut-
satsen att det dr helt OK att anviinda
krympplast runt LiPo-paketen!

Enfordel med LiPo-celleriratt ladda-
rna dr ganska billiga. En laddare som
klarar 2 serickopplade celler kostar ca
300 kr. Och for ca 600 kr sd Far man en
laddare for upp tll 4 serickopplade cel-
ler.
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LiPo i praktisk tillimpning

Min forstaerfarenhet av LiPo-bestyckade
modeller utanfor inomhusflyghallarna
blev en Kyosho Cub 10. Efter en del
testande sd utrustade jag denna modell
med en AXT2212/26 (borstlds outrunner).
Kokam [500-celler som monterades 1
just 3s2p-konfiguration och en propeller-
valet foll pa en APC Electric 10x35.
Kyosho tycker att deras forbrinnings-
version skall viga mellan 1200-1300 g
flygviktoch deras elversion mellan 1400-
1500 g. Min version viiger dock 970 g!
Dragkraften &dr ca 700 g och prestanda
och lingsamflygenskaper dr darefter!
Flygtiden dr drygt 30 min rolig sport-
flygning. Effektuttaget iir ca 120 wall.
Denna modell blev storfavoriten pé ski-
dor i vintras. Bara under januari och
februari si loggade jag nio timmar med
min Cub 10. Utan elflyget och niirheten
till filtet som det ger sd hade jag inte ens
funderat pa att modellflyga sa mycket
mitt i vintern. Elflyget skapar storre till-
giinglighet nidr man kan anvinda filt som
man normaltinte skulle modellflygafran.

Kylning av cellerna var inget problem.
Konfigurerar man paketet sa att detriicker
minst 20-30 min ér belastningen sé liten
s niagon egentlig viirme aldrig uppstar.
Yiterligare ett plus om man kan slippa
skriipa ner modellens utseende med
kyllufthil. Fartreglaget kan dock fortfa-
rande behdvakylning. Séarskilt BEC-kret-
sen far jobba lika mycket dven nidr belast-
ningen pa motorn ir lag. Och med dessa
flygtider si blir arbetspasset [Or sagda
krets ling och svetlig.

Framgangen med lill-Cuben fodde
nista projekt: En Kyosho Cub 40 (jag
gillar Cub:ar...), den dr utrustad med en
AXI 2820/12 och E-Tec 1200 HP
konfigurerade i ett4s4p-paket. Flygvikten
blev 2530 gram, ca 300 gram lillare dn
forbriinningsmotoriserad dilo utan niagra
egentliga viktbesparande ingrepp i
flygplanskroppen. Dragkraften &r strax

Fﬁr ett tag sedan "forsvann™ hylsan
tillen av mina sidndarspakar. Tinkte
da "passa pa” att forlinga spaken. Vis-
serligeniroriginalspakarna bade langa,
snygga och ger ett bra grepp! Aldrig i
livet att jag betalar "massor”™ [Or ¢n
aluminiumaxel som &r rifflad.

Nir jag stod och borstade tinderna
enmorgon kom den forlésande tanken.

Vad drdet somér langt, har bra grepp
och ser ganska tuft ut? Tandborsten
naturligtvis!

Saga av din begagnade tandborste,
eller festa till och kop ett par nya, borra
ett lampligt hdl, och vips, har duett par
nya sidndarspakar. De moderna tand-
borstarna har dessutom vildigt bra
grepp. en nog si viktig egenskap [or
siindarspakarna,

Till brakdelen av priset for origina-
let!

Det fina med denna idé r att du kan
gora dessa spakar precis sa langa som
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dver 2000 gram och flygtiden landade pa
22 min 1 forsta flygningen. Livet leker!

Ritar man upp en urladdningskurva pa
LiPo-celler sa ser man att den sluttar
ganska brant, det ir en viss skillnad pa
spianningen 1 ett fulladdat LiPo-packet
jamfort med samma paket nir flygningen
bérjar niirma sig sitt slut. Detta gor att
man kan mycket viill mirka skillnad pa
modellens prestanda i borjan och i slutet
av [lygningen. Ett enkelt siitt att komma
runt detla dr dvermotorisering! Har man
mycket kraft i drivlinan riicker dven kral-
ten till i slutet av flygningen. En annan
lGsning dr att ladda mellan flygningarna.
LiPo-cellernaharnimligen ingen minnes-
effekt sadet giralldeles utmirktatt ladda
en ack som bara ir delvis urladdad.

Prestanda kan

skapas pa flera sditt

Det normala sittet att fa mer prestanda
fran motorn ér att ¢ka antalet celler. Ho-
gre spiénning ger mer motorvarv. Det
finns dock en annan faktor som starkt kan
paverka prestandan men som det inte
talas speciellt mycket om. Jag har funnit
att dven ackens kapacitet spelar en stor
roll i sammanhanget. Alla typer av celler
har ell inre motstand, detta motstind gor
att ackens spinning sjunker nir den be-
lastas. LiPo-celler har ett hégre inre mot-
stand dn NiCd och NiMh-celler. Detta
goratt spinningen i en LiPo-cell sjunker
mer vid samma belastning. Om man di-
remot kopplar celler parallellt si kom-
mer belastningen delas lika mellan cel-
lerna. Varje individuell cell belastas da
ligre och orkar dirmed hilla en hogre
spinning. Ett exempel fran testbinken
finns i tabellen, fig, 2 (se foregiende
uppslag). Effekten steg fran 149 watt till
201 watt nir jag kopplade 2 paket paral-
lellt. Det dr en prestandadkning med res-
pektabla 33%, och della enbart genom alt
oka paketets kz}paciter‘ inte spanning.
Nirman viiljerk iteten isittackpaket

A

du vill. Det &r vil
inte  dverdrivet
snygel. men det ger
en fantastisk kiinsla!
Och garanteral ovan-
ligt! Ar du ute efter ett
skonhetspris, kanske att du
ska titta pa en annan los-
ning!

Det enda du ska vara forsik-
tig med. dr att moderna tand-
borstar har mycket gummi i sig.

Och det ir inte nagol bra malerial att
fiista en spak i.

Det dr en fantastisk kidnsla att ha en
lang spak, och da menar jag en riktigt
lang spak. Detta med spakens lingd ir
viilldigt individuellt. En del vill ha langa
spakar, och andra vill ha korta. Men har
du aldrig provat, gér ovanstiende test.
Det kommer i alla fall inte att ruinera
dig!

Thomas Nyberg
thomas.nyberg @liscali.se -08-51179041

sa skall man alltsa inte nija sig med att
man lyckas halla sig under cellens max
stromtalighet, Virt dr dven atl titta pa att
paketets spinning inte sjunker allt fér
mycket under belastning.

Man brukar siga att en LiPo-cell mot-
svarar 3 NiCd- eller NiMh-celler. Detta
ar med andra ord en sanning som gar att
modifiera. Belastar man cellerna hirt sa
motsvarar | LiPo lite mindre én 3 Ni-
celler. Far man ner belastningen sa kom-
mer 1 LiPo ha hdgre spiinning in 3 runda
celler. Som vanligt sd [inns det alltsa
inget konkret besked att ge pa fragan.
Allt varierar fran set-up till set-up. Det
enda raka dr alltsd att testa, prova, disku-
tera fragan med sina kamrater och liraav
varandra. Men fér mig dr det en stor del
av nojet att forsoka forfina och optimera
prestandan, prova olika propellrar och
ackpaket for att se hur det paverkar resul-
Latel.

Det riider ingen tvekan om att Lithium
Polymer har gett elflyget ett stort kliv
framat och platta celler hér framtiden till.
Mindre telefoner och datorer med hégre
krav pi langa anvindartider mellan
laddningarna pressar pé utvecklingen med
bittre och energitidtare celler. Den se-
naste nyheten dr att dven elverktyg har
utrustats med LiPo-celler. En vildigt glid-
jande nyhet [6r oss modellflygare efter-
som det ir elverktygens behov av kraf-
tigaoch stromtaliga celler som har skapat
de hogpresterande NiCd och NiMh-cel-
ler som viharidag. Borjar Bosch, Dewall
och de andra stora maskintillverkarna
anvinda LiPo storskaligt sa ldr utveck-
lingstakten knappast avta.

Det var allt for denna gang. Jag far se
vad jag hinner med till ndsta avsnitt.
Antagligen blir det fler praktiska ov-
ningar och s tar vi nog det dir med hur
man beriknar modellens prestanda, Till
dess: fredrikwerg@telia.com eller 08-
6003932

Fredrik Wergeland
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Samtliga 22
deltagare paen
och samma
bild.

Arets férsta F3A tav-
ling gick av stapeln i
Trollhéttan. Arets for-
* statavling var forsta

gangen vi tdviade med
P-05 programmet. Ex-
tra roligt den har
gangen var att det kom
fyra tdvlande fran
Norge. Ola Fleming,
regerande nordisk
mastare, var solklar
segrare redan efter tre
omgangar (av fyra). Ola
avslutade meden
mycket imponerande

flyguppvisning.

ndertecknad och Fredrik Lund
l | berg dkte tillsammans for att delta
i Trollhittan Aero Cup. Vi kom
fram till Trollhiittan och tivlingsplatsen
under fredagsnatten. Med oss hade vi
Fredriks nyinkopta husvagn. Ingen av
oss var/ir sirskilt vana husvagnsmin-
niskor dn. Klockan 23.30 [6rsokte vi &
igang virmen i husvagnen med ritt tvek-
samt resultat. Néja, jag hade med mig
sovsick och visst var det kallt innan man
fick upp virmen i sicken, men sen sov
jag bra!

Pi lordagsmorgonen gick vi upp
klockan 7 och 8.30 var modellerna ihop-
satta och motorerna testkorda. Breifin-
gen borjade klockan 9. Till tivlingen
hade det kommit tio F3A-FAI flygare
och hela tolv som skulle delta i F3A-
Nordic, Av de tivlande som stillde upp i
F3A-FAI var 4 fran Norge.

F3A-nordic

I F3A nordic tog Urban Forslov kom-
mandot direkt. Fyra 1000 podngare talar
sitt mycket tydliga sprik. Platscrna 2.3.4
jagades i av tre piloter. Tyviirr hann inte

Anders Forsberg fi upp sin modell i
luften i andra omgéngen pa de stipule-
rade 3 minuterna pa grund av tekniska
problem. Anders Forsberg hade, att doma
av poingen i omgang 3 och 4, kunnat
placera sig hégre pa listan. Johan
Ahlstrom och Johan Brostrom flog sta-
bilt och kampen om andraplatsen avgjor-
des inte forrdn i omgéng 4.

F3A-FAI

I F3A FAI var det nytt tivlingsprogram
PO5 som skulle flygas. For att domarna
skulle fi chansen att kalibrera sig infor
tivlingen genomfordes 3 breifingflyg-
ningar. Ola Fleming flog klart bést och
vanntre omgangar. Efter tredje omgingen
var tivlingen avgjord for Olas del och
han slappnade av lite f6r mycket i sista
omgangen som Bernt Olsson vann. De
tre i toppen, Ola, Anders och Bernt flog
stabilt. Ola var ohotad segrare medan
andra platsen inte var avgjord férrin
omgang fyra. Trots att Bernt vann den
omgéngen kom han pa tredje plats i tidv-
lingen.

LANDSKRONA

Orebro

RC-FLYG TILL LAGA PRISER

Butik: Skolallen 15A, 261 32
Landskrona
Telefon: 0418-179 85

* MODELLFLYG *
+ BAT « MOTORER *
* RADIOANLAGGNINGAR *

* TILLBEHOR * RITNINGAR =
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Hakans l]obb%%o

Lundvéagen 11 (Hovsta)
70376 Orebro  Tel 019-22 66 13

FLYG *BIL * BAT

Byggsatser, RC-anlaggningar,
motorer, balsa, tillbehor.

Specialitet: Eldrivna modeller.
Dessutom personlig service och
laga priser.

D Stort sortiment
drakar & tillbehor!
KOPER * BYTER » SALJER

NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

Tel 046-24 71 14

POSTORDER
Oppet: Vardag 12-18, lérdag 10-13
Fladie Kyrkovéag 1+ 237 91 BJARRED
www.skanehohby.se

MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa

o Enya, OS

o Byggsatser: Pilot, SIG, TopFlite,
Model Tech, Great Planes,
Graupner, Marutaka

Stort balsasortiment

Utdkad tillbehorssida

Postorder, ingen egen katalog
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Ring for information

R/C Elekironik & Hobby

Tel & Fax 0920-22 58 61
Vattentornsvédgen 12 » 951 61 Lulea
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Resultat

Aero Cup 2003 22-23 maj

Placering Klass F3A —FAl

1 Ola Fremming Ténsberg Modellfly Klubb
2 Anders Johansson Linképingseskadern Mfk
3 Bernt Olsson Stenungsunds Mfk

4 David Lundstrém Skeleftea Rfk

5 Kjell Tore Pettersen Ora Modellflygklubb

6 Tommy Stenlund Bunten Mfk

7 Inge Norberg Bunten Mfk

8 Lars Semb Ténsberg Modellfly Klubb
9 Andreas Bjorndal Jensen Forus

10 Edvard Kall Mfk Micros

Aero Cup 2003 22-23 maj

Placering Klass Nordic

Urban Forslof
Johan Brostrom
Johan Ahlstrém
Anders Forsberg

Bo Hansson

Johan Brorsson

O ~NOOE WN =

10 Sven Lofqvist

1 Lennart Rénnestig

12 Conny Aquist

Tvatakt eller fyrtakt?

Bide Ola Fleming och Anders Johansson
kor OS 2 taktare. Givetvis kér de med OS
140 STmed elektronisk firgasare. YS har
kommit med en dircktinsprutad fyrtakts-
motor med mekanisk insprutning. Flera
av de tivlande som anvinde fyrtakter
korde med den motorn, Det som i dagsla-
get gor den motorn intressant dr priset 5
595:- exklusive pipa och krik. Motorn &r
ettlitet tekniskt underverk. Direktinsprut-
ningen gor motorn enligt min subjektiva
uppfattning starkare dn en motor utan
insprutning. Skillnaden mellan en OS
140 med eller utan elektronisk férgasare

Mikael Pettersson
Tomas Johansson

Fredrik Lundberg,

Strangnas

Bunten Mfk
Linkdpingseskadern Mfk
Linkopingseskadern Mfk
Stenungsunds MFK
Kungsbacka Mfk
Linkopingseskadern Mfk
Uddevalla Rfk

Upplands Vasby Rfk
Linkopingseskadern Mfk
Sodertdlje MK

AKMG

pa fullvary ar betydligt mindre. Det som
talar mot dessa motoralternativ ir nir
nagot slutar fungera som tinkt. OS 140
och Y'S 140 med eller utan insprutning /
elektronisk forgasare dominerade i prin-
cip helt. Sjilv korde jag Webra 145,
Aven vana duktiga modellflygare kan ha
problem att [d en YS motor att fungera.
Rent generelll fungerade alla motorer i1
princip perfekt under hela tivlingen. Pa
en F3A tivling har den tivlande tre mi-
nuter pi sig att fa upp sin modell i luften.
P2 88 starter hiinde det bara fyra ganger
att den tivlande inte fick upp modellen
pi tre minuter.

Nor1 Nor2 Nor3 Nor4 NormF
1000 1000 1000 970 1000
991 944 988 994 991
ge2 952 @50, 1000 978
978 937 907 BB2 941
919 946 908 945 937
899 869 894 912 902
880 897 915 891 901
871 854 879 859 870
0 774 B09 848 810
740 719, 719 802 754
Nor 1 Nor 2 Nor 3 Nor4  Total
1000 1000 1000 1000 3000
881 813 928 914 2723
868 881 912 827 2720
BA 110 964 935 2710
781 865 88F 917 2 669
0 852 866 8bH8 2576
862 835 858 854 2574
790 827 848 847 2522
783 811 238 861 2 454
806 822 0O 815 2 443
703 668 646 670 2 041
720 564 605 690 2015
Glodstift

Jag har skrivit flera ganger i MFN att jag
kor med Mceoy 55 stift. T princip alla
andra kér med OS F stift. For min del
fungerar Mccoy utmiirkt! Anders trackade
givetvis lite grann for det diir med Mccoy
stiftet. Inge Norberg sa att han startat en
insamling sdattdeltagarna kunde skramla
till ett OS F stift at mig. Efter omgang 3
kom Anders [ram och frigade om jag
bytt stift till ett OS F eltersom motorn
gick sa bra! Vi hjilptes at och kollade,
men diir satt ett Mccoy 55. Jag lovade att
skruva 1 ett Mccoy stift i Anders motor
nir han inte sag pa sen se om han mirker

UMEA

L alit Inom

PeAs
Rotorblad

Kolla in oss pa natet!

www.PA-RCMODELS.com

Modeller, modelltra och tillbehor.
Prislistor med mera.

Kallarvagen 13, 813 40 Torsaker,
Sweden
tel 0290-851 37 = fax 0290-407 32
Oppet vardagar 8-18

s

HOBBYCEN TER

Karl
Johansgat 7
Box 4021 Telefon 031-12 62

400 40 Gotehorg

TAG nytt & beg « FLYG + BAT « BIL
RC-anldggn « Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

E-post: hobbycenter@hobbycenter.se
Internet: www.Hobbycenter.se

Fax: 031-1253 20

POSTORDER!

Den KOMPLETTA hobby-
butiken for radiostyrt.

sLOJD
HOBBY
Umea Slojd och Hobby

Grubbevigen 63 90361 UMEA
Tel. 090-14 44 02, Fax. 090-14 49 27
www.slojdhobby.ac.se

Butikstider
Mén-Fre 13-18 L6r 10-15
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Varvsgatan 12 « Hudiksyall
FLYG*BIL*BAT

Byggsatser e Motorer e
RC-anlaggningar» Bilbanor»
Tillbehér och mycket annat
Vilkomna inellerring!
Tel & Fax 0650-993 31
Vi skickar dven mot postorder!
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nagot till nidsta omgéng. Stimningen
mellan deltagarna var (som vanligt)
mycket hjirtlig och alla hjilptes at och
lanade ut verktyg och grejer till varandra
niir det behovdes, Det ér ocksé trevlig att
se vad som hinder ndr nigon inte far
igang motorn eller har annat tekniskt
strul. Du hjilper alla till!

Lordagskviillen

Under lordagkviillen fyllde jag och Fred-
rik pd vatten i det gasoleldade vatten-
burna virmesystemet i husvagnen. Jag
maste framfora ctt tack till Sven som
hjdlpte till och sag till att slapp ligga fullt
papiilsade hela natten. Under lordags-
kvillen grillade ett ging vid Fredriks
husvagn. T dvrigt sa framskred kviillen i
goda vinners lag.

Tack till!

Tack vare tivlingsledningen med Gun-
nar Karlsson i spetsen avlopte tivlingen
mycket bra. Jag kan inte nog framhalla

Gunnars insats som tivlingsledare. For

att en san hir tivling med hela 22 tiv-

lande skall vara hanterlig kriivs en kom-
petent tivlingsledning. Under tvi dagar
skulle 22 tiivlande hinna med fyra om-
gingar, tolalt 88 starter. Fem domare i
F3A och tre i Nordic skulle samordnas
med riitt domarprotokoll och allt skulle
matas in i datorn pa ritt plats. Det giiller
att hela tiden ligga pa och halla uppe
tempot i alla delar for att tivlingen skall
hinna genomloras. Som tur var slapp vi
regn och andra stormingar.

Tivlingen avslutades med prisutdel-
ning och flyguppvisning av Ola Fleming.
Ola presterade en fantastisk uppvisning
som dven innchall delar av final-
programmet F-05.

Avslutningsvis vill jag tucka tivlings-
ledningen med Gunnar i spetsen [6r en
mycket vill fungerande tivling. Jag vill
dven tacka domarna och skrivarna som
tyvirr stundtals satt och frés i de kalla
vindarna.

Ovriga reflektioner

F3A Nordic har blivit en mer etablerad
klass och ses inte lingre som en ren
instegsklass. Skillnaden i svérighetsgrad

Skribenten sjélv, vl papalsad, direkt efter
landningen.

Ola Fleming och David Lundstrom studerar
Tomas Johanssons vackra Impression.

mellan F3A-FAToch F3A-nordic har Gkat
nir F3A-FAI programmen blivit svarare.
Sumtidigt kor 1 princip alla deltagare 1
F3A-nordic med modeller och utrust-
ning, i dvrigt, som de som flyger F3A-
FAIL Min personliga reflektion ér att det
ir lite synd att flera inte flyger F3A-FAL
Det finns, enligt min uppfattning, flera
nordicflygare som #r tillrickligt duktig
(siikert biittre dn mig) att flyga F3A-FAL
De senaste 2-3 dren sa ér tillskottet pa
piloter i F3A-FAI noll. Om inte 4 norr-
mén anmiélt sig till tivlingen sa hade det
varit 6 deltagare i F3A-FAloch 121 F3A-
nordic. | F3A-FAI (inns inga nya namn
alls ochdensomkom sisti F3A-FAT(dvs
undertecknad) har flugit F3A-FAI 1 minst
10 dr. Niir jag "valde™ att gé upp i F3A-
FAI sa hade jag vunnit en deltivling i
F3A-sport som det hette di. Anders Jo-
hansson med flera sa, JAHA Edvard —
niista ar flyger du F3A-FAL VAAA var
min reaktion, det kanske jag inte fixar.
Och okej. det iir svart, det kriivde triining
och det var ett stort kliv. Men det var ett
nyttigt och bra kliv. Jag utvecklades och
sdg svirigheterna som en utmaning. Jag
triinar 1 dagsliigetl inle pa samma niva
som mina konkurrenter, men ju svirare
du triinar desto biittre blir du.

Edvard Kiill

Ola Flemings Synergy
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Cobra
Crobra,EPP 3D model u/motor
Cobra, EPP 3D model spv. 78 cm
m. sp 300 motor, gear, propel og regulator.

Christen Eagle
550,
795,

640,-
895,-

Christen Eagle, spv. 73 cm w/motor
Christen Eagle med motorsaet(gear)

wd. = -
- = 5 \“
Extra 3D Microbat
Extra 3D, spv. 73 cm 550,-
Microbat, spv. 96 cm, 3D/kunstf. 600,
2C0OO0L, Microbat i dobbeldaekker 650,

udgave spv 96 cm, 3D/kunstflyvning
PJS 550E motor + TMM1210 regL

_*““‘W

1150,-

Eaglé

Rhino

TOM vinge med sp 280, spv 73cm  360,-
Rhino vinge med sp 280, spv 68 cm  385,-
Eagle, EPP 3D model u/motor 575,

Eagle, EPP 3D model spv. 30 cm
med speed 300 motor, gear, propel og
regulator. Anvender 7 celler, KANG50 2/3AA.

825,-

i flyve. Til 8 celler.

Partenavia spv. 150 cm til 2.sp. 400  895,-
Motorseet 2 stk. 480 med propeller 165.-
Modellen har styrbar nasehjul.
Flyvevaegt 1360g
BT Bygget og bekl.
g % e 3D + kunstf. pa
\5 . kun 8 Celler.
Cameval, spv. 116 cm til elekiro 1.695,-
AXi 2814/10 + TMM 4012 1.375,-
LHK35015125+TMM6012 1.995,-
Motoren er
aftagelig via
Velcro band
Flyvetid med
Li-Po ca. 35 min.
Sport Wing, spv 113 cm, EPP (350g)  595,-
Motorsaet med mator og propel 275,-
Monteringssaet u. motor og propel 195-

Star racer
Projeti Reno racer, spv. 82 cm
Projeti Star racer, spv. 82 cm

Reno racer
595,-

Wingo 2003 Wingo Porter
Wingo, spv. 110 cm TILBUD 750.-

Wingo Porter, spv. 130 cm (uden 975
kamera). Kan baere op til 500g last.

Fanstastisk model

til F3A/3D ogsa
udendors. Meget
stabil selv i lidt
urolig vind.
GENIE ny 30 in-door/out-door

model i depron spv. 106 cm. Den kan udfare
et fuldt F3A program(FAl) + torque rolls.
Veegt ca. 400g. Akku 8-9 celler / 3 Li-Po.

Alfa model

Focke-Wulf Ta 183, spv. 80 cm med
indbygget FAN og Sp. 300 motor

P-47D FW-190A

P-47D Thunderbolt, spv. 83 cm 825,
Focke-Wulf FW 190A, spv. 85 cm 825,-
P-51D Mustang, spv. 85 cm 825,-
F4U-1 Corsair, spv. 81 cm 825,-
Sp. 300 m. 5:1 gear, APC 9x6SFog 375,

8A regulator.

Alle Alfa modeller kommer feerdigmalet
og naesten feerdigbygget.

BORSTELOSE MOTORER

Borstelose fartregulatorer og motorer fra
alle de farende producenter.

m‘—--‘si é
AX|2208,x 41g it 2 Li-Po celler 525,-
Axiz212/x, 52g til 2-3 Li-Po celler 550,
Bagmonteringen og propelnav 15,-

AXi 2808/xx 78g, 7-8 celler 8x5-10x6  600,-
AXi 2814/xx 131g, 7-8 celler 9x5-10x5 650,-
AXi 2820/10 161g, 7-10 ¢. 10x5-12x8 700.-

400,
460,

Typhoon micro 06 serien, 43g
Typhoon micro 15 serien, 73g

Mega RC 400/15/x, 7-10c. 63g. 10x6  550,-
Mega AC 16/15/x, 7-10c. 76g. 6x4-8x6 625,-
675,-
795,-

Mega AC 22/20/3, 3E, 4, 7-8c¢. 165g.
Mega AC 22/30/x 7-12c. 224g 12x8

\f.-'

» /3

HP Orbit 15-xx, 7-10 celler, 170g

875,-

1075,-

Lithium Polymer celler, lose med PCB

340HD, 340 mAh, 9g (20C ~ 6.8A)
700HD, 700 mAh, 15g (8C ~ 5,6A)
1200HD, 1100mAh, 22g (6C ~ 6,6A) 120,-
1500HD, 1500 mAh, 33g (BC ~ 12A)  135,-
2000SHD, 2000 mAh, 50g{15C ~ 30A) 220,
Lithium Polymer pakker, faerdig med stik

95,
105,-

2 x 340HD med stik, 229 (6.84) 275.-
3 x 340HD med stik, 32q (6.84) 360,-
2 x 600HD med stik, 28q (3A)  Tilbud 195.-
3 x B00HD med stik, 42g (34) Tilbud 250,-
2 x 1200HD med stik, 48g (6.6A) 345,-
3 x 1200HD med stik, 70g (6.6A) 480 -

525,-

3 x 1500HD med stik, 100g (12A)

NI-MH celler uden loddeflige

KAN 650 lose, 14x29 mm, 159 15,
KAN 1050 lese, 17x30 mm, 20g 17,
GP 3300 lose, 23x43 mm, 59g 44 -
Stort udvalg i IN-LINE loddet Akkupakker.
Ni-MH pakker uden stik

7 x KAN1050 faerdigpak 225,-

8 x KAN1050 faerdigpak 245,
10 x KAN1050 faerdigpak 295,

7 x GP 3300 feerdigpak 420,

8 x GP 3300 feerdigpak 475,
10 x GP 3300 feerdigpak 575,-
12 x GP 3300 faerdigpak 680,-
Ni-CD pakker uden stik

7 x CP1700 feerdigpak 360,-

8 x CP1700 feerdigpak 400,
10 x CP1700 faerdigpak 500,-

COMPUTERLADER

£ ks Sedetslore
5 udvalg pa vores
i Webside.

X-PEAK 3A, 1-10C, 1-3 Li-Po
Vihar alle schulze ladere pa lager.

625,-

APC slowflyer og Efektro propeller.

APC Braendstof standard og 3D propeller.

Vi har et stort sortiment af APC propeller

il lave priser. Eks. 9x6E eller 10x4,7SF 35,
Se hele listen pa websiden.

www.el-fly.dk

Se de sidste nye priser, modeller m.m. pa internettet som vi opdaterer labende.

EPP MODELLER DEPRON MODELLER Batterier og celler EL SVEVERE OVER 3M

L o
I‘M‘.
XL 3200 Blizzard
XL 3200, spv. 320 cm. Vingen har 1.895,
kulfiber hovedbjeelke og er med flaps.
Blizzard spv. 350 cm. Vingeneren 1,895,

skum/balsa konstruktion med

glasfiber forsteerkning.

Begge modeller til 12 celler og en

Phasor 45/3 motor. Leveres beklaedt. (ARF)

EL-SVAVERE UNDER 3M

I : :
- __9}“4_’ R
: & -
- s
Big Swift Navaho

Big Swift m. kreengror, spv. 200 cm  1.095.-
Swift m. luftbremse, spv. 176 cm 950,-
Navaho m. kreengror, spv. 121 cm 950,-
il sp. 400 og 7-8 KAN1050 akku
87 /K.._._ 7
% ~
o
Variant 1 Variant 2
Variant 1, spv. 200 cm fil sp. 600 1.150.-
Variant 2, spv 200 cm til sp 600 1.195,-
/ B
Elipsoid Rapid
Elipsoid spv. 280 cm il sp.600 1295,-
Rapid spv. 228 cm til sp. 600 1295,

R 8. <

L

D44 Micro servo 12 Nem, 4.4g NYHED 160.-
D54 Micro servo 9 Nem, 5.4g 150,-
Servoerne D44/D54 har et lavt stremforbrug.

GWS (Hype) servo, 7 Nem, 9g 140,-
HS-81 servo, 26 Ncm, 169 160,
HS-81MG med metal tandhjul 260,
Jetl 4k / 5K modtager, 8-9g 250,-
Jeti Tk modtager, 15g 325,
Jeti krystal til Jeti modtager 60,

_ NYE JETI regulatorer
il Li-Po efler Ni-MH/

1#% ., = !
% Ni-CDcutoff. Fastra

At 45A.

995,-
HP Orbit 20-14, 10c. 2159, T=2.2kg 1.185,-
HP Orbit 20-16, 12c. 2159, T=2.2kg 1.185,-
HP Orbit 25-14, 14c. 250g, T=2.9kg 1.185,-
HP Orbit 25-16, 16¢. 2509, T=3.1kg 1.185,-

na  Jetiregulator JES 006, 1.5/ 69 175,
__,  Jeti regulator JES 012,4 /159 250,
i1 Jeti regulator JES 020, 5/ 20g 5,
Jeti regulator JES 030, 12/ 30g 375,
f[amfua f [Lg[z)t gc,m/zmsrzt
Hjerringvej 145D, DK-9900 F_rgc_:lenkshavn tif. +45 98 43 48 72
Telefontid: Forretningen:

Mandag 13.00-20.00

Tirsdag 14.00-18.00

Onsdag 14.00-18.00

Torsdag 13.00-16.00 Kun ordre
Internetbestilling er aben degnet rundt

Mandag 15.30-20.00
Tirsdag 15.30-18.00
Onsdag 15.30-18.00
Torsdag- Fredag lukket
Lerdag efter aftale
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Olivier Segvin

Gor din egen fallskarm
till gummirep eller vinsch

Ivar familjfinns en hund som gillar att jaga och bita sénder fallskdrmar. Trots bevakning och forsék att
hélla ndmnda best utom rdckhall fér dessa roliga "harar”, blir det @nd4 ett visst svinn pa fallskarmsom-
radet. Vi har darf6r borjat géra vara egna skarmar. Kanske ér det fler som kdnner sig hagade att sétta
igang med fallskdrmstillverkning men inte riktigt vet hur man gér? P4 internet har vi hittat en beskriv-
ning hos Aero @net som Olivier Seguin vanligen latit oss fritt 6versétta och publicera for

Modellflygnytts ldsare.
Steg 1:

Klipp en remsa pd 13,5 centimeter av
vardera tygbiten.

Falla varje langsida med en [em
millimeter bred fill. Det vill sdga, vik
upp 5 millimeter tyg och dra med ett
finger lings vikningen sd att ett skarpt
veck bildas. Vik upp kanten ytierli-
gare en ging sa att den klipta kanten
blir invikt i fillen. Sy en sém ldngs
med den uppvikta kanten for att fixera
vikningen.

Steg 2:

Fallskéarms-
W\ linan &r
\\  markerad i
\\ rott.
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Detta behovs:

* 1 meter tunt tyg i valfri farg, lampligen
liknande det som anvands vid tillverk-
ning av flygande drakar, till exempel
spinnakerduk, finns bland annat hos
www.hinter.se

* 1 meter ytterligare av samma sorts tyg,
men i en annan farg

* 1 rulle flatad nylon- eller polyesterlina,
1,5mmmidiameter, finns pa jarnhandeln
eller stormarknaden eller hos andra fir-
mor som saljer battillbehor

Skiir ut en mall i kartong. som kan anviindas * 1 bit kartong att skara ut en mall ur
vid tillklippningen av lallskirmens triangu-
lira tygstycken. Klipp ut delarna i tyg efter
mallen, 3 av varje firg per (allskirm.

Gor flera skiirmar nir du inda hiller pa!

* 1 bitkatting, med lankar omkring 20 mm
langa och 2 mm grova, finns ocksa pa
jarnhandeln eller stormarknaden

» flatad fallina, 2-3 mm grov, finns hos
jarnhandeln eller firmor som séljer bat-
tillbehor s

AVAWAWAY

Sy samman tygbitarna med 2 sémmar vid / \
varje skarv. Fiist triden i birjan och slutet

av varje som genom att backa och sy ngra /
stygn fram och dler. Sommarna ska vara / Kartongmall \, 125mm
atskiljda med cirka fyra millimeter, sé att / Tt tliskar- \

en kanal bildas mellan dem. I kanalen ska /-' iallgrfrr?l‘éns &

sedan polyesterlinan kunna triis in. ! tygstycken. \

125mm

~~ Har syns de

_ dubbla
sémmarna som
bildar kanal fér
fallskdrmslinan.
M Mark ocksa hur [&
sommarna ar
fastade med
' nagra stygn
fram och ateri |,
bérjan och
slutet.

g Triiin polyesterlinan i fallskiirm-
- ens kanaler. Linan ir i en enda
~ sammanhiingande del som garupp
~ ochned genom fallskirmens samt-
- liga kanaler. Ta hjilp av en grov
nal eller liten siikerhetsndl som
linans cna Zinde kan fiistas i. For
_ att [ samma lingd pé alla linor
kan man ta hjilp av tvd spikar
islagna i en brida pa limpligt av-
stand frin varandra. Se bild.

Knyt samman éndarna pé

Sy fast ¢ linan. Viind fallskdrmen ut

% linan och in [Or att fa sémmarna

§ med = pa insidan. Fiist en ring,
hjilp som du klippt 16s ifrin
av sick- kiittingen, i linbuntens éinde,
sacksom., Q och fallskiirmen dir firdig!
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Sa har faster man fallskarmen vid vinchlinan:

Konsten ar att knyta ratt knut:

Farst behovs ett ytterskal fran en fallina, 2 eller 3 millimeter grovt, for att hindra att vinschlinan
brister under vinschningen. Kapa av ett par decimeter fallina. Pressa ihop ytterholjet och dra ur
innanmitet. Stoppa in dnden pa vinschlinan istillet. Falj tillviigagidngssittet som visas pi bil-
derna. Se hilderna nedan.
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“Att flyga ar att leva”

"Attflyga ar att leva ”ar
en legendarisk titel pa en
bok som skrevs nagon
gang pa 70-talet. Men har
man lyckan éver att vara
modellflygare med alla
sina fordelar skulle jag
vilja gora ett tilldg: " Att
experimentera och se-
dan flyga, dr attleva ”.

ag tycker del experimenteras alldel

es forlite bland modellflygarnaidag.

Titta i vilket magasin som helst.

Tyska, engelska eller amerikanska eller
for all del dven hir i modellflygnytt:
ARF, ARF ochiter ARF. Finns detingen
som vill bygga sjilva idag? Alla olika
tester pa CAP, Extra, Diablotin och allt
vad det heter stir mig néistan uppihalsen!
Ar det verkligen bara Kyosho, Scagull,
Vmar mm. som klarar
av att framsltilla nya
modeller?

Men hav fortros-
tan gott folk. Det
finns botemedel. Sa-
kert flera stycken,
men jag har kommit
kontakt med ctt av
dom. Det stavas

AIRCOMBAT.

Harduinte en osed-

vanligt rymlig och
tylld penningpung gir
det inte att komma till
en Combattivling med en ARF. Hiir giil-
ler det istillet all experimentera fram

vackra, viilflygande,
snabba, ldtta, enkla, dis-
tinkta, littbyggda och inte
minst billiga flygplan. Ut-
maningen dr alltsd optimal!

Combattivling

Det finns nagra enkla regler man
miste ta hdnsyn tll om
man avser att tivlamed
sin skapelse i en
Combattiivling. Planet
miste vara i skala 1:12
plus minus 5%. Origi-
nalet ska ha tjinstgjort
mellan dren 19351945,
Motorstorlekarna ska vara a:llingé&. 15
for de mindre, typ Spitfire, Focke Wulf
mm, samt .25 (ill de stérre, typ Corsair,
Hellcat mm. Tidigare har det varit tillitet
med endast .21 motorer [Gr dessa, sa det
har blivit lite tuffare [Gr oss som fortfa-
rande hiller oss till de smi. Det iir fiven
tillatet att kora med tvimotoriga plan och
dé far man ha tva stycken .15 motorer.
Sedan vi i Kiittilstorp bérjade intres-
seraoss for det hiirmed AirCombat s har
vi knappt flugit nagol annat. Det ir si
otroligt givande. Den [Grsta modellen vi
knopade ihop var Focke Wull. Vi testade
ett helt nytt byggnadssiitt som funkade
Over all forvintan. Vi skar ut vingkirnor
och kropp i rosa frigolit - ECOPRIM.
Stabbe, fena och skev skar vi ut i papp.
Mingarynkade paniisan atoss och kunde
inte tro att det skulle fungera trots att man
sdg planet i luften! Vinge och kropp
tejpade vi med forst glaslibertejp och
dérelter vanlig maskeringstejp. Pa med
lite firg och scn var det klart. Firdigt pa
en kvill. Flog mycket stabilt och bra. Vi
jot av lycka! Manga blev intresserade
och vi gjorde nagra byggsatser som vi
silde. ( Se MEN nr 2- 03 ) Vi har halt en

enorm glidje
dver denna modell,
men nidr vi boérjade
tiivla med den rickte den
inte riktigt till. Den visade

sig vara aningen for tung. Sa vad
gora? En ny modell sa klart!

Macchi 202 “Folgore”

Det ir kul att ha en modell som inte dr si
vanlig resonerade vi. Vi hittade en [talie-
nare: Macchi 202 "Folgore™, Jiklar vad
tuff. Vi byggde den pa ungefir samma
sdtt som Focke Wullen. Kroppen iir be-
tydligtkortare och mulligare, vingen tun-
nare och spiinnvidden aningen stérre. Den
varbetydligtsvirare atttrimmain. Tyngd-
punkten maste vara exakt. Wulfen var
betydligt mer [orlitande. Men niir viil allt
var intrimmat sa var den ljuvlig att flyga.
Den gick ocksi nigot snabbare dn vad
Waulfen gick om én inte nagon dramatisk
skillnad.

Niir vi borjade tivla med Macchin si
var det vil inte helt utan framgéng, men
vi hade fortfarande svart att hinna med
alla med .25 motorer. Sa vad gora? Ni,
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ingen ny modell. Vi
gillade Macchin. Det
fanns annat att [or-
biittra.
Vi upplevde att
vi inte hade till-
rickliga varv i
vara motorer.
. Meroljaoch Nit-
ro. Efterhundra olika blandningar och
lika minga svordomar borjade vi fa liv i
vira motorer. Ljudddmparen borrade vi
upp en liten aning. Det gjorde en del.
Propeller? Vilken ir bist? Vet fortfa-
rande inte svaret. Vi har testat massor
med snurror vi det hiir laget. Det dr detta
som gor tivlandet sa intressant. Man
testar grinser. Utvecklar. Hade vi
inte tivlat sd hade vi nog fortfa-
rande stitt hir hemma med
vir torsta Combatmaodell
och tyckt att det var ka-
non.

Spara vikt!

I vinter har sa det stora
lyftet kommit. Spara vikt! (Ni, inte var
cgen, last det hade nog inte skadat det
heller). Den forsta versionen av Macchin
viigde cirka 850 gram. Det dr alldeles for
mycket. Motor. tank, ack och radio-
utrustningen i Macchin viiger ungefir
400 gram. Vi satte upp som mél att fa ner
totalvikten till 700 gram. Mindre fir mo-
dellen ndmligen inte viga vid en
AirCombattavling. Sa vad gora?

Skira bort s4 mycket material i krop-
pen som mdjligt. Klid med gripapper is-
téillet for tejp. Balsa istédllet {or papp.
Microservon dverhelalinjen, Littare ack.
Fler forstirkningar i vingen 1 liitta mate-
rial. osv.

Vi lyckades! Nu skulle det flygas!
modellflygnytt nr 3 2004

Med stellrusna lingrar pa radion steg
Macchin upp emot skyn. Vilkel djiikla
drag! Planet férsvann upp i skyn snabbt
som en avloning. En enorm skillnad. For
att jamforaskillnaden flég vimed Wulfen
samtidigt. Det kiindes som om Macchin
gick mer iéin dubbelt sa lort. Nu ska alla
jugolemmor [ veta att de lever!

Utay de Focke Wulfarna som vi salde
var det nog mycket fi om ens nagon som
kom till nagon tivling och det &r i och for
sig inget fel med det. Det ir en jittekul
maskin att flyga som tal niistan vad som
helst. Vi har hatt stor nyttaavden till vara
nyhdrjare. Perfekt som andramodell.

De nya Focke Wulfarna vi tillverkat
har vi nu ocksa gett en "urholkning”. De
gar naturligtvis att klid med papper ocksa.

Kiittilstorps RCK

Den senaste versionen av Macchin édrinte
alls lika stryktalig men har en helt annan
prestanda.

En hiindelse som ndstan ser ut som en
tunke sa iir det laktiskt padet lilla viset att
vi i Kiittilstorps RCK fortfarande tillver-
kar de hir byggsatserna. Kinner ni er
sugna sa skicka en mail till adressen
nedan. Prisel iir 350:- Skriv vilken mo-
dell du villhaochomden ska vaen littare
tavlingsmodell eller en "Basic strykta-
lig”. Aven om vi skickar med en bygg-
heskrivning sd lamnar det mycket stor
fantasi kvar dtbyggaren. Annars kan ni ta
steget fullt ut och experimentera sjilva
med nagon egen vald modell. Det iir inte
alldeles enkelt, men dr mycket spinnande
och berikande. Det finns plats foir dnnu
fler piloter och byggare hos oss i ACES!

Viillkommen till att tivla 1 AirCombat
och du: Trimma hojd!

Dan Stréinghy Kiittilstorps RCK
dan.strangby@ swipnet.se
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EL-e-FANTASTISKT 2004

Den 24 - 25 Juli arrangeras ELEFANTASTISKT igen!

Aven i ar pa F6 i KARLSBORG.Massor med grasytor och
asfaltbanor finns till férfogande. Kom och traffa likasinnade.Tag
med vad du har. Allt som flyger med EL &r valkommet.

All-up, last down contest, landningstavling m.m.

Fikaforsaljning och kvallsgrill. Logi i klubbstuga eller camping
direkt vid faltet.

Info: Janne 0505-40370 el. Bo 0503-13602

Tavlingskalender AirCombat, Svenska Cupen o4 07

Datum Tavling O Bmm Kontakt
040703  Eurocup _ Stenstorp Vast Henry Leuchovius
0407 10-11 Aircombat Cup Lulea Norr  Jens Hedstrém
040724 EuroCup Haparanda  Norr Jens Hedstrom
040731  Aircombat Cup Angelholm Syd  Thomas Hylander
04 08 07-08 SM Alingsas Vast  Henry Leuchovius
040814  Aircombat Cup Hallstahammar Ost Jens Mardh
040814  Aircombat Cup Umea Norr Jens Hedstrom
040821  AircombatCup Solvesborg Syd Thomas Hylander
040821  Aircombat Cup Skellefted Norr - Jens Hedstrom
040828  Aircombat Cup Sigtuna Ost Jens Mardh
040904  Aircombat Cup Lund Syd Thomas Hylander
040911  Aircombat Cup Haninge Ost Jens Mardh
040925  Aircombat Cup Tvaaker Vast  Henry Leuchovius

3 rundor + final galler vid samtliga taviingar utom Svenska Masterskapet,
Varie pilots 12 basta heat raknas | Svenska cupen. SM avgors over 5 heat +
final, tre heat pa I6rdagen och resterande heat samt final pa sdndagen

Kontakt Telefon Mail

Jens Hedstrom  070-546 81 88 jens.hedstrém @1ab.se
Henry Leuchovius 033-17 78 69, (0322-178 61) henry.leuchovius @ pulsen.se
Thomas Hylander 013-17 85 20, 070-93 84 103 thomas.hylander @ fmv.se
Jens Mardh

013-741 14,0709-949484  jensmardh@hotmail.com

Modellflygkalender

2-4 juli: Scania Cup World Cup Contest, AKM pi Rinkaby.

2-4 juli: Sollefted Modelll‘IyUI\lubb anordnar Langselemeeting helgen
efter midsommar pa Langsele flygplats, Allaiir viilkomna med allt som
flyger till en trevlig tIyOht‘,lg Asfalt, Toaletter, Kamping. Laddnings-
el, Servering. Frfigor besvaras pa tel: 070 5454417 / Lennart

3 juli: Tavling Palsbhoda Q-500

3-4 juli: WMHK i samarbete med Sodertilje mfk arrangerar Ut 3
tivling iklasserna F3c. sport och populidr. Anmélan till Jan Boman tel
070-715 03 04. Jan Boman.

3-4 juli: Striingnis triiffen F3A. F3A F3A-Nordic F3A-Sport

3-4 juli: Tivling Graupner Aresti Cup (Griinscupen) Stacklanda
3-9 juli: Meeting Midnight Sun Fly-In Knéppelasen, Lulei

4 juli: Tivling Sommarlovsmaxen F 18, Tullinge FIA-Pop FIB-Pop
F1G F1H HKG P30

8-11 juli: Helikoptertraff for 3d-llygninganordnas av Karlskoga mfk.
Det kommer ca 10 st norrméin som kommer att hjilpa igiang de som vill
lira sig att flyga 3d. Start kI 11.00. Ordf. Stefan Karlsson tel 0586/
58552 eller mobil 070-5236560.

10 juli: Meeting Modellflygartrilli all enkelhet Malungs Modellflyg-
filt (vid Mygplatsen).

17-18 juli: Graningemeeting pa Granlanda modellfly gfiilt (ligger 500m
dster fotbollplanen Graningebruk). Camping vid filtet. Kontakt Séren
Selin 0620-21250. 070-3401024. http://www.granlanda.rcflyg.se.
17-18 juli: Meeting Jetmeeting Laxa Flygfiilt

17-18 juli: Tivling Buntenduellen Amliden, Norsjé I'3A F3A-Nordic
F3A-Sport.

17-24 juli: Mccting Helsingborgs meeting Modellflygfiltet, Osterle-
den 101

19-22 juli: Meeting Triningsdagar Konstflyg Amliden, Norsjo
24-25 juli: ElL-e- FAN I'AS I lel anordnas pa I'6 i Karlsborg.

23-31 juli: Skalaflyg-VM i Deblin, Polen.

24-25 juli: Graupner Aresti Cup Brinnebrona Flygplats

29 juli: LEN-Cup LENs klubbfilti Sjogestad F3A-Nordic F3A-Sport
30 juli - 1 augusti: MFK Albatross anordnar Séderhamnstriiffen pa
F15 frin fredag kl 18 till séndag kI 15 (huvuddag pa l6rdag) for alla
sorters flygplan. Plats for husvagnar och tilt, dusch, vandrarhem, lasbar
hangar med elstrém for laddning mm. Asfaltbana 40m bred 2450m
ling, uppklippt grisyta for segelflye. Rolf-Inge Anderssson, tel:0270-
424774 mob: 070-5485906 E-post inge.an@telia.com

31 juli: Tivling Gam Racet Lovstadfiltet F3D Q-500

31 juli-1 augusti: Arvikatriffen

6-8 augusti: Mccting i Ovik Mellansels Flygplats.

6-8 aug: Modellllygmeeting pd Slitten sédra infarten till Skillingaryd.
Fiiltetdrett 300m langt griisfilt iimpligt fér det mestainom modellflye.
Arrangér: RFK Skilling, Stig Andersson dag 0370-375674, kviill
0370-71577, mobil 0733-816222.

7-8 augusti: Meeting Hangflyg i Silen Silenfjillen.

7-8 augusti: Modellflygmeeting i Ahus [6r allt som gir att styra.
Modellflygfiltet vid motocrossbanan 4 km Iran Ahus. Ripa Mfk Mats
Erlandsson 044-3500202 alt 070-5350202 eller Hikan Lindstrim 044-
71157 alt 0709-40058 1. Mer info www.ripamfk.com.

7-8 augusti: Modellflygdagarna anordnas av Karlskoga mfk med
uppvisning inom modellflyg. Start kl 11.00. Ordf. Stefan Karlsson tel
0586/58552 eller mohil 070-5236560.

7-8 augusti: Helikopter-SM, arrangér AKMG pa Torslanda, Goteborg.
5-15 augusti: VM i Advanced Aerobatic (helskala) hills pad Ljungby-
hed, avslutas med stor flygshow.

12aug: LEN-Cup LENsklubbfilti Sjogestad F3A-Nordic F3A-Sport.
13-15 aug: Skala-Vist Torslanda Modellflygplats, Aresti F4C Popskala.

MULTIPLEX

och Kontronik
Radiostyrning, elflyg, modeller,
tillbehor av hog klass.
Distributér ach service:

ORBO

Elektronik/Hobby AB

Box 6102, 162 06 Villingby
Tel 08-83 25 85 » Fax 08-83 24 52

stora

NU MED BOXERMOTORER [

3F:s HOBBY SERVICE
Oxelogatan 20 A «

613 00 Oxeldsund ATERFORSALJARE ANTAGES
0155-21 56 86 » 0155-328 47 http:/fwww.orbo.se
Mobil 0739437670 E-mail: info@orbo.se

* Motorer 40-210 cc
* MTW Ljuddémpare

* Propellrar Koltiber

US COMPOSIT
Bensinmotorer
[D1

{5 050170762 0501-701 14
# Lingonviigen 6 us.composit @ telia.com
54232 MARIESTAD us-composit.com

och Trd
* Ljudddmpare
* Modeller
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13-15 augusti: Sundsvallstriiffen Oriker. vid IKEA Sundsvall.

14 augusti: Hostflygmeeting i Stenstorp Oslerlanda, Stenstorp.

14 augusti: RM i Q500 Dragsiingarna, Insjon  Q-500.

14 augusti: Norrtiilje och Roslagens Flygklubb inbjuder till Modellfly g-
wiff for alla typer av R/C-flyg. 650 x 15 meter asfaltbana och stora
grisytor! Plats Mellingeholms flygplats i Norrtélje, inlart [tin vig 276,
Akersbergaviigen. Alla modellflygintresserade viilkomnas. Vi borjar
kl. 10 och héller pé si linge vi orkar. Grillning pa kviillen. Info. Rune
Oberg 0176-13349.070-2073107 eller rune.oberg@telia.com Resery-
dag iir 15 aug. vid daligt viider. ring om du ir tveksam om viidret.
14-15 augusti: Modellflygmeeting i Tingsryd. Giller allt som flyger.
Finns: En stor hangar och mdéjlighet till husvagnscamping. Ring
Ingemar Thern 047731166 Peter Karlsson 0706382350, Arr. Tingsryds
MFK Dackeflyers.

14-15 augusti: Tivling SM RM Johannisbergs [lygplats, Visterds
F2A F2B Semistunt F2C F2D Good ycar

15 augusti: Tivling Futaba Acrobatic Scale 2004 Tullinge Flygplats,
Aresti.

15 augusti: Tivling Herrljunga HLG Herrljunga F3K

18 augusti: Meeting “El-Kriftan™ Elflygmeeting  Grimstaliiltet,
Viillingby

21 augusti: Sala Pylon Salanda F3D Q-500.

21 augusti: I[GG-SVERIGE storsegeltrift i Fjillbacka. Kontaktman:
Arne “Stepson” 0515-91075, 070-5904721.

21-22 augusti: Meeting Meeting i Ostersund Optands {1y glilt.

22 augusti: MFK OskarshamnsEskadern anordnar modellflygdag kI 9-
16 for radiostyrda modeller pa Oskarshamns flygplats, 10 km norr om
Oskarshamn utefter viig E22. Vir [lygdag ér sannolikt sédra Sveriges
storsta, med ofta ett 70-tal modeller i depin. Evenemanget kryddas med
smi Gverraskningar. byleshandel, forsiljning, lotterier och mycket
publik. Kontaktman: Per Isaksson, tel 0491- 10492,

22 aug: Viisterdstivlingen Johannisberg, Visteras F2A F2C Good year.
22 augusti: Skalativling SLM 2004 Tullinge Flygplats Popskala.
28 augusti: Tivling i elsegelflyg Kungsbacka Inlag  El populir.
28-29 augusti: Kungsingen Cup i F3B, Toppfiltet. Stockholm.

30 aug: Kungsbacka Cup KungsbackaInlag F3A-Nordic F3A-Sport.
3-5 september: Flygdag/Uppvisning Tjejer Flyger Borlinge.

4 september: Friflyg UT | Alvaret, Oland. F1A F1B FIC FITFIP
4 september: Viistkusttriffen Inlag, Kungsbacka F2B Semistunt

4 september: Tivling Billingetrollet Axvalla hed F3B-T

4 september: Tivling Viklanda Racet Viklanda modellflygfilt Q-500
4 sept: Mfk Getingen inbjuder till meeting pa vart omtyckta flygfilt i
Gnarp. For info kontakta Gabriel Morner (060-30899) eller Sven-Lrik
Holmefeldt (0652-243 43). Se dven hemsida.

4-5 september: Meeting Helikopter meeting Modellflygfiltet, Oster-
leden 101

4-5 september: SM F4C, Sportskala pd Tullinge Flygplats.

11 september: Tivling Galax Open (DM Stockholms lin, DM
Milardalen) Tulling FI8 F2A Semistunt F2C F2D Good year
11-12 september: Jetmeeting Laxa Flygfilt

11-12 september: LEN:s Hosttdvling ev SM Sjigestad, Linkdping
F3A F3A-Nordic F3A-Sport

12 september: Solnas Pokal Johannisbergs flygplats, Visterds F2A
F2C Good year

18 september: Inomhusflygning Hobbymiissa & Bytesmarknad 2004
Nolhaga Idrottshall. Alingsas.

18 september: Tivling NASKO Open - Final Falkoping F3B-T
18 september; DM for Stockh.lins modellflygftrb. F31 Topptiiltet,
Stockholm F3J

18 september: Distriktsmisterskap SLM 2004 SC Rundafiiltet FIA
F1B FIH HKG P30

19 september: Tiivling Final Futaba Aerobatic Scale 2004 Brivalla,
Norrképing  Aresti

25 september: Tivling Vinersborgspokalen Briittelund. Viinersborg
F2B Semistunt .

25 september: Tivling Final Lilla Friflygcupen Akermark sydost
Mosis mellan Orebro och F1G FIH F1J HKG P30

25 september: (reserv 26/9) anordnas Virner Meeting, sjoflygtriaff vid
Krono Camping i Lidkoping. Arrangor Brinnebrona Fk. modellflyg-
sektion och Lidképings Modell FK. Ring Bo Nylund 0510-25024,
Lennart Skald 0510-29288.

4-9 oktober: Int.misterskap VM Friflyg inomhus Slanic Prahova,
Rumiinien.

Sind giirna in datum for evenemang tidigt sa undviks onddiga krockar.
Anviind helst funktionen via hemsidan.

Sjoflygtraff anordnas i Holsljunga i borjan av september vid
Limplig viiderlek. ring fir info till Finn Jonassen 0325-323 82.

modeliflygnytt nr 3 2004

PURE POWER !

Elltech dr Webras representant i Sverige

Webras nya Boxer-motor! Boxer 30-2FT
En 30 cc ringad boxer med 3 kullager och mycket
lag vikt. Idealisk fér aerobatic och skalamodeller.

Volym: 30 cc - Effekt: 4,4 Hk + Varvtal: 2000-10000
rpm « Vikt: 1080 gr « Foder: Stal » Kolv: Ring

Webras nya 91-motor med aluminium-
foder och nya forgasare 3N-60H

Volym: 15 cc » Effekt: 3,2 Hk = Varvtal: 2000-16000
rpm = Vikt: 590 gr » Foder: Aluminium = Kolv: Ring

Webras nya Scan
Ds 8 mottagare.
Ingen krystall

En PLL-frekvens
synthesizer alstrar
frekvenser i steg om
10 kHz. Kénner av

sandarfrekvensen och laser
med en knapptryckning. Finns
for 35 MHz och 40 MHz. Fail-safe
kan programmeras. Guldkontakter.

Mottagarbatteri: 3,8, 8 Volt »
Temperaturomrade: -10 +55= Vikt: 25 g

2R FLLTECH

» Hallavagen 4, 512 60 Overlida
Oppettider 0900-1600, mandag - fredag
Telefon 0325-323 82 = Telefax 0325-325 36
Hemsida; www.elltech.o.se E-mail: finn@elltech.o.se

langre nodvandig.
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. _ SPanmgpahobbymarknaden

Rare Bear is here Futaba-nyheter
Nu lir den ha kommit till Carrocars lageriLinképing, Thunder Tigers unika Futabas  nya  7-kanuls
ARF-modell av Rare Bear. Modellen ir i skala 1:6 och har en spiinnvidd pa computer-radion, 7C/FF7, har
1600 mm och en flygyikt pi ungefir 4 kg. utrustats med ny programvara
En fiirdiglackerad kropp i glasfiber och en balsavinge, klidd med Oracoveri  for flyg och helikopter. An-
Rare Bears vil och guld dekor. Bygget ir forberett for ldggningen har tio modell-

infillbara still som kan kdpas till som optionpaket.
Av det vi sett verkar de( vara en supermodell.

minnen och tre programmer-
bara mixers utéver de fasta
programmen  for  V-tail,
[laperons och elevons. Sex
olika swashplate-typer kan
stéllas in, inklusive CCPM.

PPM eller PCM-modulering
med failsafe med PCM-motta-
gare,

Den levereras med en R137
mottagare och tre S 148 servon
och kostar cirka 3100:-,

Tre nya digitala servon fréin
Futaba har kommit,

§9254 iir et dubbelt kul-
lagrat gyroservo som kommer
att ersiitla det gamla S9253 i

- = = sortimentet. Dragkraften ir 3,4
Nytt sortiment Vridbart stall e Bttt (e
Procar AB i Veddige har fun- Eurokit har tagit fram ett nytt roterande 4.8 V). Priset ligger pa cirka
deringar pd att bredda sitt verk-  landstill som klarar modeller med vikter  1100:-.
samhetsomride. Dirfor kom-  upp till 12 kg. Landstiillsbenet roterar 90° S9154 dr ett ligprofils ving-
Mer man att ta in prylar ur  underinfillningen med hjilpaven finurlig  servo 4,6 kg dragkraft och has-
Horizons stora sortiment pi  kuggstingsmekanism i huset. tigheten 0,14 s (vid 4.8 V).
prov under viren, Stiillet presen- Aven det har dubbla kullager

och kostar cirka [ 100:-.
Slutligen $9153 som iir et
“large-scale” servo med hela
12 kg dragkraft vid 4.8 V (15
kg 6 V) och en hastighet pi

Bland unnat kan det bli aktu-  terades  forsta
ellt med de fina ARF-flyg- gdngen pa drets
modellerna i serien Hangar 9. Nurnbergmiissa

Bland flygmodellerna finns  och ir i full pro-
tex skalamodeller av Warbirds  duktion.

och stora aerobaticmodeller Eurokits pro- 0.19'5. Det har dubbla kullager
som Extra 3308, Aven en del  dukter siljs hos och metalldrev. Priset ligger
enkla modeller finns i produkt-  Séders RC/ pé cirka 1435:-. Futaba distri-
serien Hobbyzone. Hobby och dir bueras av Minicars AB.

Annatintressantisortimentel  hittar ni fler ay
ar flygmotorerna Evolution deras nyheter,

: - . - o o
Bingms, Att vinta pa fran Great Planes
= Det var svart att viinta med att ta med de hiir tva n a4 ARF-mo-
ARF'JEt knmb"pakEt dellerna frin Great Planes i Axel, d

Graupners friicka jetmotor- Harpoon-modellen byggd i glasfiber. Detérnogingen 1d¢ att gé och f‘rﬁgaiaf{'ﬁirmﬁignu men ftrhopp-
traincr, Harpoon, har blivit  bide kropp och vinge. ningsvis kon)mcr de to'rstfa exemp]areq nagon gang under histen.
mycket populiir och kommer i Flygegenskaperna siigs vara myckel Tva klassiker &r det i alla fall. En Super
ari flera olika kombi-set, bland  sniilla med en berdknad flygvikt pa 7.5 kg~ Stearman ~ med
annat med den nya JetCat P60 och ett stort hastighetsomride. drygt 1800
turbinen, Harpoon har ocksa utrustats med en an- ~ mm Spann-

Paketet innehdller, farutom ordning [or styrning av jetstralen i hojdled  vidd och en lite
modellen Harpoon ochen kom-  vilket dkar pa mandvertorméiganiliga far-  mindre Formula

plett JetCat P60 med alla tillbe-  ter speciellt. One Py_lonracer,

hor som kriivs for att kéra den, Priset for et kombi-set blir mycket for-  Little Toni, med 1600

dven infillbart landstill, alla manligt i torhallande till styckpriserna for ~ mm spinnvidd.

servon  kablar och Power- de ingdende delarna, Biigge 1110(]9_]]&1'[1& dr tribyggen med MonoKote-klidsel och
strémbrytare. Graupner distribueras av Hobbyborgen,  lackerade glasfiberképor.

madallflveanudt me 2 anna




Micro-Whizz

Micro Whizz heter en ny 815 mm och priset ligger pa
ARF park-flyer fran Great cirka 1210:-.
Planes. Great Planes prylar distribu-
Modellen dr tillverkad 1 erasav Minicars AB.
balsa med en kroppsbom av

Kolfiber. Den ir firdigklidd i
med Monokote. 3 .

Kompletieras med radio-
prylar, elmotor, viixellida och
fartreglage. Spéannvidden ér

Mer digitalt fran Hitec

Hitec utikar sitt sortiment med digitala servon med (re nya
modeller som ersiitter de gamla HS59XX servona.

De nya heter HS 6965, HS6975 och HS6985 och ér utrustade
med de nya karbonite dreven. Fordelarna
med Karbonite-dreven dr vikten samt
avsevirt minskat glapp som metall-
dreven kan fa niir de slits.

Hastigheterna i /607 och still-
krafterna i kgem dr i tur och
ordning 0,08/8. 0,1/10,4 och
0,13/12.4. Alla tre har mat-
ten 40 x 20 x 37mm och
viger 52 g. Cirkapriserna
ligger pa 890:-.

Hitec distribueras av
Kyosho Sweden AB.

Minihelikopter fran Protech

Protechs nya mini- Helikoptern utom
helikopter, Zoom 400 har nu  elektronikprylarna kostar
kommit till den svenska mark-  cirka 2500:-.

naden. Det dr Racecar Hobby
som tar hem den. Zoom 400 ir
en eldriven helikopler med
630 mm rotordiameter som &r
valdigt lik sina storre brader.

Den dr kapabel til avancerad
3D-flygning och den flyger
lika bra inomhus som ute 1
friska luften.

Ny CD-motor fran RCV

RCV Engines Limited pre-  och har alltsd 15 cm”’ slagvo-
senteraren ny motorisin CD-  lym. Det som gér motorn spe-
serie. Forkortningen CD stir ciell dir den ldqa bygghdjden pi
for Crank Drive vilketinnebdr  cylindern.

att den utgdende axeln &r den- Den dir jamforbar med en
samma som vevaxeln. normal 52:a fyrtaktsmotor.
Det later ju inte sd markviir- Ni hittar mer information pé
digtmen forRCViirdetenan-  RCV:s hemsida,
norlunda Iosning. Deras "van-  www.rcvengines.com.

liga” motorer har ju propellern
pacylinderfodret.

Den nya motorn heter
RCV91-CD
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Hembyggen i skala 1:5

Ar ni intresserade av riktigt lina skalamodeller i ARF-utférande av en Rans
RV-6 eller en Velocity XL7 Da ska ni fa ett bra sur fnp\.' Kollain hemsidan pa
www.rchomebuilts.com, dir vi-
sar  Experimental  Aircraft
Maodels upp sin produktserie och
beskriver modellernai detalj.

Den hoga skalariktigheten
kommer av att de anviinder
ritningsunderlag {rin tillver-
karna av [6rebilderna som ocksa
levereras 1 byggsatser. Till skill-
nad frian regeln {6r hembyggare i
fullskala att byggaren méste ut-
fora minst 51% av byggjobbet
sjiilv si tillater EAM-reglerna att
yggarena av deras mnde]lcl en-
dast utfor de sista 1 1% av bygget.

De flesta modellerna  har
glasfiberkroppar och sprygel-
bygeda vingar och levereras med
ett omfattande tillbehorspaket.

Kanske ett importérsobjekt.

Reflex XTR

Nu finns den nyaste versionen av RC-flygsimulatorn Reflex finns ute pa
marknaden. Sjilva simulatorprogrammet kan man faktiskt bestilla fran
tyskland utan kostnad om man inte tycker att de som utvecklar det ir viirda ni-
got [6r modan. Tycker man det finns det olika nagra prisnivier att vilja pd nér
man bestiller programuppdateringen.

Det som kostar dr USB-interfacckabeln till datorn ull\en tydligen ir ~.|xu-
ellt framtagen for just Reflex.

Sidana distribucras av Kyosho Sweden.

Data-logger for RC-modeller

Brother Hobbies dr en ny
bekanskap inom RC-hobby-
branschen. Brother Hobbies
har blivit Nordisk distributdr
for ett data loggningssystem
[rin amerikanska Eagle Tree
Systems.

Systemet kan utrustas med
diverse sensorer med vilka
man kan logga en méngd olika
data som hastighet, tempera-
tur, varvtal, hojd, spianning, G-
belastning m m. Overféring av
data till datorn sker via en
USB-port.

En enhet som iiven kan
siinda data 1 realtid dr utlovad
inom kort.

Systemet édr anvindbart
inom bade RC-flyg och RC-bil
och siikert finns det manga an-
dra applikationer dir det éir an-
vindbart.

Mer information kun ni hitta
pa: www.brotherhobbies.com.

Flight Data Recorder
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Detta ar kom vattnet tillbaka

rets forsta Virnermeeting genom

Sloﬂyg Afﬁrdes helgen 24-25 april vid
Krono Kamping i Lidképing.

Gunnar
Skéild med
Andersson

King Fisher.

Detta ar kom vatinet tillbaka! Forra
aretvarde "utei” vattnetoch f16g, Viirnern
hade dé en vildigt lig vattenniva s bi-
larna var parkerade ca 75 m frin stranden
som i idag dr vattenfylld mark

Ett smirre antal sjoflygare méttes i ett
skapligt vider. Lirdagens vider bjod pé
sol och virme, en vind, NV riktning, ca4-
6 m/s tkade nagol fram pa eftermidda-
gen. Ett flygbart vider med andra ord.
Sondagen var nagot bittre da vinden var
lugnare.

Deltagarna kom ilran Lidkdpings
modellflygklubb, Uddevallas modelllly g-
klubb, Virnerborgs mtk och sa ifran
Brinnebrona FK modellflygsektion.

Aven detta ar var hestkarna ménga och
bland dem ett antal drade lokala
modellflygare, utan modelleplan. Synd,
tycker Gunnar Skold, for att sjotlyga
med pontoner ir inte sd svért som det kan
verka vara. Inte heller att tillverka ndgot
lampligt " flytetyg"™ for modellen.

Gunnar berdittar

Den yngste deltagaren, Philip Holmgren
12 ar, har sjilv gjort ( och lite hjilp fran
pappa Christer) egna pontoner ay frigolit.
Till liste har han limmat fast en furulist
dédr man skruvar fast landningstillets
faste. Klitt med solarfilm, titat med
vitrumms silikon och vipps sa har mo-
dellen fatt ett par enkla men funktion-
dugliga pontoner.

Christopher Ostling 14 4r. ocks nyli-
gen erdvrat sitt RC-cert, har kopt firdiga
pontoner dir [dstanordning medfdljer.
Christopher har fatt géra riggen mellan
modellen och pontonerna sjilv av piano-
trid. Bada har sin nyborjarmodell och
flyger med.

Enligt Gunnar dr det som synes inte si
miirkvirdigt att tillverkaett par pontoner.
Instillningen av dem kan vara lite trixigt
men dven diir finns det hjilp att 4.

Tidningarna Allt om Hobby och Mo-
dellflyg Nytt brukar ha lite notiser.
Hobbybicker som finns pa biblioteket.
Kompisar med erfarenhet av sjoflyg eller
kom till ett sjoflygmeeting och fraga fly-
garna direkt.

Tack vare att kommunen i Lidkoping
har snyggat till badplatsen vid Krono
Kamping sa kommer flygarna énda fram
till kanten vid vattnet for att kunna styra
sina modeller. Aven sjdsittningen av
modellerna dr enkel att gora, det dr ju en
badplats.

Det dr langgrunt vid denna plats. [ ett
par stovlar kommer du ut ca 200 m och i
ett par vadarstévlar kommer du ca400 m
innan det stupar brant ner under ytan.

Siikerheten ir ocksa god. Det finns bat
att hiimta modellen med (de far lana
baten av kampingen ) men eftersom det
dr sa linggrunt behéver de inte anvinda
biten si ofta.

Telefon for att larma med finns pd niéra
hall. En livboj med bar ocksa.

Om du inte har tagit med dig fika si
finns kampingens Café pa gang avstand.
dir dven toaletter finns.

Arrangtrerna har det riktgt bra for-
spint med fasciliteter infér sina meetings
hir pa Krono Kampings badplats.

Lidkopings MFK och Brinnebrona
FK:s modellsektion lovar att ha ett
meeting i host ocksa nimligen den 25
september.

Gunnar Skoéld hilsar er vilkomna da
med fragor och modeller.

Vid pennan Lennart Skéild
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JOOM 400

ALMOST READY TO FLY ELECTRIC MICRO HELICOPTER

Ca: pris.

2 490::

Homplett elektroniskt
servoset finns som tillbehir:
Innehaller;

4 st. B-205 micro servon

6 kanals FM micromottagare
Microgyro NT 300
Fartreglage 204

LiPo hatteripack 11,1V - 1400 mAh

TEKNISKA DATA
@ Rotordiameter: 630 mm

® Langd: 580 mm
® Flygvikt ca: 500 g
® Motor: Megax 400
- @ Autorotation
® Collective pitch
® Fullt kullagrad
@ Kardandriven stjartrotor
@ Stjartbom i aluminium

Zoom 400 satter en helt ny standard inom eldrivna helikoptrar.
Denna helikopter ar liten, men flyger som en stor.

Vilket mojliygor avancerad 3D flygning till en verklighet.

Denna modell fiyger lika bra inomhus som utomhus.

Ar du ute efter en liten helikopter med stora flygegenskaper
$a 4r Zoom 400 modellen for dig!

Sprangarvagen 14, 132 38 Saltsjo-Boo Tel: 08-747 22 98 Fax: 08-747 22 97 E-mail: info@racecar.se Mﬂ[ﬂ””””ﬂﬂ,

Aterforséljare sokes/Kontakta: info@racecar.se




Nar du ar redo fér en
fyr-taktare ér SAITO
redo for dig!

Nedanstadende motorer ér storséljarna -
och det finns 22 stycken fill!

FA-40A

AAC. 6,61 cc. Viki 290 g. Varvtal 2.000-
11.000.
Propeller APC 11x5 - 11x7..s -

FA-40A » PRIS 2.085: W
“=  FA-40A-GK » PRIS 2.27@

FA- 56

9.2 cc. Vikt 410 g. Varvial 2.000-12. 00
Propeller 11 x7-12x 6 ‘
FA-56 « PRIS 2.295;-
FA-56-GK « PRIS 2. 498'-

FA-72

11,8 cc. Vikt 4703 1,2 hp
Varvtal 2.000-12.000
Propeller 11 x9-14x é
FA-72 » PRIS 2.795:-

FA-72-GK « PRIS 2.995:-

FA-100

17,2 cc. Vikt 550 g.
Varvtal 2.000-11.000.
Propeller 13 x 11-14x 10
FA-100 « PRIS 3.395:-
FA-100-GK = PRIS 3.675:-

FA-180

29 cc. Vikt 900 g. 2,8 hp
#, Varvial 2.000-10.500
Propeller 13,5x 13- 16 x 10
FA-180 « PRIS 4.985:-
FA-180-GK « PRIS 5.295;-

SLAR NAGON SAITO?

Ovanstdende motorer &r storséiljarna men det finns 22 sttill. Om
du sSker efter en speciell storlek eller modell som inte Saito har
producerat @n - ge inte upp. Chansen ér stor att den kommer
och Du behéver kanske inte vénta sé léinge.

Soders RC Hobby
Asdgotan 174
116 32 Stockholm

Telefon 08-643 67 87
Telefax 08-702 15 90

Hemsida: www.sodersrchobby.se
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Futaba
Aerobatic
Scale

rets livlingsserie i Futaba Arcobatic
A Scale har kommit igdng med tivlingar
i Barkarby, Trosa och Norrtilje. Till
sensommaren blir det tivlingar pa Tullinge och
Barkarby. Vi hade satsat pa att férsika sprida
det 1 ett stérre omrade, men det lyckades inte
fullt ut. Sa dven i ar kommer det att bli i Milar-
dalen som alla deltidvlingar kommer att gi. Som
det beskrevs i tidigare nummer kommer tre av
fem deltévlingar att riiknas fér att vara med och
vinna en extra utrustad Futaba FF9 f6r 10 000:-
Det du maste gora iir att du maste deltaga i
finaltévlingen, sa den kan du inte riikna bort, Du
maste ha 16st en tivlingslicens och du skall
anmiila dig minst en vecka fore varje deltivling
till respektive tivlingsledare eller pa hemsidan.
Hemsidans adressen iir http://user.tninet.se/
~xgz689y/aerobatic. Vi kommer att linka till
den hiir adressen frin SMFF:s skalasida. Dir
kommer allaregler for tivlingsformen att finnas
plus lite matnyttig information om flygfigurer
och mycket annat.

Aterstiende tivlingar

15 augusti Barkarby

19 september Barkarby

SRFK — Mikael Hansson

08-6072575 arestimicke @telia.com
Kontaktman: peter.osterlund @alfa.telenordia.se

Nyttom
Skala-SM pa
Tullinge

a grund av att skala-SM har blivit
instillt pa Karlsborg sd har RC-

grenen beslutat att SM kommer att ge-
nomféras den 4-5 september pd F18 Tullinge.

Det innebiir att det kommer blir en rockad i
virt tivlande under hosten. Skalativlingen pa
Tullinbt den 22 augusti [Tyttas till Barkarby den

Zaugusti och Futaba Aerobatic Scale-tivlingen
pa Tullinge den 15 augusti flyllas till Bar! I\’]lby
den 15 augusti, Som pléster pa siret kommer
SM pi Tullinge att vara avgiftsfritt. Du betalar
ingen startavgift om du anméiler dig innan den
30 augusti till arestimicke @telia.com eller pi
tel 08-6072575.

Efteranmiilan kan géras pi plats till en kost-
nad av 200:- Vi kommer att flyga efter de
nuvarande F4C-regler med undantaget att den
nyaregeln angaende max vikten 15 kg kommer
att giilla. Sportskala reglerna dr dom som har
beslutats om tidigare. Vi frin AU och R/C
grenen hoppas att detta kommer bli en bra
I6sning pa detta ars SM.

AU Skala/Mikael Hansson

Pr i)

KOPES
Wankelmotor samt Laser 4-taktmotor i bra
skick. Tel: 042-161339

http://www.modellflygforbund.se ——

.

Sveriges
Modeliflyg-
férbund

Férbunds-
expedition

Box 4015,

600 04 Norrkdping
Tel 011-313850
Fax011-368214
smff@telia.com

Ordférande
Robert Sundstrém
Tors gréand 45
43231 Varberg
robert@mimer.se

Vice ordférande
Magnus Saderling
Tegnergatan 32C
752 27 Uppsala
018-5352 50
fib@kth.se

Sekreterare

Peter Kalloff
Hagarydsvagen 28
586 63 Linkoping
013-296297

peter kalloff @telia.com

Kassor

Lennart Andersson
Klockarevagen 86
425 30 Hisingskarra
031-57 3261

Ledamot sakerhet
Bo Gardstad

S arg'rden 114
186 38 Vallentuna
08-51177757

Suppleant
Ingemar Ljung
Solliden 10
436 40 Askim
0660-372741

PREK (ledamot)
Freddy Stenbom
Box 90133

120 21 Stockholm
0708-480517

Utbildning ordf.
Pelle Scherdin
Munkholmsvagen 14
19340 Sigtuna
08-592591 10

Grenchef Friflyg
Lars-G Olofsson
Box 8044
42108V Frélunda
031-49 3055

Grenchef Linflyg
Mats Bejhem
Farentunagrand 1
19251 Uppl Viasby
Tel08-590801 79

Grenchef Radioflyg
Bengt Lindgren
Herrgardsvagen 7
153 38 Jarna

08-551 73584

Expeditionschef
Marie Bagge
011-3138 50
Fax011-312470

/
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FLYGN YTT fran O.S.

Sommarens modg{ler . Tva nya helikoptermotorer
.5' MODELTECH : 4 hwny version av .70-
“hos Model-Craft! ~ | ‘4-taktaren som vinder

Ert axplock: sig till nybérjaren

f

i

,, 3 Sl
Disp. 6,07 cc
Borr: 20,5 mm
Slag: 18,4 mm g

Vikt: 293 é}
i

50 SX-H Ring HYPER

1,9 hk @ 17000 rpm
Disp. 8,17 cc
Borr: 22 mm

Slag: 21,5 mm |
Vikt: 406 g

1, ﬂ{@ 17 1600 rpm
"u‘%’ﬂ; 11,45 cc é
Borr: 27,7 mm
Slag: 19 mm
Vikt: 519 g
kolvifoderpaket:
utan ring

Svensk disibutéy

NSK DISTRIBUTOR

e MODEL-CRAFT

Ostra Férstadsgatan 20 , 211 31 MALMO
Tel 040-714 35 » Fax 040-12 97 05
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CalmatoLaser's Reflex = For

Calmato Trainer 40

: Calmato 40 har allt

2% =424 sedan lanseringen fatt
Laald toppbetyg! "Kvaliteten
pabygget artoppklass,
bade vad galler virket
kladseln, och konstruktionen
val utprovad” ir vad Sveriges

ta modellhobbytidning; Allt
Hobby, skrivit om den. Calma-
" to ar mycket langt prefabricerad
 och det aterstar endast nagra fa
timmars byggande innan denna
ainer &r i luften. Calmato leve-
as med en mycket stark Kyosho
 cc motor som ger otroligt bra
raftfor alla mandvrar. Calmato ar
rackligt stor for att synas vl i
en och storleken ger dessutom
lugna flygegenskaper.

Inklusive
motor!

n:tltlrnl:lrllls! 1.19 5'

Teknisk information

Langdll e 1300mm - |
Spannvidd 1600mm
Vingpretil| Org, Semisymmerrical |
Vingbelastning 589/ dm
L Mingyta 43dm
ikt 2.450g
. Motor ! - Kyosho 6.5 e

Ytterhigare ettexempel paart Cal-
maton dr mycket [angl formon-

terad fran fabrik ar att tank
| stotstangerna och servoldst
| redan finns pa plats. Alla linkage
| ar utforda for att ge maximait
enkel inkappling.

gyggkam;n ar | ARF-ulforande. fardigklsdd och mycket Jangt fiirmonierad. Byggd
huvudsakligen | konventionell balsaiolywosd konstrukiion Vingar | helplankad frigo
construktion med utsdgade sprygelsektioner, Bygysatsen har svensk bruksanvisning
Stdrtpartiet dr tormanterat 53 langt som det ar majligt,

Hitecs Laser 4 &r en mycket prisvird analog 4

L kanalare i FM utférande. | Laser serien ingar dven

TEC en 6-kanalig storebror, de ar bada en vidareutveck-

ling av de populéra Focus 4

samt Focus 6 vilket borgar

fér god kvalité och hag prestanda. Bida séndarna ar utrustade

med larar-elev funktion samt mixnings majligheter som sina f6-

regangare saknade. Laser 6 finns ocksa att f4 med 40 mhz. Kort

och gott dr Laser 4 & 6 ett utmaérkt val av sindare bade fér den
nyklackte flygentusiasten och den mer erfarne flygaren.

Teknisk information

Laser 4
-Fyra kanals FM Radio
“Servareversering

-ATV kenal 1/2

Flera mixmings ma)ligheter
~Trainer uttaq

Luvererasmed 3yt H5322servon samt
HFS0AM| mottagare

Flygsimulator - Reflex KTR

Redan XTR simulatorns féregangare Reflex fick mycket
goda lovord for den extremt héga realismen dvs. de

fardigheter man larde sig i simulatorn var direkt éverférbara till
flygning med en riktig radiostyrd modell. Detta gjorde Reflex till
den basta simulatorn i inlarnings syfte. Nar den nya XTR nu dven
kombinerar ovan namnda egenskaper med i var
mening marknadens klart basta grafik kan det
bara bli succé. Simulatorn &r sjalvklart kompa-
tibel med ovan namnda Hitec Laser 4 & 6 vilket
gér XTR och Calmaton till ett perfekt “paket” att
snabbt komma igang.

Se http://www.reflex-sim.de/ fér uppdateringar
och information.

Teknisk information

-Krdver P4, AMD eller likvardi
processor med 1200MHz oc
128MB RAM minne, Windows
98, SE, 2000 eller XP.

-Grafik kort med minst 32 MB
‘Se http://www.reflex-sim.de/
for mer information samt
uppdateringar.

EB“'"SI Om du redan har den tidigare versio-
nen av Reflex kan du uppdatera den
gratis hos butiken dar du kopte din Reflex.

Samtliga produkter i denna annons finner du hos véra auktoriserade aterforsaljare. Adress och telefon till dessa
finner du genom att beséka www.kyosho.se eller att ringa Kyosho konsumenttjanst— 08-681 19 55.

Adress och telefon till dterforsaljare i Norge och Finland, var vénlig besék / ring www.kyosho.no (tfn. 22870676)
respektive www.kyosho.fi (puh. 09-755 53 44),

THE FINEST RADIO CONTROL MODELS




