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MULTIPLEX e

-.Virtually ready for launch!

Kit incl. motor, gearbox

o The Space-Scooter ia s compact, agile model for the
© and prop #214220

young and the young at heart. this park-fly model
requires only a small area of grass, and is endless fun
to fly - especially when flying low-level circuits and
turns. Rolls, loops and inverted flight are well within
the model’s scope, but dont’ worry: the Space-Scooter
is always easy to control and makes no great
demands on the pilot - even the beginner.

Specification : ' % : :
Wingspan: ; 7 k™
All-up weight:
Motor/ 3:1 gearbox Perma 400 v
: Functmn:i‘ ;

- No painting or sanc .n_g*
required.

* Long flight times for extended
learning sessions.

« Can be flown with 7 cells, so
low-cost chargers can be used.

tinlex-rc.de
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Ivve Hallgren visade drets storsta
[flvgande modell pa Barkarbys skala-
dagar - fyrmotoriga Boeing B-17, den
[flvgande féstningen.

Foto: Micke Hansson
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Niir forra numret av Modellflygnytt damp ner i brevladorna satte manga
medlemmar och lisare av tidningen kaffet i vringstrupen. En av
forbundsorganets utlindska annonsdrer [orsokie profilera sig med hjdlp aven
littklidd kvinna. Enav er var sa tydlig att tidningen skickades tillbaka.
Budskapet gick ¢j att missforsta!

Styrelsens instillning dr glasklar. Modellflyg éir en sport som riktar sig mot
ochir lamplig for i princip alla typer av ménniskor, oavsett kon, alder och
religios anknytning. Modellflygnytt, som har en officiell priigel 1 och med att
den drivs av Sveriges Modellflygférbund, skall inte innehilla material som av
nagon av sportens nuvarande eller framtida anhidngare kan betraktas som
anstatligt!

Tidskriftens officiella natur gér att detta forhallningssitt blir din mer viktigt.
Debatten som f6ljde frra numret har antytt att det dr vanligt att modellflyg-
tidningar och marknadsfoéring f6r modellflygprodukter i andra lander har
betydligt mer naket bildmaterial dn vad den omtalade annonsen innehdll.
Samtidigt, tll skillnad rin Modellflygnytt drivs dessa tidningar och de
modellflygféretagen vanligen av privata aktorer som inte har samma intresse
av att nd alla som en organisation som SMFF har. Forbundet och Modellflyg-
nytt maste uppvisa en hdgre moral dn vir omgivning.

Slutligen, nu nir utomhussisongen lider mot sitt slut vill jag 6nska alla

medlemmar en trevlig och givande inomhussiisong, vare sig den utspelas
framfor byggbriidan elleriidrottshallen. Jag ser ocksa fram emot en vinsters
positiv utgivning av Modellflygnytt, utan nakna fruntimmer.

Wbt S~

Robert Sundstrom, ordfirande

Copyright
Modellflygnytt

For insant, av
redakticnen ej
bestallt material
ansvaras &j!




Rolf vann RM
iOQ-500

rets riksmisterskap i Q-500 genom
fordes lordagen den 14 august pa
Dragsingarna hos Siljansbygdens Radio-
flygklubb i Insjon (Leksand i Dalarna).
Miistare 2004 ir Rolf Sundin, 22 ar, frin
Lidkoping. Pa andra plats Kenneth Jo-
hansson, Sala (tll viinster) och pa tredje
plats Per Nordengrim, Upplands-Visby
(till higer). Tavlingsdagen bjod pa idea-
liska viderleksforhillanden med 26
taggade deltagare under 39 formella heat,
| utslagsheat och 3 dramatiska l[inalheat.
Anders Lindesvéird, Leksand

Foto: Andreas Karlsson

Vinnare i

Sdadertiilje:

fran vénster.

Jérgen
Lindberg,
John Erics-
son, Jan
Breitholt

ALpaLen 2

F(’ir sjétte dret i rad arragerade WMHK
enuttagningstivling tillsammans med
Sodertilje MFK.

I ar var det tva nya piloter i pop-klas-
sen! Mycket roligt att startfiltet foréind-
ras efter att ha sett ungefir lika ut de
senaste aren. Vi hade iiven en come back
i F3C-klassen, Lasse Bexander.

Lirdagen bjod pa strilande viider och
lva tidvlingsomgingar genomfordes. |
lunchpausen var det flyguppvisning med
tva grymt snabba el-flygplan och lite
annat smétt och gétt. Pa sondagen flégs
den tredje omgéingen dir de tre sista
piloterna tyviirr rakade ut [6r mer eller
mindre regn.

Vinnaren i F3C blev John Ericsson,
WMHK; Sport vanns av Jan Breitholt,
RFK Fyris Uppsala och Sport vanns av
Jorgen Lindberg, AKMG.

Jan Boman, Wermdi MHK

Aktuellt om miljéfragor

Text: Riikka Vilkuna

Informationsmaterial
ar pa gang och kanske
nya riktvarden fér mo-
torljud

ad betyder en miljécertifiering?
Vad ska man gora med briinsle

rester eller tomma oljedunkar?
Hur skapar man bra kontakt med gran-
narna?’ Vilka dr de hogsta tilléitna ljudni-
vier? Under hésten 2004 kommer
modellflygklubbar att & ett informations-
paket som forsoker ge svar pd dessa, och
andra, miljorelaterade frigor. Tanken har
kommit upp i SMFF:s styrelse och nu
skissar FSF:s miljoansvarige och SMFF:s
miljoansvarige detta material.
Infopaketet ska vara ett verktyg for
modellfly gklubbar och enskilda piloter.
Syftet dr att koncentrera pi det praktiska
och ge tips och rad om hur klubbarna kan
isin vanliga verksambhet liitt agera miljo-
viinligt och skapa innu biittre forutsitt-
ningar for framtiden. Markanviindning,

kemikalie- och batterifragor, tillsyn och
lagstiftning kommer att vara med i mate-
rialet. Om ni har kommentarer eller éns-
kemal pi vad ni skulle vilja ha med i
sddant "miljokompendium”, ir ni vil-
komna att skicka e-post till mig
(riikka.vilkuna @swipnet.se). Alla kom-
mentarer dr vilkomna.

Naturvardsverket foreslar nya
riktvéirden for motorljud

I bérjan av juni fick jag veta alt Natur-
vardsverket har skickat ut ett firslag som
angdr riktviirden for motorsporter, inklu-
sive "flygmodeller”, inte bara bilsport
eller motorcykelsport. Jag kastade mig
pi telefon och ringde Naturvirdsverkets
handliiggare. Han beriittade att bakgrun-
den till forslaget dr att de nuvarande
riktviirdena (allménna rad for objektiv
beddmning av motorljud) inte tar hiinsyn
till verksamhetens omfattning. Detta iir
den storsta forindringen som férslaget
speglar.

Enligt forslaget ska maximum ljud-
nivaerna vara 5 dB ligre [6r omfattande
verksamhet, dvs verksamheter som be-
drivs mer én 100 dagar per dr. Hogsta

momentana ljudnivier skulle di vara 55
dB under helgfri mandag- 16rdag (06-18)
och 50 dB pa kviillar, séndagar och hel-
ger. Dessa riktviirden ska gélla niir det
finns permanent boende och fritidshus i
nirheten. For verksamheter som har fri-
luftsomraden eller  ex véardlokaler i nir-
heten, ska riktviirdena vara iinnu ligre.
Foérslaget betonar att ljud frin motor-
sporter har “stor stérningsheniigenhet™ |
delvis pga atl sidana sporter ir fritids-
aktiviteter som bedrivs nir grannarna
ocksa ir lediga.

Det intressanta i diskussionen med
Naturvardsverkets handliggare var att
han var positiv till modellflyg, men hade
aldrig hort att det i Sverige finns stora
modellflygklubbar som har mycket aktiv
verksamhet. Vi har lite informationsjobb
att gdra. Planen idr att Modellflyg-
forbundets representanter kommer att gi
igenom forslaget och granska vilken pa-
verkan de foreslagna riktviirden kan fa pa
modellflyg. Vi har naturligtvis en méj-
lighet att skicka ett remissvar, och detta
ska absolut géras, om inte annat for att
informera myndigheterna om de svenska
modellflygaktiviteterna.

modellflygnyit nr 4 2004



VG400

) / VG600

Med VG-serien presenterar Sanwa den perfekta

radion for Dig som vill borja med modellflyg. VG6000
Du far en radio av hog kvalité som &r skon att VG000 dr marknadens enklaste computerradio
anvinda. Badde VG400 och VG600 levereras med tor flyg. Enkel att programmera och att anvénda,
4st servon, ackar i sindare och mottagare samt inga krdngliga menusystem! Modellminnen (4st),
en 230V laddare. mixfunktioner for V-tail, Delatvinge, Flaperon,
VG400 - 4 kanaler mm ir standard. Dessutom levereras den som alla
Prisniva: ca 1695.- Sanwa flygradioapparater med 4st servon, ackar i
VG600 - 6 kanaler sdndare och mottagare samt en 230V laddare.
Prisniva: ca 1895.- Prisnivé: ca 1995.-

RD6000 SUPER

Computerradio med avancerade funktioner for RD80 UQ

motorflyg, segelflyg och helikopter. Ar utrustad RDB000 har 8 kanaler och avancerade computer-

med 8st modellminnen och levereras med 4st funktioner for motorflyg, segeltlyg och hElﬂﬂ?_PtEi'-

servon, ackar i sandare och mottagare samt 230V Dessutom har RDB000 10st modellminnen dér Du

laddare. kan lagra instéillningarna for Dina favoritmodel-
Prisnivé: ca 2995.- ler. Levereras med 4st servon, ackar i siindare och

mottagare samt 230V laddare.

RD6000 SPORT Prisniva: ca 3395.-

En nagot enklare modell av RID6000. Har program

for motorflyg, segelflyg och helikopter. Ar utrus-
tad med 4 modellminnen och levereras med 4st
servon, ackar i séndare och mottagare samt 230V

laddare. Prisnivd: 2595, THE CHOICE OF CHAMPIONS

@me_r
loer

Tillférlitliga servon med bra
prestanda till konkurrenskraf-
tiga priser.
$1903, 3,3kg, 0,19sek/60°
Art.nr: 72.TT8114

Prisniva: ca 139.-
S1903MG, 3,3kg, 0,19sek/60°
Artnr: 72.TT8121

Prisnivd: ca 175.-
S1807, 6,9kg, 0,18sek/60°
Art.nr: 72.TT8120

Prisnivd: ca 465.-
52008, 7,8kg, 0,21sek/60°
Art.nr; 72.TT8118

Prisnivd: ca 525.-

. Thunder Tiger /
| ACE Microservo

Kullagrat microservo med bra
prestanda for sma modeller.
Vikt: 9gram, dragkraft 1,4kg.
Art.nr: 72, TT8117

Prisnivé: ca 245.-

SANWA

$X-91 Microservo
Microservo med prestanda
itoppklass! Vikt: 8,9 gram,
dragkraft: 1,3 kg, hastighet
0,12sek 60°
Art.nr: 72.0910

Prisnivda: ca 339.-

Sanwa kontalkt-

system
Sedan 6 ar levereras alla

Sanwa RC anlidggningar

med Z-kontakten som
dr kompatibel med JR,
Hitec och Futaba. Det
ar dérfor enkelt att an-
vinda Sanwas tillbehor
dven till andra fabrikat!

Produkterna hiftar Du i valsorterade lek- och hobbybutiker. Distribueras av: Carrocar AB » Box 1211 » 581 12 Linképing
Tel 013-122223 « Fax 013-254439 « E-mail info@carrocar.se » Aterforsdljare sokes pa vissa orter!
Fér senaste nvit mer info om alla vara produkier och var Du hittar dem se www._carrocar.sel




 Wya flygorylar & tips

 Spaning pA hobbymarknaden

Su-31 Slowflyer

Det har kommit en ny slowflyer {rin Great Planes. Sukhoi Su-31 i ARF-ut-
forande med en meters spannvidd.
Mycket goda 3D-egenskaper med riitt
motorpaket utlovas. Satsen ska komplet-
teras med motor, viixelldda, fartreglage
och radio. Pris. cirka 2000:-.

Super Stearman har redan kommit
hem enligt Minicars. Priset for den lig-
ger pi cirka 6600:-.

Ny Saab skalamodell fran MJD

MID Models kommer éterigen med en liten skalamodell for eldrift i skala
I:13. Forebilden den hiir gangen &r Saabs legendariska "Fulltriff med (v bom-
mar", Saab J21.Byggsatsen har tagits [ram pa begiiran frin minga modell(lyg-
are som girna vill se den speciella silhuetten ay en J21:a 1 luften.

Byggsatsen foljer samma lyckade kon-
cept som de tidigare modellerna av Saab
Safiroch Saab B17. Konstruerad med
CAD-teknik med CNC-[riista trii- " 7
detaljer och fardigformad vindruta ¥ o
och huvdetaljer. Satsen innehal- < 2 g
ler ocksa en specialtillverkad
spinner, gdngjirn, roderhorn
stotstinger, ett dekalark m m.

Modellen dr avsedd for en
borstlés Outrunner eller en
Speed 400 motor och 2-3 cell-
paket LiPo-ack pd 1500 mAh.

Spinnvidden blir 896 mm
och flygvikien cirka 550
gram.

Byggsatsen kostar cirka
1200:- och finns alltsda hos
MID Models i Akersberga,
www.mjd.se.

Easy 3D x 3

Easy 3D ir en ny Fun-Fly-modell for avancerad flygning frin Vmar som
finns i tre versioner. 'va versioner, en réd och en bla, dr avsedda for en [Grbriin-
ningsmotor 40-46-storlek. Den tredje dr avsedd for elmotordrift, t ex en borst-
I6s motor for 7-10 celler med motsvarande effekt. Alla versionerna ir i grun-
den samma modell med spéinnvidden
1200 mm och vingytan 43 dm?, Flyg-
vikten blir ocksa ungefir densamma,
cirka 2 kg. Easy 3D ér konstruerad i
balsa/plywood med motorkapa och
still av glasfiber. Priset ligger pd
cirka 1300:- for alla versionerna.

Vmar distribueras av Carrocar AB.

Mikro-motorer

Nya borstldsa elmotorer i mikroformat fran
Skatty Products. Nigra olika motorer for sdviil
direktdrift som viixlade installationer finns.

En motor for direktdrift heter MTM 300DF
och iravsedd for sma snabba modeller med 6x3
eller 5x3 snurror och 7,2- 12 V drivackar.
Motorns varvtal ligger pa 2250 rpm/V och den
hégsta stromforbrukningen dr 7 A. Motorn viiger cirka 30
gram, dr 25,7 mm 1 diameter och 20 mm ling. Pris cirk
530:-.

MTM 400H passar i vixelladan frin GWS som iir
avsedd [or 400 motorer. Den ir 7 mm lingre och vii-
ger néstan 50 gram. Den klarar upp till 15 A strém-
styrka och kostar cirka 600:-,

MTM 400T ir i storl selt samma motor men for
direktdrift. Den snurrar med 1300 rpm/V och klarar
max [0 A. MTM-motorerna distribueras av Minicars.

6

Nya ARF-ar fran The World Models

Det har kommit en ny ladd-
ning med ARF-modeller frian
The World Models.

Det &r en varierad bland-
ning av enkla trainers, segel-
modeller med spinnvidder
frin 2 m till 3,4 m, en el-seg-
lare, en 3D-modell, en F3A-
modell och en aerobatic-kiirra.

Velox Rev 2 heter en aero-
baticmodell med 1650 mm

spinnvidd som passar for

upp till 15 cm®* 4-takt. ARF-sat-
sen kostar cirka 3200:-.

Den stora segelmodellen dr
en skalamodell av Minimoa
med glasfiberkropp och 3.4 m
spiannvidd. den satsen kostar
cirka 5100:-.

Den senaste versionen pa
ZEN-3, F3A-modellen har
hela 1940 mm spinnvidd och
dr tinkt for 140-motor.

The World Models distribu-
eras av Minicars Hobby AB.

‘“\-;‘_‘. n

Saker mottagarstrom

Hos Tinde Agentur kan man numera hitta flera av PowerBox
Systems elektroniktillbehor. Deras produkter ér frimst till for
siikrare stromforsorjning till stora modeller med minga och kraf-
tig servon.

Den  senaste  produkten  heter
PowerBox 40/16. Den har uttag for 16
servon pa 5 kanaler och tva ingéngar for
mottagarackar ayv NiCd eller NiMH
med 4-5 celler.

Med matningen fran olika hall miir-
ker inte mottagaren de stora strom-
marna som servona kriver vilket mins-
kar risken [6r funktionsstérningar,

Den hiir typen av utrustning anviinds
flitigti tex jet-modeller och riktigt stora
aerobatic-kiirror.

Priset [6r PowerBox 40/16 ligger pé cirka 1450:-.

Ny helikoptermotor for 3D

OS har tagit fram en helt ny helikoptermotor fér avancerad
helikopterflygning som heter Max 91 SX-H Ring C-Spec. Den
pumpar ut 3.1 hk vid 15 000 rpm och iir [6rsedd med en Perry
briinslepump som ger siiker och jimn
brinsletill(6rsel vid avancerade 3D-
mandvrer.

Den nya 60M-firgasaren har en
[6rbriinningsrum,
l'opplocket  med E &
vevstake/kolv och A
en extra vilbalanse-
for avancerade
helikopter-
rerna distribu-
cras av Model-Craft,

10,6 mm hals [6r alt matcha
motorns  omkonstruerade
enbart horisontella
kylflinsar, littare

rad vevaxel gér mo-

torn till ett bra val

flygare.

0S  moto-

madallflusamutt ;e 4 ANANA



Nya flygprylar & tips

RC System ackar

Nya ackar kommer i strida strommar. RC System har en serie
med prisvirda Ni-MH-ackar forolika dn-
damél.

Forutom losa celler i 2/3 AA, AA och
AAA storlekarna finns ett stort utbud av
firdiga paket for moitagare i
4.8 Voch6 V utféranden samt
drivackar fran 7.2 -9.6 V.
Kapaciteterna dr antingen 600,
1800 eller 3000 mAh pa
mottagarpaketen och 600
1000 respektive 3000 mAh pa
drivackarna.

Priserna pa losa celler dr frin
12- 24:-/st och prisexempel pi
ackpaket ir cirka 245:- for ett 7,2
V paket med 3000 mAh.

RC Systems prylar distribueras av Carrocar AB.

Franska ARF:ar i Ostersund

Det édr ingen nyhet. men att Air Loisirs fina ARTF-modeller
finns hos Ostersunds Modellhobby ir kanske inte allmént ként.

Air Loisir drett franskt féretag som har flera modeller med fére-
bilder som inte tillhér de vanligaste.

Air Loisirs modeller dr mycket kompletta med tillbehor som
hjul, tank, stotstinger, kipor i glastiber, landstill, motorbockar,
sporrhjul, spinner, landstéllsluckor i ABS, milad pilot, stét-
stinger, linkar, dekaler, mm.

Modellerna ir byggda pa traditionellt vis i balsa och plywood
och de kommer firdigklidda med panellinjer inlagda i den tryckta
plastklidseln. Tvaexempel pa modeller dr Douglas A-26 Invader
och Macchi Veltro MC 205 fran WW 11.

Invadern har en spinnvidd pal 720 mm och behver tvda moto-
rer 1 25-35-storlek. s
Startvikten ligger pa
cirka 4.2 kg. Pris cirka
3000:-.  Tre olika
miérkningar finns.

Macchi 205 Veltrodr &
ett italienskt jaktflyg- &
plan som med sin
orginella kamouflage-
malning kommer att
uppmirksammas  pa
modellflygliltet.

Spiinnvidden pd mo-
dellen ér 1570 mm vil-
ket placerar den i 40-
klassen motormissigt.
Priset for Veltron lig-
ger pa cirka 2000:-.

Ny SU-31 ARF fran Hobbico

Aerobaticmodeller fortsitter att vara populidra. Hobbico har
lagt till ytterligare en ARF-modell av Su-31 pa marknaden.

Den hir modellen dren sd kallad sport-scalemodell i 60-storlek,
vilket innebir en spiannvidd pa 1550 mm och en vikt pa cirka 3,5
kg. Hela modellen dr byggd i balsa/ply-material med glasfiber-
kipa och de speciella hjulkaporna som sitter pi
vissa Su-31:0r, det s
foljer éiven med en
motorattrapp som
dven har med den spe-
ciella spiralformade kyl-
luftsgardinen som sitter
pa de ryska stjiirnmotorerna.

Hobbico distribueras av
Minicars AB.

madallflvuanutt nr 4 2004

Spaning pa hobbymarknaden

Lackert fran Vmar

Vmars senaste modellnyheter innehaller nagra riktigt lickra klidselutfér-
anden. Klidseln kallas [6r ECS, Enhanced Covering System och ér en film med
tryckt dekor pi filmens insida. Filmen ir tillverkad av Oracover vilket borgar
for god kvalitet.

Hornet Trainer dr en enkel hog-
vingad skevrodermodell med en
licker dekori Vmars ECS-klddsel.

Modellen ir forstis en ARF
med motorkapa och land-
still av glastiberplast.
Spiannvidden  dr
1580 mm och
lamplig motors- %
torlek dr 40-406,
tva-takt. En klassisk
trainerstorlek alltsa for cirka 995:-.

Arrow Tiger dr en lite tuffare modell
for aerobatic. Tvd Lirgscheman
finns, gulteller rétt, 1 ECS-kliddsel.

Modellens spiinnvidd ir 1480
mm och fiven Arrow tiger
ska ha en 40-46 motor.
Huvudstill och motor-
kiapa av glasfiber-
plast och priset ligger
pacirka 1295:-.

En skalamodell av Exlra
330L rundar av den hir
gangen. Den finns ocksa i tva
firgscheman med bla eller
orange grundfirg. Licker
dekor i ECS-klddseln dven
piden hiir. Spiinnvid-
den dr 1380 mm och
dterigen limplig (61
en 40-46 motor. ARF
forstas och glsfiberkipa och
stéll. Priset ligger pa cirka 1550:-.

Vmar distribueras av Carrocar.

JAS 39 i skala 1:7

Vad siigs omen ARFJAS 39 Gripen i skala 1:77

Det finns en sadan hos Tinde
Agentur for cirka 14250:- som pas-
sar utmiirkt till en Behotec J66HP
med 85 N dragkraft. Torrvikten pa
modellen ska bli ungetfiir 9 kg vilket &
ger et hyfsat dragkraft/viki-forhal- &
lande. Spinnvidden och lingden
blir 1350 mm respektive 2015 mm i
skala 1:7.

Modellen har gjuten glas-fiber-
kropp och vingar med gra infirgad
gelcoat. Alla spant ér inlimmade pé
plats i fabriken och endast lite mon-
teringsarbete aterstir.

Skymaster RC Jet Models, som
tillverkar  ARF-satsen
har nu fdven ett par firg-
glada varianter pd firg-
scheman som blir littare
att se i luften. En sak-
kunnig bedomning av
skalariktigheten pd mo-
dellen édratt den drriktigt
hylsad.

Passande still och an-
dra tillbehor som fillt-
ankar mm finns ocksi &
att komplettera med.




Far och son Lars Stromgren startar en Per Lundqvist-konstruktion

1/4-skalan Dart Kitten med en spénnvidd pa 2.440 mm.

1)

Kjell-Ake Skoogs Douglas DC-3 med amerikansk markning fin-

b 7

stdmmer sina tvé trebladiga motorer Saito .56. Ar det ettstrukna A
som galler? Christer Pekkala kollar svangningarna.

n tillstallning som bjoéd pi stri-

lande viider (27°, vindstilla). goda

vinner och mycket flyg! Lars
Pekkala med sitt meetingteam hade péetl
fortjinstiullt sace fate till etr fint arrang-
emang dir mangas samverkan fran par-
keringen éndainikoket, gjorde dagen till
en fulltriff! Arets meeting var, enligt de
erfarna piloterna, mycket lyckat. Perfekt
mottagande frin viirdklubbens sida i kom-
bination med forbestillt vider gjorde att
bade piloter och publik trivdes.

Tomas Wikstrdm gjorde en imponerande uppvisning med sin

Pitts Special.

Tore Forsmans Falken B2 som &r en engelsk bombare.

8

Pa [lightline fanns en uppsjé av kirror
av olika slag. Aven variationsrikedomen
bland de flygande modellerna var stor.
Allt frin demonstrationsuppvisning av
jetoch helikopter, WW2-krigare till vassa
aerobatickirror.

Ett otiickt haveri

Per Disslers En forcer (se bild) gjorde en
tryckare Gver filtet niir det plétsligt small
till och kiirran gick ej att mantver, Hoger

Ingemar Holmberg har fatt snurr pa motorn,
modell Sotvind.

skevroder fungerade inte och att med
sidroder forsoka halla planet i kurs hanns
inte med ulan en hiiftig markkontakt var
ett faktum, Vad hiinde? Man sag nagot
flyga ividg i luften fore kraschen. Bak-
delen av ljuddidmparen lossnade, for in i
den skjutande propellern som i sin tur
med full kraft svingade den mot higra
skevrodrets linkage som gick av. Som tur
var kraschade Pers En forcer i filtets ena
dnda dir det var [Titt fran askddare.
Sammanfattningsvis var [lygdagen i

e

Joérgen Norman startar upp sm KMustanrg' P-
51D.
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Harpoon. Per Disslers En forcer drabbades av ett mtri-fel och Kijell-Ake Skoogs Harpoons landningsstall diskuteras.
kraschade.

Mellansel en riktig hojdare. Minst 2 - 3
piloter [16g hela dagen utan avbrott. Maka-
lost! Del hiar var andra aret i rad som

anordnade detta meeting och jag
tror att det hr R(_f.mdngr_mdngut har
kommit f0r att stanna.

Text och F_(Jm Mats Toorell,
Ornskéldsviks mfk

Peter Soderhergs.P-51 D Mustang.

Narbild av Christer Pekkalas Turbo Twin.

Kjell-Ake Skoog later snart turbo-jetmotorn
vina pa sin Harpoon. En Graupner-kdrra
med en spannvidd pa 1.800 mm. Den haren
vikt pa 7 kg, motorns dragkraft ar runt 6 kg
och hastlgheten c:a 250 - 275 km/tim. Priset
ligger pa 34.750 kr. Kjell-Ake bjod pa en
harlig flyguppvisning och fotogenlukten
inandades begarligt i den 27A varmen!

Lars Pekkalas egen konstr

kéarra till storseglare. Motor Fuji 46,5 cc.
Laggmaérke till hans fiffiga bromsklots-ar-
rangemang av plywood!

modellflyanytt nr 4 2004



GRANSMEETINGEN 2004

Envackersyn for
0ss arrangorer,
manga model-
ler, manga pilo-
ter och mycket
publik

10

pad Westlanda, Arvika flygplats
av det mest underbara som finns:
modellflygplan!

Ljudet, lukten, blicken. kénslan... Ja,
alla véra sinnen och lite till fick verkligen
sitt lystmdite tillgodosett pa Westlanda.

Arvika/Halden MFK arrangerade [6r
7: e dret i rad, Griinstriffen. An en ging
lvckades vi ha turen med perfekt vider,
niist intill vindstilla, jimnmulet och la-
gom varmt.

De forsta campinggisterna anlinde
redan pi onsdagskviillen. P4 fredag for-
middag var varje grisplitt upptagen av
flyghesikare. Aven virat eget grisflygfilt
var fullt.

Niér starten gick pa lordagen fanns 93
piloter och ett antal underbara modeller
pa plats bl.a. trainers, helikopter, skala,
acrobatic, jet och i dr dven segel av den
lite stérre kalibern. Sikerheten vid vér
meeting har alltid statt i fokus. Vilket
innebir atl alla limnar in radion i
sindarbanken. Da respektive pilot kiin-
ner sig sugen att flyga och deras kategori
flygdrpa gang sa hiamtar piloten sin radio
med frekvensklimma och [érbereder sig
for start i readyboxen.

Max tre plan far befinna sig samtidigt
1 luften och uppdelat i liknande flyg,
propeller-helikopter-jet-segel. En koor-
dinator kollar att respektive pilot har en
"backman” som kan hjilpa till med kom-
munikation om vad som hinder runt
omkring piloten. Piloten féar startsignal
safortndgon landatoch flugitklart. "Pep-
par peppar taitrd” vi har varit forskonade
fran allvarliga olyckor.

Krister Andersen fran Lillestrém, vin-
naren av Finaste skala, flog med sin
Bleriot X11 skala 1:3.5 forsedd med en
Saito FA 170 3-stjidrna pa 27 em’, bygg-
tid 700 timmar. Modellen har precis som
originalet vridbara vingar, alltsi inga
skevroder, vilket gor den mycket
svarflugen, originalet saknande det li-
kasd.

elgen den 31/7-1/8 fylldes luften

&

Arne "Steppson” Johansson och Fred-
rik Stromberg tillsammans med Daniel
Casselby frin Tidaholms MFK visade
hurmagnifikt segelflyg. med de lite stérre
modellerna, kan vara. Fredriks Pilatus ir
i B4 skala 1:2,5 med en spinnvidd pa 6m,
vikt 24 kg, batterikraft 6V 4.2 Ah. Mo-
dellen hartotalt 11 stycken servon, 9 som
hela tiden rér sig sd nog behovs det rejidlt
med Taccar” [Or att klara flygningar dir
termiken ger ny héjd och méjlighet att
njuta av néstan ljudlos glidflykt.

Fredriks seglare édr egentligen en
aerobaticseglare avsedd for tivling men
det gar alldeles utmirkt att flyga “van-
ligt” med den ocksé.

IGG Sverige dren intresseftrening (6r
storsegel dir Arne "Steppson”™ Johans-
son dr lite av en “"motor” i foreningen.
Tidaholms MFK har Alleberg som sin
[lygplats med mycket goda mojligheter
till hirligt segelflyg. Alleberg iir for se-
gelflygare vad Mecka dir for pilgrimer.,
IGG kommer egentligen frin Tyskland
dirsegelflyg ir bra etablerat. Lis merom
IGG pa www.igg-sverige.se ."Steppson™

Cato Horten tillsammans med sina 6gonstenar

med viinner jobbar med att bredda segel-
flygetiSverige, locka fler att flyga segel,
kidnna pa [riheten att glida runt pa
termiken. Man satsar mest pa att triiffas
och ha trevligl. Ingen direkt tivlings-
verksamhet sker, dven om den mdjlighe-
ten naturligtvis finns. Medlemskap i
SMFF ir en sjilvklarhet och man har
inga hdga krav for att vara med, alla som
vill flyga skalaliknande storsegel ir viil-
komna att vara med.

Inget segelflyg utan att "komma” upp
sdvida man inte befinner sig vid ett hang
eller liknande. Hur kommer man "upp”
da? Det ir bogsering som giiller, ingen
vinschning enligt "steppson”.

Daniel Casselby stiller upp som bog-
serare upp med sin arbetshist "Arden-
nern” Hector, ingen direkt skala utan en
ren arbetshiist. "Hésten” dr utrustad med
en ZDZ 80 ¢cm® motor pd 9 hk och en
26x17 propeller. Spinnvidden dr 2.7
meter och flygvikt 10 kg. IGG satsar
dven de mycket pa siikerhetstinkandet,
Man utrustar planen med dubbla
stromforsorjningar och tillriickligt stora
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Segrare i respektive klass

Finaste helikopter: Nr 72 Svein Kristensen

If?-éista)Pilot: 53 Paul Vindfallet (en pilot som flyger det mesta at de
lesta

* Finaste Jet: Cato Horten

* Bésta Trainer: Emil Dambo tillsammans med kompisenThor Stéiro

Best in show: 65 Tommy Olausen

* Finaste propeller: 65 Tommy Olausen

Finaste skala: 75 Crister Andersen

Totalt 93 piloter och c:a 3000 i publik

accar for att riicka linge, dubbla majlig-
heter att koppla loss bogseringen, i bade
plan och bogserare. Planen &r ocksa ut-
rustade med direktkontakt till marken
och piloten med uppgifter om hdjd och
accspinning, en kvinnlig datardst liser i
klartext vilken héjd seglaren har och vil-
ken accspidnning det ér.

En trogen bestkare pa var meeting &r
Cato Horten. I &r kom han med 2 hiirliga
jetkdrror: Rafael i skala. helkomposit,
med Ist Simjet 2300 sp gasturbin med
delad strale for att fa ett sa bra skalaljud
som mdjligt. 4,5 liter briinsle uppdelat i
fyra stycken tankar haller liv 1 motorn.
Modellen ér 3 m lang, 2.06 m bred och
viiger 13 kg, men det finns extra kraft i
motorn sa att modellen klarar dven att
bira en videokamera. Cato byter cock-
piten mot en videokamera anpassad att
montera pa plapet. Cato har dven med sig
en Hornet, en byggsats frin Yellow
Aircraft. Modellen éren skala av en jubi-
leumskiirra som endast byggdes i 1 ex-
emplar nir Canada Airforce firade 75 ar.
Hornet varendastavsedd for uppvisning,
balsaklidd frigolitvinge med gjuten
kropp. Det kraftiga skalastillet behévs
for att bara upp den 20,9 kg tunga model-
len, dér tillkommer 6 liter brinsle uppde-
lati 5 rankar.

Far att starta de 2 Simjet 3000 turbine-
i har Cato ordnat en koppling mellan
gasreglaget och flapsen. Vinster flaps
styr viinster motor, higer flaps styrhoger
motor, detta fér att kunna justera “ritt”
motor. Det behivs 16 st servo, 10 kana-
ler, 15 lufteylindrar och 2 lufttankar {6r
att allarorelser ska bli skalariktig. Forau
fi sd hog siikerhet som méjligl anviinder
Cato en yttre antenn (foga skalariktigt)
men nodvindigt, dubbla stromforsérj-
ningar samt optokopplingar mellan mot-
tagare och servo.

En av anledningarna till att arrangera
meetings dr att fi visa vér publik vad
modellflyg verkligen ir. Vi vill visa att

modellflyanytt nr 4 2004

Glada vinnare i de olika kategorier modellflyg framréstade av publiken

L

det finns enkla nybérjarmodeller som
alla kan klara av att bygga och flyga, att
det finns mingder av olika modeller,
motorer, radioutrustningar, att det finns
olika svarighetsnivier men framforallt
att det inte ir leksaker utan en teknisk
hobby som kriver trining och noggrann-
het. Nagot vi girna ocksa vill visa ir att
modellflyg dr nagot for hela familjen. Ett
golt exempel dr norska paret Freddy
Ulvseth och Helle-Kristin Solheim fran
Oslo. Helle har lirt och dvat sig i simula-
tor, [6r att i ar vara med och kiinna pé hur
stimningen dr pa en meeting. Helle dr
den i familjen som “drar” [6r att komma
iviig ut till filtet och flyga. Modellflyg dr
nagot alla i familjen kan halla pa med.
Tank hur mycket biittre stiimningen blir i
forhdllandet om man kan ha hobbyn till-
sammans! Inom modellflyg finns nigot
tillalla. Enuppmaning till allamodellflyg-
are, lat familjen félja med och ha lika
roligt som du sjidlv. Det kan ju leda tll att
du oftare kan dka ut till filtet och njuta
modellflyg.

Tack till alla for Gransmeetingen 2004
och vl métt nista fr.

Christer Olsson
Arvika MFK

En av fa civila gasturbinmodeller

Hornets kraftiga stéll byggt pa samma satt som originalet
forgyller det vackra skalabygget

Helle-Kristin och Freddy ett bra exempel pa att man kan ha
hobbyn tillsammans

Krister Andersens Bleirot X11 modellen lika svarflugen som
originalet

11



F4C och popskala:

Lars Rénngvist
(till véinster)
fran Sider-
hamn med den
fina Seafuryn.
Till hiigeribild
syns Bosse

Modig.

12

Skala-SM pa Tullinge

Ett minimalt SM

F4C : tre deltagare - Pop : fyra deltagare.
Med sammantaget tre starter per tiv-
lande s kommer vi uppi tjugoen starter.
Dock avstod Lasse Palm en av sina sex
starter sa att till slut hade vi 18 starter.

Som tur var hjilpte vidret till med ctt
par rejila skurar 84 att tivlingen tog da-
gen 1 ansprak.

Annars hade det hela kanske varit slut
till lunchuppehallet.

Som segrare i F4C fick vi iter se Stefan
Olsson som med sin Sopwith Pup gladde
oss med sina fina flygningar. Med acku-
ratess utfor han sina manévrar. Han ir
dessutomnogamed att utfra mandvrarna
mitt framfor domarna viketi sig ger plus-
poing. Modellen skims ju inte heller for
sig trots sin alder. Tio drenligt Stefan, En

annan gammal bekant har vi i Per Anders
Ekdahls Nicuport.

Vihar den i manga ir nu och den ser ut
att bara bli biittre med aren. Nu sedan PA
blivit pensionir syns han fitt tillfiille att
trimma in bide modell och sig sjilv till
allt bittre flygningar. Hans andra plats i
dagens tivling var viilfortjint.

Trevligtatt skada variiven Lasse Palms
FAC-start med Viggen. Den blir spiin-
nande att se framéver nir den fatt lite mer
flygtid.

Popskala - nya ansikten

Tvi gamla namn men tvé nya som fére-
faller ta det hela seritst. Ndja inte helt
nya, de har setts pid Barkarby i dr. Men de
harinte deltagititivling som denna [6rut.
Lars Ronngvist fran Séderhamn tivlade
med den fina Seafuryn som vi fatt se pd

Lasse Pajmg Viggen (F4C)

skaladagarna de sista tva fren. Den dr
magnifik i luften. Dessutom flyger Lars
den ligt och fort som ju i detta fall bliren
upplevelse i sig.

Jorgen Nathorst Boos flog sinlillaEAA
Bipe biittre och biittre for varje omgéing
och belade tredjeplatsen efter Lars
Ronnqyvist. Segrare blev inte helt oviintat
Lasse Palm som viil nistan kan flyga sin
Extra med forbundna égon vid det hir
laget. Som fyra och sist placerade sig
Micke Svensson med sin CAP 232,

Framtiden

Oroviickande [a deltagare i arets skal-
tivlingar kan naturligtvis bero pa vidret.
Det har varit en sommar med mycket
blast vilket framfor allt inte gynnar skal-
flyget. Men det har varit svagt intresse
attéverhuvud anmiila sig for tivling. [ det
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liget vet man ju inte om det hldser pad
tivlingsdagen eller ...

Att det finns méanga fina Skala-model-
ler runt om i landet &r helt sikert. Det
giller bara att fé piloterna engagerade att
stilla upp i tivlingar.

Nu bérjar siisongen lida mot sitt slut.
Men nu ir det diven hig tid [6r dem som
har modeller {lyglirdiga att triina infor

Resultat

Pop:

Placering Namn Klubb Statiskt Flygning 1
1 Lars Palm SRFK 1149 1352,5

2 Lars Rénngvist Soderhamn 1325,5 985

3 Jorgen Nathorst Boos Upplands Véasby T 1033,5

4 Mikael Svensson SRFK 1373,5 1008
F4C:

Placering Namn Klubb Statiskt Flygning 1
1 Stefan Olsson Uddevalla 1613,5 1561

2 Per Anders Ekdahl SRFK 1504 1491

3 Lars Palm SRFK 1467,5 0

Lars RonnqgvistsHawker
Sea Fury.

nista siisong. Det brukar ju ofta bli svart
att hinna framat véarkanten att hinna med
att trimma bade sig sjilv och modell fére
de forsta tiavlingstillfillena.

Tullinge flygplats ir ett hiirligt cen-
trum [6r bide flyg och modellflyg. Dess-
utom forekommer mycket annan verk-
samhet pa filtet, Det ser nu ut som att
flygklubben maste flytta i hist, Modell-

flyget [ar vara kvar en tid. Kidnns vemo-
digt ndr man star mitt i all verksamhet
och inser att det snart skall ha ett slut.

Har vi inte rdd och plats att ha den
verksamhet kvar dir den i dag ér etable-
rad? Lat oss hoppas pi att nigon politiker
med sunt fornull vaknar och inser vad
som haller pa att ske.

Flygning 2 Flygning 3 Flygning 4
1554,5 1576 4695,75
880,5 14315 3624,75
1152.5 1080,5 33495
889,5 955 29445
Flygning 2 Flygning 3 Flygning 4
1636 " 1606 1621

1536 1075 1513,5
1624,5 1358,5 1491,5
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Anders Ekdahls Nieuport.

Summa
584475
4950,25
4461,50
4318,00

Summa
3234,50
3017,50
2959,00

Stefan Olssons
Sopwith Pop.
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Midnight Sun Fly-In i Lulea

MFK Jupiter i Luled genomférde for sjétte aret i rad Midnight Sun Fly-In i
Lulea. Evenemanget pagick traditionsenligt forsta veckan i juli med flyg-
ning dygnet runt pa asfalt, grds och vatten pa klubbens modellflygfilt och

modellflygsjé i Lulea.

eltagarna vilkomnades redan pa
D fredag kvill den 2 juli, Julividret

1 Sverige har inte varit det allra
bista ur modellflygsynpunkt och detta
paverkade dven evenemangetl trots all
Luled har legat pa andra plats i solligan i
sommar. Navil, nu fanns det en stor
tilthangar didr flygarna stdnkvatten-
skyddat kunde fortsiitta att utbyta erfa-
renheter.

[ ar var det etl utdkat deltagande frin
viiranorska modellfly gare. Et storre siill-
skap kom frin Harstad och
rekognoserade. De stannade 6ver helgen
och var mycket imponerade dver
modellflygmdjligheterna pa filtet. T 6v-
rigt kom norrmiin frian Lillchammer och
Borkenes. Frin Sverige kom besokare i
huvudsak fran Norrland men det kom
iiven svenska besikare bl a frin Orebro,
Viisterdas och Stockholm. Fredrik
Wergeland frin Stockholm ir en flitig
besdkare och han var hiir i ar igen.

Mingabesdkare var forvanade Gver alt
deltagandet i meetinget var helt kost-
nadsfritt. Parkering av husvagnar och
uppsittning av tilt far ske sa linge det
finns plats. Klubben har borrat 45 meter

olen i form av en eldriven Rumbker Taube. Ovan till héger: Startférberedelser | depan.

NG : A8 4

Ovan till vanster: | tilthangaren kunde flygarna umgas oberoende av védret. Ovan ill hoger: Gul var en populér helikopterfarg.

efter vatten och varmvattendusch, WC
samt el for laddning kunde erbjudas.

Det finns inga tidsmiissiga restriktio-
ner for flygning pi filtet. Flygning ir
tillatet dygnet runt., Alla nattflygare far
ett sirskilt diplom fran klubben for ge-
nomférd nattflygning. T ar var det 31
flygare som registrerade sin nattflygning
och kommer att erhilla diplomet.

Vindstilla pa natten
Sent pd kviillarna och pi natten var det i
stort sett vindstilla och da frodades slow
flyer flygarna. Det visade sig att ménga
Aircombat flygare tyckte om att koppla
av med denna rofyllda flygning. For att
balansera denna rogivande verksamhet
anordnades ballongjakt med heliumfyllda
ballonger. Det visade sig att dessa sma
snabba rackare var ytterst skickliga pa att
undvika modellflygplan. Trots att
ballongerna tyngdes med skogsband och
dirmed steg lingsaml sd verkade
ballongerna halare dn alar. Denna typ av
flygning fick dock snabbt upp adrenalin-
halten igen hos Aircombat [lygarna.
Roger Enstrom fick en flame out under

flygning med sin numera turbindrivna F
15. Det var som nir motorer springs pi
Formel 1. Forst blev det helt tyst och
sedan uppstod ett rokmoln bakom kiir-
ran. Roger nédlandade pa det stora griis-
faltet. Efter rengéring av motor och in-
stallation av nya och effektivare brinsle-
filter sd flog Roger igen dagligen med
kérran.

Arets helikopterfiirg ir helt klart gul.
Det fanns niistan obegriinsat antal gula
helikoptrar. Det anordnades éiven dragra-
cing med helikoptrar som startade [rin
marken och flég en viss stricka.
Helikoptrarna var nidstan sa snabba att de
inte fastnade pa fotografens minneskort.

MFK Jupiter tackar alla drets besckare
och énskar gamla och nya besokare éter
nista sommar.

Det finns 500 bilder frin Midnight Sun
Fly-In 2004 1 MFK Jupiters fotoalbum.
Félj gdrna linken nedan och se fler bil-
der.

http://hangaren.pointclark.net/Jupiter

Hdkan Helmvall

modelliflvanvit nr 4 2004



e\
uikers Ju 86 W,
i Sverige pef’

Qt&can@&éﬂ@@:@@a tv
* Genom inbetalning till poét_ o

Onskade beéicker so
; m medde i
dig om att din adress och C-I;igde tillmottagaren, £

b ; Orsdkra  [AENA
etalning nar dy betalar éver gi

kade bocker medfslier oin RYEIBIE,
ro eller Internetbank.

nton
pEN TR e
W a\n::“ ; w\m‘smﬁ\‘"'
e

aﬂn wieltF

" . . er ot el

Flygbécker fran Allt om Hobby /% ,, ./

Inkl porto/emb Medlemspris  Ord pris  Inkl porto/emb Medlemspris  Ord pris

Leif Hellstrom: Fredsflygarna - FN-flyget i Kongo 350:- 390:- Peter Liander: Glimtar av Flygvapnet 204:- 220:-

red M Sanz: | luften 2004 - Flygets arsbok 270:- 295:- Gunnar Haglund: Gerillapilot i Biafra Prissankt 110:- 127:-

red M Sanz: | luften 2003 - Flygets drsbok 270:- 295:-

Mikael Magnusson: Saab MFI-15 Safari 265:- 285:- Hakan Davidsson: Pilotskola for radioflygare 160:- 178:-

L Andersson: B 3, Junkers JU86 i Sverige 235:- 260:- Hakan Davidsson: Bygghandbok fér radioflygare 140:- 158

L Andersson & L Hellstrom: Bortom Horisonten 245:- 270:- Kristian Berggren: RC-helikoptern (modeliflyg) 140:- 159:-

Leif Hellstrom & Leif Fredin: Kronmarkt 1297 - 331:- Bo Gardstad: Nya radioflygskolan 83 102:-

Sélve Fasth/Torvald Johannes: Flygtiga minnen 1 220:- 250:- Bo Gardstad; Flygsabotoren (ungdomsbok) frakt tillk. 10:- 15:-

Solve Fasth/Torvald Johannes: Flygtiga minnen 2 -_ggg:_— 250:- Bo Gardstad: Flygdesertéren (ungdomsbok) frakt tillk, 10:- 15:-

Ignell-Raftegard: F 6 - Vastgdta Flygflottilj 187:-  204:- Freddy Stenbom: Flyghobby 2 47:- 52

Mikael Forslund: Torpedflyget i Sverige 220:- 250:- I focus: ...1: Saab 29 Tunnan frakt tillkommer 17 25:-

L Andersson: S\_rgr_'gsrktmrili_@ﬂyg - propellerepokﬂ 399. 250:- | focus: ... 2: Saab JA 37 Viggen frakt tilkommer 17:-

Leif Hellstrém: J 26 Mustang Tt 11 220 1 ] 2505

Lennart Berns: Flygande Tunnan 254:- s Bjorn Karlstroms Flygplansritningar:

Mikael Forslund: J 30 Mosquito 220:- 250:- Bjorn Karlstrom: Del 1 Skol- och évningsflyg

Mikeel Forslund: J 33 Venom 2o 271 Bjorn Karlstrém: Del 3 Bombflyg

Michael Sanz: Bromma Flygplats 263:- 290:- Bjorn Karlstréom: Del 4 Spaningsflyg
Eeﬁrgﬂgﬂlﬂe;@f[}{gﬂﬂjiﬁﬂejﬁ 11} _110:- 127~ Bjorn Karlstrém: Del 5 Transportflyg

Jan Waernberg: Pionjarflygare 140:- 189:- Bjorn Karlstrém: Del 6 HKP, prov, segel mm

Sten Gripenléf: Flyg fér hela slanten 120:- Bjorn Karlstrom: Del 7 Malflyg + offentlig tjénst

| At om

7 Modelltabais==a o !
Ovriga bécker fran Allt om Hobby

Inkl porto/emb Medlemspris Ord pris |  Inkl porto/femb
.. Karlsson-Friberg-Engstrom: Allt om Modelltéag 3 155:- 165:- ... Rutger Friberg: Model Railroad Electronics 2 140:-
. Karlsson-Friberg-Engstrom: Alit om Modelitag 2 155:- 165:- ... Rutger Friberg: Model Railroad Electronics 3 140:-
Modeljarnvagtekniska radet: Allt om Modelltag 150:- 159:- ... Rutger Friberg: Model Railroad Electronics 4 140:-
... Rutger Friberg: Model Railroad Electronics 5 140:-
... Krister Brandt: Westergétland-Nerikes Arsberittelser  165:- 187:- ... Rutger Friberg: Model Railroad Electronics 6 150:-
... Krister Brandt: Modelltag 92 - Byggtipsblandning 110:- 120:- ... Rutger Friberg m fl: Digital Command Control 140:-
.. Krister Brandt: Modelitag 93 - Nya byggtips 110 | | {20 ... Jan Jangs-Bo Holmgren: Smé Jarnvigar 75:-
... Krister Brandt: Modelltag 94 - Stort och smatt 110:- 120:- ... Jan Jangé: Jarnvégshobby 4 Nu ater i lager 60:-
... Krister Brandt: Modelltag 95 - Exempelsamling 110:- 120:-
... Krister Brandt: Modelltag 96 - Inspirationsbok 110:- 120:- TEKNIKHISTORIA | BILDER
... Krister Brandt: Modelitadg 97 - Uppgraderingar 119:- 127:- ... CeGe Olsson-Gert Ekstrom : Alla vara dngslupar  212:-
... Krister Brandt: Modelltag 98 - Projekt 119:= 127:- ... Bo Bertilsson: Den luftkylda Volkswagen REA 110:-
. Krister Brandt: Modelltag 99 - ...och i morgon &r pappa stins 119:- 127:- ... Gert Ekstrom: Svenska Bilbyggare 110:-
... Gert Ekstrom: Alla vara Taxibilar 110:-
Rutger Friberg: Digitaltag 85:- 110:- ... G Ekstrom, LO Karlsson, L Ericson: Bilar pa rals 110:-
... Rutger Friberg: Mer elektronik for modelljarnviagen 85:- il ... B Skogsberg: ... och ovan oss vagorna (u-batsfilm) 100:-
. Rutger Friberg: Elektronik for modelljarnvagen4  110:- 120:- ... Gosta Backlund: Flaskskeppsbygge 64:-
... Rutger Friberg: Elektronik for modelljarnvagen 5  110:- 20§ LY Jangd-Stenbom: Veteraner och Modeller (AcH 10 4r) 25:-
... Rutger Friberg: Elektronik for modelljarnvagen 6  150:- ... Jangé-Stenbom: Mest om Hobby (AoH 20 ar) 25:-
. Rutger Friberg: Model Railroad Electronics 1 140:- ... Freddy Stenbom: Hobby 25 (AoH 25 4r) 25:.
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Hangflyg pa semestern

Hangflyg, nagra stéllen att flyga pa i Europa och nagra tips. Har ér tre
stéallen som jag och min familj besékt. Vi semestrar ofta i Tyskland eller
Osterrike och da har det blivit en del hangflygning ocksa. Man kan ju inte
semestra utan att flyga, eller hur?

el [Orsta dr ocksi det som ligger
niirmast Sverige, 1 Schleswig-

Holstein 1 Tyskland. Strax efter
att man kommit av 6n Fehmarn niir man
kor séderut fran Puttgarden sviinger man
av mot Heiligenhalen, Kér igenom den
lilla turiststaden mot vister och ik
Liijenburger Weg ut ur stan. Sviing in pa
Am Hohen Ufer och fortsiitt tills den
korbara vigen tar slut. Sen far man gé
cirka 500 meter tills landet tar slut. Han-
get dr 25-30 meter hogt och det sluttar
nistan lodriitt ned mot en ganska stenig
strand. Jag harinte flugit hir eftersom det
var vindstilla den dan (juli 2002) vi be-
sékle det men jag dr siker pa att det
funkar viildigt bra, dven for stora kiirror
nir det ir nord eller nordviistvind. Han-
get dr 500 meter langt. Landning sker
biist pd dkrarna och dngarna uppe pd
hanget.

Ln varning iir dock pé sin plats. Det dr
livsfarligl alt ga f6r niira kanten. Den ir
underminerad av regn och vind och kan
ge vika sa fort man gar ut pa den. Det
sitter ett litet trikors med inskriptionen
“Andreas”, som varnande exempel, Det
finns stigar ned till vattnet, anviind dom
istillet. Hanget ligger inte langt frin de
stora semesterbyarna i Heiligenhalen sa
det kan vara en hel del vanliga (urister
runt omkring, nat att tinka pd inlor
landningen.

Nummer tva i Tyskland

Nummer tva ligger ocksd i Tyskland, i
Niedersachsen, inte langt fran Goslaroch
inte speciellt Iingt frin Hannover heller.
Hanget ir ett typiskt inlandshang med
termik och hanglyft. Enligt flygarna dér
kan man flyga med riitt stora modeller
eftersom hanget oftast biir bra och
termiken dr stark. Det dr 50 meter hogt
och ett par hundra meter ldngt. Gris 6ver-
allt utom allra lingst ned dir frukttriiden

Othfressen.

tar vid. Flygbart vid vind mellan sydviist
och nordviist. Om solen skiner dr det bra
termik och [lygbart dven vid vindstilla,

Jag har [Tugit hiiren ging, 2001, och dé
var det riktigt fint. Solsken, hang och
termik, Trevliga lokala flygare och vack-
ert viider gjorde det hela till en fin efter-
middag. Hir kostade det 5 DM att {Tyga
och en liten farbror som bar keps med
hakband var chef den hir dagen. Hans
lilla hund skiillde pa allt och alla medan
den jagade flygplan.

Det var inte sa ldw att hita hit, eller
riittare sagt, det var lidtt att hitta men svért
att se att vi var framme. Vi kom [rin B6
tran Goslar och da sag vi inte hanget fér
alla backar, Niir vi viil passerat och frigat
efter viigen syntes det bra.

Bist dr vil att beskriva viigen frin
Autobahn 7, de flesta kommer nog édnda
pa den. Sviing av avfart nummer 16,
Salzgitter, och kor viig B6 mot Salzgitter-
Bad. Fortsiitt sen mot Goslar. Strax efter
Salzgitter-Bad finns ett litet samhiille som
heter Posthof didr man sviinger viinster
mot Othfresen och Liebenburg, Precis
nédr man éker ur Othfresen hittar man

hanget pd hoger sida. Parkera nedanfor
och gi upp. Det ir inte langt att ga.

Tredje stiillet

Det tredje stidllet ir egentligen flera hang
och det dr ocksd det som ligger lingst
bort. Var favoritby heter Ladis och ligger
i Inntal i Tyrolen, Osterrike. Det éir 8 mil
till Innsbruck och 3 till Ttalien. Floden
Inn rinner i en dalgang som pa flera
stillen har plataer dir smi urdldriga byar
ligger. De tre byarna Serfaus, Fiss och
Ladis ligger pda en sa kallade
Sonnenplateau, solplatid. Den har i ge-
nomsnitt 2000 soltimmar per ar och er-
bjuder fin skidakning vintertid och vand-
ring pd sommarn. Modellflyg drockséett
omtyckt ndje. Varje dr arrangeras Flying
Circus, ett stort modellflygjippo med
massor av folk. Kul och trevligt siigs det
men eftersom jag vill flyga mycket har
jag inte lust att triingas med tvihundra
andra flygare.

Vi tycker att Ladis, den minsta byn iir
vackrast men det gar nog lika bra att bo i
vilken somhelst. Vi har semestratoch jag
har flugit hiir fem ar 1 foljd. Forhopp-
ningsvis kommer vi att fortsitta med det.
Det éir viirt 160 mil 1 bil, tycker vi.

Det finns hang i Ladis, i Fiss, uppe pa
bergetovanfor Fiss ochi Serfaus. [ Serfaus
miste man vara gist pd nagot av de hotell
som dger filtet for att flyga dir, i Ladis
och Fiss ir det 6ppet for alla och gratis. |
Ladis flyger man pa ett litet hang en bit
bortanfir Hotel Goies. Det var nog frin
bérjan dgaren till hotellet och hans gister
som flog didr, men andra fir flyga dir
ocksa. Litet dr kanske fel ord men det ér
inte sa mycket landningsplats och det éir
lite for mycket triid men sjilva hanget ér
ju stort. Det dr 400 meter till dalens
botten och termiken kan vara riktigt fin.
Landar, det gér man pa #dngarna runt
omkring. Detéir ganska sma dngar och de
dr inte jimna och absolut inte horison-
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tella. Detta stille limpar sig bist for
mindre kidrror som kan landa langsamt.
Tremeters termikseglare drnog det storsta
som jag sett flyga dr.

Hotell GoiesiLadis drettriktigt mysigt
stille med halvpension Gll hyfsat pris.
Femriitters middag pa kviillen och or-
dentlig frukost pa morgonen gér att man
inte tappar vikt. Chefen prenumererar
dessutom pa nagra modellflygtidningar
som gisterna  kan lina. Verkstadrum
finns ocksd. Det finns gott om ligenheter
och rumibyarna, sommaren ir verkligen
ligsdsong. Sommarpriserna ir bara 30-
50 procent av vinterpriserna. Veckokort
fér bergbanorna 1 Fiss och Serfaus ir
ocksabilliga, 30 Euro [6ren vecka, 44 (6r
v (2004).

Bor och flyger i Fiss

De flesta modellflygarna bor och flyger
dock 1 Fiss. Alldeles utanfér byn finns
Perdatscher Bichl eller Mittelstation som
det ocksa kallas. Det ligger alltsd nira
mellanstationen pa den kabinbana som
forbinder Ladis och Fiss. Hir ir det stort
och oppet och man kan flyga med riktigt
stora modeller i bade hang och termik.
Frekvenstavla, skiirmtak och batterier att
ladda [rin finns pa plats, allt serverat av
turistbyran i Fiss. Det finns bilvig néstan
dnda fram, man fir gi ett par hundra
meter ut pa dngen.

Nummer tre dr hiftigast
Nummer tre dr hiltigast, vackrast och
hogst. Schonjochl, toppen néirmast dver
Fiss, ligger 1100 meter 6ver byn och
1700 meter éver dalen och 2500 meter
overhavet! Hit kommer man med kabin-
bana fran Fiss. En kort men lite sma-
jobbig promenad och sen dr man framme.
Det mirks att luften ér tunnare och bortit
hundra héjdmeter kidnns ndr man har
mycket att biira. De senaste dren har jag
burit barn pa ryggen och flygplan i hidn-
derna. Vyn drstorslagen och om luften dr
klar kan man se Zugspitze i Tyskland och
Ortleri [talien. Enligt turistbroschyrerna
finns hiir stora och stenfria landningsytor
men det far man ta med en nypa salt. Det
ar gott om sten och de senaste drens
uthygenad av liftsystemet har gjort att
mera stenar kommit upp samtidigt som
de fria ytorna har minskat. Rikna med
repor och andra sma eller stérre skador
pa planct. Det finns dessutom déligt med
utelandningsmojligheter. Det dr bara
nordsidan som har viss majlighet for
landning en bit ned. Pa sydsidan far man
vara glad om man kraschar si att man kan
fa tag pa resterna. En elmotor eller at-
minstone gummirep gor livel lite enk-
lare. EPP-kiirror och liknande studsbara
flygetyg kommer verkligen tll sin riitl
hir, speciellt dagar med tveksamt 1y[l.
Frekvenstavla saknas sa det blir till at
fragarunt. Schweizare och Italienare bru-
kar flyga pa 40 MHz-bandet men man
kan inte vara siker.

En "normal” sommardag ir det vind-
stilla pa morgonen, dimmorna lyfter ur
dalen och 16ses upp medan dom passerar
byarna pd platin. Vid elvatiden borjar
termiken och efter en stund bdérjar en
tvekande vind blasa. Nere 1 Fiss och
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Ladis bliser det frin nordost lings med
dalen men uppe pa berget kan vinden
variera ett tag. Framat tvi blaser det sta-
digt diir nere medan det kan fortsétta att
variera dir uppe. Om solen lyser ordent-
ligt brukar det bli riktigt bra lyft frin
bergsidan. Hela sidan viirms upp av solen
och luften stiger. Nu dr det tid for
alptermiken. Det stiger sa man blir kni-
svag och i ndsta dgonblick har ndn place-
raten elefant pi vingen. Stig och sjunk ir
riktigt brutala och det &r ldtt att hamna i
svirigheter. Innan man vet ordet av har
modellen forvandlats till en liten prick
hogt upp pi himlen och lyckas man fa
ned den dirifran dr det stor risk att man
knappt lyckas [a fram den till landnings-
platsen. Skriimmande och skoj pa samma
gdng! Jag ryser fortfarande av skriick-
blandad fortjusning niir jag tinker till-
baka pa en del flygningar.

Kabinbanan slutar att gi klockan 17,
da iir det firdigfluget pa Schénjochl. 1
Fiss och Ladis brukar det ocksi sluta si
hir dags. Solen virmer inte lingre pi
bergsidan och vinden viinder. Nu blaser
det ned frin berget fram tills en stund in
pa kviillen da det ater blir lugnt. Dd bru-
kar vi sitta pd balkongen och beundra
alplandskapet. For den som #r uppviixt
pd Viistgotaslilten dr det otroligt fascine-
rande,

Detta giiller om det var en sommardag.
Det kan ju vara helt annat vider i juli
ocksd. Ostadigt viider med kraftig vind
och snéfall pa hog hijd dr inte ovanligt.
Detkan vara [y gbart uppe pi Schonjaéchl
dven om del dr kass 1dalen. I somras flog
jag i minusgrader, med dimma och moln
runt omkring. Snobyar drog in éver ber-
getoch gjorde att sikten nistan fdrsvann.
Min EPP-vinge fick landa langt ned nagra
ganger men det gick att flyga. Vindarna
varierade ganska mycket medan molnen
rullade 6ver berget. Det ér lite jobbigt att
himta sin modell tvihundra meter ned,
speciellt med yngsta dottern i biirstol pa
ryggen. Andra dar kan det vara kraftig
vind. Det skulle ga att flyga med ett
brunnslock eller en liten bil eller vad som
helst. Det ir givetsvis inte lika T att
landa i sint viider, risk [6r totalhaveri
men det kan det vara viirt ibland.

Till sist ett litet rad om din utrustning.
Tink pd att ha med ordentligt med klider
nirdu skall flyga pa hég hojd och ordent-
ligt solskydd. Solen ir stark men vinden

ir kall. Solsken och svag vind gor att 20
grader kiinns skont 1 byn men drygt en
kilometer upp ir det annorlunda. Négra
plusgrader och snalbldst kan ta bort det
mesta av flygglidjen och den annars si
toleranta familjen ledsnar snart.

Att ha med sig i ovrigt

Ett par rejiila utelandningar en kilometer
ned ir bara karaktarsdanande. De [lesta
anser dock att elmotor dr vildigt bra for
nerverna. Ensnabb seglare somtal mycket
vind ér bra att ha ocksa. Tvé av de tre bor
man atminstone hamed ssig. Vilkadet blir
beror pi vilken typ av hang man tinkt
flyga pa.

Forutom det vanliga nédkitet med lim,
tejp och verktyg sa bor man ha med en
kopiaay hemlGrsiikringen. Medlemskor-
tet [rin modellllygklubben kan ocksa
vara bra all ha. Det hiinder nidmligen
ibland att man maste visa upp dessa for
att fa flyga. Ansvarsforsikring, pa tyska
Haftpflichtversicherung, ingir i hem-
forsikringen och bor giilla dven for mo-
dellflyg. Kolla for sikerhets skull att inte
forsikringsholaget har uteslutit modell-
flyg.

En liten uppmaning

Till sist en liten uppmaning. Tink pa att
du édr modellflygambassador ndr du fly-
ger hang. De minniskor du moter kiinner
inte till modellflyg och detta blir kanske
derasendariktiga kontakt med vir hobby.,
Deras uppfattning kan avgéraom modell-
flyget och framférallt hangflyget skall fa
lortsitla att ge oss avkoppling och néje.
Skriipa inte ned, inte ens en tejpbit far bli
kvar. Parkera ordentligt och respektera
forbudsskyltar. En del hang 1 Tyskland
ligger inom naturskyddsomride och fir
inte betriidas under perioder da faglarna
hiickar. T vissa omriden far man inte
flygaeftersom flygplanen skrimmer bort
viltet, | andra omraden fir man inte (lyga
eftersom viltet da ldr sig att stora fly-
gande sakerinte dr farliga och dirigenom
littare blir uppitna av rovfaglar! Orsa-
kerna kan vara méanga och knepiga att
forstda, men respektera forbud i alla fall.
Kontakta girna undertecknad om du
vill veta mera: 0512-12940 eller
e.s.tholin@telia.com

Stefan Tholin

Heilighafen.
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alva sdsongen har gitt och jag
H tinkte sammanfatta litet om vad

som hiint pé tivlingarna samt hur
taktiken, modellerna etc har dndrats och/
eller fornyats.

2004 var sdsongen dd det skulle lossna
med deltagarantalet och vi trodde att F3K
skulle bli stort. Har det blivit sa? Bade ja
och nej. Vi ohar sakteliga dkat
deltagarantalet, men ¢j natt dom antal
som vi trodde. Jag vet ocksa att det idr
flera “nya” piloter pa ging ute 1 landet
och det kiinns faktiskt som om det intli-
gen dr pd gang framat inom F3K, Del
bérjar ocksa finnas en del modeller hos
hobbyhandlarna vilket ocksa ir gynn-
samt.

Sisongen har striickt sig fran slutet av
Mars till slutet av Augusti.

RFK lkaros KM F3K

RFK Ikaros anordnade sitt klubb-
masterskap som en dppen tivling. Detta
var tor att komma igang och ut ur
vinterdvalan. Nu dok det inte upp si
madnga deltagare, men tivlingen genom-
[6rdes och vidret var riktigt hyggligt
med tanke pa arstiden. En bra genomko-
rare infor sommarsidsongen.

Resultaten blev:
Mattias Carlsson
Jonas Ekman
Stefan Wahlberg

4674 Fireworks 2
4135 — Turbo
3993 — Malrix

Jonas Blomdahl 1000—Fireworks 2
Patrik Radley 261 — Select
lkaros HLG Open.

Det var tredje aret denna tivling gick av
stapeln. Det var ocksd denna tidvling som
var den forsta som arrangerades niir F3K
kordes iging.

Efter att vi har haft en vadig tur med
vidret pa vara tivlingar dom senaste aren
sa har turen viint sig och under HLG
Open sa vardeten blandning mellanregn
och sol och vindstilla till bldsigt. Detta
krivde all man var pa alerten under
flygningarna.

Efter en hard tivling och mycket bra
flygning sa stod Jonas Blomdahl som
segrare.

Alt néimna ocksa att pylonflygaren
Andreas Karlsson [tan Borlinge gjorde
sin premiiir pa denna livling med enegen
konstruktion (thop med Kurt Har). Mycket

Ralph Mittelbach blev tysk méstare dven i &r. Hans modeller var
Kisal, designad och tillverkad av Claus Schnarrenberger.
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Supergee i designen, men naturligtvis
var vingarnaklidda med papper. Funkade
kanonbra.

Resultaten bley:

Jonas Blomdahl 5931 —Fireworks 2
Mattias Carlsson 5838 — Humbug
Jonas Romblad 5819 — Supergee

Stefan Wahlberg 5339 —Fireworks 2
Robert Hollsten 4964 — Fireworks 3
Jonas Ekman 4737 — Turbo

Andreas Karlsson
Anders Hollsten

4254~ Fgendesign
4140~ Fireworks 3

German Open
Championship F3K

Mattias Carlsson och Jonas Blomdahl
dkte ner pa tyska miisterskapen for att
kollain litet vad som hiinder pi kontinen-
ten, och naturligtvis [6r alt miita sina
krafter pandgraav toppiloterna i Europa.

Nu iir ju inte Mattias och Jonas nagra
duvungar direkt si dom hiivdade sig viil-
digt bra i konkurransen. Mattias satte
skriick i manga med sina hsga starthijder
och det var fler én ett fital som [6r(6ljde
dom svenska piloterna under jakten pi
termik.

Jonas hade litet otur i bérjan och blev

“nedstérd” av en grannkanal som gjorde
att han tvingades laga sin 1:a modell
under ett par omgéngar.

Bide Jonas och Mattias skilte sig sa
bra att dom placerade sig pa 3:e respek-
tive 6:¢ plats efter grundomgangarna.
Jittebra gjort!

I tysl\ldnd sa har man flugit fly-off
under ett par ar [or att skilja dom biista at.
Savarfalletivenidar. Dettastillde till det
lite for di svenske da dom ¢j kunde vara
medhjipare @t varandra. Sambosarna
Kallades in som hjilp, men naturligtvis idr
deras kunnande ¢j pa samma niva.

Efter en tull {ly-off si slutade Mattias
6:a och Jonas 10:a. Ett jitiebra resultat.

Vi fir se hur manga som dker ner pi en
Euro-tour tivlimg niista ar.

SM och Solnakastet
Solnakastet var i dr ocksa SM tivling.

Ett startfidlt pa 10 personer var nytt
rekord och roligt var att 2 gjorde sin
premidir pa denna tivling,

Aven denna tivling var vidret inte det
biista, blasigt och en  del regn gjorde att
agnarna sélllades frin vetet. Aven att det
varlite kyligt sd fanns det gott om termik,
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det giillde bara atl ta snabba beslut pd om
man skulle ga med blisan eller om man
skulle ga framit igen. Nir viidret dr s héir
blir man ganska sliten eftersom man hela
tiden masle vara alert.

Efter hird och jimn [lygning si stod
Stefan Wahlberg som vinnare. Stefan
flég sin nya Humbug och kunde snabbt
konstateraatt prestandan i Fireworks 3:an
dr klart battre dn i 2:an, speciellt da det ér
lite bldsigt.

Resultaten blev:
Stefan Wahlberg
Mattias Carlsson
Jonas Blomdahl

Humbug
Humbug
Fireworks 2

Modeller

Det harinte varit si manga nyheter under
aret. Dels har vi Andreas med sin egen
designade och tillverkade modell. Mo-
dellen flyger kanonfint och vikten ligger
under 300 gram. Detta ser jittebra ut, sa
det ér bara for Andreas att triing sig pa
sjdlva termikllyget.

Vidare har sa Stefan och Mattias byggt
firdigt sina Humbug. Kopta Fireworks 3
vingar med kolfiber D-box samt egen

B ownes e & mmsa

designade kroppar ach bakpartier. Krop-
parna ir gjutna i kevlar for att ge okad
styrka samt att underlitta eventuella
lagningar pa liltet. Fena och stabbe ir
gjorda i balsa med ett wnt skal av kol-
fiber. Vidare sa sitter skevservona in-
bygedaivingen och dom styrrodren med
en vridstang med ctt sa kallat RDS sys-
tem. Detla med[or styvare linkage samt
atl det ir ett minimum av utstick fran
modellen.

Fortsdittning pd sisongen

Nir denna tidning lises si har nog dom
tvaaterstaende tivlingarnaredan avgjorts,

Hur dessa kommer att sluta dr natur-
ligtvis omajligt att sia om, speciellt niir vi
har haft olika vinnare i alla tivlingar
denna siisong.

Vi hoppas pi ett stort deltagarantal i
dessa tivlingar och naturligivis si ser vi
fram mot att triiffa dig som ér nyfiken pi
F3K och handluns pa nigon av tivling-
arna under detta och niista ar.

Stefan Wahlberg

Det svenska teamet under Tyska méasterskapen.

B

Humbug, den nya modellen fran Stefan Wahlberg och
Mattias Carlsson.



RC-Se

gelflyget

— Idag och | framtiden

Var ar vi idag och vilken
riktning vill vi halla?

id forbundsmétet i slutet av mars

tog Jonas Blomdahl och jag pa

oss ansvaret for att driva RC-
segelflyget framdt. Vi har bada vart med
under ett tjugotal ir och deltagit i utveck-
lingen som tagit oss dit vi dridag. Tyvirr
hardeltagarantalet panationella tivlingar
sjunkit sedan bérjan pa 90-talet. Under
samma tid har dock "lilla Sverige™ visat
mycket godaresultatinternationellt samt
utveckling av bide teknik och taktik.

Jonas och jag har valt att bérja med en
lig profil och forsikt skapa en lingsiktig
plan innan vi presenterar den for Er. Var
langsiktiga plan bestar givetvis av miing-
der av olika delmal och arbetspunkiter
och de allra viktigaste tinkte jag nimna
lite om hiir,

En av vara forsta och viktigaste punk-
ler att ta tag i var att fa igidng en gemen-
sam hemsida [6r alla former av RC-se-
gelflyg. Med ett starkt arbete frian Johan
Lindell (webbmaster) finns nu en sida att
bestka. Som ni sitkert forstir ir det ett
digert arbete att samla och sammanstilla
information (ill denna som mer limpar
sig for morka hostkvillar dn fina som-
mardagar. Nu hiinger del ocksd mycket
paersom irute pa olika evenemang eller
vill bjuda in till detsamma. Skriv ndgra
rader och ta ndgra bilder sd far vi mycket
intressant ldsning fran olika hall i virt
langa land. Sidan #r uppbyged av tvd
delar. den storsta delen med information

av nyhetsviirde som t ex inbjudningar,
resultat, referat etc. och den andra delen
med information av mer statisk karaktir
som L ex, regler, tips & trix, internatio-
nella tivlingar etc.

Vi arbetade ocksa med att forsoka (4
fram nagot som hela verksamheten vilar
pa och vi fann tva kiirnviirden framfor
oss, social gemenskap och utveckling.

Nir man kommer till en tivling, et
meeting eller ut pa sitt eget Lill vill man
motas av glada och vilkomnande miin-
niskor. Ingen ska behdva bli tittad snett
pa” for den viiljer att flyga ett gammalt
plan eller viiljer hangflyg ete. det handlar

Ju dnda om det gemensamma intresset,

flyg. En sak som vi tror ska 6ka gemen-
skapen dr att vi ger mer utrymme [6r
olika triffar och mindre utrymme [(6r
stenhirda FAT tiavlingar.

Det andra kiirnvirdet, utveckling, kan
{Grstas ske pd méinga olika plan och om-
raden men generellt kan man siiga attalla
har ett mal med sin verksamhet och nir
man nitt dit tappar man ofta intresset
successivt. Vi behover givelvis grupper
som utvecklarbygg- och [lyg- tcknik och
taktik, samtidigt behover vi en utveck-
ling av tivlings/métes former foratt locka
nya piloter.

Utan att [6rdjupa sig mer i dettakan jag
sammanfatta att vi har ett for stort sleg
mellan sindagsflygarna och de som sat-
sar paen internationell karridr, s ett stort
arbete dterstar for att fylla pd nivierna
diiremellan.

Pa hemsidan kan ni ldsa mer om véra
mil och visioner.

o

Arsstiimma

Vivill bjudain till rsstimma pa Alleberg
sondagen den 3 oktober. Vi borjar 09.30
och héller pa sd linge vi har nigot att
diskutera. I skrivande stund ér inte allt
klart med berget men hall utkik péa vir
hemsida for dir kommer all information
finnas. For er som inte har tillgang till
Internet fir ni gérna ringa.

Vi kommer att borja métet med atl
presentera vira idéer och visioner, samt
att visa at vilkethall vi vill styra inom var
mandatperiod. 1 6vrigt kommer métet i
forsta hand handla om era idéer och fir-
slag. Harni synpunkter pa at vilket hill vi
ska styra RC-segelflyg, kom pa ars-
stiimman och diskutera det med oss, Har
ni forslag till forindringar pa regler eller
verksamheteller andra fragor farni gira
ldmna de tll oss 1 [Grviig sd kan vi fa med
oss svar alt. diskussionsunderlag.

Passa pd att dka ner péa lérdagen och
testa hangkanten eller hdjdstart om vin-
den sviker.

Vi behiver Er!
Nybdérjare eller elit spelar ingen roll. Var
med och forma RC-segelflygeti Sverige,
kom med era idéer och synpunkter om
vad vi kan gora [6r Er, Vad Fr er att vilja
fortsitta med just segeltlyg?
Synpunkter mottages tacksamt pa mail:
au@re-segelflyg.se eller telefon.
Viil mott pa drsstimman,
Mattias Carlsson  Jonas Blomdahl
Tin 070-556 58 87 0730-783298
www.rc-segelflyg.se



| Minnet: Calle Sundstedt

i har nitts av budskapet att Calle

Sundstedt inte lingre finns

ibland oss. Efter en tids sjukdom
tog livet plotsligt slut. Med Calle for-
svann min tidiga mentor och inspiratr
for modellflyget.

Som manga andra Uppsalaungdomar
kom jag i kontakt med Calle genom sko-
lans dmne Fria aktiviteter, som [Or min
egen del borjade i sjétte klass, Pa fredags
eftermiddagarna fick man traska ivig till
grannskolans sldjdsal och bygga modell-
flygplan. Snart blev det diven méandags-
kviillar pa flygklubben. Calle hade en
formaga att entusiasmera och instrucra
oss killar pd ett sitt som var cnastaende.
Inte minst alla historier han beriittade om
bortflygningar och magnifika masstarter
med friflygmodeller, fick oss att dromma
om egna modeller och flygningar.

Navil, aren gick och vi blev mer sjilv-
stindiga modellflygare. Man praktiskt
taget bodde pa klubben, nyckeln linade
man pd viigen av Calle. Hade man slut pa
malerial eller ritningar — hem till Calle
och hiimta mera, Jag vet inte hur manga
timmar jag tillbringat vid soffbordet
hemma hos familjen Sundstedt tittandes
pa nagon ritning och diskuterandes mo-
dellflyg och flyg i allmiinhet. Calle hade
alltid en outtémlig entusiasm och in-
tresse for modellflyget och oss killar,

Det dr med sorg och saknad man tar del
av budet om Calles bortging. Tankarna
garnaturligtvis till familjen i forsta hand.
Men tankarna upptas dven av alla trev-
liga minnen: stunder tillsammans med
Calle instruerandes och berittandes

modellflyghistorier. Jag och minga med
mig har Calle att tacka for vir hobby som
givit och fortsitter att ge oss sa mycket.

Minnet av Calle kommer att {lyga hgt
och liinge med oss.
Valdemar Falk, Uppsala Flvgklubb

Calle Sundstedt betydde mycket internationellt

nom SMEF kinner vi Calle frimst

som modellflygaren som alltid starkt

vurmade forattungdomen skulle upp-
ticka modellflygets tjusning. Redan dren
1954-57 hade han KSAK-uppdrag alt
leda modellflygverksamheten regionalt
for Norrland. 1960 gick han inistyrelsen
i Uppsala Flygklubb—en blandflygklubb
med modell-, segel och motorflyg pa
programmet — som sekreterare och se-
nare blev han ordférande under manga ar
for hela klubben. Han ryckte upp sin
egen klubb och han kom alltmer att enga-
gera sig for att bygga upp en ellekliv
ungdomsorganisation [6r landets
modellflygare. Han hade ansvar [6r
modellllygarnas ledarutbildning fran
1958 och i flera decennier framat.

Calle satti manga dri KSAK:s styrelse
och var under daren 1971-75 styrelscord-
forande i Flygsportitrbundet (IF'SF). Fran
1972 och fram till slutet ay 90-talet var
Calle den svenska representanten i FAI
Under huvuddelen av den tiden var Calle
inflytelserik vicepresident i den interna-
tionella organisationen. For sina stora
insatser har Calle — [orutom KSAK:s
guldmedalj - belonats med FALs hogsta
utmirkelse for administratérer. Han fick
mottaga medaljen i Tokyo 1981, utdelad

madallflusamutt ne 4 2001

av Hans Hirlighet Kejsaren av Japan.
Aren 1973 till 1985 var Calle dessutom
generalsekreterare for FAL:s kommission
Commission des Acrosports Interna-
tionale (CASI).

Calle var 1957 dellorlattare ull en
modellflyghandbok (KSAK nr 1 tillsam-
mans med Torgil Rosenberg). Han var
ocksa forfattare till skrifterna "Att vara
modellflygledare™ och "Modellllygets
grunder” som gavs utav SMEF 1973 resp
1975 — tvi skrifter som in idag siiljs av
fGrbundet. Ar 1955 redigerade han
KSAK:s modellflygtidning (en foreging-
are till MFN). Aven i denna tidning har
Calle medverkat ett flertal ginger genom
aren. Det sprikliga lig Calle varmt om
hjirtat, Han hade akademisk uthildning i
engelska och han undervisade under
manga dr pi gymnasienivil (fiven teknisk
engelska). Han behiirskade bade franska
och tyska och hade omfattande studier i
nordiska medeltidssprak. Hans studier
guv honom goda kontakter med forskare
och forfattare, bl a Sven Delblanc.

Alla vi som fick formanen att lira
kiinna Calle vittnar om stor saknad av en
man som alltid fanns dir och hjilpte till
inom alla flygets omraden.

Freddy Stenbom
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Har ar den antli-
gen! Pupen jag
aktéverlandoch
vatten for att fo-
tografera. |
Shuttlesworth
blev jag veteran
och fick till slut
plata den.

22

ag hade bestimt mig for att fotgral
era de tre dverlevande Sopwilh
Puparna 1 England. Tinkte att [yra
dagar kunde vara viil tilltaget, med min
sedvanliga dveroptimism. Jag skrev till
museerna och fick lite blandade svar,
men jag tinkte att det siikert skulle gl bra.
Resan blev dock mer hektisk iin jag
tinkt och jag slipade mig sjilv och min
tunga viiska pia perrong efter perrong.
Varfor packade jag ner fyra kalsonger,
tiinkte jag desperat under sprangmarsche-
rna, 1 lumpen anvinde man ju samma par
I minst... naja.

Hendon — men var ir Pupen?

Laddad till tinderna (siiger man sa7) med
digitalkamera, extra batterier och dator,
anliinde jag till RAF-muséet i Hendon.
Var iir den, var ir den? Ingenstans fanns
Pupen. Jag [ragade chefsvakten, som be-
klagade och beriittade att Pupen var flyt-
tad till en ny utstillning “"Milestones of
Flight” som skulle &ppna i november.

Tusan ocksa. Blérioten da? Nej, just de
flygplaneningickiden nyautstillningen.

Slokdrad gick jag hem till hotellet,
cfter att ha forsokt fiska upp de 10 pund

Jag tidigare lagt i muséets viillgorenhets-

biissa. Fick avbryta forsiket niir vakten
blingde misstinkt..

Shuttlesworth—etthimmelrike (or (1yg-
iilskare Iviig till Old Warden i Shuttles-
worth istiillet. Stationen heter verkligen
Biggleswade. Vil diir blev jag inkvarte-
rad pi the Mansion, d v s slottet. Kiindes
hirligt. Blev kompis med vakten, som
lovade friga om jag fick tilleang till
deras Pup pa nira hall dagen efter.

Stindagen lovade goll — striilande sol,
om in lite blasigt. Det var Old Wardens
sista stora flygshow [or dret! Underbart
atl strosa runt bland allt Iran Sopwith
Triplane till Spitfire och Lysunder. Pupen
skulle inte flyga idag utan stod i sin
hangar, redo att bli forevigad.

Jag brukar forresten utan skam i krop-
pen boka rum mm med titel — som Dr
Lord. 1 Tyskland och England [fir man d4

Till vanster;
Denna bild &r till
Kaj. Ar det en
Spit eller
Hurricane?

Till hoger: Ett av
mina favoritplan

fran mellan-
krigstiden:
Gloster Gladia-
tor. Finns ocksa
pa fin teckning i
klubbstugan.

extra service och tvi sorters marmelad
istillet f6r en. Tricket funkade lycklig-
tvis nu igen...

Chefen for samlingen ville niimligen
inte sliippa mig nira planet [or att plita.
En féljeslagare skulle vara nédviindig
och niir jag sa att det skulle ta tva timmar
sa sa hon att "it is going to he very
difficult, Mr Lord”. 1 ett sista desperat
[Grsok sa jag "It’s doctor Lord, actually™
precis som pa film. Jag skidmdes lite.

“Arnimedicinsk doktor”, frigade hon?
Jajamen svarade jag och forskte se se-
rids ut. "Utmirkt, var ordinarie airshow
doktor kunde inte komma idag, si om ni
kan ta jouren sa skall jag se till att ni kan
lotografera planet. Behéver ni stege for
attdokumenteracockpit?” "Jatack.” sva-
rade jag.

Lycklig som en nybliven mopedigare
fick jag siillskap av en helikopterpilot
frin RAF som ledsagade mig under tva
timmars fotograferande. Sedan kunde jag
se airshowen med alla de underbara pla-
nen flygandes och jag sprang lycklig till

——m B HIEN. . ax A msna



| Hendon fick jag i alla fall se insidan av
denna avkladda Bristal Fighter. Mycket in-
tressant.

Magnus Lords reseberiéttelse fran ett litet englandsaventyr!

| Middle Wallop var det trangt, men planen var kringgéardade av scenerier med flygare, soldater och sarade

pa ett ruggigt relistiskt satt. Jag vet inte hut manga ganger jag ryckte till nar jag vande mig om mot dockorna.

Dessutom militdrmusik oavbrutet | sex timmar.

busshdallplatsen for att dka vidare till
Middle Wallops Museum of Army Fly-
ing och den sista Pupen. Om det hiinde
nagot olycksfall? Som tur var inte... Jag
gick dessutom med i veteranforeningen
och pussade museichefen innan jag gick.

Middle Wallop

— kultur och smarjolja

Nir jag mycket sent pa kvillen, med en
rysk taxichauffor som trots tre ar i Eng-
land inte kunde prata engelska, kom till
Middle Wallop sid méttes jag av ett mork-
lagt Bed & Breakfast mitt ute pa vischan.
Pi brevlidan satt en lapp: "Emergency!
Dr Lord, please use this B&B instead”.
Damen som édgde forittningen hade varit
och shoppat ny hatt 1 London och hade
tuppat sina husnycklar,

lag fick dka vidare till den underbara
tant F. 80 ar. Dir blev jag inkvarterad i
lyxsviten, med toalett i garderoben.

Jag fick te och blev presenterad [6r Mr
Gurdener. 90 dr, som jag [orst trodde var
ridgirdsmiistaren. men som jag senare
forstod var mrs F:s eldige dlskare.

Mr Gardener, som var néstan blind och
dév, erbjod mig skjuts till muséet dagen
efter och jag accepterade forslaget med
ett rysande. Han inledde dkturen med att
braka rakt in i ett buskage, undslapp sig
ett "Oh dear” och kirde sedan lugnt vi-
dare. Vi passade pa alt gbra et kort stopp
vid den lokala saxiska [ 100-1alskyrkan,
didr Mr G guidade mig under tva timmar.

Vil vid museet funkade det billiga
doktorstricket igen och jag fick ENSAM
tillgang till planet under hela dagen.

Tog 300 bilder och miitte upp allt med
skjutmatt. Elteren hel dag, med smultsiga
byxkniin, ricinolja 1 haret och viirldens
bredaste leende, slingde jaug en blick pa
resten av den imponcrande samlingen

e Al e RN e e 2Bk mee A ANNA

och fick skjuts till stationen av
muséets chef. Han var konstigt
nog ocksa gammal helikopter-
pilot fran RAF och hade nu
efter pensioneringen viirldens
biista jobb. Jag akte direkt till
Heathrow, tog in paettsvindyrt
flygplatshotell, saknade char-
men hos the Mansion och Mrs
F:s budrum med helticknings-
matta, men somnade tllfreds
klockan nio och dromde om
skruvdimensioner hela natten,
Vilken underbar resa foren Pu-
pilskande tok.

Megnus Lord

Det ar bara i England man
méts av denna vy nar man
skall checka in. The
Shuttlesworth Mansion.

(Nedersta bilden till héger)
Slottets insida. Helt OK fér en
grabb fran Lomma.

nn
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Godisbombning

Tomas Leijon med sin jetkdrra Super Reaper

Kariskoga modellflygdagar

Full aktivitet i tornet

aA

Rune Nessen flyger skalahelikopter .

tt succén blev total dr det ingen

som  helst tvekan om.

Modellflygdagarna 2004 den 7
och 8 augusti vid modellflygplatsen ut-
anfor Karlskoga #r ett arligt dterkom-
mande event som arrangeras av Karl-
skoga Modellflygklubb,

Antligen dags

Efter ett helt ar av forberedelser var det
antligen dags; helgen bérjade med stri-
lande solsken 29 grader varmt och en
rejil publiktillstrsmning. Hele klart ate
10 000 flygblad, radio- och tidnings-
reklam hade lockat publiken att viilja
modellllyg istillet fér badstranden,
Speakerjobbet utfordes divenidrav Tomas
Leijon som pa ett alldeles utmiirkt sitt
forklarade for publiken vad som [regick
upp i luften. Det inte Tomas kan om
modellflyg fr inte virt att veta. Alla niir-
varande var 1 hég grad imponerade av
hans kunskaper inom flyg och i synner-
het modellflyg.

Upp i luften

Programmet inleddes med banderoll-
flygning f6ljtav att fem oldtimermodeller.
Sen var det Borje Luthmans tur att komma
uppiluften, dir han visade upp sin Cana-
dair CL 415 som for dagen var laddad
med Noppa tviittmedel istillet for vatten,
detta foratt publiken skulle se hur vatten-
bombning gar (ill. Tyviirr uppstod ett
tekniskt fel vid landning och en krasch
var oundviklig. Bérje lovade dock att
komma igen nista ar med en ny modell
ochryktetsaatt Birje redan under sinda-
gen piborjade byggandet av den nya
modellen.

Stora och sma
Till alla barns stora for{jusning genom-

fordes en godishombning varje heltimme,
att den aktiviteten visade sig vara upp-
skattad for bade stora och smi var det
ingen tvekan om. Klubbens ordférande
Stelan Karlsson fixade detta med sin
nybyggda Piper Pawnee.

Fullspickat program

Aktiviteterna avloste varandra under hela
helgen och stundvis var schemat sainten-
sivtatt publiken hade svirt att hiinga med
i allt som hiinde. Sivert Bjork och Stefan
Karlsson {ran klubben visade prov pé
parflygning med sina Extra 300S. De
olika mandvrarna genomltrdes pi ett
mycket samstimmigt och elegant sitt.
Tre av klubbens medlemmar fick sina
tvi-meters seglare Blue Phenix upp-
dragna i luften med hjilp av klubbens
Josefin, spakad av Bosse Winkvist.

Attaav klubbens ungdomar som under
vintern byget linmodeller visade upp sina
lygkunskaper. Rudolf Ross, veteranen i
Klubben genomforde start och landning
med sin linmodell pd ett uppbyggl
hangarfartygsdiick och publiken fick dven
beskada hur en storseglare blev upp-
bogserad med lina.

Stefan Karlsson bogserade med klub-
bens HEKTOR och Conny Jénsson {rin
Askersund hingde efter med sin GD 600,
Foryngring
Klubben har under miénga ar satsat hart
paattforyngra medelaldern och nu bérjar
de unga medlemmarna att visa upp fina
resultat. Kim Milsem 11 &r som under
vintern byggt en Mustang P51 och som
dven tog flygeertifikatet veckan innan
modcliflygdagarna visade upp e¢n helt
[antastisk flygshow med ett cget upp-
gjort program.



Stefan férbereder Kim infér flygning

Jet och raket

Enavdagarnas hojdpunkter var néir Tomas
Leijonflog sin jetdrivna kiirra Super Rea-
per samtidigt som han via det tradlosa
hogtalarsystemet berittade fér publiken
om modellens flygegenskaper och pre-
standa samt hur man mandévrerar ell sa-
dant "kraftpaket™.

Nigot som inte &r sa vanligt i modell-
flygssammanhang #dr modellraketer,
Pirviz Agayev frin Azerbajzjan, numera
medlem i Tullinge modellflygklubb, vi-
sade upp hiipnadsviickande kunskaper i
bide konstruktion och teknik hur det gar
till att avlyra raketer. Raketerna var lad-
dade med strimer och fallskdrm, detta for
att fi en sd bra visuell upplevelse som
mdjligt samt att inte dventyra publikens
siikerhet,

Gastflygare

En av vira fyra giistflygare under dessa
dagar var Rune Nessen fran Norge. Runes
flyguppvisning med en skalahelikopter
rénte stor beundran hos publiken. En
annan av gisterna var Stefan Olsson fréin
Uddevalla som visade upp sin berémda
dubbeldeckare Sopwith Pup och genom-

forde det obligatoriska skalaprogrammet
pa ett lysande siitt. Stefan deltog ocksi
med sin CAP 231.

Fartfyllt och spinnande

Det var manga i publiken som [ick andan
thalsen niir Tom- Erik Smedal frin Norge

} * Balsa
NHF « Fury
HOBBYTRA * Plywood
« Lightply
- * Rodbok
* Abachi
* Pianotrad
* Méssingror
Kolla gérna in var websida: e Lim
www.hobbytra.se
Kontakta oss: Tel: 0652-241 46, ~ * Lack
Fax: 0652-242 00 e-post: * Bekladnadsmaterial
L INEERobb¥R.e8 « Modellbyggsatser m.m.

Publiken férbereder sig pa godisombni

tel 0705-982162
fax 013-312162

visade upp sin skicklighet i att hantera
en helikopter. Han utférde ett 3D-pro-

gram i Free Style. At flyga helikopter

upp och ner iir det numera minga som
kan. men att putsa asfalten med rotor-
bladen hor till ovanligheten. Under sin-
dagen tillkom Pylonflygare frin Orebro

StefanOlssons
dubbeldackare
Sopwith Pupp

Allt inom kompositer

- Glasfiber, kolfiber, aramid, Dyneema
- Epoxi, polyester

- Honeycomb, halvfabrikat
- Artiklar, byggtips m.m.

www.kompositbutiken.se
PERMAXIMUS

DESIGN BUREAU
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och Palshoda vilka tillsammans med Stig

mrace. Det hela pahejades livligt av
1as Leijon fran speakertorn

combat heat dr en upplevelse dven den
mest inbitne modellflygaren. Niklas
Karlsson och Johan And on n
KMFK sag till att ingen blev besviken.

Flygsiikerhet

afikledningen, Tomas Leijon for
speakerjobbet assisterad av Fredrik Jons-
son som ansvarade for ljudet och musi-
ken.

Samkvim

Grillfesten pa kvillen genomfordes till-

summans med medlemmar och respek-

tive samt giistflygare. Under llen
;

klubb. Somenper-  Nattflygning med helikopter

g pakviillen briinde en upp-

rav en raket till allas

stora forgjusning i den morka sommar-

natten.

Karlskoga Modellflygklubb vill iiven

paminnaom klubbens niista arrangemang.

[rettonhelgen 2005, da det giiller

inomhusflygning 30 timmar non-stop i

"Stora Halla” fotbollshallen i Degerfors.

Kontaktman ér Borje Luthman 0586 -
447 56. '

Bild och text: Hasse Larsson
www.feamnegativ.com

S

Pé&rviz Agayev mottager minnesgava fran KMFK Raketskjutning i sommarnatten
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Quasar Laser 200

Quasar, spv. 88 cm, leveres malet. 495,
Vasgt 250-270g. til 3 x Li-Po

Motor AXi 2212/34 + TMM0810-3 925,-
Laser 200, spv. 80 cm, (Red/Bla) 325,

Vaegt 195-220q. il 2 efler 3 x Li-Po
Motor Typhoon 06/3D + TMM1210-3  900,-

Shock-Flyer, spv. 80 cm, leveres malet 275,
Vaegt 185-220g. Til 2-3 x Li-Po.

Fas i 3 varianter: Egde 540T,

Extrema 330S og Super Star.

lkarus motorsaet m. propel(3 x Li-Po)
Borstelos for mere power og min. veegt
AXi 2208/34 + TMMO0810 (2 x Li-Po)  900,-

IN-DOOR, EPP

245,-

Blade, spv. 85 cm, leveres malet.  395,-

Vaegt 195-250g. 3 x Li-Po
Motor AXi 2212/26 + TMM1210-3  1.025,-

Christen Eagle ~Cobra
Crobra,EPP 3D model wmotor 550,-
Cobra, EPP 3D model spv. 78 cm 795,

m. sp 300 motor, gear, propel og regulator.

Christen Eagle, spv. 73 ¢cm wmotor  640,-
Christen Eagle med motorseet(gear)  895,-
Extra 3D Microbat

Extra 3D, spv. 73 cm 550,-
Microbat, spv. 96 cm, 3D/kunstf. 600,
2C00L, Microbat i dobbeldakker 650,-
udgave spv 96 cm, 3D/kunstfiyvning

PJS 550E motor + TMM1210regl. 1050,

Rhino Eagle

TOM vinge med sp 280, spv73cm 360,
Rhino vinge med sp 280, spv 68 cm

Eagle, EPP 3D model w/motor 575,-
Eagle, EPP 3D model spv. 90 cm 825,-

med speed 300 motor, gear, propel og
regulator. Anvender 7 celler, KANB50 2/3AA.

www.el-fly.

Se de sidste nye priser, modeller m.m. pa internettet som vi opdaterer labende.

IN-DOOR, Depron ALFA NMODEL

MIG 15, model i depron spv. 75¢cm. 995,
Vaegt ca. 420g. Akku 8-9 celler / 3 Li-Po.
Med FAN + barstelos motor +regl.  1995,-

Focke-Wulf Ta 183, spv. 80 cm med 1995,
indbygget FAN og Barstelas motor + regl.

-

L

P-47D FW-190A
P-47D Thunderbolt, spv. 83 cm 825,
Focke-Wulf FW 190A, spv. 85 cm 825

P-51D Mustang, spv. 85 cm

F4U-1 Corsair, spv. 81 cm

Sp. 300 m. 5:1 gear, APC 9x6SF og
8A regulator.

375,-

& Alle Alfa modeller kommer feerdigmalet
i og nasten fardighygget.

BORSTELOSE MOTORER

Berstelpse fartregulatorer og motorer fra
alle de ferende producenter.

AXi2204/54, 24 til 2-3 Li-Po celler 500,
" AXi2208/x, 41g til 2 Li-Po celler 500, -
Axi2212/x, 52q il 2-3 Li-Po celler 525,-
Bagmonteringen og propelnav 15,-

AXi 2808/xx 78g, 7-8 celler 8x5-10x6  600,-
AXi 2814/xx 131g, 7-8 celler 9x5-10x5 650,-
AXi 2820/10 161g, 7-10 ¢. 10x5-12x8  700,-
Typhoon micro 06 serien, 43g 400,
Typhoon micro 15 serien, 73g 460,-
Mega RC 400/15/x, 7-10c. 63g. 10x6  495,-
Mega AC 16/15/x, 7-10c. 76g. 6x4-8x6 625,-
Mega AC 22/20/3, 3E, 4, 7-8c. 1659.  675,-
Mega AC 22/30/x 7-12c. 224g 12x8  795,-

385,- S

HP Orbit 20-14, 10c. 215g, T=2.2kg 1.185,-
HP Orbit 20-16, 12c. 2159, T=2.2kg 1.185,-
HP Orbit 25-14, 14c. 2509, T=2.9kg 1.185,-
HP Orbit 25-16, 16¢. 2509, T=3.1kg 1.185,-

dk

Alle priser i DKK

EL-SVAVERE OVER 3 M

e ,.,-r‘""ﬁ

\LD} PA Li-Po CELLER | ©
thhlum Polymef celler, lzse med PCB XL 3200 Blizzard
350HD, 350 mAh, 9g (20C ~ 6.8A) 5. | XL 3200, spv. 320 cm. Vingen har  1.895 -
640SHD, 640mAh, 17g(15C~9.6A)  Ring | kutfiber hovedbjeelke og er med flaps.
700HD, 700 mAh, 15g(8C ~5,6A)  105,- | Blizzard spv. 350 cm. Vingeneren  1.895,-
740SHD, 740 mAh, 21g(20C ~ 14A)  Ring | skum/balsa konstruktion med
1200HD, 1200mAh, 22g(6C ~ 6,6A) 120, - | Olasfiber forsteerkning.

12505HD, 1250 mAh, 34g(15C ~ 18A) 175,- | Bagge modeller til 12 celler og en

1500HD, 1500 mAh, 33g(8C ~ 12A)  135,- | Phasor 45/3 motor. Leveres bekladt. (ARF)
2000SHD, 2000 mAh, 50g(15C ~ 30A) 220,- | ISR 3SR LS

3200SHD, 3200 mAh, 83g(20C ~ 64A) Ring
Ring eller se priser pa www.al-fly.dk

Lithium Polymer pakker, fzrdig med stik
2 x 340HD med stik, 22g (6.8A) 275,
3 x 340HD med stik, 32g (6.8A) 360,

2 x 1200HD med stik, 48g (6.6A) 345, - | Blg Swift Navaho
3x1200HD med stik, 70g (6.6A) 480,- | Big Swift m. kreengror, spv. 200 cm  1.095,-
2 x 1250SHD med stik, 78g (18A) 480.- | Swift m. luftbremse, spv. 176 cm 950,
3 x 1250SHD med stik, 112g (18A) 660,- | Navaho m. kraengror, spv. 121 cm 950,-
3 x 1500HD med stik, 100g (12A) 525,- s 3
2 x 2000SHD med stik, 110g (30A) 570, ; e \‘- i
3 X 2000SHD med sfi, 1659 (304) 800 % A
6 x 2000SHD(352P 4000mAh),355g 1680,- : Sy
\LD PA Ni-MH CELLER|,. . =
- NI-MH celler uden loddefiige Hhont 1 a2
.- KAN 650 lose, 14x29 mm, 159 15,- Var!anﬂ,spv. 200 cm til sp. 600 1.150,-
- KAN 1050 lase, 17x30 mm, 20g 17,- | Variant 2, spv 200 cm tl sp 600 1.195,-
- GP 1100 lase, 17x30 mm, 20g 18- | =T z o
GP 3300 lose, 23x43 mm, 59 UR . e g (aﬂ"(
Stort udvalg | IN-LINE loddet Akkupakker. I
Ni-MH Apakker uden stik Elipsoid Rapld
7 x KAN1050 feerdigpak 225,- | Elipsoid spv. 280 cm til sp.600 1295,-
8 x KAN1050 faerdigpak 245,- | Rapid spv. 228 cm fil sp. 600 1295,-
10 x KAN1050 feerdigpak 295,- S d
7 x GP 3300 fardigpak 420 - ervoer, modtager m.m
8 x GP 3300 tmrdigpak 475- =
10 x GP 3300 faerdigpak 575, >
12 x GP 3300 iserdigpak 680,-
SUUESTISERS Se det siore D44 Micro servo 12 Nem, 4.4g NYHED 160,-
/ ;_._.! i udvalg pa vores | D54 Micro servo 9 Nem, 5.49 150,-
: webside. Servoerne D44/D54 har et lavt stromforbrug.

i

t s« @ GWS (Hype) servo, 7 Nem, 9g 140,-

GWS (Hype) servo, 20 Nem, 13g 130,

X-PEAK 3A, 1-10C, 1-3 Li-Po 625, | HS-81 servo, 26 Nem, 169 160,-
Vi har alle schulze ladere pa lager. HS-81MG med metal tandhjul, 199 260.-
® - Jetl 4k / 5K modtager, 8-9g 250,

Jeti 7k modtager, 159 325,

Jeti krystal til Jeti modtager 60,

F— NYE JETI regulatorer
fil Li-Po eller Ni-MH/

- Ni-CD cut off. Fas fra

~ BAtil 45A.

.

APC slowflyer og Elektro propeller.

APC Braandsiof standard og 3D propeller. | Jeti regulator JES 006, 1.5/ 6g 175,
Vi har et stort sortiment af APC propeller | Jati requlator JES 012, 4/ 15g 250,
til lave priser. Eks. 9xBE eller 10x4,7SF  35,-| Jeti requlator JES 020, 5/ 20g 315,
Se hele listen pa websiden. Jeti requlator JES 030, 12/ 30g 375,

Efcotrio 7&9[2& E c]uépmsnf

Hjgrringvej 145D, DK-9900 Frederikshavn tif. +45 98 43 48 72

Telefontid: Forretningen:
Mandag 13.00-20.00 Mandag 15.30-20.00
Tirsdag 14.00-18.00 Tirsdag 15.30-18.00
Onsdag 14.00-18.00 Onsdag 15.30-18.00
Torsdag 13.00-16.00 Kun ordre Torsdag- Fredag lukket
Internetbestilling er aben degnet rundt | Lerdag efter aftale
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En liten balsa-ABC

alsatrd har mycket linge varil

modellflygarens favoritmaterial.

Den hir artikeln handlar i forst
hand om balsa som byggmaterial for
inomhusflyg, men det mesta som be-
skrivs dr anvindbart f6r alla modellflyg-
are.

Ursprung

Balsa ir ett snabbviixande triislag som
finns naturligti central- och Sydamerika.
Enligt litteraturen dr den bland de forsta
viixterna som dyker upp efter en skogs-
brand eller ett hygge. Numera lidr enligt
uppgift det mesta (all?) balsa i hobby-
affirerna komma frin plantager och inte
fran regnskogen.

Balsan struktur

Balsatrd idr uppbyggt av mycket lang-
smala celler. Nir tridet viixer dr cellerna
fyllda med vatten, men efter avverkning
torkas triet och bara cellviggarna blir
kvar. Cellviiggarna bildar fibrersom
star {or styrkan i balsan.
Huvuddelenav fibrernaloper frin
triidets rot till dess krona och det dr
vad man kallar trdets fiberriktning. Men
det gir ocksd sma buntar med fibrer
frin stammens centrum och ut mot
barken. Dessa knippen kallas miirg-
stralar, Fibrerna #r nagra hundra-
dels mm tjocka. Glest inviivt mel-
lanallafibrerna ligger ocksa langa
rér som kallas vener och trans-
porterar sav genom tridet. Det
dr dessa rér som ser ut som sma
runda hdl om man tittar pa
dndtriet paen bit balsa. Réren
dr ungefir 0,2 mm i diameter
och bidrar inte till hallfasthe-

Sa har kan
man anvanda

en hushalls- He L
vag fér att len. men el%_crbom de loper
méta balsans Lings med fibrerna och kan
styvhet. ses med blotta 6gal dr de en

bra indikation pd fiber-
riktningen i en balsabit.
Bilden ovan visar en bit
balsasedd frin éindtriiet. Dir
syns bade arsringar och
miirgstralar tydligl, Ars-
ringarna, som kanske borde
kallas "viixtringar” eftersom
de markerar variationeri vixt-
forhallandena snarare #n dr,
synssommdérkaoch ljusa band
som bildar ringar kring stam-
mens centrum. Mirgstrilarna
ar finare linjer som loperradiellt
frin stockens centrum och utat.
Balsatri varierari firg fran nis-
tan kritvitt, dver gratt och beige
till Tt rodaktigt. Litt balsa har
ofta en lite ljusare fiirg, men i all-
miinhet har firgen inte mycket med
balsans egenskaper att géra.
Ett bra siitt att bilda sig en
upplattning om hur egen-
skaperna varierarietl balsa-
tlak ér att halla upp det mot

03

Arsringar och margstralar i en bit balsa. Notera hur margstralarna gar i ett flak A-grain

respektive C-grain.

en stark ljuskiilla, det sa kallade
“rontgentricket”, Morka partier ir har-
dare och starkare iin de ljusare partierna
som 1 stillet dr littare.

Sagning

Ett balsallak far olika egenskaper bero-
ende pd hur det har sigats ur stocken.
Flakets lingsrikining skall alltid vara
lings med stocken, sd att triets [ibrer
Iéper langs flaket. Men flaket kan sdgas
pa olika sitt sett fran dnden pd stocken.
Ett flak som ligger som en klockvisare i
stocken kallas C-grain eller ibland quarter
grain eller kvarterssigat. Mirgstralarna
gir da fran fakets ena langsida till den
andra. Om flaket ligger parallellt med
drsringarna gar mirgstrilama tviirs fla-
ket vilket kallas A-grain. Gar mirg-
strilarna mer pa snedden genom flaket
pratar man om B-grain.

Pi grund av att balsans cellstruktur ser
olika ut i olika riktningar fir A- och C-
grain olika egenskaper. I ett flak C-grain
lGper mirgstralarnas (ibrer [tan lingsida
till langsida och korsar flakets lingsga-
ende fibrer, lite grand som i plywood.
Flaket blir da styvt att bijja bade lings
med och tvirs fiberriktningen. Tack vare
miirgstralarna blir C-grain ocksd bra pé
att ta upp skjuvning.

Ett flak A-grain gar litt att boja "pa
bredden™ (tvirs fibrerna) eftersom miéirg-
stralarnas fibrer gir korlasle viigen ge-
nom flaket, fran framsidan till baksidan.
Dessutom ir ett flak A-grain oftast jim-
nare i sin struktur dn C-grain eftersom
allttriii flaket har viixt ungetir samtidigt.

C-grain kinns ldtt igen pa det litt
flickiga, pirlemorliknande utseendet som
kommer av att mirgstrilarnas fiber-
knippen I6per lings med triibitens yta. A
och B gér diiremol bara att skilja genom

alt titta pd mirgstralarna pa flakets kort-
sida. Det Littare att se mirgstralarna om
dndtriet skiirs rent med en mycket vass
kniv eller ett rakblad. Tyvirr ér C-grain
tidsddande att siga och forknippat med
mycket spill. Dérfor hittar man det sillan
i hobbyaffirens vanliga balsahylla.

Observera att egenskaperna lings med
fibrerna inte péverkas nimnvirt av
sdgningen.

Vad dr biist?

Egentligen handlar det om riitt sagning
pa riitt plats. A-grain r litt att bdja tvirs
fibrerna och dr dérfor enkelt att rulla till

u» - 158 ﬁ

Hyvelspan av balsa sedda i mikroskop. Overst
A-grain och underst C-grain. Fiberrikiningen
ar fran hoger till vanster. De gulbruna parti-
erna &r margstralarna somi A-grain gar raktin
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C-grain till vanster, A-grain till héger.

ror eller boja som plankningen (ill en
sprygelvinges D-box. Pi grund av miirg-
stralarnas tvirforstirkning dr C-grain
styvt och starkt bade "pa lingden och pi
tviren” och passar dirfér utmérkt till
stabilisatorer och fenori helbalsa pa hand-
kastglidare och smi RC-modeller. Efter-
som det tal skjuvkralter idr det ocksa bra
till spryglar, webbing i balkar och plank-
ning av D-boxar (om flaket tdl att bijas
tllrickligt mycket).

Om man tar hjilp av fukt och virme
kan dven C-grain formas relativt enkelt,
Det utnyttjar man till propellerbladen
och de rullade rérkropparna pa riktigt
litta inomhusmodeller. Mirgstrilarna

& L pial Fo 7 -

i bilden medan de i C-grain I6per uppifrédn och
ner. Uppe till hbger syns en bit av ett av de
langa rér som transporterar sav i tradet.

modellflygnyit nr 4 2004

bk fran firman 1.M.S. Det
a &r 0,032 tum (0,81 mm)

Ib/ft*. Det hégra ar 0,012
(0,30 mm!) tjock C-grain

Bada flaken ar ca 28 mm
breda.

hjilperdadet firdiga propellerbladet och
kroppsroret att halla formen (jamfor ply-
wood) under belastning. C-grainens goda
skjuvegenskaper gor ocksa kroppsroret
vridstyvt.

Eftersom sdgningen inte har nigon
storre inverkan pi egenskaperna lings i
fiberriktningen behdver man inte be-
kymra sig om sdgningen niir man gor
lister, balkar och andra delar som utsiitts
[6r bojning, drag och tryck lings med
fibrerna.

Densitet

Densitet, eller tdthet, ar vikt per voly-
menhet. Imitt balsaférrad har jag trit med
densitet mellan 60 och 230 kilo per ku-
bikmeter (kg/m*). Det betyder att ett |
mm tjockt flak skulle kunna viiga mellan
6 och 23 gram (!). Utomlands miiter man
ofta bulsans densitet i pund per kubiklot
(Ib/ft* eller bara Ibs). Oversiitt genom att
multiplicera b/t med 16,02 foratt fa kg/
m.

Som jimforelse har furu en ungefiirlig
densitet pa 500 kg/m?, ek 700 kg/m* och
bok 700 kg/m*. Vatten har en densitet pa
1000 kg/m?.

Till inomhusmodeller anviinds oftast
65-80 kg/m* till motorpinnen, 75-80 kg/
m* till bakkroppen och 85-90 ka/m’ till
vingar och stabbar. En bra tumregel ér att
ctt | mmtjocktflak som viiger 8 gram har
en densitet pd 80 kg/m* och sa vidare.

Styvhet och hallfasthet

Den littaste balsan drinte alltid den bista!
Styvhet (férmaga att behilla formen un-
der belastning) och halllastheten (hur
stor belastning balsan (il innan den gér
sOnder) hiinger ihop med densiteten. Med
sjunkande densitet forsimras bade styv-
het och hallfasthet snabbt. En engelsman

A-grain med en densitet pa

ed en densitet pa 4,2 |b/ft®,

Snart smaéller det! C-
grain ar styv tvirs
fibrerna och sekunderna
efter att bilden togs
sprack flaket.

Tva stycken 1,5 mm lister, den dvre med fa fibrer gick av med
ett kndpp medan den undre bréts med med ett rivande ljud och

hanger fortfarande ihop.

vid namn J. H. Maxwell visade redan
1949 hur sambandet mellan densitet, styv-
hetochhallfasthet serut fér”genomsnitts-
balsan™. En bit 97 kg/m* balsa viiger
visserligen 50 % mer iin en bit 65 kg/m’,
men bide styvhet och hillfasthet dr mer
in dubbelt sa hog!

Den som vill anvinda biista mojliga
balsa till sina modeller bor alltsd leta
efter balsa som iir bide litt och styv. Ofta
kan man tjina pi att inte ta det absolut
littaste virket, utan i stillet ga ner en
aning i dimensioner sa att vikten blir
densamma. Da blir modellen mirkbart
“spénstigare” och taligare eftersom liste-
rna bdjer sig under higa belastningar i
stillet for att gé av,

Fastocksa fir samma densitet kan bal-
sans egenskaper variera fran en bit till en
annan. For den som dr petig med sin balsa
ir sokandet efter litt balsa som dr bade
styv och stark en stiindigt piagaende jakt.

Viilja balsa

Borja med all viga balsaflaket pi en
brevviag och titta pd det med
rontgentrickel. Tiink pa att densiteten du
miter dir ett medelviirde pa hela flaket.
Om rontgentrickel visar att flaket varie-
rar i densitet fir man gissa lite eller skiira
bort avvikande delar av flaket och viiga
igen.

Titta sedan om triifibrerna verkligen
gir lings med flaket. Om sagningen spe-
lar roll {6r det du skall anviinda flaket till,
undersok hur mérgstralarna ligger ge-
nom alt titta pa flakets kortsidor.

For att bedoma balsans styvhet kan
man anvénda en brev- eller hushallsvag.
Stiill flaket pa hogkant och tryck pa det sa
att det buktar ut (inte s mycket att flaket
brytsav!). Vigens utslag blir ganska obe-
roende av utbdjningens storlek. Lit fla-
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ket bukta at bada hallen och notera vi-
gens utslag. Medelvirdet ir ett bra matt
pa flakets styvhet och ett utmiirkt sitt att
snabbt sortera framden bésta balsan bland
flera fak med samma vikt. Tink pa att
viigens utslag ocksé beror pa flakets tjock-
lek, lingd och bredd. Metoden limparsig
ddrfor bist for jamférande prov. Det gir
att rikna fram en styvhetskonstant som
blir oberoende av provbitens dimensio-
ner, men hur det gér till kan jag iter-
komma till i en framtida artikel om in-
tresse linns,

Med en lampa kan man se tyngre och lattare partier i ett balsaflak - rontgentricket.

Ett annat mycket tydligt siitt att be-
déma balsans kvalitet dr att bryta av
lister. Mctoden fungerar biist pa 1 - 1.5
mm tjocka lister, Hall listen mellan tum-
mar och pekfingrar, fingrarna niira var-
andra och bryt lingsamt av listen. Balsa
med mycket fibrer gar gradvis ay med ett
frasande, rivande ljud och bitarna hinger
ithop i triifibrerna ocksa efter brottet. Da-
lig balsa gir tviirt av med en smill, som
nérman bryterav Frigoliteller Styrofoam
(blaskum). Bitarna sitter inte thop och
brottytanérslit. Anviind inte sadan balsa!

Pilotskola for ;.
radioflygare

Tag for vana att titta igenom balsa-
forradet varje gang du ér i hobbyaltiren,
Om du prata snillt med affiirens personal
och forklarar vad du soker far du oftast
leta igenom balsaftrradet pd egen hand.
D4 ir viigen och réntgentricket oumbr-
liga hjilpmedel.

For finsmakaren

For de riktiga finsmakarna viiljs, sagas
och siiljs balsa speciellt {6r inomhus(lyg.
Flaken #ir normalt bara 46 ¢m lénga och
30 mm breda. For att inte krossa cellerna
nira balsans yta, slipas tlaken oftast inte
utan sagas med cirkelsag direkt till ritt
dimension. Flaken finns i tjocklekar frin
0.15 mm (!) och uppat i steg om 0,025
mm for de tunna dimensionerna och 0,05
mm fér de lite tjockare flaken. Varje flak
viigs och mirks med densitet och tjock-
lek och niir man bestiller trii specificerar
man om flaken skall vara A, B eller C-
ségade. Vissaleverantorer sty vhetsprovar
till och med de individuella {Taken!

Riitt trd pa ritt plats

Till sist, kom ihdg att det handlar om att
anviinda ritt balsa pa ritt plats. Styv 70
kg/m* balsa iir utsékt till kroppspinnen pa
inomhusmodeller, men 1 mjukaste laget
f6r en RC-kérra och helt oanviindbar till
listerien friflygande oldtimerellerskala-
modell eftersom de gar av sa fort man tar
nuft.
Lycka till med sékandet efter den ritta
triibiten!
Jonas Romblad
Solna MSK, 08-25 24 97

er |

o fadiofyy, rien;
g - "y gskof- n
o Optern
yc,,:\;hans"!h
“Dok f5, radiof
4;-5_.‘“:‘4‘[]‘:?.’::‘

En helt omarbetad upplaga av Hakan Davidssons “klassiska” Pilotskola.
Genom boken laper en berdttelse — med glimten i 6gat — om farfattarens
egen modosamma vag att bli RC-pilot. Om du foljer bokens rad blir din
egen vag inte lika svar. Har finns kapitel om aerodynamik, trénings-
modellen, I6pande underhall, grundévningar, markstart och land-
ning, flygning i attor, omvandlingstabeller, enkel konstflygning, de
vanli-gaste felen. Sdkerhet och RC-certifikat. Boken avslutas med en
Aerobaticskola, bade enkel och avancerad. Ett rikt bildmaterial har hamtats
ur Allt om Hobbys arkiv. Ingar i AoH:s serie sma Flygplan.

Ordinarie pris: 178:- | Prenumerantpris 164

| ISBN 91-7243-007-0

Postgiro: Satt in summan pa postgirokonto: 5 47 71-1. GIoém inte skriva din adress

och "Pilotskala for radioflygare” nar du betalar Gver giro eller internetbank.
Kreditkort: Vill du betala med kreditkort kan du skicka brev, faxa (08-998866) eller

e-posta till order@hobby.se. Glém inte ange kortnummer (16 siffror) och giltighetstid.
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Aerobatic-VM pa Ljungbyhed

Under forsta halvan av
augusti samlades vérldens
elitinom Advanced Aero-
batic —den nast hégsta
kiassen inom konstflyget.
Massor av intressanta
flygplan fanns pa plats och
tva avdem blev kvar i
Sverige.

Arestiflygare blev stor

odellflygaren Sami Kontio frin
Finland vari ar debutant i VM-
sammanhang. Manga modell-

flygare kommer sikert ihiag honom frin
ettflertal Arestiflygtavlingarhiiri Sverige
- en entusiastisk ung man som ofta tog
firjan Gver for att tivla hiir och senare
importerade Arestiklassen till Finland.
Han kom i kontakt med domarkdren i
Finland och deltog som assisterande do-
mare vid VM i Burgos. Dir mognade
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tydligen beslutet om att lira sig att flyga
de fullstora flygplancn. Vil hemma satte
han igang med [lygutbildningen. Han
blev klar senviren 2002 och deltog bade
1 finska misterskapen och NM i Karls-
borg samma sommar. Han flog en
Christen Eagle 1 Sportsman-klassen och
niadde bra placeringar. Rutinen [Tin
Arestiskala var mycket viktig.

Forra aret klev han upp direkt i
Advanced da han fick tillgang till det
finska Ultimate-flygplanet. Det iir ett av
de tre flygplan som konstruktéren Gor-
don Price sjilv byggde. De flesta andra
Ultimatellygplan édr byggda efter rit-
ningar, speciellt dr den minsta varianten
vanlig. Sami deltog vid EM 1 Karlsborg
och placerade sig redan da pa den dvre
halvan av resultatlistan. T ar har han képt
in sig i Ultimaten och det var dags for
VM-debut. Nigot som han klarade vil
och han dterfinns bland topp 20 av de
drygt 60 tivlande piloterna. Det hir dr
raskt marcherat.

Sydafrikan vann

Sydafrikanen Glen Dell som flog en

norskiigd Extra 230 (LN-ACN) blev
viirldsmistare i r. Fransmannen Gerard
Bichet blev europamiistare forra dret i
Karlsborg och i ar kom han tvaa i VM,
Han flog ocksa en Extra 230 i ar, forra
dret flog han en snarlika Akro 200. Pi
tredjeplats kom tjecken Petr Biskup som
flog Z1in 50. Svensken Gabor Varga kom
pi nionde plats i Jak 55. Han kom hérfint
efter forre viirldsmiistaren Frederic Ches-
neau som [ortlarande flyger med en
svenskregistrerad Extra 230. Gabor vann
den avslutande freestyle-tivlingen dér
publiken rostade fram vinnaren. De toly
biista VM-piloterna deltog i den tavlingen
och alla forsékte imponera sa mycket
som mdjligt pd publiken, hir dr det inga
raka linjer som giiller utan bara uppfin-
ningsrikedom och fantasi. Gabor skulle
ha kapacitet att vinna VM i klassen och
gora bra i fran sig i Unlimited om han
bara fick sponsorer som kunde se till att
han fick riitt material och kunde koncen-
trera sig pd tivlandet.

Yesterdays news
Det intressanta med Advanced-klassen

Text & foto:
Freddy
Stenbom

Bilden ovan:
Tva piloter fran
Finland, Sami
Kontio (som
har flyger) och
Mikko Jager-
holm, samt en
amerikantavia-
de med denna
Ultimate.

31



= e = =
Jak-55 flégs av piloter fran Litauen (bild t v), Ryssland, Sverige, Danmark, USA,

Slovenien medan den georgiske piloten i planet t h kom fram forsent for att deltaga.
Hans plan koptes av tva broder i Dala-Jarna och ar under svenskregistrering nu.

Telex-Pitts var en av alla biplanen vid detta tillfalle. Piloten Mike Wiskus
lyckades bra i Freestyle-tavlingen dar han kom tvaa.

Louis Pefa var chefsprovflygare hos CAP och Capena var hans egen
konstruktion som byggdes i 10 exemplar.

B o

Denna franska Acro 200 (ovan och nedan) deltog i Karlsborg men sedan dess har
byggaren/piloten Franck Soubrane givit planet ett nytt snyggt fargschema.
Stephens Akro ar grunden fér manga konstflygplan som modifierats efter eget
huvud av ménga. Acro 200 &r bara eniraden. Det engelska Laser-planet till vanster
bygger pa den av Leo Laudenslagers modifierade Stephens Akro. Piloten heter
Aidan Grimley. Tyskarna Walter Extra och Wolfgang Dallach byggde varsitt plan
somblev grundentill Extra 230 respektive Diabolo. Bada utgick fran Stephens Akro-
ritningarna och sneglade pa Leo Loudenslagers Laser. Nar Dallachs férsta Diabolo
kvaddades av en van byggde han en ny fran delarna och det planet &r i stort sett
likadant som den forsta,
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Extra 230 &r en av stjarnorna i Advanced och hér &r tre exempel. Den gula maskinen ar Walter Extras forsta Extra och hans personliga plan fran borjan. Sedan
séldes det till USA ovh flogs av amerikanska méstare som Clint McHenry och Phil Knight. Efter VM i ar képte tva svenska piloter pa Tullinge planet.

dr att hir deltar de flygplan som tidigare
dominerade i den hogsta klassen men
som inte lingre kan konkurrera pa allvar
i Unlimited. Biplanen saknas sedan négra
ar helt i Unlimited. Internationellt har de
diven kommit pa efterkiilken i Advanced
—utom i USA dir Pitts fortfarande rege-
rar. Darfor var det kul att se si manga
biplan av olika sorter vid detta VM.

Tre olika Pitts S2B deltog i VM. Tvéa
Pilts S2B kom fran England och en fran
Slovenien. En Pitts S-1F flégs av britten
Tim Jenkinson och australiern Richard
Wiltshire. Den maskin som kallades Te-
lex-Pitts bérjade sina dagar som en Pitts
S-1-11B men efter haveri kopte och
byggde Mike Wiskus ommaskinen. Dess-
utom fanns ju ocksa den finska Ultima-
ten. Det dr dock for tidigt att tala om
biplanens aterkomst.

Redan nista dr dndras reglerna si att
alla tvdsitisga ava-maskiner far deltaga i
Advanced samt dven ildre typer som

Fransmannen Gerard Bichet flog denna amerikanskregistrerade schweiziska Extra 230 till en andraplats i VM.

modellflygnytt nr 4 2004
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Det tjeckiska landslaget hade tvé Zlin 50 till férfogande och tiecken Petr Biskup flég sig till en tredjeplats i EM. Bada planen var hér i Sverige vid EM 2003.

Tva CAP 21 kom i ar till Sverige och det vre planet flogs av den kvinnliga piloten Paola Corte. Tyvérr fick hennes
plan motorproblem efter en taviingsomgang. Planet nedan tavlade vid EM i Karlsborg forra aret.

CAP 231. Niista ar kommer vi att {3 se

flygplan som Sukhoj Su-29 och Extra

1 Advanced vilket innebir att en del

yaplan kommer att flyttas ner i de klas-

didr man bara tivlar nationellt. Synd

pa vissa rara drtor men utvecklingen dr
obonhdorlig.

Byggsatser finns
Advanced-flygplanen har ju en del ar pa
nacken och ofta finns dessa flyg
representerade bland byggsatstillverkare.
VM ir diirfor ett bra tillfille att samla
dokumentation for framtida byggen.

MFEN:s redaktor passade pé att flygfo-
tografera alla som hanns med och bil-
derna kommer att anviindas i framtida
dokumentationsartiklar

Freddy Stenbom ¢
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Info fran Au Skala

Under dret har det aret ordnats en hel del
tivlingar och det har dven satsats pd en
hel del pa lokala tivlingar vilket borde
gagna grenen. Tyviirr har vidrets makter
inte har varit med oss i alla deltdvlingar.
Helsingborgs tredagars tiivling blaste och
regnade néstan bort vilket gjorde att det
inte blev sd manga deltagare, och vid
Gateborgs skala viist inféll ndstan samma
sak. Det blaste vildigt mycket vilket re-
sulterade i fa deltagare 1 F4C och sport-
skala eller om det var Ljungbyhed som
drog folk. Arestin kunde genomforas.

SM i1 Karlsborg stiilldes in utan att det
forankrades i grenstyrelsen vilket inte dr
bra, och maste flyttades till Tullinge. Dir
genomfordes tavlingen, med ett litet tap-
pert deltagarantal. Barkarby verkar vara
den tivling som fick det finaste viidret
och dir det var bra med deltagare.

SM Tullinge

Detir trakigt att det finns ett viss mindre-
virdighetskomplex [rin den stdra delen
av Svedala. Jag trodde att det mesta av
det var borta, men med arrangemanget av
SM syntes det tydligt. Det ir trikigt att £a
mingder med e-post, dir saker och ting
hela tiden skall ifragasiittas och att det
misstinks for jav i tavlandet. Domarna dr
mycket opartiska i tivlandet och det
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Boken, som getts ut av SMOS
(Sveriges Modellflygares Old-
timer Sillskap), omfattar 261
sidor och kostar 195 kronor och
kan bestillas per telefon 035-
122846. ISBN-91-631-5557-5.

tycker jag att resultatet som blev efter
tavlingen visar. Det finns inget intresse
av att gynna nagon tivlande.

En stor eloge till Stefan Olsson frin
Uddevalla som trotsade det hela och kom
till tivlingen och férsvarade sin place-
ring 1 skalaligan. Och det var kul att for
[Grsta gdngen se en jetmaskin tivlai F4C,
vilket jag inte tror ha gjorts tidigare for-
utom de med impellermotorer. Nu var
dven tivlande med frin Séderhamn vil-
ket gladde mig. Ardetnagot jag saknat s
irdet tivlande frin norradelen av landet.
Sé ni [ran sédra delen av landet, hoppa ur
sundliadan och [Grsdk att arbeta [Gr att
bredda skala istillet [6r att gnidlla. Och
Norrland, forsok att Komma pé niista SM
2005 som kommer att vara pa Bravalla i
Norrkoping och tivla for platserna till
Skala-VM 2006 som kommer att ga i
Sverige.

Skalamaote

Vikommer att ordna ett skalaméte och
iar far vi [orligga det pa SMFF:s kansli
i Norrkoping den 9-10 oktober. Vi kom-
mer atl ga igenom arets tivlingar i Aresti
och skala och VM-resan ill Polen, och
vad som gick snett diir,

Vikommer att se framat pa kommande
nationella och internationella tivlingar

och behandla de nya internationella reg-
lerna som kommer att giilla for 2005.

Ar du intreserad av att deltaga sa boka
plats nu for det dr ett begrinsat antal
dvernattningsplatser. Vi kommer att ita
en gemensam middag pa lordagskviill
och lunch pé séndag. Kostnad 100:- fir
dvernattning, middag 80:- plus dricka
och lunch 60:- totalt 240:-

Skala

Domarkurser

Vi kommer att ordna domarkurser nu
under hésten for att uppgradera vira do-
mare efter de nya regler som kommer att
giilla 2005 och for att fa nya domare till
vir sport. For Goteborgs del ir det inte
riktigt klart med datum dnnu, men vi far
dterkomma med det senare. En domar-
kurs kommer att hallas i Stockholm den
13 november pa Brantingsgatan 46, och
da hiilsas gamla och nya domare vil-
komna att deltaga. Kursledare kommer
att vara Peter Killoff och kursen ér gratis.
For att boka skalamdéte eller domar-
kurs sl kan du gora det pa tel 08-607 25
75 eller e-post arestimicke @telia.com

Mikael Hansson, AU-skala

Mikael Eriks-
sonomkomi
flygolycka
Mikael, landslagsman i fri-
[lyg var en stor personlig-
het och vin bade pa och ) Nyheter: 4-takt.70 1895:-
e, g 2-takts glodstift med bra
an omkom den 6 au- nal fram prestanda 40:-
gusti i en [lygolycka pa 12A ... 560.-
Optands flyglilt, Oster- 15A ... 660.-
sund nirett fallskirmshop- 21A 735.-
parflygplan havererade o5 715'_ ENGINES
kort efter start. o8 795' = Wl g
Begravning och minnes- e 825I- 2-takt ABC 4-takt
stund hélls i Tuna kyrka, | | 9 e 3
Aatiors y 36 865- || nal bak 7 —— 1560.-
40 ., 835.- 28 e T18: 22 svisstniionss 1750.-
46 sviiion 875.- 28 e, A | I ) [ —— 1795 .-
Bokom modell_ 52 Ny.... 950.- - 1 S ——— =02t Sl 10— 2095.-
X . 61 Ny.. 1050.- 21— 15 ITRER I | — 2285.-
flygets historia 75 .o 1150 11 40 o 836.- [[120 .ocoooe 3250.-
91Ny... 1385~ |46 ... 875.- | 160 twin......... 6395.-
Sven-Olof Lindén har skriviten 108 ... 1465.- || 5o ny . 950.- | | 400 5-cyl..... 13400.-
bok om modellflygets historia; Ringade: (- [ 1050.- ”
“Drimmen omattkunna (lyga™, 120...... 2095~ || ¢ 1160.-
Boken bygger pa den artikelse- T8 s BT 8 =T .
rie som tidigare 16pte i Modell- e
flygnyttoch bertr modellfly gets Runtronic tandSYStem
historia fram till 1950, dess klub- Passar de flesta ASP MARK Ill-motorer-
bar, profiler och milstolpar. na. Installation kan ombesorjas.

Modeller & Elektronik AB

Box 184,

S-332 24 Gislaved » Tel &Fax 0371-940 05

E-post: runtronic @swipnet.se




En gedigen sam-
ling warbirds.
Hoppas vi-far se
dem'iluften. -

~snart.

Johan "Novalucols” Hunter

Lars Winberg red Mlh'gan Ikala 1:3,8 med Gemini 50 cc..
Modellen vager 11.5 kg.
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VADRETS MAKTER

yvirr kan vi inget gora it dessa
men nog hade arrangdrerna maxi
malt med otur med sitt fina ar-
rangemang pa ['15:s gamla flygplats.
Cirka 45 piloter hade kommit till $6-
derhamn detta manadsskilte [6r att visa
upp sina modeller och naturligtvis iiven
flyga dem.
Av flygandet blev det inte mycket.
Med en frisk och byig vind varl det ett
ntyr att fram for allt landa. Dock trot-
sade Lars Ronngvist med sin stora Extra
den kraftiga sidvinden och flég frekvent
under Iérdagen. Vi fick iven se ett par av
jetmodellerna i luften samt naturligtvis
helikoptrar som flogs som det sdg ut utan
bes

- 7

iffen. Av detta blev ni intel.

sokte jag efter stor tvekan
1 min Mr Mulligan i lufthavel.
Tyviirr sda missbedomde jag underlaget
och efter att som vanligt niir ha gett hijd
istarten sa littade maskinen allt for tidigt
med den patdljd att den klippte pa en
meters hijd. Inga allvarliga skador dock
men ingen mer flygning den dagen.
Den finasamlingen av "warbirds™ hade
samlats redan pa fredagen f6r att tillsam-
mans [Grsoka sig pa roteflygning- Hade
séikert varit en maktig syn.
Dock ville man inte riskera haveri med
de fina modellerna.
Aven de som drjde sig kvar till sénda-
gen blev besvikna. Da hade iven regn
adderat sig till blasten.

orbjon Benckerts Muétang som vi ség pa Brkarby arnu fardig och asé attprofyas
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Ask , Tomy Dahlberg, Ivve, Lars
att fa flyga.

Om jag a "warbirdsentu-
siaster” riitt s hog dyka upp med
sina [inamaskiner snartigen, om inte férr
si (ll niista Sderhamstriff.

En kompetent och bra speaker i [orm
av Bertil Klinthom frin Gotland haoll
publiken viil informerad samt tryckte |
for att fa upp fler modeller i luften vilket

C gick trogt.

2005 och da ses vi igen.

Lars Winberg

Idr Brevik fran Norge ager denna Spitfire
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Tiger Moth Svante Thornberg Harndsand Scale 1:3,3 Zenoha
62 13,5 kg

lvve Hallbergs Shoestring med visselpipor i vingspetsarna.
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resti

Vy Gver depan.

Futaba Aerobatic Scale

ntligen var den [Orsta tdvlingen

genomford i denna klass. Forsta

deltivlingen bliste bort pa
Barkarby s4 den fick instillas. Aven den
andra deltdvlingen 1 Trosa fick instillas.
Diir var det for fi deltagare anmiilda. Nu
till den tredje var det ett tillréickligt antal
deltagare som hade anmilt sig. Sa tiv-
lingen i Norrtilje genomférdes med fem
deltagare. Tre stycken dék aldrig upp.

Ett glatt gang som har genomfort sin férsta deltavling.
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Fyra kom fran SRFK och en frin Bot-
kyrka RFK.
Briefing
KI110.00 genomlordes en briefing dir det
hemliga programmet tilldelades de tiv-
lande. En gemensam genomgéing av bada

programmen gjordes och lottningen var
Klar, sé [orsta start k1.10.15.
Tévlingen

Fors ut var Teddan, som [16g det kiinda
programmet, och han gjorde det mycket
bra. Med 1294 poiing mot tvaan Micke
Svenssons 1134 poing tog Teddan led-
ningen efter férsta omgédngen. Alla fem
hade nu gjort sina kiinda flygningar si nu
vardetdags for det hemliga programmet.

Hemliga programmet

Det var gjort i samma svarhetsgrad
som det kiinda vilket innebar att det inte

var alltfor svart. Det ldg pa 1411 K, vilket
ir ganska lagt. Samma sak var hir att det
bérjade med en looping framfor dig och
dér efter en stall turn och sedan en humty
bunty. Den som var mest rutinerad av
flygarna hir visade att tidigare tivlingar
har givit resultat. Micke Svensson som
gjorde debut i arestin pa Barkarby i ar
visade hard konkurrens mot Peter Lazarz,
sa det var hart mellan dom tvi. Segrare ur
denna strid var Peter.

Final

Sedan skalabdomningen var genomford
si skulle resultatet presenteras. Ur den
harda striden hade vi tvi segrare. Med
exakl samma poing hade Peter respek-
tive Micke tagit forsta plats. Grattis till er
bida. Tack till Norrtilje och Roslagens
Flyg Klubb ftr en trevlig genomfird
tivling. ~MH

Futaba Aerobatic Scale Cup

orsta deltivlingen var avklarad sa

deltivling tva skulle nu héllas pa

Barkarby. Den hade flyttats [rin
Tullinge till Barkarby pé grund Botkyrkas
FK:s flygdag infall samma dag. Sex per-
soner var anmiilda till start men vi blev
fyra att genom(ora deltivlingen.

Briefing

Brielingen startade VID NIO och vi gick
igenom programmen och det hemliga
programmet som hade tilldelats de tiv-
lande. Det som var mest att tinka pd i det
hemliga programmet var att inte blanda
ihop haly Cuban med den omviinda
halvkubanen, vilket dr vildigt ldtt art
gora, och da har du fatt noll poing.

Tivlingen

Forst ut att starta var Peter fran BRFK att
flyga det kiinda programmet. Det gick
ganska hylsat, med en del vinkel fel och
viss nervositet, Nir omgang tva av det
kiinda flégs hade han lugnat ned sig sadet
fl6t bittre. Micke Svensson har [Grbiéittrat

sin flygning mycket och han flog en jimn
och fin flygning genom det kiinda pro-
grammel. Efter det att alla hade flugit
igenom det kiinda programmet tvd ganger
var det lita kaffepaus, snack och genom-
gdng av det okiinda programmet.

Hemliga programmet
Detokinda programmet lig pa 1401 K sa
detvarinte allt for svart. Micke Svensson
flog det mycket bra med en jimn rytm i
hela flygningen, men den som flog biist
var Teddan. Han lyckades sla Micke med
25 poiing.

Final

Efter all flygning var det bara skala-
beddmningen kvar och efter att det hela
hade sammanstillts sa var ater Micke
Svensson vinnare av en deltivling. Grat-
tis Micke, nu dr det bara [inalen kvar och
om du da tivlar sa kan du vara vinnare av
en extra utrustad Futaba FF9 till ett viirde
av 10 000sek. Finalen den flygs pa
Barkarby den 19 september. ~MH.

modellflygnytt nr 4 2004



Resultat Futaba Aerobatic Scale Cup

Omgang 1 Omgang 2 Totalt
Mikael Svensson SRFK 1000.00 1000.00 2000.00
Ted Domadej SRFK 937.18 687.39 1624.57
Mikael Hansson SRFK 684.94 78717 1472.11
Peter Lazarz SRFK 1000.00 0.00 1000.00
Peter Osterlund BRFK 340.05 597.89 937.94

Micke Svensson Cap 232 Skalabedéms.
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Fran vanster till hdger: Last Down
2 - 197 W/kg. Kyosho Viento - 209

Wikg, Simprop miniExcel - 183 W/
kg. Alla tre stiger mycket brant.
Last Down gar dock langsammare
an de andra tva och det beror pa
dess lilla propeller. Sa watt-per-
kilo-regeln &r inte alltid tillracklig
for att beritta allt om en modells
prestanda.

Ikarus Shockflyer. 45 watt ar inte mycket men i en modell som
bara vager 195 g sa blir det trotts allt 230 W/kg. Med 3s LiPo-
paket sa blir effekten 84 watt, (407 W/kg) men da géar den nog
inte att flyga med inomhus langre...

flvingmodels.org, svensktmodellflyg.se och
regroups.com ir tre av nétets alla sajter
med mycket information ;
forelflygaren.
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nnan vi ska ta oss an dagens d@mne si

ir det ett par saker som forst miste

redas ut. Vi ska borja med en riittelse:
Pa sidan 45 i férra numret si blev det fel
Labell till bildtexten. Se fig 1. for hur det
skulle ha sett ut.

Nista sak som maste undersikas niir-
mare dr hur man ska lagra Lithium
Polymerbatterier. Jag skrev i min forra
artikel att LiPo-celler kan lagras ful-
laddade. Det kan dock finnas anledning
till att revidera den asiklen. Det borjade
med ett telefonsamtal. Mannen 1 andra
inden berittade att i manualen till
Schultzes laddare si star det att LiPo-
celler skall lagras urladdade, annars for-
simras deras kapacilet. Jag laddade ner
manualerna fran Schultzes hemsida [Gr
att f se detta sjilv, och mycket riktigt sé
stod det exakt sa. For att soka mer infor-
mation sd stillde jag en fraga om detta i
forumet pa RC-groups och fick ett (1)
svar! Det var dock frin en viilkind med-

lem av forumet och han hivdade att han
hade haft ett paket Kokam 1200-celler
som hade legat fulladdade i ett ar, paketet
hade tappat 12% av sin kapacitet under
den hir tiden. Han menade att Lipo-
celler skall lagras halvt urladdade fér att
inte kapaciteten skall férsimras.

Alt jag [ick sa [ svar tyder pa att det
dr viildigt fasom har egna erfarenheter att
dela med sig av. Ganska logiskt med
tanke pa att det nog inte iir sii manga som
koper ett ackpaket och sedan later det
ligga oanvéant i ett helt &r?! Jag har dven
stiillt fragan till andra som jag vet dr vil
insatta i LiPo-batterier och det verkar
helt klart vara sa; LiPo skall inte lagras
fulladade mer dn nagon manad annars si
kan de forlora i kapacitet. Ytterligare en
sak som talar [6r detta dr att tillverkarna
levererar cellerna halvt laddade. Dirfér
vill jag riitta det jag skrev i [Grra numret
att LiPo kan lagras fulladdade, att lagra
LiPo-celler halvt laddade vid Lingre [Gr-
varing dr mer ritt.

Och sa till dagens damne. 1 den hiir
artikelserien sa har jag gatt igenom hur
motorer fungerar, hur vridmoment och
varvtal skapas. Jag har fiven gatt igenom
hur ackpaketet piaverkar kralten i motorn
och hurreglagen fungerar. Nu dr det dags
att forsoka omsiitta allt detta i praktiska
dvningar. Att vilja motor, ackar, propel-
ler och kanske idven viixel ir inte helt
enkelt. Utbudet iir enormt och det viixer
for varje manad som gir. Kombinatio-
nerna motor/ack/propeller/ev. vixel ir
oindliga. Minga ser detta som en nack-
del och ett stort problem, andra tycker att
det dr en trevlig ingrediens 1 hobbyn (jag
bland annat...). Infor valet av utrustning
sa linns det manga viigar att ga. Det hiir dr
nigra sitt att samla information:
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#1. Kopiera klubbkompisen

Det siigs att man lir sig biist av sina egna
misstag, men jag hdvdar bestimt att man
liir sig betydligt bittre av andras misstag
- billigare @r det ocksd. Har du en klubb-
kompis som har en modell som liknar din
sd ta efter det han har gjort. Anviind hans
sef-up som utgdngspunkt fér din egen.
Nog kan den diir seglare kliittra lite snab-
bare med storre propeller? Cellerna ser
lite sma ut, med den vingen borde den viil
kunna bira storre celler med hogre kapa-
citet sd flygtiden blir lingre?
Elflygmeetings ir en stor kiilla till sadan
hir information, friga vetgirigt.
Modellflygare gillar att prata om sina

RPM Volt

Dragraft

Set-Up: AXI 2208/20, Kokam 1500, APC-SF 7x4"
3s1p 12,270 587 g
3s2p 13,280 704 g

8.8
10.0

Samma som ovan, men med E-Tec 1200 HP-celler
3s1p 12,390 595 g 9.0
3s2p 13,420 720 g 10.4

Fig1. Ratt tabell till bildtexten i férra numret: "Ett exempel pa hur 8kning av paketets kapacitet kan ge en rejél
prestandaférbéatiring om belastningen ligger néra cellernas maxvérden. Jdmfér med att du skulle lyfta ett bord
och béra ivag det. Far du hjalp av en kamrat sa kan ni tillsammans lyfta bordet hégre och ni har kapacitet att

egna modeller. Glom inte att ta med
anteckningsblocket for att anteckna alla
beteckningar och storlekar.

#2. Enkla formler siger
mycket..

Bensin siiljs pa 16svikt. Betalar vi 10.40
kr/liter sa vet vi att bensinen ir dyr,
oavsett hur mycket eller lite vi tankar,
Likaenkeltiirdetattberiknaenelmodells
prestanda. Hir iir det dock watt per kilo
som vi anvinder som gimforelsetal. For
enkelhetens skull sd riknar vi pd hur
manga wall vi tar ur ackpaketet, ska man
varanoggrann sa éir det egentligen watt ut
pa propelleraxeln som ir det mest intres-
santa eftersom alla drivpaket har vissa
forluster. Det dr dock svért att miita och
kriver testbiink med vridmomentmiitare.
Watt frin ackpaketet ir dock en tillférlit-
lig metod och det dr si andra modellflyg-
are miiter sin modells prestanda.

#3. Hobbyhandlare

De handlare vi har i det hiir landet som
har gott om elflygprodukter i lagret ér
ofta sjilvaelflygare och de kan sinaegna
produkter. Jag tycker att det &r en bra
kiilla att ta rad fran,

#4. Diskutionsforum. RC-
groups dr det storsta for
elflygaren
Hiir finns det alltid svar pa en friga.
Problemet bara med ett si stort forum ir
att informationsmingden édr gigantisk.
Man maste ga igenom miingder med si-
dor for att hitta den information som man
verkligen soker.

En svensk motsvarighet finns dock, i
forumet pa www.svensktmodellflyg.se
sd hiller ménga svenska elflygare till. En

béra det langre innan ni ar slut (urladdade...)”

fraga hiir ger bra svar. Medlemskapet ir
gratis och forumet édr dppet for alla.

#5. Program

Det finns i huvudsak tre datorprogram
for att berikna prestanda pi olika kombi-
nationerav motorer, ackar och propellrar:
Electricale, Motocalc och P-Calc. Dessa
kan vara lite kluriga att forsta sig pd och
komma iging med men sedan [ungerar
de viildigt bra. Se linkruta tor adresser
till de olika programmen. De tvi forsta
programmen kostar nagra dollar men P-
Calc dr webbaserat och gratis att anviinda
direkt pd sajten. Niir det géiller outrunner-
motorer (borstltsa motorer med roterande
kusse) si har det dock visat sig att de hiir
programmen ibland har betydande avvi-
kelser frin verkligheten, sd hir maéste
man vara lite mer forsiktig och géirna [
miitviirdena bekriiftade nigon annan viig.

Med andra ord sa ér det datorer och
internet som dr den storsta kiillan till
information till elflyget. Har man inte
tillgang till varken eller sd dr viigarna att
fa information betydligt firre. Att prata
med kompisarna eller ringa hobby-
handlaren kan dock vara [ullt tillriickligt
for att kunna viilja ritt.

Del jag frimst tinkte inrikta mig pé
idag ar watl-per-kilo-regeln, den siiger
mycketomhur modellen kommer att
som kilopriset pd potatis. Man dividerar
helt enkelt antal watt som motorn drar
frin paketet med modellens vikt. Resul-
tatet blir ett jimforelsetal som ger en
[6raning om modellens prestanda. Unge-
[iir som nir vi anvinder oss av ving-
belastningen [Gr att fi en uppfattning om

hur lingsamt en modell kan flyga. Denna
tabell dren god vigledning till modellens
prestanda:

110-160 W/kg fir sportflygplan, typ
Piper Cub och liknande modeller.

180-210 W/kg l6r god aerobatic, typ
Extra 300 och liknande.

220+ W/kgfor vertikalprestanda och
3D-flygning.

Amerikanerochengelsmiinriiknar giirna
i watt per pound (W/lb), se formelrutan for
omriikning mellan W/kg och W/lb,
Wilb x 2,22 = W/kg

Wikg /2,22 = WI/lb

J g/dm? x 11 = Min. pitchspeed

Propellems stigning x Varvtalet
(i tum) {per minut)

= Pitchspeed

856 (k)

Vad som &r bra prestanda ir naturligt-
vis subjektivt och alla har olika referen-
ser om vad som idr bra prestanda och inte.
En gyllene regel dr dock att hellre ta i mer
in for lite - del [inns faktiskt trottel pa
modellen,

Nu star vi dock infor ett problem! Hur
vet vi hur manga watt vi kan fa ut ur en
motor? Tillverkarna iir viildigt knapp-
hiindiga med den hir typen av informa-
tion. Inte ens via deras hemsidor brukar

’
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det gi att fi ut specielll mycket miit-
virden med olika propellrar. Det [inns
dock en person som har spenderat ett allt
for stort antal timmar vid sin testbink och
testat en stor mingd motorer, ackar och
propellrar tillsammans. Kombinationer
somricker till for de flesta smatill mellan-
stora modeller. Varje moltor har testats
med ettantal olika ackpaketoch enmassa
olika propellrar. Alla dessa miitviirden
har han sedan sammanstillt i tabellform
och publicerat pd internet. Alla tabeller
finns fiven samlade i en PDF-fil och i
skrivande stund sa dr den pa 83 sidor om
nagon skulle ge sig pa att skriva ut den.
(Samma person har iiven skrivil en arti-
kelseriec om elflyg i fem delar som du just
nu liser sista delen av...) Adressen dr
www.[lyingmodels.org

Vid en [Grsta anblick s kan alla dessa
tabeller framstd som en djungel som man
inte vet hur man ska angripa, men man
kan ganska snart borja gallra bort moto-
rer somrent logisktinte skulle passaiden
tinkta modellen. En liten htgvarvig mo-
tor som ger 200 watt med en 5,2x5.2"-
propeller passar naturligtvisinteien Cub.
dven om watt-per-kilo-regeln skulle siga
att det dr riitt. En Cub skahaen I;lllg:nll]]-
mare motor som drar stor propeller,

[ tabellerna hittar du mer én watl: drag-
kraft, varvtal, ampere och pitchspeed [6r
all nimnanagra olika typerav miilviirden.
Pitchspeed ér propellerns teoretiska has-
tighet som man far fram om man multip-
licerar propellerns stigning i tum med
varvtalet per minut och dividerar allti-
hopa med 656. Resultatet ir i km/h. Alla
modeller har naturligtvis ett luftmostand
och det gor att modellen inte kommer
uppidennahastighet. Pitchspeed ér dock
bra till att kontrollera att propellerns stig-
ning och varvtal riicker till fér att model-
len ska bli flyghar. Minga stirrar sig
blinda pa hur mycket dragkraft man kan
fi ut ur en motor och propeller men mun
far inte glémma bort att propellerns
pitchspeed maste ocksd ricka tll. Ett
eget exempel pa detta dr en liten modell
som jag byggde forra vintern, modellen
heter Tiny-X och dren aerobatic parkllyer.
Men en 11x3.8"-propeller sa startade
denna modell med ett ryck och sparen i
snén var inte linge in 2 dm. Men farten
blev aldrig riktigt hog. Skulle jag géraen
halv loop med halv roll till riittvint lige
patoppen sa fick jag halla full gas, annars
hade inte modcllen styrfart nog nir den
kom ut pa toppen. En 10x4,7"-propeller
var betydligt biittre val. Enligl papperen
si hade denna propeller ligre dragkraft
men nu fanns det fart (pitchspeed) sa det

Jumping Jack fran Fliton, 250 watt i en modell pa 680 g ger 367 W/kg och vertikalprestanda
rakt ut ur handen. Modellen ar véldigt |att och innehaller valdigt lite material. Vingbalken
behover dock forstarkas nar man flyger med sa hér hogt effektuttag, annars kan vingen fa
det svart att tala belastningarna. Det verkar ibland som att inte ens tillverkarna har forstatt
hur mycket effekt det finns i elflyget numera,

ett bdme ml fore 1 lx3,8 :

Hur mycket pitchspeed behéver mo-
dellen da? Det finns en regel for det
ocksa: Plocka framen biittre miniriiknare
med roten ur-knapp. Tavingbelastningen
(i gram/kv.dm), tryck pa roten-knappen
och multiplicera med | . Svaret dr mini-
mum pitchspeed i km/h. Regeln dr enkel
men fungerar bra som utgingspunkt.
Niista problem giiller bide watt-per-kilo-
regeln och pitchspeed-beriikningen - vi
vel inte modellens slutgiltliga vikt t6r vi
har inte valt motor och ackar och vi vel
helt enkelt inte hur mycket drivpaketet
kommer atl viiga tillsammans. Vi [ar helt
enkelt uppskatta vad modellen kommer
att viiga med motorer och ackar ombord.
Niirvi har gjort virt val och vet mer exakt
vad ackar och motor viiger sa kanske vi
far revidera modellens vikt och gira
prestandaberiikningarna en gang till.

Jag tinkte avrunda detta med att be-
ritta hur jag sjilv har gatt tll viiga [6r att
viilja nagra av mina motorer och ackar.
Att mina egna tabeller med tester finns
med nir jag viljer motor ir viil knappast
nigon dverraskning, men jag har dven
valtandra informationskillor for att hitta
den prestanda som jag soker.

Kyosho Viento

Spannvidden for denna seglare dr 2 m
och vikten och vingytan ir som de flesta
seglare med denna spidnnvidd. Vid det
dagliga surfandet pa lunchen si hittade
jag en person pda RC-groups som hade en
annan ungefir lika stor seglare som min.
Han anvinde en Kontronik FUN400-23
med 3,7:1-viixeloch 13x7"-propeller. Jag
mailade honom for att fa lite detaljer om
modellens prestanda och han sa att han
varvildigt n6jd med sin seglare. Sagt och
gjort, en likadan motor inhandlades och
spindes fast 1 testbinken. Kombinatio-
nen gav 214 watt vilket skulle visa sig
vara helt OK. Mina tester skulle dock
visa all en storre propeller - 14,5x9"
skulle vara fullt méjlig att anviinda. Detta
ger 290 watt och en dragkrall som niir-
marsig 1:1. Stiget éir kraftfullt med denna
propeller och pa 15 s sa nar den hog héjd.
Flygtiden utan termik dr ca 40 min med
10 st CP1700 celler (NiCd).

Simprop miniExcel

Simprop rekommenderar i sin katalog att
deras Magic-Drive 30-46 skall anviindas
tillsammas med 8 celler och en 12x6,5"-
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Electricalc:
http://www.slkelectronics.com/ecalc/

Motocalc:
http://www.motocalc.com/

P-Cale:
http://brantuas.com/ezcalc/dmal.asp

propeller for bra prestanda. Sagtoch gjort,
och tja. prestandan ir riktigt bra. Men
motorn, som i sjilva verket ir en bli-
eloxerad Hacker, blir knappt l[jummen sa
det finns mer att ge. 10 celler skall bli
nista steg att prova.

Last Down 2

En speed 400-seglare. Diirfor lag det niira
till hands att vilja en motor ur Megas 16/
15/xx-serie eftersom dessa har samma
storlek som speed 400-motorerna.
Motocale fick hjilpa till att viilja antal
lindningar, celler och propeller. I den hir
storleken sd dr det dock lite klent med
urvalet pa fillbara propellrar sé jag valde
dirckt den storsta méjliga och valde anta-
let celler och lindningar efter det. 153
walt ger ca 15 ampere vid 10 celler och
det dr ungefir max vad KAN 950-cel-
lerna klarar av, si det fick sitta taket pa
hur mycket effekt som jag tar ur paketet.

Jumping Jack

Hir gick jag pd hobbyhandlarens
(www.mft.nu) reckommendation som
startpunkt. Jag valde dock bort hans val,
en Nippy 1812 mot den lite mer hégvar-
viga Nippy 2510 for jug ville ha ut innu
lite mera kraft. Resultatet blev en modell
som stiger vertikalt direkt ur handen - pd
halv gas! Jimforelsetalet 367 W/kg vitt-
nar omatt det finns kraft sa det riicker och
blir Gver.

Tkarus Shockflyer

Meetingmetoden! Jag sig denna modell
pacttinomhusmeeting och fick med egna
dgon se att prestandan var precis som den
borde pa en sadan modell. Frigade fga-
ren och kopierade rakt av: AX12208/34,
GWS 9x4.7"-propeller och 2s Kokam
340HD. Har inte provat ndgonting annat
och kiinner inget behov av atl gira det
heller. 230 W/kg ridcker gott och vil for
att hinga modellen i propellern.

De tva [Grsta programmen éir prova-pa-program som kostar en slant
om man vill fortsitta anviinda dem men de kan ocksa viildigt myuket
P-Calc dir gratis och betydligt enklare och anviinds direkt pa sajten,
programmet fungerar dock forvinansviirt bra och har de viktigaste

funktionerna.

Kyosho Cub 40 konverterad till eldnﬂ 490 watt i en modell pa 2,5 kg &r helt lagom (196 W/kg). Flygtiden med
LiPo-packetet ar drygt 25 min.

Lithium Polymererna har sannerligen tagit déd pa asikien att en elkonverterad modell blir en tung modell.

Kyosho Cub 40

Dags att konvertera en férbrinnings-
motorkirra. Miélet med denna konverte-
ring var atl behilla modellens ldglarts-
egenskaper sa lingt det gick. Dirfor sat-
sade jag pd att anvinda LiPo-celler. E-
Tee 1200HP i 4s4p-konfiguration, AXI
2820/12 och APC-E 12x6" gav en mo-
dell som ir 300 gram littare {in motsva-
rande modell med forbriinningsmotor och
full tank. Den laga vikten ir naturligvits
bara positiv for watl-per-kilo-resultatet.
2.5 kg flygplan och 490 walt ger 196 W/
kg, inte skalalikt precis men viildigt ro-
ligt! Motor och propeller valde jag uti-
fran mina cgna testtabeller,

I och med detta sa har jag tagit upp
allting som jug har tinkt att ta upp i den

hiir artikelserien. Jag hoppas att dessa
lem artiklar har varit 1l hjilp att forsta
hurelflyget fungerar och att de har spridit
en del ljus Gver problemet att férsta hur
borstlésa motorer fungerar som drivkiilla,

Jug vill ocksa passa pa att rikta ett stort
TACK till alla privatpersoner och hobby-
handlare som har stillt upp med motorer
till Det Stora Elmotortestet, Utan det
stidet si hade det inte blivit sd ménga
tester. Nista upplaga av testet (nr 5) inne-
haller 17 st nya motorer och publiceras
pi flyingmodels.org den 12 september -
for di fyller sajten 5 dr... Vil mott i
inomhushallar och pid kommande
meetings! Flyg tyst och linge (ills dess.

Fredrik Wergeland
fredrikwerg @telia.com
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VM i friflyg for juniorer -

Antligen kan vi skryta
med att ha ett svenskt
juniorlag i friflyg. Det
var ett antal ar sedan
sist, men 2004 skedde
detigen, vi kunde
skicka tre hungriga
juniorer pa sitt forsta
landslagsuppdrag.

arldsmisterskapen for juniorer

flégs i niirheten av den Franska

byn Moncountour frin 8 till 14
augusti. Sverige hade ett lag 1 segel-
klassen, F1A, pa plats. Thomas Stal-
handske, Daniel Findahl och Albin Nils-
son var de svenska deltagarna i laget,
som lagledare lungerade Per Findahl.

Efter ett triiningsldger i Uppsala i juni
var vi taggade och redo att dra till Frank-
rike for stordad. Vi var dock realistiska i
vara malsittningar infor VM. Vi skulle
ha kul och lira, det var vart primiira mal
med tdvlingarna. Att riikkna med toppre-
sultat i forsta landslagsuppdraged iir inte
omdjligt naturligtvis, men det dr svart i
en sport som F1A, didr rutin ofta dravgo-
rande {Or resultatet.

Laget triiffades i Frankrike den 8:c
augusti for den forsta triiningsdagen. Da-
niel och Per kom i bil med familjen [ran
Ungern, Thomas kom med sin [amilj i bil
fran Sverige och Albin f1og ner tillsam-
mans med sin bror Oskar.

Underden forsta triiningsdagen sihann
vi inte trina nagonting. Vi triiffades pa
formiddagen och registrerade oss. Det
var éiven en prisutdelning till viirldscup-
tivlingen "Poitou” som skulle klaras av.
Undereftermiddagen var deten maraton-
ling invigning pd 2.5 timme i stekande
sol som nistan tog knéicken pi oss. diiref-
ter féljde ett lagledarméte. Under
lagledarmotet utbrét jubel niir tivlings-
ledningen deklarerade att de inte tinkte
flyga supermax pa fyra minuter i forsta
start!

Natten blev orolig med regnsmatter i
massor pa tiltduken. Ett ldgtryck hade
kommit in och gav oroligt viider. Skulle
vi kunna triina ndgonting niistl6ljunde
dag?

Efter frukost tog vi oss ut till liiltet och
runt nio sd slutade det faktiskt att regna.
Vikunde gora vara forsta starter pd Fransk
mark! Thomas och Daniels modeller
funkade bra, men Albin hade stora be-
kymmer med sina. Tyvirr sd hade samt-
liga roderok pa Albins modeller lossnat
under nerresan, detta tillsammans med
nya snurrekrokar som kiirvade gav pro-
blem. Vikoncentrerade oss paatt forsoka
trimma Albins bista modell och det sig
ganska bra ut efter en dryg timmes [ly-
gande. Tyvirr tilltog vinden och Albin

drog modellen i marken med brutet
kroppsror som resultat. Var modell-
checkning 10.30 flot pa bra. Efter
modellcheckningen s fortsatte vi fila pa
Albins modeller. men strax sa kom dter
regnetO. Vi kiimpade och forsokte £ till
atminstone en modell, men allt blev bldt-
are och blétare och till slut fick vi ge upp
och sikta in oss pa att torka modellerna
till tivlingsdagen och hoppas pi att na-
gon av modellerna skulle funka.

Mulet viider med madttlig vind

Tivlingsdageninleddes med mulet vi-
der och mattlig vind, faktiskt bra vider
med tanke pd att vi forviintat oss fortsatt
regn. Daniel inledde det svenska tivlan-
det med en fin maxflygning pa tre minu-
ter. Thomas sprang med och hjilpte till
med lintrassel och annat trubbel som kan
uppsta. Det var vart [Grsta juniormiister-
skap sedan reglerna [Or tivlandet skiirpts
niir det giiller hur ménga vuxna som {ar
vara med under {lygandet. Jag kunde
snabbt konstatera all vara grabbar var et
av [d lag som inte hade med sig niagon
vuxen hjilpare ut nidr de snurrade och
letade termik. Det var just grundtanken

Fifyg med ett Svenskt juniorlag

med de hardare reglerna, att juniorerna
sjilva ska flyga och inte fa for mycket
hjilp av vuxna. Det kiindes viildigt bra att
vi klarade den biten sa otroligt bra under
hela tdvlingen, mycket bra av grabbarna!

Thomas téljde Daniel och gjorde en
lika fin max, Daniel sprang med och
hjdlpte till. Himtgénget bestod av Tho-
mas familj, mamma Ebba och pappa Per-
Ola, samt Albins bror Oskar och Daniels
mamma, Kati, Det var forsta gangen som
de agerade himtgiing. Den mattliga vin-
den i borjan av tivlingen gjorde att de
ficken brastart pativlingen. Himtninga-
rna under dagen funkade sedan perfekt
trots att vinden dkade och flygningarna
blev linga mot slutet av tivlingen. Vi
hade fa kommunikationsmdjligheter
mellan startlinjen och hiimigruppen si
mycket av kommunikationen fick ga via
mobiltelefon. Vi hade hjilp pa startlinjen
av Thomas lillebror, Peter och Daniels
lillbror, Oskar. Det funkade bra, men en
dyr teleridkning dr nog att viinta,

Albin [6ljde som tredje startande i det
svenska laget. Modellen gick tyviirr inte
hundraikopplingen, men flog gudomligt
och skrapade, trots den liga utgings-
héjden, ithop nistan tvda minuter. [ tredje



Det Svenska laget dagen efter tavlingen.

perioden missade tyviirr bade Daniel och
Thomas lite tid. Thomas tappade futtiga
nio sekunder, Daniel en dryg halvminut.
Lite deppigt var det naturligtvis, men
grabbarna tog snabbt nya tag for fjirde
start. Albin kiimpade ocksa pa med sin
svirtrimmade och svérflugnamodell. Han
forsokte snurra och leta termik i varje
start, men modellen betedde sig konstigt
pa linan och han forbrukade ofta siu
forsta startforsok efter att ha snurrat i
marken. Tyvirr fick Albin ett par riktigt
laga (lygtider pa grund av att fiven
omstarterna, da vi flog rakkrok, skar ut
och kopplingen blev lig. Daniel fick en
fjuvkoppling och missade ytterligare lite
tid. Bra luft, men lag utgangshjd.

Antligen sol

Under lunchen klarnade det upp och so-
len kom fram, Den svirfunna termiken i
starterna innan byttes ut mot jéttebldsor
dd temperaturen steg. Vi borjade trimma
om Albins tredjemodell under lunch-
rasten. Tyngdpunkten var fcl pa den séi
lite bly i nosen plus smérja i snurre-
kroken gjorde susen.

I sjéitte start sd brinde sig Daniel pa

DRNNGYE [, | /| B AL cme A ANNA

linan och lappade handtaget. Modellen
steg hogt i termiken och [Grsvann i mol-
nen med lina och allt. 45 minuter hisrdes
sindaren i modellenOODaniel deppade
lite, men tog fram sin stora modell som
gjorde en fin max. Thomas modell
kurvade lite for sniivt i sjitte start och
kom 1 kanten pa blasan. Tyviirr halkade
modellen ur termiken och Thomas mis-
sade ytterligare lite tid. Vi fick dock en
fin avslutning pa tivlingen, alla i del
Svenskalaget maxade i sista start! Speci-
ellt sként for Albin som, hirdast kim-
pande pa filtet, tog revansch pa missarna
i mitten av tivlingen.

Fem hade lyckats maxa samtliga sju
starter och gick vidare till den [trsta
finalflygningen pa fem minuter. Rykiena
gick atten Holliindare, Niels Wijnhoven,
klarat den tiden, menatt tidtagarna tappat
modellen. Det visade sig dock att Niels
tid dndarickte till segeri F1 A klassen, Pi
andra plats kom Sergey Protopopov,
Ukraina och pd tredje plats Teemu
Taponen., Finland. De Svenska
placeringarna blev:

17 Daniel Findahl |

31 Thomas Stalhandske,

53 Albin Nilsson

I lagtiivlingen segrade Israel, Sverige
slutade pa 16:e plats.

Svenskarna letade modeller och kunde
tyviirr inte titta pa finalflygningen. Tho-
mas modell hade fusal ner pa filtet i
sjunde start, men den gick inte att hitta.
Vi var oroliga att modellen blivit stulen
cftersom vi inte fick nagon signal frin
sindaren. Per och Daniel lor iviig med
bil, karta och GPS for att forsdka hitta
Danicls bortflugna modell. Det blev en
Iyckad hiimtning. signal efter 8 Km,
modellen hittad 13 Km fran startplatsen,
mitt i ett solroslilt nidra GPS kursen.
Dagen efter sa lortsatte vi att leta efter
Thomas modell. En ny GPS kurs lades
och sedan marsch i bredd. Efter en dryg
kilometer ser vi en modell pa ett hustak,
exaktikurs. Detvar Thomas karra! Verk-
ligen kul att vi kunde fa med alla model-
ler hem.

Medan vi letade modell sa fortsatte
tivlingarna i klass FIB och dagen efter
iven FlJoch FIP. De dagarna sag viinte
sia mycket av, men férhoppningsvis kan
viiiven hamed lag i de klasser niista ging
detir dags [6r juniormiisterskap, Nu ér vi
pa gang, niista gling tar vi dem!

Per Findahl, lagledare



Oppna Brittiska
inomhusflygmasterskapen

Jonas Romblad fran Sverige deltog i klass F1D och lyckades vinna klas-
sen. Kanske inte helt ovantat efter EM-silvret i samma hall i oktober 2003.
Deltagarna kom fran England, Irland, Tyskland och Sverige.

Ovan: Jonas vinnande modell kommer ner fér landning med 8 graders anfallsvinkel.

Nedan: Millenium Dome.

amtidigt korde man den brittiska
VM-uttagningen i FID. Alla tids
flygningsklasser kiirdes underolika
dagar, viktmissigt separerat sa att lik-
nande plan kérdes tillsammans. Forsta
dan (16gs dven handkastglidare och
katapultglidare. Man utser mistare 1
inomhusflyg genom att samla poéng i sa
manga klasser som mojligt. Det dr nog
[orklaringen till att si mangaklasser [inns
och att Mera av de skickligaste [lygarna
ocksa stiller upp i de flesta klasser.

Jamfort med EM i okt 2003 i samma
hall, sé var vidret nu helt annorlunda —
varmt och néstan vindstilla. Det gav upp-
hov till en svag luftstrom lings med ta-
ket, som vred medsols under dagen.

Jonas anviinde de tvi forsta dagarna
for att fintrimma sina modeller och nya
VP-propellrar. Han striivade elterett ling-
samt trimlige med sakta stig till sédker
hisjd.

Engelsminnen flog med den taktik man
utvecklat under minga drs (lygningar i
hoga hallar: Maximala startmoment ver
40 g*cm! Man vill anviinda precis all
energi som gar atl vrida in i gummi-
motorn. Det kriiver anpassat styva och
starka modeller med mycket borfiber-
forstarkningar. For att hantera start-
momentet krivs att motorréret bojs ner
och vrider sig lagom mycket. Da vrider

sig vingens viinstra bakkant ner (wash-
in) och anfallsvinkelskillnaden till stabi-

lisatorn minskar. Dirfér har de flesta
slutat med borfiber pa kroppens Gversida
ochminskat rordiametern frin 6, O till till
5,5 mm. Stagtraden sitter nu ganska 1ost
och lintrimningen gér man genom att
putsa ner stagpinnen.

Man striivar efter ett brant stig dnda
upp tll taket. Det kriiver att man vevar
upp gummimolorn pa summa plats som
man tinker slippa modellen, da man inte
vagar promera lingre strickor med si
maximalt laddad motor. Diirlor dr det
vanligt ha momentmétaren monterad pa
ett fotostativ. Sen har man vis av ska-
dorna, utvecklatettspringskydd av balsa-
flak for att skydda kroppen.

Jonas taktik

Jonas hade provat ut ett forsiktigt och
lingsamt stig till siker héjd bara strax
dverunderkanter pa den elakahdgtalaren
i mitten, diir hans model lastnade pa EM.
Han kunde dirfor kosta pa sig alt sldppa
ul det allra hégsta momentet innan han
krokade pa motorn. Det rickte med fyra
fygningar pa 33.37 - 34.27 - 35.46 och
36.02 med summan = 71.48 for de tva
biista.

Tyske EM-vinnaren Lutz Schramm var

Tysken Lutz Schramm.

Results Class F1D Best 2 from 6

Competitor Fit 1 FIt2 Fit 3FIt4 FIit5 FIt 6
1st best 2nd best Total

J Romblad (Swe)

33:37 34:27 35:46 36:02 35:46 36:02 71:48
R Bailey

30:41 34:06 35:31 34:06 35:31 69:37

D Richards

11:59 31:39 33:49 31:39 33:49 65:28

dér for att i forsta hand testanya modeller
infor arets VM i saltgruvan Slanic i Ru-
miénien samt nista ars EM i Bordeaux.
Sjdlva tavlingen gick inte sa bra for ho-
nom, dé den sista flygningen slutade i
hogtalaren.

Hans senaste modell med parabolisk
V-form liknade lite Karl-Heintz Rickes
90 cm virldrekordmodell fran 60-talet.
Nu hade han ytterligare dkat kordan pa
sinredan breda propeller. Lutz fina resul-
tat pa tidigare tivlingar hade inspirerat
manga deltagare att bygga liknande
propellrar med bara tre spryglar. En viss
igenkiinnande munterhet kunde man se
enligl Jonas!

Men propellern ir viktigast [Orresulta-
tet. Sen kommer riitt batch gummi som 1
ex 5/99 TAN-rubber, som har ett hogt
energiinnehall och allmint goda egen-
skaper. Elter det kommer sjilva [lygpla-
net, som skatala startmomentetoch [lyga
snygot, stabilt och sakta med ca 6 graders
anfallsvinkel.

Detta var troligen den sista tiavlingen
som kunde hallas i denna fina hall. Det ér
nu en ny dgare, som tyvirr planerar att
bygga in en idrottsanldggning med lik-

lare och andra hinder.

Sven Pontan



Graninge Helikoptertraff 2004

Fredrik Rusack beréttar nedan om Graninge Helikoptertréiff2004.

Niklas Schotte flyger helikopter.

en 18:e junisa var det dags igen,

dagen minga av helikopter-

flygarna norr om Viittern viintat
pd — Graninge Helikoptertralf 2004. Vid
L6-tiden blev undertecknad samt tva till
upplockade i Borldnge av Niklas Schotte
och Janne Breitholtz fran Uppsala, ytter-
ligare en pilot klev pa bussen i Falun.
Bussen vi akte i var rymlig och innehdll
tom TV [orkviillens EM match (Sverige-
Italien), Efter en kortare matpaus i Sunds-
vall sviingde vi av E4an in mot Solleftea
och Graninge och klockan 22 rullade
bussen in pa Granlanda filtet, dir vi
vilkomnades av piloter fran Umeid,
Laisvall, Lycksele, Nordmaling, Pited,
Orebro och Gotland. Minga var bekanta
fran foregaende ar men ocksa vildigt
trevligt att triilfa de nya piloter man lirt
kinna fran websidan www.rcheli.se,
Dryga 15-talet piloter bodde i husvagnar/
bussar pé filtet medan andra hiil{ten bodde
pa Graninge fritidscentrum fem kilome-
ter fran filtet.

Triiffen var som vanligt vilorganise-
rad och viilbesokt, det [anns kaffe, lisk
och korv till forsiiljning under bida da-
garna. Det Kom piloter fran Gotland i
soder ll Laisvall i norr, Jan Breitholtz
fran4Fun AB (Hirobo) fanns pé plats och
lockade manga kipsugna.

Det l6gs [ran tidig morgon till sen
kviill, minst ett par tre helikoptrar i Tuften
samudigt mest hela dagen. Vid lunchtid

mamsdallflummudd me A SNANAA

Prisutdelning. Lotterivinnaren fick en helikopter.

palordagen togs den obligatoriska grupp-
bilden, inte mindre in 56 stycken heli-
koptrar hade samlats i Graninge, for-
modligen slogs det nyligen satta svenska
rekordet pa 54 stycken i Uppsala frdn
maj. Forutom en kortare skur mitt pa
dagen s var viidret férhallandevis tack-
samt. Populiiraste miirket under helgen
var Hirobo titt foljt av ThunderTigers
Raptors. pi radio sidan verkade JR fort-
farande vara de populirare valet [6r heli-
flygarna.

Traditionsenligt hade Séren Selin och
Graninge Modellflygklubb ordnat tva
olika lotterier, ett didr man kunde képa
lotter och dir férsta priset var en Hirobo
helikopter som vanns aven lycklig besd-
kare [rin Sundsvall som évat hemma pa
simulator men dnnu inte tagit steget fullt
ut och inférskaffat helikopter. Det andra
lotteriet gick till sa att for varje flygning
man genomltrt si fick man taen lott {rin
en lottring

Niir [rekvensklimman limnades till-
baka. Vid lottdragningen pi lordag efter-
middag sag man vilka som flugil samt
vilka som mest druckit kaffe och pratat
under dagen.

Ett flygplan fanns med

Pa kviillen samlades majoriteten ay del-
tagarna runt clden for att grilla allt [réin
korv och flintastekar till idlgskav som

Urban fran Laisvall hade med sig och [t
oss provsmaka, samt prata [lyg i alla dess
former.

__ Efter midnatt dammade Henrik frin
Ostersundavett flygplan somréiikkat slinka
med i helikopterpackningen och hjod pa
en fin uppvisning med bl a rollande cirk-
lar 1 den ljusa sommarnatten.

Pi sondagsmorgonen viickles jag av
elt surrande ljud, det var Séren som pas-
sade pd att [Tyga en tank innan alla andra
vaknade och han fick fullt upp med andra
sysslor.

Denna triff satte punkt [6r en epok,
tidigare hade triiffen vart befriad fran
kvaddar, men denna triff slutade med
inte mindre iin fyra stycken mer eller
mindre trasiga helikoptrar,

Vid 12-tiden rullade bussen séderut
med sex ndjda men tristta piloter som
redan borjade se fram emot niista ars
Graninge triff,

Vill med detta reportage passa pé att
tacka Séren Selin och Graninge Modell-
flyaklubboch alla deltagare féren mycket
trevlig triff samthoppas att vi ses niista ir
igen samt locka nya bestkare till niista
drs Graninge Heli Meet. Fér mer bilder
kika in pa: www.rcheli.se (klicka pa Fo-
toalbum uppe i hégra hérnet, viilj sedan
“Graninge Helivaganza 2004 i listan).

Fredrik Rusack, RI'K Viggen Borlinge

Heli-
kopter
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idigare har jag flugit ca 20 tankar

med en Concept 30, varay lite mer

iin 10 tankar var flygning (inte
hovring). Det var de enda riktiga crfaren-
heterna jag hade av att flyga modell-
helikopter, forutom flygning i simulator
pa PC. innan jag valde att borja om med
en Zoom fran Protech. Efter 2 ars uppe-
hill —ettavhoppat hojdlinkage satte stopp
for Concept 30 karridren — fick jag upp
dgonen for helikopterflygning igen, nir
jag sag en video pi just Zoom-helikop-
tern. Vilken potent maskin!

I grundutférande dr Zoomen ¢n lugn
och stabil modell. Jag bestimde mig dock
riitt tidigt for att uppgradera till en star-
kare motor for att viga mig pa lite mer
avancerad flygning . Ocksa motortiden
och min otdlighet att viinta pa laddning
var en drivande faktor.

Att byta motor kriivde en hel del elter-
forskningar. Pd olika forum liiste jag och
stillde frigor om andras erfarenheter
kring motorval. En del alternativ resulte-
rade 1 bra prestanda men vildigt varma
motorer efter en flygning. Till slut hade
jagiallafalllyckats bestimmamig [Gren
ldmplig motor som gjorde all jag slapp
giira [or stora modifieringar pa helikop-
tern, en motor som inte bley alltfér varm
samt gav gott om styrka 1 kombination

Reverserad sfjdrtrotordrivning.

med (rivsam flygtid. Drivningen som
valdes var en Hacker B20 151. med 9
tiinders piniong.

Eftersom jag bytte till borstlés motor
relativt tidigt har jag alltsé knappa crfa-
renheter av original 400 klass motorn.
Jag har sett andra flyga med 400:an och
den fungerar bra! Del var niir jag sdg en
flygning med originalmotorn som jag
bestimde mig for att den hir helikoptern
arnagot for mig. Detenda jag kan siga ir
att byta till borstlést gjorde denna heli-
kopter till en maskin som man kan vixa
med. Prestandan dr mycket trivsam och
efter ett hart flygpass med 2300 varv pa
rotorn i 10 minuter, ir motorn inte alls
speciellt varm och i accen gar det sedan i
ca 1200 mah. Da har helikoptern fatt
jobba hdrt med diverse olika harda
stigningar, loopar och snabb flygning.

Motormontage borstlost

(viixelstromsmotor)
Attnoteraiiratt Hackermotorn har samma
axeldiameter som originalmotorn till
Zoomen (2.3 mm). Dock dr axeln niagot
kortare dn originalmotorns axel. For att
[i motorn aw ligga inom riit varvials-
omrade fick jag diven anvindaen piniong
med firre tinder. Original dr det 10 tin-
der pa 400-motorn men for att fa optimal
prestanda med hackem fick jag infor-
skaffa9-tinderspiniong. Det gir givetvis
att kéra med 10-tinders men drar da mer
strom, vilket resulterar 1 kortade flygtid
(dock inget jag personligen testat).

Del var lite svart att fa tag pa en 9-
tinderspiniong i samma lingd som
originalpiniongen, vilket gjorde att jag
fick kopatvi sma9-tinderspiniongeroch
sitta dem ovanpa varandra pa axcln. Hir
uppstod problem nummer 1: di axeln pa
hackermotorn ér nagot kortare fick jag
inte piniongerna pa samma hdjd som
ariginalmotorns. Alltsa fick jag ldta
piniongensdrivning till stjartrotorn driva
i underkant i stiillet for Gverkant. Det, i
sig, var ingel problem, men resulterade i
att stjirtrotorn roterade at andra hallet.
Som 16sning fick jag viinda pa det bakre
drevet (TO300.041). en it operation ef-
tersom drevel pressas pa axeln ftill
stjidrtrotordrivningen. Dock uppstod nu
problem nummer 2 (egentligen inget pro-

Zoom vaktas av hund,

blem): da drevet var en aningen inslitet att
gi it ett hall och jag nu reverserade det.
gick drevet sonder riitt fort (efter ca 20
sckunder). Men det varinte viirre dnatt jag
fick byta tll ett nytt som jag nu kort ca 3
timmars motortid med utan att behévabyta.

Yiterligare ett problem med att jag fick
vilja en mindre piniong var att motorn
maste komma lite nidrmre huvuddrevet
foratt piniongen skall ligga an mot drevet
ordentligt. For att fa det tillriickligt bra
blev jag tvungen att slipaupp bade skruv-
hal och hilet i mitten som motorn ir
monterad i. En litt match med Dremel
ochen liten slipsten. Kan inte nog poéng-
tera att fa piniongens anliggning mot
drevet (och stjirtrotordrivningens drev)
sd perfekt som mdjligt. Forhindrar sli-
tage av dreven markant! F6lj manualens
tips om hur du [ar till ett bra avstand till
dreven sa kommer det bli bra!

Tyngdpunkten

Zoomen tenderar att vara lite baktung.
Ett problem jag sett att manga andra ha
nér jag list om helikoptern pa niitet. Tro-
ligen dr det en kombination av dagens
litta L.iPo accar och en ritt kort brygga
for accen. Det lostes litt med 2 mm
kolpinne, lite sytrad och CA-lim. Jag
bygede ut en stiende fistplats for accen
som ér riktigt stabil. Nu &r tyngdpunkten
perfekt och det ér Litt att byta acc mellan
flygningarna.

Stjértrotorns markfrigdang

Som jag skrev tidigare gick det bakre
drevet fort sénder, som ett resultal av atl
jag reverserade drivningen. Ytterligare
ensak som bidrartill att det drevet litt gar
sonder dr start och landning pd gris,
stjdrtrotorn létt tar i underlaget. Det finns
3D-fenor att kopa, fran privattillverk-
ningar panitet, som ir lingre dn original-
el, men jag valde all tejpa en 2 mm
kolpinne med en bockad 1mm pianotrid
lingst ut for att garantera stjirtrotorns
frigdng. Nuiir det inga problem med start
och landning frdn gris och frigangen ir
tillricklig. Pinnen skyddar idven
stjiirtrotorn vid en lite hirdare landning
eftersom den tar upp kraften och samti-
digt har lite sviktman.

san ol a 1€l s minmn sdd sawe A AOANA



Stjirtrotorns styrning

Till stjéirtrotorstyrningen éir det en piano-
trad i "sugror” som standard. Kan varaen
aning glappt nir man vill fa till en bra
styrning av stjirtrotorn. Oftast nir det ér
vaggande géng paen helikopter beror det
pa att det dr nagon form av glapp tll
stjdrtrotorstyrningen, Det forsta jag gjorde
pi Zoomen var att byta ut pianotraden —
litt gjort med tva kullinkar och 4 mm
kolpinne. 4 mm kanske kinns lite viil
grovt [or en sadan liten helikopter men
Jag valde det med flit for att undanréja att
pinnen kommer i sjilvsvigning av
vibrationerna under {lygning. En svik-
tande pinne kan latt orsaka onodigt sli-
tage pa servot. Nu blev linkaget mellan
servot och stjirten glapplritt. Efter denna
modifiering var det inga problem alls att
stiilla in HeadingHold pa gyrot och heli-
koptern dr mycket exakt i sidorrelsen.

Heli-
kopter

Firgsdttning

Min syn kanske inte ir den mest perfekta
nu ndr jag ir inne pa mitt 30:e ar hir i
livet, vilket gjorde all jag ville jag fa en
viil synlig huv i luften, Dessutom tycktes
den vita huven var lite trakig i original-
utforande sa jag dkte och kopte spray-
farg. tviittade av allaeventuella [ingerav-
tryck med T-rod och lackade huvglaset
svart med "Pactra Racing Finish™ och
samma fabrikati gult paresten av huven.
Vilken skillnad [6r en insats pa endast 30
minuter — bortriiknat den angestfyllda
stunden att lyckas vilja snyggaste.
friinaste och bista firgen i butiken. Fe-
norna bak sprayades svarta. Dock gjorde
jag senare om sidofenan med rosa
Oralight-klidsel for att littare kunna
positionsbestimmamodelleni luften. Den
blir rétt liten ndr man sticker ivig cn bit.

Forldggningen av acchryggan
for att fa fram tyngdpunkten.

Ovrigt

Zoomen ir en Collective Pitch-helikop-
ter utrustad med autorotationsnav och
rotorblad 1 nagon form av foamplast.
Rotorbladen kan kinnas lite billiga men
[ungerar [Grvinansviirt bra. Helikoptern
kommer firdigmonterad (férutom all

elektronik) och levereras i en praktisk ‘// o :
papp-"viska™ som skyddar helikoptern 2 mm kolpinne med pianotrad for att
vid transport. forhindra att stjartrotorn tar i. :

Praktisk kartong for transport av modell.
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Slutsats

Den hir helikoptern dr i min mening ritt
nidra en 30-helikopter i hur den uppfor
sig. Den tar givetvis inte vind riktigt lika
bra som en storre helikopter men ér édndé
réitt stabil nér det blaser littare. | hovring
beter den sig helt odramatiskt och flyg-
ningen dr mycket stabil.

Med starkare motor klarar den hiir heli-
koptern avancerad 3D-flygning men dé
bor man dven byta ut originalpaddelhélla-
rna till lattare. De tyngre gor att helikop-
tern ir stabilare i hovring men medfér
samtidigt att responsen blir lite langsam-
mare. Nu vill jag inte med det hiir tadéd pa
att anvinda originalmotorn! Manga som
kiinner mig, vet att jag gillar att dver-
molorisera [6r att kunna gora det dir lilla
extra. Det fir inte ett méste att uppgradera
drivningen [6r att [d glidje av Zoomen.
Den klarar det mesta med 400-motorn.

Reservdelarna ér relativt billiga (spe-
cielltijamférelse med en stor helikopter)
och modellen ir litt att meka med. Ma-
nualen kanske kunde ha varit lite mer
utforlig pi en del detaljer, men det gir
dnda att Klara sig bra med det materialet
som féljer med.

Dagens LiPo-teknologi ger bra flyg-
tider utan att helikoptern blir fér tung och
med en borstlos motor har man fitt sig ett
litet kraftpaket som dugertill mangsidiga
dvningar.

Trots sin lilla storlek tycker jag Zoo-
men dr en mycket potent helikopter som
bjuder in till att lira sig mycket nytt med.
Ser mig sjiilv fortfarande som en nybor-
jare, men har énda lirt mig mycket med
den och provar mer och ler Gvningar i
inverterad form. Vet inte om jag vagar
sdga att det dr en helikopter helt for
nybdrjare, da en helikopter i 30-klassen
siikertir det biista att starta med. Men tror
inda att det skulle ga bra att flyga med
den som forsta modell om man har hjilp
av RC-simulator och utrustar helikop-
tern med ett triiningsstill (3 mm kolpinne
i ett kryss och 4 pingisbollar). Den be-

Teknisk data:

démningen fir var och en gora, sa har jag
inte sagt for mycket! Det finns andra mer
erfarna piloter som kan svara pd det bittre
an jag!

Jagkan givetvis ge fler tips kring denna
helikopter (exempelvis butiker med bra
service nir olyckan ér framme) men av-
slutar hir. Hoppas fler far ta glidje av
denna lilla krabat som sa klart. for stun-
den, ir en av favoriterna som [6ljer med
ut till filtet efter en dag pa jobbet.

Rasmus Ehrengren
www.sodertaljemfk.se
rasmus.ehrengren@scania.com

Jag har valt att utrusta Zoomen med en stark motor och ett HeadingHold-gyro for att fa

en lattflugen helikopter att vaxa med.

Motor:

Hacker B20 15L med kylflans for att leda bort vérme, 9t piniong

Fartreglage: Castle Creation 25 (med funktion fér Govenor mode)

Drivceller:

LiPo PQ1500 3s1p (ger ca 12 minuters flygtid med bra marginal kvar,

klarar konstant 15 ampere samt 22,5 ampere kortvarig utan att ta skada)

Servon:
Gyro:

Pitch/h6jd/Skev HS55. Sida HS50.
Futaba GY240 (monterat pa stjartbom med en extra T0500.016

— normalt till fér fenorna pa Zoomen)

Mottagare: 8-kan Schultze Alpha-835w

En bra informationskalla fér Zoom 400 finns pa http://www.regroups.com/forums (Electric

Micro Helis)

Zoom 400 tillverkas av Protech och importeras av http:/www.racecar.se till Sverige.

\ J -
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MULTIPLEX

The RX-SYNTH-IPD-receivers join forces of the IPD-technology developed by
MULTIPLEX with the Synthesizer-technic. The promising future! To change
channels, there is no need to buy crystals anymore.

Free channel-selection due to Synthesizer!
Crystals no longer required!

IPD- what's that about?
The abbrevation IPD stands for Intel-
ligent Pulse Decoding, the intelligence
being provided by a micro-processorin
the IPD receiver. The processor reads
the signals it receives from the »
; The RX-SYNTH- dual convension
transmitter, processes them (when s
necessary) and passes them on to the *Integrated battery-switeh

i s error memory'couﬂrer :
servos. (HOLD+FAIL-SAFE function) can be operated with all MULTIPLEX FM-PPM-transmitters and most of

FM/PPM transmitters above 6 channels of other makes. Doesn 't
matter if the transmitter operates in crystal or SYNTHESIZER-technic.

MULTIPLEX Modellsport GmbH & Co. KG + Neuer Weq



Skala Vast 2004

Aventyrsvéder i dagarna tre

v veckor av intensiv virme och

svaga vindar avslutades tidigt [re

dagen den 13 aug. Virmen var
kvar men alla svaga vindar hade bytts
motsinahardare sliktingar. Skalareglerna
(F4C) siitter stopp for all tivlingsaktivitet
vid en medelvind pa 9 m/s och dér bor-
jude dagen med bl.a att kanslitiltet blaste
bort. Kanske borde den foralla littavlista
vindmitaren monteras pa annan plats?
Man kan ju se om det hjilper.

Alternativt domarjobb

Man tager vad man haver har det sagts
vid alltfér minga tillfdllen men nir det
inte gick att flyga under fredagen ater-
stod att genomfra all statisk bedém-
ning. Sportskala och F4C-klasserna blev
klaraunder fredagen. Arestiklassen beta-
desavisnabbtaktunderlordagen. Regel-
skrivarna till arestireglerna har noterat
10 minuters inspektion per modell. ndgot
som sjilviallet fGrsvirar en riittvis rang-
ordning av modellerna.

Det rader for Gvrigt en litt méarklig
instillning till statisk bedémning av skala-
modeller kontra flyghedémningen. Det
linns egentligen ingenting som ir kom-
plicerat med statisk beddmning f6r pilo-
ten. Allt som dir svdrt hamnar i kniit pa
domarna eftersom det éir dessa som maste
betygsiitta modellen och kanske ge laga
poiing till en modell som ser hur snygg ut
som helst.

Har piloten med sig fotogralier/ritning
som stimmer bra med modellen, blir det
héiga poiéing. Saknas déremot ritning eller
foton har domarna inget att ga pa och
miste ge liga poiing liksom nir fotot/
ritningen inte stimmer med modellen.

Nytt dr roligt

Uppmiirksamheten skirps extra ndr det
dyker upp nagon ny modell pien tivling.
Skalamodeller (den sorten man bygger
sjdlv) tar ett stérre antal timmar att sam-
manfoga och det blir dirfér inte vid fér-
sta bista tillfille som tivlingsdopet ge-
nomlors (for den forstandige). Ett antal
flygningar [6r intrimning behavs for att
alltskall fungera. Forutom Tomas Leijons
utomordentligt intressanta littvikisjet

(vingbelastningen alltsd) som publiken
undfignades med pd lordagen kring 12-
tiden, hade Nicklas Robertsson med sig
sin nyaste skapelse —en Zivko Edge 540.
Forebilden harettantal utformningsvaria-
tioner pa ytorna baktill men Nicklas hade
sjilvfallet valt en variant med sjilvbi-
rande tjocka profiler i stiillet for wire-
riggad rérstabbe och fena.

Rookie i gott viiglag

Fem deltagare i Rookieklassen bér ge en
viss trygghet for arestiframtiden. Man
blir lite imponerad av att deltagarna en-
dast missat "Stallturn™ som mandvertyp
men klarat allt annat utan nollor. Betygs-
skalan gick [rdn 3-7.5 didr en "7.5" bl a
gick till Nicklas Strand pa 4:¢ plats (kan
det ha varit forildratryck?).

Vann (igen!) gjorde Johan Brorsson
med en Cap 23lex. Modellen ldr for
Ovrigl vara byggd av Stefan Olsson. 65
poiing nedan Brorsson placerade sig Kent
Norman med en ldcker Pitts. Riggning,
detaljering, mélning och mirkning ger
ett mycket gott intryck och det vore in-
tressant att se hur modellen kunde hivda
sig i ren skalabeddmning.

Gamla vanliga Aresti

12 startande (fler anmilda) 1 Arestik-
lassen bor nog i sammanhanget med
sensommarens dveraktiva helgutbud be-
traktas som ett gott utfall. Aresti dr odis-
kutabell den stirsta gruppen tivlings-
aktiva inom skala. Lika odiskutabelt dr
att Daniel Casselby med riitt modell (CAP
231ex) gatt frdn seger Lill seger. Allt kan
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knappast hinga pa skalabedémningens
futtiga 8% nidr man betinker de cirka
1000 poingen som skapats sedan tidi-
gare ar, Oavsett detta dr Casselby, liksom
Terho, Olsson, Kull och de andra, superbt
skickliga R/C piloter.

Terho var steget efter Casselby denna
gdng. Jyrkis stora Zlin 50 (ett scratch-
bygge) seglar 1 lugn takt igenom varje
mandver. Ardet verkligen ligre farteller
ir det storleken som far Zlin 50 att upp-
fattas som langsammare in alla CAP:ar?
Snyget ér det i alla fall.

Nicklas Robertsson harinte hunnit med
ndmnvirt manga traningspass med sin
nya Edge. Efter att ha besett 2 starter med
ckipaget kan man skonja att Robertsson
trivs ndgot lite bittre med Edge dn CAP.
Nicklas sidger att 540:an "bromsar” biittre
utlor men att det behdvs mera flyga innan
omddmet &r fast (vill ni se bilder pé
fullskala? Ga till www.zivko.com).

Spinnande modell

Nyhet nummer tva stod AKMG:s Rune
Eurenius {6r. Som vanligt! Eurenius har
ett gott 6ga till tlygplan fréin ca 1930 och
girna fran andra sidan atlanten. Detta niir
han inte bygger pa 2-motors affirsflyg d
la Aerocommander Shrike. Arets ska-
pelse. en Curtiss R3C-1, var konstruerat
for att ta hem Pulitzers racer-pris 1925,
vilket man vann pa 248,99 mph (sniippet
dver 400 km/tim!). Rune har stoppat in
en Laser 200 under motorkapan till sin 7
kg modell och far en lag tomgang med
tung Master "Classic™ propeller. Att
Runes modell inte kan hivda sig mot
extremt vilflygande " Arestimodeller” dr

Peter Kull Placerade sig 3:a | Aresti. Kulls
kontroll av F-WZCH, en ombyggd 232/21
(registreringen satt tidigare pa en CAP
21) &r gott att se, Kull var en av dem som:
forst borjade krympa strackan mellan
vandmandver till rimliga dimensioner.

o oz H
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Kent Normans harliga knubbiga och
véldetaljerade Pitts kunde havda sig
gott ocksa i Sportskala férutom den
2:a plats han tog i Rookie.

Nér det &r dags att kolla skaladetaljer under statisk beddmning bt’;}rjar.plétsﬁgt-aﬂa
domare att peta nésan, dra i Gronsnibbar eller gnugga hakan. Beslutséngest?! Fran
vanster: Olsson (pilot), Kalloff, Lindgren och Oxvik.
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'l;rots stigande alderrfungerar‘ bade modell
de sig trea | F4C pa 600 poéngs avstand fran Olsson och Jérnheim ovanfér. Sma

o

modeller har svart att havda sig mot stora.

Skala
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knappast nagot som gar att atgiirda ens
med mingdtriining.

Endamodell utsidan Arestisorteringen
i sportskala (forutom Eurenius modell)
var Sivert Bjorks Spitfire Mk XII. Har
man ordentliga Gronproppar ir det en
skén syn niir modellen ror sig dver
modellflygplatsen med omnejd. Tar man
ur propparna blir det till att fundera dver
vad decibel egentligen ir {6r nagot och
hur manga sddana man kan producera.
Detryktas att positive idéklickaren Bjork
héller pa med en stor Fairey Swordfish

Han hdaller emot

Stefan Olsson dr fortfarande ohotad i
F4C, Jornheim har tagit forsta platsen da

ach pilot patagligt gott. Lars Helmbro placera-

Nickla Robertsson har.gjort dt igen. Edge 540 vakuumbakat
i glas, kolfiber och keviar. Modellen ar nagot stérre an Cap

231ex for att motorn skall fa plats i motorkapan. 2-sitsig Edge

och di genom dren men det behdvs édnnu
mer ammunition édn Vultee BT 13 for att
vilta Olsson Over dnda. Elofsson hiiv-
dade att hans J3 Cub, som blev regn-
driinkti Polen under VM, hade krymptav
hanteringen. I'ran 1/4 (ill 1/6 eller ndgot
liknande. Samma malning och méirkning
som den storre men med firre detaljer
och i total avsaknad av Elofssons "nor-
mala” cockpitinredningar som annars all-
tid leder till avundskinningar hos denna
betraktare.

Helmbros Cub i samma format som
Elofssons passerade med cirka 200
podngs marginal. Det var nigra ar sedan
Lars Helmbro tog sig [Grbi Elofsson.

Ndra upprepning

Sondagens prognos sag ut att bli lika trist
som fredagens med hard till ontdigt hird
vind. Morgontimmarna bjéd pa Spor-
skalallyg i liten omfattning och den enda
F4C starten slutade nistan olyckligt.
Ingen forbittrade sina resultat.

Arestiklassen klarade sin sistaomging
med hemma ritat flygprogram. Lika for
alla sades det.

Skala Viist har halt tur med vider och
vind (nja?) under [lera ar och (6r balan-
sens skull bor man kanske ta emot erfa-
renheterna och gnugga geniknélarna in-
[or beslut om Skala Viist 2005.

Bosse Olofsson
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a att hitta projekt som avviker fran mangden. Curtiss

ar under arbete men kvaver (Till vanster) Rune Eurenius, som férvanat tittar upp, har en férmag

ytterligare nagra manaders R3C racem fran 1925 i svart och "guld” har kylare pa stérre delen av vingarnas ovansida. Originalet hade helt inkapslad
anstrangning. radmotor, Allt fér att minska luftmotstandet.

Resultat
Rookie
Plac. Namn Modell Kéant 1 Kant 2 TOTALT
1 28 Johan Brorsson Cap 231 EX 14453 14915 2 936,8
2 24 Kent Norman Pitts Special 1330,8 15428 2873,5
3 26 UIf Ponner Cap 21 1302,0 1086,3 23883
4 25 Niklas Strand Cap 231 EX 1268,3 10948 2363,0
5 27 Patrik Strandberg Extra 3008 1182,3 10963 22785
Aresti
Plac. Namn Modell Statiskt Ként-04 Eget Okant Totalt flyg TOTALT Cup-p.
1 20 Daniel Cassellby Cap 231 EX 687,5 2 500,0 25283 19588 69870 76745 1,000
2 22 Jyrki Terho Zlin 50 7125 24185 23600 20218 68003 75128 0,979
3 23 Peter Kull Cap 232 (125 24913 22638 19880 67430 74555 ;97
4 13 Stefan Olsson Cap 231 EX 700,0 24743 23925 16138 6480,5 ‘71805 0,936
5 19 Niclas Robertsson Edge 540 600,0 22618 23298 18525 64440 70440 0,918
6 21 Niklas Olsson Extra 300 S 300,0 2175,0 23618 18760 64128 67128 0,875
7 12 Peter Schmid Edge 540 600,0 2051,0 21193 17648 59350 65350 0,852
8 16 UIf Svarten Extra 300 225,0 1993,5 23620 18590 62145 64395 0,839
9 11 Michael Strand Wigens Z-250 687,5 2 030,0 19663 16230 56193 63068 0,822
10 18 Mikael Ingemarson Giles 587,5 1983,0 18683 12660 51173 /57048 0,743
1 15 Gert Holmgvist Cap 232 625,0 1984,0 1511,0 13945 48895 55145 0,719
12 14 Thomas Green Cap 232 575,0 1901,3 15083 11248 45343 51093 0,666
Sportskala
Plac. Namn Modell Statiskt Flyg 1 Flyg 2 Flyg 3 Flyg poéang Korr. spannv.  TOTALT
1 1 Jyrki Tehro Zlin 50 1299,5 1:217.0 1.380,5 1387,0 4151,3 0,0 5450,8
2 4 Michael Strand ~ Wigens Z-250 1237,0 1273,0 1287,0 0,0 3840,0 0,0 5077,0
3 5 Sivert Bjork Spitfire mk 12 1387,0 11150 1105,0 0,0 3330,0 33,3 4750,3
4 3 Peter Schmidt  Edge 540 1 080,0 1003,0 1269,0 0,0 3408,0 0,0 4 .488,0
5 2 Rune Eurenius  Curtiss R3C-1 1197,0 946,0 922.0 0,0 2802,0 112,1 41111
F4C
Plac. Namn Modell Statiskt  Flyg 1 Flyg 2 Flyg 3 Flyg poéang TOTALT UT-poing
1 7 Stefan Olsson Sopwith Pup 1626,0 1544,0 1426,0 0,0 1485,0 3111,0 1000
2 9 UIf Jornheim Vultee BT 13 1542,0 13420 1.222,00 00 1282,0 28240 908
3 10 Lars Helmbro Cub J3 i = o 5 o 11280 0,0 1119,5 2 240,5 720
4 8 Kjell-Ake Elofsson Cub J3 977,5 1072,0 1067,0 0,0 1069,5 20470 658
B 6 Bo Olofsson Cassut 971,5 1090,0 1016,0 466,0 1053,0 2024,5 651
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VM i skalaflyg 2004 — utan

olens Aeroclub ir suveriina ar-

rangdrer.  Specialiteten  ir

ceremonierna vid invigning/avslut-
ning och prisutdelningsbankett diir den
enadignitiren avldser den andraimaklig
takt. In-/utmarcher med flaggor i topp,
symbolisk ldga som tinds av meriterad
modellflygare. nationalsing med flagg-
hissning och till sist (som tivlingsavslut)
ett stort festfyrverkeri, allt glider forbi pa
“viilloljat maskineri”. Gnissel uppstar forst
nirdet drtivlingsdags dir tavlingsplanen
lagts fast pi gammaldags vis, verkligen
lugts orubbligt last.

Plancring och forberedelser for ett
svenskl lag tar vanligtvis fart dret innan
med en rad tivlingar om vem som bliren
av 3 lagmedlemmar. Nir stridsdammet
lagt sig stod Ulf Jornheim, Borje Sebring
och Kjell-Ake Elofsson kvar.

Lang bilfird
Polenresan foretogs med Minivan med
slipvagn som lastades niistan Gver sin
formaga. Firjetur fran Karlskrona ack-/
ompanjerades av att passen girna befann
sig i fel viska. Vigen genom Gdansk,
Gdynia ir i uselt skick. Tung trafik pres-
sarspariasfalten. Var forare gav ifrin sig
en strid strom av irriterade kommentarer
under de 10 forsta milen men tréttnar
diirefter. Med snitthastighet pd max 40-
50 km/tim anldnde vi till Deblin efter 11
timmar 1 bilen.

Nagra vindorin pé fel gator gav till sist
en Gppning till den flygskola dér interna-

tionellamodellflygtivlingarhalls nagon/
nagra ganger per ar. En allirsidé sa god
50m nagon.

Tévlingsforberedelser

Omgaende urlastning av modeller
ochlokalisering av tiivlingskansliet
kom forst. Laget blev splittrat i [
boendet men 2 min till andra
laghalvan dr lika 6verkomligt som
10 till matsal och 5 till utstdllnings-
hangar.

Sveriges triningstid kom dagen fore
invigningen. Elofsson vars Saab Safir
var tinkt som pdlitlig tivlingsmodell,
brikade med fraktladan vid ilastningen 2
dar fore avresa. Safiren féll ner mot lad-
kanten och stabilisatorn knécktes. Repa-
ration pa 2 dar, nej tack! Reservmodell
plockades fram, en Cub J3. Av detta skl
satt nog triningstiden extra bra till

for Elofsson e

-

V)
0

men ocksi resten av piloterna hade god
nylta ay all {lyga in sig pa en ny plats.
Motorerna orkade inte lika mycket som
vanligt i den ovana virmen.
Hangaren var alltid full av japaner och
niar man kom till matsalen var de dir
ocksa, artiga, vin-
liga och en-
tusiasti-
ska. For-
sta trd-
ningsdagen
inleddes ett
samtal med en av de
yngre japanerna om
den Nieuport 28 man
provkérde (YS motor)
utsidan hangaren.
Maihiinda var det en
missuppfattning men
kontentan var att
tivlings-




s
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Hans Ammans Curtiss Jenny har en motor kallad Primax, 2-cul radmotor med en tomgang lagre an alit annat pa ca 1000 rpm.

svenskar i topp

anmiilde Fujita bygegde och den unge
Japanen flog. Vilket som var vilket blev
aldrig klarlagt men man undrar.

Smolk i bigaren

Italienarna blev timligen sura niir flyg-
programmet underkindes f6r deras mo-
dell av Morane Al. Den vanliga fel-
uppfattningen, attt ex en renoverad kiirra
med flygrestriktioner dr vad som giller
som tdvlingsforutsittning, grasserar
ocksa i ltalien. Flygprogram skapas all-
tid pa det som gillde for flygplanet nir
detvarnytt, Efter [Grsta [ly gningens chock
aterhimtade man sig och slutade pa 15:¢
plats. Ungefir samma situation uppstod
ocksa [or Tjecken Petr Tax vilket med-
forde protester [ran laget.

Snacka gar ju

Kommunikationen mellan domare
och tivlande fungerade inte alltid
bra. Nir man en dag, pga sid-
vindar, till sist flyttade flygandet
uppstod flera problem. Osterrikes

Jasikel flog in Gver publikomradet
nigra ganger innan domarna fick nog
ochnollade mandvern. Ulf Jérnheim fick
ocksa Litt otydliga uppgifter och tappade
poidng som en [6ljd av detta. Tysklands
Merkenschlager var niira att bli avbruten
i sin forsta start som en [6ljd av att
kommunikationen mellan domare och
tidtagare gick snett.
Triiningssejourerna r aningen avslo-
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jande som nidr man ser Tjecken Fencl

gidng pd ging priva touch & go utan
vettigt resultat. Eller nér virldsmiistaren
Luthi flitigt och i hog fart flyga precisa
mandvrer pd ett sitt som knappast har
med Jungmeister forebilden att giira. Det
uppstod ocksd en chans att friga
Merkenschlager hur Tigercaten biir sig at
niir en motor krianglar, Det lakoniska
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svaret blev att motorena kringlade aldrig
och inte fick lov att krangla.

Lagledarmdte holls kviillen fore invig-
ning och innebar lottdragning om start-
platser. Laget hade redan lottat om
innebérders ordning och nu gillde till
vilken position Sverige skulle fa. Att ga
ut som nummer ett hade blivittrist men vi
hamnade nastan sist 1 kon vilket brukar
vara OK.

Smyga pa andra

Under uppackning och vid eventuella
reparationer finns chanser att ta en niir-
mare titt pa de minga misterverken i
tivlingshangaren. Amerikanarna tex
byggersnyggt men tungt. Allt sernymélat
ut och saknar all form av smuts och olja
eller liknande som kunde ha fatt lite liv i
modellerna.

Tyskarna har fem man i laget. Mister-
verk som Tigercat kompletteras med en
hdgbelénad Tiger Moth som fick under-
hallsmalning in i det sista. En Liberty
Sport med 4 cylindrig motor ér formod-
ligen OK men gerett plastigtintryck. Tva
linstyrare ingick i tyskalagetmed "SK16™
och en Me 109. Nistan alla placerar sig
bra resultatméssigt (avundsjukt).

Frustrerad och grinig

Nir man tittat pa modellflyg i en hel
vecka kan man inte undga kiinslan av att
svenska modellflygare inte far betalt [6r
sina prestationer. Sebring och Jirnheim
gjorde medelmattigaandraflygningaroch
Elofsson fick motorbortfall vid nést sista
mandvern pa tredje flygningen men allt
annat var mycket bra. Det borde blivit
{ler poiing &@n de noterade {or [lygninga-
rna Om man t.ex jamfor med f d viirlds-
mistaren Fencl vars bedrovliga flyg-
ningar med AN2:an belonades med ly-
sande poiing, blir man irriterad. Osterri-
karen Niederstrasser var ytterligare ett
exempel pd att en viilkiind flygare kan
flyga uselt och anda fa goda poing.
Bedomningssporter ér ibland frustreran-

de. Elofsson har till sin Safir alltid fatt
hora omdémet att det éir en enkel modell
och nir han nu kom med sin dnnu enklare
Cub fick han biittre betalt éin han alls fatt
[or Safiren. Kontinuitet dr svart! Jornheim
har forbiittrat sin Vuliee atskillig men
effekten av att visa fram fargbilder i
stillet for firgprover pd modellen gav
sannolikt negativ effekt pd hela bedtém-
ningen.

Grannen i nord och viist

Sverige hyste samhorighet med det
Norska laget som hamnade strax i hi-
larna pa Jornheims placering. Norges
Solberg har en svirdokumenterad mo-
dell som DeHavilland | dir 3-planskiss
har skapats men dir farg och form i foto
inte dr litt att hitta. Norges variant av
Tiger Moth fick biittre betalt pa skala-
bedémningen men {lygningen gick siimre.
Fragan dr om inte bada nationerna skulle
ma gott av ett utékat samarbete.

Plats pa scenen

Storst dramatik utbrdt i slutet av tiv-
lingen. Vihade passerat ett antal kvaddar
(3 st. 1 R/C) och nagra protester niir det av

ot R = e

nagon anledning blev vigningsdags {6r
Andreas Luthis Jungmeister. 25 gram dver
eriinsen ochdiskvalificering hotade. Har-
torkar (det hade juregnatordentligt) gjorde
ingen storre nytta.

Arrangtren erbjod ett uppvirmt rum
Over natten or att fa fukten ur modellen.
2-3 gram lossnade men diskningen av
tredje flygningen varett faktum. Sjélvlal-
let kan man nu fraga sig varfor modellen
inte vigdes efter forsta flygningen som
reglernasiger. Ni fér gissasjilva. Andreas
ir en skicklig flygare men hans kompis
Hans A med Jennyn ir inte simre. Sa
frigan blir vad det finns i Schweitz som
ger dessa [Orutsiittningar till modellflyg-
framgingar?

Ndgot att fundera pa

Om 2 ar skall Sverige arrangera Skala
VM. Sverige har ett gott rykte men det
kommer att kriivas massor av arbete for
att bli hogklassigt. Polen dr viltrinade
och kan med militdrens hjdlp fi fram
funktionérer till allt. Kan vi inte bli béttre
pa nagot blir det till att stadkomma alter-
nativ med sddant vi gor riktigt bra.
Baosse Olofsson
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Namn

Andreas Lathi

Max Merckenschlager
Hans Ammann

Pavel Fencl

Wolfgang Niederstrasser

Humprey Le Grice
Dawid Law
Gerard Rutten
Max Schilt
Hansjorg Hofbauer
Karel Vodesil
Peter Tax

Koos Pretorius
Alex Kennedy
Piero Santucci
David Knott
Thomas Naumann
Adam Jaskiel
Roger Nieto

Marc Levy

Noel Whitehead
Marco Inga

Al Kretz

Phillippe Accart
Kjell-Ake Elofsson
Stefan Gaudynski
Mike Goldby
Marek Dabrowski
Johan Ehlers
Manny Sousa
Cesare Cordella
Robert Makowski
Willie Suck

Neil Schrader
Borje Sebring
Takeshi Saruwatari
Ulf Jbrmheim

Brian Borland
Juan Alcaide Moraga
Thor Arne Solberg
Sigurd Borresen
Gerardo Galvez
Charles Baker

Modell

Bicker Jungmeister Antares
Grumman F7F TigerCat

Curtis Jenny

AN 2

B cker Jungmeister
FW 190 A6
Vampire Mk T35
Beech TC 45
K+W C3603
Halberstadt C,I,IV
Bristol Fighter
Avro 504K

NA Harvard Mkll
Tiger Moth
Morane A1
Hawker Hurricane Mkl
Liberty Sport

Zlin 526

P61 Black Widow
Sea Fury

Cac 25 Winjeel
Tiger Moth
Dauntless SBD 3
Potez 62

J3 Cub

DH 88 Comet
Sopwith Pup

Zlin 526

Druine Libelle Turbulent

Culver Cadet
Aeromacchi MC 200
Fournier RF 4D
Tiger Moth

Sopwith Pup

Saab 91C Safir
Nakashima Kl 27
Vultee Valiant BT13
Miles M2 Hawk Major
DH 4

De Haviland DHA
Kjeller Tiger Moth
Great Lakes Special
Rawdon T1

Arturo Torres De La Rocha Bristol F2B

Yosinori Fujita

Nieuport 28

Land Statiskt
Schweiz 1767
Tyskland 1686
Schweiz 1558;5
Tjeckien 1708
Osterrike ~ 1564,5
Sydafrika 1662
Australien 1575
Holland 1483,5
Schweiz 1450,5
Osterrike 1692
Tjeckien 1671
Tjeckien 1462,5
Sydafrika 1588,5
England 1380
Italien 1614
England 1432,5
Tyskland 1362
Osterrike 1464
Frankrike 1357,5
Frankrike 1470
Australien 14975
Italien 1425
USA 1554
Frankrike 1459,5
Sverige 1368,5
Polen 1434
England 13567,5
Polen 14775
Sydafrika 1348,5
USA 1341
Italien 1378,5
Polen 1284
Tyskland 1501,5
Nya Zeeland 1406
Sverige 12486,5
Japan 1254
Sverige 1192,5
Nya Zeeland 1258,5
Spanien 1464
Norge 1195,5
Norge 1394
Mexico 1168,5
USA 1470
Spanien 1362
Japan 1158

Omg 1
1739
1612
1394
1479,5
1547
1396
1467
1566
1538
1343
1385
991,5
1449
1498
730
1330
1677
1466,5
1419,5
12875
1316,5
102
1303
1323
1372,5
1286
1401
1154
1396,5
1336
1358
1276
1143
1316,5
1402
1182
1364,5
1153
786,5
1201
1055
1276,5
12745
645
647

Omg 2
1703
16075
1608
1474
1611,5
1370,5
1405
1559
1629.,5
1343
1294
1506
1336
1534
1225
1443
1423,5
1068
1578
1429,5
1313
1815
1045
1375,5
1492,5
1418,5
1453
1284,5
1382
1278
1203,5
1468
1053
598
1299
1376
1299
1154
0,0
1281,5
969,5
953
307
607
0,0

Omg 3
DQ
1592
1657
1471
1565,5
1478
1498
1580
1556,5
980
1267
1546
1152
1425
1322
1422,5
1229
1324
1407
12195
12735
1301
1225
1278
1333
1313
1373,5
1313,56
0,0
1350
0,0
1119,5
1114
1128
1341
1327,5
1331,5
1283,5
1214
1235
980
0,0
0,0
407
0,0

Flygp
1721

1609,75
1632,5
1476,75
1588.,5
1437
14825
1573
1593
1343
1339,5
1526
1392,5
15186
1273,5
1432,75
1500,25
1395,25
1498,75
1358,5
1314,75
708,5
1264
1349,25
14325
1365,75
1427
1299
1389,25
1343
1280,75
1372
1128,5
122225
1371,5
1351,75
1348
1218,75
1000,25
1258,25
1017,5
1114,75
790,75
626
3235

Totalt
3488
3295,75
3191
3184,75
3153
3099
3057.5
3056,5
3043,5
3035
3010,5
2988,5
2981
2896
2887.5
2865,25
2862,25
2859,25
2856,25
2828,5
2820,25
2819,75
2818
2808,75
2801
2799,75
2784,5
2776,5
2737,75
2684
2659,25
2656
2630
2628,25
2618
2605,75
2540,5
2477,25
2464,25
245375
2411,5
2283,25
2260,75
1988
1481,5
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fran
Tidaholm
Klass: Aresti
SWE - nr: Klubbnr: Tavlandes namn  Sen/Jun Resultat Placering
18043 R154 Jyrki Terho sen 7820,3 1
36750 R148 Daniel Casselby sen 7697,0 2
10848 0035 Stefan Olsson sen 7653,0 3
55698 N002 Peter Kull sen 7608,0 4
4108 R148 Benny Kjellgren sen 7268,8 5
36346 WO078 Jorgen Dyvik sen 7081,3 6
43181 0024 Mikael Strand sen 7035,3 7
16171 R154 Ulf Svarten sen 6967,3 8
55480 M008 Nicklas Olsson sen 6513,0 9
64286 M134 Tomas Green sen 6441,5 10
24192 M134 Ola Olofsson sen 6131,8 11
47338 M158 Peter Schmidt sen 6029,5 12
43838 MO008 Gert Holmgvist sen 5427,3 13
Rookie Aresti
SWE - nr: Klubbnr: Tavlandes namn  Sen/Jun Resultat Placering
61797 0035 Johan Brorsson sen 3181,3 1
63304 K322 Kent Norman sen 2729.8 2
54759 0024 Niklas Strand jun 2160,5 3
63650 R154 Jimmy Krebs jun 1476,5 4
o 4

KLI

| hobbygarden@ swipnet.se

|V
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Hosttavling den 9 oktober

Uppsala Flygklubbs Modellsektion inbju-
derer harmed till sin Hosttavling lérdagen
den 9 oktober med séndagen som reserv.
Faltet ar Arnafaltet (F16) Samling som
vanligt vid norra grinden 0730. Tavlings-
kasser:F1A F1B F1C jun och sen. FAl
lagtavling. F1G F1H F1J P30 HKG jun/
sen samt Oldtimer. Startavgift FAl klas-
sen senior 200:- av vilket 100:- gar fill
grenen. Jun stora klasser 80:- Lagavgift
180:- F1G F1H F1J P30 HKG Sen 60:-
Jun 30:- Oldtimer 60:-

Anmaélan med SMFF och klubb nr pa
SMFF blankett samt person nr

Senast den 1 oktober till Gurra Agren
Regngatan 13 75431 Uppsala Tel: 018-
206710,

e-post: gurra.agren @telia.com
Startavgifter till UFK:s postgiro 645667-7
Var vénliga betala i tid fore tavlingen. Kom
och tavla pa ett av Sveriges béasta falt. Ta
med en cykel sa gar det extra latt att
hamta modellerna pa bansystemet!

For forsta gangen inget fotoférbud.
Valkommna.

Svensk importor av
den borstlosa
Revolutionen!

Typhoon-Micro 6 OCH

Tsunami-10 Fartkontroll

for endast 900 kr!

HET's héftiga ARF-byggsatser
Montera motor & Radio och Flyg!
Egna servon, kablar och tillbehér

Sveriges ldgsta priser!
Internetbutik - 6ppen dygnet runt

Q70-676 01 66
www.airmedia.se

En tiavling kordes redan i borjan av
september, UT 1, pd Oland. Klas-
serna som tivlade dir var F1A, F1B och
F1C seniorer och juniorer. Den andra.
"The Winner Takes It All”, kors pd dker-

mark utanfér Kumla pd sondagen den 26/

F‘F‘AN

SPECIALIST PA
RADIOSTYRDA
BILAR * FLYGPLAN
HELIKOPTRAR « BATAR

* TILLBEHOR » RESERVDELAR »
* SERVICE » REPARATIONER =

Telefon 0435-103 22
Telefax 0435-130 30
E-mail:

| SANDER GARNA PER POST

*%%-KALMAR RC-CENTER 4,
Din specialist p4 Radiostyrd Hobby .3

Flyg Helikopter Bil Bat
aven agent i Finland!

NG ELY

Vi skickar garna
pé postorder

Wssmarsvagen 10 39354 Kalrnar Te.-l/fax 0480—29459 070—5391 510 0

Vi séljer alit

_ Exclusiv agent fér Vario och

A X-cell Helicopters samt SAB rototblad

noln.LEy-lturm
— Ul SEreich

Beso' gérna var webshop
www rc~center.se

9, samling kl 8.30. Det iir dagen efter
linalen i Lilla Friflyg-Cupen, sa boka
hela helgen [6r flyg! Filtet blir samma
som under finalen i Lilla Friflyg-Cupen.
Klasser: FIA, F1B och F1C seniorer ach
juniorer. Penningpriser!

For mer info, kontakta Per Findahl tel
0223-22957, eller per.tindahl @telia.com.
Mer info om bada tivlingarna finns pa
var friflygsida, samt pd Norbergs FKis
hemsida.

Per Findah!

RYnos]HOBDYSNop

Bergsbrunnagatan 18 - Uppsala
18.00 vardagar

Oppettider: 1
Telefon: 018-13 57 00

VI HAR FULL SORTERING PA BLA:

FEDLR GWS

BepeaPiang  pactra

o
“Knopsu ™ THE WORLD MODELS

Endast butiksforséljning - ingen postorder
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Modellflygkalender

3-5 september: Flygdag/Uppvisning Tjejer Flyger Borlinge.

4 september: Friflyg UT | Alvaret, Oland. FIA FIB F1C F1J FIP
4 september: Vistkusttriiffen Inlag, Kungsbacka F2B Semistunt

4 september: Tivling Billingetrollet Axvalla hed F3B-T
4september: Tivling Viklanda Racet Viklandamodellflygfilt Q-500
4 sept: Mfk Getingen inbjuder till meeting pd virt omtyckta flygfilt i
Gnarp. For info kontakta Gabriel Morner (060-30899) eller Sven-Erik
Holmefeldt (0652-243 43). Se iven hemsida, _

4-5 september: Meeting Helikopter meeting Modellflygfiltet, Oster-
leden 101

4-5 september: SM F4C. Sportskala pd Tullinge Flygplats.

11 september: Tivling Galax Open (DM Stockholms Lin, DM
Miilardalen) Tulling F18 F2A Semistunt F2C F2D Good year
11-12 september: Jetmeeting Laxd Flygfilt

11-12 september: LEN:s Hosttiivling ev SM Sjogestad, Link&ping
F3A F3A-Nordic F3A-Sport

12 september: Solnas Pokal Johannishergs (lygplats, Visterds F2A
F2C Good year

18 september: Inomhusflygning Hobbymissa & Bytesmarknad 2004
Nolhaga Idrottshall, Alingsas.

18 september: Tivling NASKO Open - Final Falképing F3B-T.
www.nasko.nu

18 september: DM for Stockh.lins modellflygférb. F3) Toppfiiltet,
Stockholm F3]

18 september: Distriktsmiisterskap SL.M 2004 SC Rundafiiltet FI1A
F1B FIH HKG P30

18-19 september: Sjillygtriff anordnas i Holsljunga om limplig
viiderlek. Ring fér info till Finn Jonassen 0325-323 82.

19 september: Tivling Final Futaba Aerobatic Scale 2004 Brivalla,
Norrkdping Aresti. Micke Hansson 08-6072575, arestimicke @telia.com
25 september: Tivling Viinersborgspokalen Brittelund. Vinersbhorg
F2B Semistunt

25 september: Tivling Final Lilla Friflygcupen Akermark sydost
Mosis mellan Orebro och  FIG FIH F1J HKG P30

25 september: (reserv 26/9) unordnas Viirner Meeting, sjofly gtriff vid
Krono Camping i Lidképing. Arrangér Brannebrona Fk, modellflyg-
sektion och Lidképings Modell FK. Ring Bo Nylund 0510-25024,
Lennart Skéld 0510-29288.

25 september: Aircombat Cup anordnas iTvéddker. Info: Henry
Leuchovius 033-17 78 69, (0322-178 61) henry.leuchovius @ pulsen.se
2 oktober: Meeting Team Tornados Hangtriiff Hangbacke i Stock-
holm.

4-9 oktober: Int.misterskap VM Friflyg inomhus Slanic Prahova,
Rumiinien.

9 oktober: Tivling Aska ratta racet F3D och Q500 Arboga flygplats
F3D Q-500.

9 oktober: Tivling UFK:s Hosttiivling UT 2 Arnafiltet (F20) Norra
grinden 07.30 FI1A FIB FIC.

9 - 10 oktober: Tivling Viinersborgspokalen Combat Briittelund.
Vinershorg F2D,

13 november: Mite I3A-ting Flygets Hus, Linképing

15 januari: Tivling Gladiatorernas PT-05 F 18, Tullinge Bl F1A-
Pop FIB-Pop F1G F1H HKG P30).

Sind géirna in datum for evenemang tidigt sa undviks onddiga krockar,
Anviind helst funktionen via hemsidan.

Flyglitteraturtréff pa Malmen vid Linképing

Veckoslutet 2-3 oktober 2004 halls den arliga flyglitteraturtréffen i
Flygets hus i Malmslatt. D& ges, som vanligt, méjlighet att umgas
med likasinnade, tréffa forfattare, bokutgivare samt att képa, sélja
eller byta flyglitteratur. Dar férekommer:
* presentation av nyutkommen svensk och utléndsk flyglitteratur
kaserier och foredrag kring néraliggande &mnen
« val av arets svenska flygbok, samt
« museibesok, lotterier m.m enligt ett program som utsdndes
tillsammans med kallelse.

Alltutom Gvernattning ingér till sjalvkostnadspriset. De som deltagit
de tvA senaste gangerna kallas automatiskt. Andra som vill bli
kallade kan meddela detta till

Lars Olausson box 142 530 32 Satends. Tel/fax 0510-803 94 eller
Stig Kernell 0140-102 83, sa far de ockséa kallelse.

PURE POWER

=

Elltech &r Webras representant i Sverige

Webras nya Boxer-motor! Boxer 30-2FT
En 30 cc ringad boxer med 3 kullager och mycket
lag vikt. Idealisk for aerobatic och skalamodeller.

Volym: 30 cc » Effekt: 4,4 Hk « Varvtal: 2000-10000
rpm = Vikt: 1080 gr « Foder: Stal » Kolv: Ring

Webras nya 91-motor med aluminium-
foder och nya férgasare 3N-60H

Volym: 15 cc - Effekt: 3,2 Hk « Varvtal: 2000-16000
rpm = Vikt: 590 gr « Foder: Aluminium * Kolv: Ring

Webras nya Scan
Ds 8 mottagare.

Ingen krystall
l&ngre nddvandig.
En PLL-frekvens

synthesizer alstrar

frekvenser i steg om

10 kHz. Kéanner av

séandarfrekvensen och laser
med en knapptryckning. Finns
fér 35 MHz och 40 MHz. Fail-safe
kan programmeras. Guldkontakter.

Mottagarbatteri: 3,8, 8 Volt -
Temperaturomrade: -10 +55¢ Vikt: 25 g

4 ELLTECH

* Hallavagen 4, 512 60 Overlida *
Oppettider 0900-1600, mandag - fredag
Telefon 0325-323 82 » Telefax 0325-325 36
Hemsida: www.elitech.o.se  E-mail: finn@elltech.o.se
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Ndr du dar redo for en
fyr-taktare ar SAITO
redo for dig!

Nedanstéende motorer dr storsdljama -
och det finns 22 stycken fill!

FA-40A

AAC. 6,61 cc. Vikt 290 g. Varvial 2.000-
11.000, i

Propeller APC 11x5 - 11x7 o _
FA-40A * PRIS 2.085:- . :
a= FA-40A-GK  PRIS 2.27 \ -8

[ A
Propeller 11 x7=12x6

FA-56 » PRIS 2.295:-
FA-56-GK « PRIS 2.498:-

FA-72

11,8 cc. Vikt 470g. 1,2 hp
Varvtal 2.000-12.000

@ Propeller 11 x9-14x6

@ FA-72  PRIS 2.795:-

9% FA-72-GK » PRIS 2.995:-

m——

m———
—
——

-

»
e
e

FA-100

17,2 cc. Vikt 550 g.
Varvtal 2.000-11.000.
Propeller 13x 11-14x 10
FA-100 » PRIS 3.395:-
FA-100-GK « PRIS 3.675:-

FA-180

29 cc. Vikt 200 g. 2,8 hp
Varvial 2,000-10.500
Propeller 13,5 x 13- 16x 10
FA-180 « PRIS 4.985;-
FA-180-GK « PRIS 5.295:-

¥ snito

Ovanstaende motorer &r storsdljarna men det
finns 22 st fill. Om du soker efter en speciell storlek elier modell
som inte Saito har producerat dn - ge inte upp. Chansen ¢ stor
att den kommer och Du behéver kanske inte véinta sé léinge.

Soders RC Hobby

Asdgatan 174

116 32 Stockholm
Telefon 08-643 67 87
~ Telefax 08-702 15 90

Hemsida: www.sodersrchobby.se

Ny adress fr o m 27 september:
Hantverkargatan 26
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Lilla Friflyg-
cupengarinfor
landning

C upens tvi sista deltivlingar for 1 ar dr
pa ging, 28 augusti i Gagnef och fina-
len i Orebro den 25 september.

De sammanlagda resultaten fran tva val-
fria deltivlingar och finaltivlingen ligger
till grund for de som blir arets méstare i Lilla
Friflyg-cupen.

Resultat av fem deltidvlingar kan sespi
http://www.modellflygforbund.se/friflyg

Téiviingskommittén Gagnef FK

Har &r de tre forsta i respektive klass

F1G

Holger Sundberg, Uppsala 16p
Rolf Astervik, Gagnef 10p
Janne Forsman, Gagnef 10

F1G juniorer
Oskar Findahl, Norberg 20p

F1H

Sven Landervik, Kristianstad 18p
Inge Sundstedt, Gagnef 17p

Per Findahl, Norberg 17p

F1H juniorer

Robert Barlin, Uppsala 10p
Markus Grave, Uppsala 8p _
Johan Folkesson, UppsalaE7p
P-30

Thomas Johansson, Lund 18p
Thorvald Christensen, AKM 15p
Tycho Andersson, Lund 12p
P-30 juniorer

My Schaffer, Solna 10p

Max Jansson, Nimbus 8p
Alexander Ivarsson, Nimbus 7p

FiJ

Gunnar ™gren, Uppsala 10p
Karl Johan Qvarfordt, Solna 8p
Soren Edstrom, Uppsala 7p

HKG

Per Findahl, Norberg 16p
Mikael Fredriksson, Gagnef 11p
Mikael Holmbom, Matfors 10p

HKG juniorer

Martin Persson, Slandan 10p
Albin Nilsson, Gladiatorerna 8p
Daniel Findahl, Norberg 7p

Skriv och beratta!

Modellflygnytts redaktion tar gidrna emot
fler manus fran lisekretsen. Kom med dina
basta bygatips, resetips, beritta om kluriga
lésningar, skriv om klubbkompisar som har
gjort nigot bra, Om klubbens smarta 16s-
ningar av problem. Beritta om kommande
evenemang och om de som redan har varit.

Skriv giirna direkt per e-mail men vanliga
manus gar ocksa bra. Girna digitala bilder
(bér vara 300 dpi i 2-3 spaltigt format) men
vanliga pappersbilder och dia gar ocksi
bra.Det gar bra att skicka pid CD eller i vissa
fall per e-mail. Midrk material som du vill ha
i retur med namn och adress.

Skickar du e-mail fir du vanligen svar
inom tvi veckor (vi kan vara pi resa utan
tillging till internet), Om du inte fatt svar har
spam-filtret tagit ditt mail (vi maste skydda
oss mot virus). Skicka i sa fall igen, ring
girna ocksa.

Freddy Stenbom 08-999 333

i

http://www.modellflygforbund.se

\

Sveriges
Modellflyg-
féorbund

Férbunds-
expedition

Box 4015,

600 04 Norrkdping
Tel 011-313850
Fax011-3682 14
smff@telia.com

Ordférande
Robert Sundstrém
Torsgrand 45
43231 Varberg
robert@mimer.se

Vice ordforande
Magnus Séderling
Tegnergatan 32C
752 27 Uppsala
018-535250
fib@kth.se

Sekreterare

Peter Kalloff
Hagarydsvagen 28
586 63 Linképing
013-2862 97

peter kalloff @telia.com

Kassor

Lennart Andersson
Klockarevagen 86
425 30 Hisingskarra
031-57 3261

Ledamot sdkerhet
Bo Gardstad

S arg'rden114
186 38 Vallentuna
08-51177757

Suppleant
Ingemar Ljung
Solliden 10
43640 Askim
0660-372741

PREK (ledamot)
Freddy Stenbom
Box 90133

120 21 Stockholm
0708-480517

Utbildning ordf.
Pelle Scherdin
Munkholmsvégen 14
19340 Sigtuna
08-592 591 10

Grenchef Friflyg
Lars-G Olofsson
Box 8044
42108V Frolunda
031-493055

Grenchef Linflyg
Mats Bejhem
Farentunagrand 1
192 51 Uppl Vasby
Tel 08-590801 79

Grenchef Radioflyg
BengtLindgren
Herrgardsvagen 7
15338Jarna
08-55173584

Expeditionschef
Marie Bagge
011-3138 50
Fax011-312470

J
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Sommarens modeller
fréh MODELTECH shart
“hos Model-Craft!
Eft axplock:

Piper Cub J-3 25 ARE.2
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FLYGNYTT fran O.S.

Tva nya helikoptermotorer
ocﬁ - ny versic
4-taktaren som vinder
sig till nybérjaren

Disp. 6,07 cc
Borr: 20,5 mm
Slag: 18,4 mm

Vikt: 293 &\

A

,J

50 SX-H Ring HYPER

1,9 hk @ 17000 rpm
Disp. 8,17 cc
Borr: 22 mm

Slag: 21,5 mm |
Vikt: 406 g

FL-70

1?11516@ 71000 rpm
“‘Sﬁi 1’,45 cc
Borr: 27,7 mm

Slag: 19 mm
Vikt: 519 g
kolvifoderpaket:
utan ring

' SVENSK DISTRIBUTOR

MODEL-CRAFT

Ostra Forstadsgatan 20 , 211 31 MALMO
Tel 040-714 35 » Fax 040-12 97 05
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Calmato)L

‘Calmato Trainer 40

Calmato 40 har allt
sedan lanseringen fatt
toppbetyg! “Kvaliteten
E==t==1 pabyggetirtoppklass,

bade vad galler virket
clddseln, och konstruktionen
val utprovad” &r vad Sveriges
ta modellhobbytidning; Allt
obby, skrivit om den. Calma-
0 ar mycket langt prefabricerad
och det aterstar endast nagra fa
timmars byggande innan denna
iner ar i luften. Calmato leve-
as med en mycket stark Kyosho
 cc motor som ger otroligt bra
raft for alla mandvrar. Calmato ar
ckligt stor for att synas val i
ten och storleken ger dessutom
gna flygegenskaper.

Inklusive
motor!

Nu éinnu
hiittre pris!

1.199:-

Teknisk information [§

langd | | 1 A300mm
Spannvidd 1600mm
Vingprofil | Org. Semi-symmetrical

Vingbelastning 58.g/dm
Vingyta | e
2.450q
Kyosho 6.5 ¢ |

; . Yiterligarestt exempel phatt Cal-

maton dr mycket ldngt férmon-
! terad frdn fabrik 8 att cen,
stitstangerna ach servofdstena
V. redan finns pé plats. Alla linkage
ar utforda for att ge maximalt
enkel inkoppling.

Calrmaton dr mycker langt
terad fran fabrik. Motarn sorm
féljer monteras pa
Materutrymmet dr behanidiat for att |

le biranste

Byggsatsen ar | ARF-utforande. Fardigkladd och mycker Eogt formonterad. Byggd
huvudsakligen | konventionell balsa/plywaod konstruktion. Vingar | helplankad frigo-
litkonstruktion med utsdgade sprygelscktioner. Byggsatsen har svensk bruksanvisning.
Staripartiet ar formonteral s langt sam der dr majligt.

Hitecs Laser 4 dr en mycket prisvérd analog 4

/ kanalare i FM utférande. | Laser serien ingar dven
TEC en 6-kanalig storebror, de &r bada en vidareutveck-
.. ling av de populara Focus 4
samt Focus 6 vilket borgar IRGIEEIEIUEITY
for god kvalité och hég prestanda. Bada sandarna ar utrustade | Laser4

Fyra kanals FM Radia

med larar-elev funktion samt mixnings majligheter som sina f&- | Servorevensering
regangare saknade. Laser 6 finns ocksa att fa med 40 mhz. Kort | A0 o, aignerer
och gott dr Laser 4 & 6 ett utmarkt val av sdndare bade fér den | Tane uttag

Leveresas med 35t H5322 servonsamt

nyklackte flygentusiasten och den mer erfarne flygaren. HFS0AMI mottagare

Flygsimulator — Reflex XTR

Redan XTR simulatorns féregangare Reflex fick mycket
8 goda lovord for den extremt héga realismen dvs. de
fardigheter man larde sig i simulatorn var direkt dverfarbara till
flygning med en riktig radiostyrd modell. Detta gjorde Reflex till =
den béasta simulatorn i inlarnings syfte. Nar den nya XTR nu dven
kombinerar ovan namnda egenskaper med i var
mening marknadens klart basta grafik kan det
bara bli succé. Simulatorn ar sjalvklart kompa-
tibel med ovan ndmnda Hitec Laser 4 & 6 vilket
gor XTR och Calmaton till ett perfekt "paket” att
snabbt komma igang.
Se http:/fmww.reflex-sim.de/ fér uppdateringar
och information.

Teknisk information

Kraver P4, AMD eller likvardi
processor med 1200MHz ucﬁ
128MB RAM minne, Windows
98, SE, 2000 eller XP.

+Grafik kort med minst 32 MB
Se http:/fwww.reflex-sim.de/
for mer information samt
uppdateringar.

Gnn'“sl Om du redan har den tidigare versio- |
* nen av Reflex kan du uppdatera den
gratis hos butiken dar du kopte din Reflex

Samtliga produkter i denna annons finner du hos vdra auktoriserade dterforsdljare. Adress och telefon till dessa
finner du genom att bestka www.kyosho.se eller att ringa Kyosho konsumenttjénst- 08-681 19 55.

Adress och telefon till dterférsaljare i Norge och Finland, var vénlig besok / ring www.kyosho.no (tfn. 22870676)
respektive www.kyosho.fi (puh. 09-755 53 44).
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