INTERPRESS 0257-05

388025"706002

| RETURVECKA

05

52

e Segelflygbogserlng . Byggtlpé. Drakﬂygar n .

ngflyqgiSaleneLinflygi j Stockholm strakten

| Alleberg Open«Oldtimer-SM -Frlﬂyg-SM eModell-
| ﬂyg pa Hékafiltet e Synare: Multiplex Easy Star ARF




Dags att borja flyga inomhus?

4 var inomhussisongen hir igen. Vi pa HAB har testat ett par flygplan under sommaren och maste konstatera att det dr det biista som vi

har testat hittills i klassen runt 200g. Biigge kérrorna ér sa klart i helt i EPP for att tala hiarda tag. Var Blade har ett antal Vertigo pa sitt
samvete :0)). Forst ut @r Blade som ér extremt harmonisk och littflugen kérra, vi har plockat ihop ett paket som vi har verkligen testat. Blade
med HCS 20/8/14 borstlos elmotor, GWS 9xSHD propp, TMM 8A trefas fartreglage. helt ny mottagare MZK NARO 4uP . tvd GWS Naro
servo, ett Hitec 35 servo, Som ack har vi valt 11,1V E-tec 700mAh HP (10-12C) som ger flygtider pal5-20 min. Blade paket for 2499kr.
Den hiir drivlinan med GWS 9x5HD prop ger ca 400g drag. Vi rekommenderar Blade som férsta inomhus 3D akrobat. Sen kommer Blitz
vir lilla dubbeldickare som ér kvickare pa att genomftra mangver och samtidigt har ligre flyg fart éin Blade, det underlittar om man ska
flyga F3A programmet inomhus. Blitz har vi ett paket pa ocksa dock har vi satl in ett TT C1016 Micro Servo (9g) , det ir nog ctt av dom
hiista servona som vi har testat i detta segment, kullagrat och 1,6kg dragkralt. Det servot behdvs for att skeven ska rira pa sig ordentligt.
Blitz paket {6r 2629kr

Behdver du hjalp med att vilja drivlina till din elkdrra sa ring, vi kan nog hjilpa till, det sparar en del pengar att fa
ratt motor och fartreglage med en gang. Vi kér det mesta med el!!

Fran MZK har vi fitt hem helt nya mottagare. Den enklare serien bestar av PENTA
(Skan /3gr) 399kr, NARO 4uP (4kan/9g) 369kr , MICRO 6uP (6kan/9g) 449kr

och PICO 8uP (8kan/13g) 499kr. Alla mottagarna ér helt nykonstruerade med

DSP (Digital Signal Processing filter) som ser till att ta bort stérningar och brus.
Rickvidden pa dessa mottagare dr ca 500m pa marken. Vi anser att dessa mottagare
ir bland dom biista som finns ute just nu.

Den bista MZK mottagaren ér dock Quatra som ir helt ny 4 kan (7g) mottagare som
dr utrustad med TSR (Transmitter Signature Recognition), det innebiir 1 praktiken
att mottagaren lar sig hur signalen fran just din sdndare ser ut, detta medfor att
mottagaren fungerar dven om det finns annan sindare pa samma kanal.(dock under
forutsittning att den andra sidndaren har lite svagare signal én din siindare) 599kr.
Vi har testat och det FUNGERAR!! Jag anser nog att Quatra ir den bista mikro
mottagaren som gar att képa!!

Vi har dven fatt hem en ny helikopter som heter ZAP 400 den ér dven kiind som
ZOOM 400. Vi har testat denna maskin som kommer firdigbyggd fran fabrik, det
enda man behéver géra ér att installera elektronik, ladda accen ( E-Tec HP 11,1V Li-
POL 1700mAh) och trimma lite, sen dr det bara att flyga. ZAP 400 &r vildigt stabil
helikopter som passar bade {6r proffs och nybérjare, bade inom och utom hus. For den
som oOnskar har vi kompletta paket med allt som du beh&ver [6r att & helikoptern upp
1 luften.

PJS motorer idr forbdttrade och med ldgre pris:
ZOOM-ZOoOMm 3D 300 storlek  620kr <300-400g  dragkraft (30g)

En ny 3D - 3D 550 storlek  645kr <500-600g  dragkraft (60g)
akrobat fran 3D 900 storlek  769kr <900-1050 g dragkraft (60g)
Hacker 3D 1000 storlek 809kr <1000-1200g dragkrafl (85g)
Flygvikt ca 300g (| 3D 1200 storlek 829k <1200-1400g dragkraft (75¢)
Matar S S50 3D 1500 storlek 899kr <1500-1700g dragkraft (135g)

3D 2000 storlek 1498kr <3000-3500g dragkraft (345g)

V1 kor med E-tec LI-POL celler som har visat sig
viildygt bra livslangd. Stérre paket? Ring!!

Vi har satt

E-tec 700HP 10 C 7.4V 239r/ 11,1V 339kr :;"J";?éﬁ
E-tec 1200mAh 7C 7,4V 229%kr/ 11,1V 329kr 9X sett (4
E-tec 1200HP 8,5C 7.4V 255kr/ 11,1V 385kr servo, ackar,
E-tec 1250HP 10C 7.4V 285kr/ 11,1V 426kr laddare,

E-tec 1700HP 10C 7.4V 375kr/ 11,1V 535kr tistiagiv)

HAB Electronic AB www.hab.se

Berghem 341 91 Ljungby o T
tel: 0372-80444 tomas@hab.se ppettider: Mandag - Fredag 10,00-13,00 /15,00 - 17,30
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OMSLAGET

Geir Flesches fina Eurosport var en av
manga attraktioner vid den avslutande
Jettrdffeni Laxa.

Foto: Micke Hansson
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De flesta av oss kiinner till vad Bingo-Lotto #roch hur det fungerar, och vad
det betyder och haft fér nigon betydelse fér svenskt féreningsliv. De flesta av
oss kiinner ocksa till att Bingo-Lottos popularitet pd senare tid i aviagande,
med ellerutan populira fore detta skidakares hjilp. Orsaken till det kan man
tvista om och det tiinker jag inte géra hir, mer intressant kanske iir vad det har
fornagon betydelse i framtiden.

Endel av er kanske har hort talas om Handslaget. Handslaget éir ett fyrérigt
projektinom Riksidrottsforbundet vars syfte dr att dela ut pengar for att gynna
idrottslig foreningsverksamjet inom ett antal omriden. Projektet finansieras
genom det Sverskott som det statliga Svenska Spel AB genererar. Det iir alltsd
de av oss som spelar bort vara pengar som bade finansierar Bingolotto och
Handslaget.

Vad ar det dé [6r nagon skillnad mellan Bingolotto och Handslaget? Ja, i det
senare fallet har Riksidrottsforbundets styrelse stillt upp ett antal krav for att
en [orening skall erhilla nagra medel. Nagra av dom ir "samverkan med
skolan™ och "6ppnadorren [r fler”. Flera modellflygklubbar har sékt och
erhallit medel for att driva projekt inom dessa omriden, siirskilt populiirt har
projektomridet "halla tillbaka avgifterna” varit. Dessa krav kan uppfattas
sominskriinkande, men d andra sidan behdver ingen lottférsiiljningsinsats
goras.

Det finns siledes externa medel att tillga fér ambitidsa klubbar, | kommande
nummer av Modellflygnytt hoppas jag att vi kan belysa Handslaget med
exempel pa hur andramodellflygklubbar gjort.

Men nu skall jag stiida by ggbordet, for snart kommer en by ggsats flygande
med posten. Gott bygge och god flygning i vinter!

Tohel Sl

Robert Sundstrom, ordfirande

Copyright
Modellflygnytt

For insant, av
redaktionen ej
bestéllt material
ansvaras ej!




Nya varildsrekord — kan du sla dem?

Jonas Romb-
lad med
modellen FIL
(Easy Bee). Att
sla rekord var
en sak men det
behivdes en
bunt pa 90 ark
med rekord-
ansékningar
farart fi
rekorden
godkénda som
svenskt,
nordiskt och
véirldsrekord.
Foto tomas
Leijon.

et slés ett ett antal nya viirldsre-
D kord hela tiden och FAI skickar
ut information via en e-maillista
nir nya rekordanmilningar kommer in.
I ndgra fall kommer senare ett besked
om alt det nya rekordet har forkastats av
nagot skil. T ex nyligen kom etl besked
att ett rekord i klass F3A (Sjollygplan,
férbranningsmotor) rekordkategori nr
151 avseende distans till mal och retur
som slagits av estlindaren Toomas
Mardna 1 Tallinn hade underkints (av
tekniska skil). Didrmed skulle rekordet
som George W Finch, USA har pa 60,2
km fran juni 2002 fortfarande gélla.
[ skérden av e-mail [rin FAI den se-
naste tiden finns hir ett urval, nagra kan
senare visa sig bli underkiinda.

Estland ...

dr riktigt pa bettet med ytterligare (v
rekordansdkningar, bida av Juri Laidna.
Det ena ir en helt ny rekordklass dir det
inte finns nigot tidigare rekord. Klassen
ar F5-COMB for eldrivna [ygplan (alla
stromkiillor) nr 195 distans till mal och
retur. Rekordet slogs pd striickan Nehatu
till Kadasoo i Estland, en striickapa41,14
km den 4 september i ar. Juri Laidnas
andra rekord handlar ocksa om eldrivna
flygplan men med laddningshara ackar i
sub-klass F5-S. Rekordtypen har nr 174
och avser ocksé distans till mal och retur
i orten Kiia, Estland. Strickan var 20,02
km och slogs den 3 juni i ar. Tidigare
rekord hélls av Gary B Fogel frain USA
och 16d pd 6,21 km i maj 2003.

Ett nytt rekordkrav i klassen kom
redan den 4 juni i dr di Raymond Cooper
i Australien. Vid orten Tungamah flog
han distansen 54,30 km! Han mer iin
fordubblade det en dag gamla rekordet!

Samma dag och pd samma ort tog
Raymond J Pike [ran Australien ett re-
kord [6r eldrivna helikoptrar i F5C,
rekordklass nr 200 for distans i rak linje

Visst &r tanken pd att bli varldsrekordhallare —
om an for en kort tid — frestande. Eller varfor inte
borja med ett svenskt rekord. Har kommer lite
info om nya rekord som kan inspirera dig och
klubbkompisarna att sla egna rekord.

dir han [16g 4,90 km och det var ett helt
nyttrekord. Pressmeddelnadet sdgeringet
men det iir inte osannolikt att de bada
landsmiinnen samarbetade.

I'nyaklasser av det hiir slaget lir det bli
manga rekordforsik och distansen kom-
mer sikert att gd uppat ganska raskt allt
cftersom den tekniska utvecklingen ger
bittre material. Hér finns plats for
experimentsugna svenskamodellflygare.

Sammadag, den4 juni, meniRyssland
gjorde teamet Sergey Filippenkov och
Mikhail Muhkin tva nelt nya rekord med
eldrivna helikoptrar i subklass F5C.
Rekordtypernaharnr 203 (hastighet) och
nr 205 (hastighet i sluten bana). Hastig-
heterna blev 97,77 kmi/h resp 66.97 km/
h.

Iklass F5-S -elflygplan med laddnings-
bar stromkiilla slogs ett héjdrekord, re-
kordnr 173 i Florida, USA den 2 oktober
iar, Giorgio & Simone Azzalin (USA)
fick upp sin modell till 34 18 meter, nis-
tan | km mer dn det gamla rekordet pa
2573 meter som halls av Raymond Coo-
per fran Australien sedan den 9 novem-
ber 2003.

Segelplansrekord

1F3B (radiostyrda segelplan) har virlds-
rekordet slagits tva ganger pé kort tid for
rekord nr 158 - distans till mal och retur.
Det giillande rekordet av David L Hall,
USA 16d pi 1,90 kin fran den 27/5 2003.
Forst hdjde Frédéric Jacoues, Thierry
Regis fran Monaco rckordet tll 7,14
kmvid St Vincent les Forts i Frankrike
den 17juliidr. Lyckan blev kortvarig och
innan rekordet var stadfist hade ameri-
kanen Gary B Fogel hijt distansen till
25,6 km,

250,43 km/h ...

. lyder det nya rekordet, typ nr 147, [6r
F3A- flyg plan med forbrinningsmotor
ochdetslog paslutenbanai Kiev, Ukraina
av piloten Igor Zhydanov den 19 septem-
ber i ar. Det tidigare rekordet hélls av
Maynard L Hill fran USA och rekordet
varade sedan 26 november 1984, néstan
20 ar!

Det hiir visar att rekord i gamla etable-
rade klasser dr betydligt tuffare att sla,
vill man bli viirldsrekordhillare ér det en
ldttare viig att satsa pa en ny klass.

Linkontrollrekord

I F2C - Teamracing slogs elt nytt rekord
av typ 057, hastighet dver 100 varv vid
senaste VM i Muncie, INUSA. Rekordet
lyder pd 3 min 9.6 sek och togs av Pascal
& Georges Surugue, Frankrike. Det gamla
rekordet pd 3 min 10.5 sec hollsav Valeriy
Kramarenko, Ukraina blev inte lingva-
rigt da det rekordet var frin 15 juli i ar.

Annu ett rekord slogs vid samma VM
i somras i klassen F2A nr 134- Hastighet
under tivling. Hir blev farten 302.9 km/h
och slogs av Luis Parramon fran Spa-
nien.

Inomhusflyg

1 inomhusf{lyg finns en rad relativt nya
rekordklasser [or [riflygande modeller
med olika motoralternativ och olika tak-
héjder for tivlingsplatsen. Eftersom
inomhusflyget dristarkt tkande garocksa
rekorden uppat. Det senaste nya slog
Stan Chilton, USA i kategori F1L gummi-
motor och takhéjd 15-30 meter. Hans
modell fl6g 22 minuter och 32 sekunder
den 15 augusti, tidigare rekord halls av
japanen Akihiro Danjo pd 21 min 23 sek
{ran oktober 2001.

Vihade en svensk viirldsrekordhallare
iJonas Romblad som underen tid héll tre
viirldsrekord — alla dr nu slagna — som
han utférde i CargoLifters luftskepps-
hangar i Berlin. Under en helg i mars
2001 noterade han tre nya virldsrekord i
lika méanga modellkategorier. 23 min 47
sek i FIL (Easy-bee), 16 min 12 sek i
FIM (50-6res) och 27 min 2 sek i FID
("nya” mikrofilmklassen). Klasserna har
resp nr 116-d, 117-d och 125-d. Alla
rekorden var satta i en av de {4 hallar i
viirlden som har mer dn 30 meters tak-
hajd.

Itex F1Dnr 125-d harrekordet slagits
tvd gdnger efter Jonas rekord, tysken
Peter Kuttler slog rekordet redan i okto-
ber samma dr och ruminen Popa Aurel
{16g 41 min, 42 sek den 28 juni 2003 pi
samma plats. Det finns en bra artikel i
Modellflygnytt nr 1/02 om Jonas rekord.

En lista 6ver svenska rekord fanns i
MEN 1/2003 och den visade att det [inns
massor av FAl-klasser dir det inte alls
finns nagot svenskt rekord. Det dr med
andra ord litt att gora ansprak pa att bli
svensk rekordhallare bara men skiter
pappersexercisen ritt. Visst vore det ro-
ligt att komma med 1 rekordhistorien. Det
hiir dr ett mycket limpligt projekt att
driva i en klubb diir medlemmarna kan
sporra varandra till allt bittre resultat och
nagot som siitter framforallt sitter fanta-
sin i rdrelse hos de yngre medlemmarna.

Se merom ...

rekord pa http://records.fai.org/models/.
Hir finns alla aktuella rekord, historia
om tidigare hillna rekord samt info om
nyslagnarekord som dnnu inte ratifierats.
Hir kan man ocksa se alla rekord som en
viss person har slagit. Det finns alltfor (3
svenskaridennalista! Det borde varafler
eftersom vi har minga duktiga modell-
flygare i landet.
Freddy Stenbom
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o Arin g t g Gtar”

Almost Ready to Fly

Specifikation:
Spdannvidd: 2000 mm
Lingd: 1047 mm
Vingyta: 34,36 dm*
Vikt: 1400-1500 gram

Utrustning
e Glasfiberkropp med T-stabbe!

® Skevroder!

¢ Enkel demontering av vinge och stabbe!
¢ Klddd med Oracover!

¢ 540 motor och féllbar propeller ingér!
sVingprofil E-387/Mod 4.10 EPPLER!

e Huv i "kolfiberlook"!

Prisnivd: ca 995.-

Super Cub EP

py 1O ™

-N-Lock" installation!

o

Utrustnin
e Littbyggd Parkflyer!
e Mycket stabila flygegenskaper!
@ Push-N-Lock system for enkel montering!
e Vixlad 370 motor ingar!
e Propeller och spinner ingar!

Prisnivd: ca 465.-

Specifil

Spannvidd: 1012 mm

Lingd: 673 mm

Vingyta: 10,7 dm?

Vikt: 465 gram

Motor: Super 370 motor med
véxellada 2,67:1 ingér

@mer

GER DIG MER PRESTANDA FGR PENGARNA!
_—

Raptor 50 SE levereras med "One-Piece Metal Button Rotor
Hub", Washout i metall, 25 grams 3D paddlar, paddelsting
i héirdat stdl, fenor av kolfiber, Header tank, Baseplate tillver-
kad av kolfiber, huv i "kolfiberlook" och nya tuffa dekaler.
Helt enkelt den bista 3D helikoptern i sin klass!

Spemﬁkﬂﬂon.

d: 1200 mm Vilj mellan tva versioner; med eller utan motor. Bida leve-
:140 m

reras i byggsats och ljudddmpare ingér i bada versionernal
Raptor 50 SE byggsats, prisniva: ca 5.995.-
Raptor 50 SE byggsats med PRO-50H(R), prisnivé ca 6.995.-

i véilsorterade lek- och hobbybufiker, Distribueras av: Carrocar AB = Box 1211 + 581 12 Linkdping
22223 - Fax 013-254439 « E-mail info@carrocar.se « Aterférsdljare sdkes pa vissa orterl
er info om alla vara produkter och var Du hittar dem se www.carrocar.se!



Ny aerobatic ARF fran Great Planes

Great Planes presenterar ytterligare en ARF-modell med en kiind aerobatic-
pilots speciellamirkning. Den hir gangen iir det show{lygaren Matt Chapmans
CAP 580 som presenterades pa Joe Nall Fly-In i Greenville, SC.

Matts original har cirka 8 meters spinnvidd och viiger knappt 600 kg. Den
har en toppfart pa 385 km/h och rollar med 400°/s, En riktig viirsting med andra
ord.

Modellen iir i skala 1/3 vilket innebir en spinnvidd pa dl‘y“t 2.5 moch en
startvikt pa ungefir 13 kg. Det gir dt en rejil bensinare, 85 cm’ och uppat. for
att fa riittvisa prestanda.

Great Planes modeller distribueras av Minicars Hobby AB.

Graupners nya mc-19 har kommit

Nu har den forsta sindningen med Graupners nya RC-anliggning me-19
kommit ut i butikerna.

Mec-19 férviintas bli en ny mittstock nir det giller RC-anliggingar i
toppklass till verkomliga priser.

Siindaren har 10/12 styrfunktioner beroende pa om man anviinder SPCM

eller PPM modulation. Instillningsméjligheterna pa siandaren omfat-
tar det mesta for si gott som alla typer av
modeller.

Det finns lagringsméjligheter for 20
modeller sa det riicker ett tag.

[ puketetingar siindare med NiMH-

ack och laddare, motlagare, el servo
och strombrytare.
Cirkapriset for paketet ir
4000:-.
Enbart sindare kostar
cirka 3300:-.
Hobbyborgen AB distri-

.“‘“'« ‘_,j buerar Graupners sortiment.
Skala-dampare Nytt heli-servo

Thunder Tigers lickra Reno-
racer Rare Bear behver justa
tillbehor. TT har fixat en special-
anpassad ljuddampare som pas-
sar till TT:s och OS 60-91-mo-
torer.

TT:s 91:a ir den rekommen-
derade motorn till modellen och
den hiir diimpuren passar per-
fekt till den motorn. Utblasen
hamnar dessutom pa skalenliga
riitt stillen i bakkant pa motor-
kapan.

Futabas nya High Torque Heli Servo dr
idealiskt for helikoptermodeller som kri-
ver lite mer stallkraft som { ex 3D-lyg-
ning.

Futaba §9255 ir ett digitalt servo med 9
kgem stillkraft vid 4.8 V och en hastighet
pit 0,16 5/60°. Det har dubbla kullager och
har metalldrev i elt vatlen- och dammitéitat
holje.

Futabas RC-sortiment distribueras av
Minicars AB,

Top Flites Giant P-51 som ARC

Formodligen har Top Flite fatt nagra pastotningar fran Mustang-
dlskare sominte vill ha exakt samma version av modellen som alla
andra pa filtet. Big Beautiful Doll dr vil en ok forebild men inte
hur mdnga som helst.

Diirfor dr det siikert manga som kommer att viilja den nya Gold
Edition ARC-versionen, Almost Ready to Cover.

Den blir dessutom nagra spinn billigare i inkép och valet av
ytfinish dr helt fritt. Det dr exakt samma modell men utan klddsel
och med olackerade glasfiberkapor.

Top Flite distribueras av Minicars AB.

Ny Saito-motor

Stder RC/Hobby har enny dgare sedan Christer Os(berg tagiten
viilfortjint langledighet (pension). Nu dterknyts banden med MJ-
Hobby-experten dir det hela startade en gang genom nya lgaren
Jan Wallin.

Nyhetsflidet fran Saito fortsiitter dven i den nya ordningen med
en encylindrig motor i 82-storlek.

Den heter FA-82a och finns bade i det
vanliga utférandet och i en Golden Knight
versionmed svartcylinder och guldfirgade
ventilkapor.

Storleksmiissigt motsvarar FA-82a den
gamla 72-motorn vilket ger mojlighet att
kldmma in mer kraft i samma motor-

kipor i fortsittningen. '
Effekten angestill 1.4 hk vid 9700 & b\‘
rpim. e

Mini-heli fran Graupner

Graupner nya el-helikopter, Micro Star 400 ska nu finnas
framme pé hyllorna.

Micro Star 400 har en rotordiameter pa 580 mm och ér utrustad
med ett Bell/Hiller rotorhuvud med kollektiv pitch och
autorotations-formaga.

Flygegenskaperna anges vara "fullvuxna”
relativt blisiga for-
hillanden,

Cirkapriset for =
Micro Star400 lig- >
ger pi 5100:-, .

Hobbyborgen
AB distribuerar

och tiliga idven i

Digitalt fran ACE

ACE RC frian Thunder Tiger slipper nu sina forsta digital-
servon. Det ér tva riktigt imponerande servon med aluminiumhus
och coreless-motorer med beteckningarna DS1012 och DS1211.
Viixelladorna dr forstas helt i metall ocksa. Stillkraften vid 6 V dr
13 kgem respektive 10,8 kgem och haastigheten dr 0,11 s/60°
respeklive 0,13 s/60°.

ACE RC och Thunder Tiger distribueras av Carrocar AB.
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. Spa'n_i'n;g '_pé:_ho_bbymarknaden

Ny Calmato pa gang?

Pi Kyoshos japanska hemsida har vi hittat en ny version av
Calmato. Ingen pressrelease harénnu gatt ut friin Svenska Kyosho
sd det aterstar att se om den kommer till Sverige.

Det iren skuldervingad modell med sporrstill som verkar vara

avsedd for en 25-motor.

Det har ryktats om en ligvingad version ocksi 1 samma storlek

som den forsta Calmaton.

Den skuldervingade versionen har en symmetrisk vingprofil
och mindre spinnvidd, 1200 mm. vilket ger en betydligt snabbare

respons pa skevrodren ( ex.

Med andra ord en lite vassare
modell foér aerobatic triining.

Modellensuppbyggnad ér i
samma utférande som original-
Calmaton, firdigklidd och tor-
installerad till stor del.

Vi hiller utkik i Kyoshos an-
nonsering si linge.

Reglage for borstlosa

Nu kommer det nya fart-
reglage [Or borstlosa motorer
fran MTM/Skatty Products.

Det idr Minicars Hobby AB
som har ett nytt reglage for 25
A maxbelastning.

Reglaget tidl en konstant be-
lastning pa 20 A och klarar
spinningar pi 6-15 V vilket
motsvaraackpaket pa6-12cel-
ler for NiCd eller NiMH res-
pektive 2-4 celler LiPo ackar.

Vikten idr endast 20 g inklu-

sive kablar och matten ir
46x28x7 mm,

Priset for reglaget ligegr pa
cirka 675:-.

Oborstat fran Graupner

Graupner presenterar tre nya
reglage till sin serie Compact
Control for borstlisa motorer.

Reglagen ir anpassade for
nigra av de nya borstlésa mo-
torerna i Compact-serien som
kommer i ar.

Reglagen heter Compact
CONTROL 8, 15 och 80 vilket
innebir en tilliten konstant-
strom pa 8, 15 respektive 80 A.
Maxstrémmen liggerpa 10, 15
respektive 100 A.

Reglagen kan anvindas i tvd
moder. med eller utan EMK-
broms. Moden med broms pas-
sar utmirkt till el-seglare
medan den utan passar for van-
liga motormodeller och batar.
De tvd mindre reglagen har
BEC-krets inbyggd.

Motorserien Compact far
dubbelt sa manga nya model-
ler i ar, tre sma och tre stora.

Den minsta motorn heter
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Compact 240 och dravsedd (6r
4,8-9,6 V drivspinning. Den
stirsta heter Compact 850 och
skaha 14.4-36 V drivspiinning.
Den lilla viger 42 ¢ och den
stora 950 g. Graupner distribu-
eras av Hobbyborgen AB.

Ny version av Real Flight ar pa vig

Nu har informationen om den kommande versionen av RealFlight slippts
[rin Great Planes.

Den rikliga presentationen kommer [6rmodligen inte att ske [orriin pa
Chicagomiissan nu i oktober men dom kunde inte hilla sig.

Den nya versionen, som kallas G3, har 16 000 km?® landskapsutrymme att
flyga i, storst i klassen. Landskapet éir definierat fran hundratals MB av
satellitinformation och digitala hojdkurvor. Det ir risk att man flyger slut pi
soppan innan man hinner [lyga till kanten.

Detutlovas en realism utéver allt som tidigare skidats. Moln som rér sig Gver
himlen, triid som vajar i vinden, speglingar cte. Aven realismen i modellernas
flygegenskaper harfitten
Iyftning i och med Real
Physics 3D som bland an-
nat gor 3D-llygning
mycket mer realistisk.

I korthet utlovas en ny
RC-simulator som kom-
mer att bli trendsetter.

Det blir spinnande att
se niir den kommer.
Minicars AB distribuerar
RealFlight.

Nya modeller fran Thunder Tiger

Det kommer en ny el-seglare fran Thunder Tiger som heter Soaring Star. Det
ar en modell med glasfiberkropp som levereras komplett med en 540-motor,
fillbar propeller och vingar klidda med Oracover.

Spénnvidden ir 2 m och priset ligger pa cirka 1000:-,

En annan ny modell Irin TT éar en liten fin Park Flyer med Super Cub som
[Grebild. Den levereras komplett med en vixlad 370-motor, propeller och
spinner. spinnvidden pa den dr 1012 mm och prisnivin cirka 463:-,

Thunder Tiger distribueras av Carrocar AB.

Nya modeller fran Graupner

Négra av Graupners nya modeller har kommit in hos Hobbyborgen.

En liten semi-skalamodell av ett tjeckiskt besprutningsplan som heter Agro
Turbo Z 137 T ér den ena.

Den dr tillverkad i styropor och ska
drivas med en Speed 400 elmotor ér det
tinkt. Spinnvidden dr 1165 mm och den
kommer med en hel vinge. Alla styro-
pordelar dr gullirgade och de flesta
tillbehdren [6ljer med.

Priset ér cirka 1100:-.

Dancer heter en lite storre modell for avancerad
aerobatic.

Spinnvidd enér 1450
mm och en vass 46:a
eller en .70 fyrtaklare
behdvs for 3D-flyg-
ning.

Rejilt tilltagna roder-
ytor och en  hog, smal
kropp lovar gott.

Modellen ér en firdig-
klidd ARF i balsa/ply kon-
struktion. Priset ligger pa cirka
1800:-.




Text och foto: Mikael Hansson

« Jettraff Laxa

tt stort problem inom modellflyg

tycker jag mig se. Detta dr nigot

som jag tycker att SMFF skulle
arbeta intensivare med. Det dr alt ordna
ett gemensamt modellllygcenter for
modellflyget i Sverige. Vi i Stockholm
har problem och jag har fiven hort frin
andra storstider 1 landet att dom brottas -
med samma problem. Det ir att kunna
flyga jet modeller pd ett filt dar det &r
oppet och att det finns asfaltbana. I r
loste Stockholms RFK det hela med att
hyra Laxa filtet och inbjuda hela landet
till tre tréiffar under dret. En anordnades
pé varen, en mitti sommaren och en nu pa
hosten. Den sista har jag gjort ett repor-
tage ifrén.

Tyviirr kunde jag bara vara med pa
lordagen, men det var en mycket intres-
sant skara modellflygare som hade kom-
mit till trdffen. Lars Palm var den som
hade samordnat det hela och var den som
ansvarade for att det genomfirdes pa ett
sikert sitt. En briefing genomftrdes pi
morgonen sd att alla viste vad som giillde
i siikerhetsfragor, Tre flygplan [ick en-
dast vara i luften samtidigt och alla fly-
gareskulle stabredvid varandra. All flyg-
ning annonserades for dom medflygarna
som stod bredvid, sd atl medllygarna °
visste vad som skulle ske i luften eller pa
marken. Kommunikation mellan flygarna
ir viildigt viktigt i dessa sammanhang pa
grund av att det gar fort med jetflyg, sa
man hinner inte titta pa dom andra som
flyger.

Johan Tindes Viper Jet

Lars Palms Harpoon

Flera incidenter

Under lérdagen intriffade det fler inci-
denter sa det dr verkligen viktigt med
siikerhet pd filtet. Bo Gustavssons Vig-
gen havererade tva ginger. Bada giing-
erna stannade motorn i luften vilket inne-
bar buklandning i griiset forsta gangen,
och andra gdngen kom han inte fram sa
di blev det i skogen. Dirmed var
flygningarna 6ver for hans del. Conny
Darnell kom med sin Cangaroo och en
Behotec motor som inte ville vara med
hela helgen. Under flygningen sa brots
vingen sénder i luften och kropp med
motor fortsatte ned i asfalten. Det som
spekulerades efter flygningen var att det
kunde ha varit forklen vingbalk till val av

Publiken i Laxd
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Max Ahlmans
Euro Sport

Qpﬁgt Hoglunds plan med havererad:
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motor, Trakigt att det intriiffade for efter
en sadan markkinning sé ér inte myckel
helt. Aven servon kan spoka, och
laddningstoppar kan sla ut mottagare.
Det fick Bengt "Beje” Héglund erfara
nir han laddade och anvinder sig av 6
volt 1 maskinen. Men for minga var det
en fin {lygdag. Bade Max Ahlman och
Geir Flesche hade med sig varsin Euro
Sport fran Composite-ARF som flég un-
derbart vackert. Johan Tinde hade med
sig sin Viper Jet frin Cermark och i den
hade han en Behotec motor. Johan im-
porterardessa modeller och motorer. Man
behéver nu inte kdpa allt, utan man kan
tillverka saker sjiilv. Men da behévs det
nog ett ganska si bra handlag och en
mekanisk verkstad. En som har lyckats
och som det fungerade bra {6r var Chris-
ter Soderhill. Han har tillverkat motorn
sjilv och den fungerade mycket bra.
Christers modell kallad Mad Duck var
lackad av Hans Blom. Thomas Wester-
berg fran Motala hade tagit med sig en
Viggen och en Lansen. Bérje Strid frin
Sundsvall hade med sig en Panther med
en Simjett motor monterad i modellen.
Men dagens héjdpunkt var nog dnda
Thomas Eklund fran Sigtuna. Har man
ingen modell fardig il triiffen, sa far
man montera motorn pé en cykel. Ca 60
k/h kom Thomas upp 1 pa cykeln. Enlig
rykten sa har Thomas besokt en
motorcykeltriaff dér allt avstannade nir
han kom insusande till tréiffen. Ténk dig
hd-folkets syn, nér nagot snor uppmiirk-
samheten frin en big twinn. Thomas
Leijon var med och hade bade Reapern
och en Cangaroo med sig och flég. Da-
gen birjade sa smaningom lida mot sitt
slut och jag maste dka hem. Men triiffen
fortsatte och grillfiisten pa kviillen och
flygning pa séndag var schemat som jag
missade. Till nidsta ar kommer nog det
Inte bara jet, Anders hiir att upprepas, sa hall utkik i tidningen
Srdn Gotland kommed — om triiffarna niista ar. Mikael Hansson
en Extra och 3W motor

Bo Gustavsson
lilla Viggen

Thomas
Westerberg
Motala Lansen
och Viggen
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Flygbocker fran Allt om Hobby

Inkl porto/emb Medlemspris Ord pris Inkl porto/emb Medlemspris Ord pris
Leif Hellstrom: Fredsflygarna - FN-flyget i Kongo  350:- 390:- Peter Liander: Glimtar av Flygvapnet 204:- 220:-
red M Sanz: | luften 2004 — Flygets arsbok 270:- 285:- | Gunnar Haglund: Gerillapilot i Biafra Prissankt 110:- 127:-
red M Sanz: | luften 2003 — Flygets arsbok 270 2856+ |

Mikael Magnusson: Saab MFI-15 Safari 265:- 285:- | Hakan Davidsson: Pilotskola fér radioflygare 160:- 178:-
L Andersson: B 3, Junkers JUB6 i Sverige 235:-  260:- | Hdkan Davidsson: Bygghandbok fér radioflygare 140:- 159:=
L Andersson & L Hellstrom: Bortom Horisonten 245:- 270:- | Kristian Berggren: RC-helikoptern (modeliflyg) 140:- 159:-
Leif Hellstrém & Leif Fredin: Kronmérkt 207 33l Bo Gardstad: Nya radioflygskolan 93:- 102:-
Sélve Fasth/Torvald Johannes: Flygtiga minnen 1 220:- 250:- Bo Gardstad: Flygsabotdren (ungdomsbok) frakt tillk. 10:- 15:-
Solve Fasth/Torvald Johannes: Flygtiga minnen 2  220:- 250:- Bo Gardstad: Flygdesertéren (ungdomsbok) frakt tillk. 10:- 15:-
Ignell-Réftegard: F 6 - Vastgota Flygflottilj 187:- 204:- Freddy Stenbom: Flyghobby 2 47:- 52:-
Mikael Forslund: Torpedflyget i Sverige 220:- 250:- I focus: ...1: Saab 29 Tunnan frakt tillkommer  17:- 25:=
L Andersson: Svenskt militarflyg — propellerepoken 220:- 250:- I focus: ... 2: Saab JA 37 Viggen frakt tilkommer 17:- 25:-
Leif Hellstrom: J 26 Mustang 220:- 250:-

Lennart Berns: Flygande Tunnan 254:- 271:- Bj6rn Karlstréms Flygplansritningar:

Mikael Forslund: J 30 Mosquito 220:-  250:- Bjorn Karlstrém: Del 1 Skol- och 6vningsflyg

Mikeel Forslund: J 33 Venom 254:- 271:- Bjérn Karlstrém: Del 3 Bombflyg

Michael Sanz: Bromma Flygplats 263:- 290:- Bjoérn Karlstrom: Del 4 Spaningsflyg

Nisse Bruno: Flera Flygarhistorier 110:- 127:- Bjorn Karlstrém: Del 5 Transportflyg

Jan Waernberg: Pionjarflygare 140:- 159:- Bjorn Karlstrém: Del 6 HKP, prov, segel mm

Sten Gripenlof: Flyg for hela slanten 120:- 142:- Bjorn Karlstrém: Del 7 Malflyg + offentlig tjanst

Modelltag \ Modelltag odelitag Viode

Inkl porto/emb Medlemspris Ord pris Inkl porto/emb Medlemspris Ord pris
... Karlsson-Friberg-Engstrom: Allt om Modelltag 3 155:- 165:- ... Rutger Friberg: Model Railroad Electronics 2 140:- 150:-
... Karlsson-Friberg-Engstrom: Allt om Modelltag 2 156:- 165:- ... Rutger Friberg: Model Railroad Electronics 3 140:- 150:-
. Modeljarnvagtekniska radet: Allt om Modelitag 150:- 159:- ... Rutger Friberg: Model Railroad Electronics 4 140:- 150:-
... Rutger Friberg: Model Railroad Electronics 5 140:- 150:-
... Krister Brandt: Westergotland-Nerikes Arsberittelser  165:- 187:- ... Rutger Friberg: Model Railroad Electronics 6 150:- 159:-
... Krister Brandt: Modelltadg 92 - Byggtipsblandning 110:- 120:- ... Rutger Friberg m {l: Digital Command Control 140:- 150:-
... Krister Brandt: Modelltag 93 - Nya byggtips 110:- 120:-
... Krister Brandt: Modelltag 94 - Stort och smatt 110:- 120:-
... Krister Brandt: Modelltdg 95 - Exempelsamling 110:- 120:-
.. Krister Brandt: Modelitag 96 - Inspirationsbok 110:- 120:- TEKNIKHISTORIA | BILDER
... Krister Brandt: Modelltag 97 - Uppgraderingar 1189:= | 127 ... CeGe Olsson-Gert Ekstrém : Alla vara dngslupar 212 230:-
.. Krister Brandt: Modelltadg 98 - Projekt 119:- 127:- ... Bo Bertilsson: Den luftkylda Volkswagen REA 110:- 127:-
. Krister Brandt: Modelltag 99 - ...och i morgon &r pappa stins 119:- 127:- ... Gert Ekstrom: Svenska Bilbyggare 110:- 127
... Gert Ekstrom: Alla vara Taxibilar 110:- 127:-
.. Rutger Friberg: Digitaltag 85:- 110:- ... G Ekstrom, LO Karlsson, L Ericson: Bilar pa réls 110:- 127:-
... Rulger Friberg: Mer elektronik for modelljirnvdagen 85:- 110:- ... B Skogsberg: ... och ovan oss vagorna (u-balsfilm) 100:- 120:-
... Rutger Friberg: Elektronik fér modelljarnvdagend  110:- 120:- ... Gésta Backlund: Flaskskeppsbygge 64 70-.
... Rutger Friberg: Elektronik for modelljarnvdgen5 110:- 120:- ... Jangd-Stenbom: Veteraner och Modeller (AcH 10 ar) 25:- 34:-
... Rutger Friberg: Elektronik fér modelljagrnvigen 6  150:- 159:- ... Jangé-Stenbom: Mest om Hobby (AoH 20 ar) 25:. 34
- Rutger Friberg: Model Railroad Electronics 1 140:- 150:- ... Freddy Stenbom: Hobby 25 (AcH 25 ar) 25 34

... Jan Jangd-Bo Holmgren: Sma Jarnvéigar 75:- 85:-
. Jan Jangd: Jarnvégshobby 4 Nu ater i lager 60:- 70:-
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Skalamodellflyg utan radio

Sk l ill de senaste arens oldtimers{lyg
ala har knutits tdvlingar med fri
flygande skalamodeller.
Entusiasterna for denna gren har bildat
en kommitté for utarbetande av regler
och propaganda. Kommittén bestir av
Anders Sellman fréin Vallikra, Lars Tolk-
stam [réan Orebro och Lennart Lilienberg
frin Stockholm, P4 SMOS (Oldtimer Sill-
skapets) hemsida skall information lig-
gas ut. Ga in pA www.smos.se
Hittills har de tdvlingar till vilka
inbjudningar_gjorts drabbats av alltfr
stark vind. Arets Oldtimer-SM erbjd
dock ett mycket flygbart vider. Klass 1
omfattar gummimotordrivna modellera)
upp till 66 cm spv, b) dver 66 cm spv | -
Klass 2 kan modeller med annan fram-  Anders Sellman med sin Messerschmltl BF 109D i Schweizisk markning.
drivning tivla. Klass 3 avser segel-
modeller. T gynnsamt vider gar det ut- Resultat:
mirkt att flyga med “Pea-nut”-modeller
(spv 33 cm). Lars Tolkstam kunde med Klass 1:
sin lilla "Piper Cub” flyga 105 sek pa tva

flygningar och 90 sek med en "Fike E*,  Placering/namn/plan Skala Flygning Totalt
badai pea-nut storlek. S-O Lindén nidde

47 sek med sin storre "Heinkel 1007 1. Lars Tolkstam, Piper Cub 94 105 199
Sten Persson satte eld bade i sinnet pé 2. S-0 Lindén, Heinkel 100 105 47 152
manga och i griiset pa filtet! Hans lilla 3. Georg Tornkvist, Cessna Bird Dog 82 33 115
"SAABJ 29" meden "Rapier’-raketmo- 4. Anders Sellman, Me 109D 90 i 97

tor fl6g snabbt och elegant med en eld-
sprut ur aktern. Med hég skalapoing och Klass 2:
bista flygpoidng vann Sten klass 2. 1

denna klass fanns framdrivning med ra- 1. Sten Persson, SAAB J 29 90 35 125
ket, forbriinningsmotor och elmotor. 2. Gunnar Stedt, Blackburn 1912 A 5 57
3. S-0O Lindén 40 5 45

Text och foto: S-O Lindén

b k

Pilotskola for_
radloflygare

fér rae diof}, =
Jara

En helt omarbetad upplaga av Hakan Davidssons “klassiska” Pilotskola.
Genom boken I8per en beréttelse — med glimten i 6gat — om forfattarens
egen modosamma vag att bli RC-pilot. Om du féljer bokens rad blir din
egen vag inte lika svar. Har finns kapitel om aerodynamik, tranings-
modellen, I6pande underhall, grunddvningar, markstart och land-
ning, flygning i attor, omvandlingstabeller, enkel konstflygning, de
vanli-gaste felen. Sikerhet och RC-certifikat. Boken avslutas med en
Aerobaticskola, bade enkel och avancerad. Ett rikt bildmaterial har hamtats
ur Allt om Hobbys arkiv. Ingar i AcH:s serie sma Flygplan.

Ordinarie pris: 178:- | Franumerantpris 160~ 1ISBN 91-7243-007-0

Postgiro: Satt in summan pa postgirokonto: 547 71-1. Glom inte skriva din adress

och "Pilotskola for radioflygare” nar du betalar éver giro eller internetbank.
Kreditkort: Vill du betala med kreditkort kan du skicka brev, faxa (08-998866) eller

e-posta till order@hobby.se. Glom inte ange kartnummer (16 siffror) och giltighetstid.
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Stockholm F3A Cup

Under sommaren har det kérts en F3A Cup i Stockholms Léan. Vi har tiviat
vid fem tillfallen under aret, tvé téavlingstillfillen i Strangnés, tvd i Sigtuna

och en tavling i Upplands Vésby.

Tre starter per tivling
Under varje deltéivling har deltagarna fétt
gora tre starter. Varje start har bedémts
av tvd domare som tillika #r tivlings-
deltagare. De som inte domt har varit
skrivare eller "ldst™ flygprogrammet fér
den tivlande. Mellan varje omging har
del varit ca en halvtimmes mingel med
medhavt tilltugg.

Det ir nyttigt for alla att fi gora allt
under i n. Man ldr sig oerhort

elav att s]alv doéma och forsoka séitt

poing pi de tivlande. Al déma ir svi-
rarc dn man kan tro och kriver mycket
Koncentration.

Tavling — Trining
Tévlingsformen dr mycket '1\"\]dpp[‘ldd
och menin

varit mer

ling. Det viktiga [or alla inblandade r

v | fatt cha 1 konstruktiv krmk pa

skapc.md en F%A fl

Kunna ta till sig konstru :
kunnariittasig efter den. Hir dr kombina-
tionen av domargiirningen och tivlandet
mycket positivt,

vie tvru lllllalan per dr
i T‘rullh 1[1;111 Slmn"n

[lygare drar s ig for a a.

Det ir inte nidv .Jndl-—rl att du har en
3A modell for att delta. En Extra 300
fran Goldberg fungerarfinti F3A Nordic.
Ni som tittar pi bilden kan konstatera alt
Fledril\l umlbcru kfjr enl D kéirra' Fred-

med den modellen. Spinnen var kanske
inte dagens bésta men stalturnen var fan-
tastisk. Modellen star helt still och med
en knyck pd sidorodret si for den runt!

Under nista ar kommer vi att kora
ylterligare fyra lokal tdvlingar. Ta gdrna
chansen och var med!

Lennart Ronnestig har varit initiativta-
gare och lite av koordinator for tivling-
arna och jag vill rikta ctt sirskilt tack till
honom.

Text och foto: Edvard Kiill

olm FF3A
cup. Frin
vanster, Urban
Forslav, Edvard
Kill, Kjell
Mattson,

Fredrik Lmzc!
berg. Bilden dir
tagen um."m a'en

Miilet med tivlingen iir flera skall b i
i b.!gmm:

Ny 100-sidig Katalog!
Var nya hobbykatalog med 100 sidor fyllda med radiostyrdamodeller och

tillbehor finns nu ute | hobbyhandeln - g4 till din nirmaste hobbybutik och
hamta ditt eget exemplar av Radiostyrt Fér Allal

Var hittar jag den?

Hittar ni ingen butik i er narhet s& gar det utmarkt att skicka
oss 22:- i frimarken till adressen har nedan. Inom nagra dagar
har ni en katalog i er breviada. Det gar dven bra att ladda
hem en digital kopia fran var hemsida i PDF format. Pa hem-

sidan finner ni aven information om véra aterforséljare. www.minicars.se

-

Eso

Olo[/O)VIIN ICA'R SE'S Ef

Distribueras av:

nicars Di istr rL'\L:Tff'\‘W_ A

Konsument tel:018-6

Air 3 Uppsala *



David Laws
modell med ett
makaldst réitt
turbinljud, sa
néira som det
kanske bara gdr
att komma.
Doftupplevel-
sen, dvendenen
klar 10 poding-
are. Ahhha!

Pavel Fencl
fran Tjeckien
betraktar sin
viilbyggda
Antonov, Pavel
blev fvra i detta
VM.
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Skala-VM till Sverige

sommaren 2006

verige och SMEF har dter Fitt for

troendet att arrangera ett stort

virldsmiisterskap 1 modellflyg.
Senast vi hade ett skala-VM var for 30 ar
sedan, i Borlinge 1976. Ett lyckat ar-
rangemang, enligt manga bedtmare.

Di var de flesta skalaflygare niirmast
glada att Gverhuvudtaget fi upp sina mo-
deller pa max 5 kg i luften medan dagens
modeller pa nira 15 kg bade ser ut som
sina forebilder och flyger som dessa.

Det har alltsd skett en god utveckling
under 30 ar, vilket vi kan fa njuta av pa
Brivalla utanfér Norrképing sommaren
2006.

Brivalla har valts som tivlingsplats,
paradoxalt nog inte 1 férsta hand for sitt

flyefilt utan kanske mest for att den fGre
detta flottiljen har de utrymmen och an-
dra mojligheter som behovs, Det kriivs
nimligen en stor hall att férvara och visa
upp modellerna i, som bor ligga i nira
anslutning till flygfiltet. Nira tillgang
Gl forliggning och mat samt inte minst
ytor dir invigning och avslutning med
bankett kan dga rum ir ocksa forutsiitt-
ningar for detta internationella arrang-
emang.

En lyckad tivling maste ha publik,
ndgot vi dr mycket angeligna om att fa
till Brivalla. En njd publik kriiver god
service, vilket vi skall astadkomma bl.a.
genom att ge tilltride till hallen med de
tivlande modellerna, en “Flight Line”

med kunnig och engagerad speaker samt
mdjlighet att fotografera modellerna pa
en sirskild plats.

Publiken vill sjidlvklart ocksad ha nagot
att dta och dricka, vilket vi méste kunna
erbjuda, tillagat och serverat av proffs pa
sadana saker. Vi vill dven anstringa oss
for att visa denna del av Sverige for de
utliindska giisterna, ett utbud som alla
funktiondrer med eventuella familjemed-
lemmar ocksa kommer att kunna ta del
av.

Ett skala-VM iir en arbetsintensiv och
dyrbar affir. Det kriivs t.ex. 21 interna-
tionella funktiondrer i jury och som do-
mare, och dessa skall ha resor och uppe-
hiille genom arrangdren. Dirutéver vill
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Philippe Accart fran Frankrike
deltog med en detaljerad och
véillflygande 30-talsmaskin.

”Senast vi
hade ett
skala-VM
var for 30
ar sedan, i
Borlange
1976.”

det till en rejil funktoniirsstab att skota
allt praktiskt och administrativt arbete
fGre, under och efter tivlingen, som i sig
tar nio hela dagar. Tidvlingsavgifterna
tiicker s gott som precis de internatio-
nella funktiondrernas kostnader varfor
allt arbete dirutéver maste ske ideellt,
vilket vi ju &r vana vid.

Nir du liser detta har det gatt tva ar
sedan planeringen borjade. Norrképings
kommun, som dger flottiljomradet utom
[lygliltet, var den forsta parten som upp-
vaklades, diirefter kom Férsvarsmakten,
som anviinder filtel att lagra materiel ur
vart gamla invasionsforsvar, somnu siljs
ut genom auktioner pa Bravalla. Kom-
munens Kultur och fritidskontor hyri sin
tur ut byggnader och fotbollsplaner till

idrottsklubbar och entreprenérer, vilka
har uppvaktats och diir vi (ill slut kunnat
enas om vilka lokaler och tider vi kan
utnyttja for vart VM.

Slutligen, vill du hjélpatill underdenna
prestigelyllda tivling, det kan t ex vara
som biljettfrsiljare under nagon dag 14-
23 juli 2006, sa kommer du att f bidrag
for resan till och fran Bravalla samt mat
och férliggning fGrutom mojlighet att se
virldens frimsta skalaflygare med sina
lantastiska maskiner. Anmiil ditt intresse
Gll mig eller direkt till SMFF:s expedi-
tion.

Peter Kdlloff

Projektledare for skala-VM 2006
E-post: peter.kalloff@telia.com
Tel: 013-296 297

Spanjoren med det vackra namnet Arturo Torres de La
Rocha deltog med denna komplicerade modell av Bristols
F2Bfran 1:a VK.

Tre bilder fran Borldange 1976. Nedan vérldsmaéstaren Robert Nelitz med fru Pauline
och modellen av DHC-1 Chipmunk. T h ryssens Carl Plotzinsch da sensationella
flaktmotordrivna modell av Aero L-39 Albatross. Nedan t h David Vaughans Wirraway
som hade hogsta skalapodangen. Foto Freddy Stenbom
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Pa den tiden det
begav sig. Bil-
denarfran Stunt
King -tavling ar
1986 i Paldalen.

Linflyget i Stockholmstrakten

Mfn bad mig skriva och beréatta om arets linflygtavlingar inom SLM— Stock-
holms Lans Modellflygforbund. Tyvérr blev arets tavlingar bara delvis
lyckade, mycket beroende pa vadret. Det kdnns déarfor béattre att berétta lite
om " utvecklingen” av linflyget under SLM:s drygt 30-ariga historia.

orst bor jag kanske nidmna att jag
sjiilv 1 [orsta hand kéinner mig som
klubb- ach ungdomsledare. Jag har
inte tivlandet som huvudintresse, dven
om jag i likhet med de flesta linflygare

tycker att tivlingar iir ndédviindiga [6r atl
uppriitthalla intresset. Dirfor har jag av-
siktligt uteldmnat de verkliga
tavlingsflygarnas aspekter pi verksam-
heten. dir forlusten av Tullinge utgjort
ett mycket hirt slag.

For att hjilpa minnet pa traven blidd-
rade jag igenom nigra gamla nummer av
SLM-nytt, och vi borjar berittelsen si
lingt bak i tiden som oktober ir 1974. Det
idrdet tidigaste hittade numret diir det stiar
att lisa att bade LM och DM i linflyg
hade arrangerats. (SL.M bérjade sin verk-
sambhet i juni ar 1973.) Pa den tiden flig
man huvudsakligen FAI-klasserna men
dven enklare klasser sasom Semistunt
och Standardracing, foregangaren till den
nuvarande Goodyear-klassen,

Forsta géngen vi hittar ndgot om
nyborjartiavlingar dr oktober ar 1975, da
15 juniorer tivlade i Handen, nuvarande
Haninge. Sedan dess verkar det ha rullat
pa med cirka fyra linflygtivlingar {or

juniorer per ar.

Nista hiindelse som snabbt kom att
dka intresset pa ett hitintills oanat sétt var
Bosse Gardstads "Stunt King”-modell,
som ritades for SLM's ungdomsverk-
samhet ar 1984. SLM ordnade snabbt
flerabyggkurser [or den modelleni Solna,
Alta, Vallentuna, m.fl. stillen. Tavlings-
reglerna for “Stunt King
cup”publiceradesiSLM-nyttnr 1 dr 1985,
och gick i princip ut pd att man sjilv
skulle starta motorn, géra tva vingovers,
tre loopingar och direfter landa, helst
med hjulen pekande at riitt hill. Pa den
tiden arrangerades idven s.k. "Bromma-

dagar” [or alla linflygintresserade. Péa
Brommadagen ar 1989 uppskattades
deltagarantalet till ca 50 personer, dir
savil yngre som dldre linflygare deltog.
Det ordnades korvgrillning och Brom-
mas egen brandkir visade upp sigmed en
brandévning pa en gammal Metropolitan
avstilld for dindamalet.

Sedan dess har linflygintresset 1 linet
tyvirr minskat - det ér viil bara att sorgligt
konstatera att sd ér det. Men det betvder
inte att verksamheten skulle vara
omodernare eller mindre intressant tor
det. Istillet ligger sannolikt problemet i
att ju mer man talar om radioflyg desto
mer blir linflyget glémt. Troligtvis pé-
verkas ocksa verksamheten av att firre
ungdomar idag viiljer modellflyget som
ett naturligt egenintresse. De fi ungdo-
mar som viljer modellflyg har oftaradio-
flyg inprintati pannan, eftersom man har
vuxit upp med bade radiostyrda bilar och
bétar. -Men, finns det liv, finns det hopp!
Och fortfarande dr det i varje fall tre
klubbar i linet; MFK Gladiatorerna, Li-
dingd MK, samt MFK Red Baron som
stiiller upp pa de arliga SLM-tivlingarna
i linflyg. Sen dr det som sagt ytterligare
ett par klubbar som har duktiga tivlings-
aktiva pd bide pé nationell och interna-
tionell niva.

SLM Linstunt cup

Det minskade juniorintresset gjorde att
vii MFK Red Baron tog oss en funderare
pd hurviskulle kunna géra ST.M-tivling-
arna intressantare, utan att tappa junior-
aspekten. Vikom fram till att cupenborde
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Stockholms Lins Modellflygférbund - SLM - 2002-01-26
Regler for Ministunt (Domarkort for Ministunt kan bestéllas fran SLM)
Ministunt dr den enklaste tivlingsformen i SLM linstunt cup. Nedanstiende regler giller. Fér den detaljerade information som saknas
ncdan giller reglerna for klass F2B. Mandvrerna skall flygas i nedan angiven ordning. Den som vill avstd [ran att flyga ndgon nanover
Lillts att gora detta om han/hon talar om det fér domaren (domarna) fore flygning.
Startforsok
Varje tavlande har rétt till fre startfGrsdk for varje flygning. Den tivlande har ritt till ett nytt av sina maximalt tre startforsdk om modellen
stannar eller tar mark inom 3 varv frin den punkt dir modellen slipptes.
Motorstart och startforfarande
Elstarter eller medhjilpare ér tillaten for motorstart men ger inga bonuspoiing. Om den tivlande sjdlv handstartar sin motor ochir i luften
inom | minut erhalls 10 bonuspoing. e
Start -
Koetticient 1 erhills vid kaststart och 2 vid markstart. (Starten bestir av ett varvs jimn stigning till normal planflykt franden punkt dir modellen slipptes, foljt av

tva plantlyktsvarv som ingér i starten.)
ﬂ ) A )
Ving-overs

Tvé enkla ving-overs skall utforas med toppen om méjligt pd 90 gradersnivan omedelbart efter varandra och med samma startpunkt. Ligre
poiing ges om mandvrerna dr ligre dn 90 grader. De tvd mandvrerna beddms som en manéver. Koefficient 5.

Enkla loopingar
Tva inviindiga enkla loopingar skall utforas pa exakt ctt varvs avstind frén varandra och med samma startpunkt. De tvd mandvrerm
beddms som en mandver. Ligre poing ges om &vre delen ir dver 45 gradersnivin, om looparna inte dr runda och har olika startpunkt.

Koefficient 6. //ok /m
f—/_—’- . N ;“/,“ . %
Stigningar och dykningar

Tva stigningar och dykningar i 45 graders vinkel skall utfiras med toppen utford i ca 90 graders vinkel pa 45 gradersnivan. Marbvrerna
skall utforas pa exakt ett varvs avstand frdn varandra och med samma startpunkt. Toppen placeras normalt i medvind d.v.s. pa den plats
manévrer normalt placeras i forhallande till domama. Ligre poing ges om mangvern ligger dver 45 gradersnivin eller om sidornai
triangeln inte dr raka eller om sidorna inte dr lika langa. De tvA mandvrerna beddms som en mandver, Koefficient 4,

Berg och dalbana
4 stigningar till 30 gradersnivan skall utforas under | varv. Hela manivern omfattar 2 varv i (5ljd. Ligre poing ges om antalet toppar per
varv ¢j dr 4 och om topparna under de bada varven ej hamnar pi samma plats. KoefTicient 6,

A

Hog planflykt
Mandvern bedéms fidn normal flyghtjd tills det att den avslutas pd normal flyghojd. Stigning och dykning skall vara jimn. Pa 45

gradersnivin skall modellen flyga exakt 4 varv. Start- och stopppunkt, d.v.s. stigningens bérjan och slut gors normalt mitt framfor domarna
och det totala antalet vary fran start- till stoppunkt 4r 5. Mandvern bedéms som en manéver. Liigre poing ges om antalet vary blir fler eller

firre. Koefficient 4. )
{ CD { & .

Stigningar och dykningar

Tva stigningar och dykningar i 45 graders vinkel skall utféras med toppen utford i ca 90 graders vinkel pa 45 gradersnivan. Marbyrerna
skall utforas omedelbart efier varandra och med samma startpunkt. Toppen placeras normalt i medvind d.v.s. pé den plats manévrer
normalt placeras i forhallande till domarna. Ligre pofing ges om mandvern ligger Gver 45 gradersnivin eller om de vertikal sidoma inte ir
vertikala, raka eller lika linga eller ligger pa samma plats. De tvii manévrerna bedoms som en manéver. Koefficient 4.

B e,

Landning ‘<-—«..._..‘m_,"—--““?“"

Kocfficient 3 utan landningsstill och 5 med landningsstall. (Landmingen bestar av ett glidflyktsvary under jimn dykning med avdiingd
motor, fran normal flyghdjd .
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Firstadeltivlingen
vid drets SLM
Linstunt cup. Men
varéralla juniore-
ma?

Arets Ministunt-
segrarinnor,
Dominigue
Fernandez och

Gabriella Bengtsar.

Ministunt gar
alldeles utméirkt art
flvgamed ryss-
combat-modeller.

Nedan:

"Helan och Halvan
cup” flvgsmed 1,5
ccmotoreroch
kvaddtaliga,
ryssinspierade
combarmodeller.

flygas i tre klasser, nimligen FAI-Stunt
och Semistunt, som flygs helt elter
SMFF’s regler, samt den helt ny klassen
Ministunt.

For Ministunt var idén att inftra ett
mycket enkelt flygprogram med liten
kvaddningsrisk, samtidigl som manévre-
rna skulle vara manga och kunna bedé-
mas. Vi ville att nyborjarna skulle kiinna
att det verkligen var [rigan om riktig
tivling, dir FLYGANDET och inte
slaendet pd propellrar kom i férsta hand.
Reglerna baserades pé ett amerikanskt
program, som vi hittade i den amerikan-
skalinflygtidningen Stunt News. De "ftr-
biittrades™, bl.a. genom att turordningen
pa mandvrerna dndrades och en dyk-
mandver inférdes 1 slutet av program-
met.

I SLM Linstunt cup ir béde juniorer
och seniorer viilkomna att flyga, och man
viljer sjilv i vilken av de tre tivlings-
klasserna som man vill tivla. Att seniorer
och juniorer tivlar pa lika villkor tycker
vidrhelt OK, daduktigheti modellllyget
séllan har sd mycket gora med alder att
gora. De nya reglerna provades ar 2000
och forefaller fungera utan anmirkning
ochsjilvklart fir juniorena egna resultat,
trots att man tivlar tillsammans med
vuxna.

HH Combat cup

Lennart Nord foredrar Combat-flygning
foredet "mesiga” stuntflygandet. Ar 1998
drog han igang combatflygande i SLM's
regi, som fick namnet "Helan och Halvan™
cup, av det enkla skilet att man begrin-
sade motorstorleken till 1,5 cc. Denna
verksamhet lockade i genomsnitt 6 - 8
deltagare per tivling vid var ochen av de
fyra deltivlingarna, men har dven den
minskat pi senare tid p g a. det minskade
juniorintresset. Ett par byggkurser har
hallits som mott stor uppskattning,

Framtiden

Vi fortsitter att tjata om att folk bor prova
pa linflyg, det dr bade ldttare och svérare
dn Du tror. — Latt diarfor att det bara dr att
besika t ex 0ss i Red Baron nigon Limp-
lig lérdag i grusgropen Alta, for att lira
Dig flyga runt, runt pa cirka en kvart -
lingre [1ygtid behovstinte for den normal-
begivade piloten. — Svirt, dirfor att av-
ancerad flygning kriver mer avancerade
modeller.

Hur ser da framtidsutsikterna [6r lin-
[lyget ut? Dysterkorparna mélar girna
upp en svart framtid och pastar att lin-
flyget dr dott. Sjilv tror jag att linflyget
kommer att leva vidare, just dirfor att det
aren mycket speciell form av modellflyg
sominte liknar nagot annat. Jag tror ocksa
attde flesta linfly gare dr ganska speciella
miinniskor som ser en sirskild utmaning
ilinflyget och som trivs med den person-
liga smaskaligheten.

Foralladysterkorparkan vidven niimna
att drets VM i linflyg i Muncie, USA,
samlade 6ver 160 deltagare 1 de [yra
tivlingsklasserna (hogst tre deltagare per
klass och land).

En annan stor linflygtivling i USA
arrangerades av PAMPA-presidenten
John Brodak (PAMPA = Precision
Aerobatic Model Pilots Association).
John dger en egen linflygfabrik med dito
flygfilt. Tédvlingen samlade &dnnu fler
deltagare @n VM och det behévdes mer
dn 800 flygningar innan priserna kunde
delas ut. Se gidrna  http://
www.brodak.com/ Nir vi vil dr inne pa
hemsidor, glém inte lisa om linflyg pi
SMFF's egen hemsida: http://
www.modellflyglorbund.se/linflyg/

Med flera eldsjilar och med hobby-
firmor i Sverige som #dven salufor lin-
flyggrejor borde det vara mojligt att {ler-
dubbla intresset. Fi skulle tinka sig att
pasta att simning ér trakigt bara [Gr aut
man saknar bat, men nir det giiller mo-
dellflyg dr det manga som tror att det ir
helt nédviindigt att stoppa in en tyngande
radio i flygplanet.

- Jag lovar, den gor ingen som helst
nytta om man inte lart sig vad som kriivs
foratt ett flygplan skall flyga, och det gér
man idag fortfarande vildigt bra inom
bade friflyg och linflyg. Med minskande
gronomraden borde linflyget vara idea-
liskt i férorterna till en storstad, eftersom
bara ett begriinsat utrymme behdvs att
flyga pa. Sen miste vi givetvis sjilva
tinka pd att inte flyga med de vassaste
motorerna pd de bullerkiinsligaste plat-
sernas och inte anviinda mindre propellrar
iin nédviindigt [6r att halla ljudnivan pa
en sd lag niva som mojligt,

Willy Blom
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Allebergs
n
2004

ybildade Allebergs Modellflyg-

fklubb i Falkdping [ick en

“flygande start” av siisongen
2004 dd man édterupptog den [oma stor-
tivlingen /?\]Iehergx Open for modell-
segelflygplan i klassen F3B-T som legal
1 "tridda” sedan 1996,

Patiivlingsdagen, l6rdagen den 22 maj,
kom det inte mindre iin 54 startande till
Falkdping for att géra upp om det nya
vandringspriset. Vidret var i det nir-
maste perfekt men nidgot kyligt. Publiken
var stundtals uppe 1 300-400 askadare.

Nir grundtiavlingen var avslutad sa
visade det sig atttv piloter, Joakim Stahl
samt Mattias Carlsson (badu [rin klub-
ben Ikaros i Orebro), hade lyckats hamna
pa [ 170 poing och ter piloter — Roll-Erik
Blomdahl fran Herrljunga, Jonas Blom-
dahl (Ikaros) samt Henrik Karhusaari
fran Kungsiingens Mfk hade fatt tva po-
dng mindre (1168). Forsta omflygningen
gillde placeringarna 3-5 Hiir lyckades
Jonas Blomdahl bist och slutade trea i
tivlingen. Fyra blev Rolf-Erik Blomdahl
och femma blev Henrik Karhusaari.

Sirllygningen om forstaplatsen och
samtidigt vem som skulle fa den forsta
inteckningen i vandringspriset som AMfk
stilltupp med avgjordes nér Joakim Stihl
efter en mycket jimn kamp drog det
lingsta straet och besegrade sin klubb-
kamrat Mattias Carlsson som blev tvia i
tivlingen.

[ juniortivlingen vann Martin Alaby
frin Herrljunga fore klubbkamraterna
Jack Bjornberg pa andra plats samt Ro-
bin Sandberg pa tredje plats.

Tivlingen hade dessutom glidjande
nog en kvinnlig deltagare i Christina
Hurtig, Stockholm. Tavlingsresultat finns
att skida pé var hemsidan:
www.rcflyg,com

Niista irs Alleberg Open iiger rum den
21 maj 2005.

Rolf Maier, AMfk

Segraren
Joakim Stahl
Sfranklubben
Tkaros i
Orebro,

De segrande
Juniorerna.

De segrande
seniorernd.

r &
K6 re 'er Forbundsmarke, blazermarke 30:- 50-Hdrnan. 50 olika "Bagges Hérna med
Dp g l Slipsklamma med férbundsmérke 40:- ritningar med mera kul fér juniorerna 100:-
fran SMFF! Nyckelring 10 AMA Cub, introduktionsmodell, byggsats 25:-
& Hand-led“""gar Pins 10:- Thermal Dart, lite stérre AMA Cub 60:-
= ifrror
Rockslags-marke okonko TYOMATKE SMFF-dekal 10:- LINUS, linmodell, enbart ritning 30:-
okpaket '+
Reg,e,“”"“e"ﬂyg‘mérken FoiaTian SMFF-dekal, 8 st pa karta 30 x 30 mm ~ 10:- Kladselpapper, gulot, 12 g/m? perark  5:-
——— fra Registreringssiffror, ark 60:-
estaliningar fran Till klubbar
H " dellflygledare" =
:(ellll-ql?brarrfssiotlﬁovrri ” andoie ”A“ vara modeflilyg ed:”e i Modellflygmérken, brons, silver och guld  25:-
level:'aiser e n?ct Handbok "Modellflygets grunder 20:- Prov skall avidggas
postforskott Handbok "Vi modellflyger", 2 delar 20:- Distansmarken 1, 2, 5, 10 mil 30:-
Kontrollant erfordras
éMFFIS expedition, Box 4015 , 600 04 Norrképing » Tel 011-31 38 50 « Fax 011-31 24 70 y
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Segrarna

“Nasko Open’” 20

Vad kravs for att géra modellsegelflyget mer attraktivt?

segelflyget de senaste aren med

vikande antal piloter ute pa klubb-
filten samt sa har de olika tavlings-
aktiviteterna sett ett kraftigt manfall vad
giiller startfilten m m.,

Just dirfor bestimde sig Rolf-Erik
Blomdahl (Herrljunga Mfk) tillsammans
med Rolf Maier (Allebergs Mfk), forra
vintern att titta och analysera problemen
varfor denna neditgaende trend fanns
ddr samt vad man skulle kunna géra for
att foriindra bilden och gra modellsegel-
flyget mer attraktivt igen for framtiden
och vad som kriivdes for att "locka ut”
piloternatill gemensamma flygaktiviteter
m m.

Efter dverliggningar kom vi fram till
atten mer propagandabetonande [orm av
tivling med merlek énallvarskulle kunna
vara riitt vig att g for att fanga upp bide
juniorer och nybdérjare samt dom erfarna
tavlingspiloterna. Dirfor foddes tanken
paen cup, oppen foralla piloteri Sverige,
som striickte sig mellan mars och sep-
tember med ca 6-7 deltivlingar skulle
kunna varamelodin. Sagtoch gjort. Klub-
barna i Skaraborgs lin inbjids (ill en
informations kvill dir idéerna presente-
rades.

Idémrka har ratt inom modell-

Representanter for sex
klubbar

Representanter for sex klubbar (Skovde,
Tidaholm, Falképing , Herrljunga,
Kittilstorp och Lidképing) fanns pa plats
och tyckte att uppligget var helt perfekt.
Nu kunde man samla ett storre likasin-

nade ging och flyga/tivla tillsammans
mot varandra och byta erfarenheter. Ge-
mensammareglerinstiftades gillande [6r
samtliga deltivlingar. SMFF/AU Segel
kontaktades som enbart var positiva och
stottade denna cup till 100%. Av samt-
liga piloter krivdes en giltig tivlings-
licens, det var fritt fram pd modellsidan.
Varje arrangor fick sjily bestimma start-
metod — el-winsch, gummirep cller
springstart. Alla klubbar valde el-winsch
kombinerat med gummirep [6r de min-
dre modellerna och de mindre rutinerade
piloterna.

Nasko Hobby Shop tillfragades om de
kunde tanka sig bli huvudsponsor tor
cupen. Har fick giinget ett positivt svar
och diirmed kallades drets cup just [6r ™
Nasko Open”. Ansvarig huvudarrangor
och sammanhallare for cupen har varit
Allebergs Mfk.

Det beslutades att sex deltidvlingar
skulle arrangeras och finalen skulle diga
rum i Falkoping. Dessviirre hoppade en
klubb av innan cupen péiborjades och dé
tog Herrljunga Mfk pa sig att arrangera
tva deltivlingar. Bland dom sex del-
tivlingarna sa riknades resultaten ifrdn
dom fyra biista tivlingarna for respektive
pilot.

En egen webhbsida konstruerades av
Johan Lindell (Falképing) dir 16pande

LANDSKRONA

Orebro

Hikans '@%%io

Lundvagen 11 (Hovsta) s

information till dom tivlande kunde [61-
jas upp. Tivlingsresultaten lades in allt
eftersom en deltiivling var utford samt sé
fanns didr en sammanstillning pa samt-
liga tivlande och deras resultat.

Total segrare efter [inal omgangen som
hélls i Falkoping den 19/9 blev till slut
Conny Andersson frin Herrljunga med
Rolf-Erik Blomdahl som tvia samt S6-
ren Svantesson ocksi Herrljunga patredje
plats. Glidjande nog si lanns “alder-
mannen” i ginget, Stig Sjostedt fran Lid-
koping (724r gammal) pa en hedrande
fjardeplats med undertecknad pa femte-
plats.

Total sammanstillning finns att lisa pa
var hemsida: www.rcflyg.com/
naskoopen.

Lite kuriosa om Nasko Open
Fem klubbar har deltagit som arrangér
(Skévde Mfk. Herrljunga Mfk, Allerbergs
MIk, Lidkopings Mfk samt Kiittilstorps
Mfk).

Sex deltivlingar har arrangerats varav
de fyra biista riknades/pilot.

31 olika piloter har deltagit bl a ifran
Skaraborg, Smaland och Vistervik.

Over 350 starter har genomforts med
endast tre haverier!

Totala segraren, Conny Andersson,

BJARRED

RC-FLYG TILL LAGA PRISER
MODELLFLYGARNAS MECCA!

Futaba, Sanwa

Butik: Skolallén 15A, 261 32
Landskrona

0418-179 85
* MODELLFLYG *
* BAT « MOTORER *
» RADIOANLAGGNINGAR *
« TILLBEHOR * RITNINGAR *

POSTORDER
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Telefon:

70376 Orebro  Tel 019-22 66 13

FLYG ¢« BIL « BAT
Byggsatser, RC-anlaggningar,
motorer, balsa, tillbehér.

Specialitet: Eldrivna modeller.
Dessutom personlig service och
laga priser.

L= Stort sortiment
Tel 046-24 71 14 drakar & tillbehor!

KOPER * BYTER » SALJER
NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

POSTORDER
Oppet: Vardag 12-18, lérdag 10-13
Fladie Kyrkovag 1+ 237 91 BJARRED
www.skanehobby.se

o}

o Enya, OS

o Byggsatser: Pilot, SIG, TopFlite,
Model Tech, Great Planes,
Graupner, Marutaka

Stort balsasortiment

Utdkad tillbehorssida
Postorder, ingen egen katalog
Ring for information

R/C Elektronik & Hobby

0000

Tel & Fax 0920-22 58 61
Vattentornsvagen 12 = 951 61 Lulea
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vann fyra av sex deltiivlingar som han
stéllde upp i.

Tvi piloter stillde upp i samtliga sex
deltidvlingar. For varje seger erholl man
25 poiing och nerdl, till finalen fick alla
deltagare 5 extra poing.

Finalen innehdll 18 piloter. Fran varje
deltivling lades 5:-/startande till en ge-
mensam pott for att inhandla bucklor till
de tre forsta platserna. Nasko Hobby Shop
skinkte sex stycken priser, bl a fem mo-
deller, som lottades ut bland deltagarna.
Varje deltagare fick en lott/tivling som
man stallt upp 1.

Sammanfattningsvis kan vinu konsta-
tera att Nasko Open blev en succé precis
sa som vi hade hoppats och samtliga
berdrda piloter/klubbar som deltagit pa
ett eller annat stt i Nasko Open har haft
vildigt kul tillsammans och allt har 16pt
pa perfekt, dér alla stillt upp [6r varandra
samt tagit hand om nybérjarna pa et
utomordentligt fint sétt. Trots att delta-
garna varit konkurrenter s& har man tipsat
varandra hela tiden vart termiken har
funnits m m. Flygvidret har varit genom-
gaende perfekt, ingen deltdvling har fiu
stillas in utan de har genomférts som
planerat.

Nasko Open har varit bista tinkbara
propagandan for modellsegelflyget. En
varm eloge samt ett stort tack till delta-
garna och arrangoérs klubbarna samt
Nasko Hobby Shop som alla dragit sitt
stratill stacken pd bista tdnkbara siitt. En
analys kommer att genomforas av delta-
gande klubbar infor nista ars sisong dir
[orbittringar /fordndringar kommer att
plockas [ram. Redan nu kan det konstate-
ras att det blir en uppf6ljning och en cup
till ndsta ar da drets piloter redan bérjat
att planera och boka in sig. Sannolikt
kommer det idven att bli fler piloter da
ryktet spridit sig nu ute i landet om vir
cup och hur gemytligt vi har halt det
tillsammans.

Mer info kommer pd vir hemsida.

Som en ren spinn-ofl effekt sa har vi
mirkt att flertalet av deltagarna passal pi
att uppticka de fina hangen pa Alleberg
dir vi bide under och nu efter cupens
avslut triffats regelbundet t ex som sista
helgen i september sd var vi inte mindre
in 29 piloter pd hanget varav 14 modeller
som mest kunde riiknas ihop uppe i luften
vid ett och samma tillfille. Flertalet av
dessapiloterhanninte ens attita lunch, .. !
Sa trevligl var det.

Rolf Maier, AM/k

(huvudansvarig for drets NaskoOpen)

Stark koncen-
tration ...

Familjen
Nabbing.

Oj, vad hisgt!

PeAs

Rotorblad

Kolla in oss pa natet!

www.PA-RCMODELS.com

Modeller, modelltra och tillbehor.
Prislistor med mera.

Kallarvagen 13, 813 40 Torsaker,
Sweden
tel 0290-851 37 = fax 0290-407 32

OB BYCEI\\I>E<

a. Karl

Johansgat
Box 4021 Telefon 031 12 62
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg + FLYG « BAT « BIL
RC-anlaggn « Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

Oppet vardagar 8-18

E-post: hobbycenter@hobbycenter.se
Internet: www.Hobbycenter.se

Fax: 031125320

POSTORDER!

UMEA
Den KOMPLETTA hobby-
butiken for radiostyrt.

SLOJD
HOBBY
Umea Sléjd och Hobby

Grubbevégen 63 90361 UMEA
Tel, 090-14 44 02, Fax 090-14 46 27
www.slojdhobby.ac.se

Butikstider
Man-Fre 13-18 L6r 10-15
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Varvsgatan 12 = Hudiksyall
FLYG*BIL*BAT

Byggsatser  Motorer »
RC-anlaggningar = Bilbanor »
Tillbehér och mycket annat
Vélkomna in eller ring!
Tel & Fax 0650-993 31
Vi skickar dven mot postorder!
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Edvard Kills
Patrioti
Jéirgrunden,
publiki
bakgrunden
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Linkopingseskaderns
traditionella hosttaviing

Den 11 september arrangerade Linkc':ipingseskadern (LEN) hésttavling i
F3A. LEN:s hésttévling ar ndstan en institution nar det galler F3A-tavlingar
i Sverige. Arets tdvling lockad 13 deltagare, sex i F3A FAl och sjui F3A

Nordic.

Klockan 0900 borjade brielingen ledd av
Anders Johansson. Under vintern hade
klubben byggt till sin klubbstuga vilket
innebar atl briefingen for forsta gingen
hélls inomhus. Klubben har dven skaffat
en whiteboard. Anders hade mycket pe-
dagogiskt skrivit upp alla punkter pa
whiteboarden redan fére genomgangen.
Tivlingen inleddes sedan med omging 1
i F3A Nordic. Arrangérerna hade som
malsittning att man skulle hinna med 3
omgangar redan pa lérdagen eftersom
vidret enligt prognosen skulle bli avse-
virt siimre till pa sondagen.

Publik

Pa lordagsférmiddagen dok det upp en
hel busslast fran Vetlanda som ville titta
pativlingen. Det ir mycket positivt med
publik pa vira tivlingar! For att kunna
f6lja flygningen bor man sitta 5-10 meter
bakom domarna och kidnna till vilka flyg-
program vi flyger. Som publik kan man
med fordel gd in pd www.rcsweden.com
och dra ut flygprogram i forvig eller ta
kontakt med tivlingsledningen nidr man
kommer fram och be och fa lina ett
flygprogram.

F3A Nordic.

F3A Nordic har blivit en tuffare klass én
nagonsin. Efter att tiivlingsresultaten rilk-
nats samman och normaliserats kan man
konstatera att skillnaden mellan férsta
och sista placering dr mindre dn i F3A
FAIL Anders Forsberg tivlade pa sitt
hemmafilt och hans virsta konkurrent
Urban Forslov var laddad till max. Sven
Lofgvist gjorde en kanonstart och lag
trea efter forsta omgéangen. 1 andra om-
gingen drog Urban det lingsta straet
dven om Anders fl6g pd en jimn och hog
niva. Sven flog inte fullt lika bra i om-
gang tva. Uppstickaren omgang tva var
Kjell Mattsson. Kjell héll en jamn nivi
under hela tivlingen. Anders Forsberg

En hel rad modeller pa lérdagsmorgonen — klara for tavlingsstart.

tog ldtt hem omgang tre med bred margi-
nal. Lingre in sd hann man inte under
lordagen eftersom LLEN har en Gverens-
kommelse med sina grannar att inte flyga
efter klockan 1800 pa l6rdagar. Pa son-
dagen hade vidrets makter iindrats. Det
hlaste ca 8 meter persekund, solen "lyste™
med sin franvaro och histen gjorde sig
pamind. Biade Anders och Urban kidm-
pade om [Grsta platsen. Bade Urban och
Ander [lyger stabiltoch bra. Till slutdrog
Anders det lingsta striet, den hiir gdngen.

F3A FAI

Tévlingen i F3A FAI hade egentligen 2
tavlingar 1 tivlingen. Den mest intres-
santa tivlingen var vem ay grenens lre
storstjiirnor Anders Johansson, David
Lundstrém eller Bernt Olsson som skulle
vinna. Bernt haller fér ndrvarande pa att
flytta till en stérre ligenhet och har inte

hunnittrinasa mycket. Anders har fatten
liten, alla som har fatt barn vet vilka
konsekvenser det fir pd modellflygan-
det. Anders och David hade dessutom
hemmaplan. Det r tufft 1 toppen. Elter
forsta omgangen lag David forst, titt
foljd av Anders och Bernt. Andra om-
gingen drog David ifran ytterligare. 1
tredje omgangen pa séndagen hade vin-
den tilltagit. David flyger en Fashon-line
som enligt David flyger sdmre nir det
blaser. Omgéng tre vann Bernt. Trots
blasten tog David hem sista omgangen
med minsta mojliga marginal.

[ den andra "tdvlingen™ tivlade bro-
derna Pettersson och undertecknad. Som
tur f6r mig sd har bada brioderna triinat
daligt och nir det giiller Mikael 1 princip
inte alls (6 starter i ar). Att Mikael dnda
fléig sa bra som han gjorde badar inte gatt
for mig nista sdsong. Varken Mikael
eller Benny behéver trina siirskiltmycket
for att sla mig. Sa grabbar — triina spar-
samt nista ar. ..

Macoystift

For er som lidst min artikel fran Trollhiit-
tan si vet ni att jag kdr med Macoystill.
Benny eller om det var Mikael, kan inte
haller isir de bada, frigade om jag kirde
Macoy i min OS 140 ocksa. Givetvis —
svarade jag. Nir ingen sig pa frigade
samma brorsa om han kunde fi kipa ett
Macoystift for att testa i sin OS 140 rx.
Givetvis, jag lovar att inte skvallra. Inftr
nésta ar, triina inte och anviind OS F stift
sd jag har en chans.
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Arrangemang i LEN klass!

Tivlingsledningen med Anders Johans-
son i spetsen har god rutin och vet hur
man effektivt fir en sdn hir tivling att
fungera. Tomas Johansson med fru an-
svarade [6r maten, flygarlunch, vilket
innebir potatissallad och kassler — smas-
kens. Det ér bra atl man ligger pa nagra
kronorpi tivlingsavgiften och fixar lunch
at deltagarna sd att lunchen inte behver
taalltforlang tid i ansprék. [ dvrigt sdldes
korv med brd. lisk och godis. Bra for
tivlande, besékare och klubbkassan.

Lordagskvill — dr grillkvall
Alla deltagare blev inbjudna till Sven pa
grillkvill. Sven hade fixat en rejil ladd-
ning fliskkotletter som jag och Sven
grillade, smaskens. Maten avnjots pa
Svens uteplats. Tack! Sven med fru for
en mycket trevlig kvill! Under kviillen
diskuterades det aldrig sinande dmnet 2-
takt eller 4-takt. Bernt kor med enny YS
160 "dingo™ med insprutning. Motorn
draren 17%12 propeller med samma varv-
tal som en OS 140 rx utan att fér den
delen vara tyngre. Ar man duktigt pa
motorer s ér YS motorn ett kanonval.
Bra drag, inga ketchupellekter och mo-
torn bromsar 1 vertikalen ned. Elmotorer
bérjar komma mer och mer i F3A. EM
2004 vanns av Roland Matt och han
korde med en elmotor. Jag tror att om
reglerna tillater elmotorer sa kommer
dessaatt bli fleri framtiden. Elmotorer dr
bekvima, tyst och risken for strul 4r mi-
nimalt. Tink sjélva — starttillstand! Och
innan domaren hunnit séga — du har tre
minuter pa dig sd dr man upp i luften...
Vada, har du hog tomgédng. Fick du mo-
torstopp??? A andra sidan finns det ju
elflygklasser. Sa vi far vil se hur regel-
boken utvecklas Gver tiden.

Modeller

F3A-flygare borjar allt mer kopa firdiga
modeller eller lingt fabricerade bygg-
satser. Wolfgang Matt, flerfaldig Europa-
och Viirldsmistare salde tidigare rit-
ningar. Modeller som Safir, Rubin och
Diamant &dr kinda modeller. Nir 2%2
meters regeln borjade tillimpas sa siljs
dettydligeningaritningar. Som tur varsa
kunde jag kopa en Patriotritning av An-
ders Johansson i slutet av 1900-talet. Sen
har Anders Johansson dndrat olika saker
fram och tillbaka och jag har forsokt
hinna med i utvecklingen. Jag har ocksa,
kldfingrig som jag idr, forsokt “forbittra”
hir och dér. Min ritning blir mer och mer
kaotisk. Tyvirr innebdr det mycket ut-
vecklingsarbete att ta fram en ny modell
och att det dr svirt att fi en balsa-
konstruktion att hamna under 5 kg. Ni
som list mina artiklar i MEN om hur jag
bygger en patriot vet vad jag pratar om.
Glasfiberkropparna har svillt ordentligt
pd senare dr. Med modern fiberteknik sa
kan man bygga starka. vridstyva och litta
fiberkonstruktioner. Skulle man forsoka
bygga en trikropp i den storleken sé
skulle man, enligt min bedémning, inte
ha en chans att klara 5 kg grinsen och
samtidigt fa en modell som haller ithop.
Niir det giller vingarna ir det lite intres-
sant att de plankade cellplastvingarna
inte [Orsvunnit il férman for fibervingar.
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An .. borde man tilligga. | dagsliget kan
man kipa nistan fiirdiga 2*2 meters F3A-
modeller for under 5000:-. Man kan kopa
lingt labricerade byggsatser med
glastiberkroppar tor under 10 000:- osv.
Jag riitknar med att mina patrioter kostar
ca 4000:- att bygga frin [orsta tribit till
sista ok. Sedan maste jag givetvis ligga
till motor och radioutrustning.

Tyvirr innebar regelindringen med fri
motorstorlek, 2*2 meter och max fem kg
att klassen blivit mer otillginglig. Man
kommer inte fran det faktum att storre
modeller kostar mer. Samtidigt sa flyger
modellerna biillre, drinte sa vindkiinsliga
och ir litta att landa. Det innebiir i sin tur

att [ygprogrammen blir allt svérare.
Alerigen miste jag konstatera att flera
nordicpiloter bide har utrustning och
skicklighet att gé upp en klass. Samtidigt
har jag en viss forstaelse for deras vilja att
vara kvar i Nordic. F3A FAI kriver be-
tydligt mer triining for att bara klara av att
gora alla mandvrar rétt. Sambandet mel-
lan de storre modellerna 2*2 meter och
svirare [lygprogram ir tydligt sirskilt
nir det giiller finalprogrammen. Tyvirr
blir den logiska konsekvensen att steget
“upp” till F3A FAI blir storre och lingre.,
Detblir dven tuffare och tuffare att hiinga
kvar i klassen.

Text och foto: Edvard Kéll

LEN's Hosttavling 11-12 september 2004 Tavlingsresultat

F3A Klubb Omg.1 Omg. 2 Omg. 3 Omg. 4 Total

David Lundstrom Linkdpingseskadern 1000 1000 9558 1000 3000

Bernt Olsson Stenungsund 983,7 '989,6 1000 ' 992,0 29816
Anders Johansson  Link6pingseskadern 9872 9850 9821 9644 20543
Edward Kall MFK Micro 825,83 686  T74T " Tr30 023730
Benny Petersson Stenungsund 7758 749,1 7056 7902 23151
Mikael Petersson Stenungsund 666,3 703,6 6287+ 6489 2018,7
Nordic Klubb Omg.1 Omg. 2 Omg. 3 Omg. 4 Total

Anders Forsberg Linkopingseskadern 1000 9598 1000 1000 3000

Urban Forslof Strangnas 9649 1000 8947 9788 29437
Kjell Matssan Sigtuna MFK 852:6 8716 8928 8791 26435
Tomas Johansson  Linkopingseskadern 8384 8706 7968 8685 25775
Bo Hansson Kungsbacka MFK 7659 8314 7941 859,0 24845
Sven Loéfqvist Linkdpingseskadern 891,9 7892 @8 721,1 24022
Lennart Rénnestig Sodertalje MFK 7098 583+ 7201 690,83 2120,3

Anders

Patriot viger
bara4,4 kg

Briderna
Petterssons
konstruktion
Adrenalin
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Futaba Aerobatic Scale Cup final

avarintligen cuptéivlingenavgjord.
S Efter en trevande inledning var

tivlandet igdng. Forsta del-
tivlingen blev instilld for viidrets makter
och den andra [or att for fa hade anmiilt
sig. Men efter det lossnade det och de tre
deltivlingar kunde genomfras som be-
hovdes [6r atl kara en vinnare. Det var en
hérd sista tiivling. Det bliste och regnade
i ett, sa vi fick uppskjuta tivlingen tvi
timmar. Det hade inte slutat att regna néir
vistartade men det var lite lugnare. Micke
Svensson hade vunnit tvé tidigare del-
tavlingar och var ganska sa siiker vin-
nare. Om det hade intréffat nagot haveri,
sa kunde han ha férlorat det hela. Det
mirktes att Micke var nervos infor fina-
len.

Flygningen

Efter lottningen for flygningen och ge-
nomgang av det hemliga programmet sd
var det dags att starta. Forst ut var Peter
frin Botkyrka MFK. Det mérktes att vid-

ret hade stillt till en hel del. Motorer som
var svarstartade och bléta modeller som
skulle upp i luften. Peter [Grsokte att fa
igang sin motor men det slutade med att
han fick ge upp. Han fick limna walk
over, och nummer tvi fick starta, Micke
Svensson var nummer tva och han fick
igdng motor och startade, Nervositeten
var stor, men flygningen skulle genom-
foras. Det borjade med att motor gick
daligti det kiinda programmet. Figurerna
blev daliga och det var inte biittre, for att
vi hade en ganska kraltig vind i cna
riktningen. I motvind var det inte svart att
fa till ganska bra figurer, men i medvind
for man ganska fort ned mot boxens
begrinsning. Sa flygningen blev inte bra
for Micke.

Som tredje flygare ut var det jag. Un-
der dret som gatt har jag anviint mej av en
0S8 91:afyrtaktare i min Ultimate 10/300
och det har varit lite i det klenaste laget.
Jag ir den ende som har anviint mej av
fyrtaktmotor sa det har gillt att planera

Futaba Aerobatic Scale Cup

flygningen sé att det har rickt till med
motorkraft. Fér att fi ut bista effekt ur
motorn sa har jag haft niagra knep. Nitat
briinsle for att fa en bra ging pa motorn,
vibbrapump monterad for att fi ett jamnt
briinsletryck och sist justerbar briinslendl
via radion [or att kunna justera brinslet
under flygning. Det har gjort att motorn
har fungerat mycket bra under aret, sa
dvenvid dennadeltivling. Det fungerade
sd bra, att efter det att alla hade flugit
igenom det kiinda programmet sd var jag
vinnare av forsta deltivlingen.

Hemliga programmet

Micke var ater forst ut i det hemliga
programmet. Nu var motorn justerad si
blev bittre fart pa modellen. Nervosite-
ten var dter pafallande stor for Micke och
flygningen i det hemliga f16t daligt vilket
innebar att Micke kom sist. Jag klarade
mej bra i det hemliga vilket innebar att
jag kom etta tiitt foljt av tvaan Ted Doma-
dej. Men Micke var ohotad eftersom han
hade genomfortdennadeltivling och hade
tvi vinster fran dom tidigare tivlingarna,
Och en lycklig vinnare hade vi nir fina-
len hade avgjorts. Vinnaren av en Futaba
FFY extrautrustad all ett virde av 10

Deltavling 1 Deitaviing 2 Totalt 000:- blev Micke Svensson Stockholms

Mikael Svensson SRFK 1000 1000 2000 RFK. Grattis Micke!
Ted Domadej ~ SRFK 937.18 687.39 1624.57 e il o s i
; dvlingsformen #ven niista dr, sa kinner
Mikael Hansson SRFK 684.94 78717 1472.11 e delion S T8F G BORA bygga v
Peter !:azarz SRFK 1000 0 1000 under vintern. For att fa infor‘lnmiofgé in
Peter Osterlund BRFK 340.05 597.89 937.94 pi hemsidan och lisa om reglerna och

Skala
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Den 9-10 oktober hade vi skalamote i
Norrképing dir drets tivlingar och den
kommande framtiden diskuterades. Det
har hint en hel del under aret som har
varit bade positivt och negativt. Det posi-
tiva att det har [Grsokts att arrangera
tivlingar i bade bra och mindre bra f&r-
hallande och det negativa i all tivlingar
har instillts. Det dr kanske inte s litt att
alltid uttrycka sig i mail pa ett sddant satt
att alla forstér ritt och det missuppfattas.
Det var bra att fd triffas och ventilera
vara‘asikter 1 delta dmne och reda ut
missforstinden mellan skalaflygare bide
fran den sodra delen, som den norra. Si
min skrivelse i forra numret av MEN var
kritiken hard mot s6dra Sverige, men den
varinte riktad till alla. Den hrda kritiken
tar jag tillbaka och vi har rétat ut detta och
ser fram emot ett rikt flygar under 2005,

Under dret har vi [6rsokt att arrangera
alla tiivlingar som var planerade och det
har viil fungerat ganska bra. Ett instillt
SMi Karlsborg var det som gjorde att det
blev en instilld UT tidvling i Stockholm.
Tullinge blev platsen foér drets SM. Tre-
dagars tivlingarna i Hellsingborg och
Géteborg genomfordes.En del kritik mot
att det var tredagarstidvlingar har fram-

tivlingsplatser for 2005. Adressen ir
http://user.tninet.se/~xgz689y/aerobatic/

forts. Trotts att det bliste och regnade
genomfordes tivlingarna. Det var vil det
som drets alla flygtriiffar har upplevt.
Regn och eller blast pa mer eller mindre
alla deltivling. For skalaflygtivlingarna
ir det ofta till besviir med ofullstindiga
flygomgingar, men for arestin brukar det
gi bra. Det syns pd sammanstillningen i
ar. Arestin dr den klass som har kunnat
genomlora alla deltdvlingar och flyg-
omgangar.

VM Polen blev inte en framgang som
jag hoppats pa. Tyviirr sa har vi vissa
domare emot oss. Tur att vi snart sjilva
skall arrangera VM och fir bestimma
vilka domare som skall vara med. Det
borjade diligt med att Tjolle tappade sin
modell innan resan skulle bérja, varvid
reservmodell togs fram. Det konstiga var
att den placerades biittre @n ordinarie
modellen. Borge Sebring och Ulf
Jornheim fick inga bra statiska poiing,
men genomforde flygningarna pa ett bra
sitt, Tyvirr sd dr dom statiska viildigt
viktiga.

Under éret som kommer skall vi for-
sOka att anviinda oss mer av hemsidan. Vi
kommeratt ligga ut alla tivlingar didr och
alla anmilningar kommer att finnas pa

| Skalamote i Norrkoping

hemsidan. Dels sa ér det ett bra siitt att se
hur minga som kommer till del-
tivlingarna plus om nagot skulle intriffa
gér det att lamna meddelande tll tiv-
lande.

Under 2005 kommer det att arrangeras
fem UT tidvlingar 1 skala och sex
arestitdvlingar. SM kommer att arrang-
eras pa Bravalla i Norrkoping den 16-17
juli 2005, Det iir en forberedelse och ett
genrep infér VM 2006. EM i Portugal
kommer att arrangeras den 25 aug-4 sep
2005. Ettarrangemang som ocksa ér klart
ir jet VM i Ungern. Det kommer att vara
den 25 juli-7 aug. 2005. Vira tivlingar
aterkommer jag med senare niir alla plat-
ser och tider dr klara.

Det kommer att hallas flera domar-
kurser fram till SM:et. Dels nu den 13
november i Stockholm och den 20 no-
vember i Géteborg. Vi kommer dven att
trifTas infor viren och trina domarna pa
flygmomentet. Tid och plats“aterkommer
Jjag med.

Sédusom kinner for skala, bygg under
vintern klart ditt skalaprojekt och kom
till SM i Norrképing och tivla infér VM
2006. AU skala Mikael Hansson

arestimicke @telia.com
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COGRAPHS

En glad Mikael Svensson med en ny Fubata FF9

Vi

FHIR

i

Mikael Svenssons Cap 232, vinnare av cupen samt
Mikael Hanssons Ultimate, vinnare i sista deltaviningen

AT [S3KALMAR RO-CENTER A, | B

Bergsbrunnagatan 18 - Uppsala
e Oppettider: 13-18.00 vardagar
SPECIALIST PA Din specialist pa Radiostyrd Hobby Vi séljer allt
RADIOSTYRDA

Telefon: 018-13 57 00
BILAR ' FLYGPLAN Fiyg Hellkopter B" Bét wann 5 VI HAR FULL SORTERING PA BLA:
HELIKOPTRAR « BATAR

Exclusiv agent fér Vario och Aven sgant Finlend! m E\wS\

* TILLBEHOR » RESERVDELAR * -y X-cell Helicopters samt SAB rototblad / - e e
__SERVICE-REPARATIONER- | | _ ' WopeaPlang  pactra
Telefon 0435-103 22 | SRR P e ~  PROSTAR
Telefax 0435-130 30 ' - | i o ;

E-mail:

hobbygarden @ swipnet.se

| VI SANDER GARNA PER POST

4,

&
‘4.«_.‘“’ 2
ORSE THE WORLD MODELS

R il ! : i ) e i i Endast butiksférsiljning - ingen postorder
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Segelflygbogsering

ir man ldser om bogsering av
segelmodeller sa handlar det ofta
om giganternas kamp mot ele-
menten, alltsd stora modeller med stora
motorer som brakar iviig upp i lufthavet.

Jag vill visa att dven vi som sysslar
med sma elmodeller kan syssla med
segelflygbogsering. S «
Buster fran Modellflygnytt nr 5/03 dr PG ﬂ‘fffffﬂmw
modellen som vi anvinder nir vi sysslar E—
med denna hiiftiga del av var [ina hobby.
Motorn i Buster ér numera en ST-370
alltsa en vixlad och timad 300 motor.
Den har kullagrad axel och ér en riktig
pirla. Drivacken dr en 2 cells 1200 ma.
Li-Pol. ack.

Seglaren pa bilderna &r en enkel appa-
rat med 1200 mm spénnvidd. Kroppen
bestar av en balsalist och dven i Gvrigt sd
ir det mesta avskalat, jamfor med Buster.
Bogserlinan kan vara sisadir fem meter
lang, giirna en bomullstrid som syns bra.

Starten dr enkel, bogsermodellen star-
tar frin marken som vanligt och
segelflygaren springer ndgra steg och
slipper sin modell utan att kasta den.

Det gar litt att bogsera (ill stor hojd,
elterattjag trimmat svag stigning och vid
viinstersviing. Sldppet i nosen pa segel-
modellen skéts av hijdroderservot sa nir
segelflygaren drar full héjd ett kort 5gon-
blick sa lossnar linan.

Avsikten med dessa rader &r att gjuta
mod 1 0ss som sysslar med sma modeller
och visa att vi kan vi ocksd, det édr bara att
forsika man kan inte mer dn misslyckas.

Text: Bjorn Ekstrém
picostick@spray.se
Foto: Mats Striimberg

26




www.el-fly.dk

Se de sidste nye priser, modeller m.m. pa internettet som vi opdaterer labende., Alle priser i DKK

IN-DOOR Depron BORSTELOSE MOTORER Batterier cg celler ALFA MODEL

Borstelose fartregulatorer og motorer fra | " J) =
alle de forende producenter. - "?§ ‘

- | & ] G %: =23
NYT PRISFALD PA Li-Po
Lithium Polymer celler, lose med PCB
350HD, 350 mAh, 9g (20C ~ 6.8A) 80,

; S 640SHD, 640mAh, 17g(15C~ 9A) 85,- |
Quasar, spv. 88 cm, leveres malet, 495, 700HD, 700 mAh, 150(8C ~ 5,6A) 75,

Vagt 250-270g. til 3 x Li-Po HCS 23/8'15E PYTHON 30 740SHD, 740 mAh, 219(20C ~ 14A)  120,- | MIG 15, model i depron spv. 75cm. 995+

Motor AXi 2212/34 + TMM0810-3 925 HCS 20%8/16E, 319l 23 Li-Po celler 365.- 910SHD, 910 mAh, 23g(15C~ 124) 110, | Vegt ca. 420g. Akku 8-9 celler / 3 Li-Po,

p— ; HCS 23/8/12€, 389l 2 Li-Poceller  365.- 1200HD, 1200 mAh, 22g(6C ~ 6,6A) 95, Med FAN + borstelos molor +regl.  1995.-
i HCS 23/8/15E, 389 1 2-3 Li-Po celler 365.-  1250SHD, 1250 mAh, 34q(15C ~ 18A) 140,

PYTHON 30, 25 til 2-3 Li-Po celler ~ 400.-  {500HD, 1500 mAh, 33g(8C ~ 12) 115,
PYTHON 60, 32q il 2-3 Li-Po celler  400.- | 2000SHD, 2000 mAh, 50g(15C ~ 30A) 195,-
Molor og regulator som s@t. 3200SHD, 3200 mAh, 83g(20C ~ 64A) 375,
HCS E motor + TMM 0810 regl. 750,-  Ring eller se de nye priser pa www.el-fly.dk
PYTHON miotor + TMMO810 regl. 800.- Lithium Polymer pakker, faerdig med stik
Se mere pa www.el-fly.dk 2 x 350HD med stik, 229 (6.8A) 255,
- 3 x 350HD med stk, 32g (6.84) 350.-
2 x 640SHD med stik, 38g(94A) fra 235,
3 x 640SHD med stik, 559 (9.‘\) fra 315,- lFocke-WuI! Ta 183, Spv. 80cmmed 1995,
2x910SHD med stik, 489 (128) 315, | indbygget FAN og Barstelos motor + regl.
3 x 910SHD med stik, 70g (12A) 440,
AXi2204/54, 24g til 23 Li-Poceller 500, 2 x 1250SHD med stik, 78q (184)  400,-
AXi2208/x, 419l 2LiPocellr 500 3x 1250SHD med sik, 1129 (188)  570,-
Axi2212/x, 52g il 2-3 Li-Po celler 525,- | 3x 1500HD med stik, 100g (12A) 480,

Laser 200, spv. 80 cm, (Rod/Bla) 325,
Vagt 195-220g. fil 2 eller 3 x Li-Po
Motor Typhoon 06/3D + TMM1210-3 900,

Bagmonteringen og propeinav 115,- | 2 x 2000SHD med stk, 110g (30A)  520.-
- C o= | AXi 2808%x 78, 7-8 celler 8x5-10x6  600,- | 3 x 2000SHD med stik, 1659 (30A)  750.- | p.47D FW-190A
Shock-Flyer, spv. 80 om, leveres malet 275, AXi 2814ixx 131g, 7-8 celler 9x5-10x5 650, 6 x 2000SHD(352P. 4000mAN).355g 1530.- | P.47D Thunderbolt, spv. 83 cm 825-
Vgt 185-220g. Tl 2-3 x Li-Po. Fassom:  AXi 2820110 161g, 7-10 ¢. 10x5-12«8  700.- Li-Po balancer fil 1 celle (elektronik)  78.+ | Focke-Wulf FW 190A, spv. 85 cm 825,
Egde 540T, Extrema 3308 og Super Star.  1¥phoon micro 06 serien, 439 (6/3D)  400.-  PRISFALD PA Ni-MH CELLER | P-51D Mustang. spv. 85 cm 825,
Ikarus motorsat m. propel(3 x Li-Po) 245, Typhoon micro 15 serien, 739 460.- | Ni-MH celler uden loddeflige F4U-1 Corsair, spv. 81 cm 825.-
Berstelos for mere power og min. vaegt Mega RC 400/15/x, 7-10c. 63g. 10x6  495.- | KAN 650 lose, 14x29 mm, 159 15, | Sp. 300 m. 5:1 gear, APC 9x6SFog 375,
AXi 2208/34 + TMMOS10 (2 x Li-Po)  900,- Mega AC 16/157x, 7-10c. 76g. 6x4-8x6 625.- | KAN 1050 lose, 17x30 mm, 20g 17,- | 8Aregulator.

’-*993 AC 22/20/3, 3E, 4, 7-Bc. 16% 675.- GP 1100 lose, 17x30 mm, 2% 21, Alle Alfa modeller kommer '&;digmalel

Mega AC 22/30/x 7-12¢. 2249 1238 795.- GP 3300 lose, 23x43 mm, 599 44.- og nasten [ardigbygget_
Motor og regulator som s&t. Stort udvalg i IN-LINE loddet Akkupakker.
AXi 2204754 + TMM 0810-3 regl. 900, NI-MHKApakker uden stik (lille udsnit) -

Servoer, modtager m.m

AXi 2208734 + TMM 0810-3 regi. 925,- N1050 feerdigpak ;

AXi 2212/26 + TMM 1210-3 regl. 1025.- 8 x KAN1050 faerdigpak 245, -

AXi2212/34 + TMM 12103 regl. 1025~ | 7 X GP 3300 feerdigpak 420, "

Typhoon MOS/3D + TMM 1210-3 regl. 900, 8 x GP 3300 feerdigpak 475,- ) & ;
o ol Typhoon MOG3D + TMM 1210-3 regl. 900.- ’
Tojeiro, spv. 70 cm, 399, Typhoon MOG24-14 + TMM 12103 900, it RL - estviiotton ki
Vagt 220-270g. Tl 2 - 3 Li-Po. Mega RC 4007/12 + TMM 0810-3 875, - T A T icro servo 9 Nem, 5.49 150,

AXi 2208134 + TMMOB10-3(2 x Li-Po) 900.- Mega RC 400155 + Jes 18-3p ADV 995, SeV0eme D464 har of lavi swomiordng.

Motor Typhoon 06/3D + TMM1210-3  900,- AXi 282010 + TMM 4012 (10¢) 1400, = | GWS (Hype) servo, 7 Nem, 9g 140,-
: | AXi2826/10 + TMM 4016 (14¢)  1500.- R GWS (Hype) servo, 20 Nem, 13g 130,
Mega AC 16/15/4 + Jes 30_3‘) {B C.] 1150, X-PEAK 3A, 1+ 100 13 LFPO 585,‘ HS-81 servo, 26 Nem, 1% 160.-

Mega AC 22/20/3 + Jes 403p (7 ¢ 1300:_ 34 Power 4A, 1-12¢, 15 Li-Po 750, ‘Tst;?,‘l:ﬁ [l(ned t:lelal ta:ghjul. 199 ﬁg.—
e moatager, 8-3g i
FLYSIMULATOR ! Jeti 7k modiager, 159 325,

Jeu krystat til Jeti modtager 60,-
rEieme—a T NYE JETI requiatorer
til Li-Po eller Ni-MH/
Ni-CD cut off. Fas fra

| APC slowflyer og Elekiro propeller, . S GAT45A.

_ : : g APC Braendstof standard og 3D propeller. Jeli regulator JES 006, 1.5/ 175,-
AXi 2208/34 + TMMOB10-3(2 x Li-Po) 900, S8 Vi har et stort sortiment af APC propeller | Jotf ,ﬁmm JES 012,4/ 156: 250,
Motor Typhoon 06/3D + TMM1210-3  900.- Expansion pack leveres gratis med | il tave priser. Eks. 9%6E eller 10x4.7SF 35.- | Jati regulator JES 020, 5/ 20g 315,

Ultimate, spv. 69 cm, 399,
Vagt 220-270g. til 2 efler 3 x Li-Po

IN-DOOR, EPP Aerofly prof. sa lz2nge lager haves. = Se hele listen pa websiden. Jeti regulator JES 030, 12/ 30g 375,

FLYSIMULATOR med interface kabel
til senderen (Kraver elevstik | din sender) E [ sofnio ?&9 g t 5 (_?u,;_/; ment

Easy-fly + Piccofly + Add-OnCD 395,

Aerofly professional TILBUD 995-)  Hjerringvej 1450, DK-9900 Frederikshavn tif. +4598434872
FYSMULATOR med (stobks)__ | Telefontid: Forretningen:
Easy-fly + Piccofly + Add-On CD i ;
N Wl Acrofly prof. + interfacekab. 1.450.- !\Tll_an:ag : i-ggfg-gg | Mendag :g-ggfg-gg
SOV, | let.  395. Har du simulator fra sidste 4r og mangler: irsdag 14.00-1%. | lirsuag .U,
f',‘;;‘fg;fﬁg;g:’fgf“e A10On CD t Exmtty OB | Onadag 14.00-18.00 | Onsdag 15.30-18.00
Molor AXi 2212126 + TMM1210-3 1025,- Expansion pack vol.1 til Aerofly 320,- Torsdag 13.00-16.00 Kun ordre Torsdag- Fredag lukket

MicroTex motor + TMMO0810-3 800~ Add-On 2,CD til Easy-fly(flere mod.) 195,- | Internetbestilling er dben dognet rundt | Lerdag efter aftale
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Koncentration.

Stiirej. Foto:
Gearg
Tarnkvist

Kicki Lindgren
[orevisar
modellflyg for

en familj. Foto:

Freddy
Stenbom

Tjejer flyger — i alla flygsporter

“Tjejer flyger” gick av stapeln den 3-5 september i Borldnge. Modellflyget
var dar underledning av Eva Larson och Kicki Lindgren. Modellflyget re-

presenterades av tre grenar: radio, lina och friflyg.

Koncentrat;ch‘...‘:‘:tﬁr ej. Foto: Georg Tornkuist
Ao

ad dr Tjejer flyger? Jo, ett evene

mang dir tjejer som hdller pa

med flygsport triiffas och utbyter
erfarenheter och provar pa varandras olika
sporter.

Bland deltagarna kan nimnas Barbara,
en (jej som klittrar pda vingar och Mari
som flyger lina, Nagra andra som (al att
nimnas dr den fina gruppen Sky Birds
fran Botkyrka flygklubb som flyger for-
mationsflygning med sina motorsvaga
flygmaskiner av typen Cherokee. Detta
dr perfektion och timing 1 sitt esse.

Startade pa lordagsmorgonen

Evenemanget startade “pa riktigt”™ med
en briefing pa lordag morgon.
Verksamheterna borjade k1 09:00 pagick
fram till klockan 11:50 di férberedel-

serna for flyguppvisningen inleddes.
Flyguppvisningen innehdll alla flygg-
renarnainom flygsportsférbundet. Vifick
se modellflyg 1 form av helikopter och
linflyg combat. Sedan blev det alla andra
grenar, sa som avancerad flygning med
segel, motor, formationshoppning i tre-
grupp frin en Antonov AN2. Tidigt pa
morgonen sd sdg vi som var vakna en
enormt tjusig ballong uppstigning (viirs
dver filtet. Flyguppvisningen avslutades
14:00 och verksamheten dtergick till att
prova pd verksamhet,

Modellflyget blev tilldelade en hangar,
som tomdes pa allt som kunde vara i
viigen, en grisplitt for att flyga linflyg
och en plats pa den gemensamma
informationspunkten vid de lokala
flygklubbarnas hangar. Vid informations-
punkten sa visade vi ett informations-
bildspel som presenterade modellflyget.
En modellflygsimulator fanns tillging-
lig f6r att folk skulle kunna prova och
sedan komma flyga dubbelkommando
nere i hangaren med en Butterfly-mo-
dell. Vi anviinde oss av [yra olika flyg-
maskiner AMA Cub, Flygmaskinen [réin
ACKUS. som var en trevlig upplevelse,
samt en maskin frin MFT som heter
Butterfly. Detta iir en sa kallad Slow
Flyerav det liittare slaget, den lick epitetet
slindan av tjejerna.

Modellflyget fick [Grstirkning av MFK
Viggen frin Borlinge. Dessa killar [log
hela dagen samt stod for helikopter-
uppvisningen. Modellflyget riktade in
sig pa de yngre deltagarna och forsokte
entuasmera dessa till stordid. Det fanns
ungelir 25 firdighyggda AMA cub och

Flygmaskinen som man kunde viiljamel-
lan for att prova. Allabyggdamed samma
kiirlek till modellflyget. Modellflyget
hade i god tradition med sig tva hangar-
hundar som vaktade modellerna pa nat-
ten sa att inga fallskirms tjejer fuyv tri-
nade med dessa. Vi passar pi att tacka
King och Boris for sitt uppoffrande jobb
som hangarhundar.

Genom att fa olika perspektiv pa flyg
s ville man inom flygfamiljen visa p4 att
det inte skiljer sd mycket pa att vara
Skiirmflygare eller modellflygare. Mil-
jon var speciell med si mycket duktiga
(jejersom dgnade sig dtdet somde tyckte
var roligast niimligen att idka flygsport.

Vi var pa fyra platser pd omradet dels
i informationen, framfér tornet med lin-
flyg samtien tom hangari dnden tillsam-
mans med [alskiirmshoppar fjejerna samt
Borldngeklubbens [lygfilt dir klubben
visade upp radiostyrt hela lordagen.

Vad ger det?

Vad gav detta modellflyget mer in kost-
nader? Vi kunde utan vidare siiga att vi
profilerade oss som dem som kan viirva
medlemmaroch ungdomartill flygsporte-
rna. Vi har det unika att vi med enkla
medel kan skapa intresse foren verksam-
het som péa sikt kan och kommer att skapa
nya modellflygare, flygsportsutdvare el-
ler enbart supporters till flyget. Vad kan
man siiga pd sikt om detta man skall inte
underskatta de enkla modellerna som
rekryterings instrument. Vi koncentrerar
o0ss pa avancerade tekniska modeller till
hoga kostnader detta éir ok om man haren
bra inkomst. Men flertalet i dagens sam-
hille har inte dessa ekonomiska resurser
vi talar om massan av medborgare och i
synnerhet barnfamiljen i gemen vi kan
genom alt viicka intresset for flyg styra
over deras pengar atll satsas pa flyg i
framtiden. Min asikt dr att om man kan
exponera ungdomar ungdomar for flyg
tidigt sd kan man viicka ett intresse som
gor att de satsar hela sitt liv pa flyget som
sin huvudsysselsittning i livet. Vi
modellflygar skall vara stolta att vi pro-
ducerar flygintresse. Hur skulle detta
kunna gora for att vidga flygsporterna?
Genom att sprida kunskapen Tjejer Kan
precis pd samma sitt som i arbetslivet.
Detta dr att mest en boost for att tjejer
skall skaffa sig et biittre sjilvfortroende
inom mansdominerade omraden.

Vi behdvde inte sdga var e brudarna
men vi hade lite chips att dta. Skiimt a
sido min uppfattning ér att Tjejer flyger
var en trevlig tillstillning men kan goras
biittre genom att man tar det pa allvar i
alla grenfrbunden och stéttar tjejerna pa
alla siitt, Man skall naturligtvis ha
tavlingsforbud en siddan helg samtidigt
som man i styrelsen skall se detta som en
PR mdjlighet och bérjajobbaitid med att
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fa allt att klaffa. Vi ir bést i virden pa att
arrangera tivlingar men helt kass pa att
gira PR arrangemang. Man kan inte hiinga
utettantal tjejer som en person som sitter
utan for styrelsen i ren desperation [6rs6-
ker att ragga fram. Detta méste ligga pa
styrelsens ansvar att fa fram dessa tjejer
samtidigt som man tilldelar medel for
verksamheten.

Att jobba med tjejer ir lite speciellt for
mig som kille. Jag tyckte att det var
positivt och ser fram mot att vi kan 4 ett
antal kvinnliga AU 1 radiogrenen. Jag
kan ocksa forstd att vi i Australien blev
Virldsmistare i lag med en sadan lagle-
dare som EvaLarsson hon besittermédnga
fina kvalitéer sd som lugn och handlings-
kraft.

Butterfly genom sponsorer

Genom véra sponsorer sa kom vi dver
modcllen Buterfly som var en kolfiber
modell klddd med mylarfilm. Den viigde

Informations-
centrel.

Foto: Fredrik
Andersson

Firdigu
modellerait
flvgamed.
Foto: Georg
Tdrnkvist

Nyborjarpaket modeliflyg 2997:-

¢

Allt for modellflyg och bilar

Valkommen till var nya
web-butik for modellflyg
och till var butik i Lidko-
ping pa Skaragatan 22,
tel 0510-21510.

www.rc-webshop.com

| paketet ingar allt
som nybdrjaren
behdver for sin

forsta modellflygtur;

flygplan, motor och
radiostyrenhet.
(Ordinarie pris:

3348:-)
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Skybirds fran -
: f ca 170 gram med och litiumpolymer-

dellen. Den var en 3D-modell av typen
Yak. Dessa modeller finns att kdpa hos
MFT. Vi tackar MFT [6r deras sponsring
med material och kunskap.

Modell nummer tre var den fran Ackus
som heter Flyg maskinen, notera stav-
ningen. Den iir nagot forindrad jamfort
med original modellen som Ackus Rune
Johansson tagit fram som vi andra diéd-
liga har forindrar och forenklat for att fa
en ny modell att flyga med. Denna mo-
dell flyger extremt bra [6r alt vara s
enkel. Modellen besar av ett antal lister

Bnrk:vrka ackumulatorer som drivkilla. Denna
flygklubb. s : e 2
e iy modell var utomordentligt f6r dndama-
Foto: Freedy t6t Mdail sFraii tills "
Sesbam et. Mo e (:Ill(_)gnb ram (sammans med
T Johan Bjurling pA MFT som Kiinner denna
marknad viildigt viil. Modellen Buterfly
dren prisviird modell i denna klass MET
levererade all nodviindig utrustning for
att fa detta att fungera. Vi kinner starkt
for att detta kan vara en lamplig vig for
att kunna ge nybdrjare en majlighet att
prova pa en modell som [lyger lingsamt
och inte spektakulirt som vir andra mo-
Burterflv pa
laddning. Foto: ©
Fredrik G
Andersson "f:rﬂ
= Balsa
¢ Furu
HOBBYTRA * Plywood
e Lightply
R wi i oa £ * Rodbok
[raspecialisten T0r | . Apachi
modellbyggaren ¢ Pianotréad
[~ 2 » Massingror
Kolla garna in var websida: e Lim
www.hobbytra.se
Kontakta oss: Tel: 0652-241 46, * Lack

Fax: 0652-242 00 e-post:
info@hobbytra.se

= Bekladnadsmaterial
* Modellbyggsatser m.m.
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och nigra plywood bitar som limmas pa
ett papper. Enkelt sa att det forslar eller
hur. Andemeningen ér den som alla
modellflygare kiinner som sin egen slo-
gan "{lyg och ha kul” eller som niagon sa
“allt man koper édr endast halvfabrikat™.

Vad vi som arrangerade detta med
Tjejer Flyger satsade pd var enkelhet
masseffekten ha kul och flyg si det kna-
kar. Detta var méjligt med flygmaskinen.
Tack Rune for denna enkla Svenska
modell som defakto [1yger bra.

Finns det flera i varan udda samling
ménniskor som har liknande idéer? Kom
fram sa vi far reda pa dessa underbara
konstruktioner. Detta kan oka antalet
medlemmar med flera tusen pi sikt.

Vadkan enfirmasom Siemens bidraga
med? Siemens bidrog med en OH projek-
tor samt datorkraft [or att kunna visa
bildspel och anviinda fTygsimulatorn att
lesta péa innan vi tilldt aspiranterna att
prova vara dubbelkommando modeller,

Alla som sponsrar modellflyget skall
man som god modellfly gare sponsramed
att kdpa deras produkter.

Vi vill éin en gang tacka vara sponsorer
som hjilpte till att genom [6ra Tjejer
Flyger. Siemens AB Division Building
Technologies, MFT, Ackus samt pylon-
flygaren Ingmar Larsson.

Summan av allt som stdr ovan ir att
modellflyget dr den viktigaste delen for
att skapa ett flyg intresse [6r och att vi
skall vara stolta Gver att vara modellflyg-
are och idrottsmiin.

Bengrt Lindgren

Ocelot
www.animatech.se/ocelot
ocelot@animatech.se

Bolaget Animatech

Tel 08-544 758 55

Fax 08-544 758 56
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* Brushless

- Efficiency better than 80%

e Virtually zero wear
* Low weight

Sensorless
¢ Neodym magnets
. Small size

* You can choose between 4/6 and 8 wmdmgs. Motors
with 4 and 6 windings also with planetary gearboxes.

TYPD BL-480-4D

# 332483
Recom. Speedcontroller # 72276

Prop Voltage(V) Current(A) RPM
5,5x4,5 # 733141 6 22 15700
55x4,5 # 733141 7 28 17700
5.5x4,5 # 733141 8 - -
5,5x4,5 # 733141 10 - -
TYP G - with gearbox BL-480-4G

# 332480
Recom. Speedcontroller # 72276

Prop Voltage(V) Current(A) RPM
13x8 6 12 4100
13x8 8 18 5100
13x8 10 25 6100
13x8 12 X X
13x8 14 4 X

M ULTlcont BL—27 A

BL-480-6D

PERMAX BL motors -
low-cost brushless power!

Recommended
Speed controller:

MULthont BL-37 A

BL-480-8D

332484 332485
72275 72275
Voltage(V) RPM Curreni(A) RPM
8 11600 - -
10 13300 = -
12 14700 6 11700
15 16300 7 12900
BL-480-6G
33 2481
72275
Voltage(V) RPM
9,5 4400
12 5100
16 5900

MULTIPLEX Modellsport GmbH & Co.KG * Neuer Weg 2 « D-75223 Niefern-Oschelbronn « www.multiplex-rc.de

Co-Distributor: Flair Products Ltd.

- Holdcroft Works -

SN26 7AH GB-Blunsdon
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Drakflygar'n

Nu far du chansen till en kreativ stund tillsammans med dina
yngre familjemedlemmar samtidigt som du slar ett slag for

modellflygsporten!

Hur gar nu detta till?

Jo helt enkelt sd att du later dina barn och
barnbarn [Grst Lirgligga Drakflygarnoch
att ni, sedan tillsammans bygger model-
len och direfter njuter av den hiirliga
upplevelsen nir er gemensamma modell
flyger runt i vardagsrummet eller i nagon
annan limplig lokal. Jag lovar dig att
detta blir en succé.

Joda, som framgér av bilderna, har vi
haft jittekul tillsammans — jag och mina
tre barnbarn: Johanna 8 dr, Mathilda 12
aroch Lisa 13 ar. Det har varit en mycket
larorik upplevelse for oss alla och kanske
fastnar nagon av (jejerna sa smaningom
for denna hérliga hobby...

Det iir precis som vanligt

Det dr Jonas Romblad som kommit pa
dnnu en ljus idé, och undertecknad som
tjatar pa er att forst lisaritning och by gg-
beskrivning och sedan spara palimmel...
Apropa lim, det gér bra att anvéinda van-
ligt vitlim som man fértunnar med ca
30% vatten.

Man kan dven anviinda sig av ett s k
balsalim som man kan dstadkomma ge-
nom att fortunna vanligt Karlssons klis-
termed 50% aceton. Hill upp limmeticen
liten lufttéit burk och tillsédtt acetonet. Lt

Jantasin floda!

sta dver natten och du iir
dgare till ett mycket bra
och relativt snabbtor-
kande lim.

Lat nu

Kopiera forst konturritningen. Pa
denna ska barnen — med sin egen fantasi
— forst firglagda drakkroppen som r
utritad pa pappret. Vingen och stabbens
kladsel bestar ju av japanpapper som
man forst tejpar upp pa konturritningen
och sedan firgligger. Sedan &r det dags
att skira eller klippa ut den firgglada
kroppen, Sjilv foredrar jag att enbart
anviinda en skalpell for att skiira ut allt
material. Du kan ju anviinda en tjock
dagstidning som underlag.

Ett tips: Kroppen skir jag ut helt och
hallet, men jag skir — till att borja med —
endast ut vingens och stabbens vigiga
bakkanter. Dessutom sa markerar jag med

Det ér till storhjalp ol
man ritar ut lite hjalpli
vingens japanpapper

kladseln.

nan |
man sétter igang med sjilva

Text: Kalle Westerblad
Foto: Eskil Bernehov och
Jojje Toérnqvist

tunna blyertsstreck
vingens och stabbens Gvriga
ytterkonturer pa japanpappret. Det blir
dd mycket littare for mig att placera
vinge och stabbe korrekt nir jag sedan
ska limma fast klddseln.

Nir du sedan sitter igang med ditt
sjdlvabyggeri, se da till att dina lister star
pa "hogkant™ nir du bygger vinge och
stabbe samt att du ska ligga ner kroppens
lister “pa bredden” mot ritningen,

Nuirdetdagsatttillverka motorpinnen.
Mitupp hur ldng den ska vara och fasaav
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Pilen <t \isar
balsans fiberriktning.

Modellen sedd bakifran 1

Alla lister i vinge och stabbe &r ca

Vingen klids med
japanpapper

Motorpinnen av 2 x 4 mm balsa
limmas fast pa kroppens hégra sida.

2 1.5x 1.0 och skérs ur ett 4tt 1,0 bryt férsiktigt upp v-formen.
W, =R mm Um_wm:m_r. Notera att listerna 3. Lagg en droppe lim i knéckama.
= | stalls "pa hagkant”. 4. Palla upp vingen sa att den yttre
m wn

30 mm hégre.

Fixa vingens V-form sa har:

. Bygg och kla vingen plant.

2. Satt tumnageln mot vingbalkens
dversida vid W-markeringarna och

kndcken hamnar 5 mm hogre én
mitten och vingspetsarna ytterligare

4. Lat torka ordentligt.

Kroppen byggs av 1 mm héga ach
1,5 mm breda lister och klds med
skrivar/kopieringspapper.

Lamplig gummimotor ar en ca. 25 cm lang
slinga av 1,3 x 1,0 mm modellflyggummi.
Smadrj motorn med lite sapa, diskmedel
eller "Armor-All" fran bensinmacken. Ratt
smord klarar en san gummimotor minst
1000 varv.

P1

Propelleraxeln vinklas 5 grader at vénster.

Bygg propellern sa har:

1. Gor hal i mitien pa navet P3 med en nal.

2. Stick igenom propelleraxeln P1, gér den
U-formade bockningen.

3. Skjut pa propellerlagringsroret P2 och bocka

den bakre av propelleraxeln till en krok.

Tyngdpunkt foér kropp med
propeller, gummimotor,
fena och stabilisator.

P1 - Propelleraxel 0,5 mm pianotrad.

P2 - Propellerlagringen &r ett massingror
eller roret fran en 0,5 mm blyerts-
stiftpenna, t.ex. Pilot Super Grip 0,5.

P3 - Nav av plastrér fran bomullstoppar,
14 mm langt.

P4 - Prapellerbalk av rund tandpetare.

P5 - Propellerblad klippt ur plastmugg,
gérna genomskinliga.

Drakflygar'n

ritad av Jonas Romblad
Solna MSK, 2004

Bakre motorkrok av S
0,5 mm pianotrad.

D1 - Distansklots av 2 mm balsa, 5 x 5 mm.
Kapas snett sa att propelleraxeln pekar ca
5° at vanster.

F1, F2 - 8 x 5 mm f6rstarkningshitar
av 1 mm balsa som limmas pa varsin
sida av D1 och motorpinnen.

4. Kapa lill balken P4 och tryck fast i navel.

5. Limma bladet P5 pa balken sa att
propellerdiametern blir ca 88 mm.

6. Ndr limmet torkat - vrid balken i navet
och stall in en bladvinkel pa ca 45°.

Stabilisatorn klds med
japanpapper

Stabilisator

/
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Stabilisator

Y S
v
g e
Kropp

fantasin floda!

Ar du intresserad av inomhusfriflyg?

Fler artiklar och ritningar finns att hitta pa SMFFs hemsida:
www.modellflygforbund.se
Klicka pa verksamhet/ grenarnas sidor/ inomhusfriflyg
eller direkt pa:
modellflygforbund.se/friflyginomhus

Konturer for fargldggning av Drakflygar'n

Kopiera det har bladet pa tunnt skrivar/kopieringspapper.
Tejpa fast japanpapper eller silkespapper fran
blomsteraffaren dver konturen av vingen och stabilistorn.

Sedan &r det bara att hamta filtpennorna och lata

Kla kroppen

Klipp ut den farglagda drakkroppen ur skrivar/kopieringspapperet
och 1&gg den farglagda sidan nedat. Lagg tunnt med limstift eller
spraylim pa balsakroppens vanstra sida. Sikta in mot
papperskroppen och tryck forsiktigt fast balsakroppen. Kontrollera
att limmet inte f&st mot byggbradan och lat torka en stund.

Kla vinge och stabilisator

Lossa forsiktigt japanpapperet fran skrivar/kopieringspapperet. Stryk
kladselpapperet med ett strykjarn instéllt pa bomull. Detta &r viktigt fér
att inte papperet senare skall krympa och gora modellen skev!

Vénd japanpapperet uppochner pa byggbradan. Lagg tunnt med
limstift eller spraylim pa vingen och tryck farsiktigt fast den mot
japanpapperet. Kontrollera att limmet inte fast mot byggbradan och
lat torka en stund. Nér limmet torkat laggs vingen dver
farglaggningskonturen och ki&dseln skars rent med en skalpell.
Upprepa proceduren for stabilisatorn.

modeliflygnytt nr 5 2004
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den bakre kanten enligtritningen. Limma
pa distansklossen D1, propellerlagret P2
— anvind ytterst lite expoxilim tll detta
samt limma pé forstirkningsbitarna F1
och F2. Direfter limmar du pd
motorpinnen pa kroppens HOGRA sida.

modeliflygnytt nr 5 2004

Nu har du skaffat dig ett bra "handtag”
pi din balsakropp nir du ska limma fast

den pa den firglagda
pappersdrakkroppen. Glom inte att forst
stryka ditt klddselpapper till vinge och
stabbe med ett strykjirn instillt pa "bo-

mull™. Det dr ldttast att anviinda ett lim-
stift for att fista klddseln pa vinge och
stabbe och den firglagda papperskroppen.
Ligg ell tunt lager lim pa balsadelarna
och tryck [orsiktigt fast pappren. Anviin-
der du ett spraylim, kom da (6r all del
ihdg att ticka en stor yta med skydds-
papper — klibbiga golv gér ingen glad...
Limma fastden firdiga vingen pd krop-
pen — se till att den sitter rakt, Stabben
limmar du sedan fast med en "tilt" =
snedstiillning pa 5 mm (se ritningen).

Lite propellertips

Till propellerbalk anviinder du en vanlig
run tandpetare. Dela den pd ca mitten och
miit till den sa att den passar in i navet
somdu gorav ettplastrorifran en bomulls-
topp. Se till att den del av prop-balken
som ska gainiroretirlite konisk. Limma
inte fast prop-balken i réret utan se till att
den fir en trog infattning. Det iir en stor
[Ordel att sedan kunna disponera en still-
bar propeller —dé kan man ju experimen-
tera med olika prop-vinklar.

Propelleraxeln ir ju gjord av en 0.5
mm pianotriad. Nir man “knipsar” av den
med sin tang vill det giirna bli grader i
triden som gor att det ndstan blir oméj-
ligt att trd in triden genom missings-
roret. Slipa diirfor bort graderna innan du
trér in traden.

Propellerbladen tillverkar du av bitar
fran en genomskinlig plastbiigare. Ko-
piera eller klipp ut prop-bladet fran rit-
ningen och ligg pa en bit dubbehiiftande
tejp. Med nagra smala strimmor te]jp is-
ter du nu ihop de bigge plastmuggs-
bitarna ovanpi varandra. Direfter tejpar
du fast din bladmall pa den Gversta biten.
Nukanduilugnochroklippautde bigge
propellerbladen pi en géiing.

Anviind ytterst lite expoi- eller cyano-
lim —den tjocka varianten — till att limma
fast propellerbalkarna pa propellerbladen.
Det géir dven utmdrkt att anviinda balsa-
lim for detta. Slipa lite pd bladet med fint
sandpapper dir sjilva balken ska sitta si
fister limmet betydligt béttre.

Vill du snabbt komma igang
med detta bygge?

Dé kanske du undrar var du kan fa tag pa
de riitta grejorna, Well, hiir ir botemedlet:
Jag har dterigen lovat Jonas att se till att
det finns en komplett byggsats att tillga
som innehaller allt du behdver for att
bygga och flyga Drakflygar'n. Sjilv fir
du sta for att ha hemma lim, firgpennor,
knappnilarochen bit Glad-Pack att ticka
aver ritningen med. Dessutom &r det sa
mycket material med sd att du kan bygga
och flyga tva Drakflygare!

Sld mig en liten signal om du har in-
tresse av detta.

Ochettlitet extratips: Saknar du en bra
byggbrida? Besok da ditt lokala bygg-
varuhus och friga efter en porés skiva
som i gamla da’r hette "Tretex” och nu-
mera finns bland annat under produk-
namnet "Windex”. Se till att fa tag paen
spillbit till rimlig kostnad.

Ha det sd kul och hiilsa alla barn och
barnbarn frin:

Kalle Westerblad

Alfred Béilgtrampares Griind |
239 35 Skandr

Tel: 040-47 20 20
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Hur stor betydelse drivackarnas inre
motstand har [6r effektutbytet i ett
elflygsystem fick jag mycket tydligt
askadliggjort niir jag nyligen “biink-
testade” en borstlos Pletienberg Typhoon
15/10 i en Scorpio ThreeDee med en 8-
cells HE 1100 NiMH ack.

Dragkraftenkidndes "spontant™ inte rik-
tigt i niva med vad som noterats i en test
Jjag tagit del av pa Internet . En varvtals-
mitning (med en 10 x 4,7 GWS
Slowllypropeller) visade ocksabara 6300
varv mot cirka 72001 testet med samma
propellerstorlek vilket bekriftade miss-
tankarna att nigonting inte riktigt stimde.
Dessutom var strommen genom motorn
endast cirka 14-15 A jamfort med 20 A i
testet.

Forst trodde jag niistan att det var nagot
fel pa motorn (iven om det inte verkade
sia), men for siikerhet skall anslét jag en
“fullstor™ 8- cellsack (GP 3300) till mo-
torn och dé blev det minsann annat ljud i
skillan! Varvriknaren visade nu plots-
ligt 7200 varv, vilket stimde mycket
bittre med de redovisade testresultaten
och var inte mindre dn 1000 varv ver
resultatet med den lilla” acken. Detla
borde motsvaraen dragkraftsskillnad runt
250-300 g! Strémmen lig nu ocksa pa
forviintade 20A. Ett byte till en 7-cells
3000 NiMH - ack gav 6800 varv vilket
ocksa var 600 vary hogre édn den lilla
acken ( trots en cell mindre). Slutligen
testade jag dven en NiCD-ack pa 8 celler
ochca 950 mAH som visade sig prestera
runt 6400 varv.

Som jamfarelse provade jag samma
ackar dven pa den MIG 600 BB ferrit-
motor som jag skrivit lite om tidigare.
Den ir f6rsedd med en 9 x 5 Graupner
fillbar snurra och med 950 NiCD upp-
nadde den 8500 varyv. Med GP 3300 gav
den didremot hela 9500 varv (alltsd 1000
varvs skillnad éven i detta fall ).

I forhallande till Typhoonmotorn ir
skillnaden procentuellt mindre, vilket
sikerligen beror pa den klart hogre
verkningsgraden hos den borstlésa mo-
torn (mer av skillnaden i “bruttoeffekt™
kan dé omsiittas i dragkraft).

Vad kan man dra (6r slutsatser av detta?
Den [Grsta ér att det uppenbarligen be-
tydligt hogre inre motstandet i dessa
“smaackar” stjil ritt mycket effekt ge-
nom att den praktiska drivspidnningen till
motorn sjunker. Om man t ex planerar att
hovra med en mindre 3-D-maskin med
sadana smé celler sa fir man inte alls
rikna med att ha en tillginglig dragkralt
i nivi med de testresultat som uppnatts
med “fullstora™ celler.

Av den anledningen vore det ocksa
virdefullt om resultat for nagra olika
celltyper / cellstorlekar oftare kunde re-
dovisas i motortesterna (det ger biittre
viigledning). Genom uppvirmningen som
f6ljer av det hogre inre motstandet blir
ocksid de smd cellerna snabbare varma,
vilket ytterligare Skar motstindet och
sd.vidare (en klartondcirkel ! ). Lingva-
rig fullgaskorning ér inte att rekommen-
dera !

De sma och ldtta cellerna runt 1.000
mAH hiinger alltsa inte riktigt med néar
effektuttaget borjar stiga. Aven vid de
gunska blygsamma strémmar det hand-
lade om 1 detta fall (cirka 15 A) blir
“effektbortfallet” mycket pitagligt (det
dr niistan sd att man borjar tinka pa vissa
frysande pippifiglar igen).

Fler celler (101 stiillet for 8 till exem-
pel) skulle 1 och for sig kunna kompen-
sera effektbortfallet mot en ganska blyg-
sam viktokning ( drygt 20 gram per cell),
men di kriivs nog att strommen genom
cellerna inte okar (annars dverhettas de
bara énnu snabbare).

En stérre propeller (tex 11 x 4.7 i
stillet for 10 x 4,7) som belastar motorn
mera kan ocksa initialt ge det extra
dragkraftstillskott som behovs for till
exempel hovring . men hiir ger den 6kade
strommen definitivt snabbare Gverhett-
ning.

Biist iir naturligtvis om man kan hitta
celler med Ligre inre motstand och enligt
uppgift iir de nyare KAN 1050 cellerna
biittre i detta avseende.

Kommentar : Jag har just fatt hem ett
sadant ackpaket och det ger ytterligare
cirka 200 vary jimfort med NiCD 950
och400 varv extra jimfort med HE 1 100.

Det kan lata relativt blygsamt, men ett
dragkraftstillskott pa kanske 100 g gor
mycket stor skillnad vid 3 D-flygning
med sma och litta maskiner. Dessutom
bibehills dragkraften biittre under lingre
tid péa grund av lingsammare uppviirm-
ning.

Nir det giller de nya litiumpolymer-
cellerna (som jag sjilv saknar praktisk
erfarenhet av) sa har de dnnu sé linge el
dnnu hdgre inre motstand én sma NiCD
och NiMH - celler dven om man fér riikna
en litiumcell som tre vanliga pa grund av
den hogre polspiinningen (3,7 V).

Till viss del kompenseras effektfor-
lusterna pa grund av motstindet genom
den hgre spinningen. men vid strom-
styrkor genom en enskild cell pa Gver
cirka 10 A bérjar forlusterna att bli bety-
dande.

For att klara en higre effekt behdver
cellerna dé diven parallellkopplas (dd kan
sammanlagt dubbla strommen tas ut) och
vikten blir @ndd konkurrenskrattigt lig
Jjamfort med "vanliga™ ackar (men priset
blir tyviirr ocksi hogt). Utvecklingen gér
dock snabbt framat pa detta omrade mot
alltmer "hogstromsbetonade™ celler, sa
det dréjer kanske inte sa linge innan
“smicellsproblemet™ har fitt en fullgod
l6sning si att de utmirkta sma borstlésa
motorer Gll rimligt pris som nu finns
tillgéingliga verkligen kan ge "full utdel-
ning” dvenismamaskiner (nublir de ofta
alltfor "strypta™).

Goda nyheter ar det diremot for alla
sportflygare som har eller funderar pé att
skaffaen elseglare i 2 — metersklassen att
man nu Gll ett sa lagt pris (485 kronor)
kan fa en mycket litt (73 g) och forhopp-
ningsvis slitstark borstlés motor som med
78 "normalceller” ger en bra dragkralt
(over | kg med 8 "fullstora™ celler) och

med mattlig strom{Grbrukning ( strax dver
20 A).

Med till exempel GP 3300 celler som i
praktiken (det giiller i varje [all mina)
snarast rymmer 3500 mAH kan det bli
vildigt mycket elsegelflygning med bara
tva ackpaket (med vardera cirka 10-12
minuters total motortid per laddning) som
laddats upp i {6rviig. Da spelar det ingen
storre roll att laddningstiden ir lite lang
for dessa celler. Sedan Onskar man for-
stas att urvalel niir det giiller bra clseglare
for “sportbruk™ vore lite (eller snarare
betydligt) storre och “bredare” in det dr
for narvarande. Men det éir en helt annan
historia.

Senare tilligg:

Det ir inte klokt vad snabbt utvecklingen
giir | Sedan jag ursprungligen skrev delta
bidrag har de KAN-celler som da var "pa
topp "pa NiMH-sidan passerats av nya
celler med dnnu ldgre inre motstand (t.ex.
GP 1100).

Annu fortare har det gatt for litium-
polymercellerna som nu forbittrat sitt
inre motstand sé mycket att 20— 30 A kan
klaras dven av mindre celler utan att
kostsam och kringlig parallellkoppling
behover tillgripas.

Diiremot finns det fortfarande frige-
tecken pa sikerhetsomradet for dessa
celler. Utéver att marginalerna for "djup-
urladdning ™ eller dverladdning ir sma
(cellerna kan forstoras) finns en risk for
“sjdlvunderhallande™ brand vid 6verhett-
ning eller skada pa cellen (till exempel
vid en krasch).

Problemet dr frimst att extra syre fri-
gors i cellen, vilket gér branden hiftig
och den kan inte heller "kviivas™ pa nor-
malt sitt. Totalforstérda modeller och
utbrinda bilar finns beskrivna pa Internet
och kommenterade i utlindska tidskrif-
ter.

Avdennaanledning utvecklas nuenny
typ av litiumceller som inte kan frigéra
syre pa samma sitt. Energiinnehdllet dr
inte lika hogt som for litiumpolymer-
cellerna eftersom cellspinningen ir lite
ligre, men i forhdllande till NiMH —
celler dr det éinda mycket hogre.

Det kan vil ocksa vara virt en del att
inte behdva oroa sig 6ver att bilen skall
gd upp i rok ute vid modellflygfiltet en
vacker dag.

Kanske har utvecklingen gitt lite for
fort pi senaste tiden nir det giiller litium-
polymertekniken 1 modellflygplan med
hég effektutveckling och komplicerade
serie / parallellkopplingar. Troligen kan
man pa sikt bemistra sikerhetsproblemen
dven pa detta omrade fullt ut, men i
dagsliget finns som sagt nagra frige-
tecken, vilket dven gor att NiIMH - cel-
lerna (som fortfarande utvecklas) iinnu
inte spelat ut sin roll.

Lennart Gallon, Malung

lennart.gallon @telia.com
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Mikael Eriksson
tillminne

Ila som hade gladjen att traffa Mikael upp-
levde hans humor, roliga upptag och stora
hirliga leende. Inga krusiduller, bara livsgladje.
Han kom till Matfors Modellflygklubb niir han
var 12 ar visade redan fran starten stort intresse
fir allt som riorde flyg. Han byggde friflygande
modeller och med tiden kom ocksi radio- och
linflyg in i bilden. Varje giang Mikael kom till
flygfaltet blev det roligare och mer spinnande for
alla visste att nu skulle det bli sevird flygning.
Aven pa ljugarbinken var han en glad prick med
manga upptag och historier,

Mikaels signum som radioflygare var att tinja
grinser och sika nya utmaningar. I borjan flog
han med s k Ryggskott. Enkla modeller som til det
mesta en busflygare kan hitta pa. Klubbens flygfilt
inbjuder till bus eftersom det ligger pa en plata
aver jungans vatten med en djup backravin bred-
vid. Att flyga ner i ravinen och sedan ut dver
Ljungan tillhiérde sidant Micke inte kunde mot-
sta! Men detta riickte inte, han fortsatte att flyga
mellan nagra furor pa den langsmala 6n som ligge
mitt i dlven. Nir han passerat on gjorde han en
brant sviing och flog sen runt pa ons baksida
Modellen flimrade forbi mellan stammarna innan
han tog upp den igen. Att flyga pa detta sitt kalla
des for att ta en raggarsviing. Han var en mistare

pa att skapa nya varianter av raggarsviingar. Vid
den hiir tiden liste han ocksa flitigt "Det Riitta

Virket” och C Yeagers sjilvbiografi. Uttryck som
att vara "fodd spakryckare” diskuterades ofta.

Mikael var ocksa en entusiastisk friflygare frimst
i gummimotorklassen F1B. Efterhand tog friflyget
over mer och mer. Manga och langa blev resorna
till tavlingar i Skandinavien och Europa. I bilster-
eon spelades Pink Floyd och Zappa. Att ha roligt
och gora skojiga saker lag Micke nira. Han var en
miistare pa att imitera sketcher av Cleese och de
andra i Monty Pyton, det var aldrig en lugn stund
ibilen. Mikael representerade Sverige och landsla-
get i friflyg tre ganger. Vid VM-debuten i Ungern
1995 gjorde Mikael sitt biista resultat och slutade
pi en hedrande 10:e plats, en placering han var
mycket stolt over. Mikael var ende svensk som tog
sig till fly off i F1B. Niar han understodde sitt
kraftfulla utkast i forsta final omgangen med ett
rungande Rock n roll var det nog ingen pa start-
platsen som undgick Mikaels entusiasm. Mitt i det
nervosa hade han kul och showade fir publiken.

Mikael gjorde ocksa en viktig insats som organi-
sator vid Matfors MFK:s arliga vintertivling pa
Stidesjons is. Att skapa god stimning och i de
tivlande att ma bra var Mikael duktig pa.

Efter officershigskolan i Halmstad borjade Mi-
kael arbeta vid F'4 i Ostersund som flygtekniker.
Och han dlskade sitt jobb. Via sina arbetskamrater
pa F4kom Mikael i kontakt med fallskir mhoppmng
och Ostersunds fallskirmsklubb. Han lig alltid i
topp pa hopplistan och gjorde ver tusen hopp. Vid
téavlingar i Litauen 2002 ingick Mikael som filmare
i svenska landslaget.

Det hiir med flyg var en livsstil for Mikael. Han
gjorde det hanvilskade och det med en positiv

instéllning och glédje. Paoch utanforﬂygfaltel var

han en lojal vin och kompis.

Senaste projektet var att hjilpa en arbetskamrat
med skalabygget av en Piper Cub. Nir han fick
hora att kompisen hade f6r avsikt att hiinga den i
taket nér den var klar uthbrast hanmen forst ska den
na.rurligm's ﬂvga Modellen skall flyga, FLYGA!

Tomrummet eiler Mikael ar stort. Vi dr manga
som saknar honom. ..
Mikael Holmbom
Matfors MFK. Oktober

kaviarmackor i stiillef

Tack fran familjen

Det har gatt en dryg ménad sedan
olyckan vid Optands flygfilt dir
fyra méinniskor miste livet, daribland
min son Mikael Eriksson.

Sista gangen jag triiffade honom -
lérdagen fire olyckan - var han som
vanligt glad, sken som en sol och méidde
sa utomordentligt bra. Mammor tittar
ju pa sant dven om barnen ir stora.

Nir Micke var liten och hade mag-
sjuka rekommenderades blabiirspuré
och te som botemedel, men han tyckte
varken om blabir eller tesa jag frigade
distriktsskoterskan om manskulle vaga
ge honom nagot annat for att fi stopp
pa magen.

- Ge pojken det han sjily
och vill ha, sa hon lite b:
han bara bra av!

fungerade - magen lugnade s
och han madde bra iger
Och det ir ju sa, att om m:
far gora det man sjily tycker o
att gora, sa trivs man och mar
bra. Har man dessutom manga
och goda viinner omkring sig,
som delar ens intressen, far man
ju dven uppleva den gliidje som
gemenskapen ger. o
Micke fick uppleva detta Han ,
hade ett intressant arbete som
han tyckte om och han hade sina
stora hobbies i modellflyget och
i hoppningen.
Han fick géra det han tyckte
om att gora och han lyckades
kombinera och komprimera allt
detta till glidje for sig sjilv men
diven med en formaga att sprida
sin egen glidje till andra. Man
bley glad av Micke, helt enkelt.
Mikael, och tre av hans kam- =
rater, finns inte liingre kvar hos
oss. Vi far aldrig traffa demmer
och vi kan inte ringa och prata
med dem. Vi kan inte heller gora
nagot at de hemska omstindi
heterna vid sjilva olyckan. Vi
har blivit brutalt paminda om
att var stund pa jorden kanske
inte alls blir sa som vi sjilva
anskar. o
. Andé maiste vi ga vidare. For-
soka vaga leva i en vardag trots

det som har hiint och forsokatro

att de ljusa och glada minnena
en dag ska ta overhanden och
tringa undan sorgen.

I Mikaels minnespiirm med ga-
vor till fonder finns manga namn |
som iir obekanta for mej. Bland
blommorna (och denlilla bl fall-
skiirmen) vid hans grav fanns

hillsningar fran viinner bade nir och
fjarran och jag forstar att langt ifran
alla har list den tackannons som varit
inford i lokaltidningarna.

Till alla arbetskamrater, modellflyg-
are, fallskiirmshoppare, kompisar och
vanner runt om i landet, vill jag fram-
fora mitt varma tack for Ert delta-
gande i sorgen och saknaden efter
Micke, For alla gavor till fonder, fir
alla blommorna och for telefonsamtal
och trostande kramar.

Ni alla utgjorde den plattform som
gav Mikael miajlighet till det goda, glada
och innehallsrika liv som han fick leva

jag dr tacksam for att just Ni var




\
-

=

Friflyg

Anders
Hdkansson
startade i SM
for60:e gdangen
—en bedrift
wtan motstycke!

Friflyg-SM pa Rinkeby

raditionsenligtbjéd AKMiMalmo
in alla friflygare till arets Svenska

Miisterskap 1 utomhusklasserna i
[riflyg. Det dr verkligen roligt {or oss
som kommer norrifrin att Komma ner till
Rinkabys Gvningsfilti bérjan av juni och
se att sommaren verkligen dr kommen,
Att dartill fa flyga termik tillsammans
med en och annan Glada gér att kroppen
verkligen mér bra.

Den forsta tivlingsdagen flog vi de
stora internationella tivlingsklasserna.
Vidret var superbt med svaga vindar och
solsken. Trots det fina vidret si var det
inte sa latfluget. Endast tre man i FIA
respektive F1B lyckades ta sig till final-

flygningarna efter fem max{lygningar i
grundstarterna. I F1C blev tivlingen av-
gjord under grundstarterna, hir stod iter
Gurra Agren, Uppsala som segrare, Hur
manga SM guld har det blivit under aren
Gurra ?

Aven juniorernas fight i klass F1 A var
avgjord innan finalflygningarna. Hir seg-
rade Albin Nilsson, Gladiatorerna med
Daniel Findahl, Norberg pa andra plats
och Thomas Stilhandske, Uppsala pa
tredje plats.

Till finalflygningarna hade den be-
romda havsbrisen infunnit sig och en
flytt till andra sidan av {lygfiiltet var
nédvindig. Vinden hade dkat en del och

de tdvlande i FIA klassen fick ett svirt
val, att flyga pa en dppen glinta med lite
turbulens under sjilva termikletningen
och sedan [lyga ut dver den besvirliga
gropen mitt pa fillet. Den gropen har
sugit ner manga modeller till tider under
max. Eller leta termik bakom triideniden
turbulensen och sedan missa gropen.
Mikael Holmbom valde det forsta alter-
nativet och gjorde helt riitt. Trots att hans
modell inte nidde fem minuter, just (6r
stirningarna frdn gropen, si vann han
tiivlingen med en flygning péa 265 sekun-
der. Kul for Micke som tog sitt férsta SM
guld som senior! Grattis! Inge Sundstedt,
Gagnel och Per Findahl, Norberg valde
det andra alternativet och forsokte hitta
termik i turbulensen bakom (riiden, men
det blev tva korta flygningar, Inge tog
andraplatsen och Per tredjeplatsen.

I klass F1B sa fick vi en mycket jimn
finalflygning, Aven gummimotor-
modellerna fick problem med turbulen-
sen bakom triden och flygtiderna blev
inte sa langa. Svensk mistare blev Janne
Forsman, Gagnef efter en {lygning pa
201 sekunder. Pa andra plats, endast tvi
sckunder efter, slutade Gunnar
Wivardsson, Matfors och pa tredje plats
slutade Nils Erik Hollande, Karlstad med
tiden 185 sekunder. Matfors FK tog hem
lagtivlingen.

Under tivlingens andra dag, nér vi {log
de sma internationella klasserna och de
smd nationella klasserna, sa fick vi lite
mer vind én under l6rdagen. Trots detta
si blev det fina och jidmna tivlingar,

Inge Sundstedt féljde upp sin andra-
plats i den stora segelklassen med en
overtygande seger i den lilla internatio-
nella segelklassen, F1H. Inge var enda
tivlande med max flygtid i grundstarte-
ma. Gurra Agren och Janne Forsman
blev bidadubbelsegrare eftersom de vann
de stora internationella klasserna under
lérdagen och sedan féljde upp med vin-
ster i de sma internationella klasserna
under soéndagen. Under séndagen vann
Gurra F1J och Janne F1G.

P-30 dren gummimotorklass som vun-
nit stori fiste i Sverige de senaste dren.
Det finns méanga bra flygare i klassen.
Det mirks pade fina [lygtiderna attménga
flygare fran stdra Sverige satsar hart i
klassen. Denna ging var det Thomas
Johansson, Lund som tog hem segern
med tiden 523 sekunder.

Den starkaste prestationen under sén-
dagen maste tilldelas junioren Martin
Persson, Slindan somdiangde allaseniorer
i handluns! Totalt hinsynslost fluget!
Martin hade mycket bra kast, liksom
mycket fin termikkéinsla under hela tiv-
lingen. Liromistare Martin Larsson och
Bjorn Lindgren kan striicka pa sig. Grat-
tis Martin Persson !

Ett stort tack till AKM i Malmo som
innu en gang sett till att vi fat mycket
fina Svenska Misterskap. Hoppas vi fir
komma tillbaka igen niista ar?

Text: Per Findahl, Norbergs Flyglklubb
Foto: Mikael Holmblom

modellflyanytt nr 5 2004



Reslutat Friflyg SM 2004 §g

F1A sen

1 Mikael Holmbom

2 Inge Sundstedt

3 Per Findahl

4 Géran Trogen

5 Martin tarnroth

5 Robert Hellgren

7 Ronald Borg

8 Anders Persson

9 Deniz Varhos

10 Mikael Fredriksson
11 Lars Larsson

12 Paul Sjéblom

13  Sven Landervik

14 Karl Johan Qvarfordt
15  Per Larsson

16  UIf Edlund

17  John Pettersson
18  Johnny Eriksson
F1A jun

1 Albin Nilsson

2 Daniel Findahl

3 Thomas Stalhandske
F1B

1 Janne Forsman

2 Gunnar Wivardsson
3 Nils-Erik Hollander
4 Michael Dahlin

9 Anders Hakansson
6 David Thorsén

7 Bror Eimar

8 Knut Andersson

9 Bengt Stibner

10 Thorvald Christensen
11 Holger Sundberg
F1C

1 Gunnar Agren

p Eddy Astfeldt

3 Tommy Eriksson

4 L.G.Lindblad

Lag

1 Matfors

2 Gagnef

3 Norberg

4 AKM Malmo 1

5 Uppsala FK

6 MFK Gladiatorerna
7 AKM Malméo 2

8 MFK Slandan

modellflygnytt nr 5 2004

Matfors
Gagnef
Norberg
Gagnef
Gladiatorerna
Norberg
Slandan

AKM

Uppsala
Gagnef
Slandan
Kristianstad
Kristianstad
Solna
Gladiatorerna
Norberg

AKM

Gagnef

Gladiatorerna
Norberg
Uppsala

Gagnef
Matfors
Karlstad
Matfors
AKM
Uppsala
Norberg
AKM
AKM
AKM
Uppsala

Uppsala
Eskilstuna
Gagnef
Eskilstuna

180
180
180
180
180
180
180
180
180
180
58

115
180
180
173
30

180
180
180

180
180
180
180
180
180
180
180
47

72

180
180
180

180
180
180
158
180
180
180
180
180
180

180
56
180
85
180

164
180
135

180
180
180
171
180
138
161
180
165
144

180

180
180

180
180
180
180
180
180
97

180
95

100
180
122
180
78

116
56

180
132

180
180
180

180
180
180
180
170
180
177
180
100
105

180
180
103
16

180
180
180
180
155
155
180
75

180
180
180
180
109

180
180
45

169
1056

180
180
180
180
180
180
176
158
105
112

110
180

180
180
180
180
180
180
180
175
135
59

180
180
176
180
B2

145
165

81
98
83

180
180
180
180
180
180
161
130
140
98

180
180

900
900
900
878
875
875
817
790
770
699
95

662
636
618
605
589
180
180

774
743
578

900
900
900
891
890
858
865
828
537
531

830
720
463
196

Mikael Holmblom, Gunnar Wivardsson, Michael Dahlin

Inge Sundstedt, Janne Forsman, Géran Trogen
Per Findahl, Robert Hellgren, Bror Eimar

Anders Hakansson, Knut Andersson, Anders Persson

David Thorsén, Gunnar Agren, Deniz Varhos
Matrin Tarnroth, Albin Nilsson, Per Larsson

John Pettersson, Bengt Stibner, Thorvald Christensen
Lars Persson, Ronald Borg

265
117
112

tfos Ig.

693

580
477

LG Lindblad och Tommy Eriksson.

201
199
185

g Diplom
= o —
2678 Anders Hikansson
2630
2508
2458
2245
1668
1510

Ander Hékanss-on ar numera
hedersmedlem i SMFF.
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Nedan:

Langsam

Jérbiflygning.

Modellflyg pé Hokafltet

nder de senaste dren har i augusti
l I en militir flygdagigt rum péi

Hokaliltet i Halmstad. Det ér
FTS (Férsvarsmaktens Flygtekniska
Skola) som har "examen” i imnena aero-
dynamik och flygmekanik.

Arets "flygdag™ gillde for ett projekt
inom YOP (Yrkesofficersprogrammet)
forblivande officerare i fly gteknisk jiinst
(flygtekniker kategori B1). Grunden [6r
projektet bygger pa det framtida forsva-
rets inrikining mot fler obemannade fly g-
farkoster inom ramen for det nétverks-
baserade forsvaret. Man vill ge eleverna
forstaelse for flygfarkosters aerodyna-
mik och dven ge en inblick i en luftfarkosts
konstruktion och begriinsningar
sasom brinslesystem, landningsstill, styr-
ning mm.

Arets projektet startade i december
2003 och avslutades i augusti 2004 och
beriknad tidsatgang for projektet var 80
timmar.

Eleverna tilldelades en krav-
specifikation samt en uppdragsprolil pa
vad farkosten "modellen” skall klara av.
Farkosterna som har byggts bendimns
spanings UAV:er och med detta menas
att de skall klara av spaning mot ctt
markmal med hjilp av en videokamera.
Se vidare vidstaende faklaruta.

Aerodynamik och
flygmekanik

Eleverna fick i amnet aerodynamik kon-
figurera, beriikna och konstruera en far-
kostenligt kravspecilikationen. Vid byg-
get anvidndes traditionella
modellflygsmetoder. Kropparna
byggdes mestadels av balsa men det var
dven tilldtet att anvinda komposit-
konstruktioner. Vingarna skars ut i cell-
plast och kliddes med balsa och
glasfiberviiv eller enbart glasfiber-

viv,

Radioutrustning, flygvikt @
Vanliga standardservon, standard-
mottagare och sexkanals sindare an-

Ovan: Det vita laget, ovan fran vanster: Daniel Kallin, Per Karlsson, Fredrik Andersson,

Mikael Sannerud och Henrik Bjarting. Nedre raden fran vanster: Joachim Ottosson, Johan

Staaf och Martin Lidén.

viindes [Or styrningen av larkosterna. [
och med att farkosten skall anvindas [Or
spaning med livebilder sd har [lygvikierna
fér farkosterna hamnat—mellan 4,57l
6,5 kg.

Krav pa filtmdssighet

Farkosten skall vara it att klargéra, ha
en robust konstruktion samt vara relativt
litt att reparera. Farkosten skall kunna
transporteras i en minibuss.

Flygdagen
Samtliga flygfarkoster provflogs
under en gemensam flygdag for
alla som deltagit i projektet samt
dven de nya kadetterna som skall
piborja sitt eget projekt i december.
Enligt ledningen for projektet var re-
sultatetav [lygningarna vad som hade
forvintats. Alla farkoster kom upp

(dock nagot kort flygtid for nagra). De
egenskaper som eleverna beriiknat stimde
till stora delar med verkligheten.

Samtliga grupper fick gira nigon jus-
tering pé farkosterna vilket fir anses som
normalt da det hiir handlar om unika
prototyper.

Mina egna kommentarer

Man kan givetvis inte begira att eleverna
pa den korta projekttiden iven skall lira
sig att flyga... Samtliga flygplan
[16gs ‘istiillet av Lojtnant Francesco Vaino
och Finrik Martin®Liden. den senare som
ir en mycket kompetent modellflygare
visade ien paus upp en linkontrolllygning
i den "hégre skolan”. Den fick ging pa
gdng dskadarna att utbrista “detta ér inte
majligt™!

Av de olika farkosterna som byggts av
clevgrupperna, (enmansprojekt blir ju
ocksa omojligt att genomfora pa 80 tim-
mar) var det tva projekt som
utkristalliserade sig som de absolut [Tim-
sta. "Evil Eye” som var ett komposit-
flygplan 1 kolfiberlaminat med spédnn-
vidden 2,06 meter och flygvikt 5.5 kg
samt "den vita med bommar” som var ett
balsabygge med tunn (ca 50 gram/m2)
glasfiberkliddsel. Vingen var plankad med
1 mm balsa och "den vita™ har 1.85 m
spiannyidd och flygvikien slutade pa 5.6
kg.

Dessa tva flygplan imponerade verkli-
gen pa mig, bl a utmirkte sig "Evil Eye”
med en mycket kort startstriicka!

Modeller kontra riktiga
luftfarkoster
I det inledande vilkomsttalet niimnde
kapten Torbjérn Olsson sirskilt att
farkosterna¢j var sedvanligamodellflyg-
plan utan skall betraktas som “mini
UAV:er”! Med detta var det underfér-
modellflygnytt nr 5 2004



statt att hir giillde det de normer som ir
riktigt flygs verklighet och ur min per-
sonliga uppfattning framgar det klart att
detla borde verkligen den vanlige radio-
[lygaren [d prova pa! Jag tror inte att det
dr sdrskilt manga som skulle vaga prova
med en motor enligt kravprofilen utan
det blev siikert tre gdnger stérre —en 120-
motor-...

Det som ndgra hundratal askadare hir
fick bevittna var en modellflygning av
yppersta kvalitet. Det skulle faktiskt vara
Onskbart att man med en enhetsmodell
vid certifikatprov skulle tvingas att pre-
stera nagot liknande, det skulle med all
siikerhet vara mycket ldrorikt. De flesta
modellflygare betraktar sin motor som
“rdddaren” nir det "dr pa vig att ga dt
pippan”.

Resultatet av ett sadant forfarande i
verkligt flyg skulle troligtvis for eller
senare innebiira en total katastrof. ..

Imponerande elflyg!

len unnan pauws {16g Henrik Torphammar
med sin 2-meters eldrivna "Agressor”.
Det var en kraftfull flygning som man
sillan fa se i modellflygsammanhang,
Jag har egentligen personligt sett aldrig
varit intresserad av § k 3D-flygning men
hir maste jag faktiskt bugga. Att det
dessutom satt en elmotor i modellen dr
det niistan svart att [orstd. .. Den enorma
kraft som hir visades upp tyder pa att vi
snart kan fa uppleva en helt forindrad
verklighet for modellflyg—detta niir dessa
motorer och "strompaket” kommit ned
till prisnivaer som "vi vanliga”™ ocksd
klarar av.

Utan att veta dr jag dock ganska éver-
tygad om att kraltpaketen fortfarande har
en del utveckling framtor sig innan allt dr
sd siikert som man skulle 6nska. ..

Péir Lundgvist

Uppdragsprofilen
Uppdragsradie: 800 m
Startstracka: 25m
Landningsstréacka: 25m
Lagsta flyghastighet: ca 10 m/s

Max. lastfaktor:
Sensorlast:
Avionikutrustning:
Motor:

Propeller:

Tank:

Spannvidd:
Kroppslangd:

9 g vid 30 m/s
Spaningskamera
Styrautomat
7.45 cc, 1.6 Hp
11x6

300 ml
maxcai,7m
maxcal5m

Till véinster:
Stolta
konstruktiirer
ochbyggare,

[franvinster:

Lars Norhdick,
Michael
Gleffe, Niklas
Sundin,
Gustav Rosén
ochJon
Norgren.

Tillvénster:
Artikel-
firfattarens
favorit var
wian tvekan
"Evil Eve”, ett
hitec
kompositplan
i kolfiber-
laminat.
Nedan:
Denvitai
luften.
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Oldtimer-SM 2004

odellflygarna som vill tivlamed
Oldtim lygmodeller av dldre typ sam-

lades som vanligt i Skéne 13-
15 august.

Pa det gamla pansarévningsliltet vid
Rinkaby méttes 63 deltagare med sam-
manlagt 158 modellplan. Alla kom dock
¢j i luften pa grund av viidersituationen.
Fredagen, som var avsedd [6r gasmotor-
modeller och den ildstatypen av gumimi-
motormodeller de s k Twin Pushers gav
ett helt otrevligt vader med éska och
regn. Flygningarna flyttades Gver till 16r-
dagen.

Ett béttre vider dn det som bjods pa
lordagen kan ingen modellllygare tinka
sig! Svag vind fran norr gav hela [iltet
oppet for flygningar. Alla gick omkring
och trivdes.

Flest deltagare samlades 1 klass B -
gummimotormodeller med spinnvidd 50
— 75 ¢m. Niir de 20 [lygarna gjort sina
starter befanns tva ha klarat dem med
maximal tid. For Lars Ljungberg och
Georg Tornkvist betydde det skilje-
flygning for att guld- respektive silver-
medalj skulle [A ritt dgare. Tyvirr dter-
fann Georg inte sin modell varfor Lars
lugnt kunde viilja starttillfidlle. Han kunde
ha gjort en liten piruett pa nigra sekun-
der, men det drinte hans stil. Fullt varv pa
gummisnodden och termikanslutning.
Flygtiden blev 2 min 34 sek.

Si far inte Birgit Tornkvist glommas
bort. Hennes "Flying Aces Moth™ flyger
biittre och biittre. Nu blev det tvii max
plus dryga minuten

Aven i minsta segelmodellklassen S1
krivdes fly-off. Tavlingsorganisatdren
Kurl Sandberg hann med att tivla och det
sé bra att han maste gora en {jirde start
for att vinna, Mycket dverraskande hade
han att tivlamoten kvinna, Birgit Dahlin
fran Danmark. Hon hade ocksi klarat tre
maxflygningar,

Maken Frank Dahlin ville inte visa sig
sdmre och kunde vinna den lilla G-klas-
sen (50 cm spvinnvidd) fore sikre Lars
Tolkstam. Lars vevade in ndgra extra
vary pa gummimotorn, vilket betydde
knutar pd snodden och de fastnade, sé att
propellern stannade med massor ay vary
kvar!

Alla 14 anmilda 1 den storre segel-
modellklassen, A2, kom till start. Sven
Régwall hade gott trim pa sin "Cherokee™
ochtog guldet. Roligt var att se Bo Modéer
ifull fart med sin egen konstruktion " Aga-
the™ — originalet blev VM-trea dr 1963.

Vira danska vinner brukar alltid vara
starkaisegelmodellklasserna 3:e,4:eoch
8:¢ platserna i klass A2 visar att detta
pastiende giiller én.

Detblev [Ty-offiklass F Nostalgi. Sten
Persson och Rolf Astervik hade tre max
var. Bada provkorde sin motorer och
timers, dnda blev det ett litet Gverdrag f6r
Rolf, sd Sten stod pa nytt som segrare.
Dieselknarrarna i klass F Klassisk
knegade sig uppit och allra bist gjorde
Gurra Agrens "HU 10 ¢”.

Efter middag féljde prisutdelning och
arsmote med livlig diskussion kring Rune
Tedenryds motion om regeltolkningar,

Arets Oldtimer-SM vinnare

Klass A Gummimotor
Klass B Gummimotor
Klass C Gummimotor
Klass D Gummimotor
Klass F

Klass F

Klass S1 Segelmodell
Klass $2/S3 Segelmodell
Klass Sint Segelmodell
Klass A2 Segelmodell

Lennart Flodstréim gav en rapport om det
aktuella liget pa museifronten,

Annan viderlek
Det vackra lordagsviidret forbyttes helt
pa sondagen. Nu kom hird viistlig vind
och tivlingsaktiviteten var liag. Minga
viintade pa lite lugnare vindar och niir de
¢j kom valde nagra att chansa, men [it
modellerna stanna i trunkarna. Det gick
all yga, det visade inte minst Anders
Hékanson. Anders som nyligen drabbats
av en stroke vilken gjort det svirt for
honom att ga, ville iéindd vara med ph
filtet. Sittande drog han upp gummi-
motorerna till  sin  "Landegren
Wakefield”. Han fick hjilp att ta sig till
startrampen och sittande slippte han iviig
sin modell till en stralande start, Att An-
ders skulle ligga dnnu en guldmedalj till
alla ovriga glids vi med honom it. Av 22
anmilda modeller kom bara 7 till start,
De segelmodellflygarna som végade
starta hade svira vindkast att parera. Av
13 anmiilda i klass Sint kom bara 3 till
start. Bengt Ahman har tidigare visat att
hans "Odenman™ ér en siiker modell.

Sven Landervik (t v) fick hjdlp av Tycho Andersson att stara med segelmodellen "Taifun”.

Frank Dahlin, Danmark
Lars Ljungberg, Karlskrona
Martti Bogandoff, Malmo
Anders Hakansson, Malmo

Klassisk, gasmotor Gunnar Agren, Uppsala
Nostalgi, gasmotor Sten Persson, Halmstad

Kurt Sandberg, Halmstad
Per Nilsson, Goteborg
Bengt Ahman, Hjaltevad
Sven Ragwall, Halmstad

Klasserna 82 och §3 sammanslogs till
en grupp och di riickte antalet deltagare
till for att ge S2/83 SM-virdighet! Vir
kassor lade penningarna it sidan och
drog upp "Draken™ till tre starter med en
avslutande maxflygning.

Oldtimer SM omfattar diven nagra tiv-
lingar om vandringspriser. Familjen
Truedsson stillde [Gr nagra ar sedan upp
en pokal till minne av Sven Truedsson.
Dir tivlas med modell ur SEMO:s pro-
duktion. Beroende av storlek ges model-
lerna handikappoiing. Arets vinnare av
pokalen blev Lars Ljungberg med mo-
dellen "Tern”. Wakeficldmodeller av
klassiskt ursprung tivlar ocksi efter ett
poingsystem. Vinnare blev i ar en av
initiativtagarna till "Classic Wakefield”,
Einar Hikansson med en "Korda 1939™.

For nagra ar sedan inrittades dven en
landskamp mellan Danmark och Sverige.
Danskarna féranmilde sitl lag medan de
svenske uttogs pa meriter fran dret innan.
Det blev en svensk seger med 2018 po-
idng fore danskarnas 1809 poing.

Text och foto: §-O Lindén
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Arets Lilla Friflyg-cup avslutad [~

I sju deltavlingar under aret, fran Rinkaby i séder till Matfors i norr, har det
tdaviats i Lilla Friflyg-cupen. Totalt har 64 tdvlande deltagit varav 14 juniorer.

den storsta gummiklassen F1G star
tade sex seniorer och en junior under

aret. Janne Forsman, Gagnef, tog med
sina fem "maxar” i finalen hem segern.
Janne var titt (6ljd av Magnus Aster-
vik—iven han frin Gagnef.
Rolf Astervik och Holger Sundberg, bada
tivlandes for Gagnef, gjorde upp om
tredje plats med en poéngs marginal till-
godo for Rolf.

Oskar Findahl, Norberg, var ensam
junior pa tippan. Med manga fina flyg
ningar log han hem det [6rsta guldet i
F1G [6r juniorer. Oskar kan nog bli en
svar konkurrent till seniorerna néista sii-
ﬁt)l1g.

Tolv seniorer och sju juniorer startade
idenmindre gummiklassen P-30. Tommy
Eriksson, Gagnef, siikrade guldet fore
Per Frisk. Viggen, och Anders Lindstrém,
Nimbus. Konkurrensen skulle kunna ka
om fler P-30 flygare kunde fullfélja cupen.

For P-30 juniorerna var det titare i
toppen. Segrade gjorde Alexander Ivars-
son fore Max Jansson, bida tivlandes for
Nimbus. Nimbus juniorernablev forsvira
fore brioderna Eriksson frin Gagnef. Si-
mon slutade som tre och Elias som fyra.
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Oskar Findahl
startar sin FIG

Femtio meter lina
20 seniorer startade i FIH. Av dessa var
Inge Sundstedt, Gagnel, den som tog flest
poiing. I finalen flég Inge fem “maxar och
var diirmed ohotad segrare fore tvaan Per
Findahl, Norberg. L-G Lindblad, Eskil-
stuna, slutade—a&verraskande som trea.
Antalet tidvlande i juniorklassen var
nagot fiirre i dr. De tre som startande var
alla frin Uppsala. Etta blev Robert Biir-
lin, tvda Markus Grave och trea Johan
Folkesson.

Kast med liten modell

I HK G startade 19 seniorer och 5 juniorer.
Mikael Fredriksson, Gagnef, lyckades
kasta ithop flest poing fére klubbkomp-
isen Johnny Eriksson.

Treablev ater en Gverraskning, niimligen
Eddy Astfeldt, Eskilstuna.

Junioren Martin Persson, Slindan, seg-
rade fore tvaan Elias Eriksson och trean
Daniel Findahl, Norberg. Albin Nilsson.,
Gladiatorerna, blir nog ett starkt hot mot
drets topptrio nédsta sdsong.

Gagnef MFK tackar fori ar och hoppas
annu fler vill delta nista dr,

Rolf Astervik, Gagnef MFK

T v: Cupmastare Janne Forsman forbereder start i FIG.

Slutresultat i Lilla Friflyg-cupen 2004

F1G 6 startande P30 junior 7 startande

1 Janne Forsman Gagnef 1 Alexander Ivarsson Nimbus
2 Magnus Astervik Gagnef 2 Max Jansson Nimbus
3 Rolf Astervik Gagnef 3 Simon Eriksson  Gagnef
4 Holger Sundberg Uppsala 4 Elias Eriksson  Gagnef

F1G junior HKG 19 startande

1 Oskar Findahl Norberg 1 Mikael Fredriksson Gagnef
F1H 20 startande g é%*(‘j””: i“';jfon Saslnei

1 Inge Sundstetd  Gagnef ik 3{: 3 El NS "JSU“a
2 Per Findahl Norberg mp R roong
3 L-G Lindblad Eskilstuna HKG junior 5 startande

4 B-O Torngvist ~ Norberg {1 Martin Persson  Slandan
F1H 3 startande g gha&." IIE::IBSGSOEI (N}orberfg
! Robert Barlin  Uppsala (TS0 18 i
2 Markus G Uppsal e

et i sl 5 Simon Eriksson Norberg

3 Johan Folkesson Uppsala

P30 12 startande
1 Tommy Eriksson Gagnef
2 Per Frisk Viggen

3 Anders Lindstrém Nimbus
4 Urban Linstrém  Nimbus

g

Segraren i HKG — Mikael Fredriksson, Gagnef.
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Nedan:
Artikelforfatta-
ren och planet.
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Byggsats
Nir man oppnar kartongen ligger diir
alla detaljer vil forpackade i bubbel-
plast. Sindaren och laddaren ér vil for-
ankrade 1 sina wellpappboxar och kan
inte kan fuara runt.

Niir jag skall kontrollera om allt finns
med sd dr det inte sa litl. Hittar inga
bilder pa hur detaljerna skall se ut sd jag
fick ldsa innantill och kolla rad for rad.
Planet ér tillverkat av Elapor. Detta ma-
terial liknar EPP men ér littare och star-
kare. Elapor behdver CA lim for att de-
larna skall fista ordentligt.

Montering
Inget lim bara tejp!

Den forsta och enda svarigheten ér
montering av fena och stabilisator. Man
kan komma 1 den situationen att stots-
tangen for sidorodret ligger under stabi-
lisatorn istillet for ovanfor. Si torr-
montera stabilisatorn och sida med stots-
tingerna monterade i roderhornen innan
ni tar bort skyddstejpen for att montera
dessadetaljer permanent pa kroppen. Nu
dr det bara vingen Kvar. All montcra
vingen gdr i ett nafs. Farst monterar man
den ena vinghalvan i kroppen, sedan
vingraret och sist den andra vinghalvan,
Man behéveringen dvrig fasthallning av
vingen. Nu skall man bara viilja dekaler
ur det medfoljande dekalarket. Dessa dr
av god kvalité och fiister bra. Liitta att
montera utan irriterande luftbubblor un-
der.

Radioinstallation

Hela radioinstallationen ir firdig kom-
plett med kabeldragning, montage av
motor och servo och kardborreband [6r
fastsédttning av batteri och mottagare
(dven dessa var monterade). Det enda

bekymret som jag hade |
med “radio- \
installationen™ var att "
stitstingerna till roder och
stabilisatorn var nagot bojda.
Detta beror pa att kartongenér 2
cm for kort niir "EasyStar”™ dr i ARF
utforande. Detla dr nu inget problem.
Man riktar snabbt pianotraden med [ing-
rarna och si dr den saken ur viirlden.
Starta siindaren och koppla in batteriet i
planet. Kontrollera att trimern pi siinda-
ren star i mittlige. Hall roderna i mittliige
och lds stitstingerna med den med(é1-
jande insexnyckeln. Jag fick reversera
bada kanalerna pa sindaren for att fi
servona att réra sig i rit riktning, samt
minska pa hajdroderutslagen

Laddare

Den tillhérande snabbladdaren som drivs
av 12 volt, dr av en enkel konstruktion.
Den saknaravkinning pd batteriet om det
ir laddat eller inte. Laddaren ér istillet
utrustad med etttidur som begrinsar ladd-
ningen (ill 30 minuter. Den drangiven till
att ladda med 0,6A men detta exemplar
limnade 1,0 A vid 13,6 voll inspiinning.
Vilken laddstrém som man fér ut ér hell
beroende pé inspinningen till laddaren.

Kom ihag att kiinna pa batterierna un-
der laddningen si att dom ej blir for
varma.

Inviigning och utslag
EasyStar skall viiga c:a 680gr. Detta ex-
emplar av EasyStar ARF viger 592 or
varav batteriet viiger 136 gr. Detta batteri
placeras lagom langt fram [r att [ tyngd-
punkten CG (Centre of Gravily) atthamna
dir konstruktoren vill ha den vilket dr 78
mm bakom framkanten pa vingen.
Ultslagen ér diremot ett bekymmer och

. hiir kommer vi till

EasyStar stora problem nidmligen
bruksanvisningen. Ett riad sling den;
Tanka hem bruksanvisningen pa bygg-
satsen (ej ARF) och bilderna till denna
fran deras hemsida. Dir star att sidoroder-
utslag skall vara 10 mm, héjd 5 mm, dyk
4 mm. Dessa utslag dr bra att bérja med.
Nir man blir van med modellen kan man
dka sidoutslagen nagot.

Radio

Den medftljande radion en 3 kanals Hitec
Ranger [II 35 MHz, har en spakmode
som inte dr som den vi anviinder hiir i
Sverige. Hojd finns pa viinster spak, sida
pa hoger spak och gasar gér man med
héger peklinger. Detta dr nog inget pro-
blem {6r den som ir ung. Problemet iir
mera att de (iildre) som kan flyga inte har
s litt att hjalpa till. Deras ryggradsreflex
for hojd sitter i hogerhand och pé denna
sindare skall man anviinda vinster.

Flygning

Hittade pd Multiplex hemsida att man
kan tanka ner deras modeller och an-
viinda dom i ett flygsimulatorprogram
som heter FMS. Jag hade tinkt “torr-
flyga” EasyStar i FMS men detta var nu
inte majligt eftersom den medfiljande
radion ej har uttag fér lirare/elev kabel.

Men nu over till luftdopet. I bygg-
beskrivningen stir det "Skall startas med
motor pd, prova ¢j att flyga utan att ha
motor igang” och detta bér man flja om
man vill ha upp modellen i luften.

Kom hem frin jobbet och del var iint-
ligen vindstilla. Fram med séindaren och
plan. Gick fram till dkern som ligger
precis bredvid huset. Kontrollerar riick-
vidd och funktion, starta motorn och kas-
tar modellen rakt {ram. Modellen sjun-
ker, forsoker ge hojd med htger spak och
modellen triffar backen. Visst ja hjd ir
vinster. Kontrollerar modellen, men det
ir inga skador. Gor ett nytt forsok, Efter
3 - 4 krascher och ett forstért manligt
sjilviortroende sa dr det bara att inse att
om jag skall provilyga denna modell s&
fir det ske med min vanliga styrare.
Monterade en mottagare till i planet och
programmerade in EasyStar i modell-
minnet. Nu gar det biittre. Full gas, kasta
rakt fram och viiiriluften. Akern hemma
ar lite liten f6r denna modell. Den trivs
bittre ute vid klubbfiltet men det beho-
ver inte vara vindsltilla. Provade nir flag-
gorna och klubbens vindstrut stod rakt ut
och det var inga bekymmer. EasyStar
ligger stabilt i luften och ir L att kon-
trollera. Det gick inte fort i motvind.

modellflygnytt nr 5 2004




Planet stod bitvis nistan still och drog
man av gasen sd hdngde hon dir en bra
stund innan moder jord nidrmade sig. Vill
man géra en looping sa fir man ta dyk-
fart. Man far 5-6 minuters flvgtid pa det
medfoljande balteripaketet (6 celler Ni-
Ca 600mAh).

Bruksanvisning

Detta plan #r vildigt ldtt att bygga. Och
det dr bra, [6r den medféljande beskriv-
ningen dr mycket underlig. Det tog mig
niistanen timme att gd igenom. Den anger
vilken plastdetinte dr. Vilka lim man inte
skall anviinda innan man anger vilka man
ska anviinda. CG framgdr men inga matt
pa utslag for sida och héjd-roder. Alla
bilder som det finns hdnvisning till sak-
nas. Nagon pa Multiplex har missat en
kvalilésitkring pa denna produkt. Tittar
man pa byggbeskrivningen (¢j ARF) och
dess bilder som jag laddade ner fran
deras hemsida sa kan dom gora brabygg-
beskrivningar. Har ej kontrollerat med
Multiplex om min beskrivning skall ha
bilder, men om ni képer denna modell
som ARF sa kontrollera om bilderna lig-
ger med. Ni maste dock i alla fall ladda
ner byggbeskrivningen for att fa métten
for roderutslagen. Denna nedladdade
bruksanvisning dr lisvird och innehéller
ocksd en del tips om ni mot férmodan
skall reparera Er EasyStar. Den medfil-
jande beskrivningen dr inget f6r en ny-
borjare.

Sammanfattning
+ En snygg och stryktilig modell som

héll for mina krascher (den virsta var
rakt ner frin 5 meter)

+ Lt att ta isir vingen [6r transport

+ Kan man lira sig att flyga med denna
modell? Ja om man far hjilp de forsta 3-
4 ger. Det behdvs dock ett stérre filL fin
vad jag har utanfor huset. (mitt fiilt ir c:a
40 x 100 meter)

— Fel spakmode. Jag var inte si negativ
till dessa “lagpris radio” innan ]dg pro-
vade denna.

— Med bara 6 celler ir det fullgas niistan
hela tiden, har man 7 celler eller 2 Li-Po
sd anviinds fartreglaget mera (det med-
foljande fartreglaget kan inte hantera Li-
Po)

+ Niirni kommer hem med modellen siitt
batteriet pd laddning. Montera stabbe,
fena, vinghalvor och dekaler. T med
batteriernai sindaren (kop dessa pi IKEA
19:- for tio st och de &r bra). Himta
batteriet [rian laddningen still in servo-
riktning, neutrallige och utslag pa
roderna, Kontrollera CG och du iir firdig
att flyga pa mindre éin 45 minuter.

Tre stora minus
Radio, laddare och bruksanvisning

Stora plus

EasyStar, men kop den som byggsats
med en vettig radio och lorrflyg EasyStar
i simulatorn FMS. Man blir ingen
"Biggles™ av FMS men man lir sig hiir
som nybdrjare att dra spakarna at ri
hall.

Jan Holmgvist

'Vlngen Iéser :

Spéannvidd 1370 mm
Léangd 971 mm
Vingyta c:a 24 dm?
Vingbelastning c:a 28 gr/ dm?
Flygvikt ARF c:a 600 gr

Minsta batterivikt 130 gr

Stotstangen
ovanfor

stabilisator

g sjalv nar man monterar den |
~_Eft glasfiberrdr anvénds som vingbalk.

Motor speed 400 med skjutande propeller
Motorreglag 8 Amp med BEC, 6-10 celler Ni-Ca
Mottagare 3/4 kanalers Hitec

downloa

website:
FMS-flight simu
EasyStar - Movie

* Sonicliner = Magis
inJet « MicroJet

air Products Ltd. « Holdcroft Works

; SN26 ?'AH‘ GB-Blunsdon
X Modellsport GmbH & CoKG * Neuer Weg 2 + D-75223 Niefern
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. Hangflyg i

Magnus
Hdallhans klar
férstart.

Naturskantvy i
Tandddalen.

Vandringen
dverfillet tog
lite léingre éin de
20 minuter som
varsagt. Med
lite packning sd
... Menvad giir
det!
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Séalen

Entusiasmen fér hang-
flygning i Salen ar
stort, det har Mfn:s
redaktor erfarit sedan
lange. 1 ar fick Rolle
Breback kompisarnas
uppdrag att géra nagot
i Mfn.

en andra helgen i augusti holls
D det hangflygmeeting i Silen, vil-

ket gistades med hoga forvént-
ningar. Efter att ha besokt detta evene-
mang under fjolarets semester, avlades
en kort rapport till kompisarna pa hem-
maplan och utan storre 6vertalning be-
stimdes att niista ar hyr vi en stuga och
aker upp. Att hyra stuga i Silen, Tand-
adalen, innebir inte att man blir tilldelad
en "holk” liknande den som Stig-Helmer
far i Sallskapsresan 2. Ni nu dr det stuga
som giiller, stor stuga bredvid liften, med
gott om plats for kompisar, modeller och
alla grannar som tittar [Grbi.

Naviil, vi checkade in redan pa torsda-
gen vid sjutiden pa kvillen, vid halv étta
nir bilarna var urpackade, men kaffet
hade en stund kvar, trillade de forsta
grannarna in. Det blev manga glada och
forviintansfulla flygare i huset och det
avhandlades modeller och upplevelser,
minnen och historier i en séllan skadad
stimning. Framat gryningen, den kom-
mer fort sa langt norr Gver, var det dags
for ett par timmars somn.

Fredag morgon och det blaser sydliga
vindar, klarbla himmel och Siilen{jillen
badar i sol. Kaffet fran kvillen innan
gjorde att man sov lite extra gott, Efter-
som vi komefter 19:00 kviillen innan och
den lokala handlaren last och gitt hem,
var det ganska tomt 1 kylen Nu blev det
problem. Flygaeller handla mat. En kom-
promiss, vi testar gatukéket och handlar
ikvill. Denna kompromiss skulle senare
visa sig vara den siimsta vi gjort. Chrille
och Henke valde pizza, jag och Leffe
kebab. Vad denna anriittning var gjord pa
vetviinte men éverbackad griivling, sjilv-
dod biver eller kanske halvgammal utter
verkar troligt. Det mesta gir att délja i
“starka sdser du vet”.

Efter en mindre lyckad frukost bar det
av Ll hundfjillet och deras 8-stolslift.
Enligt uppgift si skulle det finnas ett
hang pi sydsidan av hundfjillet, en liten
promenad bara sa skulle det ligga dir.

Jo, jena !!

Kliver ur liftsoffan efter en makaldst
vacker tur pa dryga kvarten och funderar
var e hanget 7?

Jo, men de sa att det skulle ligga hir
framme, det skulle ta typ tjugo minuter
att ga dit. En och en halv timme senare,
efteratt haavverkaten ganskastor hdger-
baj pd hundfjillet var var “tjugominuters-
promenad” avklarad. Till er som inte
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varit pd hundfjiillet kan jag siga att det iir
stort och att dalmasar maste ha en siillan
skdadad frekvens pa benen, langt 6ver 35
Mhz for att ni detta hang pa 20 minuter.
Men vackert var det och kul hade vi och
myckel flyga blev det.

Vilka dir det dd ...

... som flyger pd hang? ALLA, som vill
ha roligt umgas och slippa vara riidd for
att trilla ned. Trilla ned, frigade jag [6rra
areldd jag vardir. Jaa, bara det blaser kan
duhiva uten brassestol, bara du kan styra
den sa.

Vad flygs det med da?

Det mesta, {rin blue-fenix, via diverse
hembyggen och vingar (benimns
“gummiankor”) till rena hangkiirror och
inte att forglomma dalarnas egen Ikaros,
Kurt Ilars papperssvalor. Dessa pappers-
svalor kriver en egen rapport men har
man sett dem flyga si blir man impone-
rad. Al se Andreas Karlsson, gammal
pylonflygare, med en av Kurt och honom
sjlv konstruerad kiirra éigna sig it motor-
16s pylon runt en griistuva och en kutryg-
gig fjillbjork pa knappa meterns hojd ir
faktisktunderhéllande. Hemfiirden denna
eftermiddag gick mycket fortare, 1:28,
hlankt. Men varlér stressa?, liften hade
2ivit upp pa grund av ctt svarlast elfel.

En stilla undran under firden éver fjiil -
let var hur vi skulle komma ned.

Klassikern, fill in armar och ben och
rulla ned kindes inte lockande. Som tur
var slapp vi det. pa hundfjillet finns det
en sommarrodelbana. Funkar utmirkt i
en rikining, var riktning, nedfor.

Dd en samling pojkar, miin och gubbar
hamnar i en grupp och det stir en st tjej
och delar ut dessa hjulftrsedda kiilkar
kommer fragan som etl brev pd posten,
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miste man bromsa?? Av egen erfarenhet
kan siigas att det BOR man!!!

Senare denna fredagskvill, dd man fitl
lite mat i magen och hunnit smiilta da-
gens intryck borjar det helaom, fast pien
lite ligre niva. Pa Tandddalens parke-
ring. Hiir fanns det utrymme att flyga alla
sorters parkflyg och vertigos i olika for-
mat. Del var bara en herre som inte
platsade pd parkeringen. Han frigade lite
forsynt om man fick flyga med elmotor
pi denna seglartillstéillning, ja visst flyg
du. Och som han 16g. Nu vet vi var
moraklockan fatt sin form och utseende
ifran.

Planet dr mindre én en meter i spinn-
vidd. i nosen sitter en liten borstlés mo-
tor, och ett par Li-Po celler. Att det gér
drygt 240 km/t i planflykt ér inget som
bekymrar honom.

"Kul att kunna gora stora backen i
Tandadalen nerifran och upp pé drygt 3
sekunder. Hur lang tid behéver dom ned-
for?” Japp, Torpis var namnet.

Senare pd kviillen borjade det att
brumma frin parkeringen. det var Peter
Wik [rin Vansbro som (6rsokte sig pi det
dir flygetyget med propellern pi Laket.
Jag har provat och jag kan ocksa, skillna-
den iir den att jag inte i [6rviig kunde tala
om vilka mandvrar jag skulle gira. Jag
f16g inte lika linge och jag hade aldrig
helikoptern med mig hem, bara en pase
med anviindbara delar, Diirfor instim-
mer jag 1 definitionen om att en helikop-
ter dr "ELt par tusen delar i tit formation”

Hir vardet 3D-flygning pa riktigt. Kan
bara antamoraklockalooken och beundra.
Och nu var det dags att ompriva defini-
tionen pé helikopter. Det ér nigot speci-
ellt med helikopterflygare, kvicka fing-
rar och elt nervsystem som tydligen gir
att sld pa och av som man vill. Ett otal
gianger var jag siiker pa att flygningen
skulle ta slut som det "brukar” men efter

en vacker landning blev det stiende app-
lader.

Efter morkrets inbrott blev det inte tyst
bland stugorna, men flygningen upp-
horde.

Mycket flygning

Lordag morgon, mer sol, mer virme,
men framfor allt mycket vind. Samling
vid 10-tiden pa parkeringen framfér stu-
gorna. Idag flygs det hiir i Tandfdalen,
och liften &r avstingd pga reparationer,
s det blir bilfird upp. Vil uppe pi fjillet
finns dir en snofilla som fungera som
depa. Flyger gér man framme vid kanten.

Det blev mycket flygning den dagen
med manga olika typer av modeller. Pl
Vindfallet fran Norge flog med det se-
naste i hangmodell, en knallgul Banana.
cenmaskinsom flyger pi niistan ingenting
och ruskigt fort.

Ater igen visade det sig att Kurt Tlars
frigolitmodeller med klidsel frin den
lokala blomsterhandlaren stod pall iven
niir det blaser.

Gummiankor var det gott om, ¢n min-
dre sviirm som man var tvungen att ta sig
igenom emellanat. Fordelen med dessa
flygande vingar éir att de til ofantligt med
stryk. De dr nistan oférstérbara och det
dr ju ganska bra pd hanget df det kan vara
en smula knepigt att landa.

Mina egna forsok att landa var vil
inget skolexempel. Landningen sker i
litt nedftrsbacke och nir du gjort ditt
stora landningsvary och kommer in ligt
ctt hundratal meter bort si sinker sig
marken i samma takt som planet sjunker
vilket ger en fartokning och en hygglig
markeffekt som gor att du dker ut ver
hangkanten igen och det ér bara att bérja
O

Efter yra fem forsok kan man bli lite
frustrerad. Négra goda rad frin Chrille

Curt lars
papperssvala,
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Depdomrdde
pd Tandddals-
fdllet.

Hundfjiillets
sydsida,
héimtning av
madell pagar.

Henrik
Torphammar
och hans lilla
sting 550 gram
och 550 watt.
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om att antingen siktar du pa nagot billigt
eller s& provar du (jillbjorken diir borta,
hjilpte. Det tog lagom stopp och den
mjuka ljungen didmpade fallet. Tur att
man har helplankade vingar.

Jag tror att alla som var dir var mer dn
nojda dé det drog ihop sig for nedfird.

Senare pa lordagskvillen var det grill-
skiva. Langbord var dukat pa virdshu-
sets altan och elter att man grillat det man
sjilv tagit med sig, avnjdts en gemensam
middag till langt fram pa smatimmarna.

Sondagen bjod inte pd nagon vidare
flygning, solen sken allt vad den orkade
men det var noll i vind och da faller det
hiir med hangflygning. I stillet blev det
till att packa bilar och stida ur stugan.
Hemresan till Stockholm och Vixjé blev
en resa full av intryck och mycket att
samtala om.

Grabbarna i stuga nr.3 Rolle Brebick,
Leif Ericsson, Christer Malmesiiter och
Henrik Torphammar vill passa pa ail
tacka:

Lassa Lavin, Per Emilsson, Rolf Strém
och de andra eldsjilarna i1 Silens
modellflygklubb for ett fantastiskt fint
arrangemang. Vira forviintningar blev
med rige uppfyllda och nu ser vi fram
mot nidsta sommars meeting och
utmaningar pa hanget

Ett tips till er som inte provat pa hang-
yg [orut, ta er sdmsta kéirra och en rulle
packtejp och prova. Allt [lyger bara det
blaser.

Samtliga bilder i1 detta reportage ir
tagna av Andreas Karlsson och anviinds
med hans tillstind. Om du vill se [ler
bilder frin meetinget i Silen kan du titta
péa webben,

www.Borlinge.mine.nu/flygning cller
http://hangflygisalen.tk/

Rolle Brebiick SRFK

rolle-Breback @ Bostream.nu
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Finn

Helgen den 2-3 oktober
letade atta energiska
modellflygare fran fem
modellflygklubbar fel
pa tre modelleriNorr-
koping. Vad var nu
detta for ett konstigt
pahitt? Jo—det varen
av ovningarna pa host-
kursen for
certifikatkontrollanter,
ordnad i SMFF:s regi
pa Bravalla.

ursen hills av undertecknad efter

ettnytt monster, somskulle skapa

lite mer action for deltagarna in
pa tidigare kurser. Och nog var det action
niir deltagarna hittade betydligt fler fel pa
de tre modellerna én de fem sikerhetsfel
pa varje modell, som jag hade ordnat till
i forvig...

Vi har fatt "nya” regler f6r certproven.
De dr egentligen inte alls nya, men pre-
senterade 1 lite mera lattillgianglig form
dn i de dokument, som fanns tidigare.
Bade flygprovet och teoriprovet kan du
himta hem pd SMFF:s websida, som
dokument i PDF-format.

Deltagarna fick ocksa allesammans
flygaupp med egnamodellerenligtregel-
boken [Or certprovet. Vissa var "prepare-
rade™ av undertecknad [rin borjan atl
flyga regelvidrigt for att ge de blivande
kontrollanterna lite olika bild pa hur cert-
aspiranter kan flyga nir de inte brukar
allvar eller dr uppenbart otridnade. Det
viickte en hel del undran och dven mun-
terhet - plus naturligtvis minustecken
och utropstecken i protokollen!

Blivande kurser

Blivande kurser kommer att hillas mera
lokall pa olika stéillen i Sverige, s att
deltagarna slipper att dka sa lingl. Nu
hade vi deltagare fran Ornskoldsvik i
norr till Malmé i sider.

Vihade engagerat en representant frin
Réda Korset att prata om handskador och
hur man stoppar allvarliga blédningar,
Det var en synnerligen tinkvird demon-
stration som Margareta Lampa fran RK
gjorde — pi siitt och vis bloddrypande
och ett arrangemang att ta efter pa
klubbaftnar. Roda Korset finns pa alla
storre orter och stiller upp moten mindre
summa. Basse Gdrdstad
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Jirgen, Thomas
och Lars vrickar
pé rodren. Ar det
OK med tape?

Oj! Servo-
skruven éir
borta! Mats,
Mattias och
Stefan gar in for
uppgiften,

Ryskt ska ju vara
robust och
rejedilt. Men
Gunnaroch
Felice gillade
inte land-
stdillets fste.
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Synare! Modellhobby!

Evenemangsreportage!
Byggtips!  RC-nyheter!

Hobby-personligheter!

Inspiration! Maéassbevakning!

Borja prenumerera
och fa mer ut av din hobby!

Passa pa att pa innan prishojningen!
November ut: Helarspernumeration
— 8 nr 290:- (inom Sverige)

Efter 1 decmber: 299:-

Smakprov ur de senaste

tidningarna:

Byggtips: Undvik roderfladder — styva upp
stotstangerna, Vaga satsa pa el-flyg, Overfor
verklighet till modellen, Nybérjarflyg, 50-tals
nostalgi med Nobler, Synare av: Graupner Cumulus
2000, Jamara Toys Park flyer, Real Planes Sukhoi
SU-31, TT Giles-202, Matrix, USB Flight Data
M" Recorder, Litiumackumulatorer, Ute pa faltet: Skala

it Jules
Mos nFoTce

o med (;, ‘\““ ( e ‘1“3“‘ Vast, Skala-VM, Barkarby, De senaste RC-nyhterna
: - i Axplocket.

En artikelserie av Par Lundqvist: Bygg modell fran
scratch — har just borjat.

En varld full av modellhobby!

gilpro!
Gﬂa “‘!‘3
o

76 sidor!

Allt om Hobby, Box 90 133, 120 21 Stockholm

Tel 08-999 333 » Fax 08-99 88 66 ¢« e-post: order@hobby.se * www.hobby.se



Fem ar med Modellflygnytt

F I Viden tycks gaallt fortare med aren,
det dr ett viillkint faktum for de
tlesta. For egen del konstaterade

jag nagot forvanat niir det férra numret

var klart att fem argangar har klarats av
sedan jag tog over redaktorskapet [Gr

Meodellflygnytt och att jag nu pdborjar

den sjiitte argangen. Inr 5/2000 skrev jag

en del om mina tankar kring Modellflyg-
nytt och ideellt arbete utifrin mina erfa-
renheter inom KSAK och EAA vars
medlemstidningar jag ocksa producerar.

Man maste friga sig vad ir huvud-
syftet med en forening —i det hiir [allet ett
forbund av lokala modellflygklubbar. Ar
detatt ge ut en tidning? Eller dr det att pa
olikasitt underlitta for medlemmarnaatt
bedriva modellflyg. Syftet miste rimli-
gen vara det senare. I annat fall driver
man kommersiellt forlag under ideell
tickmantel.

Den egna tidningen dr ddremot ett bra
medel [6r att underliitta fér medlemmarna
att syssla med modellflyg, genom tips
och rid. teknik, evenemangstips och
spridning av en rad andra informationer.
Genom att uppmirksamma goda insatser
kan andra sporras till nya stordad. Kort
sagl handlar det om informations-
spridning. En tryckt tidning iir inte det
enda sittet att sprida information till
manga. Numera har vi stor hjilp av
internet, bade webbsidor och e-postlistor.

Jag ir glad foratt en stor del ay diskus-
sionerna mellan medlemmarna idag [6rs
pii Planket. Hir blir det ofta omedelbar
reaktion pa ctt debattinliigg och hela dis-
kussionen mellan upp till nagra dussintal
debattorer dr avklarad inom nagon vecka
i stéllet for att traggla fram och tillbaka i
dver ett ar som det blir nir det dréjer tva
mainader mellan inliggen. Inligg som
dessutom méste kortas av (ryckekono-
miska skil for att inte ta for stort ut-
rymme. Med foljd att insiindarredaktérens
avkortningar kan uppfattas som censur,
Den tryckta tidningen limpar sig bist for
information som man vill spara och lisa
igen bekviimt tillbakalutad i en fotélj. En
tidning dr ocksi bra till information som
man vill skall nd utomstaende som PR for
den egna verksamheten.

Modellflygbdcker fran Allt om Hobby - for dig som vill veta mer!
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Bygghandbok for
radioflygare av Hakan
Davissson innehaller bl a:
Material, verktyg, lim, Bygge
fran byggsats och ritning,
Vingbygge, Motor och tank,
Landningsstéll, Mottagare
och servon, Skrivbords- ..
trimning, Ytbehandling och &
kladsel, Felsdkning och
reparationer. Pris 187:-

Under 2001 kommer "Pilot-
skolan” av samma forfattare.

Angivna priser géller fran férlaget
(porto ingar), priser i handeln ligger
pa samma niva.

Niir jag gick in1den hiir verksamheten
var jag klar dver att huvudsyftet med
SMFF droch maste vara att skapaen god
grund fér att modellfly get skall utvecklas
ipositivriktning och att den nedatgaende
kurvan for antalet aktiva endast kan bry-
tas genom att intresset for verksamheten
Okar, Av den anledningen var jag beredd
att sponsra Modellflygnytt genom att ge
den ett mer pakostat utférande i firg éin
vad som hade 6verenskommits. Det liter
ideelltmen kan ocksa séigas varaen insikt
om gemensamma intressen. Blir det fler
modellflygare sa blir det dven [ler som ir
intresscrade av de andra tidningar och
bcker som jag producerar. Gungor och
karuseller.

SMFF ir en samling resurser

— diir ocksa du dr en resurs

Jag hor ofta modellflygare gniilla om
saker de tycker att forbundet skulle gora.
Men vad ir di ett forbund? Jo det éir en
samling individer som liksom du och jag
tycker det hiir med modellflyg dr roligt.
Var och en av oss har sviirt att ordna eget
modellflygfilt, fi myndigheter att inte
sétta kiippar i hjulet, fa forsorjning av
material, fautbildning, triiffa likasinnade,
Kort sagt, ensamma ir vi ingenting men
tillsammans kan vi utriitta storverk,

Vi har dirfor slagit oss ihop i lokala
Klubbar diir vi kan skita en massa ge-
mensamma angeligenheter. Men det
finns manga saker som man inte kan 16sa
lokalt och dérfor samarbetar klubbarna
genom ctt gemensamt riksforbund diir vi
kan samla och kanalisera de goda krafter
som [inns lokalt, dvs du och jag. Det
handlar frimst om att kanalisera, det finns
ingen stor budget som kan avldna en stab
av tjanstemidn som kan fixa alla vira
onskemal. 1 sa fall skulle det behivas
medlemsavgifier som lag pa flera tusen
kronor om dret, Didr(6r betalar vi baraen
liten skérv som blir som smérjmedel i vir
organisation dir vi egentligen delar pa
jobbet tillsammans. Later det [Tummigt?

Ett konkret exempel som fick mig att
tinka 1 dessa banor. T en sd hir stor
forening med medlemmarialla dldrar far
man riikna med att nagra medlemmar dor

- Kristian
Berggren

varje minad. Det dr ett trikigt faktum
som man girna blundar for. Skall SMFF
hedra den ddde vid begravningen? Det éir
naturligt att véinner och bekanta (inklu-
sive foreningar) finns pa plats som stéid
for familjen. Men vem ér SMFF i sidana
hiir fall? Skall nagon i styrelsen utses att
nirvara? Det skulle rent av kunna bli
[rdga om ctt speciellt uppdrag att fara
omkring och representera SMFF land
ochrike runt! Vid néirmare tanke orimligt
naturligtvis, inte kan man géra sé, det
vore makabert. Men vem ér da SMFF |
dessa fall? Sjalvklart éir det du och jag i
den lokala klubben som far ta pa oss
SMFEFE-hatten och representera forbun-
det, klubben och oss sjdlva som sorjande.
Det iir vi som dr SMFF lokalt. Det iir vi
som dr resursen. Det hiir dr bara ell exem-
pel.

Modellflygnytt gors ocksa hududsak-
ligen med idella krafter. Nir jag tog tver
hérdes manga mullrande réster om att det
inte skulle ga atl gira tidningen om inte
marknadsmiissiga honorar betalades for
inforda bidrag. Da var det ett relativt litet
antal skribenter som medverkade flitigt
och budgeten [6rdetta var hog. Styrelsen
svettades Over kostnadsproblemen och
Jag fick strikta forhallningsorder att halla
igen och en mycket begriinsad budget att
hilla. Vad hiinde, ett stort antal nya skri-
benter har strommat till, du ser nya un-
derskrifteri varje nummer. Folk som inte
“viigade” skriva forut men som nu blom-
mar ut och blir duktiga skribenter. Ibland
ger vi—jag och mina medarbetare Maria,
Robin och Kelly — pi redaktionen lite
hjilp de forsta gdngerna men det ir for-
viinande hur snabbt manga lér sig niir de
vill [ir sjilvfortroendet att skriva., Och
alla dr viilkomna och kan. Den lilla bud-
geten har under fem ar knappt behivt
anviindas annatin for direkta kostnader —
loto, testmaterial och liknande samt i
nagot [all dir tjinst fick kdpas.

Genom detta har alla som medarbetat
frigjort ekonomiska resurser till att for-
bundet — d v s vi alla — kan dgna sina
krafter it det som ér huvuduppgiften —att
se till att vi kan modellflyga.

Freddy Stenbom

RC-helikoptern av Kristian Berggren
innehaller bl a: Din forsta helikopter,
Radiostyrningen, Montage, Flygtraning
for nybdrjaren, Speciella mo-
dellhelikoptrar, Fortsatt flygtraning,
Helikopterteori, Felsékning och
reparationer, Ca-pris 187:-

Nya Radioflygskelan av Bo Gard-
stad. 108 sidor och ar rikt illustrerad. Ca-
pris 120:-

Flyghobby 2 av Freddy Stenbom
handlar om bade roliga och udda
hobbyformersom haranknytning till flyg,
bl a modellflygets historia. Ca-pris 61:-
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11- aring tog certifikat

id MFK Oskarshamnseskaderns
senaste klubbmote delades ut tva

certifikat for radiostyrda modell-
[ygplan till tvd av klubbens medlemmar,
Dessa dr Peder Andersson och Mathias
Dahleman.

Peder har flugit med oss i fyra ar och
tyckte att det var dags att skaffa certifi-
kat. Mathias blev medlem [6r snart ett &r
sedan och dr med sina clva ar den yngste
i klubbens historia som har tagit certifi-
kat.

Certilikatprovet bestir av tvi delar, en
teoridel och praktisk del, Eftersom klub-
ben har sitt hemmafilt pa Oskarshamns
flygplats sa kommer det emellanat rik-
tiga flygplan som ska starta eller landa.
Detta gjorde att uppflygningen stérdes
lite1borjan och dkade den nervositet som
redan fanns. Men eftersom bada hade
flugit en hel del under sommaren sa kla-
rade bide Mathias och Peder provet ga-
lant. Bada tyckte dven att teoridelen var
mycket litt. Eric Palmborg

30Timmar NON-STOP i Degerfors Forbunds-

" ¥ 3 -
fter sommarens suceé med Modellflygdagarna i anmila intresse angaende frukost och middag senast mote 2005
Abytorp utanfor Karlskoga dr det ater dags f6r  2004-12-27. Naturligtvis finns korv, smérgasar och

KMFK aft arrangera en modellflyghelg. Den hiir  annat smétt och gott att tillgd under flygdagarna. Motioner
gangen drdet inomhusilygning i Stora Halla i Degerfors Hobbyfirmor kommeratt medverka under dagarna
som giiller, och vill du sjély visa upp vad ditt foretag har att ! A4
Klubben startar verksamhetsaret 2005 med att in-  erbjuda kontaktar du ndgon av nedanstiende perso- otioner far inlimnas av
bjuda alla intresserade till 30 timmar RC/ Friflygfest.  ner fér mer information. Bérje Luthman, 0586-447 klubb och medlem och
— Vi bérjar onsdagen den 5 januari kI 12.00 och 56, mobil 0706352416, e-mail: lutman.b@telia.com  skall vara forbundsexpedi-
avslutar torsdagen den 6 januari kl 18.00, f6r den som Sture Kinell, 0586-726 075, mobil 070-5727164, tonen llllhundzl scnast den 7
vill vernatta finns vandrarhem eller i campingstugor — email: sture.kinell @telia.com .lilllll'rlﬂ_-(b-
att tillgd. Ett friflygseminarium kommer dven att Flygavgilt 100 kronor/ pilot, betalas pa plats vid Motion som vicks av en-
hallas av Jonas Romblad, sdger Sture Kinell, en av  incheckning skild medlem skall behandlas
drivkrafterna i Karlskoga Modellflygklubb. Har du inte testat pa inomhusflygning forut sa gor av den klubb ha_n tillhor, som
Varfor ga hungrig? Gillarduatt campa? Dasoverdu  det nu, biittre flygforhallanden dr svart att hitta. avstyrker eller tillstyrker den.

i medhavd sovsiick i lokal som ligger i anslutning till ~ Hallen hiller matten 90 * 50 meter med hela 12 Skulle motionen avstyrkas ay
flyghallen, KMFK ser éiven till att ingen kommer att ~ meters takhojd, vilket gor den smatt unik i klubben skall den, om motio-

behtva géi hungrig - middag onsdag kvill kostar90 kr  samanhanget. néren sa begir, genom klub-
och frukost dagen dirpa kostar 50 kr. Glém inte att / Hasse Larsson, KMFK bens forsorg insindas med

klubbens yttrande.

Medlemsavgifter | LATTARE AN LUFT - drémmen om a
for &r 2005 '

-5,

Klubbregistreringsavgift kr: 100

Medlem fodd 85-01-01 och senare kr: 100
OBS! Fr o m 2005 “

Medlem fodd 84-12-31 eller tidigare kr: 330 :
OBS! Fr o m 2005 : ;?Jg%':; -

Familjemedlemskap (boende samma adress)

kr: 330 OBS! Fr o m 2005 o : o
- Wingsuit. Denna ultraliitta driikt som  utstiillningen ses pa Blekinge museum,
s med luft, forlinger tiden som en  centralt beliiget vid Fiskartorget.
iska kan sviiva fritt utan hjilp av Oppettider: tis-son 11-17, ons 11-
girm med flera minuter. En mo-  19. Stiingt mandagar, 27/11, julafton,
v driikten och film franen flygtur  juldagen ochnyérsafton. Entré: Vuxen
yandringsutstillningen Liittare  40.-, barn t.o.m. 18 ar fri entré. Tel
ir producerad av Riks-  reception  0455-30 49  65.
ram till 9 januari kan  www.blekingemuseum.se. MO

Medlemskap i Mfk Direkt,
alla medlemmar kr: 500

Familjemedlemskap innebéar att de
med samma adress betalar
endast en senioravgift.
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Modellflygkalender

13 november: Mote F3A-ting Flygets Hus, Linképing

19 november: Mecting Inomhusflyg Lugnets sporthall, Falun

5 december: Meeting Inomhusflyg Lugnets sporthall, Falun

5 december: Bytesmarknad Bytesmarknad Linképing Linkoping,
SAAB:s stora personalmatsal

19 december: Inomhusflygning Inomhusflyg i Enképing Idrottshuset
1 Enkoéping, Torggatan

2 januari: Meeting Inomhusflyg Lugnets sporthall, Falun

5-6 januari: Karlskoga Modellflygklubb anordnar inomhusflygning i
Stora Hallai Degerfors. Mer information. Borje Luthman, 0586-447 56,
mobil 070-6352416, e-mail: lutman.b@telia.com. Sture Kinell, 0586-
726 075, mobil 070-5727164. email: sture.kinell @telia.com

15 januari: Tivling Gladiatorernas PT-05 F 18, Tullinge B1 F1A-
Pop F1B-Pop F1G F1H HKG P30.

4 februari: Meeting Inomhusflyg Lugnets sporthall, Falun

Sind giima in datum for evenemang tidigt sa undviks onddiga krockar.
Anvind helst funktionen via hemsidan.

JR Propo X2610

\y

* Flyg- och Helikopter-
program

* 10 modellminnen

* Grafisk display for
servoutslags-
kurvor

* Digitala
trimmrar

* 4 st "high-
resolution”-
servo, ackar
och laddare

Pris 2995:-

Runtronic tandsystem
Passar de flesta ASP MARK Ill-motorerna. Installation kan ombesérjas.

Modeller & Elektronik AB
Box 184, S-332 24 Gislaved » Tel &Fax 0371-940 05
E-post: runtronic@swipnet.se

ARESTI

Svensk importor av | |
den borstlosa PRODUCTS
Revolutionen!
Typhoon-Micro 6 OCH GAS Pl(r)qWEH
Tsunami-10 Fartkontroll ENGINES
for endast 900 kr! "DESERT AIRCRAFT”
HET's héﬂiga;\RF-byggsatser
Mont tor & Radio och Flyg! ” ”
Eg:ae;aerr\?c?n'oiabkaar clghotcillbeggr ZENOAH
Sveriges lagsta priser! :
Internetbutik - ppen dygnet runt Www'areStl " Se
S TPT email:info@aresti.se
www.airmedia.se

PURE POWER ﬁ

Elltech ar Webras representant i Sverige

r! Boxer 30-2FT
En30ccring . med lager och mycket
' iea._“( for aeroba ¢ skalamodeller.

\ vym’ cc .omi44  tal: 2000-10000
18 10t gr+Fodel »tal*. Iv: Ring

Webras nya Boxer-m:

Webras nya 91-motor med aluminium-
foder och nya férgasare 200 =

Vi zaec Ei"f?é--'g_.?-t:,z i-':\ * Varvtal: 2000-16000
e Vito52¢ gr © Foder: Aluminium = Kolv: Ring

Webras nya Scan
Ds 8 mottagare.

Ingen krystall
l&ngre nddvandig.
En PLL-frekvens

synthesizer alstrar

frekvenser i steg om

10 kHz. Kanner av

sandarfrekvensen och laser
med en knapptryckning. Finns
for 35 MHz och 40 MHz. Fail-safe
kan programmeras. Guldkontakter.

Mottagarbatteri: 3,8, 8 Volt «
Temperaturomrade: -10 +55¢ Vikt: 25 g

» Hallavagen 4, 512 60 Overlida »
Oppettider 0900-1600, mandag - fredag
Telefon 0325-323 82 » Telefax 0325-325 36
Hemsida: www.elltech.o.se E-mail; finn@elltech.o.se

e
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Nar du ér redo for en
fyr-taktare ar SAITO

redo for dig!

Nedanstdende motorer dr storsdljarna -
och det finns 22 stycken filll

FA- 56

9.2 cc. Vikt 410 g. Varvtal 2.000-12.
Propeller 11 x7-12x 6
FA-56 » PRIS 2.103:-

FA-56-GK « PRIS 2.498:-

@ FA-40A-GK » PRIS 2.27

FA-40A

AAC. 6,61 cc. Viki 2909 Varvtal 2.000-
11.000.

Propeller APC 11x5 -1 lx7
FA-40A « PRIS 2.085:- E I

FA-72

11,8 cc. Vikt 470 g. 1,2 hp
‘Varvtal 2.000-12.000
 Propeller 11 x9-14x6
FA-72 » PRIS 2.515:-

¥ FA-72-GK s PRIS 2.995:-

FA-100

17,2 cc. Vikt 550 g.
Varvtal 2.000-11.000,
Propeller 13x 11 -14x 10
FA-100 » PRIS 3.354:-
FA-100-GK = PRIS 3.604:-

FA-180

29 cc. Vikt 900 g. 2,8 hp
Varvtal 2.000-10.500
Propeller 13,5 x 13- 16x 10
FA-180 « PRIS 5.157:-
FA-180-GK « PRIS 5.295:-

Ovanst@ende motorer ar storsdljarna men det

finns 22 st till. Om du soker efter en speciell storlek eller modell
som inte Saito har producerat &n - ge inte upp. Chansen ar stor
att den kommer och Du behdver kanske inte vanta sa Idnge.

Séders RC Hobby
- Hantverkargatan 26

112 21 Stockholm
Telefon 08-643 67 87
Telefax 08-702 15 90

Hemsida: www.sodersrchobby.se
OBS ny adress fr o m 27 september:

54

Hantverkargatan 26

ALLEBERGS wc >

e Spbyablubbenporaly —

llebergs MIk édr modellflygklubben som

bildats av ett kamratgéng (13 glada modell-
flygare) som brinner fér sin hobby med inrikt-
ning pa modellsegelflyg samt motorflyg. Med
mer dn 100 drs erfarenhet...! Vi har erfarenhet
ifrin i stort sett allt som gar att radiostyra samt
ifran avancerad tivlingsverksambhet, bade inom
modellflyg, bitar samt bilar mm och vi delar
giirna med oss av vara erfarenheter.

Klubbens bas/hemmaplan sommartid ir pa
Klassiskt svensk flyghistoriskt flygmark, nimli-
gen uppe pé Alleberg. Vi segelflyger pa Ost-
eller Viisthangen eller med motorflyg pa den
stora gr;'islandningshanan.

Klubben kommer att arrangera [lertalet
modellﬂyomcetmus tivlingar bl a klassikern

“Allebergs Open” — en nytindning av Nordens
tidigare storsta och mest populiira segelmodell-
tivling bade for nyborjare och expertflygare.

En annan segeltivling som arrangerats i ar dr
Vist Sveriges forstasegelflygeup "Nasko Open™
bestaende av sjut deltiivlingar utspridda bland
sex klubbar i Skaraborg. Vidare ordnades en
Bytesmarknad i oktober.

Planer finns pd Sveriges forsta tivling i
segelaerobatic. Motorcombat planeras ocksa.

En ny elektrisk modelsegelflygs winsch har
inforskaffats och det finns tva motorbogser plan
for att bogsera seglare upp i det bla. For nybor-
jaren har vi inskolning under kompetent ledning.

Utéver detta sa kan vi troligtvis erbjuda Sve-
riges vackraste modellflygfilt med en hinfo-
ru.nde utsikt Gver Falbygden med omnejd. Ber-
get kanerbjuda massor av familjeaktiviteter, bla
skonanatur-skogspromenad leder, campingplats,
servering, flygmuseum, fullskala flyg, Sveriges
ildsta flygande Tiger Moth, hang resp. grisfilt
banor mm.

Alleberg lever upp igen och blir ‘Sverlges
lygcentrum nr.1 alla kategorier och vi finns
diir....! Varklubbtariven emot géistmedlemmar,
man madste inte bo pd Falbygden for att bli
medlem i vir klubb, fér mer information se var
hemsida under; www.reflyg.com dir mycket
matnyltig modellinformation kommer att finnas
med stindiga uppdateringar, bl.a sd har vi dag-
liga viiderrapporter.

Hast och vinter tid kommer vi att hilla till i en
klubblokal i centrala Falkoping, i centrum.,

Rolf Maier (ordf)

Skriv och beratta!

Maodellflygnytts redaktion tar giirna emot
fler manus frin lisekretsen. Kom med dina
bista byggtips, resetips, beriitta om kluriga
1Gsningar, skriv om klubbkompisar som har
gjort nagot bra, Om klubbens smarta 16s-
ningar av problem. Beriitta om kommande
evenemang och om de som redan har varit.

Skriv gidrna dirckt per e-mail men vanliga
manus gir ocksd bra. Girna digitala bilder
(bor vara 300 dpi i 2-3 spaltigt format) men
vanliga pappersbilder och dia giar ocksa
bra.Det gar bra att skicka pad CD eller i vissa
fall per e-mail. Mirk material som du vill ha
i retur med namn och adress.

Skickar du e-mail far du vanligen svar
inom tvd veckor (vi kan vara pé resa utan
lillgang till internet), Om du inte fatt svar har
spam-filtret tagit ditt mail (vi maste skydda
oss mot virus). Skicka i sa fall igen, ring
girna ocksi.

Freddy Stenbom 08-999 333

http://www.modellflygforbund.se ——
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- FLYGNYTT fran O.S.

) Tva nya helikoptermotorer

_ och en ny version av .70-

‘hos Model-Craft! 4-taktaren som vinder
Ert axplock: sig till nybérjaren

37 SZ-H

1,4 hk @ 1 8000 rpm
Disp. 6,07 cc
Borr: 20,5 mm
Slag: 18,4 mm
Vikt: 293 g,

-

50 SX-H Ring HYPER

1,9 hk @ 17000 rpm
Disp. 8,17 cc
Borr: 22 mm ‘

Slag: 21,5 mm
Vikt: 406 g

FL-70

1,1 hk @ 11000 rpm
. Disp. 11,45 cc
Borr: 27,7 mm
Slag: 19 mm
Vikt: 519 g
kolvifoderpaket;
utan ring

SVENSK DISTRIBUTOR

MODEL-CRAFT

Ostra Férstadsgatan 20 , 211 31 MALMO
Tel 040-714 35 = Fax 040-12 97 05
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PORTO BETALT

Calmato 40 har allt sedan lanse-
ARF ‘-riggen fatt toppbetyg! “Kvaliteten
pa bygget &r toppklass, bade vad

S0 -géller virket och kladseln, och
~ konstruktionen &r val utprovad” dr

15 storsta modellhobbytidning; Allt
, skrivit om den. Calmato ar mycket
prefabricerad och det terstarendastnagra
nmars byggande innan denna trainer ar i

‘almatoleve-

Inklusive
hittre pris!
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Calmato 40 Sports
— For héista fortsattning!

Nu kommer ett nytt “steg-2 flyg i samma anda
som den mycket populdra och omtyckta Calmato
Trainer 40. Detta lagvingande flygplan &r nagot
fér dig som kan din Calmato Trainer 40 utan och
innan, och nu vill bredda ditt flygkunnande. Allt
du behdver géra ar att plocka dver radioutrust-
ningen och motor fran din Trainer 40, och ta
steget till en ndgot tuffare utmaning och framfor
alit till en flygupplevelse som du aldig tidigare
varit med om. Calmato 40 Sports finner du hos
din Kyosho-handlare under hosten, priset ligger
pa ca. 1.390:-.

mycket fngt firmonterad fran fabrik
m medfalier manteras pa ngra fa mint,
Matorutrymmet dr behandlar fr att tdla bransie

Hitecs Laser 4 dr en mycket prisvard analog 4
kanalare i FM utférande. | Laser serien ingar dven
en 6-kanalig storebror, de dr bada en vidareutveck-
ling av de populéara Focus 4
samt Focus 6 vilket borgar

for god kvalité och hog prestanda. Bada sandarna ar utrustade
med l&rar-elev funktion samt mixnings mojligheter som sina f6-
regangare saknade. Laser 6 finns ocksa att fa med 40 mhz. Kort
och gott ir Laser 4 & 6 ett utmarkt val av sandare bade fér den
nyklédckte flygentusiasten och den mer erfarne flygaren.

Teknisk information

Laser 4

-Fyra kanals FM Radio
-Servoreversering

ATY kanal 1/2

-Flera mixnings majligheter
Trainer uttag

Levereras med 35t HS322servon samt
HFS04MI mottagare

Flygsimulator - Reflex XTR A

Redan XTR simulatorns féregangare Reflex fick mycket
goda lovord fér den extremt hoga realismen dvs. de
fardigheter man larde sig i simulatorn var direkt éverforbara till
flygning med en riktig radiostyrd modell. Detta gjorde Reflex till
den béasta simulatorn i inlarnings syfte. Nar den nya XTR nu aven
kombinerar ovan namnda egenskaper med i var = : %
mening marknadens klart basta grafik kan det -
bara bli succé. Simulatorn ar sjalvklart kompa- ‘Kraver P4, AMD eller likvirdi
tibel med ovan namnda Hitec Laser 4 & 6 vilket l;;%ﬁ;“;"hmegﬂ;ﬁg'“w‘;dg‘“
gér XTR och Calmaton till ett perfekt “paket” att | og, SE, 2000 eller XP.
snabbt komma igang. “Grafik kort med minst 32 MB
Se http:/fwww.reflex-sim.de/ fér uppdateringar

‘Se http:/iwww.reflex-sim.de/ f
F i ti for mer information samt
och information.
nnTls' Om du redan har den tidigare versio- .
E *  nen av Reflex kan du uppdatera den |

uppdateringar.
gratis hos butiken dar du kopte din Reflex.

e (oS g B

Samtliga produkter i denna annons finner du hos véra auktoriserade aterforséljare. Adress och telefon till dessa
finner du genom att beséka www.kyosho.se eller att ringa Kyosho konsumenttjénst- 08-681 19 55.

OSHO

THE FINEST RADIO CONTROL MODELS

Adress och telefon till dterforsaljare i Norge och Finland, var vanlig besok / ring www.kyosho.no (tfn. 22870676)
respektive www.kyosho.fi (puh. 09-755 53 44).




