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Upplev - snabbt och sédkert -
tjusningen med segelflyg!

enkel att satta ihop - latt att flyga
« |ag sjunkhastighet ; ratta flygegenskaper for nybérjare
ballast ger 6kad flyghastighet
styrs med skev-, hdjd- och sidoroder ; el- versionen har aven
motorkontroll
latt att transportera med vinghalvorna borttagna
utmarkt att skola nybérjare med, fardiga
delar i robust ELAPOR

'
/
Byggsatsen innehaller:
Alla delar, sméa och stora, central vingbalk
i glasfiber, dekaler, utférlig anvisning #* 21, 820%
pa bl. a. engelska
Segelversionen har anordning for 16pstart
Elversionen har komplett drivsats med Tekniska data:
motor (Permax 400 6V), Spannvidd 1800 mm
vaxellada och propeller Totalléngd 1130 mm
Flygvikt ca (segel) 710 g

{elmotor) 880 g

Eossl

MULTIPLEX Modellsport GmbH & Co.KG + Neuer Weg 2 « D-75223 Niefern « www.multiplex-rc.de
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Dé vér ordférande av tidsbrist inte hann skriva en ledare till detta nummer
hoppar jag in som stand-in. Vid denna tid p4 aret star vi infor forbundets 4rliga
mote dér alla aktuella frigor skall behandlas. De rsméten jag sjilv varit med
om pd 2000-talet har varit mycket trevliga tillstillningar med manga givande
diskussioner, langt frén tidigare decenniers verbala slagsmél. Det finns inom
forbundet en allt storre insikt om att vi maste halla ihop om vi skall klara alla
yttre fiender som kan hota modellflyget pd kort och 14ng sikt.

Gamlaklyschor som “enade vi std, sondrade vi falla”, "tillsammans kan vi
utfora storverk”, “enighet ger styrka” har rejila korn av sanning i sig. Det
inser de flesta. I modellflygets virld har vi en ménga olika grupper med olika
specialintressen. Det kan tyckas vara stor skillnad mellan de tre gamla
huvudgrenarna fri-, lin- och radioflyg men skillnaderna kan vara enorma
inom grenarna. Speciellt géller det inom radiogrenen. Det 4r himmelsvid
skillnad pa konstflygarnas F3A-modeller som &r optimerade for konstflyg
eller pé pylonmodellernai olika klasser som &r extremt oprimerade for att ga
fortoch de nya formerna av enkla modeller f6r inomhusflyg med elmotor.

Allanya former av modellflyg brukar ocks4 attrahera nya utovare forutom
alla gamlarédvar som blir lockade av att prova pa nigot nytt. Detta ir av godo
eftersom nyaidéer fors in i verksamheten. Ibland hiinder att nya former av
modellflyg vill "bilda eget” eftersom de — med visst fog — tycker att resten av
géinget inte hiinger med. De unga tycker att gamlingarna sitter p4 sina betong-
héickar. Det drnaturligt och en del av utvecklingen, trots allt inser nog alla att
det dr battre att tillsammans slas mot yttre fiender #in att braka inbérdes, SMFF
drtrots alltegentligen bara vi. Det dr du och jag — vi—som ir resurserna och
tillsammans kan vi géra ndgot mot en oférstdende omviirld.

Det hir numret blev nagot forsenat. De envisa dterkommandeférkylningarna
har slagit hart —morfar tycks inte klara av bacillerna som barnbarnet drar hem
frindagis denna vinter. Men snart dr det varoch da dréjer detinte linge
férrédn den ljuva sommaren dterkommer. Nér nésta nummer kommer bérjar
det att spira. Skriv och beriitta vad du tycker och om planer fér sommaren.

Freddy Stenbom — reduktcr

Férbundsmote
2-3 april
i Gbteborg

Copyright
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redaktionen ej
bestéllt material
ansvaras €j!
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Nu laddar Alr Combat infor 2005

ACES, Sweden, (ACES=AirCombat
Elementary Support), som drdensvenska
delen av Air Combat, har liksom flera
andra tiavlingsgrenar haft lite dderlétning
desenaste 2 &ren. Antalet piloteri Svenska
cupen har varit runt 100, men nu har man
sett en nedgéng med 10% per ar de sista
2 aren. For att bryta den trenden kommer
ACES Sweden frén och med i ar att vara
lite mer synliga i bdde Modellflygnytt
somi&vrig massmedia. Man provar ocksa
ettnytt grepp for att rekrytera NYA pilo-
ter till tdvlingarna — genom att tillata
tivlande med andra modellflygplan &n
warbirds i skala 1/12.

Tanken bakom Air Combat ar ju att
flyga med billiga, roliga flygplan i en
hiftig tavlingsform tillsammans med ett
glatt giing— som béde hjilper och ”smé-
psykar” varandra som sig bor nidr man
har skoj! Genom att sldppa pé kravet att
bygga skala modeller hoppas man nu att
fler nya piloter kommer till tdvlingarna
for att prova — forsoket #r kallat for
“Rookie-05” — och giller till att borja
med bara under sisongen 2005, varefter
enutvirdering ska goras for att eventuellt
permanenta idén.

Tévlingari Air Combatarrangeras 6ver
nistan hela landet fran april till och med
september varje ar, och 4r uppdelade pd
respektive grupp; Syd, Vist, Ost och
Norr. Under 2005 kommer totalt minst
23 st tivlingar att arrangeras. En prelimi-
nir tidvlingskalender &r redan framtagen,
se vidare i texten, eventuella dndringar
kan kontrolleras via ACES hemsida: http:/
/www.aircombat.se Via hemsidan kan
man ocksé f4 lite tips och rdd om bl a
bygge av Air Combat modeller, hitta
kontakt personer och tavlingsreglerm m.

2005 drs Air Combat
organisation ser ut sd hdr:

NC, National Contact,
Pelle Scherdin

48 ar.—Har i omgangar sysslat med mo-
dellflyg sedan borjan pa 60-talet, men
har ocksa ett forflutet som segelflygare,
fallskarmshoppare och motorflygare.
Tycker att flygsport ér en fin avkoppling
fran arbetet som flygkapten och LFT kon-
trollant. Borjade med Air Combat 2002,
och har hunnit med totalt 28 tivlingar
med 112 sorties. Favorit modeller dr den
2-motoriga Grumman TigerCat samt
HellCat och Republic Thunderbolt.
Varfér Air Combat...? Det ér helt en-
kelt det roligaste och mest spannande av
det jag provat hittills inom modellflyg!!
e-mail: nc@aircombat.se

i~ BBl

Jorgen Oberg, gruppchef
OST, Member of The Viking
Squadron

Mitt namn—ir Jorgen Oberg Ar30+gam-

mal....(39) och har héllit pA med modell-
flyg i ca 25 &r, bade helikopter o flyg.
Har provat minga olika sorters typer av
flygetyg. Har flugit combat i tre ar, och
maste nog erkéinna att det r det roligaste
jag provat pd, med allt vad det innebér.
Har till i &r dven blivit vald till gruppchef
over Ost gruppen.

Adrenalinkicken nér man star pa start-
linjen, 4r en obeskrivligt hiftig kinsla,
dessutom ir det fantastiskt trevliga delta-
gare pd alla tidvlingar. Ingen behover
kinna sig utanfor, gamla rivar eller rena
rookies, alla hjilps &t. Har du funderat
hur det ir att tivla i combat, tveka inte att
komma till en tdvling. Antingen bara att
se hur det gar till, eller ta steget fullt ut att
deltaga. Jag lovar att du inte kommer att
Angra dig... Jag svarar girna pé fragor.

e-mail: Jorgen.oberg@aircombat.se

Per Danielsson,
gruppchef SYD

Mitt namn #r Per Danielsson, jag dr 234r,
och bor i norra skéne! Jag arbetar som
maskintekniker pa en industri i Orkel-
ljunga. Jag borjade flyga modellflyg vin-
tern -96, samma host flog jag min forsta
aircombat tdvling. Jag har sedan dess
tavlat varje &r, mer eller mindre aktivt.
Jag har under &rens lopp hunnit med att
flyga 179 sorties. Jag skanu, tillsammans
med Ake, vara gruppchef for grupp syd.
Jag ser fram emot sommarens flygningar
och ser girna dig som ny pilot pa faltet.
e-mail: pelle@mannhemsgard.se

*Mupp-Julle” Ake Juhlin
gruppchef SYD

Ake, “Mupp-Julle”, Juhlin kommer att
vara gruppchef tillsammans med Per Da-
niclsson i SYD under 2005. Ake har stor
erfarenhet av modellmotorer fran en tidi-
gare karriéir inom modellbat-racing och
4r en flitig debattor nir det giller regler
och tdvlingar. Radiostyrda flygplan har
han flugit sedan 1965, (han &r s gam-
mal...). Bist kind genom sina forsok
med “katapylien” — &r han édndd 4n duktig
combat pilotoch firgklick pa tavlingama
runt om i sddra Sverige.
e-mail: akejuhlin@telia.com

modellflygnytt nr 1 2005



Thunder Tigers modeller &r tillverkade av
skickliga yrkesmén och delarna &r laserskur-
na for bista mojliga precision. Modellerna
ar tillverkade av balsa, lattply och i forekom-
mande fall glasfiber. Klddseln 4r tillverkad av
Oracover!

Thunder Tiger tillverkar ett mycket

brett program fran Parkflyers och

Trainers till avancerade skalamodeller. Du
hittar mer info i PRODUKTGUIDEN pa
www.carrocar.se.

,

o Rare Bear
— @ Spannvidd: 1600mm
}_./ Langd: 1410mm
[ Motor:  .60-.90 2-takt
cov® '90-1.20 4-takt

Prisniva: ca 3.695.-

-r

B - o 1, —
Soaring tar /
Spannvidd: 2000mm
Langd: 1050mm
Motor: 540 elmotor (ingar)
Propeller: féllbar 8 x 4,5 (ingdr)

Prisniva: ca 1.995.-

o o

v,
i :7//;1’?5‘{% s

e-Hawi 1400 S.C.

e-Hawk 1400 finns ocksa i
S.C. utférande med mon-
terad 3-kanals SingleStick
radio, microservon, elek=
troniskt fartreglage, ack~ och
laddare.

e-Hawik 1400

Spannvidd: 1400mm

Motor: 380PH elmotor (ingar)
Propeller: 6x3 féllbar (ingér)
Prisniva: ca 995.-

Prisniva: ca 2.{1‘_.‘_)5.-

EasyTrainer T och H

Easy Trainer dr en av marknadens ab-
solut bésta Trainers. For rena nyborjare
rekommenderar vi T modellen dér vingen
har flat undersida f6r maximal stabilitet.
Har Du lite erfarenhet kan Du viilja H
modellen med semisymmetrisk vingprofil
vilket ger snabbare respons for bl a rollar,
looping och inverterad flygning.
Spannvidd: 1550mm
Motor: .40 - .46 (ingar ej)
Radio: 4 kanaler (ingér ej)
EasyTrainer T, prisniva: ca 1.395.-
EasyTrainer H, prisniva: ca 1.475.-

Super Cub EP

Thunder Tigers Parkflyers 4r tillverkade av hog
kvalité och har manga smarta lésningar.
Spannvidd: 1012mm

Vikt: 400g

Motor: Véaxlad 370 elmotor (ingér)

Prisniva: ca 495.-

Mister Mulligan

Replika av den klassiska racern Mr Mulligan
som designades och byggdes i mitten av 1930- q
talet. Mr Mulligan vann bl a Bendix och Thomp-

son Trophies.

Thunder Tigers Parkflyer levereras med ménga skalade-
taljer och haI mycket stabila flygegenskaper som ocksa

Prisnivd: ca 675.-

Thunder

PRO-25, art.nr: 52.TT9120
Prisniva: ca 1.045.-
PRO-36, art.nr: 52.TT9130
Prisniva: ca 1.095.-
PRO-40, art.nr: 52.TT9140
Prisniva: ca 1.095.-
52.TT9141
Prisniva: ca 1.245.-
52.TT9160
Prisniva: ca 1.545.-
52.TT9190
Prisniva: ca 2.795.-
PRO-120, art.nr: 52.TT9195
Prisniva: ca 3.125.-

PRO-46, art.nr:
PRO-61, art.nr:
PRO-90, art.nr:

GP-07, art.nr: 52.TT9007
Prisniva: ca 695.-

GP-10, art.nr: 52.TT9010
Prisnivi: ca 645.-

GP-15, art.nr: 52.TT9011
Prisniva: ca 695.-

GP-25, art.nr: 52.TT9020
Prisniva: ca 765.-

GP-42, art.nr: 52, 1779041
Prisniva: ca 765.-

GP-61, art.nr: 52.TT9060
Prisnivd: ca 1.175.-

TT Heli-serie_

Heli PRO-39H(R), art.nr: 52.TT9604
Prisnivéa: ca 1375.-
Heli PRO-50H(R), art.nr: 52. TT9605
Prisniva: ca 1.950.-
Heli PRO-70H(R), art.nr: 52. TT9607
Prisniva: ca 2.395.-
Heli PRO-90H(R), art.nr: 52.TT9609
Prisniva: ca 2.575.-

TT 4-taktsmotorer

F-54S, art.nr: 52. TT9800
Prisniva: ca 2.395.-
F-91S, art.nr: 52.TT9801
Prisnivé: ca 2.925.-

nde Tlger finns i valsorterade lek- & hobbybutiker. Distribueras av: Carrocar AB

12 Llnkoplng Sverige ¢ Tel 013-122223 » Fax 013-254439 » E-mail: info@carrocar.se
a/ a Vara produkter och senasfe nylf se: www.carrocar.se! Aterforsdiljare sékes pd vissa orfer!

@Tlal_nﬁler
Tiger

GER DIG MEN PRESTANDA FOR PENGARNA!
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Jens Hedstrom, gruppchef
NORR

B o = - =
Gruppchef for grupp norr: Jag heter Jens
Hedstrém och &r 25 ar, f6dd, uppvuxen
och bor i Skellefted. Jag har flugit mo-
dellflygplan sedan 1993 tror jag, fére det
har man vil som alla andra i min &lder
kortradiostyrda bilar, bdtar mm. och gick
i bitar. Detta hindrade dock inte mig frn
att bygga nya flygplan och gav mig ut i
nya strider under nastkommande ar med
blandade resultat, men borjade hiinga pa
mer och mer. 1999 lyckades jag knipa
silvermedaljen pa det forsta European
Aircombat Games som holls i Ripa. Nu-
mera borjar man vl vara bland dom
gamla i gemet med ca 150 tiavlingsheat
och s ménga pokaler att jag inte har plats
meddomi ldgenheten(skryt) langre. Flyg-
stilen dr vil att betrakta av dom som
brukar kommentera den, aggressiv och
ser ibland lite okontrollerad ut, men jag
ir vil inte kiind for att ligga och bevaka
och "fegflyga” direkt. Jag jagar och tar
kortaste vigen till mélet och ibland kom-
mer det flygplan i vigen. Numera kon-
struerar jag tillsammans med mina
skvadronskamrater egna flygplan med
hjilp av en CAD-styrd frigolit skérare.
Modellen som giller nu &r Hawker Temp-
est mk.2 som vi dven séljer till intresse-
rade. Numera har jag upptickt att jag
kanske inte alltid satsar lika hért pé vinst
varje géng utan blir niistan lika n6jd om
jag lyckats med ndgot spektakulart som
atttappastorre delen av vingen, gd i spinn
och reda ut det for att sedan lyckas flyga
vidare, kollidera igen och landa sékert i
slutet pd heatet, tycker att det ska vara lite
show for publiken och dom inblandade.
Nu i &r dock sd ska jag vinna allt! Det dr
redan bestimt. Tempesten dr utprovad
och har bevisat att den kan vinna mot allt,
framfor allt om man har en vass motor i
nosen, och héller vikten nere. Vi ses 1
sommar!
e-mail: jens.hedstrom@tab.se

Henry Leuchovius,
gruppchef VAST

I grupp Vist har Henry Leuchovius och
Johan Rimquist kdmpat tappert under
nagra ar nu — Henry har varit gruppchef
ochorganiserat fleramycket trevliga tiv-
lingar med Johan som den exemplariska
huvuddomaren. 2003 fick Henry bemiir-
kelsen HAC, Honored Air Combatant
f6r bl a arrangemanget RM 2003 och
Johan fick FSF, Flygsportférbundets tav-
lingspris for sina insatser som domare.
2004 fick de bida dela pa utmirkelsen
HAC.
e-mail: henry@skola.alingsas.se

Johan Rimquist, gruppchef
VAST, (’Domer “biittre
bestimt fel dn mesigt
korrekt... !”’

Jag heter Johan Rimquist, 4r ca 38 &r och
har varit aktiv modellflygare i Alingsés
modellflygklubb sedan 1989. Jag hor till
de modellflygare som drommer om den
dir vackra warbirden som sakta léttar i
morgondimmans magiska sldjor for att
sedan sakta glida dver vinster vinge ner
i en vacker lowpass over filtet for att
sedan i en mjuk upptagning gé Gverien
langsam roll och vidare upp i en
powerclimb med solen speglandes i
canopyn. Jag har varit aktiv inom air-
combat ica 5 &r. Dock har jag bara gjort
ca 15 sorties. Istiillet har jag dgnat mig 4t
att vara huvuddomare 1 Vistra gruppen.
Jaghar haft som ambition atthdllaen hog
klass pd bedomningen av vira tévlingar.
Forutom att doma deltévlingar i Svenska
Cupen sd har jag haft forménen att fa
doma RM 2003 samt SM 2004. Den
gemenskap jag fitt uppleva inom air-
combat &r bland det bidsta jag upplevt
inom foreningslivet i Sverige. Det #r all-
tid med stor glddje som jag triffar
aircombatanter pa tdvlingarna i Sverige.

Mitt motto som domare har varit “Bittre
bestdmt fel dn mesigt korrekt!”. Detta
dock sagtmed glimteni 6gat. Jag har som
personligt mal att fa fler aktiva combat-
kamrater i Sverige eftersom jag anser att
detta dr en av de roligaste tdvlings-
formerna inom modellflyget. Om du 4r
intresserad av combat sd vill jag att du
kontaktar mig s skall jag forsoka fa dig
att komma igéng, antingen som combat-
flygare eller som hett eftertraktad podng-
domare.
e-mail: johan@aircombatwest.se

NC, samt Gruppcheferna enligt ovan, dr
de kontaktpersoner som dukan vanda dig
till f6r mer information angdende Air
Combat i ditt omréade.

Nytt For 2005:

Rookie-05

NYA piloter i Air Combat kan flyga med
vilken modell som helst under sasongen
2005, det behover alltsd INTE vara en
skala modell av en warbird, dock giller
foljande:

a) Samtligareglergillerenligtregel-
verket avseende modellens
storlek, vikt, vingtjocklek, motorstorlek
0SsVv.

b) Giller endast piloter som aldrig
forr deltagit i Svenska Cupen.

c¢) Giller endast de “vanliga” tév-
lingar som ingér i Svenska Cupen,
d v s INTE SM, WASG eller tdvlingar
som samtidigt ingér i Europa
Cupen.

d) Giiller endast det forsta dret man
tdvlar, och for ndrvarande
endast under 2005 - efter sdsongen ska
rekryterings resultatet utvirde-
ras.

Formodellerenligt a) innebér det att med
en .10 motor ska modellen viga minst
500 grochmeden.15 motorskaden viga
minst 700 gr. For att anvédnda .25 motorer
ar minimivikten 1000 gr samt minimum
vingyta 17.4 Kv Dm. Max vikt for alla
flygplan dr 1700 gr. Vingtjockleken ska
vara minst 10% av kordan, oavsett var
man miter vingen. I §vrigt fir modellen
se ut ndstan hur som helst! Léds gérna
reglerna pa: http://www.aircombat.se/
regler/Regler%20SE.pdf Du ndr ocksd
den linken via http://www.aircombat.se




Preliminér Tavlingskalender Air Combat 2005

Med reservation fér &ndringar, se http://www.aircombat.se Exempel pa modeller och
tillverkare:
Datum  Tivling Ort Region
23/4 SvCup  Almhult Syd Jérgen Jonsson, JPM, Robertsfors,
30/4 SvCup  Alingsas Vast tel 0934-700 18 eller 0730-75 09 20
7/5 SvCup  Habo/Jonkaping Syd P-47,P-51, ME-109, Grumman HellCat,
14/5 SvCup  Boras Vast F2/F4 Corsair, FW-190, m.m.
21/5 SvCup  Pited Norr Han har dven en mycket enkel Rookie-05
21/5 Sv Cup Trosa Ost som heter “Magic”.
2-5/6 WASG MODELCITY CZECH REPUBLIC
ZNOJMO http://www.aircombat.bezstarosti.cz Jens Hedstrém, Skellefted
4/6 Sv Cup Skelleftea Norr Tel 0910-72 66 06 eller 0705-46 81 88
4/6 Sv Cup Brannebrona Vast Hawker Tempest MK 1T
11/6 Sv Cup Strangnas Ost
18/6 Sv Cup Hassleholm, International Syd Lasse Lundell, Siter
18-19/6 Sv Cup Luled, 2-dagars Norr Tel 0225-500 08
2/7 SvCup  Stenstorp Vast Bloch mb 152, Hawker Hurricane, P39
2317 Eurocup Haparanda,— Norr Aircobra
7/8 Sv Cup Alingsas Vast
7-8/8 Sv Cup Skelleftea, flyghelg. OBS:Air Combat pa séndag Norr Mattias Widén, Eskilstuna
13/8 SM? Siter, eventuellt SM 13-14 aug? Ost Tel 016-14 05 21
20/8 Sv Cup Lund/Solvesborg Syd P 51, Spitfire
27/8 Sv Cup I:ulea Norr
3/9 SvCup  Angelholm/Ripa Syd Denny Fritsche, Stenstorp
3/9 Sv Cup Pitea Norr Tel 0500-450308 eller 070-4070662
10/9 SvCup  Sigtuna Ost P51 Mustang, P39 Aircobra
17/9 Sv Cup '[vééker Vast
24/9 Sv Cup Orebro, sdsongsavslutning Ost Fér mer information om byggsatser och
ritningar, se http://www.aircombat.se/
Gruppchefer, (Tévlingschefer) byggrum/Ritningar.htm]
Befattning Namn Telefon, E-postadress
Grupp Norr Jens Hedstrom 070-546 81 88, jens.hedstrom@tab.se
Grupp Ost Jorgen Oberg 070-216 11 00, jorgen.oberg@aircombat.se
Grupp Vast Henry Leuchovius  0709-48 80 86, henry @skola.alingsas.se
Grupp Vést Johan Rimquist 0708-33 16 01, johan@aircombatwest.se
Grupp Syd Per Danielsson 0708-32 34 28, per.danielsson @aircombat.se
Grupp Syd Ake Juhlin 0705-50 70 47, akejuhlin@telia.com

Aircombat bjuder pa spannande moment:
T v dverst: Nara klipp.

T v mellan: Startsignalen har just gatt

T v langst ner Ake med katapulten.
Nedan Pér Bartilsson startar.
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Profilmodell av Extra fran bel-

3 giska Protech. - 7 u

Denna profilmodell fran tyska lkarus kal- ’
las kort och gott F3A och saknar direkt

skalaf('jrebild.”
. ()

Profilmodeller den senaste
trenden inom modeliflyg

— en av manga nyheter i Niirnberg

Hobby gar mot leksaker, leksaker gar mot hobby. S4 kan trenden pa
den stora Lek&Hobbymdéssan i Niirnberg sammanfattas. Det ar
positivt att den stora leksaksindustrin inser att de méste satsa pa
enkla modeller som i sin tur senare kan vdcka intresse for alla
former av modellflyg. Industrin &r helt enkelt tvungen att
. férséka behélla “ungarna” lite ldngre upp i dldrarna
_ innan de férloras till helt andra omraden. Den
N mindre hobbyindustrin hakar pa for att
\ : évergangen skall bli mjuk.

MrMulligan - enenkel skala-
modellimodernt men tradi-
tionellt ARF-utférande fran
Thunder Tiger.

Profilmodell av SU-27 fran tyska lkarus. Fanns i en
stérre och mindre version. Den stérre versionen ar
dryga metern lang och véger runt 450 gram.

e

Engelska WestonUK har
gjort en Depron-variant av
sin Parkshark

dnga tillverkare satsar uppen
barligen pd inomhus och
parkflyermodeller, speciellt gr

trenden mot enkla profilmodeller med
firggrant screentryck pd Depron-flak av
olika tjocklek. Tyska Ikarus var det {or-
sta foretag som lanserade den hir typen
av modeller och de kom med sina forsta
modeller redan 2003 lanserade under
mirkesnamnet Shockflyers. Till att borja
med uppmirksammade inte marknaden
foreteelsen s& mycket men det senaste
aret har utvecklingen tagit rejit fart och
alla gamla etablerade tillverkare har sina
egna modeller som i vissa fall lanseras
under egna méarkesnamn.

P3 missan fick vi se en uppsjo av alla
de vanligaste konstflygplanen som Edge,
Cap, Extra, Raven, Pitts, Christen Eagle,
Ultimate m fl. Genom att det enkelt gér
att trycka ett firggrant schema p dessa
profilmodeller blir det mycket i6gonfal-
lande modeller. Speciellt lade jag
mirke till Great Planes variant

av CAP 580, Matt Chapmans

gamla 231EX som forsetts
med en ny motor av typ
Lycoming 580 — en ny upphottad
versionav Lycoming 540. Modellenkom
tidigare i vanligt RTF-utférande och nu
blir férebilden, som f 6 sponsras av Great
Planes, dven den forsta av den hir typen
fran GP.
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Profilmodell av Nemesis fran tyska Ike
férsta modellen frén air-racing-varlde



belgiska Protech.

Profilmodell av Edge 540 fran

Denna lilla profilmodell av SU-27 fran tyska lkarus ar bara =
60 cm lang med spannvidd 42 cm. Vikt fran 85 gram.

Belgiska Protech som lanserar en hel serie modeller under
namnet Formula racers. Snabba vandbara modeller som borde
locka till en ny sorts flygande med inomhusmodeller.

Med borstldsa elmotorer av den se-
naste typen blir det extrema 3D-egenska-
per for dessa modeller vars vikter oftast
ligger mellan bara cirka 200-400 gram.
De plan jag sdg pd missan var oftast runt
60-80 cm langa och med spidnnvidd pa
70-90 cm.

Forutom konstflygplan borjar det nu
komma profilmodellerav andra flygtyper,
tex jetflygplan som Su-27 och tvdmoto-
rig Twin Otter frdn Ikarus och smé
formula flyers frén Protech. De senare ér
mycket smd plan med en avrundad delta-
formad vinge. Aven engelska WestonUK
har gjort Depron-varianter av sin Park-
shark och Hype. Den senare har langden
81 och spidnnvidden 78 cm och en vikt av
endast 195 gram. Det bor kunna bli bra
dka av i1 3D-flygning med tanke pé att
modellen har mer kontrollyta &n béryta!

Aven Thunder Tiger lanserade en serie
med liknande modeller kallade 3D profil
EP-serien dir EP stér for elektrisk motor.

Frigan érbaraom modellerna kommer
att leta sig hit till Sverige! Ngra av de
intressantaste modellerna tycks sakna
aktiva importorer. Depron-materialet
finns att kopa i 16svikt i Sverige och
manga kommer séikert att skapa sinaegna
modeller dven om de inte blir lika firg-
granna..

Trenden gér 6verhuvudtaget motelmo-
deller och mot inomhusflyg. Nu flyger
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man i stora inomhushallar med forkérlek
men fridgan dr om man inte snart kan
radioflyga inomhus i vardagsrummet,
t o mipojkrummet. Utvecklingen av allt
mindre mottagare och servon samt gyron
goratt den mojliga storleken pAd modellen
minskar.

Detkanske snart vore idé att damma av
den gamla tavlingsidén om vem som kan
bygga minsta flygande modellen. Nér
AoH genomforde en s&dan tévling i slu-
tet av 80-talet hade de bista byggarna fatt
fram otroligt smé flygplan. Idag borde
det g att bygga betydligt mindre plan.
Téavlingen var enkel, multipli-c e r a
langd x spénnvidd x hojd. Minsta
summa vinner. Antager nigon \
utmaningen? I\ i

Depron anviands ocksd i
vakuumformpressade :
modeller och andra for-
mer av gjuten eller skuren cellplast

——

dr ocksd vanliga i den nya typen av \ N

modeller som nu kommer
fran alltfler tillver-

Aven de lite stérre modellerna
med tjockare profilkropp och
vinge med riktig vingprofil sat-
sar manga pa. Bland Great
Planes Elecrifly-plan finns
denna Jak-55.

i En valkommen profilmodell fran
lkarus &r denna Jak-54. En férebild
som borde uppmarksammas mer.
Kina och andra fjédrran stern-linder

tar en allt storre del av tillverkningen av

allasorters modeller. Arbetskostnaden ir

extremt 1ag och det gar att bygga fardiga

modeller av traditionellt snitt som verkli-

gen &r prisviirda. En tillverkare — SDM/

Shun da Model - hade extremt stora

modeller av bl a Extra 330, Jak-54 och G-

202 med spidnnvidder dver tre meter. De

kare. Det T P
gemen- i\ =
samma Per Gustavs-
ir att de sonfrdn
nya borst- 16sa motof. Minicars med
rerna tillsammans med allt béttre typer\ ' nyamodellen
av batterier inneburit elflygets definitiva " Formosa fran
genombrott de senaste dren. GWS.
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Ett axplock nya RC-modeller pA méssan:

Overst tv TwinStar, en av manga cellplastmodeller frdn Multiplex.

Ovan massan storsta modell Extra 330 kom fran kinesiska SDM/Shun da Model.
T h ovan Graupner satsar p& en snygg skalamodell av Bélkow Monsun.
Darunder nagra jetmodeller i ARF-utférande fran vietnamesiska Vmar.

Langst th Thunder Tigers profilmodell av Christen Eagle. TT anvédnder dubbla
enkelsidigt tryckta depronark med férstarkningar emellan.

T v mitten: Fargstarkaste forebilden &r denna CAP 580 vars forebild &gs och flygs
av amerikanen Matt Chapman. Egentligen &rdeten CAP 231EX - en av sexbyggda
— som nu byggts om med den nya starkare Lycoming 580-motorn. Matt &r sjalv
modellflygare och bland sponsorerna idag finns GreatPlanes (tillverkareav denna
profiimodell och en stérre vanlig ARF-modell) och Futaba.

T v nedan: Graupner/JR har satsat pa en skalamodell av Matt Chapmans Extra
231EX som den sag ut fran borjan. JR radion var tidigare sponsor och deras logo
fanns med vid VM 1998. Déaremot har aldrig Graupners logo funnits pa planet.

| hade ocksa samma modeller med spinn-
y vidder pé drygt 2 meter.
Tjeckien forsvarar fortfarande sin po-

8 sitionsom enav de intressantaste tilllver-

karldnderna. Det ldr finnas ndrmare 50
producerande foretag. FA foretag stéllde

En liten minifluga bland radiotillverkarna
kunde noteras. Framforallt imponerade
Futabas robot. Bortsett frin ett par stora
”fétter” i metall och mottagare s& bestod
roboten av ett stort antal servon som var
direkt hopkopplade i sina vridarmar for att
fi en minskligt ledad figur. Genom
programmering av séndaren kan roboten
utf6ra en mingd ménskliga rorelser. Aven
Hitec hade en liknande robot som visades
flitigt i gingen till férbipasserandes stora
fortjusning. Den kunde sl4 volter och andra
konster.

dock ut direkt i ir utan deras produkter
fanns hos de tyska aterforsiljarna.

Ett nytt foretag pd méssan var MS —
Modell Studio frdn staden Tupasy. De
hade ett flertal stora modeller av flyg-
planstyper med svensk anknytning. Do-
minerande i deras monter var en stor Tiger
Moth i skala 1:3,3 med 2,7 meters spann-
vidd. Modellen var dessutom mélad och
mirktidetsvenskaréd-gulaskolflygplans-
mélningen frdn 30-talet. Forebilden &r
hiamtad frén Pér Cederkvists Moth som
han anvinder pd flyguppvisningar runt
om i Sverige. Stor dr ocksd foretagets
Biicker Jungman med 2 meters spinn-
vidd. Bland modeller med svenska skala-
forebilder fanns Biicker Bestmann (SK25
byggda av Higglunds i O-vik), Bellanca
Decathlon, Partenavia, Steen Skybolt samt
segelplanen Fox, ASW 27 och Blanik.
Det fanns ménga andra sorters plan i sor-
timentet, dven modeller av nybdrjartyp.
Intressant var ocksé de skalainstrument-
paneler som man lanserade. Hér kunde
man hitta kompletta paneler med alla in-
strument separata for placering enligt den
egna forebilden.

Ett annat tjeckiskt foretag hade det
forvillande lika namnet MS Composit
och det foretaget tillverkar Hornet-heli-
koptern for eldrift i olika versioner, bl a
en 3D-version. En annan modell 4&r CH-
46 Sea Knight som i princip dr en version
av var svenska HKP 4 (Vertol). Detta
foretag hade dven egna ”Shock Flyers”
av bl atyperna Pitts, Nemesis och Jak-54.
Det hir foretaget hade ocksd ett stort
sortiment av borstlésa motorer och andra
tillbehor for elflyg. Har fanns ocksd
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mycket sméi Piezogyron, det minsta hade
matten 23x17x6 mm och vikten anges till
5,6 gram! Detta fick en av deras andra
smi gyron pd 12,5 gram att se ut som en
jtte! Deras minstamicroservo viger bara
3,4 gram med matten 19x7,5x15,5 mm.
Samma foretag representerade pi mis-

pr

L

Hacker ett stort sortiment vanliga ARF-
modeller, sjilv hajade jag till lite for
Bolkow Junior som érlicensbyggda MFI-
9 och Flygande Loppan.

Freddy Stenbom

san relativt mer vilkdnda Hacker som
under 15 &r legat pd framkant av de
tjeckiska tillverkarna. De har flera mo-
deller av en annan sorts profilmodeller
medklidsel overettmaterial av cellplast-
typ for kroppen och med plastklidda
sprygeluppbyggda vingar. Dessutom har

Radionyhter i Nlurnberg

0 Futaba kommer i &r med en riktig
virstingradio dir man dr forst med nya
teknikframsteg. Det nya PCM 2048-
systemet ger en 14-kanalsradio med
upplésning i 2048 steg och ér ungefiir
40ganger snabbare dn de tidigare bista
systemet samtidigt som systemet 4r
kompatibelt med Aldre anldggningar.
Dessutom har man tvd av varandra
oberoende system. Ett av dem ir
Windowsbaserat och dr operativsystem for
fargskidrmen och dess funktioner. Det andra
dr Futabas eget operativsystem som
kontrollerar och 6vervakar modell- och
RF-signalsindning. Bland finesser miirks
en ny styrspak med mycket hog funktion,
inbyggd mp3-spelare for att kunna spela in
tex checklista for flygprogram eller musik
som man vill flyga till. Det gar litt att 6ka
minnet i siindaren eftersom man anvénder
vanliga Compact Flash Card (CF-kort) av
den typ man har i digitalkameror. Ett 32
mb-kort kan lagra data fér 100 modeller,
En bild pa varje lagrad modell kan liggas
in sd att man latt identifierar aktuell modell
ochman kan @ven ligga in ljudkommentar
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om vad modellen heter. Ett tradIdst system
mellan sdndare och mottagare gor att man
kan stilla in de syntetiska frekvenserna,
Det ir bara att hitta ledig klamma och
stdlla in frekvensen for detta nir man

kommer ut pa filtet. Varje mottagare har
ett unikt serienummer och detta lagras i

modellens minne i sindaren.

Hitec satsar p& tvd nya
radioanldggningar i den ldgre
prisklassen. Neon 4XFM iir en
fyrkanalare for den som vill ha en
enkel radio utan onddiga finesser,
Samma princip géller for Scout 2X
AM som ir en tvdkanals AM-radio.

Multiplex kommer med en modul
som ger Profi-sdndarna mc 3010,
3030 och 4000 mojlighet till
syntetiska frekvenser. Den nya
modulen sitts pd plats ddr den
tidigare standardmodulen med
frekvenskristall satt. Inga modifikationer
for sandaren behdvs. Det finns frin fabrik

Futabas efter-

med syntetiska frekvenser, Skillnaden | " ;
langtade radio

ligger i matten, en variant har ett néstan

- < s . K e presenterades
sju frekvensomrdden att vilja mellan,  kvadratiskt matt men ér lite lingre. p& massan.
tyviirr {ir inte alla tilldtna i Sverige. Freddy Stenbom ¢
Naturligtvis kommer ocksa tvd mottagare
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Icarus elheli-
kopter ECO7
kommerien
trainer-version

FrdanRC-
industrin kommer
detmdnga smad
nyheter hdr ett
liteturval:

1. Multiplex
lanserar en modul
till Profi me 3010,
3030 0ch 4000
som gersynte-
tiska frekvenser.
2. Borstlos motor
Sfran Ikarus

3. NyttTiny MG-
servo fran Multi-
plex pd 20 gram.
405. Tvaolika
syntetinottagare
konuner frdn
Multiplex.

6-8. Fleranya
fartreglage
anpassade for de
nya borstlosa
motorerna
kommer frinflera
hall, héirnagra
fran lkarus.

'oech av SAI S 260 Marchettii snabbyggt utforande.

Att ga in i montern for tjeckiska MS — Modell Studio var lite av en vat drém for en entusiast for
skalaflygplan med svensk férebild. En stor Tiger Moth i skala 1:3,3 malad och méarkt i det svenska
réd-gula skolflygplansmalningen fran 30-talet och med civilméarkning fran Par Cederkvists uppvisnings-
plan. Har fanns ocksa Blicker Jiingman med 2 meters spannvidd en Blicker Bestmann (SK25 ).
Vidare fanns Bellanca Decathlon, Partenavia, Steen Skybolt samt segelplanen Fox, ASW 27 och
Blanik. Instrument - bade enskilda och hela paneler fanns i massor, fick en entusiast att
dregla.Hoppas nagon tar hem allt detta godis till Sverige. Studera &dven detta nummers omslag.

PROPAGTEAM
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RC-Inbrott uppklarat

Det har kommit tva brev till redaktoren frin Lennart
Skold i Lidkoping. Det forsta var ett trakigt brev som
berittade om hobbylokaeln hade f4tt objudna gister
under Lucianatten. Bifogatfannsocksdenlanglistamed
allt som stals och jag hade lovat att publicera listan s
attstoldgodsetintelidngre skulle varasd attraktivt. Innan
vi gick i tryck fick radkationen ett betydligt trevligare
brev:

Hej Freddy! Vill berattaen liten rolig sak.

Jag skrev tilldig om ett inbrott i min och min broders
hobbylokal i Lidkdping. Nu har det 16st sig ganska bra
faktiskt. Dessutom har jag fatt en bra feedback pa hur
viktigt det r att vi modellflygare kommunicerar med
varandra i sddan hér fall.

Den listan som du fick av mig limnade jag ocksa till
butiken (RC Webbshop) hir i Lidkoping. De hingde
den paen synlig plats i lokalen s alla kunde taga del.

Cirka fyra veckor efter inbrottet ringde en av dgarna
till butiken och frigade mig om hur en del av sakerna
serut. Jag forklarade och han kommenterad dd med att
sdga -”Dé& har jag nog en del av dina prylar hér, vill du
komma och kolla?” Vilket jag naturligtvis ville.

Mycket riktigt, radion, motorer och en del mindre
sakervarmed och de varmina. Polisenkom ochbeslag-
tog sakerna for vidare tgiarder. Den som ldmnade in
prylarna limnade namn och telefonnummer och han
skulle dterkomma dagen efter f6r besked om sakernas
virde.

Han kom aldrig tillbaka for polisen gjorde pd mor-
gonendagen efteretthembestk hos vederborande per-
son. Han har tydligen erként att han forsokt silja och
utredningen fortsitter.

Svar pd vem och varfor kanske jag f&r nér allt dr ut-
rett och klart. Men man kan stilla sig frdgan, hur dum
far man vara som forsoker sé snart efter brottet och i

g s . tvéa med 27 rétt, &r Arne Frinndal, ocksd en kryssare =
SamdSl O b e Jaaroma. Dessu't'om il avrang. Ame missade endast bokomslagets friga 16, &
hobhy gultllf]fl me(ti m(_)dellﬂyg. -- jo om man dr okunnig Arnedelarandraplatsenmed Lars Akerlund, varsenda ir;'z
om moderys, lror Jag. T miss blev 1 lom skylten. g}
Hur"sorp helst har jag av m1"tt f(.).r'sakrmgsbolag fant Fjardeplatsen—dock utan prisdenhér gdngen—tog ¥ Snygga frimissar!
en ersattning som bada parter 4r ngjda med och denna Arne Ask, som (lite onddigt?) missade frigan om Mfns é
kommunllfatlop mellap i mpdellﬂygare oot forstautgdva och den om Flygmuseiskylten. 26 ritt =
fungeraminst lika bra i fram tiden om inte béttre dé det Arets omedng var den storsta hittills. M .cket talélr o=
gav ett positivt resultat. "  omgang 1s. Vyc =
o Lo for att vi dterkommer med ett nytt mjéllt flygjulkryss. ey
Fritt for nAgon med behov att ta efter...naturligtvis! Den Gamble Redaktéren (2

Lennart Skold

Julkrysset2004 blevlagom svartmed sedvanligaslam-
krypare. Svérare fragor fanns for att skilja agnar frin
vetet. Enav dem var friganr 5, ddr Lennart Flodstrom
hollframen modell mycket lik Wentzels Fantom, som
fanns pé fyrtiotalet. Fantom var forebild till Krik, som
Lennartsreplikskapelsekomattheta. Lennartharmail-
ledesrittat mig och foreslérattdenna friga stryks. Jag
stryker inte frdgan! Fantomsvar duger!

Nistafriga, dvendenlite avenslamkrypare drfriga
18.Rétt svar dr x. Bogserande He 111 med bogserade
Me 321 eller Me 323 dr svaret. Ska det vara sjusérde-
les riitt, bor dragande flygplanet betecknas He 1117
(Zwilling), vilket flera har pdpekat. Men He 111
ricker!

Utan tveksamhet 4r friga 16, ddr ménga felsvarade
1/Fieseler Fi-156 Storch. Det &r en MS. 500 Criquet
pébokensomslag, vilketmed 6nskvird tydlighet fram-
gér, di det fransktillverkade flygplanet har en stjdrn-
motor, vilket Storken inte hade.

Fraga 6 med Lennart Palm vid forstoringsglaset vi-
sar Lennarts klagan pé de datida alltf6r smé resultat-
listorna— om friflyg — i Mfn. Hans eleganta demon-
stration resulterade i att listorna dérefter blev mer lds-
bara.

Hurtusankanman veta, attettfrigans luftdrivnamo-
dell heter Jonathan? Imponerande! Bilden togs vid
F4C-VM i Italiens Goritzia pé attiotalet. Mannen
gjorde demoflygningar efter tankpumpningar av Jo-
nathan.

Friga 11 om skylten till Flygvapenmuseum avgor
forménga. Frigans svarir2/1996. Allaforstod attden
sitter uppsatt vid E4 och inte E6.

Trots slamkrypare ger vi sjutton i dem. De péver-
kadeinte toppgubbama. Inge Ahlin, trogen julkryssare,
tar hem spelet med alla 28 riitt. Stiligt! God, och delad

2211 22x2 222x 21x2 xxx1 x112 1xxx

Modellflygnytts julkryss 2004!

Fyrtiotalets Original-Fantom
. 1

—

|34 VIMMERBY

L= =)

{36 MOTALA
LINKOPING V

En helt omarbetad upplaga av Hakan Davidssons "klassiska" Pilotskala.
Genom boken l6per en berdttelse—med glimten | 6gat—om forfattarens
egen maédosamma vag att bli RC-pilot. Om du faljer bokens rad blir din
egenvag inte lika svar. Har finns kapitel om aerodynamik, tréanings-

Andyrs b1
fien 2 =

ning, flygning i attor, omvandlingstabeller, enkel konstflygning, de
vanli-gaste felen. Sdkerhet och RC-certifikat. Boken avslutas med en

Aerobaticskola, bade enkel och avancerad. Ett rikt bildmaterial har hamtats
ur Allt om Hobbys arkiv. Ingar i AoH:s serie sma Flygplan.

Ordinarie pris: 178:-1 -11SBN 91-7243-007-0

Postgiro: Satt in summan pd postgirokonto: 547 71-1. GIém inte skriva din adress

och "Pilotskola for radioflygare” nar du betalar ¢ver giro eller internetbank.
Kreditkort: Vill du betala med kreditkort kan du skicka brev, faxa (08-998866) eller

e-posta till order@hobby.se. GI6m inte ange kortnummer (16 siffror) och giltighetstid.
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Nya flygprylar & tips

Spaning pa hobbymarknaden

Aerobatic-modeller fran P&C

De har kommit fler nya modeller frdn P&C, som distribueras av Minicars.

Det dr bland annat tvA klassiska aerobatickérror, Pitts Special och Bellanca
Decathlon. !

Béda modellerna &r
utrustade med en 3-
kanalsradio och leve-
reras komplett med ett
8.4 V ackpaket med laddare.

Bellancan har en spidnnvidd pd 850
mm och Pittsen har en spannvidd pa 820 mm.
Bédgge modellerna kostar lika mycket,
cirkal400:-.

Laddare fo Li-Po m.m

En ny laddare som #ven kan ladda Li-
Po-celler som heter Pro Peak Prodigy finns
hos Minicars.

Laddaren klarar 1-10 celler av NiMH/
NiCd-typ och 1-3 Li-Ion/Li-Polymer-cel-
ler. Den klarar dven2 V,6 V och 12 V bly-

Nya snurror

Minicars har en serie nya
kompositpropellrar frén en till-
verkare som heter JXF.

Propellrarna ér tillverkade av
glasfiberforstirkt nylon och har
bra aerodynamisk design enligt

Minicars. celler. P
Sortimentet Jafatia Sévil ladd- 4 ‘?’Qﬁk
omfattar 18 olika ning som ur- d LT
storlekar  frén laddning 4r d
7x61ill 14x8. mojlig med
Priserna ligger Pro Peak
mellan 25:- for Prodigy.
de smé och 87:- Cirkapriset ligger
for de stora. pa 860:-.

Micro videokamera

Enny liten videokamera med tradlos 6verforing till en handdisplay finns hos
Nasko Hobby Shop.

Sjdlva kameran med séndare viger endast
cirka 18 g komplett med ett 9 V batteri.

Handdisplayen ir i samma storlek som en
Palm Pilot och har inbyggd firgskirm samt
hogtalare.

Displayen kan visa upp till 4 olika kameror.
Det finns dven uttag for att koppla till en storre
TV eller en videokamera for inspelning.

Anviandningsomridena for den hir lilla
prylen &r ménga, exempelvis modellflygplan,
modelltdg, RC-bilar elier RC-bétar.

Mer info pd www.nasko.nu.

Fler nya servon fran Hitec

Hitec fortsitter ofortrutet med att forse oss med hogprestandaservon for alla
uppténkliga anvindningsomraden utan att gora avkall pa sin 14gprispolicy.

Detnya HS-6635HB representerar en bra kompromiss mellan prestanda och
pris. Ett av det mest jaimngéende servot fran Hitec hittills med utmérkt upplos-
ning och stor stéllkraft.

Vixellddan innehéller de nya Karbonite dreven for att kunna
klara stillkraften pa upp till 16 kgem. Dubbla kullager forstés.
Mitten pé huset dr 40x20x37 mm och vikten 52 g,

HS-5745MG dr ett servo for stor-skalamodeller som drar
upp till 18 kgem och ér utrusstad med Hitecs egna ”MP-
Gear” vixelldda. MP-1adan &r en kombi-
nation av metalldrev och nylondrev som
ger de bista av bida virldarna.

Tredubbla kullager och ett hus av alu-
minium med inbyggda kylfldnsar.

Métten pa huset dr 59x29x52 mm
och vikten ér 161 g.

Hitec distribueras av Kyosho
Sverige.
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Smaflyg fran Great Planes

Great Planes nya inomhusmodell YAK-55 EP 3D krossar my-
ten om att hogprestanda 3D flygning krdver dyra borstlésa moto-
rer for att fungera. Den kullagrade 280-elmotorn som sitter i mo-
dellen, tillsammans med ett 3-cells Li-Po ackpaket som far kipas
till, ger den bra 3D prestanda direkt ur I&dan. Spénnvid-
den dr 850 mm.

Priset ligger pé cirka 544:-.

Har man skaffat de nédvén-
diga Li-Po-cellerna passar Great
Planes ElectriFly PolyCharge
laddare bra. Den ir speciellt fram-
tagen enbart fir Li-Po-ackar med
1—3 celler.

PolyCharge laddar med konstant
strom/konstant spénning som 4r den
endaritta laddningsmetoden f6r Li-Po
celler. Laddaren levereras med JST/
RCY-kontakt. Stéllbar laddstrém i steg
250/500/1000 mA.. Pris cirka 318:-.

Great Planes distribueras av Minicars.

Reflex XTR uppdatering

RC-simulatorprogrammet Reflex X TR har nu uppgraderats till
version 5.01.0.

Uppdateringen finns att ladda hem kostnadsfritt for den som vill
pd www.reflex-sim.de.

Uppdateringen innehdller nya inomhusscenarier och tillho-
rande indoor-flyers. Mer information om uppdateringen finns p
hemsidan.

Nya modeller fran Thunder Tiger

Det kommer en ny el-seglare frdn Thunder Tiger som heter
Soaring Star. Det dr en modell med glasfiberkropp som levereras
komplett med en 540-motor, féllbar propeller och vingar klddda
med Oracover.

Spinnvidden dr 2 m och priset ligger pa cirka 1000:-.

En annan ny modell frdn TT &r en liten fin Park Flyer med Su-
per Cub som forebild.

Den levereras komplett med en viixlad 370-motor, propeller
och spinner. spannvidden p4 den dr 1012 mm och prisnivén cirka
465:-.

Thunder Tiger distribueras
av Carrocar AB.
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Spaning pa hobbymarknaden

Nya flygprylar & tips

GWS fler-motorigt Nya Multiplex-servon

Det kommer, och har kommit, en del nytt frin GWS ocksé. Multiplex har ju ocksa en kontinuerlig utékning av sitt servosortiment.
Den tvdmotoriga DC3:an finns tillginglig i bu- Multiplex var ju ibland de férstatillverkarna

tikerna. Modellen iér utrustad med dubbla J attkomma med digital teknik i sina servon och

EDP300H motorset och kostarcirka ==, deras produkter riknas fortfarande in bland de

1100:-. \ﬂ __ ledande.
Den fyrmotoriga Herculesmodellen o Tv4 av de senaste servona som Multiplex

slappt dr TITAN digi 4 och RHINO digi 4.

TITAN digi 4 &r ett hogprestandaservo med
108 Ncm stéllkraft vid 6 V, en hllkraft pd hela
195 Ncm och en hastighet pd 0,065 s/40°.

Vixelladan har drev i det nya materialet =
Karbonite, precis som styvsyskonen frin
Hitec, och dubbla kullager. Mdtten ir
40x39x20 mm och vikten dr 53 g.

RHINO digi 4 &r ett kraftigare servo for
stora flygplansmodeller och helikoptrar. Still-
kraften dr hela 250 Ncm vid 6 v och hillkraften
; 225 Nem. Trots det dr det ganska kvickt ocksd

Hatten pd gubben pa kvasten har E B med en hstighet p4 0,1 s/40°.
en diameter pd 521 mm vilket Matten 59x29x55 mm och vikten 175 g vitt-
allts& dr detsamma som spannvidden. Motorn pd kvasten dr en  nar ocksd om att det finns kraft att himta.
IPS-350. Som kuriosa kan vi némna att dgaren till GWS lystrar till
samma namn som Magician. Priset f6r mo-

har bytt namn och heter nu-
mera Cargotrans Quad.
Spinnvidden p& modellen
blir 1120 mm och den ska ut-
rustas med fyra stycken [
EDP50 drivsystem.

Cargotrans levereras omé- |
lad och kostar cirka 1300:-. &

Tvé av de senaste nyhe-
terna i modellvig frdin GWS ir "Mr.
Lin Magician” och Tiger Mothi3D
version.

dellen ligger pa cirka 399:-.

4
3D Tiger Mothen har en spinnvidd pd 800 |

mm och drivs med ett motorpaket med be-

teckningen EPS 350/DS. Cirkapriset pd den 5 g

modellen ir 639:-.
GWS distribueras av Minicars.

Fuji 4-taktare

Japanska Fuji Engines har utvecklat tvd 4-taktsmotorer som komplement till
sin redan befintliga serie med fina 2-taktare.

Det ir tvd en-cylindriga motorer med 25 cm?
respektive 35 cm’ slagvolym som slidpps. Ef-
fekten ligger pd 1,6 hk respektive 2 hk vid |

7000 rpm.

Det som framforalit talar for 4-taktsmotorer
ir den laga brinsleférbrukningen och liga
bullenivan. Andra fordelar 4r att man slipper
blanda brinslet med olja. Motorerna har
ett inbyggt smorjsystem med ett olje-

~ &
trig under vevhuset. \ ' s
Det mesta av det som utmirkt Fujis ) - ’ Y r "

G3 med helikoptrar ar klart

RealFlight G3 saknade helikopterfunktionerna i de forsta leve-
ranserna. Nu finns det uppdateringar att bestilla eller att hdimta p&
www.realflight.com. Uppgrader-
ingen &r 137 MB stor s sitter man
inte pa en hyfsat snabb uppkopp-
ling s& dr en CD-bestillning att re-
kommendera.

De nya leveranserna f{rin
Minicars innehdller helikopter-
funktionen fr&n borjan.

RC-nytt fran Futaba

Ett par mindre nyheter frén Futaba.

Futabas RC-anliggning FF9 kommer att utgd ur sortimentet
och ersittas med nya FF9-Super. Super-versionen har ett flertal
nyttiga uppgraderingar i programvaran, och utdkat antal modell-
minnen. Den levereras med R149DP mottagare och 4st S3001
servon. Hela paketet kostar cirka 6000:-.

Det nya vérsting digitalservot S9351 har
ocksé dykt upp. Det har samma storlek och
egenskaper som $S9350 men med dnnu ho-

ﬁfg dd}rlz;%ltcirziﬁ’gtgr?%5113dsr/a6rof(1’e\llzii dlg’g l}gr/;g: DIXXI 60, 70 och 80 r tre versioner av en ny depron dubbelddckarmodell
& 7 ) for inomhusflyg. 3D JOY ir en ny depron 3D modell f6r

hgégrn};(éﬁcgl:ls(i) i ﬁgge t frAn Futaba kommer — inomhusflyg. Modellerna har laserskurna delar.
senare i vr. S DISQUS ar en ny HL_G téivhngsrpode!l i glasflt_)er—

Det r den nya super-anliggningen komposit med vissa kolfiberdelar. Priset ligger p cirka
T14MZ som kommer att sitta rejilt med 100-
press pi konkurrenterna. Den nya radion
anvénder tva separata processorer for att
hantera funktionerna och presentationen
var for sig. Presentationen &r baserad pa
Windows CE, samma operativsystem
som anvinds i smd handdatorer t ex.

For att 4 en forsmak av vad T14MZ
kan erbjuda kan ni surfa in pi
www.14mz.com.

Futaba distribueras av Minicars.

tidigare motorer ifrdga om kvalitet .
och prestanda finns med dven pé de
nya 4-taktarna. Aven dessa motorer &r
byggda direkt f6r modellflygbruk.

Fuji Engines distribueras av Minicars.

Nya modeller fran NASKO

Nasko Hobby Shop har manga nya modeller bade for utom- och inomhus-
flygning.

BANANA ér den senaste i raden av hangseglare hos Nasko. Den har en
spannvidd pa 1500 mm och &r tillverkad i glasfiberkomposit. Priset ligger pa
2395:-.

BLLADE ir en virldsmistarmodell for hang-segel och DS (Dynamic
Soaring) dir modellerna ndr farter l&ngt dver 350 km/tim.

TSUNAMI heter en av flera tavlingsmodeller for klasserna F3B/J. Fler mo-
deller finns med mindre laddade namn.

Mer information finns p4, www.nasko.nu.

DISQUS
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For att bygga
Myggan behévs:
1. En bit
wellpapp eller
mjuk byggplatta.
2. Lim. Vanligt
vitlim (t ex
Cascol), hobby-
lim (t ex UHU,
Casco hobby-
lim).

3. Knappnalar.
4. Vass hobby-
kniv eller
rakblad.

3. Bygg sedan
stabilisatorn och
sidorodret pa
samma satt.

5. Limma fast
vingen ovanpa
kroppen. det gér
inget om den
viker sig pa
mitten. Sétt fast
med knappnalar.

Sétt fast
propellerenheten
langst fram.

7. Knyt samman
gummibandet sa
hér. Dra at
knuten hart.

8. Satt fast
gummimotorn
mellan
propelleraxeln
ochen
knappnal.

Tycker du att modeliflyq verkar roligt?

Sok dig da till nAdrmaste modellflygklubb. Du kan hitta telefon-
nummer och kontaktpersoner pa Sveriges Modellflygférbunds
hemsida: http://www.modellflygforbund.se

Pa Internet finns det ocks& massor om modellflyg och flyg.

2 (TRt}

Stk t ex pa Google pa "modellflyg”, "RC-flyg”, "radiostyrt”,

Myggan - ditt allra forsta modeliplan!

2. Vand
ritningen upp
och ner s&
texten blir
bakvand.
Limma fast
listerna pa
ritningen. Féast
dem med
knappnalar
medan limmet
torkar. Borja
gérna med
vingen.

4. Limma fast
stabilisatorn pa
undersidan av
kroppen. Lat det
torka minst 10
minuter innan
du fortsatter.

6. Vand upp och ner pa planet. Fast vingspetsarna med knappnalar, It

planet vila pa fenan och ena propellerspetsen.

Sétt extra limklickar vid listerna pa bada sidor (se pilarnal).

LAT TORKA MINST EN TIMME!

“friflyg”, "linflyg”.

16
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P& SMFF:s uppdrag har Bosse Gardstad gjort om ritning och byggbeskrivning till AMA-Cuben till en svensk version
som kommer att heta Myggan. Byggsatser ar bestéllda och fram i slutet av mars berdknas de komma till Sverige.
AMA-Cub ar egentligen en amerikansk konstruktion som Sig har rattigheterna till, men de nationella f{érbunden kan
fa den med vilket utseende som helst, bara den tillverkas i Sigs regi.

Mfn presenterar har byggbeskrivningen i farg — i byggsatsen blir beskrivningen svartvit fér att halla ner kostnaden.
Det finns ocksa en instruktionsfilm i DVD-format.

Nu ar det dags att flyga med din
Mygga!

Veva upp gummimotorn ca 50 varv forsta gangen och
kasta planet mjukt rakt framat och lite uppat.Myggan
ska svanga
runt i en stor
cirkel - at
vanster eller
hoger bero-
ende pa hur
du lyckats
limma
samman den.
Det ar bara
bra, f6r da
flyger den inte
sa |att bort.

* Flég den uppat, vek sig framat, dok och gick uppét
igen i en berg och dalbaneliknande rérelse? Det
kallas att planet stallar. Prova ut en lagom tyngd av
modellera eller haftmassa som du klammer fast som
bilden visar. Férsok igen.

oBs!! \{énd ritningen upp och ner och
* DSk den nerat? Satt fast tyngd under stjértpartiet, limma listerna pa baksidan av av pappret.
langst bak.

Stabilisator

Néar Myggan flyger bra sa kan du dra upp gummi-
motorn mycket mera. Upp till 200 varv brukar ga bra,
med motorn torr som den ar.

Du kan smérja in gummimotorn med matolja eller
olivolja. D& kan man ibland dra den &nda upp till 400
varv.

Du kan flyga inomhus i en gymnastiksal eller annat
stérre utrymme. Du kan ocksa flyga utomhus nar det
ar lugnt eller vindstilla.

DESOMED B FIANK €24 0e

. . . : : { XN = == —— ————— ——— - =~ 1 ]
Bilden nedan t h: Alexander i VMFK har hjélpt till med . — = _? > !
provflygningarna i inomhusmiljo. ST onans pappers T :::::’i':"):::n b N
Bilden nedan: Sa har dndrar man tyngdpunkten med kiadsel gar bara hit

lite haftmassa.
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Forbunds-
mote
2-3 april pa
Scandic
Hotell
Backadal i
Géteborg

Modellflygkalendern

12 mars: Tévling i klass Q500 i Falun,
sjon Runn. Patrik Hedlund, 023-18066,
patrik.hedlund@telia.com

2-3 april: Forbundsméte i Goteborg pa
Scandic Hotell i Backedal. Se hemsidan.
10 april: Bytesmarknad radiostyrt mo-
dellflyg anordnas i Ekhammarskolans
matsal av Kungsidngens MFK. se
www.kmfk.se/

16 april: Overlida Idrottsklubb har dven
i ar overtagit Swapmeet frdn Grabo,
samma lokal som senast: Léngahall i
Overlida som ligger p4 154 mitt mellan
Borias och Falkenberg.. Portarna 6ppnas
kl 10, utstillare kan komma fran kil 8.
Bordbestillning ring: 070/5832382 eller
0325/32382. Gott om parkeringsplatser.
24 april: O/T vartdvling, Revinge 6v-
ningsfilt. Alla oldtimerklasser friflyg.
Info frin Kurt Sandberg, 035-12 28 46.
30 april-1 maj: Sjoflygtriffen Vimer
Meeting vid Crono Camping i Lidkoping.
Samling kl 10 bada dagarna. Arrangor
Lidkopings Mfk och Brinnebrona FK,
modellsekt. Info Bo Nylund 0510-25024,
Lennart Skold 0510-29288.

5 maj: Modellflygets Dag arrangeras av
Sodertilje MFK pé Példalen. Start 11:00,
ak E20 mot Nykvarn, f6lj skyltar mot
Turinge kyrka och dérefter skyltar till
Példalen. Kontakt Hans Holmlov 08-550
664 60, titta gdrna in pd http: //fly.to/
paldalen/

15 maj: Sjoflygtraff arrangeras av Han-
inge Modellflygklubb med bérjan k1 10.
Plats: Drevviken, badplatsen vid
Hagtornsviégens slut. Kontaktman: Chris-
ter Lagerstedt, tel. 08-500 283 24
28-29 maj: Marks MFK ordnar sjoflyg-
triff vid Holjunga camping (Riksvig 154
). Holslungaligger mitt mellan Bords och
Falkenberg.Briefing k1 1000. Grillen
tinds k1 1900! Overnattning, video. Kon-
takta Finn Jonassen 0325/32382 eller 070/
5832382
29 mayj: Elflygtriff arrangeras av Han-
inge Modellflygklubb med bérjan k1 10.
Plats: Klubbens filt vid Sandemar, Da-
laré. Kontaktman: Fredrik Wergeland,
tel. 08-600 39 32.

4 maj: Motorbyggarnas triff pi
Segelflygskolan pa Alleberg nira Falko-
ping. Info Ingvar Dahlberg tel 0501-
12565, http://home.swipnet.se/mercer.
4-5 juni: Karlskoga MFK inbjuder till
OT RC och RC-3 tivling och trevlig
samvaro vid klubbfiltet i Abytorp. Brie-
fing kl 10.00. Startavgift 80kr/klass och

modell. Anmilan till Borje Luthman
0586-44756, 070-6352416. E-mail:
lutman.b@telia.com eller Bengt Johns-
son 0586-41667 Mob. 073-9903986.
Overnattningsmojligheter finns i klubb-
husen, medtag egen sovutrustning (ligg-
underlag m.m). Husvagnsparkering finns
med eluttag, ring for mer info. P4 Loér-
dagskvillen dr det mojligt att till sjalv-
kostnadspris spisa gemensam middag.
Ring for intresseanmailan.

4-6 juni: Varmeeting anordnas for 10:e
géngen av Ripa Modellflygklubb. Frin
Kristianstad och Ahus, f6lj skyltningen
till motocrossbanan i Ripa. Modellflyg-
féltet ligger soder om denna. Husvagns-
uppséttningen ligger 250 meter frin de-
pan. Info Mats Erlandsson 044-3502 02,
070-535 02 02 eller Hédkan Lindstrém
044-711 57, 0709-400581. Se &dven
www.ripamfk.com.

11-12 juni: Skaladagarna Barkarby -
Sportskala Aresti. For mer info:
wwwsrfk.com

19-21 juni: O/T-SM, Rinkaby &vnings-
falt. Alla oldtimerklasser friflyg.

Ev kommer O/T-R/C att ingd. Info frin
Kurt Sandberg, 035-12 28 46.

24-26 juni: Traditionellt Midsommar-
meeting pd Dragsidngarna i Insjon. Fina
mojligheter till bad och camping i anslut-
ning till féltet. Kontaktman Micke Sund-
qvist:0226/61131,070-6772012.

1-3 juli: Langselemeeting anordnas pd
Langsele flygplats av Sollefted Mfk, Info
Lennart Sahlin 0705-45 44 17.

9-10 juli: Sjoflygmeeting anordnas av
Siljansbygdens RFK. Fina mojligheter
till camping i anslutning till stranden och
flygfiltet. Kontaktman:Lars Gran 0226/
52181,0226/56149.

29-31 juli: S6derhamnstréffen pa Flyg-
staden (f.d. Flygflottiljen F-15) i Séder-
hamn arrangeras for sjunde géngen av
MFK Albatross med borjan fredag kvill
kl 18 och héller pd till sondag kl 15.
Huvuddag l6rdag.

Tillgéng till husvagnsuppstillning finns,
samt inkvartering med vandrarhems-
standard. Boka senast en vecka fore
triffen for att vara sidker pd att f4 ett rum.
Passa pé att besoka det fantastiska Flyg-
museet, dir du kan se det mesta som
flugit pd F 15, frn J 21 till Viggen. Rolf-
Inge Andersson inge.an@telia.com 0270-
424774 070-5485906. Hans-Goran Ask
teo105@tninet.se 0270-284073 070-

4869380. Klubbens hemsida:
albatross.info.se

5-7 augusti. Modellflygmeeting pé slit-
ten sédra infarten till Skillingaryd. Filtet
drett 300m langt grasfilt IAimpligt for det
mesta inom modellflyg. Arrangér: RFK
Skilling, Stig Andersson dag 0370-
375674, kvill 0370-71577, Mobil 0733-
816222 Mer info se véran hemsida
www.rfkskilling.se

7 augusti: Stranda Modedllflygklubb i
Mbnsterds héller sin arliga flygdag pa
modellflygfiltet i Alem (kyrkbyn). Allt
som flyger dr viilkommetkl 10-16. Vi fir
dven i &r besok av vara modellflygande
vinner frdn MFC Milan i Tyskland (de
har med sig stormodeller). Vi har dven
godisbombning och forsiljning av korv
m m. Kontakt: Helmuth Moritz 0499
12449. Anders Oberg 070 3641703.

13 augusti: Pylontévling Q-500 pd Drag-
sdngarna i Insjon. Fina mojligheter till
bad och camping i anslutning flygfiltet.
Kontaktman Joérgen Dyvik: 0247/
15412,070-6188109.

13-14 augusti: Augustimeeting anord-
nas av Ripa Modellflygklubb. FranKris-
tianstad och Ahus, f6lj skyltningen till
motocrossbanan i Ripa. Modellflygfiltet
ligger soder om denna. Husvagns-
uppsittningen ligger 250 meter frin de-
pén. Info Mats Erlandsson 044-350202,
070-535 02 02 eller Hakan Lindstrém
044-711 57, 0709-400581. Se dven
www.ripamfk.com.

14 augusti: Tarp, 16 km S Flensburg,
Tyskland. 34:e internationella
modellflygdagen. Man kalkylerar med
250 flygare och 400 modeller, diribland
jittemodeller med spannvidd pa 6-7 m.
Forprogram 10.00-12.00, Non-stop Show
13.30-18.00. Information: http://
www.mfc-tarp.de/flugtag.htm

21 augusti: MFK Oskarshamnseskadern
anordnar sin traditionella modellflygdag
mellan kl 10-16 p& Oskarshamns flyg-
plats 10 km norr om staden lings E22.
Tillgang till en asfaltsbana som &r 30
meter bred och 1145 meter 1ang. Bytes-
handel kommer att finnas med bland an-
nat motorer, filmer och byggmaterial. Vi
har bjudit in kunniga flygare som kom-
mer att genomfora en uppvisning i air-
combat, linflyg eller pylon. Fri entré for
besokare.

Info: http://oskarnet.net/eskadern, mail:
oskarshamnseskadern@ oskamet.net

http://

LANDSKRONA

Orebro

BJARRED

RC-FLYG TILL LAGA PRISER

Butik: Skolallén 15A, 261 32 Landskrona
Telefon: 0418-179 85

* MODELLFLYG ¢

« BAT * MOTORER »
* RADIOANLAGGNINGAR »
* TILLBEHOR * RITNINGAR

POSTORDER

Hékans I[abbg};?,go
0

Lundvégen 11 (Hovsta)
70376 Orebro Tel 019-22 66 13

FLYG < BIL « BAT
Byggsatser, RC-anldggningar,
motorer, balsa, tillbehor.

Specialitet: Eldrivna modeller.
Dessutom personlig service och
laga priser.

— Stort sortiment
Tel 046-24 71 14 drakar & tillbehor!

KOPER » BYTER » SALJER
NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar
Mer &n 200 m? butiksyta
Oppet: Vardag 12-18, 16rdag 10-13
Fladie Kyrkovag 1 ¢ 237 91 BJARRED
www.skanehobby.se

MODELLFLYGARNAS MECCA!

o Futaba, Sanwa

o Enya, OS

Byggsatser: Pilot, SIG, TopFlite,
Model Tech, Great Planes,
Graupner, Marutaka

Stort balsasortiment

Utdkad tillbehorssida

Postorder, ingen egen katalog
Ring fér information

R/C Elektronik & Hobby

Tel & Fax 0920-22 58 61
Valtentornsvagen 12 ¢ 951 61 Lulea

o
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Resultat UFK.s Hésttaviing den 9/10 2004

15126
33987
40391
25387
6127
8335
61156
54265
20984
6743
21787
60026
48993
64965
465

33989
376
19659
42
10011
588
7
30719
1850
0 54564

448
1886
60
12

7368

26828
1886

60026
6995

64965
21787
61156

13314
60
16095
7368
55523

1850
64063
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pa Arnafiltet i Uppsala

SMFF-nr Namn

Per Findahl
Deniz Varhos
Robert Helgren
Ulf Edlund

Mikael Holmbom
Anders Persson
Albin Nilsson
Géran Trogen
Sofia Wivardsson
Per Johansson
Martin TAmroth
Jonny Eriksson
Daniel Findahl
Mikael Fredriksson
John Pettersson

Magnus Séderling
Hakan Broberg
Mikael Dahlin
Bror Eimar

i

j

Wivardsson Gunnar

Rolf Astervik
Nils-Erik Hollander
David Thorsen

Jan-Erik Andersson

Svante Lindstrdm

Tommy Eriksson
Eddy Astfeldt
Gunnar Agren

Lars-Gunnar Lindbtad

Holger Sundberg
Bjém Lindgren
Eddy Astfeldt
Jonny Eriksson
Valdemar Falk
Mikael Fredriksson
Martin Tamroth
Albin Nilsson

Séren Edstrom
Gunnar Agren
Roland Frid
Holger Sundberg
Johan Edstrém

i

Jan-Erik Andersson

William Roug

i

Klubb
Norbergs FK
UFK
Norbergs FK
Norbergs FK
Matfors Mtk
AKM Malmd
Mik Gladiat.
Gagnefs FK
Matfors Mk
Link&ping Mfk
Mfk Gladiat.
Gagnals FK
Norbergs FK
Gagneafs FK
AKM Malmé

UFK
Gagnefs FK
Matfors Mk
Norbergs Fk
Matfors Mfk
Gagnefs FK
Karlstads FK
UFK

AKM Malmé
Mfk Gladiator.

Gagnefs FK
Eskilstuna FK
UFK
Eskilstuna FK

UFK

Mfk Slandan
Eskilstuna Fk
Gagnefs FK
UFK
Gagnefs FK
MFK Gladiat
MFK Gladiat

UFK
UFK
Eskilstuna FK
UFK
UFK

AKM Malmé
UFK

Klubbnr
U-284
C-092
U-284
U-284
Y-305
M-010
B-263
W-224
Y-305
E-140
B-263
W-224
U-284
W-224
M-010

C-092
W-224
Y-305
U-284
Y-305
W-224
S-228
C-092
MO10
B-263
W-224
DO-16
C-092
DO-16

C-092

P-186
DO-16
W-224
C-092
W-224
B-263
B-263

C-092
C-092
DO-16
C-092
C-092

M-010
C-092

Klass
F1A
F1A
F1A
F1A
F1A
F1A
F1A
F1A
F1A
F1A
F1A
F1A
F1A
F1A
F1A

F1B
F1B
F1B
F1B
F1B
F1B
F1B
F1B
FiB
F1B

F1C
F1C
F1C
Fi1C

F1G

HKG
HKG
HKG
HKG
HKG
HKG
HKG

Oldtimer
Oldtimer
Oldtimer
Oldtimer
Oldtimer

P30
P30 jun

Hésttavlingen pa
Arnafaltet | Uppsala

Hostivlingen pa Amafiltet i Uppsala (fd
F16) samlade c:a 40 talet tivlande mo-
deller och gynnades av ett fantastiskt fint
vider, sol svag vind c:a 2-3 meter.

I klassen F1A var det fem till Fly Off.
Segrare efter andra Fly Offen blev Pelle
Findahl, Norbergs FK f6ljd av Deniz
Varhos UFK. Junioren Albin Nilsson
frén Gladiatorerna kom in pd en fin 7:e
plats pa 880 sek.

I gummimotorklassen F1B kunde vi
bara genomfora en Fly Off s hiirblev det
fyra med samma tid 300 sek.

I klassen F1G flog Holger Sundberg
UFK full tid 600 sek.

Tommy Eriksson Gagnefs Fk segrade

i F1C klassen.

HKG klassen samlade 7 startande och
segrade gjorde Bjorn Lindgren Mfk
Slédndan.

Oldtimerklasserna samlade fem star-
tande, segrade gjorde UFK:s Soren Ed-
strom med tre maxflygningar.

Tack till ledningen F20 for 1&n av fltet
ochtill Karl-Henry Johansson som hjélpte
oss heladagen och till de klubbmedlemar
somhjélpte till under dagen. Gurra Agren/
David Thorsén/ Mats Rosling var
tavlingsorganisatorer.

Tyvérr finnes inga bilder frdn denna
tdvling da det var fotoforbud pé filtet.

Gurra

S O WN =

Lagtavling i FAI klasserna om Folksams Vandringspris

Norbergs FK Per Findahl Robert Heligren Ulf Edlund 2700 sek

Matfors FK Mikael Holbom Mikael Dahlin Gunnar Wivardsson 2700 sek

UFK Deniz Varhos Magnus Séderling David Thorsen 2695 sek

Gagnefs FK  Goéran Trogen Tommy Eriksson Jonny Eriksson 2454 sek

MFK Gladiatorerna  Albin Nilsson Martin Tarnroth Svante Lindstrdm 2257 Sek
AKM Anders Persson Jan-Erik Andersson John Pettersson 2190 sek

Tavlingen gynnades av ett perfekt vader sol svaga vindar c:a 2-3 m/s

Konsument telefon: 018

 35MHz-Tva operaﬂvsystem,
grafiskt anvands Windows™ CE
— for allt annat anvands ett
Futaba operativsystem - Till
minnesutbyggnad, bilder
och musik m.m. anvands
CompactFlash (CF)
minneskort « MP3 musik-
-spelare « Ny 14-kanals R5014
G3 PCM2048 mottagare
(33 g) * Li-Po sandarack.

Artikelnummer: FPT14 ¢ Cirkapris: 18.438:-
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Ovan:
Konstflyg i
Stora Halla.
Tillhoger:
Pirviz Agayev
med sin
reketmodell av
Kakndstornet.

Foérbunds-
moéte
2-3 april pa
Scandic
Hotell
Backadal i
Goteborg

20

Flygfest i Degerfors

Fé
aretirad

blev succén

total nar

Karlskoga
Modeliflygklubb
arrangerade
inomhusflygningen, 30
timmar Non Stop-flyg-
ning, trettonhel-
geniDegerfors
bollhall. Uppslut-
ningen av

mycket god - 86

piloter fran 29 olika
klubbar deltog.

A, AR S

Text: Hasse Larsson
Foto: teamnegativ.com

Forelisning

Sven Olov Linden fran Orebro foreléste
om Modellflygets historia och oldtimer
modeller. Deltagama var mer &n nojda
och det diskuterades hogt efter fore-
lasningen om att detta méste bli ett dter-
kommande arrangemang.

Seminarium
Jonas Romblad fran Stockholm genom-
forde ett seminarium om micro- och fri-
flyg. Det var 13 entusiastiska deltagare
som efter seminariets inledning byggde
varsin modell under ledning av Jonas.
Dag tv4, var det dags f6r intrimning av
de byggda modellerna samt att genom-
fora en deltagartivlingen. Stefan Karls-
son, KMFK var den som lyckades hélla
sin maskin i luften lingst tid och didrmed
bli den lycklige vinnaren i tivlingen.

Utstillning

Naturligtvis fanns dven en modellflygs-
utstillning att bestka for den som 6ns-
kade. Hér fanns ett stort urval av olika
modeller, bland annat kunde man be-
skdda Pérviz Agayev fantastiska modell-
raketer. Till och med en raketmodell av
Kakanistornet fanns pd plats till beso-
karnas stora fortjusning. Modellhandla-
rna fanns ocksé i utstéllningshallen med
ett stort urval av modeller och tillbehor.

Flygsimulatorn

En vilbesokt attraktion for béde stora
och sma barn, var flygsimulatorn. Klub-
bens flyglirare Bosse Winqvist med
medhjilpare assisterade bdde gammal och
ung och hér var det ingen tvekan om att
alla som provflog hade hejdlost roligt.

Proffs pad plats
Naturligtvis fannsidven Sveriges elit p&
plats, och visst var det extra roligt att se
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Tomas Leijon och Jonas Bjurling gora
uppiettpylonrace. Minga av deltagarna
satte verkligen firg pd tillstidliningen ge-
nom att bjuda pd spektakuliira flygningar.
Hir landades det till och med uppe bland
takstolarna. Pd natten genomférdes
kvalificeringsflygningar i en uppsatt sla-
lombana, de 10 snabbaste piloterna gick
vidare till semifinal. Finalen vanns av
Tomas Leijon med sin Bleriot med knappa
2 sekunders marginal, pd andraplats kom
Anders Sandberg frén Kils MFK och den
atrdvirda tredjeplatsen knep Fredrik
Lundberg fran Visby MFK.

Uppvisningar

Varje timma genomfordes flyg-
uppvisningar, man vixlade mellan fri-
flyg i friflygshallen och RC flyg i stora
hallen. Klubbens speaker Peter Hedin
hade full upp med att springa mellan
hallarna for att ge den rétta informatio-
nen till publiken.

Publiken stortrivdes

Attklubben lyckats med sin marknadsfo-
ring iirdetingen tvekan om. Evenemanget
lanserades intensivt bdde i lokalradio och
lokalpressen.

Inomhusmeeting 2006

Borje Luthman som var huvudansvarig
for denna flygfest vill passa pd att tacka
alladeltagare och funktiondrer tér en helt
fantastisk lyckad helg, och vill dven pé-
minnaom attreservera trettonhelgen 2006
for dnnu ett besok i de Virmlindska
skogarna.

ufrolig fiot
grafik. | max.
oplosning /
detaljer som
Jj star du selv

Se flere EPP
og depron
modeller pa
www.el-fly.dk
Vi har ogsa
de nye lkarus
shock-fiyer.

o P den
valgte
flyveplads.

FLYSIMULATOR med interface kabel
til senderen (Kraever elevstik | din sender)

Aerofly proff. Deluxe (V 2005) USB
Leveres med USB stik.

FLYSIMULATOR med (styreboks)
Aerofly proff. Deluxe V2005) USB  1725,-

488 TEC

NYE priser pa HITEC servoer:

1350,-

HS-50 servo, 7 Ncm, 6g, 0.09s 210,
HS-55 servo, 11 Nem, 8g, 0.17s 140,
HS-81 servo, 26 Nem, 16g, 0.11s 145,-
HS-81MG med metal tandhjul, 0.11s  220,-

HS-5625MG digi, 94 Ncm, 60g, 0.14s  450,-
HS-5925MG digi, 92 Ncm, 569, 0.08s  680,-
Se det store udvalg pa www.el-fly.dk

Zoom 4D, spv. 90 cm, leveres malet.  475,-
Vaegt ca. 320g. Til 3 Li-Po celler

Model + AXi 2212/34 + TMM0810-3 1365,

ZoomBi 4D, spv. cm, leveres malet.  650,-
Model + AXi 2212/26 + TMM 1210-3 1640,

AN
- .\;;. ]

-

750,-
1230,

X-Rock, spv 100 cm, ca. 500g
Motor AXI 2808/24 + TMM2512-3

LITHIUM POLYMER

< Skal du have
= = E £=| ydelse og
= | U kvalitet sa er
— det Kokam
l i1 i Lithium-
' Polymer celler.

Lithlum Polymer celler, lose med PCB

350HD, 350 mAh, 10g (20C ~ 6.84) 80,
640SHD, 640mAh, 17g(15C~ 9A) 85,-
740SHD, 740 mAh, 21g(20C ~ 14A)  120,-
910SHD, 910 mAh, 24g(15C~ 124)  110,-

1250SHD, 1250 mAh, 35g(15C ~ 18A) 135,-
1500HD, 1500 mAh, 33g(8C ~ 12A)  115,-
2000SHD, 2000 mAh, 52g(15C ~ 30A) 180,-

3200SHD, 3200 mAh, 87g(20C ~ 64A) 340,- | =
Ring eller se de nye priser pa www.el-fly.dk
Lithium Polymer pakker, feerdig med stik
Se det store udvalg pa www.el-fly.dk

COMPUTERLADER

TRt 1 Phes

X-PEAK 3plus er en
ny og forbedret
- udgave af X-Peak 3.
: i Lader nu op til 5A
=< <P = B ogoptil5L-Po cel.

X-PEAK 3plus 5A, 1-14C, 1-5Li-Po 695,

Bosse
Wingvist visar
hur man
spakar

flyg-

simulatorn.

Nedan:
Hobby-
Treinedlire och
kunder

Alle priser
er i DKK

Borstelgse motorer

AX12208  PYTHON 30

Hacker A20
Hacker A20-34S, 299 il 2 Li-Po celler 465,-
Hacker A20-30M, 42g til 3 Li-Po celler 545.-
Hacker A20-26M, 42g til 2 Li-Po celler 545,-

AX|2204/54, 24g il 2-3 Li-Po celler ~ 490,-
AX12208/34, 41g il 2-3 Li-Po celler ~ 490,-
PYTHON 30, 25g til 2-3 Li-Po celler ~ 390,-
PYTHON 60, 32g til 2-3 Li-Po celler ~ 390,-
TMM controller i alle storrelser fra 420,
Storre motorer fra AXI

AX|2808/24, 78g til 2-3 Li-Po celler 600,
AX|2814/12, 1049 til 3 Li-Po celler ~ 650,-
AX12820/10, 151g tit 3 Li-Po celler  700,-
AX12826/10, 181g til 12-14 celler 775,

Se det store udvalg pa www.el-fly.dk
1\ v { shnaban

agial med VISAMasle rd, kertgebyr 3oL
Electic 7[[9/2& gquipmsnt
Hjarringvej 145D
DK-9900 Frederikshavn
Telefontid: +45 98 43 48 72
Mandag 13.00-20.00
Tirsdag 14.00-18.00
Onsdag 14.00-18.00
Torsdag 13.00-16.00
Internetbestilling er dben dggnet rundt
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Foérbunds-
mote
2-3 april pa
Scandic
Hotell
Backadal i
Géteborg

22

Halltaviar'n

Detta ar en tavilings-
modell i den nu sa po-
pulérainternationella
tdvlingsklassen F1L.
Den ar lite svarare att
byggaéantex
Hallflygar’n, men om
du nu énskar att bérja
tdviaen smulasafinns
detingen ursékt fér att
inte dammaav din

byggbréada och sétta

- [

igang.
Forst maste du studera!

Jag menar: Lis igenom anvisningarna pé
ritningen och de sma byggtips som jag
forsoker ge dig med dessa rader. Du
kommer att ha nytta av dem.

Pé ritningen finns angivet vilken sorts
balsa du bor anvéinda —folj dessa rdd. For
att fa fram de 6nskade dimensionerna pé
dina balsalister, spryglar etc kan du utgd
frin tex ett 1 mm flak och slipa ned detta
till din 6nskade dimension. Hur du med
framgéng gor detta kan du ldsa om pa
SMFF:s hemsida (se adressen pi rit-
ningen) i en annan artikel som handlar
om Proffsflygarn. Men, ett undantag gil-
ler: Det dr synnerligen svértattien vanlig
hobbyaffir finna det ritta virket till
propellerbladen, sé darfor foreslar vi dig
att kontakta Jonas eller undertecknad. Vi
rdknar att ha detta specialsdgade 0,2 -
0,25 mm tunna virke pd lager inom en
snar framtid.

Hiir dir det inte “plocenten”

som giller...

Utan hir giller det att framstdlla en
tivlingsmodell som fardig—utan gummi-
motor — skall viga omkring 1,2 gram
vilket &r den minimumvikt som modellen
méste ha. Om nu lyckas att uppné denna
vikt, sd dr du i besittning av en potent
tdvlingsmodell! Tromigellerej, menden
mesta tiden for ett sdidant hidr bygge gér it
till att finna det rétta virket. Under detta
sOkande av ritt trd s& kommer du att
behdva en bra vdg som méter ned till ett
hundradels gram. Ett exempel: En mitt-
vingbalk till denna modell bor viga 0,05
- 0,06 gram.

Nu bygger vi negativt!

Ja &tminstone bygger vi vinge och stabbe
i negativa formar som vi tillverkat av en
ca 1 mm tjock kartongbit, se bild. Tag tv
kopiorav ritningen. Klipp ur stabben frén
ritningen och limma fast den pa karton-
gen. For att f en komplett vingritning att
klistra fast pa din kartong méste du an-
vinda dina bégge kopierade ritningar.
Var noggrann ndr du klistrar upp rit-
ningen pé kartongbiten. Med en skalpell
(Clas Ohlson har en utméirkt sddan — art

Fast den blétlagda listen som du
ska boja med en tejpbit

Styr listen med tumme och
langfinger samtidigt som

du pressar ner listen

med ditt pekfinger

nr 20-3129) skér du nu ut stabbe respek-
tive vinge i dess ytterkonturer. P4 kdpet
far du nu de fyra "bgjmallarna” som du
behover for ditt vidare bygge — se bild.
Nu undrar du kanske varfor vi har valt
att bygga pé detta vis. Saken dr den att pd
tivlingar sd miter tivlingsledaren mo-
dellerna s8 att de héller de ritta métten,
och dé giller det att ha byggt sin kérra
exakt. Vidare s& reckommenderar jag dig
att infor en tévling alltid ha tvd exakt lika

Halltaviar'n i all sin glans!

arna
stabbe samt "bojmallarna” till

spetsarna. Bilden visar aven
“ propellerbladsmall och
prygelmall. Allt utskuret ur

en 1 mm tjock kartongbit.

modeller med dig. Fér, kommer du dit
med bara en modell s 16per du stor risk
att modellen antingen fastnar i taket eller
forolyckas pé annat sétt. Du har vil hort
talas om alltings jéklighet i kvadrat???

Nu ir det dags att ligga vingspets- och
stabbspetsvirket i blot under cirka 30
minuter. Skir gdma till ett par extra bitar
tréi for det kan ibland vara lite marigt att
fa till en bra bg;.

Som framgdr av ritningen si byggs
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vinge och stabbe plana. Kom ihag att
anvinda ytterst lite lim nir du ska fésta
fast vingtron och stabilisatorspetsar vid
mittbalkarna. Tag pyttelite lim pd en nal-
spets och observera att du behover mycket
mindre mingd lim &n du ndgonsin kan
tianka dig!

Och du, kom ihdg att lim véger, sd var
sparsam och anvénd bara s lite som du
behdver, och anvind enbart sd kallat
balsalim till hela ditt bygge férutom dar
ritningen anger ett annat lim.

Till kladsel av modellen bér du an-
vinda en 0,4 My (tjock) mylarfilm men
du kan klara dig med en 0,9 My, men den
tunnare &r att féredra. Tips om hur man
kldr med mylarfilm finner du pd SMFF:s
hemsida. Lis dér artiklarna som handlar
om Littflygar’n och Hangflygar’n.

Och sa spetsar vi till det!

I en musikhandel inforskaffar du dig en
gitarrstring som &r 0,20 mm i tjocklek.
Av denna string ska du nu tillverka dina
”eéngjarnsndlar” som du skastickain vid
respektive triangelmarkering pd vinge
och stabbe. Klipp till en bit string som &r
ca 20 mm léng och gor en liten béj 1 ena
dnden. Den blir da lite ldttare att hand-
skas med. Som framgér av bilden sé har
jag tillverkat ett litet mothdll av en
frigolitbit som jag skurit ut en skéra i dédr
sjilva sprygeln far plats. Detta mothall
har varit till stor hjilp for mig — gubben
borjar ju bli lite gammal...

Hir handlar det inte om

extraknack!

Utan nu ska vi dstadkomma ving-respek-
tive stabbknickar och infor detta méste
vi forst 16sa upp limmet i kndckarma med
lite aceton. Folj beskrivningen, tag god
tid pd dig och bruka inte véald. GIom
sedan inte bort att palla upp vingens och
stabbens mittbitar med en bit 3 mm:s flak
— se bild. Det sticker ju ut ndgra smi
flikar tra ndr du bojer upp spetsarna.

Ett annat tips dr att du t ex kan tillverka
runda propellerbalkar ganska enkelt ge-
nom att “rullslipa” en 1,5 x 1,5 mm
balsalist mellan tva slipklossar — se bild.
Och, genom att luta ndgot pd en av klos-
sama kan du &stadkomma ett koniskt
resultat.

Nu éaterstdr bara en friga om vilka
slutvikter pd modellens olika férdiga de-
lar som man bor stréva efter. Tja, forsok
att halla dig till foljande:

Vinge 0,22 gram
Stabbe 0,11 gram
Kropp 0,60 gram
Propeller 0,27 gram
Summa 1,20 gram

Intresset for inomhusflyg
viixer!

Darfor har Jonas och jag bestamt oss for
att fortsitta pd den inslagna vigen. Vart
samarbete startade hosten 2001 och vi
kunde presentera vérat forsta alster i
Modellflygnytt nummer ett 2002. Sedan
dess har det bararullat pd genom att vi har
fortsatt att presentera olika inomhus-
modeller som Jonas har konstruerat, och
vi har hela tiden ként oss sporrade och
inspirerade av den fina respons som vi
har fatt av Modellflygnytts ldsare. Tack
ska ni ha!

modellflygnytt nr 1 2005

Den senaste tiden har vi dven fatt re-
spons pd det internationella planet bland
annat genom en Japansk gentleman — Mr
Toko — som pé sin hemsida redogjort for
sina upplevelser med Hangflygar’'n. P4
senaste tiden har han borjat experimen-
tera med en 150% forstorad version som
han forsett med en elmotor samt med IR-
styrning (IR=Infrar6tt ljus) Allt i en
lattviktsversion. Samma idé dr en annan
gentleman i USA inne pé och nu sprider
sig det hela Over den resterande
modellflygvirlden.

Ar du intresserad av att ldsa lite mera
om inomhusflyg? G4 dé in pd SMFE:s

Ovan: Runda balsalister dstadkommer du
mycket enkelt genom att "svarva” dem
mellan tva slipklossar.

Till hoger: Nar man ska valja ratt
balsakvalitet sa stdr man sig slatt utan en
bra vag. Bilden visar tva av de vagar som
jag anvander mig av.

hemsida. Dir finns alla de artiklar som vi
har producerat. Trevlig ldsning!
Tillslutsa vill Jonas och jag ge dig som
bygger denna modell ett 16fte: Undrar du
ndgot, eller har du ndgot problem sé drdet
fritt fram att ringa oss, vi lovar att pd alla
sétt forsoka hjélpa dig! Vi vill gédrna s&
sméaningom f&lov att motadig pa tavlings-
arenan!
Happy landings!
Kalle Westerblad

Sa héir ndr du oss per telefon:
Jonas: 08-25 24 97
Kalle: 040-47 20 20

Ovan till vanster:
Los upp limmet med
aceton. Lat penseln
ligga pa en god
stund — det
underléttar.

Ovan till héger:
Lagg ett 3mm
balsaflak under
vingen och stabbens
mittbitar nar du ska
limma fast vingéron
och stabspetsarna i
sina ratta lagen.

Till hiiger:
Hdardrjagi
fard med att
stickainmin
" gangjdrns-
ndl” genom
listerna. OBS!
Mittlilla stod
harjag gjort
aven
frigolitbit.
Sjalva nalen
dren20mm
gitarrstring.
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///"//g—// Lamplig gummimotor &r en 35 cm lang slinga 58

av 1,3 x 1,0 mm modellflyggummi. BE
Smorj val med till exempel Armor All som finns g§ 5
pa bensinmackarna. Az
Bdrja med nagra hundra varv och 6ka stegvis. 8ge
Rétt trimmad tal modellen ca. 2000 varv pa en SEQ
Stabilisatorbalkar 0.7 x 1.5 i mitten s&dan motor om du backar tillbaka 200 varv ‘éé 5
° ' " ’ f =
%) avsmalnande till 0,7 x 0,9 i vid Eﬁer fyll uppvevning. . . go@
W v-formsknéckama och 0,6 x 0.9 vid xrﬁ)enmer:jt'era med olllka uppvevning, backning ey
4 stabilisatorspetsarna. och motordimensioner! (‘,4!; %@

_ ¥
: E
V-form
Vinge och stabilisator byggs och klés plana. Anvand ytterst GO
lite lim nar du limmar fast vingéronen vid mittdelarna. Gor 1E
sedan s har: 2' E
1. Klipp till "ndlar" av den tunnaste pianotrad eller gitarrstrang il

du kan hitta (gérna ca. 0,2 mm diameter) och stick in dem 2
vid V- markeringama. R Propellens mittstycke &r en balsapinne med v
2. 5°s up;}'llmc;net U v_[ngilénaiken mte.c: acet:?épz ) pepsgl. 1,5 mm diameter. Gor hal med en nal och stick 3.
u mer lim du anvant desto mer talamod far du anvénda. : . s - S
Det tar ofta flera minuter. Hall garna penseln mot ving- E)i;nrg?fprct)pellgraxell_? avd0,3 mm pianotrad. li
i knécken och fukta om penseln ndr den ser torr ut. ast med en liten droppe cyano. 4.1
. N&r limfogen slapper pallar du upp vingspetsen till ratt . . . u
r IV-fOl'gm och %dee pa en Iite%pdrogpg vél utspétt Propellerbalkarna ar ocksa runda balsabitar p
lim i vingknacken. som spetsas ut mot propellerspetsen. Skjut pa 5.8
4. Nar all torkat - vrid loss nalama ett pappror nagra millimeter och limma fast pa 6. L
och dra ur. de fardigformade bladen. 7.L
Y b
® Sétt ihop propellern och stéll in rétt bladvinkel. 8. H
Provflyg. Ar du ndjd med instéllningen av n
bladen - l4s genom att fukta pappréret och 9L
balken med en aning aceton. n

Vingbalkar 0,9 x 2,3 i mitten, avsmalnande till 0,9 x 1,6

L B AL |
N

i vid v-formsknéckarna och 0,9 x 1,0 i vingspetsarna.

Propeller 360 mm diameter, 580 mm stigning.
Bladvinkel 30 grader 125 mm fran propelleraxeln.
Bladet bakas 24 grader snett pa en burk

med 160 mm diameter.

Pappersror

Ett propellerblad

gummimotorn I&i
Propellerbalkar 1,5 mm diameter, spetsas till 1,0 mm diameter, hallar. Men det b
I ] styva kan propell
Med sned fiberrik
mindre kanslig f¢
[ L) Moo . 4t ST Fm e SEneERioRnSiER
4 / Propellerblad av 1att sk. "C-grain"-balsa. S
P 0,2-0,3 mm tjocka ca 65 kg/m?® (4 Ib/ft3).
‘ Pa vingen och stabilisatorn sitter pappersrér limmade. @
/ De kan goras runda eller fyrkantiga. Vingstéttorna av .
hard balsa putsas sa att de passar ganska trégt i réren. rit
Da kan vingen monteras pa kroppen genom att bara
; skjuta in stottorna i réren. Létt att demontera och att e
trimma modellen genom att dndra vingens anfallsvinkel.
|| 3 | Pappersréren tillverkas genom att rulla en ca 25 mm lang bit
| | form. Till propellern anvénds en 1,5 mm diameter pianotrad.
5 2 o till vingen och stabben. Ett lite battre alternativ &r att anvand:
A 1,5 x 1,5 mm till vingen och 1,5 x 1,0 mm som form till stabbt
. ' . © Rulla ett varv, 1agg pa utspatt balsalim, rulla pa resten av paj
26 Motorpinne 6,8 x 3,0 som putsas e il 4,0 mm hég o formen s fort ytan kanns torr, Lat réren torka Gver natten. |
ri H i nosen. 260 mm lang. 70-80 kg/m*(4,5 Ib/ft°).
[
G Tyngdpunkten med gummimotorn m¢
mer &n 10 mm fel kan du prova att fly
L~ 3 mm distansklots mellan kropp och propellerlager. | 40 - 50 [
I | Q Limma fast lagret med cyano eller epoxy. f 1 Bakkropp 3,8 x2,5 -> 1.
Surra med tunn sytradd och sakra trdden med lite lim. 300 mm lang inklusive 1
— ] — 1 =
. = |
Limma fast propeller- Om du skriver ut eller kopierar ritningen -
lagret s& att det pekar kontrollera att storleken blir ratt!
1-2 grader at vanster. I . . : c 1
——r ] . = s 1 . = - o] 10 20 30 40 50
Intresserad av inomhusfriflyg? Besék SMF
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Fler artiklar och ritningar finns att hitta pa
SMFFs hemsida:
hitp:/iwww.modellflygforbund.sel
Klicka pa:
Verksamhet / Grenamas Sidor / Inomhus friflyg

eller ga direkt med adressen:
http:/imodeliflygforbund. se/friflyginomhus/

Spryglar 0,6 mm breda,
0,8 mm héga.

r propellerbladen sa hér:

3estdm dig for vilken fiberriktning dina propellerblad skall ha. e o
3alsan behdver férmodligen skarvas, sa skar ut bitarna som § Modellen sedd bakifran
kall limmas ihop till varje blad ur 0,2 - 0,3 mm tjock balsa.
36r dem lite stérre 4n nédvandigt. Bitarna skall Gverlappa i \

] —

arandra 1-2 mm.
o
b=

tryk tunnt med lim pa bada ytorna som skall limmas. Lat
mmet torka.

imma ihop bitarna genom att halla dem pa plats och I6sa
pp limmet genom att fukta trdet med lite aceton pa en
ensel. Lat torka ordentligt.

kar ut bladens form.

agg bladen i vatten 30 minuter.

agg bada bladen 24 grader snett (moturs!) pa en

ark eller flaska med ungefar 160 mm diameter.

all bladen pa plats genom att vira lakansvav eller gasbinda
nt burken.

it torka i minst ett dygn, gérna pa ett element eller

igon annan varm plats.

Spryglar 0,6 mm breda, 1,0 mm héga

3

H

L
O
10 Observera alt vingstéttorna limmas fast 10 mm till héger om vingens
0—-—| mitt. Nar papproren limmas pa vingen maste du kolla att vingen inte
blivit skev nér den monteras pa vingstottorna. BI6t forsiktigt upp
limfogen mot vingen med aceton och rikta om det behovs.

Q&
W & rak
Fiberrikining g eller oy

med rak fiberriktning blir flexibelt och kommer att dka propellerns stigning nér
anar mycket viidmoment. Da stiger inte modellen s& mycket, vilket &r bra | laga
ir viktigt att bladen &r lika sa att de bojer sig pa samma sétt. Om bladen #r olika
3rn hamna i obalans.

tning blir propellern styvare och modellen stiger mer. Propellern blir ocksa

- olikheter i bladen. !

-- [ 5
Hallta Vlar n < 4‘:‘: Vilken balsa skall man anvinda?
x>
=] Vinge och stabbe byggs av 95 kg/m? (5,5 Ib/ft?)
F1L (Easy Bee) 3E Motorpinne och bakkropp &r 70 - 80 kg/m3(4,5 Ib/ft3)
ad av Jonas Romblad 28 Propellerbalk och vingstéttor ar 100 - 110 kg/m? (6,5 Ib/t?)
N 3 3 Bara
Solna MSK, 2004 Propellerbladen gérs av 65 kg/m3 (4 Ib/ft®) C-grain
=\
) Bakre motorkrok av 0,3 mm pianotrad. Gor en
japanpapper runt en vaxad 90°-bock frammat i Gvre dnden och kiipp av ca 5 <
Samma form kan anvéndas mm framfér bocken. Tryck in kroken i motorpinnen N
1 fyrkantiga méssingsprofiler, och fast med en aning cyano. Limma dit en
- . triangelformad forstarkning av 0,3-0,5 mm balsa
wperet och drag réret av och s#kra med lite japanpapper. | =l |
nterad. Skulle tyngdpunkten hamna —= ! o
ta vingen framat eller bakat. " ' e e e e e
3 ‘\i Pilen <m=d visar J
5x 1,57 70-80 k/m (4.5 Ib/ft ). balsans fiberriktning.
) mm Overlapp pa motorpinnen.
1
Stabilisatorn skall sitta snett pa
bakkroppen.
Dels vrids den 2-3 grader sa att
| vanster spets forskjuts framat.
- L_ - Detta motsvarar sidroder.
e — S o EEssS Dels lyfts d 2 - -
- Mall till ving- och stabsprygel B e!s s den SEnSE fotims
: b/ knacken 6 mm, sk. tilt.
3 % respktive 2 % valvning ===l N TN L) 1]

‘Fs hemsida: www.modellflygforbund.se
modellflygnytt nr 1 2005

25



(

Robert Hellgren

Anders Persson

Tva nya Friflygande Stora
Grabbar under 2004

26

obert Hellgren borjade sin friflyg
R karriir i Norbergs Flygklubbs

ungdomsverksamhet. Han var
med och byggde en del modeller i bygg-
verksamheten, men det var flygningen
som intresserade Robert mest. Nir han
bérjade kopa bra modeller sd kom ocksa
resultaten. Roberts karriér bevisar verk-
ligen att friflyg dr som vilken idrott som
helst. Det #r under sjdlva flygandet som
miistaren koras. Robert tog sin stora
poéngpost till Stora Grabbar mérket nir
han blev Vérldsméstare i klass F1A un-
der VM-tivlingarna i Ungern 2003. Sina
forsta Stora Grabbar poidng tog Robert
2000 med en tredjeplats i Virldscup-
tivlingen “Holiday on ice”. Nér Roberts
fantastiska sésong 2003 avslutats fatta-
des en futtig poéng for att Robert skulle
nd upp till de 35 poédngen som erfordras
for attbli Stor Grabb. Efter Europamister-
skapen 2004 i Ruménien flogs Virlds-
cuptivlingen “Buzau Cup”. Robert flog
ypperligt i sista finalflygningen och tog
en andraplats i tévlingen och seglade upp
p4 39 Stora Grabbar poiing. Robert méste
vara en av de yngsta Stora Grabbar som

vi haft. Jag har ingen statistik for att
styrka mitt antagande, men hall med om
att bli Stor Grabb vid 23 ars dlder &r en
stor bedrift.

Anders Persson borjade sin flygkarriir
1970 med att bygga en Bantam 2 (klass
A1) pa kurskvillar i Malmé kommuns
regi. Dessa kurser leddes av en annan
Stor Grabb - Rolf Hagel. Efter det férsta
aret si fortsatte byggandet och flygandet
i AKM:s ungdomsverksamhet. Anders
tog sina forsta Stora Grabbar poéng 1978
efter en vinst i DM i klass F1A. Anders
har varit trogen AKM under hela sin
flygkarrisr och under lang tid tdvlat i
klass F1A och samlat podng regelbundet
sedan 1978. For Anders kom en riktig
tindning i F1A-tdvlandet efter att elek-
troniken gjorde sitt intdg i F1A model-
lerna for nigra ir sedan, hans stora in-
tresse 4r namligen programmering och
just elektronik. Anders har varit med i
fronten pa elektronikutvecklingen och
haft ett bra samarbete med duon Maka-
rov & Kochkarev i Moskva som tillver-
kar en hel del elektronisk utrustning till
véra F1A modeller. Anders bidrag i det

samarbetet har framst varit att utveckla
sikra program till de elektroniska timra-
rna vi anvidnder idag. Elektronik-
utvecklingen harmedfort att Anders ocksa
utvecklatsinamodeller betydligtoch dven
trinat mer malmedvetet. Just 2004 har
varit ett mycket bra tivlingsdr for An-
ders. Han tog sina sista erforderliga po-
dng till Stora Grabbar utmirkelsen ge-
nom en segeri Virldscuptivlingen “Bear
Cup” i Finland i mars. Det var Anders
forsta seger i en Virldscuptivling.

Grattis till véra bdda nya Stora Grab-
bar!

Jag vill avsluta med att pAminna om att
alla méste hjilpa till att delger mig resul-
tat till de tivlingar som ger poéng till
Stora Grabbar. Resultat frin DM och SM
i VM-klasserna ger poidng om tivling-
arna blivit riktigt utlysta. Aven Virlds-
misterskap, Europamisterskap, Nordiska
misterskap och deltivlingar i
Virldscupen ger poéng.

Per Findahl,
Norbergs Flygklubb
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Tavlingskalender Friflyg 2005

3/1- PT1

23/1 Plats: Flyg ddr du sjdlv onskar!
Klasser: HKG, He-Man,KPG, F1H, F1G,
F1J, B1, F1Ap, FiBp, F1Cp, 77cm.
Hemsida: http://www.algonet.se/~fTi-
flyg/Kontakt: Martin Tdrnroth. Tele: 08-

7784489. E-mail: friflyg@algonet.se

24/1- PT2

13/2  Plats: Flyg dér du sjdlv énskar!
Klasser: HKG, He-Man, KPG, F1H, F1G,
F1J, B1, FlAp, Fi1Bp, F1Cp, 77cm.
Hemsida: http://www.algonet.se/~fri-
flyg/Kontakt: Martin Tarnroth. Tele: 08-

7784489. E-mail: friflyg@algonet.se

14/2- PT3

6/3  Plats: Flyg dir du sjdlv 6nskar!
Klasser: HKG, He-Man, KPG, F1H,FI1G,
F1J, B1, Fl1Ap, F1Bp, F1Cp, 77cm.
Hemsida: http://www.algonet.se/~fri-
flyg/Kontakt: Martin Tarnroth. Tele: 08-

7784489. E-mail: friflyg@algonet.se

26/2 Norbergstriffen

Sjois, Norberg. Klasser:
F1ABCGHIJ/P,P-30, HKG, KPG. Ingar
i Lilla friflygcuppen. Kontakt: Per Fin-
dahl. Tele: 0223-22957. E—mail:

per.findahl@telia.com
19/3

Matfors VT (UT3)

Stodesjon. Klasser: F1ABCGHIJ/
P,P-30,HKG, KPG. Ingéri Lilla friflyg-
cuppen. Kontakt: Mikael Holmbom. Tele:
060-21210. E-mail:
mikael. holmbom@matforsmfk.se

16/4 Gladiatordrabbningen

Vingso flygplats, Gnesta. HKG,
KPG. Kontakt: Martin Térnroth. Tele:
08-7784489. Hemsida: http://fly.to/tull-
inge

16-  Distrikt mésterskap, Skéane

17/4 Revingehed. Klasser: FIGHI/P,
P-30, HKG, KPG. Ingér i Lilla friflyg-
cuppen. Kontakt: Thorvald Christensen.

E-mail: tc@tcab.nu
7/5  Majtiivlingen

Ama flygplats (F-16) Uppsala.
Klasser: FIABCGHIJ/P, P-30, HKG,
KPG. Ingér i Lilla friflygcuppen. Kon-
takt: Gunnar Agren Tele: 018-206710.

E-mail: gunnar.agren@telia.com

21/5 Sommarslindan
Falkoping. Klasser: FIGHJ/P, P-
30, HKG, KPG. Ingér i Lilla friflygcup-

pen. Kontakt: Lasse Larsson. Tele: E-

mail: ffservice@swipnet.se

4/6  Rinkabymote

Rinkaby. Klasser: FIGHI/P, P-
30, HKG, KPG. Ingér i Lilla friflygcup-
pen. Kontakt: Thorvald Christensen. E-

mail: tc@tcab.nu

1-3/7 Scania Cup

Rinkaby, Skane. Klasser: FIABC
(Virldscuptivling). Kontakt: Lennart
Hansson. Tele/Fax: 040-193790. E-mail:

anders.persson@bolina.hsb.se

4-5/7 Nordic Cup

Rinkaby, Skéne. Klasser: FIABC
(Virldscuptivling). Kontakt: BoNyhegn.
E-mail: lonebo@mail.tele.dk

6-7/7 Svenska misterskapen

i friflyg (UT4)
Rinkaby, Skane. Klasser: F1ABCGHIJ/
P, P-30, HKG, KPG, BI. Ingir i Lilla
friflygcuppen. Kontakt: Lars-G Olofs-
son. Tele: 031-473560 alt. 0705-656513.
E-mail: friflyg@comhem.se

30/7 Sommarlovsmaxen

F-18, Tullinge. Klasser:
Fl1Apop, FiBpop, F1G, P-30, HKG,
KPG. Kontakt: Martin T#rnroth. Tele:
08-7784489. E-mail: friflyg@algonet.se

Aug. Oldtimer SM

uT1
Alvaret, Oland. Klasser: FIABC/
P. Kontakt: Per Findahl. Tele: 0223-

22957. E-mail: per.findahl@telia.com

17/9 Distriktsmésterskap, SLM

Sorundafiltet. Klasser FIABH, HKG,
KPG, P-30. Kontakt: Martin Tarnroth.
Tele: 08-7784489. E-mail:
frifl algonet.se

3/9

17/9 Gagneftriiffen

Gagnef. Klasser: F1IGHI, P-30,
HKG, KPG. Ingér i Lilla friflygcuppen.
Kontakt: Janne Forsman. Tele: 023-

33889. E-mail: janne-forsman@spray.se

24/9 Final Lilla friflygcuppen
Orebro. Klasser: F1GHJ, P-30,

HKG, KPG. Kontakt: Lars Tolkstam.

Tele: 019-320952,070-5494380. E-mail:

lars.tolkstam@ericsson.se

25/9 ’Winner takes it all”
Orebro. Klasser: F1IABC Kon-
takt: Per Findahl. Tele: 0223-22957 E-

mail: per.findahl@telia.com

8/10  Hosttivlingen
Ama flygplats (F-16) Uppsala.

Klasser: FIABCGHIJ/P, P-30, HKG, F°::,°§t"eds
KPG. Kontakt: GunnarAgren. Tele:018- 9.3 april pa
206710. E-mail: gunnar.agren@telia.com Scandic
Hotell
Backadal i
Goéteborg

Flugan Cup i Vasteras son-
dag 20/3 2005

Arrangemang: Flugan Cup i Visterds 2005-03-20
Arrangor: Visterds Mfk, Vastmanlands Modellflygforbund

Plats: Kristiansborgshallen (vid Carlforsska Skolan)

Tid: 2005-03-20 k1 9:00—13:00

Klasser: Flugan Standard, Flugan Open

Startavgift:  Ingen - men “kollektprincipen tillimpas”
for den som vill bidraga.

Anmiilan: P4 plats.

Kontaktperson:Roger Eklund, 021-351158,0705-323681

Ovrigt: Viilkommen till Flugan Cup i Visteras.
Tidsschema:

Omgang 1:  09:30—10:15

Omgéing 2:  10:45—11:30

Prisutdelning: 12:15

Ovrig tid fri flygning med "allt som flyger inomhus”.
Moijlighet att kopa byggsatser till Flugan och fa hjilp med
bygget.

Detta dr en helt nyrenoverad hall med bl a nytt golv s&
| inomhusskor mdste anvéndas.

Varliggerhallen ? Sving av E18 vid Rocklundamotet, kor
inmot centrum, efter ca: 400 m ser ni hallen p4 véinster sida.
Hjirtligt Vilkomna 6nskar

Visterds Modeliflygklubb

Vistmanlands Modellflygforbund

Hemsida: http://www.vimfk.se/

| efterat.

' TAVLINGSINBJUDAN

Svenska mésterskapen i friflyg 2005

Datum: 6-8 juli 2005, 8/7 reservdag.
Tavlingsplats: Rinkaby
Tavlingsklasser: F1A, F1B, FIC, F1G, F1H, F1J/P, HKG, KPG, P-30, B1, Lag.
Tidsschema: 6 juli 2005 (onsdag). Tavlingsdag FIABC. Information 0800 pa
planen framfor Méss C. 0830 t4vling i 5 perioder. Periodlingd och maxtid beroende
av vider och filtférhallanden. Fly-off efter S:e periodens slut. Prisutdelning.
7 juli 2005 (torsdag). Tivlingsdag FIGHI/P, P-30, HKG, KPG, B1. Information
0830 framfor Miss C. 0900 tivling i 5 perioder. Periodlingd och maxtid beroende
av vider och faltférhallanden. Fly-off efter 5:e periodens slut. Prisutdelning.
Tidtagning:  De tdvlande ska fungera som tidtagare.
Tavlingsregler: FAI Sporting Code, med undantag for tidtagning.
Startavgifter: F1A,B,C: 180kr/klass for seniorer, 50kr/klass for juniorer. Lag 180
kr/tremannalag (endast klubblag).

FI1G, H, J/P, P-30, HKG, KPG, B1: 50 kr/klass fér seniorer, juniorer fritt.
Priser: Plaketter till de tre frimsta i varje klass. Lagplaketter.
Anmilan: Senast 26:¢ juni 2005 pd SMFF:s blankett till Lars-G. Olofsson,
Bronsildersgatan 66, 421 63 VASTRA FROLUNDA. Aven e-mail:
frifl comhem.se
Samtidigt som anmilan: startavgift till Grenstyrelsen friflyg,
SMFF:s PG 518165-6. Notera "FRIFLYG SM”
Tivlingsledare: Lars-G Olofsson, AKMG, telefon 031-473560 alt. 0705-656513.
Inkvartering: Logierbjudsilogement, kostnad 110:- Kr/natt och seniorer. Juniorer
betalar 50:- / natt. Betalas pd plats till AKM men anmiles i samband med
tdvlingsanmilan. Eget singlinne medtages. OBS! Logementet SKALL stidas
VALKOMNA! / Grenstyrelsen Friflyg

modellflygnytt nr 6 2004

27



Concept 350.
Foto(samtliga):
Carl Berglund

28

Drémt om helikopter? — del 2

Héar kommerdeltva i
artikelserien om att
lara sig flyga modell-
helikopter till Iagpris.
Hall till godo!

ag blev erbjuden att kipa Mattias
J Starkenbergs avdankade Concepit 30

for 500.- néir han hade lirt sig flyga
helikopter och gatt 6vertill dyrare maski-
ner; som ni kunde ldsa om i forra numret.
Jag visste ju att det var for dyrt for mig att
flyga helikopter s jag tackade vinligt
nej. Efter att ha funderat ett par minuter
s4 ringde upp igen och sa att jag hade
angrat mig och ville kopa den.

Nu nir jag hade kopt en helikopter s&
forstod jag att jag behdvde trina med
simulator sd jag laddade hem FMS frén
www.svensktmodellflyg.se FMS ir en
modellflygsimulator som &r gratis och
dérfor rymdes i min budget. En kabel
mellan datorn och sindaren tillverkades
efter konstens alla regler och fungerade
inte. Jag felsokte och provade igen och
provade pd en annan dator och det fung-
erade fortfarande inte. Till slut sé trottnade
jag och kopplade in siindaren med tvd
spikar och en lampsladd direkt in i

parallellporten p& datorn och di fung-
erade det! I boérjan sd kunde jag hélla
helikoptern hovrande i kanske fem sek-
under innan jag kraschade men efter en
stund s& gick det biittre och jag dvade
kanske en till tvd timmar per kvélliett par
dagar medan jag vintade pé servon till
helikoptern. Till slut sd kunde jag hovra
och flyga i cirklar med simulatorn och
jag kéinde det som att det borjade bli dags
for att prova pa riktigt.

Ni som tror att man inte kan flyga
helikopter utan avancerad computerradio,
dyraservon, trotteljockey & heading hold
gyro kan sluta ldsa hér fér det som kom-
mer nu kandiderar for medalj i SM i
fulmek.

Det som jag hade nir jag borjade mon-
tera var foljande: En gammal och glapp
helikopter, en slutkord SuperTiger G.34
helikoptermotor, ett urdldrigt mekaniskt
gyro, fem stycken Futaba 3003 standard-
servon och en Futaba SkySport4-kanalig
sindare utan nigra som helst mixnings-
mdjligheter (dock sé& fanns det reverse-
ring pa alla kanaler). Monteringen av
helikoptern bérjade med reparationer ef-
ter den senaste kraschen. Medarna till
landningsstillen var krokta och rétades
ut. Virre var det med stjartbommen som
sdg ut som om ndgon trott att den var

hopfillbar. Jag ritade ut den si gott det
gick genom att bdja den dver knédet men
den var fortfarande rejilt bucklig. Noden
har ingen lag s jag fick offra en Maglite
ficklampa som passade perfekt i roret.
Ficklampan bankades igenom réret med
hjilp av en gardinstdng och nu var bom-
men som ny, ndstan i alla fall. Nista steg
var demontering och rengdrning av mo-
torn som var enormt skitig av gammal
fastbrind ricinolja. Jag ljuger inte nir jag
siger att det var sd mycket skit att det inte
gick att se att det fanns kylfldnsar. Jag
provade alla mojliga knep for att gora
rent motorn och kom fram till att det bara
var stalborsten som fungerade. Nir jag
hade slitit ut en av Biltemas billiga stél-
borstar, alla strdn var borta, var motorn
blank och ren igen och det fanns forut-
sdttningar for fungerande kylning. Mo-
torn monterades i helikoptern och drev-
spelet justerades sd gott det gick med de
utslitna dreven.

Radioinstallation

Direftertog radioinstallationen vid. Med
hjélp av Kyoshos utmirkta manual som
jag hade fitt med sd gick radiomonter-
ingen enkelt. Skruvarna som servona
skulle monteras med fanns givetvis inte
men det 16stes med M2 skruvar och mutt-
rar tillsammans med lite Locktite. Lyss-
nar man pa ndgramodellhelikopterflygare
s4 hor man att de for det mesta pratar om
pitch- och trottelkurvor, sjilv insdg jag
att jag pa grund av avsaknad av
computerradio skulle bli tvungen att an-
vianda mig av raka kurvor, d.v.s. en y-
kabel. Y-kabeln monterades mellan pitch-
& trottelservona och sedan till gaskana-
len pa mottagaren. Det urdldriga meka-
niska gyrot monterades till stjdrtrotor-
servot och allting provades enligt ma-
nualen s att det skulle ga at ratt hall.

Kycklingstill

Nir allt var klart monterades ett rejilt
kycklingstdll av 1,5 meter 1dnga vp-ror,
som vanligtvis anvinds av elektriker,
under helikoptern och sa bar jag ut den
och stillde den 6ver en dagvattenbrunn
som &r lampligt placerad i tridgérden.
Jag knot noga fast den i brunnen med ett
kort snore for att den absolut inte skulle
kunna lyfta och flyga ivdg medan jag
justerade motorn. Helin tankades upp
med brinsle av metanol, syntetolja och
10 % nitro, radion slogs pé och kontrol-
lerades. Jag startade motorn och forsdkte
justerainden. Jag visste att den var ’slut”
och trott sa jag grejade med den riitt linge
men fick ingen riktig ordning pd den,
motorn gick allmint illa och ville girna
stanna i mellanregistret nér jag drog pa.
Nu borjade det bli morkt s& jag fick
fortsétta vid simulatorn.

Vid nista forsok s& knot jag aterigen
fast helikoptern men denna géngen
tankade jag upp med hederligt gammalt
80/20 brinsle, alltsd 80% metanol och
20% ricinolja och nu fungerade motorn
plotsligt. Tomgangen 14g stabilt och den
trottlade bra genom hela registret. Ricin-
oljan och avsaknaden av nitro gjorde
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susen. Nu nédr motorn fungerade si kom
nista problem. Sa fort helikoptern visade
tendenser till att lyfta sd vred den sig ett
halvt varv innan jag hann dra av gasen
igen. Nu tror ni vil att jag hade vént gyrot
at fel hall for d& brukar man visst fa de
symptomen. Jag hade ocksd hort detta
och trodde att det var felet sd jag
reverserade gyrot och provade igen. Vid
nésta forsok s snurrade den drygt ett
varv sd fort jag forsokte ldtta och jag
kunde inte begripa vad det var for fel.
Morkret borjade falla och dagens ov-
ningar fick avbrytas till férmén for
simulatorflygning.

P& lordagen var det perfekt vider,
molnfritt och vindstilla s jag packade
ihop prylarna och akte ut till féltet for att
forhoppningsvis f4 lite hjilp. Vid filtet
var det givetvis helt tomt pa folk som det
brukar vara nér man behdver hjilp s jag
bar ut grejerna och sd vintade jag en
stund, sedan viintade jag en stund till och
sé tiankte jag att den kostade ju bara fem
hundra och sé tankade jag upp och star-
tade motorn. Med motorn pa tomgéng s&
bar jag ut den och stillde den mitt p
filtet, backade ett par steg och drog pa
gas. Som vanligt snurrade den ett halvt

varv sd fort som den borjade litta. Jag
funderade och vid nésta forsck sa gav jag
fullt motroder redan fr&n borjan och den
snurrade som vanligt ett halvt men den
hiar gangen fick jag se att stjdrtrotorn
néstan stannade nér det blev lite mot-
stdnd for den. Jag stoppade motorn och
konstaterade att s& fort som det blev lite
motstand for stjirtrotorn s slirade det i
nigon koppling. Isir med bommen och
léngst bak i vinkelvixeln var det mycket
riktigt en stoppskruv som hade sléppt.
Séhir i efterhand missténker jag att det
var den som lossnade ndr Mattias
Starkenberg kraschade i forra avsnittet.
Med stjértrotordrivningen tdragen lyfte
helikoptern rakt upp och jag hovrade
den. Hir marktes det direkt att simulator-
tréningen gjort stor nytta for det gick utan
problem atthélla helikoptern framfor mig
och jag hovrade tills branslet i tanken tog
slut.

Vila

Efter den flygningen var jag tvungen att
sédtta mig ned och vila lite och di dok
Henric Hoggren upp, klubbens mest

ambitiose helikopterflygare. Jag bad ho-
nom om hjilp och han tittade pd min

WIS

helikopter och sa. ”’Det hir gér inte, s& hir
kan man inte gora. Du méste ha en
helikopterradio sa att du kan mixa gas
och pitch”. Tviket fall som helst s kunde
jag tvinga honom att provflyga helikop-
tern och han insisterade pa att det “inte
gick” fastéin att han flog den sjélv. Henric
sa 8t mig att rotorvarvet var for 1agt s jag
flyttade oket ett hack p pitchservot, jag
hade ju ingen helikopterradio, och han
provade igen och sa att den flog ganska
bra fast det egentligen inte alls borde
fungera. Resten av dagen trinade jag
hovring och nir jag skulle dka hem sd var
det besvirligt att f& in triningsstillet i
bilen s jag vek ihop det och korde ned
det i soptunnan.

Utan triningsstill pd lunchen

P& lunchen pd mandagen si var jag ute
och hovrade utan tréningsstill och pa
eftermiddagen si ringde jag upp Mattias
som jag kopt helikoptern av och bad
honom hjilpamig med dubbelkommando
nir jag skulle prova att sldppa ivag heli-
koptern pé ndgra rundor. Rundorna gick
bra och jag trinade vidare pd egen hand
underettpar veckor. Efterenav flygninga-
ra landade jag som vanligt och stingde
av motorn. Nir jag skulle starta den igen
s& mirkte jag att det gick det viildigt trogt
att dra runt motorn. Expertisen runt féltet
konstaterade snabbt att den hade nypt. En
ny kolv och foder 1ag prismissigt 1angt
over det viirde som helikoptern represen-
terade si nu gillde det att vara lite krea-
tiv. Jag monterade isdr motorn och tog ur
kolven och fodret. Kolvringen tog jag
bort och sedan tog jag Autosol i fodret
och korde med kolven fram och tillbaka.
Man méste gora det varsamt och med
kénsla for att det skall bli bra men efter en
stund trodde jag att det var lagom s4 jag
tvittade rent delarna och monterade ihop
motorn och testkorde. Den fungerade
lika bra som innan den nop.

Ersdttning

Jag insdg att modellhelikopter var na-
gonting for mig sé jag borjade titta efter
en ersittare eftersom det hir exemplaret
tar en nyborjare genom de forsta
flygningama men knappast ldngre. Den
sista landningen som jag presterade med
den hir helikoptern gjorde jag ute pa ett
girde efter att swashplattan delat p4 sig
och rotorbladen fick en pitchvinkel pé i
det ndrmaste 90 grader. Otroligt nog si
blev det inga storre skador fast den {611
som en sten cirka 20 meter. Rotorbladen
gick givetvis sonder, swashplattan fick
bytas och stjartbommen bojde sig men
i”ovrigt s klarade den sig. Alltsa helt
klart mdjlig att laga. Swashplatta hade
jag t.o.m. en ny liggande i verktygsladan
(forvisso en gammal som vid ett tidigare
tillfille hade blivit utdémd men nu ateri-
gen bedomdes som flygbar). Jag hade
tidigare lovat Carl Berglund att han skulle
for kopa resterna av mig fér fem hundra
kronor om det blev ndgra och nu kéindes
det som om det var dags for mig att gd
vidare med en ny modell. Fem hundra
kronor bytte #dgare och helikoptern fick
en ny entusiastisk dgare som var fast
besluten att lira sig flyga modell-
helikopter till budgetpris. Mer om hur det
gick fér vi ldsa om i niista nummer.
Mattias Sundstrom

Forbunds-
méte
2-3 april pa
Scandic
Hotell
Backadal i
Goéteborg
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| Lite om nya reglerna for F4C

Skala

ar fortsitter lite information om

F4C nyaregelverk. Det jag kommer
att berdra ér bara en del av hela regel-
verket och det som &r nytt och som man
bor kanske tinka pé nidr man skall tdvla i
skala. Det jag kommer att berora i detta
avsnitt handlar om sjdlva flygningen.

Inom skala finns det sex fasta flyg-
bedémningar och fem fria.

Av de sex fasta bedoms en med flera
delmoment, och det ér realism of flight.
Den har fyradelmoment som bedoms dir
man bland annat har den nya delen choice
of options som jag berorde i tidigare text.
Detbetydde att du inte fick ha fér "mesigt”
val av fria flygfigurer for din modell som
du flyger med. S& ir det en aerobatic
modell s& skall det bésta presenteras av
modellens flygning.

1. Det man
borjarmed dren
start. Modellen
skall std stilla och
dir efter sdger du
NOW och bérjar du
ge gasa och modellen
borjar rulla och dir ef-
ter lyfta. Du stiger rea-
listiskt med din modell
och dir efter borjar du
svinga 90 grader bort frin
dej en bit och dir far du av-
sluta flygningens bedémning

“"\-\.
"Finished"

Judges
med att siga slut.(internationellt finighed)

Startar du med flaps nedfillda mot vinden sd méste det meddelas domarna det. Flaps
och infillbara still skall féllas in under rakflygningen innan svéngen gors.

En sak till. Har du annonserat att du skall starta s& far du eller din mekaniker inte réra
modellen. Gors det dr det noll pa denna del.

Nu till sjilva flygningen med fem bild-
exempel:

—
//

"Finlshed™
20°

Flaps / retracts
ralsed If applicable

%% Smooth acceleration
MR-~
o T N
A

2. Det hiir 4r en rakflygning, presentation av din modell framfér
domarna. Den skall vara 100meter ldng med domarna i centrum.
Alltsé femtio meter 4t vardera hall. Hojden #r fri att vilja men du skall
tinka pd att det ska g att se modellen utan kikare eller for nidra sig med
nackbrytning. Inte heller for 14gt ur sikerhets synpunkt. Har &r det
viktigt att du héller konstant hojd. Samma sak hiir, pdannons for start
och avslutning.

Constant rate of descent

o
Level flight exit -~ -
—
“Finished" Row ™ S,
S Leovel flight entry
as: Max 8m
“"H_,__‘x | | Vs
= ~— ¥
‘“—H_\-x
& o 7~
= WA
Judges \“-.\‘

4, Det hir #r en svar figur att genomfora ritt. Det r en sjunkande 360
graders sviing. Hir giller det att vilja rétt hojd for just din modell. Du
skall flyga i en cirkel ett helt varv runt. Du far inte anvénda gaspidrag
under sjdlva sjunkningen och du skall avsluta figuren under sex meters
hojd. Nir du kommer in och sagt att du skall borja s& mste du reducera
gasen s att modellen kan sjunka. Direfter géller det att hilla en konstant
sjunkning ett helt varv runt utan att vinden paverkar modellen, s att den
inte far upp och ned. Nir du har nétt under sex meter framfér domarna,
f&r du dra pa gas och flyga framét och dérefter séger du slut.

Hérefter kommer det avsnitt déir du sjélv far vilja att flyga fria figurer.
Det #r fem fria figurer som du véljer. Du kan vélja olika alternativ i FAI
boken. Du kan #ven flyga tre fasta frén boken och tv4 fria som du sjélv
presenterar for domarna. Du méste flyga som du beskrivit mandvrarna.

30

~—
H/<4
\ T

"Finished"

Judges

3. Hir #ren figur som flera gor fel pa. Det #r en liggande étta. Ténk alltid
pA att frén vilket hall du kommer in f6r att géra denna figur, sd flyger du
alltid rakt ut frén dig, mitt framfér domarna. Och fran det hall du kom
skall du alltid g&ra den cirkeln sist. S& kommer du frin hoger s& borjar du
med den vinstra cirkeln och tviirtom. Har 4r viktigt att cirklarna blir lika
stora och att du inte tappar hjd under flygningen. Samma sak hir,

paannons och avslut.

Continuous rate of~ _ 5
tum and descent &

Boselogmaybe — o

curved or stralght ——— " % %,
ot L

5. Har #r den sista fasta figuren. Det r sjdlva landningen. Det hdr med
rektangel inflygning som fanns f6r har férsvunnit. Nu fir man vilja om
man vill flyga in med 90 graders sving eller en hel 180 graders sving. Det
drbara viktigt att du annonsera NOW nir sista 90 graders svingen ér kvar
och direfter ritar du upp modellen for landning. Nér du har landat ér det
vildigt viktigt att avslutamed “slut eller finished”. Om du nosar modellen
far du ett avdrag pd 30% och om du skulle s1& 6ver och hamna pa rygg s
blir det noll. D4 ér det en kvadd.

Det var lite om de fasta figurerna och vill du veta mer s gd in pd FALs
hemsida och ladda ner alla regler och dér far du ocksd se dom fria
figurerna du kan vilja av. Bygg klart nu och borja 6vningsflyga under
véren s4 att du kan vara med och tivla i skala.

AU-skala / Micke
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Fran AU-Skala

Satsning infor VM
Nu borjar sdsongens planer for skala
grenen att klarna. Vi kommer att
genomfora fem deltdvlingar i skala och
alla ar UT-t4vlingar infor den stora sats-
ningen p& VM 2006 i Sverige. Minst tva
av dessa tivlingar miste du genomféra
for att vara med i landslagsligan och en
av tévlingarna bor vara SM 2005 i Norr-
koping.

Aresti

I &r kommer Aresti att genomfora sex
deltavlingar, varav fem skall riknas for
att kunna deltaga i Hobbyborgen Cup.
Du méste deltaga i finalen for att vara
med och vinna en radio frin Hobby-
borgen. Som ni ser har vi bytt namn pa
Aresti. Nu mera kommer klassen heta
Hobbyborgen Aresti Cup. SM i Aresti
kommer att vara i Goteborg den 20-21
augusti, s vill du inte deltaga i en hel
sésongs tdvlande har du mdijlighet att
bara vara med pd SM.

Skaladagarna pa Barkarby

... kommer att genomféras utan tivlan
for landslag och Hobbyborgen Cup och
ingdr inte i UT-tidvlingarna. P4 Barkarby
kommer vi att tivla i Sportskala och
Aresti i en léttare form och evenemanget
kommer &ven att vara ett meeting. Vi
kommer #ven i &r att satsa p4 en hobby-
missa i det fria med allt vad modell-
hobby har att erbjuda.

Futaba/3W Aerobatic scale

... kommer att férsoka genomfora fem
eventuelltsex deltdvlingar under &ret med
kalender ir inte riktigt klar &nnu, men vi
dterkommer med den i nummer 2 av
MEN

F4C och Sportskala:

04-05 juni: VarskalaHellsingborg , Borje
Sebring, 042-71426

18-19 juni: Skalativling Lax4, Lars Palm
0704-649610

16-17 juli: SM-skalaNorrkoping Bengt
Lindgren 08-55173584

13-14 aug: Skala Vist Géteborg  Bo
Olofsson 031-120764

10-11 sept: SkalaTullinge, Mikael Hans-
son, 08-6072575

Aresti Cup 2005:
28-29 maj: Helsingborg, Bérje Sebring
042-71426
02-03 juli: Tidaholm, Daniel Casselby
0705080570
06-07 augusti: Jonkoping, Hanns Flyckt
036-372110
20-21 augusti: Goteborg SM, Michael
Strand, 0705621605
03-04 september:
Svarten, 0501-70762
17-18 september: Trelleborg, Final
Thomas Gren, 0410-40414
11-12 juni Skaladagarna Barkarby
www.srfk.com. .

Micke arestimicke@telia.com

Brinnebrona, UIf

Skaladagarna Barkarby

11-12juni it
Sportskala Aresti ‘wwwsrfk.com

Prispengar totalt 8000:-

§ C—— -

Jetflyg

SRFK kommer dven i &r att arrangera
tavlingar for jetflygarnailandet. Vikom-
mer att f6lja upp med det fina intresse
som fanns forra dret och kommer dérfor
att genomfora tvd jettriffar pA Laxafltet.
I &r blir det tva triffar helt inriktade p&
jetflygarna och en blir skalativling dir
dven skalajetmodeller fir deltaga. Start-
avgiften for att deltagai jettraffarna kom-
mer att vara 150:-/ deltagare for hyra av
falt.

Jettriffar.
6-8 maj: Lax3/SRFK
3-4 sept: Lax4/SRFK
Lars Palm 0704-649610

Segelspalten

I skrivande stund bérjar tivlingarna si
smatt fyllas pd i kalendern. Vi har den
dock inte fardig 4n s i véntan pd nista
nummer kan ni se kalendern pA SMFF:s
hemsida samt pd www.rc-segelflyg.se.
Jag vill passa pd att nimna lite om ett
evenemang tidigt p& sdsongen. .Z\llebergs
MFK bjuder in till SM i F3F (hangflyg-
ning i bana) pa just Alleberg 9-10 april.
Tavlingen garut pd att flyga tio vindor
fram och tillbaka p& hanget i en bana som
ar 100 meter ling si fort som mojligt.
Man kan flyga med vad som helst, allt
frdn minsta “hangleksak” till en stor-
seglare. Tavlingsformen har legat vilande
i Sverige under ganska minga r men
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hangen har utnyttjats flitigt &nd& p4 sina
hall.

For er som vill finga lite hirlig vér-
termik finns ett flertal F3B-t tévlingar att
vilja pé beroende av var Ni befinner er i
landet, eller varfor inte locka med er
klubbkompisarna ut pa faltet med en fika-
korg och kanske ett par hojdstarter att
ladda upp med infér sommaren.

For er som gillar lite enklare modeller
tycker jag ni ska titta in pA www.res-
glider.info, en svenska sida som bara
handlar om modeller som styrs med sida,
hojd och broms. RES ir en tivlingsklass
frin USA dir man endast tillater sida,
hojd och bromsar, i 6vrigt handlar det om

termikflygning. Dettakanske blirettkom-
plement till dagens F3B-t varianter och
jag tror sikert vi kommer se nigon tiv-
ling i sommar med dessa regler.
Forutom alla sammanbitna tivlings-

piloter hoppas jag kunna tréffa dig, gam-
mal som ung, nyborjare som elit p4 ndgot
félt i sommar. Ni som #r aktiva, férklara
for era kamrater varfor det dr sa harligt
med just segelflyg, vi kan bli fler och fa
det dnnu roligare. Vi redovisade en re-
kordstor verksamhet under 2004 men jag
vet att 2005 kommer bli bittre.

Mattias Hammarskiold

Arbetsutskott RC-segel

019-330286 au@rc-segelflyg.se
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Aerobatic
Scale

—heltenligt fore-
bildfranIAC

Futaba/3W Aerobatic Scale dr namnet
pa den aerobaticskalaklass som flyger
utan hemmagjorda dndringar helt enligt
forebild frin amerikanska TAC:s
Sportmann-program med flygning pd
b&de X- och Y-axeln — detta ger ménga
fordelar och det dr roligt att kunna be-
hiirska konstflygning helt ut.

Som ni sig i férra numret av tidningen
kommer klassen att ha @nnu en sponsor
detta ir. Forutom Futaba sd kommer dven
3W att vara med och sponsra klassen. Vi
kommer ddrfor att dépa om klassen till
Futaba/3W Areobatic Scale.

Vikommer inte att indra ndgraregler,
detta ar. Det innebér att vi kommer ha
kvar kravet pd att modellens spdnnvidd
far max vara tvd meter. Det har diskute-
rats om att 6ka den, men vi vill att det
skall vara en enkel klass for nyborjare
och om man vill flyga med storre model-
ler s4 finns Arestiklassen. Kalendern for
detta &r #r inte faststillt innu, men kom-

Genomattden  mer att vara klart till nummer tva.
Sportsmann- For att du nu skall kunna 6va pd drets
sekvens som kédnda program kommer hér en genom-
Jaststéillts av géng av de tio figurer som flygs.
amerikanska Du borjar 1 mitten av den s kallade
IACanvindsi  boxen. Dir gor du en halv cubansk étta,
dennamodell-  det betyder att du drar hojdspaken mot
klasskanidven  dig och loopar ndstan runt, men pé top-
originaldomar-  pen sldpper du spaken och modellen fly-
protokoll och ger upponer snett ned mot marken. Dér
sekvensblad efter rollar du runt och fortsétter snett
anviindasutan ~ nedat varefter du tar upp modellen. Det
dndring. var forsta figuren.
- ___ _/«EF\OBATiC CLLS SCORESHEET =
A r— =i = D
=T =
- o 6 J
. °_ 19 FIGURE TOTALK = @
[ — e e [ 18]
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Den andra 4r en halvloop och pé top-
pen rollar du runt. En sé kallad Immel-
mann. I den hir figuren &r det viktigt att
du tar hojd, si du kan forbereda dig pa
niista figur som &r en spinn.

Spinnen skall goras i ett och halvt
spinnvarv och det innebér att du kommer
att flyga ut ifrén dig nédr du har spunnit
fardigt. Tdnk pa att ldgga den hir lite
snett framfor dig sd att du ser den bra, och
det kommer att hjilpa niir du skall gora
figur 4 som #r en ny figur som aldrig
tidigare anvénts i Sportsman. Det &r en
looping med en 1/4 roll pa uppétvigen.
Det innebir att ndr du flyger bortiboxens
djupled, drar du h6jd och bérjaratt loopa.
Nir modellen &r pd vig upp sé rollar du
runt ett 1/4 varv sé att modellen kommer
tillbaka p4 baslinjen i boxen, dér efter
fortsitter du att loopa runt modellen. Tank
hir pd att rolla runt i rétt riktning s att du
inte loopingens utgang flygs at fel hall.

Figur fem ér en sé kallad guldfisk. Det
innebir att du skall flyga en omvéind halv
cubanare. Du bdjar med att stiga i en 45
graders vinkel och sedan rollar du runt
och fortsitter i en 45 graders stigning.
Dir efter loopar du runt, men du fortsét-
ter att stiga i 45 grader uppét och tar hjd
och direfter planar ut. Figur sex &r en
split S. Du flyger rakt fram, rollar runt
och drar hojd och modellen kommer att
flyga réttvint framfor dig.

Nummer sju dr en s kallad fiskekrok.
Det innebir att du skall stiga i en 45
graders stigning, rolla runt pa rygg och
fortsiitta i en 45 graders stigning. Dér

efter drar du héjd och gar lodritt ned mot
marken, och pd lagom hdjd tar du upp
modellen for att flyga tillbaka mot dig.
Framfor dig utfor du nummer atta som dr
en vanlig looping, och direfter sa flyger
dubort motenahdrnet av boxen och utfor
nummer nio.

Det #r en stallturn (hammerhead). Det
innebir att du stiger rakt upp tills det att
maskinen inte orkar ldngre, d4 ligger du
till sidoroder och tippar runt och kommer
nedat igen. Dra hojd och du r tillbaka
framfor dig, och d& avslutar du med en
rakroll mitt framfor dig och domarna.

Med detta var hela programmet firdig-
flyget. Skulle det vara att du 4r osiker pd
ndgon figur, hoppa 6ver den och flyg och
trdna pa de andra figurerna. Ova enskilt
bara pd den som du ér osiker pa, och gor
det bide frin hoger och vinster. Det
giller hela detta program. Ni mdste Gva
bade fr&n hdger och vinster, for det av-
gors pé filtet frén vilket hall programmet
skall flygas beroende pd vindriktning.

Ova nu pé det hir s skall du se att det
hemliga programmet — som delas ut pd
deltidvlingarna — kommer du att klara av.

I nummer tvd kommer tévlings-
platserna att varaklara,. D3 dr det bara att
varamed och tdvlaom antingen en Futaba
radio eller en 3W motor. For mer infor-
mation, g4 in pA SMFF:s hemsida och
klicka dig fram till Aerobatic Scales
hemsida dér det finns bade regler, anmil-
ning for deltivlingar och diskussions-
forum.

arestimicke@telia.com
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Aresti
2005

Are[s flygprogram i Aresticupen ir
som forra aret baserat pa TAC:s
Sportsman i Rookieklassen och Inter-
mediate i den ordinarie Arestiklassen men
nigra smarre forindringar har gjorts for
att passa vira flygregler.

Varje mantver borjar vid punkten och
avslutas vid tvirstrecket.

Varje mandver har en K-faktor som iir
den siffra som domarnas poiéingsiittning
multipliceras med. K-faktorn hojs med
svirighetsgraden pa manévern.

Hiir foljer en manoverforklaring till
respektive program:

Hammerhead med kvartsrollar upp
och ned

Halv Top-hat med halvroll upp
Fran inverterat halvroll pa45 graders
dyk med halvloop som avslutas med

For de som vill ha ytterligare informa-
tion om mandvrernas K-faktoreretc. hiin-
visas till Arestihemsidan pa Internet med
adressen: www.graupner-aresti.nu

Vi hillsar sdviil deltagare som publik

Rookieklassen:

1) Halv kubansk dtta
2)  Immelmann

3) 1 1/2 varv spinn
4)  Fyrkantslooping
5) Guldfisk

6) Split-S

7) Fiskkrok

&) Looping

9) Hummerhead
10) Roll

Total K-faktor 136

Arestiklassen:

1) Hel roll pa 45 graders stigning

2) 1172 varv spinn

3) Omviind fiskkrok med halv fyr-
momentsroll

halv fyrmomentsroli

7) Positiv kvickroll pa 45 graders dyk

8) Immelmann

9) Split-S med 1 1/2 roll

10) Looping med tvamomentsroll pi
toppen

11) Halv kubansk atta

12) Halv looping med helroll pa ingéiing
och halv dttamomentsroll pd utgang

Total K-faktor 208

villkomna pa vira tivlingar, se tivling-
skalender i detta nummer.

Vinnaren i Arestiklassen faren MC-24
ochRookievinnaren i varje deltivling far
ocksd ett fint pris. Officiellt heter cupen
i ar Hobbyborgen/Graupner Aresti Cup
2005 efter sponsorn som skiinkt priserna.

Stefan Olsson/Arestiarbetsgruppen

Rookie — kdnt program 2005
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Férvirring om CE-mérkning och frekvenser

Flera ldsare har hért av sig den senaste
tiden om vad som géller fér radiostyr-
ning inom EU. Vilka anlaggningar och
vilka frekvenser ar tillatna? Vi bad PTS
om hjalp for att reda ut begreppen.

egler for EU verkar ha gjort folk
Rosiikra om vad som egentligen

giller. Den fria rorligheten [or
varor blandas samman med nationella
regler f6r anvéindning.

Vi bad Post- och Telestyrelsen om
hjilp for att reda ut begreppen och Erik
Johansson svarade om EU-rorligheten:

—Fér att radioutrustning skall kunna fa
sdttas pd marknaden inom EU méste ut-
rustningen uppfylla de krav som anges i
det s k R&TTE-direktivet (direktiv 99/
5/EG). Direktivet bygger pa sjdlvdekla-
ration, d v s utrustningstillverkarna skall
sjdlva utfora tester som visar att utrust-
ningen uppfyller EU:s krav. Nir dessa
tester genomforts far tillverkaren sitta
CE-miirke p4 utrustningen och utfirdaen
sk forsikran om Overensstdimmelse
(Declaration of Conformity). Utrust-
ningen far dérefter fritt cirkulera och

Fakta

na.

| Sverige finns féljande frekvenser avsatta for radiostyrning
utan krav pé tillstand fran PTS: (Saxat frdn undantagsfére-
skriften PTSFS 2004:8). Gemensamt géller: Hogsta
utstralad effekt (e.r.p.) far inte 6verstiga 100 mW. Nedan
anges barvagsfrekvenserna nedan &r angivna i MHz. 10
kHz kanaldelning

4.a. Radiostyrning och telemetri

26,825 26,935 27,095 26865 26,995
27,145 26,885 27,045 27,195

4.d. Radiostyrning och telemetri

30,270 30,300 30,330 30,280 30,310
30,340 30,290 30,320 30,350

4.e. Radiostyrning av modellflyg-plan

35,000 35,080 35,160 35010* 35,090
35,170 35,020 35,100 35,180* 35,030
35,110 35,190* 35,040 35120  35,200"
35,050 35,130 35,210 35,060 35.140
35,220* 35,070 35,150

4.f. Radiostyrning och telemetri

40,665 40,695* 40,725 40,675* 40,705*
40,735 40,685* 40,715 40,745

Se http://www.pts.se/Archive/Documents/SE/
Undantagsforeskriften_2004-8.pdf

All radiokommunikation regleras i lagen om elektronisk
kommunikation ekomL 2003:389.
anvanda radioséndare i Sverige erfordras radiotillstand (som
PTS utfardar), PTS kan gora undantag fran detta under det
att vissa villkor 4r uppfylida. Dessa undantag anges i en
foreskrift PTSFS 2004:8, dar de olika villkoren finns beskriv-

Dessa frekvenser och villkor &r harmoniserade (lika) inom
Europa (CEPT-l&anderna) med vissa undantag.

Frekvenserna och villkoren finns d&ven i ERC Recommen-
dation 70-03 Annex 8. Nationella restriktioner finns angivna
i Appendix 3 i Rec. 70-03

Lagen och foreskriften finns pa PTS hemsida www.pts.se

Rekommendationen ERC REC 70-03finns pa www.ero.dk
under deliverables.

Dér star att for att fa
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sdttas pd marknaden inom EU. Myndig-
heter i EU:s medlemsstater utfor mark-
nadskontroll for att 6vervaka att den ut-
rustning som CE-mirks och sétts pA mark-
naden faktiskt uppfyller kraven. Utrust-
ning som inte &r CE-mérkt f&r inte anvéin-
das eller siljas inom EU.

Det hir innebér inte att en anldggning
av ett fabrikat som t ex séljs i Singapore
eller USA ir godkénd i Europa dven om
samma modell av fabrikatet &r CE-miirkt.
En och samma tillverkare kan anvinda
olika kvaliteter pA komponenter fOr att
klara minimikraven inom respektive om-
réde, pipekar flera av importorerna. Det
dr tuffare regler for godkénnande pa 27
MHz-bandet. Detta har gjort att flera
tillverkare viljer att inte marknadsfora
27 MHz-versioner i Europa dven om
dessa anldggningar finns att kopa pa an-
dra hill. Dessa ir saledes inte godkinda
dven om t ex 35- och 40 MHz-variante-
rna har CE-mirkts.

—Diremot giller att varje medlemsstat
inom EU fér sitta upp egna villkor for
utnyttjandet av radiofrekvenser, fortsit-
ter Erik Johansson. Att en utrustning far
anvindas utan sirskilt tillstind i ett EU-
land medfor inte att den kan anviindas
utan tillstind i alla EU-léinder.

Varje nation inom EU utfirdar sina
egna nationella regler for anvindningen
av radiostyrningsanldggningar. Bland
annat vilka frekvenser som far anvéindas
och for vilka #indamal. Vissa frekvens-
bandkan dven anvindas for telemetri och
datadverforing. P4 sikt kommer troligen
en harmonisering att ske inom EU efter-
som varje lands nuvarande bestimmel-
ser har sitt ursprung i hur man haft olika
behov (och olika starka grupper som har
tryckt pa om fler egna frekvenser).

For Sveriges del framgér av tabellen
hir intill vilka frekvenser som nu ir til-
latna inom respektive frekvensband.

27-bandet kom i vanrykte ndr nya
frekvensband tilldts men idag lar mycket
av de gamla storningarna vara borta.
Tyviirr siljs det inte alls lika minga an-
liggningar hir langre, delvis beroende
pa att f4 godkinda apparater erbjuds pé
EU-marknaden. I andra EU-lénder finns
det fler godkinda frekvenser dn de som
artillatnai Sverige. Tidigare forekom det
attmanga hade otillatnakristaller till sina
anldggningar for att fi en egen frekvens.

35-bandet ir i Sverige exklusivt for
modellflygplan och det har pa senare tid
tillkommit en del nya frekvenser, OBS
att pa de frekvenser som mirkts med *
kan det férekomma lokalt annan radiout-
rustning med visentligt hogre effekt (mi-
litdrt framst). I Belgien finns det fler
frekvenser upp till 35,330 vilket innebér
att det finns kristaller eller nya syntet-
frekvenser tillgdngliga men som séledes
inte f&r anvindas i de flesta EU-ldnder.

—Frekvenserna 6ver ochunderde ovan
angivna ir militdra. PTS kan, efter ho-
rande hos Forsvaret, tilldela temporéra
tillstdnd inom ett visst geografiskt om-
ride, fortydligar Jan Hedlund vid
Spektrumavdelningen hos PTS.

I Tyskland finns det ett s k B-band

mellan 35,820 och 35,910 men detta ar
inte alls godkénti Sverige ochi praktiken
behdvs en speciell modul for att fi radion
att fungera vilket gor att fa ens tinker pd
att anvénda dessa frekvenser.

40-bandet ir det band som i praktiken
anvinds for bat- och bilmodeller och hir
har pé senare tid stor forvirring radit med
anvindning av ett flertal otill&tna frek-
venser. Det finns i Sverige nio tillitna
frekvenser mellan 40,665 och 40,745
MHz medan man p4 ménga héll i Europa
kan anvénda frekvenser mellan 40,575
och 40,955 MHz. Det ir litt att skaffa
“egna” kristaller och framforallt innebér
det att alla som har syntetfrekvenser,
vilket blir allt vanligare, l#tt kan vilja sin
egen frekvens for att slippa konkurrens
om frekvensen pé tivlingsbanan.

Det ir sjilvklart inte tillfredsstillande
att det blir anarki. For enskilda utanfor
tavlingssvingen ricker frekvensernamen
det #r just i samband med tdvling och
trdning infor tdvling som behovet av
manga bryter mot bestimmelsernaiivern
att kunna kora tillsammans med andra.

Kan man 16sa detta inom nuvarande
bestimmelser? P4 senare r har arrango-
rer av internationella tavlingar sokt och
fatt dispens for anvidndning av annars
otillétna frekvenser.

— Det stimmer, bekriftar Erik Johans-
son, att PTS ocksé kan utfirda tillstind
att anviinda ytterligare frekvenser f6r en
plats och begrinsad tidsperiod, i sam-
band med t ex storre tdvlingar etc.
Ansékningsblanketter finns att hdmta p&
féljande ldnk: http://www.pts.se/Sidor/
sida.asp?Sectionld=1305

Kanske det skulle vara 16nt for nigon
storre klubb att soka tillstdnd dven i sam-
band med lokala tdvlingar och &ver be-
grinsade perioder ddr mycket traningstid
maste genereras for ménga samtidigt.

Redaktionen s6kte for ménga r sedan
och fick d4 ett arligt specialtillstdnd for
att kunna testa fraimst amerikanska nyhe-
ter inom elektronik. Tillstdndet kostar
runt en halv tusenlapp om &ret.

Det finns #ven frekvenser p 30-, 439-
och 869 MHz-bandet som kan anvindas
for radiostyrning men hér tillverkas det
ingaradiostymingsanlidggningar interna-
tionellt s& i praktiken #r de inte aktuella
for hobbyfolk.

Otillatna frekvenser

Fransminnen anvinder 41-bandet mel-
lan41,000 och 41,200 och har CE-mérkta
radiostyrningsanlidggningar som siledes
inte alls kan anvindas i Sverige.

1 USA anvinds tre frekvensband som
viinte alls har i Europa och det giller 53-
bandet {6r allmén radiostyrning, 72-ban-
det for flyg och 75 MHz-bandet for bil.
Det ir en offentligt hemlighet att det
forekommer olaglig privatimport av
radiostyrningsanldggningar direkt fran
USA och att manga har fatt in sina an-
ldggningar eftersom Tullen inte kontrol-
lerat s noga. Hir ror det sig sdledes om
icke CE-miirkta apparater pd olovliga
frekvensband, dvs dubbelt otillitna.

Freddy Stenbom
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Aktiviteteridin
klubb

Vallentuna MFK har — som framgétt
av tidigare nummer av Mfn — genomfort
ett antal byggkvillar med anledning av
mdojligheten fér medlemmarna att bygga
omen sd kallad CD-motor till en anvénd-
bar motor for att driva ett lattare modell-
flygplan.

Detta har spridit sig till andra klubbar,
pé vad som skrivs pé internet om dessa
fantastiska CD motorer dr detta en riktigt
stor grej”!

Men gor det inte svérare dn vad det
egentligen dr! Det &r 16jligt enkelt, bara
man har ndgon som pekar och séger, hur
man ska gora! Overldt inte detta till ett
fatal redan duktiga! Du som sitter i sty-
relsen, eller "vigar” komma med ”goda
rdd” i din klubb, foresla att ni gor detta i
egen regi. Det finns sékert nigon “EL-
guru”, i din klubb, som kan allt om EL-
flyg, och sékert redan har kunskap om
hur man gor detta. Dessa ”gurus” brukar
”ibland” vara lite” asociala, vilket inne-
bér att man fir 16sa det problemet. Se
bara till att du 16ser det! Han kanske kan
peka och du kanske kan prata!

Eftersom en motorbyggsats nu finns i
Sverige genom bla MFT (det finns flera
som siljer byggsatsen), for under 200 kr,
finns det egentligen inga argument att
bortse frdn denna mdojlighet. Pratar du
med forséljaren kan du sidkert kopa ett
antal motorer pd ”6ppetkop”, vilket inne-
bir att du kan ldmna tillbaka de motorer
som inte gick”at!

Flera klubbar har hort av sig till mig,
och dven till ”CD-ginget”, och blivit lite
besvikna ndr “véra” killar inte har moj-
lighet att dka land och rike runt, for att
ldara ut en kunskap, som foérmodligen
redan finns i din klubb. "Dammsug” din
klubb efter denna kunskap, eller prata
med din grannklubb om ni kan gora ett
samprojekt av detta.

Vet att Akersberga MFK skall arrang-
era en kurs i april, och dir man sdkt, och
fatt, hjalp “utifran”!

For att ndgot ska hinda i din klubb,
méste du gora ndgot nu!

Denna lilla CD-motor ger sé otroligt

roliga foljdprojekt. Som tex attbyggaen |

liten depronmodell, att ha en rolig 3D-
dag pa ert filt osv osv. Ar Ni tivlings-
bendgna i klubben finns det enorma méj-
ligheter att arrangera tdvlingar bade inne
ochute. Det finns ndstan obegrinsat med
roliga saker som blir mojliga tack vare
denna CD-motor. Jag vet att Jonas
Leander har byggt en "DRAKE” i profil
dir han satt en liten CD-motor bak
(pusher) och, som enligt uppgift, ér otro-
ligt sndll och forlatande!

Villdu hainternationella tips om denna
motor, g ut pé internet och s6k pad CD-
MOTOR sé f&r du upp dtminstone 7000
sidor som alla behandlar detta fenomen.
Vintar du till i morgon, har det sikert
tillkommit 100 sidor!

Men gér ndgot nu, det hiir dr ndgot av
det roligaste som hént inom hobbyn!

Thomas Nyberg

thomas.nyberg@glocalnet.net  08-
51179041
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Inomhusflyg vid nyar

A llebergs Mfk arrangerade den 2 ja-
nuari Nydrs-inomhusflyg med ett
trettiotal piloter frin Vixjo, Skovde, Tida-
holm, Hjo, Herrljunga, Sitenis, Falko-
ping mm.

Hojdpunkten var att “Torpis” och
“Henke” bada fran Vixjo och formodli-
genbland Sveriges bistael-flygare gjorde
oss den #ran med ett besok. Icke att
forglomma att forsvarets representant
ifrin Satends, de s k "Depron Devils”
fanns ocksa pé plats med ett flertal piloter
plus alla dvriga vildigt duktiga piloter.
Publiken, ett hundratal, fick verkligen se
3D-inomhusflyg pa hog niva.

Dessutom hade klubben riggat upp en
flygsimulator dér nyfikna fick testflyga
och detta var ett mycket uppskattat in-
slag. Det fanns ocksd en TV som spelade
modellflygfilmer med bl a Stor-skala
modeller ifr&n hangen i Alperna.

Klubben hade dessutom en frivillig
insamling for dom katastrof drabbade 1
Sydost Asien som inbringade inte min-
dre #n 900:-. Pengar som skinkts till
Réda Korset.

Efter 6 timmars intensiv flygning var
alla berorda parter mycket nojda och
detta drett arrangemang som r hér for att
stanna och kommer att upprepas till nésta

ar igen.
Agllebergs Mfk / Rolf Maier (ordf.)

Tillminne

ar kidre vin och medlem i Kopings
Modellflygklubb, Lasse Larsson —
dven kidnd som Glass-Lasse har ldmnat
oss den 21 januari efter en ldngre tids
kdmpande mot en svar sjukdom. Han var
med oss och flog in i det sista, sd sent som
under inomhusflyget i K&ping 9 januari
flog han med sina el-scratchbyggen.
Han var mycket engagerad i ungdoms-
verksamheten hir i Képing och ménga
har lirt sig flyga av Lasse.. Att hélla
ordning och reda p4 filtet var A och O for
honom.. Inom Air-Combat blev han ett
begrepp. Tillsammans med sin bror var
benimningen “Broderna Larsson” vil-
kint. Aven inom sjoflyget var han en
ivrig utovare. Vi saknar honom, heder
over hans minne!
Kamraterna i Kopings MFK
- Jordfrdsarna

Foérbunds-
mote
2-3 april pa
Scandic
Hotell
Backadal i
Goéteborg
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Enliten
brandslickare
drenbra
investering.

Skot LiPo-ackar ratt!

— fel hanterade kan de explodera

Ny batteriteknik har revolutionerat elflyget. An s§
ldnge mest nér det géller mindre RC-modeller
och allra mest nér det géllerinomhusflyget. Men
ndr vi snabbladdar och tar ut héga effekter av
dessa ackar sa finns det grinser som man maste
iaktta. Olyckorna dr mycket séllsynta, men kon-
sekvenserna, ndr det hander nagot, ar stora.
lutldndsk press finns det dock mer fakta att
hédmta. | England har t ex en bil brénts ur totalt
(RCM&E okt 2004) och modeller har férstorts.

av Bosse Gardstad
med teknisk radgivning av
Jonas Leander

I Sverige
Under 2004 hinde det tre incidenter med
LiPo (Litium Polymer) celler i Sverige,
vad jag vet.

En modellflygare norr om Stockholm
limnade en ack pé laddning i ett forrdd
och nir det tog eld gick flera modeller
och radiostyrningar till spillo. Tack och
lov var det ett uteforrad, sé inget hus kom
till skada. Ekonomiskt var det dock en
dyr historia.

P4 Skala Vist-tdvlingen fattade ocksé
ett flygplan eld av samma orsak.

De olyckorna illustrerar den ena av de
tva vanligaste brandorsakerna med LiPo-
celler — 6verladdning. Acken var av tv3-
cellstypen och den var inte urladdad utan
hade ritt hdg spinning. LiPo-laddaren
ansdg att det var ett tre-cellspaket, fast
det egentligen bara var tvd celler och
satte iging att ladda upp till 12,6 volt.

Riitta griinsen for laddning skulle varit
stopp vid 8,4 volt. Modellflygaren hade
lamnat forrdet och gétt till ligenheten,
dirav den stora skadan pé lokal och RC-
utrustningar.

Det finns sdtt att neutralisera

Jjust denna fara

» Nya laddare har en funktion som gor
att man forst miste godkénna laddarens
instéillning nér det giller antalet celler.
Skaffa gdrna en sddan laddare!

- Piladdare ddr man stiller in strém och
spinning via jumprar eller switchar —
kolla alltid noga att instéllningen géller
just den ack som du &r p vig att ladda.
¢ Taalltid ut acken ur planet nér den ska
laddas och placera den pd brandsékert
underlag.

» Limna helst inte en ack utan tillsyn vid
laddning. Titta p& bilden. Acken har bor-
jat svilla och bli uppblést. "Ballooning”
kallas det. Det ér dverladdning pa ging
och du har fétt en varning!

* Det finns elektroniska hjélpmedel som
man kan koppla mellan ack och laddare,

Till vanster:

| LiPo-acken deformeras
med hjalp av en spik.
Nedan till vanster:

| Acken svéller sviéller nér
| den Overladdas.

| Nedan:

Acken exploderar och

. fattar eld efter Gver-

som forhindrar 6verladdning. Vissaackar
har ocks4 sidana skydd inbyggda.

Se for Gvrigt till att du aldrig kortsluter
ditt batteri. Det medfér samma brandrisk
som Overladdning.

Fara nummer tvd

En annan egenhet hos LiPo-cellerna &r
att litiumet i cellerna reagerar med luf-
tens syre och orsakar rok och eld. Detta
hiander om holjet, som bestir av plast,
skadas.

En elflygare pa ett elflygmeeting pd
Barkarby rdkade ut for en krasch och
mirkte genast att LiPo-acken hade ska-
dats. Rok borjade sippra ut och han for-
stod att det skulle bli en eldsldga. Han slet
ut acken, vilket kanske inte var sd vélbe-
tankt egentligen. Detkunde blivit enrejil
handskada.

Sdkerhet vid skadade ackar:

-Om man mirker att LiPo-cellen &r ska-
dad, ldmna den i tio-femton minuter.

¢ Ta ut den skadade acken ur en modell
med handskar pd héinderna.

 Betrakta acken som en potentiell fara.
Undersdk inte pd den pa kort avstind!
Akta 6gonen!

= Gor av med cellen pa ett brandsikert
Sétt.

Ytterligare rad

-Skaffa en enkel brandsldckare. Clas
Ohison har en, som kostar hundralappen
och som dr helt tillricklig for detta dnda-
mal.

» Lod inte samman ackpaket sjidlv utan
kop fardiga. Loder du ndra holjet och
detta smilter sd skadas cellen och syre
kan ldcka in i den.

Till sist - 14t inte dessa risker hindra dig
att anvinda LiPo-ackar. Rétt skotta dr de
mycket sdkra och olyckorna &r egentli-
gen mycket fd i forhdllande till de
(hundra?)tusentals ackar som anvinds
over hela vérlden. Dessutom byggs allt
merasikerhet ini grejorna efter hand och
har du nykdpt utrustning 4r du formodli-
gen redan skyddad pd ménga sitt.

Vildrde oss att ladda NiCd- och NiMh-
ackar en gang i tiden och det intriffade
olyckor d& ocksé, innan vi fick automa-
tiska laddare och ldrde oss tekniken. Vi
kommer s#kert att klara av LiPo-ackar
ocksé!

Om bilderna

Vi filmade LiPo-ackar som dels &ver-
laddades, dels derforerades med en spik
pé en kipp. Resultatet finns pa en liten
film som sd sméningom kommer att
hamna i nigot sammanhang dér den kan
vara en sikerhetsinstruktion. Bilderna
kommer frén filmen, som &dr ganska sd
dramatisk...
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Valkommen till var butik i
Lidkoping pa Skaragatan 22,
tel 0510-21510.

| paketet ingér :

1st Protech Butterfly ARF

2 st GWS Pico standard servo
1 st GWS mottagare 4 kanaler
1 st GWS fartreglage 1CS-50

1 st 2s E-tec HP Li-PO 10-12C 700mAh 7,4V

www.rc-webshop.com

c

Allt for modeliflyg och bilar

Vad gér man med en trott el-modell?

Hur far man enklast fart pa en gammal modell med en vaxlad GWS-

motor p4 en pinne?

Enkelt. Med vixelstrémsmotor och lipo-ackar givetvis.

en det brukar bli lite problem
med motorfistet efter-som
inget passar GWS pinnfiste

tycks det.

Det finns en enkel 16sning om man
startar med t ex en billig byggsats-motor
typ CD-motor frin MFT med radiellt
tvidrspantsfiste och 3-4 fist skruvar.

Alla sparar givetvisresternafrain GWS-
véxeln efter senaste kollisionen med vig-
gen. Oftast overlever sjilva pinnfistet
som kan anpassas enkelt till CD motorn.
Det finns flera varianter men oftast kan
man anpassa metoden.

¢ Tillverka ett spant av 1.5-2mm ply-
wood. Borra 4 hil som passar de 4 skru-
vama i GWS-konsolen (Bild 1).

» Anpassa CD-motorns 3 fédsthdl sd
skruvarna kan dras fran baksidan nir
GWS-konsolen ir fastskruvad. Skiir bort
lite plast sd skruvarna kan nds enkelt
(Bild 1, 2 och 3).

-

Extra 3?;“_

.‘_

* Skruva fast spantet mot GWS-kon-
solen och skruva pd CD-motorn sist.
Overblivnarester av GWS-konsolen kan
sitta kvar och styva upp lite.

Klart.

Den storre MET
byggsatsmotorn APEX 300

Aven denna kan monteras men direkt
mot motorn och bakifrin (Bild 1).

Det mindre skruvavstindet passar mot
GWS-konsolens 2 horisontella skruvhél,
som forst borras ur. Sedan kan en tredje
skruv dras och lisa flinsen med en del av
skruvskallen pd en skruv som kommer att
sitta lite snett. Aven motoraxeln hamnar
nidgon mm pa sned.

Motorns fjdrde skruv dr svar att ges ett
bra fiste i konsollen eftersom den ham-
nar lite fér centralt.

Hela motorfistet bliren aning vekt och

vid en ny small i viggen kan den tredje
skruvens skalle glida av om man har otur.
Varfor gor ingen en liten billig vixel-
stromsmotor med GWS motorfaste? Da

hade vi sluppit detta pdhitt.
Bengt Lundstrom

-----.a\-'\.«c

- B

Skandinavisk salgsrep :
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for mig fatt en helt ny innebord,

for forsta gdngen héller tillverka-
ren vad de lovar. Modellen 4r i princip
fardigbyggd sénédr som pa de detaljer
som dr for stora for att ha dem firdig-
monterade i kartongen. Paketet innehdl-
ler precis allt som man behover for att
bygga firdigt modellen samt alla delar
for att fA upp modellen i luften.

B egreppet RTF (Ready To Fly) har

I satsen ingar:

* Flygplanskroppen, 117 cm

» Vinge, spannvidd 163 cm

» Stabbe och fena

» Landningsstill

* Dekaler

« Drivpaket, 680-motor med 12x8 prop,
32 A fartreglage samt en 8 cellers ack
NiCd 1900mah

» Batteriladdare MULTIcharger N 5008
DC

* 3 st servon

o Hitec Laser 4 radio med 4 kanals mot-
tagare

» Manual med bilder som #ven visar de
moment som &r firdigmonterade

s Instruktions cd med filmer bdde pi
montering samt pd testflygning

» Gratis simulator FMS med Magister-
modell

Det dr en
fréjd att mon-
terade fa delar
som‘dterstar for

att f& modellen flygfirdig, alla delar pas-
sar i varandra som pusselbitar. Montage-
anvisningar finns bdde i pappersform med
utmérkta bilder samt som instruktions-
film pa en cd-rom. Filmen visar en minst
sagt snitsig modellbyggare som firdig-
stiller modellen frén scratch till test-
flygning p& 30 min. De delar man méste
montera sjilv dr landningsstillet, stab-
ben, fenan, vingen samt propellern. Detta
innebidr alltsd att allt annat ar fardigt,
kroppen ér firdiglimmad och i den #r
motorfiste med motor monterad, batte-
riet ér fastsatt pd plats, servon monterade,
stotstingerna 4r forberedda for att bara
skruvas fast i rodren med skruvservo-
anslutningar.

Magister &dr byggd i samma material
som sin lillebror EasyStar ndmligen
elapor, ett stryktaligt material som skall
limmas med CA-lim (medium) och inte
epoxy. Det enda momentet som kriver
lim i RTF-paketet dr fastsittningen av
fenan, detta dr inga svarigheter att {4 rakt¢
och snyggt da fenan passar i en skéra pé
flygplanskroppen som handen i hand-
sken. Resten av delarma skruvas fast,
stabben, landningsstillet, propeller och

W

b

Multiplex Magister

RTF

Av Fredrik Andersson
och Bengt Lindgren

vingen. Nir detta &r
— gjort dr modellen flygfir-
dig sa nir pd dekalerna, detta
moment blev det mest tidskrdvande men
inga som helst problem om man besitter
ensmulatdlamod. Sjdlvabyggeteller ska
man sdga slutmonteringen av Magister
klarar en nyborjare av pé ett par kvéllar
detta gor RTF-paketet mycket attraktivt
bade for nyborjaren och den lite mer
erfarna piloten som inte vill spen-
dera veckor vid byggbordet utan /
vill ut och flyga! g
Paketet innehdller en “delta V-
laddare for NiMh/NiCd ackar, denne
drivs med 12 V och kan ladda upp till 8
celler i serie, laddningsstrommen kan
varieras mellan 0,1-5 Ampere. For ladd-
ning av siandaren féljer det med en
adapter frdn en si kallas HC
MPEX (high current
Multiplex) kon-
takt, som <

- anvinds for
ack, fartreglage samt lad-
dare, till Hitec’s laddningskontakt.

S& var det dags for den forsta flyg-
ningen, batterierna var laddade, allt var
dubbelkollat, totalvikten hamnade runt
2,2kg. Vigav ossuttill PdldaleniNykvarn
det enda som var emot oss var viderle-
ken, smékalltochndgracm sno. Magistern
rullarivdg ngrameter men fastnarisnon
och slar over vi blir tvungna att inse att
magistern inte vill lyfta pd detta under-
lag. Noshjulet grivde ner sig i snon sna-
rare dnrullade ovanpd, for att fi lyftamed
magistern pd sno krivs en noshjulsskida.
Forsoksdag nummer tva gick bittre, trots
en striang kyla och ett isigt underlag lyfte
magistern efter ca 10 m acceleration. Vid
spakarna stod Bengt Lindgren och styrde
magistern mot skyn, kraften hos driv-
paketet rickte gott till bdde looping och
roll. Magistern flég i mina lekmanna
Ogon vildigt fint och imponerade med
tanke pd att det har dr en modell som
flyger “direkt ur lddan” si att siga. Bengt
slir av motorn helt for att observera
glidflygegenskaperna, dven hir tycker
jag att det ser bra ut och det kiinns skont
att man slipper fa panik om acken tar slut
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uppe i luften, piloten 4r inte lika impone-
rad och siiger "han glidflyger ju som en
grésten” men det beror ju kanske pa vad

man &r van vid.
Det man méste sla ner pé dr drivacken,
1900 mah racker till ca 5 minuters flyg-
ning vilket ar alldeles for kort tid for de
allra flesta. Multiplex hinvisar i ma-
nualen till ett extra batteripack pa
3000 mah NiMh for att f& mer
flygtid ur magistern, detta hade
man 6nskat att dethade

ersatt medfoljande ack i RTF-paketet.
Som namnet antyder 4r modellen kan-
ske tdnkt frimst fér nyborjaren och den
som vill 6va upp sig och det ur detta
perspektiv man miste betygsitta
magistern, det dr absolut ingen avance-
rad konstflygarmodell men en mycket
trevlig, lattbyggd och vilflygande trainer-
modell.
Det finns en uppsjo av kostsamma upp-
graderingar sdsom borstlos motor, Lipo
ackaretc. som sikerligen forbéttraregen-
skaperna ett sndpp men det dr inget som
behovs for den “vanlige” piloten, kraften
riacker till som det &r hos drivpaketet.

Plus:

o Allt du behover for att komma upp i
luften finns med i paketet

o I princip fardigbyggd fran fabrik,
slutmontering plattlate

* Batteriet placeras precis éver tyngd-
punkten, latt att byta mellan olika
batterier

» Tydlig manual b&de i pappersform

och i form av instruktionsfilm

* Kvaliteten pé delar och utrustning

Minus:

» For kort flygtid med medféljande
drivack
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K6 re 'er Forbundsmarke, blazermérke 30:- 50-Hérnan. 50 olika "Bagges Horna med
p g ] Slipsklamma med férbundsmérke 40:- ritningar med mera kul fér juniorerna 100:-
frén SMFF! Nyckelring 10:- AMA Cub, introduktionsmodell, byggsats 25:-
- Hand |edningar Pins 10:- Thermal Dart, lite stérre AMA Cub 60:-
n r ang-
Rockslags-marke B' k’° o TVomirke SMFF-dekal 10 LINUS, linmodell, enbart ritning 30:-
okpake . .
Heg,erMode””ywnérken Dekaler SMFF-dekal, 8 st pa karta 30 x 30 mm 10:- Kladselpapper, gulot, 12 g/m? per ark 5:-
Bestlini 4 Registreringssiffror, ark 60:-
estallningar fran Till klubbar
J Iflygl 3 20:-
;(;Lliﬁ?rzrrs‘ssiog/rri . Hiapdbok "Att varseElitva ed?re % Modellflygmarken, brons, silver och guld 25:-
T rr?ot Handbok "Modellflygets grunder 20:- Prov skall aviaggas
postférskott Handbok "Vi modeliflyger”, 2 delar 20:- Distansmérken 1, 2, 5, 10 mil 30:-
Kontrollant erfordras
EMFF:S expedition, Box 4015, 600 04 Norrkdping * Tel 011-31 38 50  Fax 011-31 24 70 J
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Laserskdraredven férhobb yri)k

Peter Carlsson, tidigare medlem i
SRFK, har aterviint till sina hemtrakter i

Hudiksvall efter en tids arbete i Stock-
holm.

Nu har han startat en egen firma och
bl a har han lasermaskin for bearbetning
av olika material. Allt som skall skéiras ut
ritas férst i en dator och dennaritning styr
sedan maskinen. Det gér att f4 fram fir-
dig produkter ur olika material. Man kan
dven brinna monster pd materialet och f&
fram olika konturer, t ex en murad vigg
eller vad man nu behdver.

Det hir dr den perfekta maskinen for
en hobbytillverkare och Peter kan ta fram

mindre serier av modellprodukter. Peter
gor redan i dag flygmodellen Vertigo 11
som 4r laserskuren i depron.

Hans storsta tillverkning idag ir skyl-
tar med olika texter. Ar det s& att du har
enritning pat ex en slowfly eller parkfly-
modell eller ndgot annat som du vill ha
laserskurit kan du hora av dig till Peter s&
kanske han kan hjilpa dig.

Du nér Peter pé tel 0650-144 45 eller
mobil 0733-335523. Lasermaskinen ir
begrinsad i storlek, s& hor med Peter hur
stora detaljer han kan kora. Micke

Exempel pa sma fina detaljer som Peter kan
géra med lasermaskinen. Jamfér med
myntet!
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Hobbytra tagit over tillverkningen av den
svenska Fun-Fly modellen Poison

¢ Balsa
w e Furu
HOBBYTRA * Plywood
¢ Lightply
" T . e R6dbok
Traspecialisten for | . apachi
modellbyggaren e« Pianotrad
* Massingror
Kolla gérna in var websida: e Lim
www.hobbytra.se
Kontakta oss: Tel: 0652-241 46,  * Lack
Fax: 0652-242 00 e-post: » Beklddnadsmaterial
[fie@iortytiass o Modellbyggsatser m.m.

MULTIPLEX

Kontronik

Radiostyrning, elflyg, modeller,
tillbehdr av hog klass.
Distributir och service:

ORBO J

lektronik/Hobby AB
Box 6021, 162 06 Vallingby
Tel 08-83 25 85 » Fax 08-83 24 52
ATERFORSALJARE ANTAGES
http://www.orbo.se
E-mail: info@orbo.se

detI alternativet

| NU MED BOXERMOTORER [E

3F:s HOBBY SERVICE
Oxelégatan 20 A «
613 00 Oxeldsund
0155-21 56 86 * 0155-328 47
Mobil 0739437670

www.tinde.se

it fledia

Svensk importér av

den borstlosa succén
TYPHOON

Typhoon-Micro 6 OCH

Nya Super Viper Jet
Inkl utloppsror, tankar,
landstall med hjul & bromsar

Tsunami-10 Fartkontroll 18.990:-
for under 900 kr! aterforséljare av
Alla tillbehor - Byggsatser, servon, Skymaster RC Jet's

Li-Po batterier, sladdar, syntetolja,
ASP-motorer, Indoor-Kits, mm.mm
Sveriges lagsta priser!
Intemetbutik - 6ppen dygnet runt
info@airmedia.se 040-46 10 67

Behotec Turbines
PowerBox Systems
Tinde Agentur ., "~

N
epost: info@tinde.se

www.airmedia.se telefon: 070 659 15 55

Annonsplats till salu

Aven en liten annonsruta syns bra i tidningen — du har ju sjalv borjat
lasa! Ring 08-999 333 eller mejla modellflygnytt@hobby.se
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Borstlos kraft!

Behover du en borstlés motor till din modell s& har
vi séikerligen ndgot som passar!

Vi kan erbjuda ett av marknadens mest kompletta
utbud av motorer lampliga for modellvikter mellan
100 gram och 10 kilo! Gemensamt for alla vara
motorer ir att de hdller hégsta kvalitet och uppvisar
suveran effekt och verkningsgrad.

Nagra exempel hdr nedan. Du finner mycket mer i
var on-linekatalog!

CD motorsats. Perfekt i
Shockflyers, Vertigo 2 och

liknande! Ca 20 gram

F&r modeller p& 100 - 300 gram 195:-
Byggs p& 30 minuter

AXI outrunnermotorer till superpriser. <%
Fina motorer i en méngd utféranden. . 1
Ett litet urval hdr nedan: -
2204, Vikt 24,5 gram - Modellvikt upp till 300 gram - 535:-
2208, Vikt 45,0 gram - Modellvikt upp till 300 gram - 545:-
2808, Vikt 76,0 gram - Modellvikt upp til 1,5 kilo - 625:-
2826, Vikt 181 gram — Modellvikt upp till 3 kilo - 795:-
5330. Vikt 650 gram — Modellvikt upp till 10 kilo - 1995:-

NIPPY Outrunners. Marknadens vassase
outrunners! Extremt hdg verkningsgrad och
effekt. Mycket 18g vikt. Ndgra exempel:
0808/98

Perfekt i parkflyers och 3D maskiner. 40 gram. Max modellvikt ca
650 gr - 595:-

1210/103
Extremt effektiv motor. Betydligt mer klds &n en speed 400. 48
gram. Max modellvikt ca 1100 gr - 655:-

1812/100
Extremt effektiv motor. Perfekt for Li-Poly. 62 gr. Max modellvikt

ca 1500 gr - 690:-

2510/114

Mycket &g vikt i férhdllande till effekten! Upp till 1,3 kilos
dragkraft! Ndgot mer hégvarvig &n 1812/100. Tal upp till 300W.
Perfekt for Li-Poly. 63 gr. Max modellvikt ca 2000 gr - 725:-

MP JET:
Fina och robusta outrunners
till bra priser! N&gra exempel:

22/7-60D. Ny
"minimotor” fér modeller upp till ca 450 gram. Vikt 26 gr. - 545:-

28/7-35D. Bra i ALFAS WW2 maskiner, men dven i mangder med
andra modeller med flygvikt upp till 750 gr. Vikt 56 gr - 545:-

2820-7. En kraftfull motor fér modeller i ”“40-storlek” med
flygvikt upp till 2,5 kilo. Vikt 160 gr - 755:-

Vi har midngder med fartreglage for borstlosa
motorer i lager. Priser fran 445:-!

Sjalvklart flyger man sin modell med
Li-Polymerbatterier. Vi har dem..!

E-Tec's nya SHP (Super High Power) celler
fungerar helt suverdnt. Levererasifabriksbyggda
packar. Finns frdn 250 - 1700 mAh.

MFE

Micro Flight Tec HB

Tel: 08-37 40 85 ¢ www.mft.nu
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Borstlost for oss dodliga

Nu ardet slutborstat!

Det ar inte férran tillverkaren
inser att anvdndaren forstar
principen att det inte &ren
atombomb man tillverkar
som denne maste géraen
mer avancerad produkt eller
sédnka priset!

Hur svart kan det vara att
sjélv bygga en borstiés
motor som tillverkarna tar
500-2000 spénn fér? Med
denna tanke i bakhuvudet
bérjade informationsjakten
som jag nu kommer att pre-
sentera forer somdrintres-
serade.

m man har tillgéng till en stans-
O maskin och metallsvarv kan man

tillverka alla delar sjilv till en
motor. Om man som jag inte har den
tillgngen, kan dessa delar k&pas via ni-
tet pd allehanda olika nidthandelsplatser.
Det finns dven ett antal websidor med
matnyttig information om hur man be-
riknar effekt, antal varv en stator ska
lindas, hur tjock koppartrdd som ska an-
véndas, vilken typ av lindningsprincip
som skall tillimpas beroende p4 hur sta-
torn ser ut, felsokningsmetoder osv.

Back to basic

Den vanligaste typen av en borstlds mo-
tor bestdr av en roterande kasse med
magneter och en stator som dr lindad med
koppartrdd. Givetvis finns det olika upp-
ligg pa hur en motor ser ut och jag har
valt att halla mig inom segmentet mindre
motorer som passar flygplan upp till 700
gram. DA kan man till exempel anvénda
sig av CD-rommotorer som man kan
bygga om for passande @ndamadl. Detta
héller pd att bli viildigt populért! Alterna-
tivet dr attkopa vissaeller alladelar 