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SVENSKA MODELLFLYGARES
OLDTIMERSALLSKAP

===

Ordforanden har ordet

S har dnnu ett verksambetsir forlupit och vi ser fram emot niista. Vi hade ett
lugnt och stiidat drsmite men iinda frisk debatt och higt i taket. Detta visar
art vi nu har en stabil forening som stér pé en solid viirdegrund frin vilken
vi kan utvecklas. Det kanske viktigaste beslutet pd drsmitet var tillsittandet
av en framtidskommitté som skall se bur vi ska kunna fungera i framtiden

— vilka forindringar vi mdste vidta for att mésta den framtida marknaden
[or en kulturhistorisk forening av virt slag. Det iir en grannlaga uppgift for
kommittén att identifiera de strategier som leder till framgdngsrik Gverlevnad
pé sikt. Det endua som dr sikert dr att om vi inte gbr nigot utan bara kor pi
i gamla invanda spdr sd kommer vi att di ut. Jag hoppas att vi nu ska vaska
[fram idéer som kan skapa den nidvindiga debatten for att sedan kunna ta
viitt beslur om framtida inriktning,.

Vi kan iaktta ett ikande intresse utomlands for vira svenska, eller ska
Jjag siiga nordiska, gammelmodeller. Detta iir ju roligt att konstatera, och
kanske framforallt att man nu birjar fi upp intresset for den nordiska
segelmodelltraditionen. I England har det blivit ett sug efter nordiska
segelmodeller fran 1946-51 efter stora framgingar i tivlingar med
Odenmann och Suomi. Aven gummimotormodellerna bérjar synas, och med
byggsarstillging till Blomgrens VIM-vinnare, Landegrens wake och Anders
Hitkanssons Tusse torde fler intressera sig for vdra svenska modeller. Kul!

En firhoppning fir de kommande dren dir att vi ska fi fler deltagare pd vira
tiavlingar och meetings, framforallt inom RC. Det byggs och flygs antagligen
réitt mycket lokalt, men varfir inte kiinna stimulansen och glidjen av att
komma tillsammans i stora skaror? Fler deltagare pd vira triffar néista dr!

Gunnar Wivardsson

For bidrag till detta nummer tackar red.:
Rolf Hagel, Kjell Wahlqvist, Anders Sellman, Sven-Olov Lindén,
Lennart Flodstrém, Boris Borotinskij, Ronald Borg.

Omslagsbilden.:
Kurt Sandberg, framgangsrik konstruktor och tivlingsflygare pa 40 och 50-
talen - nu en av vdra mesta och bista OT-flygare, tillika medarrangor av
otaligan OT-SM. Hir med sin SM-vinnande S2:a frdn 1946.



Tavlingsinbjudan Open Glider - Open Rubber

De senaste aren har AKM arrangerat tivlingar med
bade oldtimerflygplan och flygplan enligt nuvarande
regler.

Nu blir det pd nyte «illfille till friflygrivling i sidan
gemenskap, dock inte med klassindelning. Tivlingen
kommer i stillet atc omfacta tvd kategorier, en med
segelmodeller och en med gummimotormodeller.
Féljande giller for eivlingen:

TAVLINGSPLATS - Ar Rinkaby.

DATUM FOR TAVLINGEN - Ar 22 oktober 2005
(Irdag). Tavlingen borjar kl. 10.00 med genomging
och presentation och pdgir till kl. 16.00.

Den 23 oktober 2005 (sondag) ir reservdag.

OPEN GLIDER - Linlingd 100 meter for nistan
samtliga, undantag dock for F1A, som anvinder 50
meter lina. Alla typer av segelflygplan fir delraga.

OPEN RUBBER - Alla typer av gummimotorflyg-
plan fir deltaga. Handstart, ej markstart.

ALLMANNA REGLER

Deltagarna fir starta med obegrinsat antal flygplan,
dven med tvi eller fler av samma typ. Deltagande
flygplan maste uppfylla de regler, som gillde vid
tiden for konstruktion och tillblivelse. Tivlingen
omfartar tre starter utan periodindelning. Maxrider
bestims vid tivlingens borjan av tivlingsledningen.

STARTAVGIFT - tillimpas ej.

RESULTATLISTA - kommer att publiceras med

tivlarnas namn, flygplan (med konstruktionsir och
klasstillhorighet) och resultat.

ANMALAN - med namn och telefonnummer och
uppgifter om deltagande flygplan skall sindas till
Thorvald Christensen, Killebacken 1, 277 31 KIVIK.
Tel 0414/71506 eller 070 609 99 64 — fére den

14 oktober 2005.

Vilkomna till en annorlunda tivling!

AKMs modellflygare

NAGRA ORD FRAN RED.

Modellflyget som hobby har nu uppnitt en sidan
ilder art manga av dess tidiga férgrundsgestalter obe-
vekligen limnar oss, Lisare av internationella modell-
flygridskrifter kan konstatera att var och vartannat
nummer innehiller minnesord och nekrologer dver
kinda modellflygprofiler.
Alla kanske inte tycker om att pAminnas om att vi en
dag har byggr vir sista modell, men som red. tycker
jag att det vore lika onaturligt att med tystnad forbiga
att kiinda modellflygare, som 4r del av var historia,
for alldd limnat oss.
Alla har naturligtvis inte avsatt lika stora spar i ut-
vecklingen av vir hobby, men av dem, som gitt bort
i dr, vill jag i det hidr numret av OLDTIMER lyfta
fram vir egen Curry Melin samt Franc Zaic, Peter
Chinn, Radovan Cizek och Harold deBolt.

Sten P

NOTISER

RITNINGSBANKEN

Sedan stérre delen av vira ritningar 6verfores till
SMOS nya arkiv i Tibro, skall ritningar bestillas ge-
nom Kjell-Ake Elofsson — "Tjille” , som p# drsmétet
utsgs till arkivansvarig.

Han liter kopiera den 6nskade ritningen och skickar
sedan kopian till bestillaren. Kopieringskostnad +
emballage + porto debiteras till sjilvkostnad.

Avi for inbetalning till SMOS postgiro 88 66 95-6
bifogas ritningen fér betalning snarast.

Under kopieringsfirmans sommarsemester kan visst
drisjsmil férutses. Originalritningar linas inte ut frin
arkiver.

Adress till Tjalle ér:
Kjell—Akc Elofsson Skévdevigen 12, 543 35 TIBRO
Tfn 0504-145 10 e-mail: tjolle.c@spray.se

FORTYDLIGANDE

I samband med regeldiskussionen pd drsmotet i ar
nimndes av misstag act reglerna tilliter att tivlande
far stilla upp med mer dn en modell av samma typ i
samma klass. Tyviirr forblev detta oemotsagt och for
ordningen skull papekas att detta, sedan ett antal 4r
tillbaka, inte ir tilliter. I vira regler stir uteryckligen
att man fir starta med flera modeller i samma klass,
bara de inte iir av samma typ.

NAGRA ADRESSANDRINGAR...

Nir den senaste medlemsmatrikeln just hade distri-
buerats inkom féljande tre adressindringar:

a) Sune Stark, telefon ska vara 08-756 46 96

b) Sven Botstrém, gatuadress skall vara Skirvigen 9

c) Nils Saras nya adress dr: Born Sarasgatan 10,
795 92 Rirttvik.



OT-SM Rinkaby 2005

Med 167 anmilda modeller intog ett stort antal tivlanden,
midnga med familj och medhjilpare, det stora Rinkabyfiltet for
i dagars intensivt flygande i 2005 drs OT-SM.

Det visade sig bli de tvi varmaste dagarna i augusti och med
linga himeningar i den tidvis friska vinden pi lérdagen blev re-
sultaten inte bara ett métt pd modellernas flygférmaga utan dven
pa de tivlandes kondition och styrka!

Arrangorerna hade siktat in sig pd fullmine och dirtill hérande
hagtryck, som de parkerat 6ster om filtet. Enda nackdelen med
detta arrangemang var att den ostliga vinden tvingade oss att
flyga frin filters ostsida. Det innebar flygningar i "uppforshacke”
och i farlig nirhet av den tridbevuxna sinkan, dir mycker rik-
tigt minga modeller ocksd hamnade — sdvil i som bland triden!
Startplatsen var forlagd till ett kloverfile i direkt anslutning till
sjalva 6vningsfilter.

Bildtexterna ldises medsols och borjar med text for bilden i dore
vanstra homet:

1: Roland Irids stora "Korda Dethermalizer” pabérjar en
maxflygning.

2: Rolf Hagel gdr till attack med sin "Myggen”!

3: Ingmar Knif soker skugga under "Kuha's" miiktiga vinge.
4: Poul Rasmussen med “ankan” "SP 84" i klass S3.

5: Poul med trilskande Viking-diesel i "TIH-35".

6: Frank Dahlin poserar med "Diogenes”, 2:a i S3.




7: Kurt Josefsson med Sirmers” berémda “Jabberwock”

8: Anders Sellmans "Lanzo Duplex” i ‘jaktkurca’l

9: Sven-Olov Borgs "Kapten Krok” pd vig upp mot det bla.

10: Ingvar Persson kampade med sin "Nimbus One”, en "C"-modell
av W. Schroeder frin 1948 med niycket karaktir!

Den begrinsade ytan medférde ett samlat starcfilt, vilket bidrog
till intrycker av livlig akriviter och gav osékt minga tillfillen rill
kontakt och samvaro.

Vi saknade en del kinda ansikten, men glidjande nog deltog
Hera nya medlemmar for forsta gingen. Vira danska vinner
hade méte upp i full styrka och frin Finland kunde vi inte bara
vilkomna Markku Tihkipdi utan dven tvd nya entusiaster. Vem
blir forste norrman pa virt OT-SM?!

I klasserna Twin Pusher och Gint fanns tyvirr inga deltagare
och ¢j heller i F-Klassisk blev det nigot misterskap, di endast
va av tre anmilda modeller flég (bittre lycka med TH-35 niista
ar,Poul!). Desto fler starter gjordes i F-Nostalgi ; betydligt fler iin
vad resultatlistan visar, eftersom dtskilliga trimstarter utfordes.
Flera deltagare kommenterade att bristen pd limpliga file for stora
F-modeller gor att de flygs for sillan, vilket kan bereda ovilkomna

dverraskningar nir de plockas fram pa tivlingsdagen. Detta fick
bl.a. Magnus Astervik erfara pd fredagskvillen med sin "Ama-
zoom’, som vi girna velac se i luften. Tvd andra nya F-modeller
var Lars-Erik Fridstroms tjusiga "Eastwind” (se OLDTIMER
2/1999!) och Géran Larssons hypersnabba ”"Dixielander”, vilka
gjorde omvixlande trim-och tivlingsstarter.




Qvan t. v. Ingvar Nilssons
skalamodell extrakndckte i klass "B"

Ovan t. h. Per Nilsson med allas vdr
nyborjarmodell "Vargen”

T. v. Premidrflygning med Lars-Erik
Fridstroms "Lastwind”

Numerirt stérst var dven i dr klass
"B”"med 33 modeller, men klass "C”
och "ID” samlade 27 resp. 26 model-
ler vardera (siffrorna avser antalet
anmiilda). Det har férvisso hint en
del sedan vi befarade atc Wakefield-
klassen skulle d6 ut! Nu giller det
diaremor artt fd iging klass Gint, vilket
kanske underlittas av drets regelind-
ring (se drsmotesprotokollet!).

Efter att ha vant oss vid act hitta
kraxade/vixlade gummimotormo-
deller hégst upp pa resultatlistorna
kan vi notera ndgot av ett trendbrott i
ir. I viss min giller detta fortfarande
i klass "B”, men i bade klass "C”
och "D” hittar vi mest enkeldrivna
modeller 1 titen, diven om Anders
Sjoberg vann "C7-klassen med en
"Landegren Special”. Mirkligt nog
hade ingen full tid i klass "D”, men
en nygammal’ tivlare, Jan-Erik



Andersson, tappade bara 5 seckunder och
vann dirmed bide klassen och Classic
Wakefield.

Bigge dagarna gynnades av lictfingad ter-
mik och minga magnifika flygningar kunde
bevittnas, alltifrin de smi gummidrivna
"A"-modellernas kamp mot I6rdagens vind

till Markkus maxflygning med den miktiga
S3:an "Kuha 167 i niranog vindstilla pa
sondag efter-middag.

For alla S-modeller gillde 100 meters
startlina, vilket gav en extra dimension 4t
hagstarterna mot den intensivt bl himlen.
Danskarna dominerade de stora segelklas-
serna och vann savil Sint som S3, dir Sven
Régwall blev 2:a i en ensidig fly-off.

I Sint blev det nordiskt viirre dd Hans
Nilesen knep guldet, Markku Tahkipii
silver och Rune Tedenryd brons! Virrt att notera ir att
Markku flog sammanlagt 6 segelmodeller!

Av de mycket omskrivna "Senator’-modellerna i klass
"C” sg vi inte si minga, med det vi sig imponerade
desto mer. Hir avses da Rolf Asterviks modell, som
presterade ett snabbr, rollande stig, som limnade det
mesta bakom sig!

Den sedvanliga landskampen mellan Danmark och
Sverige beriknades pi placeringar i klass "A”, "D”, §2,
§3, Sint och A2. Med ganska liten marginal vann Sverige
med 2879 poidng mot Danmarks 2716 poing,.

Efter tva dagars intensivt flygande kunde man vid
prisutdelningen pd séndagen sitta punkt fér dnnu ett
foredomligt arrangerat och genomfort OT-SM med
fortsatt stor uppslutning, nya tivlanden och modeller
och ett fantastiskt vider. Med (fér en del) virkande
benmuskler och en markant férbiterad sensommar-
solbrinna skingrades “de sista entusiasterna”, medan

Boris Borotinskij provflag sin "Surprise” Wakefield.

tankarna redan gled iviig mot nya byggprojekt och
en genomging av de wi senaste dagarnas hindelser,
motgdngar som framgangar...

Pd drsmotet dok frigan om alternativ till Rinkaby-
faltet dter upp, men det ir sikert ingen vild gissning
att 20006 drs OT-SM ocksi kommer att forliggas till
det skinska ovningsfiltet, speciellt om planerna pi att
forena det med ett "Euro-Champs” gir i 1is!

Sten P

Bilderna fran OT-SM 2005 har
fotograferats av Per Nilsson, Boris
Borotinskji samt Par Lundquist.

En rord Anders Hakansson mottager AMA's fortfinst-

Sven Rigwall och Hans Nielsen infor fly-off i S3.

~l

plakett fior hans donationer till det amerikanska
modellflygmuseet.



RESULTAT FRAN OLDTIMER-SM RINKABY 20-21 augusti 2005

Klass A (11 anmalda)

Klass S1 (15 anmaélda)

1. Lars Tolkstam Trim I1 150 98 | 142 | 390 1. Kurt Sandberg_ HW-43 150 | 150] 150 | 450
2. Frank Dahlin TI-39 117 | 114 | 115| 346 2. Markku Tahkapas Pluto IV 150 | 150 89| 389 |
3. Anders Sjogren FIB ) 99| 120 77| 296 3. Sven Landervik HW-43 150 | 150 86| 386
4. Thomas Johansson Whipit Quick 115] 71| 69| 255 4. Kurt Sandberg HW-44 150 | 128 95] 373
5. Kent Josefsson Trim IT 58| 59 16| 133 5. Rolf Hagel Myagen 145| 43| 131 | 303
6. Thure Josefsson TI-39 37] 22 42 101 _6. Rune Tedenryd HW-44 150 72| 86| 308
6. Thure Josefsson FIB 45 46 10| 101 7. Géran Larsson Sunnanvind 61| 150 92| 303
8. Ingvar Nilsson Whipit Quick _ 30] 28| 32| os 8. Markku Tahkapad i i 341 150| 74| 258
9. Gunnar Wivardsson Chad 45 32 77 9. Tycho Andersson Laruska 79 42 47 | 168 |
- 10. Bengts Stibner Flygfisken 150 150
as 11. Per Nilsson Vargen 25 81 106
Klass B (33 anmilda) 12. Sven Ragwall Pinocchia 6 66 |
[ 1. Sigurd Isacson Vastanvind 147 | 150 133[ 430 13. Sten Persson Kalle Glader 59 59
i 2. Enders Sjoberg Landegren Krax 150 | 136 124 | 410
3. Ake Gustavsson Landegren Krax 150 | 110| 127 | 387 | =
| 4. Lars Ljungberg Tern 150 | 100 | 110 360 | Klass S2 (6 anmalda)
[ 5. Rsa Tolkstam Cleo 114 | 119| 126 | 359 1. Sven-Olov Borg Skyway 148 | 150 | 150 [ 448
6. Ginger S]nberg Kungsérnen 119 | 138 | 100| 357 2. Kurt Sandberg KS-46 150 | 109 | 150 409 |
7. Thomas Johansson High Climber 150 89 93| 332 | 3. Markku Tahk&pas Moasagot| 122 | 118[ 150 390
8. Ginger Sjdberg Termik 103 | 141 78| 322 4. Sven Landervik Taifun 52| 112| 125| 289
9. Roland Frid Landegren Krax 137 77 91| 305 5. Bent Schmidt Suomi 61| 97 62 | 220
10. Kurt Stromdahl Clipper 1 144 79 80| 303 '
11. Bengt Stibner Flying Aces Moth 56 | 150 79| 285 -
12. Holger Sundberg | Landegren Krax 105] 75| 98] 278 Klass S3 (14 anmalda)
13, Martti Bogdanoff Cleo 64| 139] 67 270 [ 1. Hans Nielsen Holger Danske 150 150 150 450
14, Lars Ljungberg Postis G1:a 91| 150 11| 252 +109
15. Georg Térnkvist The Link 64 76| 93| 233 2. Sven RBgwall Meteor 20 150 150 150 450
16. Sven-Olov Lindén Tern 93| 64| 70| 227 3. Frank Dahlin Diogenes 148 | 150| &84 382
17. Birgit Térnkvist Flying Aces Moth 101 | 109 210 4. Per Nilsson Draken 91| 150 139 380
18. Germund Wardenius | Kondor 27| 120 42| 189 5. Frede Juhl Olhunden 117 92 | 150 359 |
19. Thure Josefsson Tern 85 47 52| 184 6. Markku Tahkdpaa Kuha 16 68| 110 150 328
20. Thure Josefsson Vastanvind 27 63 76| 166 | 7. Hasse Bengtsson Meteor 21 136 | 150 286
20. Thure Josefsson Tip-Top VI 50 65 51| 166 8. Kent Josefsson AM-9 91| 119 63 273
| 22. Gunnar Wivardsson Balbo 60| 56 36| 152 9. Hans Nielse Diogenes 150 150 |
23. Martti Bogdanoff Tern 71 55 21 147 10. Sven Ragwall Meteor 21 88 88
24. Anders Seliman Flying Aces Moth 111 111 |11. Bent Schmidt Diogenes 1 &5 65
25. Ingmar Knif Lanzo Cabin 30" 35 37 26 98
26. Boris Borotinskij Clipper 1 -40 28 32 30 90 Klass A2 (14 anm§|da)
27. Rune Tedenryd Cleo 80 80 =
28, Ingmar Knif Musketdor 24 25 28 77 1. Markku Tahkapaa Anorexia Nervosa 144 150 150 | 444
29, Thomas Johansson Torpedo 35 35 2. Bo Modéer Agat:’\e 2 150 | 117 | 150| 417
. Ingvar Claesson lipper 1 4 R 3. Rolf Astervik Abtula 70| 150 | 150| 370
20.In Clippe 2 = 4. Sven Ragwall K-30-61 150 | 107 61| 318
= 5. Hans Nielsen HN 27 Chris 71| 116 | 126 313
KIESS c (27 anmalda) 6. Fritz Neuman FN 23 57| 150 65| 272
1. Anders Sjéberg Landegren Special 150 | 150 | 150 | 450+18 7. Tycho Andersson Skymaster 127 59 61 247
[ 2 Georg Tornkvist Léwens G1:a 150 | 150 | 150 450 | 8. Frede Juhl F3 21 Ple 37 55 71 163
3. Rolf Astervik Senator 150 | 105 | 150 405 9. Sven Landervik Skymaster 150 150 |
4. Georg Tornkvist Dynamoe 150 | 150 | 80 380 | 10. Sven-Clov Borg Stratos 107 107
5. Rolf Astervik Pacemaker 150 | 150 | 67 367 11. Sven Ragwall Cherokee 48 48
6. Kurt Strémdahl Léwens Gl:a 131 (143 | 89 363
7. Martti Bogdanoff | Laban 138 (107 | 115 360 | " i
& Anders thkanesc | Landegren Special | 56 114 ]150| 320 F-Nostalgi (8 anmilda)
9. Thorvald Christensen | Convertible 84 (141 | 88 318 =
10. Kent Josefssan Jabberwock 79| 77 |130] 286 1. ‘Sten Pe'ss“; HI-Fll 150 Eg 132 426 |
11. Orjan Gahm Landegren Special | 92 |150| 19| 261 2 Svén-Oloy Borg Heatwave 14 e 209
12. Bengt Stibner Léwens Gl:a 78| 71| 79| 228 2 BoliAsteri CreH Weaver 130 | 101 150 401]
13. Ingvar Claesson Prim 68| 60| 60 188 4. Sven-Olov Borg Kapten Krok 150 B4| 150 384
14. Bengt Hoglund Léwens Gl:a 68 | 45| 40 153 | 5. Géran Larss_on . Dixielander 106 | 110 90 | 306
15. Thure Josefsson Gipsy 31 61 a5 137 | 6. Lars-Erik Fridstrém East Wind 150 | 45 | 185
16. Lars Ljungbe = Talisman 134 134
7. Rke Gustavsson Landegren Special 88| 88 F-Klassisk (3 anmﬁ|da)
18 Lennart Hansson One-and-a-half 70| 70
19. Holger Sundberg [ Semator 67 67 [1. Séren Edstrém [HU10C 140 ] 150 150 440
20. Ingvar Nilsson Laban 20 20 [ 2. Sten Persson [ sE-52 90| 80] [ 170
Klﬂss D (26 anmaéida) Truedsson-pokalen
Jan-Erlk Andersson | Korda -39 150 | 150 | 145| 445 1. Kurt Strémdahl Clipper 1 -40 | 120 [ 120 [ 120 [ 360 | 1,8
2 Ginger Sjsberg Lanzo Duplex 150 | 150 | 131 431 | 2. lars Ljungberg Tern 120 /120|120 [ 360 1,6
3. Einar Hakansson Korda -39 107 | 148 150 405 3. Sven-Olov Lindén | Tern 120 [120] 112 [ 360 1'5
4. Lennart Flodstrém Blomgren -49 97| 150 150 397 4' Th Josete T o e
5. Poul Rasmussen Korda -37 113 | 150 111] 374 - _LUre Josefsson 8 120 | 75 | 83 | 360 | 1,6
6. Germund Wardenius | Tusse 107 | 130 135] 372 5. Martti Bogdanoff | Tern 114 | 88 | 83 [360]1,6
| 7. Rke Gustavsson Monsun 99| 84| 144 327 6. Martti Bogdanoff Laban 120 (118120358 (1,1 |
8. Sten Persson Adams -37 150 [ 150 300 7. Ingmar Knif Musketér 53 | 55 | 62 [170[2,2 ]
S. Roland Frid Korda Detherm. 150 72 77 | 299 8. Boris Borotinskij | Clipper 1-40 | 50 [ 58 | 48 | 156 1,8
10. Anders Hakansson Landegren 150 | 129 279 9. Thomas Johansson | Torpedo 77 77 | 2.2
| H grlder:jslSe"man E:Zﬂ gup:ez igg gg gg g;; 10. Ingvar Claesson | Clipper 1 -40 | 61 61 1,8
. Sigurd Isacson zo Duplex A
13. Martti Bogdanoff Gipsy -39 124 | 108 232 L1 Ingver Nilsson LLaban_ 22 22 |11 I
14. Rune Tedenryd Gypsy -49 119 45 54 | 218 5 .
15, Sven-Olov Lindén Korda 69| 72| 13[ 154 Classic Wakefield
16. Lars Ljungberg Wake -50 o0 = L. Jan-Erik Andersson | Korda -39 180 180180540 1,6
16. Sigurd Isacson Rimfaxe 139 130 2. Einar Hakansson Korda -39 171 /1180|180 | 531 | 1,6
16. Roland Frid Landegren 150 150 =
19. Holger Sundberg Landegren 57 o1 148 3. Ginger Sjdberg Lanzo Duplex | 180 | 180 | 170 | 530 [ 1,3
|20. Boris Borotinskij Korda -37 28 29 40| 97| 4. Poul Rasmusen Korda -37 158 | 180 | 155|493 (1,4
20. Ingvar Persson Krusader 93 93 | 5. Lennart Flodstrém | Blomgren -49 | 107 | 165 | 165 | 437 | 1,1
22. Einar Hakansson Erhardt -30 32 32 6. Sten Persson Adams -37 180 | 180 360 1,3
23, Anders Sjéberg Landegren 23 [ 23 6. Sigurd Isacson Lanzo Duplex | 140 [ 104 | 116 | 360 | 1,3
8. Anders Sellman Lanzo Duplex | 165 | 70| 117|352 | 1,3
Klass Sint (9 anmaélda) 9. Martti Bogdanoff [ Gipsy -39 173151 324 1,4
T v R S L T T 10. Anders Hakansson | Landegren 150 | 129 279 (1,0
2' m e - 11. Lars Ljungberg Wake -50 165 165[1,1
[ 2. Markku Téhkapaa Hele 120| 147 | 150 | 417 "
3. Rune Tedenryd Aurikel 114 150 150 414 12. Roland Frid Landegren | 150 150 11,0
4, Tycho Andersson | Victory 150 | 150 101 | 401 | 13, Holger Sundberg | Landegren 57 | 191 148 | 1,0
5. Sten Persson Mjélner 150 72| 150 | 372 14. Boris Eorotms_kJ Korda -37 31 32| 44 107 | 1,4
6. Pér Lundquist Odenman 87 B7 | 150 324 15. Einar Hakansson Erhardt -30 80 80| 2,5
7. Bengt Rhman Kondor 145 | 149 298 | 16. Anders Sjéberg Landegren 23 23(1,1]




Bortflugna FAI Power modeller under 30 ar.

Av Rolf Hagel.

Enda fotot av min forsta F-modell.

Under min linga tid som tivlingsmodellflygare hiinde
det flera ginger att planen ¢j dterfanns. Forsta gingen
detta intriffade hade fusestubin eller timer ej bérjat
brukas allmint av modellflygare.

Viren 1949 hade jag byggt min forsta friflygande
motormodell dll min nyképta kometdiesel. Byggsat-
sen kopres pi PUB vid Hétorget i Stockholm. En
Pylonmodell som nog troligen hette RANGER. Ay
Amerikansk tillverkning, ingen nybérjarmodell just,
men snygg med elliptiska former éverallt. Lamellimade
fram o bakkantslister. Lite av expertbygge siledes.

Med denna Maskin cyklade jag till Tullinge flottiljen
for art deltaga i mitt f6rsta Stockholmsmisterskap. Vid
Mitt forsta trimkast fingade den starka vinden planet
som gjorde ert prikrige stall. Som resultat knicktes
motorfistet och dagens flygforsok fick instillas. Med
lite "humor” kan det ju kallas bortflygning ocksd! Dock
nya rejila boklister monterades och pd sommaren nir
jag provlog pa Arstafiltet beliget nira Mfk Sprygelns
klubblokal fick planet termikanslutning direke nir
motorn stannat. Efter elva minuter férsvann planet in
i cumulusmolnet i en stighastighet som sig ut att vara
snabbare dn ndr motorn drog. Tiden tog jag pd ett
rejale vickarur med sekund-visning — detta var min
forsta bortflygning som emellertid slutade lyckligt da
planet hitrats redan samma dag i Bjérkhagen nigon
mil frin startplatsen. Glatt cyklade jag dit och dterfick
min dyrgrip!

Viren 1950 hade jag byggt en modernare modell
konstruerad av Hidar Roland Schedvin frin Mfk.
Cumulus. Denne gymnasist som bodde i Arsta ocksi
blev min mentor han flog sjilv med framging bdde S-int
och F-knarrar av egen konstruktion. Cumulusklubben
hade ju flera goda friflygare som t. ex Ragnar Odenman
och Rune Andersson "dubbelbananen” i den samlingen
fanns ditidens bista aktérer 1 Stockholmsomridet.

Min nya F-knarr blev firdig en kvill och suget att
prova nyheten blev évermiktigt men min motor fick
brott pi vevaxelgingan si en klubbkamrat linade ut
sin Komet s vi sprang ner till Arstafiltet. Gjorde nigra
trimkast OK. Tankade den lilla tanken. Snaps och ett
par snirtar motorn snurrade igdng den hemkarvade
tribiten (propellern) slippte ivig planet direkt som steg
nirmast perfekt med FULL TANK !!!

Efter tvd minuter hérdes inte motorn dnnu mindre
sdg vi av modellen i den mérknande kvillen. Fasan
blev inte mindre av att jag just kom pd att inget namn
och adress fanns pd modellen som hade linad motor.
Gissa om tvd bedrévade gossar dtervinde tomhinta
till bygglokalen. Svag vind ridde rikening mot Alvsjo-
Huddinge. Varje mojlig stund i en manads tid sokte
jag i skogen i den riktningen. Narturligtvis hittade jag
ingen modell.

Eftersom jag jobbade som springschas efter skolan
sd kunde jag efter tre minader betala kompisen 62
kronor si en ny motor kunde bestillas frin Visteras.
Di intriffade undret. Ett brev frin KSAK damp ner
hos STHLMs modellflygklubbar. T brever efterfrigades
om ndgon kinde till en dgare till en motormodell som
hiteats i Tullinge Cirka 2mil fran Arsta. Jag erholl adres-
sen och cyklade dit till ett sommarstugeomrade dir ett
dldre par tidvis bodde. Jag knackade pd och nir dérren
oppnades sag jag min modell hinga i taket.

De hade hittat planet redan dan efter flygningen vid
en utflykt med sin hund men inte Kommit sig for arr
vanda sig till polisen. Men en dag hade nigra pojkar leke
pa dngen utanfér med ert modellplan. D4 hade paret
fragac vad de kunde gésra med den upphittade modellen.
Tipset de fick var att kontakta KSAK. Det blev den for
mig lyckliga upplésningen efter nistan fyra minaders
forlorac hopp! Efter den maléren har jag alltid koll pa
namnlapparna.

Fortsdatining foljer i ndsta nummer.
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Ingen FAI-modell, men val min “Tempo” fran 1951,
X i



FRANK ZAIC 1913 - 2005

Fir de flesta framstir forboppningsvis minnet av
barndomens jular i ett visst skimmer. Sd och for
denna tidnings red., fast julafionen 1956 blev all-
deles speciell.

Frin en vilsituerad morbror fick jag ett paket, vars
innehdll skulle bidra till arr paverka resten av mitt
liv. Det inneholl en bok med orange pirmar, text pd
engelska och med titeln MODEL AERONAUTIC
YEAR BOOK 1955-1956.

For den redan flyg-och modellflyghitne tondringen
appnades en virld av forhoppningar, drimmar och
oforlist kreativitet och denna bok, liksom sedermera
alla Zaics dvriga bocker, har blivit en livsling folje-
slagare och kiilla, som jag fortfarande dtervinder till
och dser ur.

Ovriga higkomster frin den julafionen har forblek-
nat, men natten minns jag kristallklart. Med en skdil
apelsiner som fardkost tog jag mig igenom boken, sida
[or sida. Med 14-dringens knappa sprakkunskaper
[orsikta jag ta till mig innebdillet i de mdnga artik-
larna och varenda ritning fingranskades.

Apelsiner var en delikatess, som pd den tiden fanns
endast under en period vid juletid, och doften av
nyskalad apelsin i kombination med mitet med
Zaics drsbok ristade for alltid nya associationsspir i
min hjarna. Nér jag idag bliddrar | min slitna Year
Book 1956 kommer apelsindoften som ett brev pa
posten. Likaledes associerar jag blixtsnabbt till den
[forunderliga julnatten varje ging jag idag skalar en
apelsin!

Att det hir dtergivna inte bara var en drim kan
Jjag (till min littnad]) konstatera nir jag fortfarande
kan se sparen av bleknade apelsinflickar pd Muzny's
och Hugh O'Donnells Wakefieldritningar. . ..

Aven om viigen skulle bli ling och knagglig och fylld
av dyrkipta erfarenheter blev julafionen 1956 med
Frank Zaic for mig der egentliga startskottet till en
livsling hobby, som medfirt oviikneliga glidjestunder
och mdnga ganger hjilpt mig vidare néir yttre hin-
delser fiitt mig att twivla pd livets mening.

Red.

Ovanstdende fir urgdra en personlig ingress till det
sorgliga, men vintade, beskedet att Frank Zaic limnat
oss, 92 ir gammal.

Frank var en typisk representant fér etr urdéende
slikre, ibland kallat "a self-made man”, som endast
Alzheimers sjukdom i kombination med cancer kunde
stoppa efter en livsling modellflygkarridr som forfateare,
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forliggare, ritare, byggare och tivlingsflygare; fér att inte
ndmna hans forskningsinsatser inom aerodynamik och
som tillverkare av miljontals modellbyggsatser.

Som tiodring kom han sjilv till USA for att férenas
med sin redan ditflyttade familj. T skolan presterande
han lingt éver genomsnittet; han kunde hoppa 6ver
flera klasser och rotade sig snabbt i sitt nya hemland.

Han och brodern vigrade senare att folja med forild-
rarna tillbaka till Europa och Frank drog sig fram, inte
utan umbiranden, som underbetald ritarpraktikant
pa etr patentkontor, samridigt som han liste in hog-
skolekompetens pd kvillstid. For att dverleva tog han
tillfilliga jobb nir tiden tillit och som medhjilpare
pd en liten modellflygfirma féddes han fascination for
modellflyget.

Forutom att sjilv bygga och flyga blev hans frimsta
ambition atc sprida budskapet om denna fantasriska
hobby och pi detta omride ir han nog oévertriffad.

1934 stod han som redakesr for der allra forsta num-
ret av Model Aviation och blev samtidigt en av grun-
darna for det anrika AMA. Samma dr publicerade han
forsta drgingen av den berémda drsboken, som skulle
foljas av yteerligare 9 st fram dll 1965*. For de flesta
av oss dr det nog dessa, som vi frimst férknippar Frank
Zaic med. Med sina artiklar och myriad av deraljerade
treplansritningar utgor de en guldgruva, inte minst for
dagens OT-flygare, men ir dven ett historiskt dokument
fran en rid dA kreativitet var ett honnérsord och fram-
gangar pd tdvlingsfiltet fick stor publicitet. Som 'resande
reporter’ samlade han in all information, som behévdes
for bockerna; han intervjuade, fotograferade, framkal-
lade, miitte, ritade, publicerade och distribuerade - ett
enormt enmansjobb!



Yteerligare nio titlar hann han med, alltifrin den lite i handen fanns han bara dir! De tror att han fick sin
filosofiska sjilvbiografin "Frankly Speaking” till den (d3) ~ optimistiska och odmjuka instillning till liver och
epokgorande "Circular Airflow” i teoretisk aerodyna- medminniskorna under depressionstidens hirda och
mik. Distributionen skéttes via den modellflygfirma, ensamma &r och att man inte ens senare, nir han blev
som han redan i mitten av 30-talet grundade tillsam-  modellflygets mest inflytelserika "guru’, kunde spira
mans med sin bror och syster under namnet "Jasco”.  nfgot som tydde pi att framgingen férindrat hans

Wiakefieldklassen var hans speciella skotebarn och  sinnelag.

1956 tilldelade EA.L. honom det prestigefyllda "Paul Hur han sjilv sig pd livet uttrycker han tydligt i en
Tissander Diploma’ for hans insatser for att befrimja  mening i sin sjilvbiografi:

klassen. Sjilv deltog han i Wakefieldtivlingarna 1934, "Nar du ser tillbaka och inser att du inte skulle vilja
1935 och 1937, dndra pa nagot av det som varit, ja, d4 har du verkligen
54 sent som 2003 fick han dessutom FEA.L’s hégsta  levat!”
utmirkelse, en guldmedalj, for hans livslainga giirning ~ Frank Zaic avled den 26 maj i sin hustrus hemstad
inom modellflyget. Guatemala City, dit de flyttade 2003.
Nira vinner till Frank betonar att han, trots sin Sten P

utdrriktade verksamhet, var en ganska tillbakadragen

' s . . . * - L, " z " ” 3
Person, som Inte g]o[de [nyckc[ visen av Slg 5 med sin Dfﬂgbtﬂ av ZL”(.b bOCkE‘?’ ka?? k()pﬁ'h _frﬂ?’! t.ex. Af.rﬂdynff
Leica i en rem runt halsen och med penna och block  USA. Se www.freeflightmodels.com
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Peter G. Chinn
1921 - 2005

Med namnet Peter Chinn forknippar de flesta av
oss de orikneliga motorartiklar och motortester, som
engelska och amerikanska modellflygtidskrifter regel-
bundet publicerade under andra halvan av férra seklet
och som, enligt gjorda enkiter, var det som en majoritet
av ldsarna forst bliddrade fram ill!

Hans medverkan i Aeromodeller bisrjade redan 1939
med en serie artiklar i1 olika 4mnen, illustrerade med
egenhindigt gjorda teckningar och springskisser av hog
kvaliter. Han hade innan dess skrivit en serie artiklar
om modellflyg for en ungdomstidning och dessa publi-
cerades i en mycket populir bok med den enkla titeln
"Aeromodelling” Sirskilt minga egna konstruktioner
hann han inte publicera fore krigsutbrottet, men tvd av
dessa har OLDTIMERS lisare redan stiftat bekantskap
med: "Challenger” i OT 2/1993 och "Wasp 1II” i OT
111997,

Som soldar i kriget kom han i Italien i kontake med
modellflygare, som anviinde nigra av de forsta modell-
motorerna med kompressionstindning ("dieslar”), vilka
ocksd tinde hans livslinga passion for modellmotorer.

De flesta av hans modellmotorartiklar och tester
producerades fér Model Aircraft 1947-1965 och Model
Airplane News 1954-1988, men frin 1966 i flera andra
tidningar. Ndgon har riknat ut att han under denna tid
utforde, skrev och illustrerade 688 motortester!

Sten P

Curry Melin in memoriam.

Det var modellflyget, som gav Curry Melin inrikt-
ningen att bli meteorolog. Redan 1938 blev han Svensk
Mistare i klass Al vid den forsta SM-tivlingen, som
holls i Uppsala. Han var da kind som Nils C. Melin
och det dr med det namnet han forknippas bland mo-
dellflygarna.

Han ir upphovsman till den lilla fina modellen
"Trim”, som fanns bide som stavmodell — det var med
den han vann SM — och som kroppsmodell. T Wentzel-
katalogen fanns den i bida versionerna med namnet
"Trim 117,

Vid "Vingarnas” 50-arsjubileum holl Curry ett inspi-
rerat och roande foredrag efter den middag, som han
ordnade pa TV-huset i Stockholm. Han berittade di
om sig sjilv att han som pojke valde att kallas Nils, dd
Curry var lite udda.

"Det fanns pd den tiden bara 14 individer i Sverige
med det namnet”, sa han, "och det var en gammal
sjoman, jag sjilv och 12 hundar!”

Efter tiden pd SMHI dgnade sig Curry it att mila
och blev en kind konstniir.

Han avled den 22 augusti och blev 82 ir.
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Radoslav Cizek

1921 - 2005

Radoslay ir en av de fi tjeckiska modellflygare, som,
forutom att ha varic forgrundsgestalt inom tjeckiskt
modellflyg i minga dr, dven blivit internationellt kind.
De av oss, som métt Radovan, har fsrmodligen gjort det
pa tivlingsfiltet, ddr han var aktiv i alla FAl-klasserna,
inte minst Wakefield, diir han deltog i landslaget sista
gangen 1979. Pd hemmaplan gjorde han sig dessutom
bemirkt som skribent, konstruktér, instruktsr och
tivlingsledare.

Inte mindre dn 126 av hans egna konstruktioner
har publicerats, minga internationellt (se bl. a. Zaic’s
drsbocker!) och i den nyligen publicerade samlingsvoly-
men (se OLDTIMER 1/2002) fir man en uppfattning
om bredden pd hans kunnande. Under minga ir ledde
han tjeckernas OT=sillskap (SAM 95) och utgav deras
motsvarighet till OLDTIMER. Under senare ir tivlade
han sjilv med OT-modeller och deltog flera ginger i
amerikanska OT-miisterskapen.

OLDTIMERS ldsare har tidigare sett smakprov pi
Radovans konstruktioner och pd annan plats i detta
nummer kommer ytrerligare ett. Det dr ritningen till
en Wakefieldmodell, som kanske kan tjina som inspi-
ration nu nir SMOS flyttat fram tidsgrinsen for de
Wakefieldmodeller, som ingdr i klass Gint. Utan art
gora avkall pd prestanda och effektiv utformning ir
denna modell estetiskt mycket tilltalande, nigot som
var gemensamt for alla de modeller, som skapades p3
Radovans ritbord.

Sten P

Fotot visar Curry Melin pa Girdert vid "Vingarnas”
50-drsjubileum. I handen hiller han en kopia av " Trim
II”. Ritning till denna finns i OLDTIMER 1/1996 samt
— givetvis — i Ritningbanken.
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MODELLFLYG PA DEN GAMLA GODA TIDEN

- del 2 -

Den hir gingen vill jag beritta lite om mina erfaren-
heter som radioflygare pa 50-och 60-talet. 1959 byggde
jag en enkel enkanalssindare efter en ritning i Teknik
for Alla. Sindar- byggsatsen kostade mig 32 kronor
att bygga plus kostnaden for en matlida i aluminium.
Nir sindaren var klar fick den skickas till Stockholm
for trimning. Avstimning var en mycket viktig sak, da
redan ett halvt varv f6r mycket pd trimkondensatorn
gjorde att man kom upp till 28 mhz.

Det iir onekligen en viss skillnad jimfért med dagens
radioanliggningar! Min forsta RC-modell var en ”Va-
gabond” och motorn var en Super Tigre G 30 diesel.
Mottagaren var en OMU 115 E av tysk tillverkning
och rodermotorn, som drev sidorodret, var av typ "hick-
hack’, vilken i sin tur var gummimotordriven och gav
tre olika ligen: vinster eller hégerroder varannan ging
vid signal och diremellan sjilvneutraliserande da signal
inte gavs. Som ni forstdr var det inte Lt ace flyga RC pd
den tiden och det blev mest en massa mekande, sisom
framgar av forot pi nista sida, dir min klubbkompis
Arne Wendt assisterar mig fére en flygning.

Nir motorn startades blev vibrationerna ofta sd starka
i radioanliggningen att sidorodret Haddrade som en
lirkvinge. For att kunna flyga nigot den dagen var man
ibland tvungen att bryta strémmen till mottagaren i
modellen.

P4 den tiden fick man mycket motion av att jaga sina
RC-modeller 6ver halva stan; en ging bar det sig inte
bittre dn att jag fick cykla iviig och himta min "Vaga-
bond” i Sofieros frukceridgird... Tyvirr finns varken
modell eller radio kvar. Bida blev stulna 1 var hob-
bylokal, men jag fick en del férsikringspengar av min
klubb. De riickte till en ny radio och till halva bygget av
en ny modell. Det fanns nu en ny radio, som sades vara
helt fantastisk. Mirket var Metz. Mottagaren var av en
helt ny konstruktion med transistorer och tilde dirmed
vibrationer och hirda landningar bittre. Vid en hard
landning med den gamla modellen si gick radioréret
i mottagaren nistan alltid sénder. Mina pengar rickte
inte till fér ate byta ror efter varje hard landning, si det
fick riicka med ett rér per sommar..
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Eftersom RC-flyget tenderade act bli f6r dyrt var det
inte konstigt att friflyget tog over! Apropd radioflyg
skulle jag girna vilja beritra en driplig flyghistoria,
som en av vira medlemmar var upphovet till. Aret var
1956 och min kamrat sade nigot i stil med att "om
Charles Lindberg kunde flyga éver Atlanten si skulle
vil han kunna flyga ver Oresund med sin radiostyrda
modell...”

Det var friskt vigat och en oméjlig uppgift, ansig jag.
Hans modell var av semiskala-typ och hette "Skyscoo-
ter”. Spannvidden var 122 ¢cm och den var férsedd med
en Frog 249 2,5 cc dieselmotor. Radioutrustningen var
en ED Boomerang av engelsk tillverkning, som kostat
190 kronor. Det var en hel del, som mdste dindras pd
hans modell. Vingen fick férlingas for at £ plats med
allt brinsle, som krivdes for en Oresundsflygning. Jag
var hemma hos honom en ging for att se nir han byggde
sin modell och det var en syn, som jag aldrig glommer.
Han byggde pd kéksbordet och koket var fullt av balsa
och modellflygtillbehor - ja, det liknade inget kok!

Det fanns byggda delar till hans modell pd alla
tinkbara stillen i ligenheten och man maiste rira sig
forsiktige for ate inte stéta emot nigonstans. Bygget
var snart klart och det dterstod endast att inhandla
zaponlack och kollodium. Naturligtvis var det inte it
att anvinda dessa tvi kemikalier i en liten ligenhet och
den starka lukten gjorde att vi inte kunde vistas i rum-
met ndgon lingre stund.

En dag fram pd virkanten var modellen klar for
provilygning pa Bergafiltet. Till foljd av allt brinsle i
vingarna blev modellen mycket tung. Nir jag pdpekade
derta svarade min viin, som forresten kallades for Pippi-
Stork eller den flygande professorn’, att det minsann
varit lika svirt for Charles Lindberg, nir han flog éver
Atlanten 1927...

Inte férrin i borjan av november var "Skyscootern”
redo for det stora lyftet till andra sidan Sundet. Starten
skulle ske pd Strandvigen och Pippi-Stork ir nog den
ende, som firt scopp pd all trafik dir!



Jag onskar ibland att jag kunde vrida tiden tillbaka
sd att fler hade fatt vara med om stimningen denna
flyghistoriska dag, d4 ett litet modellplan skulle férsoka
flyga 6ver till Danmark! Starten var utsace till kl. 10:30
en sondagsmorgon. Pippi-Stork var pi plats en timme
fore start och jag minns att en del journalister hade
kommit dit ocksa. Det var inget vidare flygviider och
det lig etr lare dimbilte mite ute i sundet.

Detta bekymrade inte min viin, som svarade med att
”..det var likadant f6r Charles Lindberg” , s fort nigon
pekade pd eventuella hinder.

Sjilv minns jag att jag frigade om han verkligen
trodde att den skulle Iyfta med full briinslelast, nigot

som han besvarade med ”...det dr klart ate den gor!”

Dimman brukade litta framét férmiddagen och det
gjorde den dven den hir gingen. Ménga flygintresserade
dskddare hade nu samlats vid startplatsen nir Pippi-
Stork gjorde modellen redo for lytter till Helsingor.
Spénningen var pd topp nir motorn startades av en
medhijilpare frin Angelholm, vilken hade hjilpt honom
hela sommaren med att trimma in modellen och gora
den klar for Oresundsflygningen. Han var den ende,
som hade en likadan radioutrustning som Pippi-Stork,
och denna hade nu en medhjilpare i en liten motorbic
300 meter ut i sundet. Han var beredd att ta dver ra-
diokontakten och félja modellen 6ver sundet.

Modellen lyfte till allmint jubel, men vil ute tver

vattnet var det ndgot, som inte stimde. De minga

dskddarna kunde hora hur motorn plétsligt bérjade
gi ojimnt och tappa varvet. Vi forstod att det inte
handlade om brinslebrist, men insig att en nédland-
ning kunde bli féljden om inte motorn bérjade ga som
den skulle.

Vid det hiir laget var modellen for lingt ute éver
sundet for ace vinda tillbaka och di hinde det, som
inte fick hinda: motorn stannade pd 200 meters hojd!
Att glida tillbaka till land med en s& tung modell var
det inte tal om uran det enda han kunde géra var
att nddlanda pd vatnet. Visserligen var det sd hir de
flesta Atlant-flygarna slutade sina dagar innan Charles
Lindberg dok upp, men det var indd en mycket trikig

avslutning att se hans modell ligga i vattnet.

Vihoppades att den skulle kunna hilla sig flytande pa
vingen tills f6ljebdten hann fram. Det sig orovickande
ut, men modellen hade nu snabbr drivit nirmare land.
Vattnet ir inte s varmt i november, bara c:a 8 grader,
men Pippi-Stork gav sig ivdg ut i vattnet for ate birga
sin "Skyscooter” och blev den ende, som badade med
kliderna pa den dagen!

Varfér motorn stannade minns jag inte, men ndgot
nytt forsok att besegra Sundet blev det inte fér Pippi-
Stork!

Kjell Wahlqvist

En typisk radioflygbild for 50 dr sedan - 3 minuter i
luften, 3 timmars mekande pa marken!




Harold (Hal) deBolt
1918 - 2005

Hal deBolt maste riknas ill modellflygets mest pro-
duktiva och innovativa férgrundsgestalter. Han deltog
i sin forsta tivling redan omkring 1930 och sysslade
kontinuerligt med modellflyg i 75 ir, de senaste 8 ren
bl.a. med eldrivna autogyros!

Under sitt liv hann han tivla i alla tinkbara former av
friflyg, linkontroll och RC, samtidigt som han grundade
och drev sitt modellflygforetag DMECO. Under arens
lopp tillverkades dir 400 000 byggsatser, huvudsakligen
till lin-och RC-modeller av hans egen konstruktion;
ddrjimte en mingd tillbehér av eger patent, av vilka
ménga dn idag dr en oundginglig del av modellflyg-
bygge. Harold ir uppfinnare av bla. tryckmartade
brinslesystem for linflygmotorer, dural-landningsstll
fér lin-och RC-modeller, den s.k. "klunktanken” fir
RC-modeller, elektriska RC-servon m.m.. Han var,
iven den forste att anvinda indragbara still och s.k.
strip-skevroder pA RC-modeller.

Harold fascinerades tidigt av eldrift och flog redan
1955 en eldriven linkontrollmodell. Just eldrivna mo-
deller var han fullt sysselsatt med vid sin bortging.

Av naturliga skil fanns det bara friflygmodeller pi
Harolds ritbord de férsta 15 dren, men under kriget
borjade han rita och flyga linkontrollmodeller och det
var mest byggsatser till sidana, som han silde i enorma
mingder i det sedermera grundade DMECO (bara "All
American Senior” silde i 91 000 exemplar!).

Han drogs till snabba modeller och slog flera viirlds-
rekord med sdvil lin-som RC-modeller. Redan 1952
introducerade DMECO sin férsta RC-byggsats, den

nu legendariska "Livewire”. Snart tivlade han sjilv pa
internationell nivd i RC ’pattern’ och RC pylon racing,
dir han fem ir i rad var oslagbar USA-mistare.

Harolds konstruktioner publicerades flitige i inter-
nationella hobbytidningar och artiklar signerade Hal
deBolt hittar man i alla de stora modellflygtidskrifterna
frin ridigt 40-tal dll nutid. T Model Airplane News
hade han t.ex. en stdende spalt i 6ver 40 &r — ocksi etc
oslagbart rekord!

Harold hann med att grunda ett antal klubbar och
foreningar och, som marinofficer, fick han till stind
ett samarbete med amerikanska marinen, som under
mdnga dr betydde si mycket for amerikansk tivlings-
flygverksamhet. Under de sista 20 ren fick han de flesta
nationclla och internationella urmirkelser och heders-
betygelser en modellflygare kan £, men fisr de flesta av
oss lever hans minne kvar i de deBolt-konstruktioner,
som nu ingdr i oldtimerflyget samt i alla de visentliga
tillbehr, som dagligen anvindes av linflygare och RC-
flygare i hela virlden.

Sten P

@

Historien om Karlssons Klister...

Axel Karlsson, emigrant, bérjade tillverka Karlssons
Klister 1 Rockford, Tllinois. Det gick dock inte ihop
helt, sd han silde sin uppfinning och flyttade hem till
Sverige. Képaren var en annan immigrant, frin Dalarna,
Nils Testor. Dirmed kom denne in i "klisterbranschen”
och befrimjade lagning av kvinnors silkesstrumpor och
diverse skor.

Det var omkring 1935 som Testor kom p4, att mo-
dellhobby var nigor atr satsa pd, och hans hobbylim
blev en storsiljare, férst i USA, senare dven i andra delar
av virlden (iven Sverige). Han utvidgade med butyrat-
dope, sedan sagades balsa och gjordes byggsatser, och sa
smaningom képte han ritten till McCoys motorer.

Axel Karlsson dterupptog sin limtillverkning, med
samma produktnamn (det var ingen internationell
kontroll pa den tiden), nu med stérre framging,

En mansilder senare 4r Testors fortfarande i modell-
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branschen, men nu i huvudsak pysslande med plast-
modeller och firger for dessa. Karlssons Klister dgs av
UHU, och som vi har List pd annat hall har limmet fice
en ny, "miljoviinligare” sammansittning. Dvs, numera
odugligr for ate bygga Oldtimermodeller. UHU Hart
tycks vara pd vig dt samma hall.

Passa p! An finns UHU Hart i den gamla kartongen,
bl med gula garneringar. Ligg upp ett lagetr! Den nya
sorten har gul kartong med bl garnering, glom den!

Orsakerna till allt detta dr tvd: Myndigheterna vill ha
nya recept med “snillare” [6sningsmedel, och celluloid
dr en bristvara (tillverkas inte 6ver huvud taget?).

Och for alla rittrogna giller, att inventera om det
finns ndgra celluloidféremil hemma: Kammar, tand-
borstar, gamla filmnegativ, losgommar etc. Men tag inte
lillasysters docka. Den kan vara vird minga tusenlappar
(att kipa vitlim for).

Floda
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Fran skalor till skala, internationellt pa

Rinkaby.

Vir friflygande skalativling har nu bide
blivit internationell och fact prissponsring
av Molanders Hobby i Landskrona!

Pa séndagen fick skaladomare Tycho
Andersson 10 modeller att bedéma. Vir
virderade ordférande deltog i bedsmnings-
diskussionen och undertecknad fungerade
som sekreterare, Trots litet olika utgings-
punkter var poingsittningen forvinansvirt
lik. Myckert roligt var att se nya modeller
och nya ansikten. Ny p3 filtet var opera-

sdngaren Boris Borotinski frin finska Vaasa
med Curtiss Seagull och Owl, byggda i sann
oldtimerstil. Ingvar Nilsson kom med en
ARUP frin ARUP Inc. en 30-talare med
avancerat och mycker okonventionellt
utseende (sdg mest ut som en linkontroll
kombatkirra). Sten Perssons lilla vackra
J 29 var med, fast den fick sniillt stanna i sin

lida, 80 skalap. Lars Tolkstam hade sin mycket irriga
foam Zero, sin betydligt snyggare Piper Cub, 20 ir i 4r,
och en Tiger Moth (CO2 driven), 160 skalap.

Georg Tornkvist hade ocksd en CO2-Tiger Moth
men litet mindre i formatet. Anders Sellman kom med
Earl Stahls Bf 109 D, litet mer detaljerad och fram-
forallt reparerad sen forra dret och med det flygande
skimtet, en Biltema Spitfire, som med god vilja kan
kallas Mark XIX.

Pa lordag kvill hade avhillits en skoningslés Con-
cours d "Elegance, dir den Tolkstamska Tiger Mothen
vann, f6ljd av Jojje Térnkvists d:o och pd 3:e plats Boris
Seagull. Det verkade som om minga tyckte Concoursen
var roligare in att bérja drsmétesforhandla.

Efter skalabedémningen kom sanningens minut,
skulle det gi ate flyga? Jojje birjade med sin kolsyra-
Moth, den ville ogiirna visa vad den kunde men till sluc
blev det 16 tidspoiing och totalt 178 och en walkover
seger. Gummimotorklassen vanns forstis av Lars T. med
peanut Pipern med 99 tidspoiing och totalt 217 p. Bf
109 tog 65 tidsspoing och totalt 161 p. Boris Borotinski
hade tillsammans med Ingemar Knif tidigare kimpat
med en Korda Wake men nu var det 3-bladig propel-
ler och Curtiss Seagull det gillde. Pihejad av Lars T.
kom den i luften men litet kort tid, 17 tidspoing och
totalt 105p. Boris inhandlade sedan en lida hagklas-
sigt gummi, han blir farlig i framtiden. Ingvar Nilssons
ARUP uppforde sig som en linkontroll kombat med
linbrott, det blev 3 tidspoiing och totalt 67 p. Skimts-
piten slog rekord i liga skalapoiing, 2 (tvd) skalapoing
men 53 tidspodng. Denna enkla nirmast leksak har
forvanansvirt goda flygegenskaper.

Boris med otroligt vilbyggda skalamodeller. Foto frin Per Nilsson.

Boris Owl, 20 skalap, hann inte komma i luften, den
var for vrigt ensam i dver 66cm spv. Den irriga Zeron
fick 31 tidspoéing och totalt 93, i Lars hinder flyger den
mycket vackert.

Kom igen nu modellflygbréder och systrar! Kom
och flyg skala! Jag tycker vi har visar act skalamodeller
faktiskt kan flyga rikeige bra.

Reglerna stir pd SMOS hemsida, kom ihag pilot i
kirran och ha med dokumentationen. Tivlingar ir
2006 blir vid Virtivlingen, Wentzeltavlingen och vid
OT-SM.

Anders Sellman.

Ett skalatips fran Red.

Tjusig F-105 Thunderchief for Rapier-motor.
Byggd av Mike Stuart i England. Bide
ritning och byggsats finns.



WENTZELTAVLINGEN 2005

En liten tapper skara méttes pad Girdet
pi sondagsefrermiddagen den 12 juni.
Som vanligt triffades vi uppe vid Borgen
for att dirifrin ta oss till bista startplats i
forhillande till vinden. Det blev strax norr
om Sjohistoriska Museet, di vinden lig
mot NV.

Som vanligt tivlades med modellplan ur
Firma Sven Wentzels produktion. Klasserna
var 1) "Tummeliten”, 2) Gummimotormo-
deller 50-100 cm spv., 3) Segelmodellen
"Gladan”.

Det fanns dessutom planer pd en tivling
med skalamodeller, men alltfor fa deltagare
stillde upp.

Girdets ytor tycks krympa alltmer! Triden vaxer och vixeroch  Arne Berglin tog sig hela vigen fran Ostersund
sitter ibland stopp for flygningarna. Nir dessutom hundigare har for att flyga sin "Gladan”.
frice fram att slippa sina bestar utan koppel blir modellplan ett
lovligt byte’. Anders och Ginger Sjéberg, vilka hjilper familjen
Wentzel att ordna tavlingen har planer pa au forligga kommande
ars tavlingar pd nedlagda F18 vid Tullinge.

Varje dr brukar en "ny” modell introduceras. Lasse Wentzel har
foreslagit den lilla segelmodellen "Ura-17 till ndsta drs tivling. Det
ir en finsk nybérjarmodell, piminnande om KSAK 1 "Vargen”

— klddsel ir forstds brunt omslagspapper!

Text och bilder frin SOL

Resultat

Tummeliten Summa

1. Lasse Wentzel 28| 25| 28 76

2. Bengt Thelander | 25 | 18 | 16 59

3. Andrea Hartstein | 9 0 0 9

Segelmodellen Gladan Summa

1. Goran Larsson 45 | 45| 45 135

2. S-0 Lindén 45| 45| 43 133

3. Martin Wentzel 34 | 45| 45 124 Garan Larsson, Fagersta, fick en inteckning i
den ateruppsatta "Wentzel pokalen”.

4. Lasse Lindén 35| 22| 16 73 Nisse Nissén, frian Ostersund, vann pokalen

B Baglin 11 0 0 1 for 50 dr sedan och skiinkte den tillbaka for

en fortsatt vandring.

Gummimotor Summa | Fly off

1. Anders Sjoberg | FIB 45 | 45 | 45 135 130

2. Lars Tolkstam Trim 1l 45 | 45 | 45 135 120

3. Ginger Sjoberg | Gladan 60 | 45 | 60 165

4. Kjell Hellstrém Tip Top 53 | 44 | M1 138

5. S-O Lindén Gladan 60 | 60| O 120

6. Lasse Lindéen Kungdrnen 22134 | O 56
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MEDLEMMARNA BYGGER

Red. har morttagit foton pd v utlindska exemplar av
bréderna Starks "Prim”. Den &versta (under texten)
ir byggd i England av Brian Cox, som medger att
han vidgat nosen en aning. ..

Den andra "Prim” kommer inda frin Sydafrika och
har nyligen byggts av Robbe Rowe, som tidigare
medarbetat med bilder i vir tidning. Det han sint
har av utrymmesbrist innu ej dragits mer 4n till

hilften.

Red.’s "Funster” med K&B .02 Infant, beskriven i
OLDTIMER 3/2005.

Aven den hogvingade kabinmodellen "Sprite” (pa
bilden hir under) ir Rowe’s verk och ir faktiske en
modell, som delrog i Wakefieldtivlingen pa Cranfield
1953,

Den proxyflogs till 22:a plats med bl.a. tvd 5-min.
maxflygningar!

Tva nyragna bilder av Kurt Sandbergs stora semi- Med en spv. pd 150 cm presenterades den i FLYG

skala "Hotspur” §2:a frin 1943, byggd helt i hird- 13/1943 som en "trevlig tivlingsmodell”.
trd (med hundratals litchal!) efter Hans Westfeles Hur det ir med den saken fir vi se nir Kurt fitt pa
originalritning. sidenklidseln och fitc mod ate hogstarta den!



Radiokontrollerad segelmodell

— G6:e avsnittet —

(" Med detta avsnitt slutfor KurtN Ca—\
lis och Gunnar Ek byggbeskrivningen
av sjilva planet till den radiostyrda
segelmodellen. I nista avsnitt bérjar
radiodelen och samtidigt publiceras
en helsidesritning dver olika mané-
verorgan, Tidigare avsnitt har varit
\inférdainr 16,17, 19,21 och 23. J

Vid monteringen sitter man stopet
aver vipparmen, dvs. man for
tillbaka pendeln. Hirefter fiskar man
upp gummibanden med en sirskild
krok och planet ir flygfirdigt, sedan
banden lagts i vipparmens skira. Anten-
nerna inkopplas automatiskt samtidigt
som kopplingen fixerar vingens lige i
luften.

Sedan vingfastsiteningen pasatts
kan man bérja arbetet med ate kli in
densamma och tillverka en strémlinje-
formad vingrot av massiv balsa. Kipan
over vingen klis med 3X15 mm balsa-
ribbor, som flists vid tvi bukrtiga | mm
plywoodflak. Se fig. 20 a och b. Limp-
lige dr att fista de bida plywoodflaken,
di vingen sitter i vingbiddarna. Hirvid
erhills rite lutning pi flaken. Under
vingen pilimmas en botten av | mm
plywood pé vilken flaken fastlimmas.
Se ﬂg. 20¢.

Flaken halls i ritt lutning med hjilp
av en av de dversta ribborna, etapp 1.
Hirpa inpassas antennkopplingarna och
fastlimmas. Sedan kan man fortsitaa
att klé hela kdpan utom en 2 ¢m bred
springa overst. Stromlinjeutfyllnaden
gors bist av stora balsaklotsar som ut-
formas efter monteringen. Putsa hela
flygkroppen och vingroten samtidigt.
Alla balsaytor bestryks med zaphonlack
3—4 ggr. Putsa med sandpapper nr 000
efter de tvid fiirsta serykningarna och
ligg ned mycket arbete pd ytbehand-
lingen — det lénar sig verkligen pa
en helbalsakropp! Sedan vingfastsitt-
ningen utprovats tillverkas tva luckor
till springan 1 vingkédpan.

= Luckor \ / 23/ 33mm gummi band,
gl e ___::::QJ/ ftsruppbromining av_ [~
S = | [ringen vid Jdugirandss. |

. % 7
Lucka fgr vingers broms hand |

Den frimre luckan fjiderbelastas ni-
got och ska hélla nere den bakre under
flygning, men ska éppnas av vipparmen
da vingen lésgors. Se fig. 20 d.

Sjdlva flygplanet iir firdigt sedan vinge
och stabilisator impregnerats 3—4 ggr.
Vingen bér sitta fastspiand minst en dag
mellan varje bestrykning fér att inte bli
skev. Vi kan nu 6vergd all att bygga de
i rodermaskinerierna.

Fér att 6verfora radiomottagarens
impulser till mekaniske arbete erfor-
dras en hel del anordningar. Férst har
vi ett reld, som sluter en strémkrets,
di impulsen uthildas i radiorérer. 1
denna strémkrets dr en elekcromagnet
inkopplad. Magneten igingsitter och
stoppar ett maskineri, som drivs av en
gummimotor. Denna gummisnodd
driver sedan ctt av rodren via de linga
stotstingerna. Magneten kan nimligen
inte anviindas direktkopplad till ett ro-
der, di den inte medger en tillrickligt
stor och kraftig rirelse. Dessutom ger
det gummimotordrivna maskineriet
4 olika roderligen av blott tvi slags
impulser. (Hiri dr neucrallige och halva
roderutslag ¢j inriknade.) Maskineriet
visas i fig. 23 i en principskiss. Reliet
sluter, som férur nimnts, scromkretsen
med magneten, vilken drar till sig
sparrarmens jirnankare. Hirvid blir
steghjuler (korset) frite och drivs av
gummibanden i pilens rikiing, men
spirrarmens nedre hake fasthiller korset
i det streckade ldget si linge magneten
arbetar. Bryts scrommen gir armen till-
baka till det forsta liget, dragen ditaven
fjider, som dr anbringad vid jirnankaret
och verkar i pilens riktning, Se fig. 23!
Korset stoppas nu av armen och har
alltsd gjort 1/4 varv. Rodrer har rére sig
frin neutrale till halve och helt utslag,
Efter ytterligare 1/4 vary ir rodret 4rer
neutralt. Vid den tredje impulsen gir
rodret éver till helt utslag t andra hil-
let, fir act vid den fjirde vara tillbaka
till utgangsliger. Detta system fungerar
synnerligen snabbt, si atc nackdelen
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med den bestimda ordningsféljden pa
roderutslagen vil uppviigs av maskine-
riets fordelar.

Di korsen mdste placeras med ax-
larna i flygkroppens tvirrikining blir
gummibanden ¢j tillricklige linga for
att medge nog minga varvs uppdrag-
ning. Foljaktligen har hir insatts tva
vinkelkugghjul mellan gummibanden
och korset.

Stativer ir tillverkat av bok. Se fig.
24. T detta éir en 4 mm axel inpressad.
Pi denna axel vilar korset, ett distansror
samt ett kugghjul. Dessa delar ir sam-
manfogade genom lédning.

I scillningen av | mm missingsplit
ror sig axeln till gummimotorn samt
det andra kugghjulet. Som lagring har
ett vanligr glidlager for modellflygplan
anvints. D kugghjulets hdl ir 4 mm i
diam. maste en sirskild bussning fast-
lédas inuti kugghjulet. Alla axlar ir av
1,5 mm pianotrid och ska pressas i de
hil, som ska lédas. Obs! Inga lagringar
far glappa, sirskilt inte axeln, som korset
ska rotera pd! Hela mekanismens funk-
tion ‘dventyras om detta lager glappar.
Korset, som 4r av 2 mm missingsplat,
justerfilas pasate pa axeln, sd atr alla ar-
marna blir exake lika linga. Magneterna
tillverkar siikert din vin radioamatéren
paen 6 mm jirnkirna. Se till arc endast
mijukt jirn anvinds! Spirrarmen tllver-
kas ocksd av 2 mm miissingspldt. En bit
2 mm mjukjirn piléds som ankare och
stoppen utférs enligt ritningen. Armen
dr lagrad i ett skruvlager av missing och
mdste gi utan minsta glapp, men fir
absolut inte kiirva.

fortsittning pd ndsta sida



Markku Tahkapaa,
“Ellipsi 1” m.m.

Vidstdende bild dr "linad” frin franska friflyged-
ningen YOL LIBRE och visar vir finske misterbyg-
gare med sin "Ellipsi 1”. Den poetiska bildtexten blir
pd svenska ungefir "Skénheten forkroppsligad — en
drom, ett forsvunnet slikte” och man kan férsed att
fotograferna beligrade Markku!

I ett brev tll Ronald Borg tidigare i &r berittar
Markku att han och "Ellipsi 17 ”...blev fotograferade
si till den grad att jag fick nog!” Han beritrar vidare
att modellen férsvann i sista starten, men dterfanns
efter en minad i si bra skick att den fortfarande, 30 &r
senare, existerar.

Som uppfoljning till ritningen pd "Circus 5” pa nista
sida saxar vi dven [oljande ur brevet till Ronald:

"Aven jag hade forra vintern en ndgor annorlunda
sysselsattning. Den berémde hinske industridesignern
Antti Nurmesniemi, som dog for tvd dr sedan, var
i borjan av 40-talet modellflygare. Han blev senare
mobeldesigner hos Asko (den stérsta finska mébeltill-
verkaren). Askon Sidrio ville hedra hans minne och
bestillde dirfor av mig en av Antdi ritad och tillverkad
modell, kallad "Circus 5”. Som underlag fick jag en
dilig ritning, som jag ritade om. Modellen finns nu
pa Helsingfors Designmuseum bland Anttis samlade
livsverk. Som ersittning fick jag 350 Euro, dirutéver
beralade Asko Fond skatten...”

"Jag hann dven syssla med lite annat, bl.a. donerade
jag 12 st modeller till Finska Luftfartsverkets museum,
ndgot som de har frigar efter i flera dr. Bland modellerna
fanns sidana, som byggdes under krigsiren. Jag hade
ocksd tiljt en tritavla, som visade det finska laget vid
VM i Belgien 1959 och den donerade jag tillsammans

A D T NG A
med den modell, som jag anviinde under misterskapet.
Aven "Carmelita”, som jag flugit med i Rinkaby, fick
folja med. Det dr en fin modell och jag bygede en ny
at mig sjilv under forra vintern.

Hilsningar,

Heidi och Markku

fortsittning fran foregdende sida:

Ett beslag av tunn missingspldt hindrar armen
frin ate lyfra sig frin den kupiga bricka, som den
vilar pa. Fjidern fists pd en skruvanordning, som
méjliggor fininstillning av fjadertrycker.

Hela stativet gir pd ett par skenor av plywood
som fastlimmars i flygkrop- radion i planet samt
fista alla batterier pen. Se fig. 25, En skruvan-
ordning vid stadigt. Radion kan inpackas bist i
vadd A anviinds fér att forskjuta hela maskineriet
i lingdriktningen, varvid en fininstillning av
rodren majliggiirs. En stark fjiider vid B hiller
mckanismen i rite lige. Nir de bida roderma-
skinerna #r Firdiga dterstir bara arr koppla in
radion i planet samr fista alla batterier stadigt.
Radion kan inpackas bist i vadd el. dyl., for att
skydda réren vid allefér hirda landningar. Man s
blir ju so m bekant inte flygare pa en dag! Mera
om installation och trimning foljer i ett senare .
nummer, i samband med radioartiklarna.
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SVENSKA MODELLFLYGARES
OLDTIMER SALLSKAP

Protokoll fort vid drsmdote pd Hotell Ahus Strand
lordag 2005 08 20

§ 1 SMOS ordférande Gunnar Wivardsson
forklarade métet ppnat.

§2 Till ordférande for métet valdes Gunnar
Wivardsson Till sekreterare fér méret valdes
Lennart Flodstrom Till justeringsmin valdes
Anders Sellman och Séren Edstrom

§3 Den av styrelsen foreslagna dagordningen
godkindes. Métets utlysande befanns vara
behorigt och godkindes.

§ 4 Rapporter:
Framridskommittén: Wivardsson presen
terade ett forslag till rikelinjer for kommit
tén. Det godkindes av moret.

§5 Styrelsens verksamhetsberitrelse presentera
des och godkindes.
§6 Per Nilsson presenterade kassarapporten,

som ivenledes godkiindes.

§7 Per Nilsson redogjorde fér det ekonomiska
liget. Gjorda dtaganden (inkép av spannlack,
tryckning av bok, hyra av och inredning av lagerlokal)
har minskat vira bankrillgingar, men inte pd nigor
sitt hotande. Revisionsberittelsen listes och kom-
menterades mycket positivt av revisorn Johan Bagge.
Matet godkinde densamma och styrelsen beviljades
full ansvarsfrihet fér det gingna verksamhetsaret,

§8 Val dll styrelsen, Sekreteraren Lennart Flod-

strém och ordinarie ledamoten Kjell-Ake Elofs-
son har bida ett dr kvar pé sitt forordnande. Till ordféran-
de foren tid av 2 4r valdes Gunnar Wivardsson (omval)

Till kassor for en tid av 2 drvaldes Per Nilsson (omval) Till
suppleant for en tid av | dr valdes Sigurd Isacson (omval)

§9 Val till 6vriga funktionirer, samtliga for en tid

av ] dr. Revisor: Johan Bagge, omval Revisors-
suppleant: Kal-Axel Pettersson, omval Distributér: Kurt
Sandberg, omval Tidningskommitté: Sten Persson och
Pir Lundgqyvist, bida omval Framtidskommitté: (ny funk-
tion): Ingvar Nilsson (sammankallande och adj ungerad
till styrelsen), Alf Eskilsson, Ronald Borg och Lars Lars-
son, samtliga nyval. Regelkommitté: Sten Persson, Kurt
Sandberg, Sigurd Isacson och Kjell-Ake Elofsson, samt-
liga omval. Ansvar for hemsida: Bengt Ahman, omval.
Arkivansvarig (ny funktion): Kjell-Ake Flofsson, nyval.

§ 10 Val av valberedning: Anders Sjiberg,
Ginger Sjoberg, Kurt Sandberg (alla omval).

§11  Beslots att sillskapets firma skall, som tidi-
gare, tecknas av ordférande och kassor, var for
sig. Denna paragraf beslts vara omedelbart
justerad.

§ 12 Scyrelsens forslag:

a)  Beslots i enlighet med forslaget att ingen avsitt
ning skall ske till museifonden detra ir.

b) Beslots att tidskriften "Oldtimer” skall utges

efter samma principer som tidigare och atc

sidantalet skall vara 24 eller 28 (vikt/portorelaterat) i
redaktérens val.

¢)  Styrelsens forslag om OT-SM i Rinkaby
(friflyg) resp Flugebyn (R/C) méttes av Bagge
med motférslaget act drsmétet, inte SM, ir det primira
och tivlingsplatser skall viljas i andra hand. Styrelsen
fick i uppdrag att studera frigan och framligga forslag
om tid och platser fér 2006 vid senare illfille. Wivards-
son framforde en férklaring till delat SM: Mianga med-
lemmar ville civla i bide friflyg och R/C, vilket skulle
vara svart att kombinera vid ett gemensamt SM.

d) I samband med féregiende friga framfordes
ett forslag ate nista drs SM skall kombineras
med ett inofficiellt EM. Detta skulle dga rum i klas-
serna Wakefield (konstruerade senast 50 12 31), Nordic
Glider (1946-53 12 31) och Power (51-2). Om mojligt
ocksd i en R/C-klass. Vdra ovriga SM-klasser skulle
flygas som Swedish Open Championships. Métet be-
slot att vi skall gora ect forsok. Styrelsen har ansvaret.
§13  Styrelsen foreslog en héjning av medlems
avgifren med kr 10 for art ticka kostnaden
fér hyra av lagerlokalen. Sigurd Isacson plussade pi
med yrterligare en tia vilket senare férslag mottogs
med ett rungande Ja! av métet. Alltsd 160 resp 50
kr for ordinaric medlem resp familjemedlem. Be-
stimdes atr avgiften f6r SAM Speaks skulle vara kr
240. Verklig kostnad #r mycket osiker beroende pa
att kraftiga variationer i dollarkursen kan uppsti.
§ 14 Motioner och forslag (Innehill samt kommen
tarer frin styrelse och regelkommitté redan
tillstillda alla medlemmar i oldtimer nr 3/05).

Borg/Larsson: Ny tidsgrins for G-int. Styrelsens for-
slag baserat pd forslagsstillarnas och regelkommitténs
utlitande sarte grinsen till 31 december 1956, vilket
antogs av motet,

Diskussionen om sjilvbyggarregeln, dir styrelsen
fick foregiende drs métes uppdrag att utreda frigan,



har via regelkommitténs och styrelsens arbete mynnat
i ett forslag ace modeller byggda av andra fir anviindas,
men di skall byggarens namn anges i sivil startkort
som prislista. Detta férslag antogs av métet.

Forslaget frin styrelsen att reservmodell fir ej anvin-
das stilldes mot ett motforslag ate det skulle tillircas,
vilket utmynnade i ett beslut for styrelsens forslag.
Styrelsens forslag att utbyte av skadade delar fir ske
antogs.

Beslots att bestimmelserna i denna paragraf skulle
vara omedelbart justerade, fér att mojliggora deras
tillimpning i sondagens tivling.

§15  Per Nilsson redogjorde for hur arbetet i virt
Tibro-arkiv skall bedrivas.

Exempelvis tillits inte att originalmaterial (t ex rit-

ningar) dirifrin limnas ut annat in for yrkesmissig

kopiering beordrad av den arkivansvarige.

Flodstrém vill veta, om Brattforsheden kan anvindas
for en kvills/morgontivling efter det att detta flygfilt
forklarats som nationellt minnesmirke med filtgrin-
serna dterforda ull 1940 drs granser.

Rune Tedenryd ville girna se, att han kan skinka
sina gamla modeller till SMOS, f6r att de skall kunna
delas ut, som pris eller uppmuntran, dll personer, som
ir villiga att fortsitra flyga dem.

§16  Avslutning

Ahus 2005 08 20

Lennart Flodstrom Sekreterare
Gunnar Wivardsson Ordforande
Anders Sellman Justeringsman
Séren Edstrém Justeringsman

Forslag till riktlinjer for framtidskommittén.

Framtidskommitténs uppgift ir att foresld strategier for SMOS framtida inriktning och arbetssitr, samr atr
identifiera aktiviteter nédvindiga for att forverkliga dessa strategier. Frigor att diskutera och ta stillning till

omfattar (men behéver ej begrinsas till) fljande:

- Vilken ir den framtida naturliga rekryteringsbasen for SMOS?

- Vilka ir hindren for att komma in i verksamheten

och hur undanri')js dessa?

- I vilka former ska SMOS arbete manifesteras? Var och niir ska vi synas? Skall hemsidan

vara ett aktuellt forum? Officiell status?

- Hur kan vir verksamhet géras attraktiv for den oinvigde?
- Hur inlemmas "modernare” former av modellflyghistorien?
- Hur skall den framtida organisationen av arbete och informarion se ut?

- Eventuell samverkan nationellt och internationelle?

Framtidskommittén rapporterar kontinuerligt till SMOS styrelse och har en adjungerad representant dir.
Forslag frin Framtidskommittén skall tas upp och behandlas pi medlemsméte.

KASSOREN HAR ORDET / TIME
FOR RENEWAL

Med detta nummer féljer inbetalningskort till virt
postgirokonto 88 66 95-6 for inbetalning av 2006 drs
avgifter till SMOS. P grund av 6kade omkostnader
beslét arsmétet héja SMOS medlemsavgift dill 160 kr.
Familjemedlem betalar allgjamt 50 kr (behévs endast
om denne vill vara med och tivla). Notera familjemed-
lemmens namn pd inbetalningskortet. Vi ber dig som
betalar att tydligt skriva namn. adress och telefon samt
markera om ndgot dndrats sedan sist. SMOS ingir i
SAM , d.v.s. Society of Antique Modelers, som ger ut
en hogklassig tidskrift om alder modellflyg. Denna
tidskrift — SAM Speaks — utkommer med sex nummer
per ir och svenska medlemmar kan prenumerera pi den
genom att samtidigt med medlemsavgiften betala in 240
kr. (Priset ir alltsd sinkt med 10 kr sedan féregiende
ir). Miste betalas fore den 31 dec.

Boken Drémmen om att kunna flyga — Modellflygets
historia finns alltjime i lager. Varje medlem fir kipa et

[ S
N

ex for 100 kr. Vid bestillning av flera ex tillkommer 45
kr for porto och cmballage.

Utlindska medlemmar ombedes betala genom att
skicka pengar i kuvert till kassoren; helst svenska sedlar,
men dven DKK, NOK, EUR och USD accepteras.

Foreign members are requested to pay the annual
subscription fee (countervalue SEK 160) by sending
paper money in an envelope to the treasurer Per
Nilsson (address below). Bank notes in SEK, DKK,
NOK, EUR and USD are accepted. Please pay before
December 31!

Vi vill att avgiften betalas in under perioden 15/11
—31/12 t6r atr underlitta kassdrens och sekreterarens
arbete. Vi kommer iven i 4r att lotta ut 10 premier
bland dem, som betalat under denna period. Fér nya
medlemmar, som betalar efter 1 oktober, giller avgiften
dven nirmast foljande kalenderar.

Per Nilsson
Linnégatan 23, SE413 04 Goteborg.
Tfn 031-42 24 02 ; fax 031-42 65 19
email: miccroro@compagnet.se



TVA NYA MOTORBOCKER!

Artiklar om dldre modellmotorer lises av minga
medlemmar, act déma av dterkommande uppskattande
omdémen. Inte minst f6r dessa entusiaster kan det vara
av virde att veta vad som publiceras i imnet.

| tidigare nummer av OLDTIMER har bocker om
engelska, tyska och franska modellmotorer presente-
rats och nu har ta tungvikrare under der senaste dret
utkommit i USA.

Den ena ir skriven av redaktbren for tidskriften
Engine Collectors’ Journal, Tim Dannels. P4 264 A4-
sidor glittat papper beskrivs i ord, och pd inte mindre in
1700 bilder, alla kinda modellmotortyper, som under
dren 1911-1975 tillverkats 1 USA.

Titeln ar AMERICAN MODEL ENGINE EN-
CYCLOPEDIA och boken kan bestillas direke frin
forfattarens forlag:

Country View Enterprises, PO. Box 243, Buena
Vista, CO 81211. USA. Tim kan iven kontaktas pd
bdannels@realwest.com.

Bokens pris ar $49.95 + $9.50 i porto till Europa och
den kan betalas med utlindsk check (dyrd!) eller via
PayPal (kostnadsfrict!). U.t. vet ej om Tim accepterar
‘cash’ i brev.

Bok nummer tva har titeln REFERENCE BOOK of
International .15 ci/2.5 cc Model Airplane Engines. P3
255 sidor har forfattaren och motorspecialisten James
Dunkin forsoke beskriva virldens alla 2.5 cc-motorer,
allt som allt 979 motorbilder + data pd FAI-motorer
frin 31 olika linder.

Aven denna volym ir i Ad-format och kan fis i tvd
utféranden, antingen helt i firg med laminerad pirm
eller i svart/vitt med enklare pirm. Den forra kostar
$100 och den senare $50.00. Porto for red.’s exemplar
av den billigare varianten var $10.00, men intresserade

ombedes kontakra James pd dunkin@discoverynet.com
eller via adressen Mr. James Dunkin, PO. Box 695,
Grain Valley, MO 64029. USA. Aven James accepterar
betalning via PayPal.

Sten P.

Flygande
skalamodell av
Flygvapnets piirla

SPARMANN
JAGAREN

O Flyg det snabba &vningsjaktplanet
som var alla flygares drém! Tjusig. Lirt-
byggd. Mycket stabil. Trevlig iven som
prydnadsmedell.  Spinnvidd 90 cm.
Byggsatsen innehdller: Tryckta spant
och spryglar etc. i utvald balsa, Akta
japanpapper, hjul, beslag m. m. Ritning
1 full skala med utférlig bygganvisning.

Utkommer i slutet av april,

BYGGSATS KR.

14:715

Konstruerad § samarbete med
Flygrevyn speciellt for tiv-
lingen med [lygande skala-
modeller i juni.
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Edgardo Sadorin
- Wakefield Cup 1949 -

Edgardo Sadorin var 1949 den férste italienaren
att deltaga i tivlingen om Wakefield Cup och
den som introducerade det sedermera beromda
Pirelli-gummit.

Hans "Merlu” nidde nistan inda fram, di den
placerade sig som 2:a pd Cranfieldtivlingen. (se
"action”-foto i Hobbyboken 1950!)

Férra aret skickade "vir man i Rom”, Mario
Perrone, vidstdende bilder pd en nybyggd replika
av "Merlu” och Sadorin sjilv poserar med denna
pé sin 93-drsdag! Sadorin lir fortfarande vara aktiv
modellflygare, nu mest inom RC.

Red. har en kopia av den fullskalaritning, som
publicerades med "Modellismo” i aug. 1949, och
linar girna ut den for vidarekopiering. "Merlu”
ir definitive inget for nybérjaren!

Sten I
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sta nummer berdknas utkomma i februari 2006.



