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Vi har reservdelar, uppgraderingar och
verktyg till Raptor pa lager till priser som
du aldrig sett inom Sveriges granser, har
ar nagra fa exempel.

Fargade R50 bommar 59:-

Glodférlangare 49:-
HT3803

Aluhuvud 1495:-
HTPV1010

Ir sexmejselset 179:-
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Ni som sag den flyga pa Barkarby vet att denna heli &r kung i sin klass! Fullt uppgraderade detaljer i aluminium
och kolfiber. Delarna passar till 100% i Raptor 30/50 helikoptrar. Vi har fullt reservdelssortiment i lager till
Raptor 30/50 inklusive uppgraderingar. Sveriges STORSTA helikoptersortiment alltid i lager!

Viutokar varat sortiment av hagkvalitets ARFI Mycket vilflygande och fint byggda karror. Pittsen &r en riktig skén sportkérra som flyger
ruskigt snallt. Cuben har 120 cm i spannvidd och flyger som en fullskala Cub! Vi flyger dessakarror sjilva, oss kan du lita pal

A

Fliton Extra 330 ARF SPVY 155cm Supersnygg skala ZERO .50 ARF YAK 54 Electric ARF SPV 97¢cm YAK 54 .140 ARF SPV 180cm
Perfekt 3D kéarra bade fér el och SPV 136cm Kan det bli snyggare?! Ruskigt vilfygande ARF i tra! Kvalitetsakrobatik i trd och glasfiber
metanol

Alfa gér inte bara de snyggaste warbirdsen utan dom flyger ocksa superbt! Under begransad tid fran endast 995:-! Nyheter &r P-47 Razorback och FAF Wildcat.

Vi jobbar pa att bli bast i Sverige pa kundservice! Ofta far vi glada e-mail frin kunder som ar férvanade att leveransen kom sa fort!
Hos oss ska man inte bli forvanad, vi ser det som en sjélvklarhet att du fir dina varor pa snabbaste sitt. Allt du hittar i var stora
webshop finns pa lager, vi lagger aldrig in bestéllningsvaror utan att noga skriva det! Det ar vi stolta dver!

Nu kan vi dven som enda rc-butik i Sverige erbjuda dig sdker kortbetalning pa internet med VISA, Mastercard kredit eller
bankkort! Valkommen som kund hos oss!
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Bosse RC-doktorn

Arade medlemmar!

Tack [or atl ni accepterar strulet med det nya medlemsregistret. Likt en fa-
gel Fenix som uraskan stiger upp kommer vi ocksé att géra detta. Styrelsen
har underskattat en del av svarigheterna med att infora ett nytt system. Vi
hoppas att allt skall var klart och stabilt till efter sommaren. Vi behiver er
hjiilp attse till att alla har ritt fodelsedatum och attdet inte finns dubbletter i
medlemsregistret. Tackar dn en gang for er forstaelse att det kan bli en del
dvergangsproblem.

Sommaren kommer att bjuda pa en mingd olika tivlingar och meetings.
Besok dessa si fiir ni se vad Sverige kan bjuda pd inom modellflyg och 6v-
riga flygsporter. Styrelsen kommer med sikerhet att finnas pé plats for att
titta. Passa pd att prata med styrelseledaméiterna s att vi tir information
frin griisrotsniva.

Tagvill passa pd attflagga for att SMFF kommeratthaenmonterpé Hobby-
méssan i host. Aterkommer med detaljer om detta men styrelsen kommer
att vara niirvarande och dd kan vi ju diskutera mera. Temat kommer att vara
“"Modellllyg iirkul”, profilen kommer att visa att Modellflyg éir sporten for
alla biade pa elitnivi eller pa motionsnivi. En viktig sak att tinka pé dr att
inom modellflyget s blir man inte petad dirfor att man inte ir lika bra som
kompisen.

Modellflygdrenunik sport som kombinerar kunskap, uthéllighet och tek-
nik pa ett for varandra unikt siitt samtidigt som det iir sivil generations-
dverskridande som konsneutralt.

Tavara paatt vi érunika i véir idrottsutévning och ha en bra sommar.

Bengt Lindgren
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Det kom en inbjudan fran norska IMAC om att vara med pa deras tra-
ningshelg infér sommarens tédvlingar. En helg diar man flyger valfritt
program och far konstruktiv kritik fran domarna efterat. Platsen var

Maarud Gard, ca 70 km nordost om Oslo.

or mig som bor i sddra delen av
landet var det en bit att &ka men
det skulle samtidigt vara mycket
ldrorikt att vara med. Sa det blev till att

samlaihop en stor hog med bensinpengar

och sedan ge sigiviig. Viiderprognoserna
sag ganska dystra ut infér helgen men
man far ju hoppas pd det bista och kan
inte ge upp i forvig.

Redan pid fredagen hade en hel del
piloter samlats och lyckats [ in nagra
flygningar. Lordagen borjade med en
genomging av Roll Meum, (drivkrallen
bakom IMAC i Norge) som berittade vad
som vintade under helgen, sikerhetsreg-
ler och @nnuen dyster viderprognos. Vid
[ 3-tiden slutade det i alla fall att regna

INTERNATIONAL MINATURE AEROBATIC GLUR

ochflygningen kunde kommaigang. Tur-
ordningen var helt enkelt att de som ville
flygastillde modellerna pdettled och (log
direfter. Flygningarna avbrots emellanat
av regnskurar men di var presenningarna
snabbl pa plats som skydd.

Det var etl varierat utbud av modeller.
Lran en eldriven YAKS4 pa ca 140 cm
spinnvidd upp till en Composite-ARF
Pitts S-12 pa 275 cm spénnvidd och med
en 3W 212 cc i nosen. Diir emellan fanns
det mangamodeller friin Composite-ARF,
bide 2.3 m och 2,6 m Extra och éiven 2.6
m YAKSS5, Det flogs ocksé en hel del med
modeller i 2 m-klassen, bl.a Hangar 97s
Extra 260. Det maste dock inte vara stort
och dyrt for att flyga IMAC, Goldbergs
Ultimate fanns t.ex. ocksa med.

Totalt var vi ett 25-tal piloter varav
sex svenskar. Sjilv flog jag arets Sports-
man-program for forsta giangen. Under
genomgdngen med domaren direkt efter
flygningen pekade han pi en hel del saker
att forbétira och tinka pd. Det dr ofta
detaljer som man inte ser sjalv nir man
flyger si det var mycket nyttigt. S& det ér
ett tips for er som borjar flyga IMAC. ta
hjilp av nigon kunnig pilot eller domare
som kan kommentera er flygning, det ér
svirt att sjilv se sina misstag. Manga

passade dven pa att llyga “Freestyle”,
en showklass som kommer att vara med
pé nigra norska tivlingar och dven pd
Helsingborgs-tiavlingen. Lérdagen avslu-
tades med pizza och flygsnack i Maaruds
fina motormuseum.

Aven sondagen borjade med regn och
eftersom vi svenskar hade en bil att dka
packade vi ihop och koérde hemit. Det
blev trots allt en givande helg med en
hel del nya erfarenheter.

Det borjar snart bli dags att anmiila
sig till sensommarens IMAC-tivlingar.
Den 11-13 augusti blir det tivling i
Helsingborg, anmilan pd www.hmtk. se
eller peter.schmidt@glocalnet. Den 26-
27 augusti dr det tdvling i Brinnebrona,
anmiilan till Mikael Ingemarson mikael.
ingemarson@swipnet.se, 0501-70114.

Merinformationomtivlingarna, regler,
flygprogrammen och mycket mer finns pa
hemsidan, se nedan.

Peter Schmidt,
peter.schmidt@ glocalnet.net
WWWw.mini-iac.se
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Sverige
Arvika Lekhorman ..........coo.. 0570-13377
Skane Hobby 046-247114
Hobbex Butiken 033- 140205
RC. Hobby Eskilstuna ...016-121218
KB’s RC Hobby.. .. 023-25866

Quality Time ..... 0302-34131

59 Maskin & verkiyg.....026-610700

Boys Toys.......... 0126-129902

Hobbex Butiken 026-133190

Hobbex Butiken ...........031- 158400

B i THobbycenter..... 031-126220
Raptor 50 Titan Toys Leksakor

ar en ny version av
marknadens populdraste 50-
helikopter! Nyheter som lédgre vikt samt ‘
‘Push-Pull system ftill bade Pitch och Elevator dr ndgra -
av nyheterna som gor Raptor 50 till den optimala 3D
helikoptern.
Marknadens vassaste 50-helikopter har nu blivit
dnnu biittre!

Raptor 50 Titan levereras i byggsats.

. TSR g Utrustning:
I I“"‘def et ' @ ® Swashplatta i metall
4 | i ® Hirdad huvudrotoraxel
lger mer ™"

Hudik hobby
Combat Zone.
Play Planet ...
Kalmar RC Center
JK's Tlohby....
‘Hobhygérden

Haobbex Butiken ..
- RCWebshop .
Power Toys AB ..
Danells RC-Hobby
RC Elektronik....
Hobbex Butiken ...
Model-Craft AB ....
Hobbyhirman

0480-29459
0586-58420
0435-10322

... 140-433820
--040-7 1435

® Servofaste fir servomontering pa bom

® Pitch Push-Pull system

® Elevator Push-Pull system

® Lingre bom

® HeavyDuty kopplingsklocka

Raptor 50 Titan

Art.nr: 40.TT4853-K10, prisnivd: ca 4.195.
Raptor 50 Titan med PRO-50I1(R) motor
Art.nr: 40.TT4853-K11, prisnivé: ca 5.295.-

011-162120
011-287070
Klls Bilshop AB ..........0155-288371
a Magnus Cykel & Motor 0250-41257
- Ronneby  Hobby & Fatoshopen...0457-12344

Stockholm  Délphinium Lek........... (8-6427080
e : ~ Iobbymagasinet AB....08-7748484
Karby Diick & Fritid....08-51011392
Stiders RC Hobby .........08-6436787
Wentzels Hobby ...

EASY TRAINER 40 . 3%
Marknadens bésta Trainer?! Tillverkad i
Thunder Tigers egna fabriker och monterad
av skickliga yrkesmén. Modellen levereras
ARTF och dr klddd med Oracover. Du kan
vilja mellan tva olika vingprofiler; T med
sldt undersida och H semisymetrisk.
Spdnnvidd: 1550mm. Motor: .40 - .46
Easy Trainer T

Art.nr: 40.TT4565, prisnivi: ca 1.495.-
Easy Trainer H

Art.nr: 40.TT4567, prisniva: ca 1.545.-

0533-14594
0504-10040
... 0417-31338

Tibro - per-son Verklyg
Tomelilla ~ Everdds RC Hobby
- Trands Lek och Hobby . 0140-13843
~ Umed Umed RC.......... 090-130264
Umeii Slojd & Hobby... 090-144402
Uppsala Rynos Hobbyshop........018-135700
Viisteras Zetterlunds hobby .......021-104491
- _Véxiii_ : Smalands RC Hobby ....0470-27515

¢ 041116245
019-312256
.019-6111534

Madellex AB..

3 Drdbak Hobbyteknikk.................. 64 837200
Grimstad Elefun AS .. 37 045060
Hiinefoss Martinsen Hobbyservice32 130222
- Mysen Nortrading.

Sandnes 0. Saeland..
Sandvika  Speed Shop AS o
Sortland Sveis & Maskinteknikk....76 111800
B Stavanger  BirkemoA/S ... 51 B9G602
- Finland

- Espoo Hobhy People

Glles 202

094521321
073 10140403
0947801997
=03 2229233
.02 2333630
e 2473222

" Helsinki Tobby-Point...
- Tampere Harraste Oy........
Turku Askartelukeskus

i RC Sabe

Giles 202 har fantastisk aerobaticprestanda kom- Mycket snygg och hiftig 3D kérra. Spirit dr kladd Aland
hinerad med stabila lagfartsegenskaper, vilket gor med transparent Oracover och har stora roderytor for Palshale Sandhagens ... 45 70700700
landningshastigheten ldg. Perfekt modell for Digmed — maximal mandverbarhet. Konstruktionen dr mycket Patnatk
lite erfarenhet. latt vilket ger fina effekt / vikt firhallanden. 'H;lsméﬁr das i e
Spédnnvidd: 1268mm. Motor: .40 - .60 2-tak| Spannvidd: 1350mm. Motor: .46 - .50 2-takt - Holte Hohe);&fde“hut";; """"" s
Prisnivé: ca 1.895.- Prisnivé: ca 2.395.- |\ Klapup  1eifO Mortensen hobby.98 319422
m ﬂ ~ Odense Hobby Hotise. .. c..c....... 66 124400
Soa g Star Arhus. Habby House................ 86 120062
== :_f"am butiker kan ha tilkommir, For senaste information se
P iy ‘Harhma.rf)u veira produkter” pd www.carrocarse.
Q‘I"
=7
N
2 7
e e - i
i 2 o
iyl Snygg elseglare med T-stabbe, Kroppen ér tillverkad
Flygande vinge for dig som soker nagot annorlundal ay glasfiber och vingen har en effektiv vingprofil.
Klddd med Oracover och ett motorfaste for en .10 Motor (540) och fillbar propeller ingdr,
motor ingar. Spannvidd: 1530mm. Spénnvidd: 2000mm

Prisnivd: ca 995.- Prisnivd: ca 2.295.-




Jonas Blomdahi kastar sitt
F3K plan med full kraft.

Tankar om RC-modellflyg

borjan pd sextiotalet kom utrustningar
till Sverige som gjorde det majligt
for modelllly gare att kontrollera sina
modeller som tidigare vart friflygande.
Begreppet radiokontrollerade modeller
blev mer och mer vanligt och den enkla
forkortningen RC fran engelskans Radio
Controlled var ett faktum. Idag drygt
40 ér scnare #r utrustningen betydligt
mer littillgéinglig dér man till och med
kan hitta de enklaste utrustningarna pé
orterade leksaksaffirer.
Under de sista aren har utvecklingen
varit snabb inom segmentet sma och liitta
plan vilka kan flygas i parker och till och

Ett motorplan men i
segelflygutforande pa
Allebergs hang. .

med inomhus. Det hiir har gjort att flyg-
siisongen blir betydligt lingre niridrotts-
hallar kan utnyttjas som “lygfilt” under
vinterhalvéret. D modellerna bestér
oftastav tunna formpressade skumskivor
ochdrivsaven liten elmotor. Genom dessa
sma modeller och mdjligheten att flyga
inomhus ger det oss goda mdjligheter att
komma i kont: ed ungdomar pa deras
"hemmaplan”. Vi kan numer bedriva viss
[lygning mer centralt i samhillet istillet
for att vara pa nagon avskiljd plats en bit
frin alla kommunikationers dnde. Vilka
ungdomar skulle inte bli nyfikna om det
[l6gs modellflyg i idrottshallen innan

deras inncbandymatch skulle borja?

RC-modellflyg innefattar inte bara
flygplan utan dven helikoptrar. Aven
med smé helikoptrar finns det méjlighet
att flyga inomhus. Generellt for alla mo-
deller, lygplan som helikopter, kan man
girama ar som det aldrig garatt géra
med bemannade flygetyg.

1 flertalet av utdvarna ir inte
med och tivlar utan flyger [or att man
tycker det dr en avkopplande hobby och
att man kan triffa likasinnade. Man tar
med sin modell och sin fika ut till filtet
och triiffar sina kamrater. Det hir kan
man ocksd se pa diverse olika forum dér

intresset for meeting okar och allt fler
klubbar viinder sig till motions
istiillet for att arrangera tiviingar
fatal elitpiloter.

For méinga dr inda modellflyget inte
bara en hobby utan en sport dir man

stiller higa krav pa bade fysisk och
psykisk kapacitet. Den internationella
flygsportorganisationen FAI arrangerar
arligen ett antal EM och VM i de olika
tivlingsklasserna. I grund och botten
handlar det om fyra grundprinciper. Man
tivlar i konstflyg med bade motorflyg-
plan och helikopter, hastighets{lygning
med motorflygplan, skalalikhet med
motorflygplan och termikflygning med
S egelflygsidan finns det

s som éren form av trekamp
dir man tivlar i termikflyg, hastighet och
distansflygning. Alla dessa klasser med
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sina unikasvarigheter kriiversin pilot och
det dr ytterst ovanligt att piloter kan tivla
i fleraklasser. Eftersom misterskapstitlar
star pa spel dr de hiir tivlingsklasserna
langt utvecklade med mycket hogiekno-
logiskt material. Somen féljd av det linns
det i de flesta fall instegsklasser didr man
gjortavkall pd ndgra parametrar foratt det
ska bli lite enklare och billigare. Manga
av dessa specialanpassningar dr unika
for Sverige men en del dr gemensamma
med andra lénder.

Trots Sveriges relativt fa utdvare har
vi under de senaste tio aren haft stora
internationella framgéangar frimst inom
segelllyg men dven inom hastighetsflyg
med ett flertal individuella medaljer och
lagmedaljer. Det som saknas for atl [a
flaggan riktigt i topp ir ett individuellt
VM guld till Sverige.

Tittar vi painstegsklasserna kan viidag
se en trend pa att det dr mer flygning och
mindre byggrumstimmar som lockar de
flesta. Den tivlingsklass som haft stérst
genomslag de senaste aren dr Aircombat
dir man tiavlar med modeller i skala 1/12
med en forebild fran andra virldskriget.
Tavlingen gérul pd, som namnet antyder,
en luftstrid ddr man flyger i heat med sina
“fiender”. Alla har en streamer fist vid
planet som man ska forsoka klippa av for
sina fiender samtidigt som man ska ha sin
egen hel tills man landar. En klass med
mycket fart och action, en del krascher
ochkollisionermen modellernaiir ganska
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billiga och motor och radioutrustning gir
oftast att dteranviinda. En annan populir
instegsklass dr Q-500 som ir en hastig-
hetstivling pé en triangelbana. Reglerna
ir enkla, man flyger med enhetsflygplan
och enhetsmotorer, man flyger dven hiri
heat, tio vary pd banan, forst i mal vinner
heatet. For den hiir formen av hastighets-
Hygning linns tvé internationella klasser,
en klass forelmotordrivna (lygplan, F5D
och en klass for forbrinningsmotorer,
F3D. 1 dessa bida klasser ligger hastig-
heterna runt 300 km/h. Inom segelflyget
finns ett antal klasser att vilja pa och
de anviinds mer eller mindre spritt Hver
viirlden. Den enklaste formen ér niir man
fyger hang pi ndgon fjillsluttning eller
kulle. Hir kan man flyga med vad som
helst och hur som helst men riknar man
med att vara med och tivla pa hig niva
drarkostnadernaoch komplexitetenivig.
Hangtiavlingar dr hastighetstivling for
segelflygplan. Man flyger en bana framfor
sig fram och tillbaka tio vary och miiter
tiden. snabbast vinner. Har man inte ill-
gang till nagot hang éir det termikflygning
som géller. F3B-t ir termikflygning med
héjdstart vanligtvis med I6pstart men
dven med gummirep eller el-vinsch. Al-
ternativt F3K som ir termikflygning men
med kaststart. Piloten ska sjalv kast upp
modellen och direfter leta termik precis
som 1 F3B-t. Niistan uteslutande kastar
man upp modellerna likt en diskus och
modellernaédrbegrinsade till 1.5m spinn-

vidd. Detta @dr den enda tivlingsklassen
dir den fysiska prestationen till stor del
avspeglas i resullatet.

Vad kan vi forvinta oss av
JSramtiden?

An sdlange dr modellflyget vildigt mans-
dominerat och sa har det sett ut historiskt
i de flesta teknikorienterade sporterna.
Vi miste jobba aktivt pa att fi in fler
kvinnor och jimna ut kéns(ordelningen
och hir har vi ocksa ett bra stod frin
Riksidrottstorbundet (RF) for att kunna

SMEF:s anslutning till RF gor att vi
far enklare att hivda oss nir kommunen
ska tilldela tider i idrottshallarna fér de
lokala fareningarna. Ju fler vi blir och ju
storre verksamhet vi har desto ldttare blir
det att @ bra tider i lokalerna,

Jag ser en ljus framtid i de nya moj-
ligheterna som de smia modellerna eer,
kanske pabekostnad av de merkomplexa
tiavlingsklassernamen pélingre sikt kom-
mer denna utdkning ocksa avspeglas pa
dessaklasser. Jag tror ocksa att vi kommer
seenutveckling av tivlingsklasserna nér
piloterna kommer att efterfriga andra
mdjligheter att méta sina ldrdigheter in
de som finns idag,

Mattias Hammarskiild
Verksamhersomrdideschef RC

Sveriges lag

i F3B pa stu-
diebesdk pa
Graupner.
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Flygnyheter fran Nasko Hobby Shop

¢ Hiar kommer de senaste modellny-
heterna fran Nasko Hobby Shop.
Dentidigare modellen Thermik XL
varstor men harnu blivit &nnu storre.
Thermik XXXLirentidvlingsmodell
forklasserna F3B/J. Thermik XXXL
ar helt i glasfiber med kolfiber i D-
Boxen m m. Vingen ir tredelad med
en spiannvidd pa 4940 mm. Liingden
pa modellen dr 1900 mm och vikten
ska ligga omkring 5 kg.
VOLCANO ir en semi-skala
modell framtagen for er som gillar
vackra segelflygplan eller att tivla i
fiygbogsering eller rentav flyga fort.
Den passar alltsa for bade termik,
hang, winsch eller flyghogsering.
Volcano kommer med en tvadelad
vinge. Tillverkad pa samma siitt
i glasfiber med vissa kolfiberfor-
starkningar.
Spinnvidden dr 3700 mm., langden
1470 mm och vikten cirka 3.3 kg.
EXPRESSOQ iren tidvlingsmodell
for hangflygning. Aven den har en
tvidelad vinge och ir tillverkad i

glasfiber/kolfiber. Expressokommer
med en 2-delad vinge. Tillverkad
i GFK.Kolfiber mm. Spédnnvidd
2050 mm och en flygvikt pa ungefir
1250 g.

Yiterligare en "kaffemodell" dr
Cappochino som ocksi iir en hang-
modell for tivlingsbruk. Uppbyged
pasammasiitt men meden spinnvidd
pa 2650 mm.

Tack vare den nya HD-ving-
profilen klarar dessa modeller att
flygas i bide lugna vindar (frin ca
2-3 m/s) upptill riktigt busvider, ca
15 m/s enligt Rolf pia Nasko Hobby
Shop. ¢

Airworldnytt hos 3F

¢ 3F Hobbyservice 1 Oxelésund har
meddelat ndgra intressanta nyheter
som dr pa gang frin Airworld Mo-
dellbau 1 Tyskland.

Det édr nya Moki-motorer igen
och dven denna gang &r det fyrtakts
bensinmotorer det handlar om, stjarn-
maotorer for att vara exakt.

Den "gamla” femecylindriga stjir-
nan pa 215 em® har nu fatt sillskap

med en 400 cm® pa 23 hk, en 250 cm’
pa 15 hk och en 150 em’ pa 8.5 hk.

PA modellfronten presenterar nu
ocksa Airworld en vildigt fin Gri-
pen modell 1 skala 1:5 avsedd for
turbindrift med dragkraft pa 16 kp.
Spinnvidden pa modellen blir 1680
mm och lingden 2820 mm. Beriiknad
startvikt ligger pé cirka 18,5 kg. ¢

Ny mottagare fran ACTeurope

O ACT europe presenterar en ny
produkt i sitt Diversity-pro-

gram. Den nya top-of-
the-line mottagaren
heter DDS-10PCM
och ir en mottagare
som inte bara klarar
vanlig PPM utan
dven PCM-1024 och
S-PCM. Med DDS-
LOPCM blir det nu majligt
att utnyttja Diversity-tekniken

5 Amp BEC

¢ Air Medias nya 5 Amperes
BEC-krets dr avsedd att anvindas
for matning av servon direkt frin
mottagarbatteriel istéllel for att 1ita
strommen ga via fartreglagen som
ofta inte dr byggda for att tala mer

in 1-2 A. ¢

ihopmed PCM. DDS-10 mottagarna
har ju dven mdjlighet att koppla in
mottagarackarna via en speciell
hogelTekisinging s nu har

nyckelfunktioner som
kiinnetecknardennya
sikerhetsnivan for
RC-anldggningar.
Mer information fin-
ner ni pia www.acleu-
rope.de. 0

Skybolt ARF

O Great Planes lockar lite bekviimare
byggare med en ny version av den
gamla godingen Super Skybolt. Nu
kommer den i en ARF-sats med sam-
ma matt som den gamla byggsatsen.
Spinnviddendr 1450 mmoch limplig
motor en 10 ¢m3 4-taktsmotor.
ARF-modellen ér i samma utfo-
rande som vi vant oss vid fran Great
Planes, genuint triibygge klitt med
MonoKote och lackerade glasfiber-
Kipor. ARF-versionen #r niistan ett
halvkilo ldttare én byggsatsen skull
bli och den ska inte ta mer én 15 tim-

mar att fa fiardig. Vingstottorna har
konstruerats om for att bli littare att
montera och for att se snyggare ut. Vi
vet inte ndrden kommer till Minicars,

som distribuerar Great Planes. ¢

Nya motorer och LiPo hos Air Media

¢ Air Media har tagit hem el-mo-
torer Iran Dualsky 1 ndgra olika
storlekar.

Motorerna heter X-Moltor och
finns i storlekarna 200, 300, 400,
och de lite stérre PR-25 och PR-40.
Motorerna levercras komplett med
kontakter, dubbla motorfisten samt

propsaver.

X-PowerLi-Po finns ocksa hos Air
Media. Paketen finns i storlekarna
620, 1050, 1320, 1700, 2250 och
3400, 4000 och 4500 mAh 2, 3 och
4 cellspaket. Alla paket har uttag for
laddbalanserare.

Aven X-Power Gold Rate Serie
—20C dr pa ging.

Som komplement till batterierna
finn X-Power Lipobalanserare PCM
2, PCM 3 och PCM 4. for 2-,3-,

cller 4 celler.¢

'Kompakt dubbelmottagare

systemet det flesta av de |

0 Weatronic éretl [Gretag i Tyskland
som nyligen presenterade en helt ny
seric med produkter som ska hdja
siikerheten for vira RC-modeller.

Det handlar om ytterligare en till-
limpning av Diversity tekniken for
redundant signalmottagning.

Weatronic har utvecklat en serie
med dubbla syntesmottagare som
integrerats med dubbel-stromfor-
sorjning, gyro och GPS.

Det finns fyra versioner. Den
enklaste har dubbelmottagare for 8
kanaler, 12 servoutgangar och
dubbelstromforsorjning,
Nista steg har 10 ka-
naler och 20 servout-
gangar. Niista efter det
har dessutom inbyggt
gyro pa skevroderka-
nalen. Den hiiftigaste

versionen har dven en inbyggd GPS
baserad dataloggningsfunktion som
registrerar fart, hijd, flyghana mm
under flygningarna som gér att liisa
ut via en PC.

Som stromkiillor klarar enhe-
terna tvi-cellers Li-poeller 6-cellers
NiMH batterier.

Det gar att vilja mellan PPM,
SPCM och PCM 1024 som modula-
tionstyp. Rekommendationeniir dock
PCM vilket innebir att Futaba eller
Graupner sidndare dr mest limpade
tillsammans med

dessa molttagare.
Ostersunds Mo-
dellhobby tar hem
alla versionerna
och priserna ligger
fran cirka 4700:-
till 7600:-. ¢

Kontakthjalp fran Air Media

o Air Media har ndgra kontaktska-

pande nyheter.
En helt ny guldpliterad 4-polig

exempelvis

koppla in tva

olika servon,

klaff, till vingen

i en och samma

kontaktpunkt.

kontakt for att
t ex skev och
[dsbara servo-

kontakter med ett sniipplas som cf-
fektivt laser ihop kontakterna for en
siker flygning. Siljsi S-pack foregen
tillverkning av servokablar. Det finns
dven firdiga 50 cm forlingnings-
sladdar med lasbara
kontakter. ¢
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Futaba 2,4 GHz

O Futabas 2.4 GHz Spread Spectrum
svstem som varit pa gang kommer
enligtuppgifter frin Minicars AB inte
att produceras si som det var tinkt
frén borjan.

Pa grund av en funktion pa Futabas
2.4GHz FSS modul foratt kunna viilja
enspecifik frekvensinom2.4-2.5GHz
bandet sd kunde faktisktandra Spread

Spectrum system bli "utstdrda” av
Futabas system. Futaba hiller nu pa
med att konstruera om modulen och
de tar helt enkelt bort den problema-
tiska funktionen. De passar éven pa
att uppdatera modulen vad giller de
ovrigaspecifikationerna. Minicars AB
aterkommermed merinformation och

leveransdatum. 0

Sekvensstyrning av landstall mm

¢ Engel Modellbau har nyligen
presenterat en annan elektronisk
liten magi-lada. Den heter Motion
Control S61 Door Sequencer och
dr en programmeringsdosa for
modeller dir t ex landstiillsluckorna
bade ska tppnas och stingas under
landstillsmandvreringen. Typiska
modeller dir det behdvs

drskala jetmodelleroch
WWII-maskiner somt(
¢x P-51 Mustang.

Med Motion Con-
trol 561 kan det pro-
grammeras sa att en
enkel switchomkopp-
ling pi séindaren tar hand
om alltihop. Upp till sex servon och
en yteerligare en funktion som t ex

stralkastare eller broms kan styras
med enheten. Servonas édndlidgen.
hastighet och sckvens kan stillas in
var fir sig.

En extra sikerhetsfiness dr atl
man kan ligga in ldgesgivare som
forhindrar en servordrelse om inte
en annan servorirelse som maste

ligga fore i sekvensen iir
[irdig.

Motion Control
S61 kan forstis dven
anviindas for att styra
andra funktioner som
man vill hasynkade pi
en modell med endast

en switch pa séindaren,
Mer information finns pa www.
engelmt.de. ¢

High rate stotstangs-system

¢ High rate heterett helt nytt, svensk-
tillverkat. sortiment for tillverkning
av sikrare stotstinger till framforallt
storre modeller. Tillverkningen star-
tades av Harry Lindblad pa Lamab
Maskin AB efter att han reagerat
pa hur pass veka manga modellers
stotstidnger dr.

High rate dr avsett for modeller
frin 3 kg vikt och motorer frin cirka
7.5 em3. Med styva stotstiinger gar
det att verkligen utnyttja de mo-
derna servonas kraftresurser och
sitkerheten mot fladder och andra
otrevligheter dkar.

De produktersomfinns heter High
rate Artikel 1.2 och 3. Artikel 1 dren
grundsats bestdende av en 300 mm
lang M3 giingad stang, ett kraftigt
roderok och tvi rejila linkar av

med
och

aluminium
M2 skruv
lasmutter.

Artikel 2 dr ett
300 mm langt kolfi-
berror 5 x 3 mm.

Artikel 3 dr tva
svarvade alumi-
nium-nipplar med
inviindig M3 giinga
sQm passariett 8
x 6 mkolfiberror
tex.

Priserna for
satserna (artik-
larna) 1 butik
ligger kring
80:-, 25:- res-
pektive 30:-
0

=g

i
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Hobbybicker pa tyska

O Fran det tyska forlaget VTH, Verlag
fiir Technik und Handwerk. har det
kommitrecensionsexemplarav ndgra
nya modellflygbocker.

Nigraav demir éversittningaray
engelska bicker som (ill exempel de
tvi banden av Flugmodell-Workshop
somursprungligen drskrivnaav Kel-
vin Shacklock. En annan éversitting
ar Kunstflug mit Modell-Hubschrau-
bern av Russ Deakin.

Det finns fler bicker dversatta till
tyska fran engelska hos VTH for er
som har littare {6r det tyska spraket.

Det finns ocksa en hel del original-
bocker pa tyska som kan vara lisviirda,
Hinrik Schulte harskrivitenbokomden
nya flugan med depron modeller, Das
Depron-Buch.
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Hinrik Schulte har varit flitig skri-
bentitidningen FMT. Flugmadell und
Technik, med artiklarombland annat
el-flyg. Das Depron-Buch handlar,
som titeln antyder, om modeller av
depron och innehdller en stor méingd
byggtips for sjilvbyggen i det hiir
populira materialel. Mer information
hittar ni pa www.vth.de. ¢

Power Management System

¢ Fngel Modellbau i Tyskland har
ett flertal system for dubblering av
stromforsorjning till mottagaren i
RC-modeller. Systemen PMS (Power
Management System) finns
nuienspecialversion for
Futabas R 5014 DPS
mottagare som heter
PMSplus 12K som
kan utnyttja mot-
tagarens alla 12 ka-
naler. Tidigare finns
tva PMSplus [or 10
kanaler med ungefir
summa mdjligheter i en Futaba- och
en Graupner/JR-version.

PMSplus har frutom dubblering
av mottagarcens stromforsorjning dven

Overvakning av ackarnas tillstind.
Alla mottagarens kanaler har 3 ser-

voanslutningar vilket kan behévas
i manga av dagens strseglare eller
konstflygmodeller.
Signalfdrstirkare
och HF-filter pa
alla utgingar
minskarrisken
for stérningar
och elimine-
rar behovet av
extraferritringar
pa langa kablar.
Helaenheten viiger cirka 100 gram
ochprisethos Engel liggerpa € 259

Ni hittar mer information pa www.

engelmt.de. ¢

Jetlegend - nya jetmodeller

© Ett nytt fabrikat pa jetmodeller har
hittat hit via LP Agentur.

Ni som fittat pa Skymaster Jets
modeller tidigare kiinner siikert igen
dem. Modellerna kommer namligen
ur samma formar.

Efter nagot slags konflikt har den
som tillverkade modellerna bestimt
sig for att gd sin egen viig och lan-
serar nu modellerna under namnet
Jetlegend.

Lasse Palm har bestimt sig for att
siilja JetLegends modeller och har
tagit hem en laddning pa prov.

Modellerna hiller hog kvalitet och
ir hyfsat bra skalamissigt. Prisnivan
irklartundertidigare priser fordessa
modeller.

De tre modeller som finns 1 sorti-
mentet just [inns biade som byggsats
och ARF Fler modeller dr pa gang.

Deras Gripenmodell finns i fyra
olikafirgscheman varav tvé firgglada
“sport”-versioner. De andra model-
lerna som finns klara iir en riktigt fin
F-18 Hornet och F-15 Eagle.

Mer info och bilder hittar ni pa
www.jetlegend.com. ¢

I_\Iya kraftservon for LiPo batterier

¢ ACTeurope presen-
terade nyligen tva
nya servon som klarar
atl drivas med hogre
spianning én vanliga hob-
byservon.

XT-05BB och XT-
07TG, som de nya
servona heter, ar
byggda for att tila
matning med upp
till 8.5 V. Det innebir
att ackpaket med
2 LiPo celler kan
anviindas som strém-
killa.

Med den Gkande anvindningen
av LiPo batlerier 1 modellerna kan
det vara en smart id¢ att hija spin-
ningen 1 servon och mottagare, i
alla fall enligt ACTeurope. Da kan
paket med tva celler med en
sammanlagd spinning pa
dver 8 V anviindas utan
all man tvingas "briinna
bort" spidnningséver-
skottet ner till 5.5
Veller 6 V som
virme.

Istiillet bor ju
den hogre spiin-
ningenutnyltjas for
att Oka kralten pa
servona 1 modellen
vilketalltsi ACTeurope
har gjort i sina nya LiPo-servon. De

flesta mottagare
ir inte byggda
for den har hi-
gre spédnningen
men ACTeuropes
mottagare har va-
rit forberedda for
drivning med 4-9 V
sedan linge vilket delvis
ir anledningen till att man
borjat ta fram servon som
klarar hégre spinningar
ocksa.
De nya servona har utvecklats
tillsammans med en av de stora ser-
votillverkarna (okint vilken).
XTO7 dr ett servo i standardstor-
lek med en stillkraft pa 305 Nem
och en hastighet pa 0,12 s/60° vid
7.5 V. Viixellada med titandrev och
rejila lager.

XT-05BB iir ett mindre
och lite enklare servo med
50 Nem stiillkraft och
0,14 s/60° vid 7,5 V.

Eftersom ACTeu-
rope tror paen fortsatt

utveckling mot

hdgre spinning i

modellerna motta-
garsystemkommer
detatt utvecklas fler servon
med denna teknik.

Mer info finns pa
www.acteurope.de.

<



Stora modeller och sakerheten

Olyckan i Ungern i maj fick sékert RC-flygare 6ver hela varlden att dra ett
djuptandetag. Den orsakades av ett 20 kg tungt plan dar radion av nagon an-
ledning laste sig. Manga stéller sig sakert fragan —vilka plan ar farligast och
vad kan man gora for att 6ka sakerheten hos stora och snabba modeller?

el dr knappast storleken i sig som

ar farlig. En jéttelik modell med

lat oss séiga 3 meters spiinnvidd,
bygedifrigolit med en vikt pd kanske 3-4
kg (typen byggs ibland som hangmodel-
ler) dr inte sirskilt farlig. En tremeters
CAP med 10 hkr motor och en vikt pa
kanske 15-20 kg har ddaremot en inne-
boende anslagsenergi som ir hundratals
gdnger storre dn den egentligen riitt
beskedliga frigolitkirran. Den viktiga
faktorn dr planets vingbelastning, inte
den fysiska storleken.

Nylonbultar ersatts oftast med metallbultar vid vingfastsatt-
ningen. Kolla bara att det finns tillrackligt stora brickor som

fordelar trycket av

|

bultens huvud.

\
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Emcotec i Tyskland tillverkar denna avancerade centralenhet.
De dubbla mottagarna ligger under de gula banden vid bada

sidor om enheten.

Den svarta, runda displayen visar funktionerna och sékerhets-

laget hos Emcotec enheten.

10

[Likadant dr det med varaturbinforsedda
modeller. dar farten pa 300-400 km/h
utgdr stirre delen av anslagsenergin.

Flyga och bygga
Man kan hoja siikerheten pa tva siitt nér
det géiller stora, tunga och snabba model-
ler. Dels kan man flyga pd ett siitt som
minimerar riskerna, dels kan man ligga
ner pengar pa siikerhetshéjande tillbehér.
Lat oss borja med den senare faktorn.
Forndgraarsedan vardetenbart mycket
erfarna och kunniga modellflygare som
skaffade stora och snabba modeller. Nu
har priserna bide pa fly gplan och motorer
sjunkit si mycket och urvalet 6kat sé att
dvenmeranormaltkunniga [lygare skaffar
dessa modeller. Kunniga modell(ly gare
vet var man ska sitta in sidkerhetsde-
taljerna och omsorgen vid bygget, men
for dig som bygger din forsta modell i
denna kategori kan det siikert behdvas
viss orientering.

Sdkerhet vid bygget

Sé gott som alla plan av dessa typer ir
ARF-modeller. Det gor att redan vid
sammansittningen av byggsatserna och
vid materialvalet sd har producenten valt
gangjirn, linkar, stotstinger, skruvdimen-
sioner och annat som klarar pafrestning-
arna. Man kan i allménhet lita pd att inga
dolda fel finns. Undantag finns — t ex
TT:s Rare Bear som pé grund av felkon-
struktion och fel material i stabilisatorn
stortat i mingder. Riklig dokumentation
om detta finns bl a pa RC universe, i test
i tyska FMT. (En artikel om hur man
botar problemen hos det 1 dvrigt mycket

o ol
| detta exempel gar antennen fran ena mot-
tagarenikroppen pa normalt satt, medanden
andramottagarens antenn aren sprétantenn.
Eftersom antennerna da har alika vinkel (90
graders skillnad) har man maximal chans
att endera av dem alltid ligger bast till att ta
emot signalen.

[z

attraktiva planet finns via undertecknads
hemsida www.gardstad.se).

Skadubyggaenstorcller snabb modell,
sok girna pd Internet i [Orviig for att fa
reda pd kiinda problem.

Det finns en hel del tekniska tillbehor
somavsevirtkan hijasikerheten. Sirskilt
hobbyhandlare som siljer turbinmotorer
har olika prylar i denna sektor och kan
ge rad om olika fabrikat.

Dubbelt upp

Olika sétt att £ sikrare forbindelse med
sindaren dr t ex att anviinda tva mot-
tagare, tva ackar, dubbla servon eller en
fail safe-mekanism.

Tvd mottagare

Detenklaste siittet att ordna detta dr att ha
tva mottagare med samma kanalnummer
som séindaren. Man delar pa styrningen
av rodren och andra funktioner och liter
L ex ena mottagaren ta hand om halva
hijdrodret (om det éir delat i tvadelar) ena
skevrodret, landstillet och trotteln. Andra
mottagaren tar t ex hand om andra delen
av hajdrodret, sidorodret, andra skevrod-
ret och klaffen. Det ér ungefir samma
system som ett tvakrets bromssystem i
en bil. Slutar ena mottagaren att fungera
sa har man minst ett skevroder och halva
hojdrodret kvar och kan formodligen
lyckas med en bra nédlandning.

Andra siittet att dra nytta av tva mot-
tagare ar att ha en elektronisk enhet som
skiftar till mottagare 2 om huvudmot-
tagaren skulle férlora signalen. Emcotec
i Tyskland (www.emcotec.de) tillverkar
en mycket avancerad centralenhet som
klarar av detta, plus att den kopplar i en
reservack omhuvudacken skulle ligga av,
innehaller en fail safe-funktion och har
optokopplade servosignaler. Den klarar
ocksd upp till 12 kanaler.

Har man tva mottagare ska man placera
dem sa langt frin varandra som majligt
och allra bist dr att dra antennerna pé
olika hall — kanske ha den ena som en
Spritantenn.

Tva ackar

Tva ackumulatorer ir siikerhetshijande
—omman barasertill att habada laddade!
Hér finns ocksid clektroniska enheter av
tvd typer. Vanligast ér nog en typ, som
kopplar om till reservacken, om huvud-
ackens spdnning sjunker [or mycket.
Alternativet iren kontrollmekanism som
laddar ur bada ackarna parallellt. men
samtidigt alltid tar strém f{rin den som
ligger hogst. Ger den ena acken upp helt
las strdmmen fran den andra.

Ackens fastsiittning beaktas inte alltid.
Den dr mycket mera kiinslig for vibratio-
ner @in man skulle tro och far under inga
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forhallanden lossna fran sitt fiste sa att
t ex batterikabelns kontakter géar isir.
Detta har nimnts som tinkbar orsak till
Ungern-olyckan.

Ackvarnare

Hir saknas pd hobbymarknaden en enhet
av en typ som jag sjilv har tva stycken
av — en aktiv ackvarnare. Jag dger tvi
stycken ANSHIN ackvarnare. tillverkade
pa 80-talet, som stinger ner trotteln om
ackspénningen sjunker for mycket.
Stingningen kan varieras pd olika sitt,
t ex sa att trotteln gar ner 4 ganger men
sedan fungerarigen sa man kan nédlanda.
Det ér en oerhdrt enkel elektronisk enhet
somdetirobegripligtattingen tillverkar.
Under arens lopp har de riaddat man
modeller for mig.

oa

Fail safe

Alla avancerade RC-anldggningar har en
fail safe-funktion. Den brukar alltid kunna
stillas in patvasitt. Antingen “fortsétter pla-
netsom (Grut” tlls signalen kommer tillbaka
(brukar vara standardlidget) eller ocksd géir
servona till forutbestimda ligen,

Diskussionerna kring hur man ska ha
fail safen instilld har varit minga.

I det forsta fallet laser sig ju motta-
garen i den instdllning som den var, nir
storningen kom pa. (Var det detta som
hinde i Ungern?) Om man dé t ex ligger
i hag fart och dykning sa édr det kanske
inte bista l6sningen pa problemet. Biittre

.y

e OO

: 4
Under stabilisatorn sitter tva servon som
gemensamt styr hojdrodret via en enda
stotstang.

dr dd att ha en instillning ddr trotteln gar
till tomgéng och rodren fr instillda [6r
svagsviing. Menidet senare fallet uppstar
problem om stérningen kommer och gar
— planet gir obegripliga manévrer och
eltersom fail safen slartill och fréin sa blir
planets rorelseroberiikneliga. Idetta liget
brukardetocksa finnasen viss [6rdrijjning
pa nagra sekunder hos fail safen, di man
inte kan paverka modellen.

Biista fail safe-ldget kommer att fort-
sitta att diskuteras ldnge in.

Stor modell - stora svingar
Stora modeller flyger oftast biittre én
sma, Det dr inte i sjidlva manvreringen
som problemet {inns niir det giiller stora
modeller och siikerhet. Istillet dr det lige
for att noga granska RC-fiiltet innan man
Iyfter. De inflygningsvigar man tidigare
anviint kanske inte dr mdjliga med den
storamodellen. Kommer jag for langt bort
over skogen niir jag svinger? Hamnar
Jjag dver nagon av klubbfiltets forbjudna
flygzoner? Pd uppvisning — kommer jag
rent ayv in dver publiken? Kan jag gora
en lang inflygning pd samma stiille som
jag brukar?

Me den normala modellen jag tidigare
flugit kan jag ofta ldt ritta till en felaklig
kurs vid inflygningen med en snitsig
S-sving. Det gar formodligen inte med
tremeters Capien! Jag maste ligga ritt
redan frin borjan.

Inte heller kan jag lita pa att den stora
modellen har sammakraftoverkskott som
till och med nybérjarmodellen har, Det
miirker dueventuellt inte férrin du ndrmar
dig skogsbrynet efter start och modellen
inte alls Iyfte pd sa kort striicka som du

En ganska stor modell av denna typ, helt
i frigolit, &r relativt ofarlig. Har finns heller
ingen star motor, spinner eller stor propeller
och hastigheten ar mattlig.

Stora modeller pa arets Barkarbytavling, B-17 modellen av Ivve Hallberg &r bade sakert
byggd och flugen.

modellflygnytt nr 3 2006

tinkt dig. Du far kanske vilja en annan
utllygningsviig ocksa. Plancra i forvig
ir inte si dumt.

400 kmlh
Jetplanen dr forstas ocksé i samma kate-
gori som de stora och tunga planen. Aven
hiir bérjar priserna bli si liga att inte
bara specialisterna med stor bygg- och
flygvana koper planen och turbinerna.
Samma siikerhetsutrustning som ovan
beskrevs dr forstas ocksd limplig i de
snabba jetplanen.

En faktorsom forbittrar siikerhetsliget
i denna grupp dr att jetflygarna mycket
sillan flyger pi normala klubbfilt utan
soker sig till asfaltbanorna pd fullskala-
fiilten, dér det dessutom dr fi personer
som tittar pd. Numera finns det méinga
merellermindre nerlagda flygfiltilandet
diir man kan fa flyga jet vissa tidpunkter.
Men péi uppvisning hiinder det tyviirr
olyckor, vilket tyvirr arets Barkarby-
tavling rikade ut for.

Bosse Gardstad

W

Exempel pa en mycket stabil ackfastséttning som ocksa ar
effektivt avvibrerad!

Aktiv ackvarnare. Servots position vid lag ackspanning stélls
in i férvag.

Om man styr tva eller flera servon fran samma kanal &r en
Matchbox viktig. Den synkroniserar servonas rorelse sé de job-
bar effektivt i par. Lagg ocksa maérke till hur kablarna ar snyggt
sammanbundna med tape och buntband till kabelstammar.
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Bort med annu
mer frigolit. Den-
nagangférattfa
plats med motor-
bockarna.

Bygge

Om en rérig
byggbrada be-
tyder en rbrig
hjarna, vad be-
tyder da en tom
byggbrada? Allt-
sa: Chansa inte
utan bygg!!

i tycker. har alltid tyckt,

och kommer alltid att tycka

att byggnationen av vira
modellflygplanirhalvanéjeti varhobby.
Om man har byggt, eller dnnu hellre
konstruerat och byggt sitt modellflygplan
pd egen hand finner man en helt ny
dimensionisittutévande av modellflyget.
Glidjande nog kan man se klubbar
utveckla sina egna (rdningsmaskiner.
I andra fall ser man skalabyggarnas
fantastiska byggen som dr baserat pi
deras egna idéer. Lyckan att se sin egen
konstruktion i luften ér lika obeskrivlig
varje gang! Hoppas att de stora firmorna
inser att det inte bara tillverkas ARF-
modeller i framtiden utan att de dven
framstiiller byggsatser som kriiver mer
cget arbete. Pa ndgot sitt tycker vi att

det kiinns lite sjukt att minniskor i Kina,
Vietnam m m stér och bygger modellerna
at oss, nir vi borde gora det sjilva!

Hur som helst. i Aircombat maste vi
bygga vara skapelser sjilva och det dr
detta faktum som gor att vi tycker denna
gren dr sd oerhort kul.

Viir nog ganska méinga i ACES som i
skrivande stund sitter och plitar ihop vira
skapelser. Lusten att experimentera har
alltid funnits 1 denna organisation. Vi i
Kittilstorps RCK hartidigare konstruerat
och tillverkat tvd modeller, Fokke Wulf
och Macchi Folgore (se MEN nr 2/2003
och 3/2004). Om denna artikel kan inspi-
rera nagon till liknande byggen vore det
verkligen kul. Att bygga i frigolit klarar
vem som helst. Flygplanen blir ofrskimt
billiga och — tro det eller ¢j — de kan
bli vackra dven for dgat! Med lite extra
arbete péd finishen blir man forvinad.
Sjilva hiller vi nu pa att konstruera och
byggaettryskt plan. Ilyushin Sturmovik
passande for.25 motor. Den har visats sig
vara mycket framgangsrik pa Aircombat
tavlingar, men den dr mycket trevlig att
flyga iven hemma péa klubbfiltet. Den
— som man siger — "ligger ritt i luften™.
Ritningen hittade vi pd nitet. Efter ndgra
viindor i kopieringsapparaten och en hel
del forenklingar kunde vi gora vara mal-
lar. Vingprofilerna gorviialuminiumoch
mallarna till kroppen. fena och stabbe
sagar vi ut i masonit! Hogteknologiskt
sd det [orslar. Det later kanske underligt,
men {Or oss har det fungerat hur bra som

De utskurna vingarna tillsammans med
restmaterialet. Restmaterialet kommer till
anvandning l&ngre fram pa bygget

helst. Vi fixerar mallarna med gipsskruv
som vi skruvar fast i frigoliten med en
skruvdragare,

Skiirverktygen da? Ja,detkinns nistan
som om vi intagit Asa-Nisse och Klab-
barparns gestalter. Vi hade en uréldrig
gammal transformator. Den visade sig
fungera helt perfekt for sitt dndamal.
Det giller bara att hitta ritt stromstyrka
for de olika skirmomenten. Blir det
for varmt gar traden av, snabbt som en
grisblink, minst nédr man anar det. Men
man lir sig. De sma skirverktygen har
vi gjort av elrdr. Dom anviinder vi till
skiirningarnaav kroppen. Den stérre som
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De forsta kroppshalvorna ha-r‘skurits ui

ga uppat — framat,

En rejal kafferast ar ALDRIG fel.

vi anvinder till skdrningen av vingen ar
en mycket enkel trikonstruktion. Nér vi
skar ut innanmitet i kropparna gjorde
vi ctt skiirverktyg uppbyggt pi en glas-
spinne och krokodilklimmor och med
en lite grévre trad som man formar till.
Funkar fantastiskt bra dven i datorernas
tidevarv! Man uppticker mycket efter
hand. Tngenting dr givet! Det dr bara
ens egen fantasi som sitter grinserna.
Vi upptickte till exempel att réken fréin
skdrtraden inte var sirskilt hiilsosam. Det
kiindes som en rejil baksmilla i skallen
efter nagra timmars skirande. Nog for
att detta ér bra mycket roligare dn en
rejil [ylla, men det kiindes énda ganska
onddigt. Vi kopplade pa ett utsug sa att
roken frén traden forsvinner ner i bordet
direkt nir man skir (se bild). Att skiira
i frigolit @r onekligen speciellt om man
inte har gjort det tidigare. Det ir myckel
stimulerande. Vi skiir vira modeller i en
rosa frigolit som heter Ecoprim. Tyvérr
borjar skivorna bli allt dyrare. Men allt
ir ju relativt. Materialkostnaden for en
Sturmovik ligger runt en femtiolapp i
frigolit. Sedan tillkommer kostnader for
balsa till stabbe fena och skevroder, ply-
woodspant och lite annat smétt och gott.
Runt 150:- blir det vl i runda slingar allt
som allt i rena materialkostnader.

Jaha, nu @r allt utskuret och bygget
kan ta sin borjan. Det dr oerhirt svart att
beskriva i ord hur ett bygge gar till. Vi
har sélt nagra Fokke Wulfe och Macchi

modellflygnytt nr 3 2006

Kroppen klas etappvis. -Bﬁrja langst bk underoch Kroppentar

A 7

plats!

forstarkning.

foam som det ocksa kallas.

Folgore som byggsatser och dd la vi ner
ctt odindligt antal timmar pé att (4 till
en hylsad byggbeskrivning. Vi kommer
aldrig att klaga pa andras byggbeskriv-
ningar mer. Hedersord! Vi har, peppar
peppar., inte hort ndgra storre klagomal
iin pa vara beskrivningar dnnu sd linge.
De som képt byggsatser av oss far giirna
komma med synpunkter hur vi kan gira
den biittre.

De olika delarna av vingen brukar vi
limma thop med smiiltlim, epoxi funkar
naturligtvis bra det ocksa men det blir
bara dyrt. Niar man fixerar de vinklade
pianostingerna for skevrodren brukar
vi dven da ta smiltlim. Klart pa ett
dgonblick. Borraett hil i skevrodren dir
pianostiangen ska stickas in och vingen
ar klar for att beklidas.

Kroppen ir det lite mer pyssel med.
Stitstingerna for héjdroder och trottel
ska pa plats. I nosen far man skira bort
material sd att motor och motorbockar fir
plats. Beroende vad man viiljer att ha for
brinsletank, kan man i gropa ur lite sa
att dven den far plats. Man planerar vad
servona ska sitta m m. Nir det #r klart
limmar man ihop kroppshalvorna. Vi
brukar anviindaett kontaktlim som finns
pé sprayburk och som biter dgonblickli-
gen. Nidr innanmiitet dr klart gar man pa
utsidan. Vi har képt en sé kallad “surfer™.
Den fungerarungefirsomen mycket grov
raspochdrsom gjort forindamalet, Man
formar helt enkelt till frigoliten efter eget

form. Tapetremsornaiglasfiber &ren perfekt

Rasp och framférallt surfer &r ovarderliga redskap
nar man bygger med ECOPRIM - rosa frigolit eller

Vad skulle man géra utan skruvdragare? Den och Motorspantet ska pa plats. Vianvénder plywood som
en uttjant vinkelslipsskiva sétter motarspantet pa vihittade pajobbet. Dethade anvants som emballage
till en maskin. Man tager vad man haver!

Vingen limmas ihop.

behag. Detfunkarmed en grov rasp ocksa,
det tar bara lite lingre tid. Avsluta det
hela med att slipa bade kropp och vinge
med etl slippapper.

For att forstirka bade vinge och kropp
liggervipanfigraglasfiberremsor, sadana
dir man brukar ha under tapeterna diir
skarven mellan viggskivorna befinner
sig. Dom ir forklistrade som dom ir, sa
det iir bara att dra pa. Over och under pi
vingen plus lite extra runt skarvarna och
dir servot ska sitta. Pi kroppen drar man
en halv remsa pé var sida.

Sedan ska vi kld hela hirligheten i
brunpapper. Det ir dven det lite speci-
ellt och kriiver en del noggrannhet och
tdlamod f6r att & det bra om man gér
det for forsta gdngen. Du klir stabbe och
fena innan du infogar dessa i kroppen.
Detsamma giller for skevrodren innan
dusitter pi dessa pa vingen. Brunpappret
applicerar du med hjilp av vitlim utspiitt
med vatlen. Attklibalsa med brunpapper
dr en aha-upplevelse nir det har torkat.
Det blir otroligt stark. Man tror knappt
att det &r sant. KId hela stabben pa en
ging. bade éver och under. Ligg diircfter
alllsammans i press (iiven fenaoch skev).
Nir det har torkat (ett dygn) skiir du ut
héjdrodret. Som géngjiarn till stabbe
och skev kan man anviinda Solartex. Vi
har dven anvint vanlig maskeringstejp
som gingjirn och det funkar ocksa bra.
Men har du Solartext hemma tycker vi
atl det ér det bista. Vingen klidr man en

Motorinstallationen &r inga konstigheter precis.
Motorn skruvas fast med traskruv.
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Lycklig agare
med sin nya
Sturmovik IL 2.

halva i taget, bade dver och under. Ligg
i press under minst ett dygn. Ligger det
en tre — fyra dagar ir det bara bra. Till
hjilp brukar vi anviinda restmaterialet
som blir dver nir man skir. Det hjilper
till att fa vingen rak och utan skevheter.
Pensla pd rikligt med utspitt vitlim,
biade pa frigoliten och pa brunpappret.
Du bir inte ha pd dig linkostymen nir
du gor detta direkt. Det kan bli ganska
kletigt ibland!

Kroppen klir du nedifran och upp,
bakifrdn och framat. Lat pappersarken
skarva varann omlott nagra millimeter.
Man kommer pa tekniken efter hand.
Efter att allt ar fardigklitt och hopsatt
brukar vi pensla Over hela modellen

med utspitt vitlim (50-50) for att liksom
“miitta” brunpappret. Efter ytterligare en
slipning nir [immet har torkat blir det en
fin och jamn yta att lackera.

Vad finns det dé for limpliga lacker?
Det vet du nog bist sjilv! Det verkar
som om alla har sin egen favorit. Den
bista lack vi har kommit kontakt med &r
Flairs egen lack, men den ér dyr och ir
ganska svar att fa tag pa. Vi har kopt en
massa burkar i England. Biltemas lacker
ar helt okej. Star sig inte hur linge som
helst, men de funkar. De som bygger
modeller enbart f6r att tivla med mélar
sina modeller med vattenbaserade Lirger.
Da haller de for cirka tio flygningar och
detbrukarricka... Skulledelaray firgen

férsvunnit och planet fortfarande ir helt
sd gir det ju alltid att mila pa igen! Men
som sagt, det finns en uppsjo av olika
lacker, alla mer eller mindre limpliga.
Kolla upp firgschemat just for din mo-
dell. Det finns en uppsjd av hemsidor pé
internet som kan ge dig tips pa hur du
kan mala. Efter den ordinarie malningen
brukar vi spraya over lite svart firg for
att gora den “skitig”. Det gor modellen
mycket lickrare. Dekaler finns att hiimta
pd www.aircombat.se Vi ldgger inte ner
for mycket jobb pd dekaler och annat.
Vi tar bara med det nédvindigaste. Lite
roda stjarnor dr ju alltid kul.

Servona fixerar vi alltid med smiltlim.
Varfor kranglatill det? Da sitter de ordent-
ligt fast. Skulle modellen haverera gar de
relativt smidigt att dra bort. Det blir lite
lim och foam kvar pd servona efterdt,
men det gar enkelt att pilla bort.

Sitt 1asl roderhorn, stétstinger, linkar,
briansletank, brinsleslangar, motor —allt
somhortill. Det gér fort och enkelt om du
har planerat for detta i ett tidigare skede
av byggel. Fran vingens servo gir det
ut tva pianostinger. For att fixera dessa
till de vinklade pianostingerna ir det ju
vanligt med plastéron och vanliga linkar.
Det funkar ju givetvis jittebra, men pa
ndgramodeller har vi istiillet tagitett litet
plastror och dragit éver pianostdngerna.
Glappet bli noll! Man méste givetvis ha
det under uppsikt sa att inte plastriren
gdr av, men vi flog en hel sidsong utan
nagra som helst problem.

Modellen dr fardig! Vad vintar du pa?
Ut och flyg med dig!

An en gang: Aircombat dr si oerhort
stimulerande pa sd manga olika siitt. Det
framjar kreativiteten och experimentlus-
tan. Adrenalinkicken som man far vid tav-
lingarna skaman bara inte talaom! Ligg
dértill att den skéna kompisandan mellan
deltagarna ér nagot utdver det vanliga,
sé blir grenen komplett. Medlemmarna
i ACES ir riktigt goa kompisar nere pa
backen, menirfruktansviirtokamratliga
i luften! Du som dnnu inte har provat pa
denna gren rekommenderar jag att dels
bygga en sddan hidr modell och flyga
hemma pa klubbfiltet, dels att besoka en
tivling. Tavlingsschemat finns pd www.
aircombat.se (finns mycket atthimtadir).
Kanske vill du vara med och tivla paen
gang, eller ocksa kan du hjilpa till som
funktionir (pilotdomare). DA far du folja
tavlingsmomentel pd nira hall.

Vi ses! Och du: Glém da inte att:

Trimma hojd!
Dan Striingby och Kenneth Lund
Kittilstorps RCK

BJARRED

Stort sortiment
drakar & tillbehor!

Tel 046-24 71 14

KOPER - BYTER - SALJER

Orebro

Hakans Hobl

Lundvéagen 11 (Hovsta)
703 76 Orebro
Tel 019-22 66 13

FLYG - BIL - BAT

UMEA LANDSKRONA
Den KOMPLETTA hobby-
Wo butiken for radiostyrt.
sLéuD ]
HOBBY Butik: Skolalleén 15A, 261 32 Landskrona

Umea Sléjd och Hobby

Telefon: 0418-179 85

NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

Mer @n 200 m? butiksyta

Oppet: Vardag 12-18, lordag 10-13
Fladie Kyrkovag 1+ 237 91 BIARRED
www.skanehobby. se.
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Byggsatser, RC-anldggningar,
motorer, balsa, tillbehor.

Specialitet: Eldrivna modeller.
Dessutom personlig service och
laga priser.

Grubbevigen 63 903 61 UMEA
Tel. 090-14 44 02, Fax. 090-14 49 27
www.slojdhobby.ac. se

Butikstider
Mé&n-Fre 13-18 L6r 10-15

* MODELLFLYG -
- BAT - MOTORER -
- RADIOANLAGGNINGAR -
+ TILLBEHOR * RITNINGAR *

POSTORDER
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n forutsiittning fér att man skall fa
igang en gldstiftsmotor dr att man

kan viirma upp platinatriden som
sitter 1 glodstiltet. Det finns flera siitt att
losa det pa. Det enklaste siittet dr att an-
vindaen 1,2 voltsack. Sen finns det olika
typer av gloéddrivare. Gloddrivarna &r
antingen manuella eller helautomatiska.
Pa den manuella varianten (&r man sjilv
stilla in dnskad stréomstyrka beroende
pi vilket glodstift man anvinder. Min
erfarenhet dr att jag slarvar med just
detta vilket innebdr atl jag brinncr stift
— ofta helt i onddan. Den andra typen
ir helautomatiska. Oberoende av vilket
glodstift du ansluter sa anpassar gloddri-
varen sig efter stiftet. Ibland kombinerar
man gléddrivaren med ett antal andra
funktioner. Da brukar man kalla det for
en powerpanel.

Niir jag villjer gloddrivare sa vill jag ha
en helautomatisk. Tyvérr sd har flera av
de varianter jag kdipt av ndgon anledning
gatt sénder efter ett tag, ca ett r. [ dver
ett ar har jag nu framgéngsrikt, peppar
peppar, anvidnt mig av powerpanelen
Titan frin Jamara. Panclen klarar en rad
uppgifter:

* Gloddrivare.

* Styrning av 6/12 volt brinslepump.

* Starter 12 volt uttag.

* Laddare 300 mAh.

Laddare 300 mAh av en 1.2 volts
glidack.

* Acktest med 300 mAh av mottagar-
ack/siindarack.

Ladda 1,2 volt startack av "glodstifts-
typ”.

Dethiirérenkomplett panel. Jag anvinder
gloddrivaren, laddaren och acktestaren
péa panelen.

Jag har monterat min panelien liten trii-
lada med ett 12 voltsbatteri direkt under.
Batteriet &r pa 12 Ah. Det tiicker gott och
vil eftersom jag aldrig anviinder starter.
Eftersom jag flyger F3A sa krivs det att
motorn startar pd mindre én 3 minuter.
Det kriver att man har god kontroll och
kinsla for hur jag skall snapsa motorn
for en bra och snabb start. Den digitala
displayen visar om glédstiftet ar “torrt”
eller “surt”. Eftersom det dr en riklig
golvdriver justerar den sjilv krimen till
glddstiltet beroende pa om gladstiftet ér
“torrt” eller “surt”. Med Titan kan man
finjustera den automatiska instillningen
for glodstrommen med ett vred. Vredet
anviinder jag inte aktivt, Motorn startar
bra dndd med reglaget stillt med pilen
rakt upp.

Acktestaren anvinder jag fore forsta
flygningen och sedanefter varje flyening.
Acktestaren belastar mottagaracken med
300 mhA. Det ir kanske i minsta laget
for en 6 volts ack pd 1400 mhA men fullt
tillrdckligt. Vid 300 mhA visar displayn
hur méinga volt som finns kvar i acken.
En tumregel ir att inte flyga nir acken
med 300 mhA belastning gir under 6 volt.
Jagrekommenderarallamodelllly gare att
alltid anviinda ndgon form av acklestare.
Dé drdet smidigtatt kunnaanviinda pane-
len som direkt indikerar om acken ér slut
ellerom nagon av cellerna dr trasiga. Sen
forstar jag inte varfor Jamara anviinder
sammakontaktsystem till starteruttag som
acktest/laddare. Risken finns, att man nér
man skall testa eller ladda sin ack helt

plétsligt kor in 12 volt fran starteruttaget
till acken. Till glodstiftsdrivaren har man
lost detta pa ett ypperligt siitt, men inte
till laddaren/acktestaren? Laddaren lad-
dar med 300 mhA vilket innebiir att du
kan ladda en halvfull ack for att sdkert
gorayterligare enstart. Nirdu laddar din
ack visar displayn hur minga volt ditt 12
voltshatteri ger.

Omdu glommer panelen pd, stingerden
av sig sjilv automatiskt efter 60 minuter.
Pa sa sitt risker du aldrig att den tdmmer
ditt 12 volts startbatteri om du glémmer
panelen pa. Om |2 voltsbatteriet borjar
bli urladdat, blir ledlampan som normalt
ar gul, nir panelen dr pé, réd. Rod led-
lampa innebir att du maste ladda ditt 12
voltsbatteri.

Jag har mycket positiva erfarenheter
av Powerpanel Titan fran Jamara. Den
har alla funktioner man behéver och lite
till. Forhoppningsvis haller din linge.
Panelen dr ca tio gdngen sd dyr som den
enklaste 1,2 volts acken med tillhérande
glédklamma, [ prineip si anser jag att man
bor skaffa sig en gloddrivare som matas
med 12 volt. 1.2 voltsacken drar man litt
ut om nagot strular,

Mer information om panelen hittar du
enklast pd www.jamara.de. Panelen gir
attkopa pa RC-Sweden (diir jag kpt min)
www.resweden.com. Om du ér intresse-
rad av panelen bor du givetvis kolla med
olika dterférsiljare och jimltra pris samt
leveransvilkor.

Edvard Kdll

Varvsgatan 12 - Hudiksvall

FLYG:BIL:BAT

HOBBYCENTER
ﬂ. Karl

Box 4021 Telefon 031-12 62 20

GOTEBCRG

Johansgat 7

400 40 Géteborg

Byggsatser - Motorer -
RC-anlaggningar - Bilbanor
Tillbehéroch mycket annat

TAG nytt & beg + FLYG + BAT - BIL
RC-anlaggn * Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

Védlkomnain ellerring!
Tel 0650-993 31

E-past: hobbycenter@hobbycenter.se

Internet: www.Hobbycenter.se I
www.hudikhobby.com Fax: 031-‘12 5320
Vi skickar dven mot postorder! POSTORDER!
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Ljuddampare fran Bisson

Nu kan du édven fa den kundanpassad

www.bissonmufflers.com

Hos 3F Hobby Service
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(darejannat
anges): Lars
Winberg
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Skaladagarna pa Barkaby

fter en lang vintan pa sol och
viirme sa var den da hir. Lordagen

den 10:e juni infann sig sommaren
samtidigt med att det var dags for Stock-
holms Radioflygklubb att 6ppna gaten
till Barkarby och starta drets upplaga av
Skaladagarna.

Man har de senaste aren paett patagligt
sett dndrat inriktning till ett for publiken
mer tillvint sitt. Ménga handlare pé
plats med sitt i dag mer breda utbud &n
vad man sag tidigare. Det fanns édven en
bilbana, bassing for batar och hajar, lin-
flygningscirkel och seminarier ordnades
i olika @mnen.

Att man dessutom 1 hog grad lagt mer
tyngd pé de si kallade pausprogrammen
tror jag uppskattas i hog grad av den
manghovdade publiken. (Méste vara
rekord) Ménga pauser med ej planerade
program blir det pd grund av startande
och landande vuxenflyg. Férmodligen
uppskattar publiken dessa avbrott mer
in de tivlande piloterna.

Jag tycker nog att detta arrangemang
slar hostens Hobbymiissa som trots allt
har fler besikare.

Tédvlade man inte?

Jo visst gjorde man det. Popskala pa
I6rdagen samt aresti pd séndagen. Statisk
bedémning skedde for bigge klasserna
pa lordagen.

Startade med popskala gjorde man prick
9.00. Férst i luften blev dven tdvlingens
minsta modell. En SAAB I 29 Flygande
Tunna framdriven av en elfliikt. Pilot var
Mats Johansson som dven driver MDJ
models som forsett oss med fler skala-
modeller efter svenska forebilder. 129:an
hade en imponerande prestanda och flogs
fintav Mats. Nu fick han hjilp av Andreas
Loberg att handstarta modellen.

Il6rdagens pausprogram hade Tunnan
fatt en dolly att starta ifran. Fungerade
alldeles utmirkt med markstart.

Efter Anders Wikmans start med sin
jet F15 var det dags for tivlingens andra
elmotorforsedda modell. En Rockwell

Shrike med tva motorer. Vigande hela
14 kg.

Startlistan upptog ytterligare en el-
driven modell, Bjérn Hammarskjéld
stiillde upp med Spirit of St Louis. Den
var dessutom forsedd med motorljud frin
en liten hogtalare. Tyvirr hade Bjorn
tekniska problem redan i starten och
fick avbryta.

[ startféltet i ovrigt kan ndimnas: Vam-
pire, 133, Tiger Moth, Piper J3 Cub,
Stampe, J26 Mustang, Gee Bee Y, Waco,
Extra 260 (2 st).

Det fina vidret med forhéllandevis
svaga vindar gjorde att tivlandet kunde
genomforas programenligtoch limna gott
om plats for pausprogram fore finalen i
pop-skala.

Norskt i topp
Norrménnen dr som vanligt svdra att
besegra. Kvalificerade var Per Strommen
(2 modeller), Geir Fleiche, Lars Palm och
Tobbe Benckert.

Dettablev dven placeringarnai finalen.
Dock drabbades P G Strommens T33 av
radiostorning och havererade. Var det

komplett hobbymassa utomhus.

Heffaklumpen som konstruktionen
ttill trots bjod pa ettavancerat paus-
program. Foto Freddy Stenbom.

manne nagon radio fran marknaden som
slagits pd?
Svirt att bevisa dock.

Aresti

Programenligt startade aresti klockan
09.00 pa sondagen i om mojligt bittre
vider dn lordagen.

Efter sex flygomgangar och en statisk
bedémning framstod Daniel Casselby
som dagens segerherre med sin JAK 55.
Som tvéa placerade sig Mikael Ingmars-
son Giles 202 titt foljd av Ulf Svartén
med JAK 55 SP. Johan Westlund flog sin
eldrivna Extra 330Ltill en fjéarde plats titt
efter Ulf. Detta var tivlandet.

Pausprogram
Ettdigert pausprogram samt uppvisningar
fran leverantorer fyllde vil de bdgge
dagarna. En eloge till tivlingsledningen
som lyckades fa det hela att flyta sa bra
trots det tidigare ndmnda storningarna
frin fullskalaflyget.

Det var en diger buffé av flygningar
som vi fick oss serverat bade pa lérdag

Landets hobbyaffarer fanns pa plats pa Barkarby och visade upp sitt utbud. Det var en

mandallfluvanuit ne 2 2NNA



Palms Viggen startar sin olyckliga
fard som slutar som bilden nedan visar.
o Notera att ena dacket har ramiat av i

och sondag. Nigot biittre har vi inte sett.
For att inte sviimma Gver alla breddar sé
far jag ge ett axplock. Forst och frimst
Nalle Puh:s flygning med Heffaklumpen,
se mer om detta lingre fram!

Thomas Leijon uppvisningar med en
TurboRaven fran Graupner Modelbau var
magnifika. Forlagan édr ett amerikanskt
konstflygplan som byggts i endast ett
exemplar forfreestyle flygning. Modellen
arunik dadendrivsav en turbopropmotor
liksom originalet, det vill siga en gastur-
bin som via en friturbin driver motorns
viixellada och propeller. Motorn ér en
JetCat SPT-5

Lite mer data: Motorn viger 2 kg och
utvecklar9 Hp. Grundmotorns tomgangs-
varvtal 50000 rpm. Max varv 171000

det dar med plat. Flog ej.
modellflvanvtt nr 3 2006

Hilding Hermanssen har byggt denna fantatstiska modell av PT22 i muse-
umskala som tog 2000 timmar att bygga. Hilding &r platslagare sa han kan

rpm. Dragkraft pd marken dr c:a 30 kg.
Modellen viiger 11.7 kg.

En aha-upplevelse vardet att se Thomas
hantera modellen. Vilket fartregister frin
¢:a 20% padrag for att flyga i planfiykt till
fullkomligtotrolig vertikal prestanda vilket
ar méjligt vid redan 50% padrag. Oj!

Inte diliga var heller Danjel Casselby
med sin JAK och Pial Vindfallet med en
Pitts. 3D flygning med rok som definitivt
hdjde upplevelsen ett stort sniipp. Torpas
har vi sett férut och han har inte blivit
samre.

Segelflyg med musik och hijdangivel-
ser per radio fick vi se dven i ar. Alltid
lika imponerande.

Peter Wiks HKP-flygning gick inte
heller av for hackor. Lite svirt bara att

starten. Foto Freddy Stenbom.

Moki 4T Bensin 50cc
Hos 3F Hobby Service

3thobbyservice@nykoping.nu tel. 0155 21 56 86
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Rockwell Shrike Commander flogs av Rune Eurenius fran AKMG.

s e

Tobbe Benckert hade valt denna ovanliga malning till en svensk J26 Mus-
tang.

e s 2 g

Pilatus 84 heter den ena av tva segelflygpian som bogserades upp under
uppvisningen.

Geir Fleiche fran Norge visade upp sin Lightning fran Composite ARF under
uppvisningen. Modellen ar en korsning mellan F5 och F20 Tigershark. Snygg
inredning.

r ™
- = =]
KOp gI‘Ejer fl‘an Férbundsmarke, blazermarke 10:= Myggan, Introeduktionsmodell, byggsats 15:-
Slipsklamma med forbundsmarke 40:- AMA Cub, Introduktionsmodell, byggsats 10:- utférs.
SM F F ! Nyckelring 15.- Thermal Dart, lite stérre AMA Cub 60:-
Pins 10:- Flygmaskinen, ny byggsats 30:-
Bestallningar fran kiubbar & skolor faktureras SMFF-dekal 5:- Linus, linmodell enbart ritning 30:-
EBOSVg%gi'f::ﬁ?;:;;;?;f;ﬁ;ﬂgfgﬁ;:?;mari SMF.F-delkaI, 8 st pa karta 30x30 mm  10:- Kladselpapper, gult 12g/m? per ark 5:-
SMFF, for vriga - ring och fraga om priser. Registreringssiffror, ark 60:-
Handbok, Att vara modellflygledare 20:- Till Klubbar !
SMFF:s expedition Handbok, Modellflygets grunder 20:- Modeliflygmérken, brons, silver och guld 25:-
Box 4015 Handbok, Vi modellflyger, 2 delar 20 Prov skall avldggas
BT‘L“I 811'?;’1";‘32:3“9 50-Hornan, 50 olika "Bagges Homa® Distansmérken 1. 2. 5. 10. 20 mil 20:-
Fax 011-31 24 70 med ritningar med mera kul for juniorer 100:- Kontrollant erfordras
L J
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hidnga med i svingarna. Vi fick éven
njuta av en Lysk gentleman som med en
Elbandito var bra nira dverljudfart.

Efter dessa uppvisningar kiindes are-
stiflygningen avkopplande.

Tyviirr drabbades Lasse Palm av
en valdsam krasch med Viggen under
stndagens uppvisning. Vingen bérjade
fladdraunderen laghtjdsrepaoch model-
len brits totalt sénder niir den hamnade
pi startbanans slut.

Heffaklumpen

Det var inte bara jag som démde ut Hef-
faklumpen vid [orsta anblicken. Kroppen
med form som en rugbyboll format av
foam. Styrplan som st tillskurna foam-
plattor, mattligt profilerade.

Vingarna var i samma stil, bara lite

tjockare. Propellern sig malplacerad ut pd

Bengt Kruger med en Hannibal 4. Flog ej.

Resultat — Skala

Plac Sta Namn Klubb
15 Geir Flesche
Lars Palm SRFK

11 Tobbe Benckert RFK Cumulus

U Wh =
-
w

4  Per Strommen Moss MFK/Norge

Resultat — Aresti

Plac Sta Namn Klubb

17 Per Strommen Moss MFK/Norge
Vingtor RC Club/NargeWaco

den runda nosen. Ett kraftigt landnings-
still bar upp det hela. Kliddsel och rid
lack fullbordade skapelsen.

Som pricken dver i si hade Nalle Puh
som fanns pa plats placerat sin honungs-
burk pa vinster vinge.

Men lang nisa fick vi. Den flog bde
looping och roll. Dessutom satt ju Nalle
Puh pa pilotplats vilket viickte jubel hos
den yngre delen av publiken. Nir sedan
Puh ramlade ur sittbrunnen skrattades det
hégljutt dven bland oss lite dldre.

Dagens hojdpunkt utan tvekan. Johan
Bjurlingoch MFT.nuoch Lars Wiklander
skall ha stort tack tér denna uppvisning i
kreativt bygge.

De utlyste diven en tivlan om att skapa
nigotlikaroligteller roligare till niista ars
skaladagar. Pris utlovades till vinnaren.

Efter atthabestralats av solenitvihela
dagar sdg vi nog grillade ut lite till mans.
Men vad gor det vi har [att uppleva tvi
finadagartillsammans med arrangérerna
av drets skaladagar. Frigan om man kan
Gvertriffa dessa arrangemang niista ar.
Jag tvivlar.

Jag ser redan fram emot juni 2007,

Lars Winberg
lars.winberg @transit.se

Fakta Heffaklumpen

Spannvidd: 240 cm
Langd: ca 220 cm
Kroppsdiameter: ca 60 cm
Vikt flygklar: knappt 16 kg
Motar: AX| 5330/F3A 652 g 2900 Watt
Batteripack: Lipo 10 celler i serie =

37 volt, 7800 mAh, 1900 gram
Vill du lasa mer om Heffaklumpen sa ga in har:
http:/iwww.skaladagarna.se/Specialbygget.htm

Modell Final

Vampire PEZ1.5
22290

Extra 260 21645

J 26 Mustang 1986,0
T-33T-Bird 229,5

Modell

Pal Vindfallets Pitts.

Svensk J26 Mustang med Inlinemotor ZDZ 100.

Andreas och Joel Loberg med Piper J3 Cub resp Tiger Moth.
Foto Freddy Stenbom.

Statiskt  Flygning 1 F\ygmng 2 Flygning 3 Flygning 4 Flygning 5 Flygning 6 Summa

1 7 Daniel Casselby 385 969,76 950 1078,75 1100 1096,75 10955 3581.,5
2 3 Mikael Ingmarsson Brannebrona FK  Giles 202 333,75 936,75 8135 1073,75 1071,25 914,25 989 3333,3
3 2 Ulf Svartén Brannebrona FK  YAK55SP 255 8285 8825 89575 1028,75 1029,75 1044,5 3210,8
4 5 Johan Westlund  RFK Micros Extra 330L 217,5 864 848,25 981,25 1069,5 972,75 928 3123,8
5 1 Lars Bexander VMHK YAK 54 240 9085 B1275 1103 937,6 760,25 834,95 3084,5
6 6 Fredrik Carlsson Véstra Gastrike FK Cap232 225 530 605,75 596,25 81525 839 7895 24850

KLIPPAN

Ry RCSHOEDy oD

Bergsbrunnagatan 18 = Uppsala

* Motorer 40-210 cc
* MTW Ljuddimpare

US COMPOSIT

ider: 13-18.00 vardagar s S
SPECIALIST PA

elefon: 018-13 57 00
: RADIOSTYRDA ® * Propellrar Kolfiber
VIHAR FULL SORTERING PA BLA: BILAH : FLYGPLAN Bensln moiorer .
. och Tri
m EWJ HELIKOPTRAR - BATAR :
- TILLBEHOR - RESERVDELAR - * Ljuddéimpare
mGREATPLANE poctrq + SERVICE + REPARATIONER - Modell
- L]
PRO*STAR Telefon 0435-103 22 S
.'( Telefax 0435-130 30

| ’WM E-mail: 0501-707 62 0501-701 14

C‘ﬂhan.;;m‘f B ey oo hobbygarden @ swipnet.se | Lingonvigen 6 us.composit@telia.com

54232 MARIESTAD us-composit.com

Endast butiksférsiljning - ingen postorder

VI SANDER GARNA PER POST
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Sveriges Modellflygforbund star i sommar som vird for det
19:e virldsmiisterskapet for skalamodeller pa Brivalla.

Det dr precis 30 ar Sverige gjorde detta senast, i Borliinge 1976
och 60 ar sedan de forsta reamaskinerna av typen de Havilland
Vampire landade pa Bréivalla, vilket gor platsen lite speciell
ocksd, tycker jag.

Det ir flygsporternas 6verorgan FAI med sitt site i Lausan-
ne i Schweiz, som tilldelat Sveriges Modellflygférbund detta
uppdrag som innebér att virldens frimsta skalamodellbyggare
och flygare kan tivla om de atravirda titlarna med tillhérande
medaljer.

Tvatavlingsklasser

Man tivlar internationellt i tva skalaklasser, den ursprungliga
linstyrda, och den radiostyrda klassen. Till drets VM har ett
80-tal tdvlande fran 22 nationer anmilt sig. Ett stort antal
supporters fran de tdvlande landerna har ocksd meddelat sitt
deltagande. Amerikanernas team dr storst med 22 personer
och nya zeelindarna har rest langst.

Utstallning i hangarer

Tavlingsmodellerna kommer att vara utstéillda pa bord i tvé
hangarer pa Bravalla dit publiken har tilltriide under tévlingen.
Intresserade far girna prata med de tivlande som oftast brukar
uppehalla sig i hangaren, nér de inte flyger.

Hur gar det ill

Tavlingen ir indelad 1 tva lika viktiga moment. Inledningsvis
beddms modellerna av en internationell domarpanel efter sin
likhet med det original som modellen byggts efter. Hir talar
vi inte om att bygga en Mustang eller en Tiger Moth utan om
en specifik flygplansindivid. Som férstds innebir detta att
byggaren, som dr den som star for underlaget till domarna, ett
minst sagt omfattande arbete med att samla dokumentation,
t.ex. fotografier, infér bygget av en internationell tavlings

modell. Det dr dérfor, som man bland dessa herrar hittar bland
de mest pilista flyghistoriker man kan tinka sig, i alla fall vad
giiller just deras modell. Inte séillan har jag motts, i min roll
som skaladomare. av dverligsna kunskaper om ndgon maskin,
Som jag i min tur trott att jag visste nagot sarskilt om. Nér

sd de statiska domarna, som arbetar efter ett strikt beddm-
ningsmanster, gjort sin virdering féljer den publika delen av
tivlingen som dr {lygmomenten.

Flygmomenten

Tre ginger gor piloten och byggaren, for det maste vara sam-
ma person, en uppflygning infér en annan grupp av domare,
flygningarna bedoms, dven de, efter noga faststillda mallar
och protokollen databehandlas och resultaten sammanriiknas
med de givna statiska podngen.

Det dr ute pa "Flightline™ som publiken fér se och hora
de fantastiska modellerna i sitt ritta element. Har man tur
kommer en Curtiss "Jenny” glidande 6ver kvillshimlen eller
man kanske hellre lyssnar, och luktar faktiskt, till en Venom,
som spinner upp sin gasturbin inviirvd i fotogenangor, innan
bromsarna slipps, nosen gungar till och maskinen véser iviig
pa sitt speciella sitt.

Invigning

Tivlingen invigs med officiclla tal och en uppvisning av saviil
modeller som fullskalallyg 16rdag den 15 juli kl. 13.00, den
pagar direfter dagligen frin kl. 08.00 till 17.00 t.o.m. fredag
den 21 juli. Kunniga speakers kommer att informera publiken
hela veckan.

Vigarna in till Brivalla kommer att skyltas frin E4:an och
vill dir bjuder vi pa gratis bilparkering. Intride: vuxna 40 kr,
ungdomar 20 kr och barn gir in gratis med vuxen i handen.

Villkommen till Skala-VM 2006 pa Brivalla, Norrkoping i
juli.

Peter Kdlloff, Téivlingsledare




FAI 19" SCALE MODEL
WORLD CHAMPIONSHIPS

NORRKOPINGS
KOMMUN

Bravalla
Norrkoping
15-21 juli

— Modellutstdllning - Model Exhibition
— Deltagare fran hela virlden - International Competition
- Tavlingsflygning dagligen 08-17 - Judged Flying Daily 08-17

www.scalechamps-in-sweden.se
Arranqgér: Sveriges Modellflygférbund



Welcome to Bravalla!

Program: Schedule:

Lordag 15 juli Saturday 15 July

kl. 13 - 15: 13:00 - 15:00

* Invigning av VM * Opening Ceremony

« Flyguppvisning av veteranflygplan « Air show with historic aircraft

kl. 10 - 17: 10:00 - 17:00

« Utstallningar med veteranfordon + Historic vehicle exhibition

 Utstallningar av flygsportférobund « Exhibition by the Swedish Airsport Federation

Hela veckan kl. 08 - 17: All week 08:00 - 17:00

« VM i modellflyg for skalamodeller + Scale Model World Championships

+ Utstallning av tavlingsmodellerna + Showing of competition models

+ Tivoli + Carnival

* Hobby- och motormarknad * Modelling and motor fair

* Mat- och godisférsaljning, m.m. * Food and refreshments
Intrade: vuxna 40 kr, barn (6 — 14 ar) 20 kr. Entrance fee: adults 40 SEK, childen (6-14) 20 SEK.
Gratis parkering. Free parking.
Alla arvalkomnatillhangaren férattbeskada All are welcome to the view the competing models
tavlingsmodellerna. Hangaren ligger iidrotts- in the hanger which is located in the gymnasium

hallen i anslutning till tavlingsreceptionen. connected to the reception office.



Det ar en stor ara och ett stort fortroende for Sverige och Sveriges Modellflyg-
forbund att fa arrangera de 19:e varldsmasterskapen i skalaflyg pa Bravalla i
Norrkdping i ar.

Arrangemanget prdglas av de nostalgiska vingslagen som man kan héra i luften dver Norrkdping
da det ar nastan exakt 60 ar sedan de forsta de Havilland Vampire kom flygande till Bravalla i juni
1946. Det ar ocksa 30 ar sedan SMFF arrangerade ett Skala VM senast, samtidigt som det ar ca 20
ar sedan vi arrangerade ett EM.

Minférhoppning érattdet skall bliettarrangemang som skall ge enrittvis och spannande tavling,
sa att vi den 22/7 kan kora vardiga varldsmastare i de bada skalaklasser som VM omfattar..

| min egenskap av ordférande i Sveriges Modellflygforbund vill jag passa pa tillfallet att rikta
ett stort tack till alla som gjort detta majligt, till de tavlande som kommer fran hela varlden, Norr-
képings kommun, sponsorer och inte minst till alla frivilliga funktionarer som stéller upp och gor
denna fest mojlig.

Ett stort Tack for att ni staller upp.

Ma bésta man vinna
Mina herrar, starta era motorer!

Bengt Lindgren
Ordférande
SMFF

It's a great honour and a great confidence for Sweden and the Swedish Model Flying Federation
to be the host for the 19" FAl Scale World Championships at Bravalla, Norrképing.

This year the event is touched by aviation history. In June of 1946, exactly 60 years ago,one could
hear the first de Havilland Vampires as they entered the airspace over Bravalla. It's also 30 years
since the last World Scale Championship was hosted by SMFF and it's also approximately 20 years
since we hosted a European Scale Championship.

Our expectations are that this event shall be a fair and exciting competition so that we on the
22" of July can find worthy World Champions, in the two classes.

As chairman of the Swedish Model Flying Federation | will take the opportunity to convey a big
“Thank you"to everyone that has made this possible, the contestants from all over the globe, the
Community of Norrkoping, sponsors and last but not least the voluntary staff that makes this great
event possible.

Many Thanks to all of you for your participation.

May the best men win.
Gentlemen, start your engines.

Bengt Lindgren
Chairman
SMFF

FAI 19th Srale Maodel Warld Chamninnc<hins - Norrkénina Sweden 2



FAl jury and judges

FAl Jury

President Member Member
Narve Jensen Sandy Pimenoff P-0 Oxvik
Norway Finland Sweden
Judges F4B

Reserve Judge F4B/F4C

To be present
Matti Jyllila
Finland

Chief Judge Judge Judge Judge Judge

Static and Flight Static and Flight Static and Flight Flight Flight

Karlis Plocins John Miller George Buso Marek Dominiak Viliam Saubmar
Latvia Great Britain USA Poland Slovak Republic

Judges F4C - Static

Deputy Chief Judge Judge

Chief Judge

Stan Alexander Kjell-Ake Elofsson  Graham Kennedy
USA Sweden Great Britain
Judges F4C - Flight

Judge Judge Judge
Nils Smith Andersen Christian Raith Harald Simon
Norway Austria Germany

Chief Judge Judge Judge
Lars Helmbro Takashi Suzuki Petr Handlik
Sweden Japan Czech Republic

Judge Judge
Peter Gutknecht Georges Encognere
Switzerland France

EAlL 1Qth Cralo Madsl IWarld Chamninnchine - NarrkeAnina Quaodan



Event Organisation

Peter Kalloff Bengt Lindgren Lennart Andersson Johan Bagge
Event and Contest Director Deputy Event and Treasurer and Ceremonies
Contest Director Head of Admin. Office

Lars-Erik Borg Bengt Lindgren Ulf Hammar Bertil Carlsson
Flight Line Director F4B Flight Line Director F4C Publicity and Printing Webmaster

Rolf Pahlsson UIf Malmgqvist Riika Vilkuna Lilian Sahlin
Chief Recorder Model Processing Environment Marshal Guide in Stockholm

FAI 19th Scale Model World Championships - NorrkGping, Sweden



Scale Model World Champlonshlps 2006

Model World Championships 2006 to the summer-city of

Norrképing. Thesechampionshipswillfurtheraddrichness
and variety tothe cultural and leisure activities in Norrképing
as well as inspiring us to new pursuits within this area.

I tiswith great pleasure and pride that we welcomethe Scale

Norrképing is a beautiful summer city, with 7 kilometres
of inner city linden-lined promenades, a number of large,
luxuriant parks adorned with artistically inspired flower ar-
rangements. We are especially proud of our unique cactus
display at Karl Johan's Park. The display, comprising of 25,000
cactiand succulents,depictsadifferentmotive every year. This
year the cactus display celebrates the great Art and Industry
Exhibition which took place 100 years ago in Norrképing.

Located in the heart of Norrkoping is the old Industrial
Landscape standing as a reminder to the city’s hey day as
being Sweden's leading textile producing city. The roots
of industrial development began in Norrképing in the 17"
century and continued until the middle of the 1900's. Since then the old factory buildings have
been transformed into a centre for businesses active in the areas of technology and electronics,
education and culture. Nowadays the area houses ProNova Science Park with its many high
technological companies, Campus Norrképing and it's 6,000 students, The City Museum and
the Museum of Work. However, the cherry on top of the cake has to be Louis De Geer Concert &
Congress, home of ourinternationally famous Symphony Orchestra. Pulsating through the whole
Industrial Landscape are the blue waters of the river Strémmen which drops an incredible 18
metres resulting in a number of grand waterfalls. These waters flow towards the coast, out into
Braviken through the city's deep water harbour. And along the northern side of the bay at the
top of the steep escarpments is Kolmarden’s Zoo and Safari Park.

Withthesewordsandallmyheartlwarmly welcometheorganisers, competitorsandthe general
public to the first Scale Model World Championships to be held in Norrképing.

Iréne Lindén

Mayor of Norrképing

Vdlkomna till Norrkoping!

etarmedstorgladje ochstolthetvivalkomnarVMiskalamodeller till vart sommarfagra Norrképing. Tavlingen
D kommer att ytterligare berika Norrképings kultur- och fritidsliv och ge oss inspiration till nya aktiviteter inom
detta omrade. VM i skalamodeller genomfors vartannat ar och arrangerades senast i Sverige for 30 &r sedan

och da dgde det rum i Borldnge.

Bravalla, som &r tavlingsomrade for VM for linstyrda och radiostyrda skalamodeller, har tidigare under manga
ar varit ett militart flygomrade. Under tavlingsveckan kommer modellerna att stallas uti en "hangar”. Det dr en av
hojdpunkterna under tavliingen da allmanheten har mojlighet att se modellerna pa nara hall och ocksa kunna stélla
fragor till agarna/piloterna, som sjalva byggt sina modeller.

Norrkdping &r en mycket prunkande sommarstad, med sina sju km langa lindalléer som omger innerstaden
och med flera stora parker med konstnarligt utformade blomsterarrangemang. Sarskilt stolta ar vi fér var unika
kaktusgrupp i Karl Johans Park. Kaktusgruppen bestar av 25 000 kaktusar och suckulenter och de planteras i olika
motiv varje ar. | ar uppmarksammar vi att det &r 100 &r sedan den stora Konst- och Industriutstéliningen dgde rum
pa Sylten i Norrképing.

Mittihjartatav Norrkoping finns vart anrika Industrilandskap, som pdminner oss om Norrképings storhetstid som
textilindustrins huvudstad i Sverige. Har startade den industriella utvecklingen pa 1600-talet och pagick fram till mit-
tenav 1900-talet. Darefter har de vackrafabriksbyggnaderna omvandlats tillett centrum for foretagande inom teknik
och elektronik, utbildning och kultur. Har finns i dag bland annat ProNova Science Park med flera hégteknologiska
smafdretag, Campus Norrkdping med sina 6000 studenter, Stadsmuseet och Arbetets museum. Och som kronan
pa verket finns Louis De Geer konsert & kongress, med var internationellt kinda Symfoniorkester, som dnnu efter
12 dr i Louis De Geer spelar for utsalda hus. Ni kommer att hdlla er bankett i var unika fest- och evenemangslokal,
Viarmekyrkan, som tidigare var en angpannecentral. Forfattaren Maj-Gull Axelsson kallar industrilandskapet i sin
bok om Norrkdping for en stad av slott.

Genom hela industrilandskapet pulserar Strommens blaa vatten med 18 meter fallhdjd och flera maktiga vat-
tenfall. Strommen har gett staden kraft genom hela dess historia och lyfter fram norrkdpingsbornas kreativitet
och framatanda. Strémmen forenar sig i Braviken vid stadens stora hamn och ldngs dess norra sida ovanfdr hiiga
forkastningsbranter, som stupar ner i vattnet, hittar ni Kolmardens Djurpark.

Norrképing har detta och mycket dartill att erbjuda och jag hoppas att ni tar er tid att uppleva staden under er
vistelse hdar. Om inte annat sa unna er en avkopplande vandring langs Strommen dar aven flera trevliga uteserve-
ringar finns att beséka,

Med de har orden vill jag av hela mitt hjarta halsa alla arrangorer, tavlande, publik med flera varmt valkomna till
den forsta VM tavlingen i skalamodeller, som genomférs i Norrképing.

Irene Lindén
Ordférande i Kommunfullmaktige

Photos of Norrképing by Tim O'Brien
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What is a Scale Competition?

Scale Competitionisin principal two competitionsinone.One partof the competition
Ais the static judging where a panel of judges examine the competitors model against

proof of scale documents. The other part of the competition is the flying, where the
competing model performs a flight program which is also judged by a panel. In both cases
the judges give scores between zero and ten.

In the static judging the competitor must be able to give evidence to the judges that
the prototype exists or has existed. This is mainly done with pictures or photographs. The
documentation also involves pictures of different parts of the prototype, a reliable drawing
showing the prototype from different angles as well as some form of colour documentation.
The judges give points according to a set of rules. This judging can be time consuming in
which case the judging team can be divided with one team judging the models outline
while the other team judges colour, surface texture, scale details (the small, complicated
and time consuming parts) and furthermare the craftsmanship. The judges also take into
account whether the model locks realistic and gives an impression of daily use. For example
discolouration behind hotexhaust pipes, oil stained linenand wood behind an engine, aswell
as worn through paint on running-boards and sheeted metal where mechanics and pilots
walk etc. The scoring is the result of the static judging and it is hoped the judges succeed in
giving a fair amount of points.

The flying is the second part of the competition and is performed in three rounds with
the average of the two best flights giving the result. The flights are performed in front of five
judges. To eliminate the risk of favouring the highest and lowest given scores are removed
for each individual manoeuvre.

Theflight program presented by the pilot consists of compulsoryand optional manceuvres.
The optional manoeuvres chosen by the competitor reflect the full potential of the prototype
tothe judges. The judges alsolook at how realistic the model behavesin regards to trimming,
speed, throttle handling and last, but not least, the sound of the engine.

Toincrease the excitement the starting orderin the third round is based on the static scores
and the average flight scores of the first two flying rounds. Which means the competition is
not over till the last competitor has flown the last flight in the last round.

Lars Helmbro
Chief Judge F4C

Skalatavling- vad dir det

arden "statiska” delendaren domarpanelgranskardentivlandes modell gentemot

det dokumentationsmaterial som den tdvlande presenterar. Den andra delen av
tavlingen bestar av flygningen, ddr den tavlande modellen skall utféra ett flygprogram
som beddms, dven hér, av en domarpanel. Fér bada disciplinerna géller att domarna
satter poang mellan noll till tio.

E nskaltavling bestarihuvudsakavtvatavlingarsom bliren.Ettavtavlingsmomenten

For att aterga till den statiska bedémningen skall den tavlande kunna bevisa fér do-
marnaatt modellens forebild innseller harfunnitsiverkligheten.Detta gors med iforsta
hand bilder eller fotografier. | dokumentationen skall aven inga bilder pa forebildens
olika delar, en trovardig ritning som visar forebilden i olika vyplaceringar samt nagon
sorts fargdokumentation. Domarna skall nu poangsatta modellen efter de uppsatta
reglerna. Denna bedémning kan ta lang tid och darfor kan det statiska domarlaget
vara uppdelade s att ett domarlag bedémer modellens konfiguration. Det andra laget
bedémer fargoverensstammelse, ytstruktur, skaladetaljer, det vill sdga de sma intrikata
detaljerna pa modellen som ofta tar mycket lang tid att fardigstalla, samt dessutom en
bedémning av, hur vdl den tavlande byggt sin modell. Domarna skall dven lagga in i sin
bedémningommodellen harettrealistiskt utseende som préaglatsavdagliganvandning.
Exempel padettaarmissfargningarbakom hetaavgasror, oljeindranktdukoch trd bakom
en motor och genomsliten farg pa fotsteg och platytor dar mekaniker och pilot trampar
etc etc. De givna podngen utgor sedan resultatet fran den statiska bedémningen och
forhoppningsvis har domarna lyckats med bedriften att ge en rdttvis summa poédng.

Flygmomentet ar sedan nadsta del av tavlingen och detta utgors av tre flygomgangar
varav snittet av de tva basta flygningarna bildar resultatet fran flygdelen. Flygningarna
utférsinforen skara avfemdomare. Forattingen favorisering skall ske stryks de domares
podng som dr hdgst och lagst for varje enskild manéver.

Flygprogrammet som piloten presenterar for domarna bestar dels av obligatoriska
samt valfria mandévrer. De valfria mandvrer som den tavlande valt i sitt flygprogram
skall dterspegla forebildens fulla potential for att tillfredsstilla domarna. Domarna tit-
tar ocksa pa hur realistiskt modellen uppfor sig med avseende pa trimning, hastighet,
motorhantering och sist men inte minst ljudupplevelsen. For att forhéja spanningen ér
startordningen i den tredje flygningen baserad pa de statiska podngen och genomsnit
tet av de tva forsta flygningarna. Detta innebdr att tavlingen inte dr avgjord fére siste
tévlande i sista omgangen har gjort sin sista flygning.

Lars Helmbro
Chefsdomare F4C
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=CURRENTWORLDCHAMPIONF4B==

Marian Kazirod, Poland
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Noel Whitehead
Competitor F4C

Prototype: CAC 25 Winjeel
Scale: 1:5,25

Wing span:2,25 M
Engine/s:Enya 240 VT
Weight: 10,3 kg.

Brian Green

Competitor F4C

Prototype: Fokker E lll
Scale: 1:4,69

Wing span:2,14 M
Engine/s: OS FT 160 Gemini
Weight: 6,5 kag.

Adam Jaskiel
Competitor FAC
Prototype: ZLIN 526 AFS
Akrobat Special

Scale: 1:4
Wingspan:2,03 M

Weight: 6 kg

Karel Vodesil

Competitor F4C

Prototype: Bristol F2B Fighter
Scale:1:4,5

Wing span: 2,65 M
Engine/s:Laser 300, 50 ccm
Weight: 10,5 kg.

Petr Tax

Competitor F4C
Prototype: Caudron G4
Scale: 1:4,2

Wing span: 4,2 M
Engine/s: Laser 200Y x 2
Weight: 12 kq.

Engine/s: OSFS 1205 Ill Four Stroke

David Law

Competitor FAC/Team Manager
Prototype: Vampire 2 seater MKT 35
Scale:1:5,5

Wing span: 2,105 M

Engine/s: PTS 600R Turbine
Weight: 11,8 kg.

Alois Kresse

Team Manager/Competitor F4C
Prototype: Piper L4B “Grasshopper”
Scale: 1:3,82

Wing span:2,815 M

Engine/s: OS Pegasus 4 cyl, 4 stroke, 50 ccm
Weight: 10 kg.

Pavel Fencl
Competitor FAC
Prototype: Knoller ClI
Scale: 1:4,75

Wing Span: 2,13 M
Engine/s: 0S5 120 FS-E
Weight:7,15 kg.

== e e

Hannu Vourinen
Team Manager

Hannu Kunttu
Competitor F4C

Marc Levy

Competitor FA4C

Prototype: Fouga Magister
Scale: 1:4

Wing span: 3,06 M
Engine/s: Turbine

Weight: 14,9 kg.

FAI 19th Scale Model World Championships - Norrkdping, Sweden

Pierre Boissiére
Competitor F4C

Prototype: Jurca“Tempete”
Scale:1:3

Wing span: 2M

Engine/s: Moki 210

Weight: 9,5 kg




=IFRANCE

Roger Nieto

Competitor FAC

Prototype: P61 Black Widow
Scale: 1:8

Wing span:2,5M
Engine/s:05-91 x 2

Weight: 12 kg.

=GERMANY

Alfred Funk

Competitor F4B

Prototype: Messerschmitt
Me109 E4/7 Trop
Scale:1:7

Wing span: 1,27 M
Engine/s: 05-Max FP40
Weight: 2,9 kg.

CONT.

André Laffite
Team manager

Karl-Georg Krafft
Competitor F4B

Prototype: Boeing Model 100
Scale:1:6,3

Wing span: 1,45 M
Engine/s:0S-91 FS
Weight:4,2 kg.

Thomas Ott | Max Merckenschlager
Competitor F4C Competitor F4C

Prototype: Biicker 181 Bestman Prototype: Grumman F7F Tigercat
Scale:1:7 Scale:1:6,75

Wing span: 2,44 M
Engine/s: Saito FA 150 25 ccm

Wing span:2,32 M
Engine/s:0S-91 FSx 2

Weight: 10 kg. Weight: 10,2 kg.
Ottmar Wehrle Joachim Stahl

Competitor F4C Team Manager

Prototype: Dornier-Merkur Il

Scale: 1:7

Wing span: 28 M
Engine/s: LaserV 200
Weight: 14,5 kg.

David Knott Peter McDermott
Competitor F4C Competitor FAC

Prototype: Hawker Hurricane MK1 Prototype: Sopwith 7F-1 Snipe
Scale: 1:6 Scale:1:3,48

Wing span: 2,03 M
Engine/s: Laser 120 Four Stroke
Weight:7 kg.

Wing span:2,6 M
Engine/s: Laser 360V
Weight: 13 kg.

Mick Reeves

Competitor F4C

Prototype: Sopwith 1% Strutter|
Scale:1:3,3

Wing span: 3,03 M

Engine/s: 80 cc V-twin

Weight: 13 kg.

Gordon Warburton
Team Manager

Piero Santucci
Competitor FAC
Prototype: Morane A1
| Scale:1:3,3

Wing span:2,58 M
Engine/s: Zenoah 62 cc
Weight: 11,5 kg.

Angelo Minici
Competitor F4C
Prototype: MB339-A-Pan
Scale:1:5,5

Wing span: 1,9M
Engine/s: Jet Eagle P100
Weight: 12 kg.
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=ITALY

Marco Inga
Competitor F4C

Prototype: Tiger Moth DH82A
Scale: 1:4

Wing span:2,2 M

Engine/s: Saito 150 4T Glow
Weight: 7,75 kg.

=JAPAN

CONT.

Kiyoshi Shimizu Toshifumi Watanabe
Competitor F4C/Team Manager Competitor F4C
KAZAIKHSTAN

e =

Yevgeqiy Gurov Aleksey Oxenenko

Competitor F4C Competitor FAC

Prototype: Yak -9u Prototype: Zlin Z50L

Scale:1:4,8 Scale:1:4,4

Wing span:2,07 M Wing span: 1,78 M

Engme/S:DAfSO Engine/s: 0S Max 90

Weight: 9 ka. Weight: 4,5 kg.

=ILATVIA

Alfreds Dubanevics
Competitor F4B
Prototype: Ju87 A-2
Scale:1:7,7

Wing span:1,77 M
Engine/s:Magnum XL 120
Weight: 4,7 kg.

=THENETHERLANDS

Gerald Rutten
Competitor F4C
Prototype: F-15C Eagle
Scale: 1:9

Wing span: 1,45 M
Engine/s: Gas turbine, 8kg thrust %’%g‘
Weight: 9,3 kg. :

Bert van Eijk
Competitor F4C
Prototype: Piper J-3 Cub
Scale: 1:4

Wing span:2,7 M
Engine/s: Laser 150
Weight: 7,6 kg.

Brian Borland |
Competitor F4C E
Prototype: Miles M2P Hawk Major [
Scale: 1:4

Wing span: 2,5 M
Engine/s:Laser 180
Weight: 11,1 kg.

Neil Schrader
Competitor F4C
Prototype: Sopwith Pup
Scale: 1:4

Wing span:2 M
Engine/s: Saito 180
Weight: 7,8 kg.
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Luca Cappi
Team Manager

Viktor Gurov
Team Manager

Gerard Rutten

Competitor FAC

Prototype: Beech TC-45 Model 18
Scale: 1:5,5

Wing span:2,65 M

Engine/s: 2 x Saito F5-91
Weight: 11,6 kg.

Ray Struik
Team Manager

Gwyn Avenell

Competitor F4C

Prototype: Douglas
Dauntless SBD-5

Scale:1:5,9

Wing span: 2,16 M

Engine/s: 05 300 Super Gemini
Weight: 12,5 kg.

"



=NORWAY

Thor Arne Solberg
Competitor F4C

Prototype: Blackburn 1912
Scale: 1:4

Wing span: 2,3M

Engine/s: Laser 200V
Weight: 7 kg.

Jan Liahagen
Competitor F4C
Prototype: AT 6D “Texan”
Scale: 1:5,3

Wing span:2,35M
Engine/s: Laser 240 V-Twin
Weight: 7,46 kg.

=POLAND

Marian Kazirod

Competitor F4B

Prototype: Fairey Battle MKII
Scale:1:7,3

Wing span:2,35 M

Engine/s:OS FS-120 S 11l
Weight: 5,9 kg.

Reigning World Champion F4B

Piotr Zawada

Prototype: Airspeed AS.10 Oxford
Scale: 1:8

Wing span: 2,04 M

Engine/s: 2 x 05-52 FS

Weight: 6,2 kg

Robert Makowski
Competitor FAC

Prototype: Fournier RF 4D
Scale: 1:3,09

Wing span: 3,635M
Engine/s: 05120

Weight: 8,9 kg.

=RUSSIA

Vladimir Bulatnikov
Competitor F4B

Prototype: AIR-1 Yakovlev
Scale: 1:5

Wing span: 1,76 M
Engine/s:Vebra - 61
Weight:5,7 kg.

Alexander Chuchulin
Competitor F4B
Prototype: SU-12
Scale:1:10

Wing span:2,2 M
Engine/s:05-2x 5,5 c.c.
Weight: 6,84 kg.

Vitaliy Robertus
Competitor F4C/TM F4C

Scale: 1:6

Wing span: 1,34 M
Engine/s: 1 x Jet Cat P-120
Weight: 12,1 kg.
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Kenneth Sandberg
Competitar F4C

Prototype: Art Chester Jeep
Scale:1:2,35

Wing span: 2,133M

Engine/s: ZDZ 60 cc Gasoline
Weight: 11 kg.

Pal Anthonisen
Team Manager

Boguslaw Malota
Competitor F4B
Prototype: Douglas A-1H
Scale: 1:8

Wing span: 1,905 M

d Engine/s:MVVS 12.5
Weight: 5,8 kg.

Marek Dabrowski
Competitor F4C
Prototype: Zlin 526 AFS
Scale: 1:4,35

Wing span: 2,035 M
Engine/s: OS Max 120 4T
Weight: 6,6 kg.

Stefan Gaudynski
Competitor F4C

Prototype: DH 88 Comet
Scale:1:4,8

Wing span:2,8M

Engine/s: 2 x OS 90 AT (FS 91 SII-P)
Weight: 8,2 kg.

Viatcheslav Chubatov
Competitor F4B

Prototype: YAK-52 Yakovlev
Scale: 1:5

Wing span: 1,83 M
Engine/s:0S 20c.c

Weight: 5,959 kg.

Alexey Yablokov
Competitor F4C

Prototype: Sopwith Pup
Scale:1:3

Wing span: 2,745 M

| Engine/s:Gasoline engine 75 cc
| Weight: 14,8 kg,

Prototype: F-16A Fighting Falcon oo

Alexander Orlov
Team manager F4B

Irina Orlova
Assistant TM F4B
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=SOUTHAFRIC

Johan Ehlers

Competitor F4C

Prototype: Fokker DR I Triplane
Scale: 1:4

Wing span: 1,78 M

Engine/s: 05 160 Gemini Four Stroke
Weight: 10 kg.

Koos Pretorius

Competitor F4C

Prototype: North American Harvard
Scale: 1:5,3

Wing span:24 M

Engine/s: Saito 270

Four Stroke Twin Cyl.

Weight: 9,8 kg.

=SPAIN=".

Arturo Torres de la Rocha
Competitor F4C

Prototype: Bristol F2B

Motor Hispano Suiza

Scale; 1:5

Wing span: 2,54 M

Engine/s: Saito 220

Weight: 11 kg.

Jose Dura Olmos
Competitor F4C

Prototype: Curtiss Jenny JN4
Scale: 1:5

Wing span: 2,66 M

Engine/s: Laser 150

Weight: 5,9 kg.

Luis G. Cornejo Diez
Team Manager FAC

Humphrey Le Grice
Competitor F4C

Prototype: Focke Wulf 190 A6
Scale:1:4,5

Wing span:2,33 M

Engine/s: Laser 360V

Four Stroke Twin Cyl.

Weight: 13 kg.

Simon Letsoalo
Team Manager

Victor Macho Estrada
Competitor FAC
Prototype: Sopwith Pup
Scale: 1:4

Wing span:2 M
Engine/s:Laser 200
Weight: 7 kg.

Juan R. Moraga Alcaide
Reserve Competitor F4C §
Prototype: de Haviland Dh4 Rolls [
Scale: 1:5

Wing span:2,71 M
Engine/s: Saito 220
Weight:11,5 kg.

Borje Sebring
Competitor F4C
Prototype: SAAB Safir C91
Scale:1:4,2

Wing span: 2,55 M
Engine/s: Moki 30 ccm
Weight: 10 kg.

Stefan Olsson
Competitor F4C
Prototype: Sopwith Pup
Scale: 1:4

Wing span:2 M

Engine/s: Laser 180 V-Twin
Weight: 8 kg.
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’"& Scale: 1:5,3

UIf Jornheim
Competitor F4C
Prototype: Vultee Valiant BT13

Wing span: 2,4 M
Engine/s: Moki 180 Two Stroke
Weight: 9,3 kg.

| Bo Olofsson
| Team Manager
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=SWITZERIAND=—r—————

Max Schilt

Competitor F4C

Prototype: K+W C-3603
Scale:1:5

Wing span:2,68 M

Engine/s: 2-cyl Four Stroke Patmax
Weight: 12,2 kg.

Andreas Liithi

Competitor F4C

Prototype: Biicker Antares
Scale:1:3

Wing span:2,2 M

Engine/s: 62 ccm, Two Stroke, mod.
Weight: 12,2 kg.

Alexandr Sorokin
Competitor F4B

Prototype: Polikarpov 2 PO-2
Scale: 1:6,6

Wing span: 1,72 M

Engine/s: G-60

Weight: 4,3 kg.

Chuck Snyder
Competitor F4B

Scale: 1:7,67

Wing span: 1,85 M
Engine/s:Thunder Tiger x 2
46 Two Stroke 7,5 ccm
Weight: 6,87 kg.
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Hal Parenti

Competitor FAC

Prototype: North American
T-28B Trojan

Scale: 1:6

Wing span: 2,08 M

Engine/s: Moki 1.8

Weight: 10,66 kg.

Ralph Burnstine
Competitor F4B

Scale: 1:6

Wing span:1,75 M
M Engine/s:05-91
g1 Weight:3,6 kg.

Reigning World Champion F4C

Prototype: Henschel 129 B-2/R-2

1 Wing span:2,13 M

Lloyd Roberts
Team Manager F4C
Prototype: de Havilland DHC-1

Gody Fischer
Competitor F4C
Prototype: Pilatus P3-5
Scale:1:4,5

Wing span:2,33 M
Engine/s:4-cyl OS Gemini
Weight: 10,7 kg.

Igor Zhydanov
Competitor F4C
Prototype: Zlin 142
Scale: 1:4

Wing span:2,2 M
Engine/s: Webra Speed 91
Weight: 7,5 kg.

Dale Campbell -~
Competitor F4B

Prototype: Spacewalker Il N516HM ‘\
Scale: 1:4 | 5

Engine/s:05-120
Weight: 5,45 kg.

Gary Parenti

Competitor FAC

Prototype: North American
T-28B Trojan

Scale: 1:6

Wing span: 2,08 M

Engine/s: Moki 1.8

Weight: 10,66 kg.

Charles Baker
Competitor F4C

Richard Schneider
Team Manager F4B
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We thank our sponsors
for their great support!
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| KMP W EFiite
5,19-‘35""'

P38 Lightning ......... : B, e
Hawker Hurricane......
Supermarine spitfire

SY 4-stroke Katana 50....1 995 ;- \"fgs " Edge 540, 33%, ARF......8 495 :

SF 52-5..... 1395 :- Ultimate........ 4 595 :- \ ] Showtime 4D 90, ARF....3 295 :

SF 61-S......1 555 :- . Freestyle Rush....1 795 :- 5 k@ Funtana S90, ARF.......... 2 695 :-
SF 70-S......1 695 :- September Fury.......3 195 :- Extra 3308, 33%, ARF...7 995 :-
SF 80-S...... 1795 :- 4 Cessna Skyhne 152....3 495 :- P47 Thunderbolt, ARF....2 795 :

SF91-S....1895:- :

SF120-S..2195;- ' i “%
160-FT Boxegmblor, 5195:-
400-RS5 stjérmotor....8 895 :-

Weatronic - Dual Recwer
Powerbox med dubbla
Syntesmottagare med . i
high end teknologi TN MR
som har d
valbar modulation. ;
Nar hogsta sékerhet &r ett krav'

Finns i 4 olika modeller & .............. : o Vi har Hyperions hela sortiment

m> Yak 55 Combo, inkl. motor, ESC,
TSBEOMI.cocmpusonummaces 2195 :-

Besok var webbshop Fler an 3. OOO produkter OS‘E’SXIT;;agﬂdﬂ'h"bby

www.modellhobby.com| isommu

; i i Tel: 063 - 12 14 50
Nya kunder far 5% rabatt pa sin forsta order, ange: "OMH” som kundnr. t.o.m 15/5 -06

e T L SR U S U UV U ——
= Shark PB-5 f\SP FS lb(l
HAB Electronic AB e ey Ry iy -
ler dr hemma. denna ballanserarce klarar : Slorlek: 29¢cin .
sveriges starsta hobbyaffir att koppla bort laddaren om Iel uppstar Vike: 1038 med diimpare i ‘| .
under laddnimg, kan fiven utrustas med Cffekt: 2,8hk/ 10000 varv/min TMM aftr99iage
Berghem 0312'80444 temp.givare ftr Pris; 3495ks NYA TMM borstiasa reglage till kanonpriser
extra sikerhet. Kar riktiga grajer sa blir det billigare | langden
34191 Ljungb hah se Pris:449kr T £ TMM EASY 7 3ph 6-10 celler 460,00
9 j g y 2 A - TMM EASY 12 3ph 6-10 celler 389,00
- F . TMM EASY 18 3ph 6-12 celler 520,00
www.hab.se e U ([T Eeox 10 neizeok
SEagse . & TMM EASY 40 3ph 6-12 celler 799,00

reglage ull otroliga priser.
TP 2409-18 med |8A reglage 429kr

Behdver du en ny laddare? vi rekomenderar Shark

Funderar du pa att borja flyga

Swaloow Advace 1-14 cl,uﬁ -5 Li-Pol 1-5A 785kr TP2408-21 med 15 Areglage  429%r Bite iiia _ -
Shark 10 med natagregat 6A 999kr TP 2410-08 med 18A reglage 439kr Felinge 7 end. shindare  1899Kr med l'lCllkOpICF.
Shark 20 1-14 cl. /1-5 Li-Pol 1-5A datacom 1049kr Tartreglage med Switch. BEC 2-5celler Fclil;ce'! et 3399kr Kolla da pa vara kompletta Helikoplerpaket. Alla
Swallow AC/DC  1-14 cl. /1-5 Li-Pol /1-5A 12/220V  999kr 40A (35A 10 sex 38 gram) 399kr ||y e 6 stindare 1 798kr viira Raptor paket levereras som byggs:
GOA (BOA 10 sec 45 gram) 799kr Optic 6 "ﬂ 2159kr Och vi kan helikopter s suporten fir du pa kopu

120A ( 3-6 Lipo 2A BEC 55g)  1099kr Komplett startutrusning till Raptor [van 999kr
18A (2-4 Lipo 2A BEC 21g) 299kr

25A(2-4 Lipo 2A BEC 25g) 349kr

Vara b leta ir paket: Blitz och Blade Tal det mesta.

Ligsla frakipriser Raptor titan med TT50 for  4799kr

Kompleta paket inklusive

servon, mottagare,Li-Pol Prog kort till ovanstiende reglage 149kr inom Sverige. Raptor 50 V2 paket for 10999kr
11,1V ack, borstlis motor Borstlismot. 1kW 4-6Lipo 309g 659kr Upp till Ikg 65kr Elﬂkb‘“‘llﬂ"’fhi”‘-‘f SUF:‘TF?“-}‘JR{_P\(_EH" T synt "
7 Ay adio med servan . ack och Futahi B
och lartreglage llt:rbllfr>|l|(>l.I..ik\\‘ )*hLIP(:‘l‘][)}? T09kr Upp till 3kg 80kr radio med servon . ack och Futaba G gyramed
Borstlismot.2,5kW 10Lipo 596g 1499kr Unp 6ill 5ke 135kr §9254 super digital servo. (Rap. Titan +500kr)
Borstlismot.0,6kW 3-SLipo 128 340k Ml ShiC
Borstlosmot.0,35kW 2-4Lipo 91g 479kr || Max pris skrymande: 219kr Raptor 50 V2 paket for 10999k:
Paketet innchiller Raptor 50, FUTABA FF 9 radio
med m . ack och Futaba GY40!1 gvro med

89254 super digital servo. (Rap, Titan +500kr)
Komplett RAPTOR 50 v2 paket for 8499kr
med Futaba FF7 radio, GY 401 gyro med 89254
servo. (Rap. Titan +500kr) |
Fubata FF9 med servon ackar 5999r |

Ny licker Extra 330L pa 2m  perfekt med var MVVS 45 bensinare ; o ¥ Futsba FF7 med i 2
3008 - 000( i utaba FI7 med servon ackar 3099kr
pris : endast kr i paket med MVVS 45 och dimpare 10000kr JR Radio Fuitaba (Y401 gyro med $9254 servo 2349k |
= Nya IR PCM 9X 1l med syntet sindarmodul sct. 4 serv. 10 kan syntese Futaba GV | guverntr 1639%kr §
Li-Pol ackar E-tec HPT PCM mot, ackar, Jaddare 5999kr —_ i
: NYA Super 15€ celler till kanon pris finns pa lager. M':L IR l’f_‘.\'l. 9X lAl mcd. 5)‘:11.\.:1 :ifinflarmudgl lcxlldae"l sél!darc i:B“:_‘Skr e
Kap. | Strém konst,/max. / vikt/cell Jpris 1 |/ 2 7 3 caller JR2610ADT  sel. 4 serv. 9kan PCM mol, ackar, laddare 2850kr
450 hpt  5A / 10A/30sec 11g  89kr/3,7V/ 178kel7 4V [ 269Kr/11,1V JR Servo
700 hpt  BA / 16A/30sec 159  108kr/3.7V [ 219kr/7 4V [ 324kr/11,1V JR DS 8301 superservo 6,5kg 699kr
1250hpt 13A/ 25A/30sec 27g  142ke/37V /[ 285kr/7 4V /426kr11.1V IR Synthesizer siindar modul 33Mhz FM PLL 999Ky
1500 15C 22A/ 30A /30sec 40g  149kr/3,7V [ 289kr/7 4V [ 433kr /11,1V NY ldcker 3D Kiirra [ran Hackeri EPP 1.5m 1500g 1199kr
2200 15C 33A/ 44A/30sec  58g  199KI/3,7V/389kr/7.4V [ 597kr 11,1V Finns dven som komplet paket med “ALLT" fr 3999kr

Vi bygger stérre paket mot bestallning, ring eller maila
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Text och
foto Freddy
Stenbom

Miinga unga modellfly gare drémmer om
attbli piloter och om att flyga jorden runt.
Nagra fi forverkligar drimmen om att
tlyga men att {lyga jorden runt ir det inte
mdnga som har gjort. Hirselskadade Jo-
han Hammarstrom pébarjade tillsammans
med arbetskamraterna Martin Hakans-
sonoch Henrik Ejderholm en jordenrunt-
flygning den 15 mars och den éver 6000
mil linga flygfirden pagér under niistan
elt halvar.

World Flight for Hearing — forkortat
WEFH — ir det stolta namnet pi projektet
som inrymmer mycket mer idn sjilva flyg-
ningen jorden runt. Pa flera platser kom-
mer teamet att besdka skolor for hirsel-
skadade. Det blir ocksd minga méten
med foreningar och representanter for
horselskadade. Johan kommer att halla
foredrag om hur och varfér detta projekt
startades. Alltmed det goda syftetatt visa
bide andra med hérselproblem och ut-
omstiende att hirrselskadade —och andra
funktionshandikappade — minsann kan
och att det dr majligt for att att férverk-
liga sina innersta drémmar dven om det
verkar oméjligt till en bérjan.

RS

Det tre piloterna Henrik, Johan och Martin framfér Diamond
Twin "Worldflyer” vid avfarden fran Barkarby. Johan tog ett émt
farval av flickvannen Wanja Stenberg som inom projektet
ansvarar for presskontakter samt haller staliningarna pa hemma-
fronten. Wanja haller sjalv pa med sin flygutbildning pa Bar-
karby och hoppas kunna bjuda Johan pa en flygtur nar han
kommer hem.
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Kampen att fa flyga

Fér Johans del ir hirselskadan medfédd
och den uppticktes i fyradrsildern. Da
kallades han f6r Johan va Hammarstrém!
Visstfanns detredan da hirselhjialpmedel
som kunde avhjilpaen stordel av proble-
met men liksom de flesta unga uppvix-
ande miinniskor "skimdes™ han [or sitt
handikapp. Under skoltiden hamnade
hirapparaten 1 skolbinken — lingst ner i
skymundan och till ingen nytta.

Redan tidigt var det flyget som intres-
serade Johan allra mest. Han har pabrd
eltersom hans pappa Sven ir aktiv erfa-
ren pilot med eget flygplan och Johan
fick under uppviixten félja med piminga
firder. Tidigt borjade han ocksd med
modellflyg tillsammans med pappa Sven.
de tvi var aktiva bland annat i Vallentuna
och lick hjilp att skola av Bosse Gird-
stad. Det blev senare utbildning till se-
gelllygare niir han hade éldern inne.

Nagra ar senare tog han privatflyg-
certifikat men nér han sedan ville gé
vidare med utbildning till instrument-
behdrighet och trafikflygare blev det tviir-
stopp vid hérselproven i likarundersok-
ningen. Johan uppfvllde helt enkelt inte
kraven eftersom hans horselnedsittning
var for stor enligt normerna. Johan fér-
fattade ett flertal ansokningar om dispens
till divarande Luftfartsinspektionen och
varje gang fick han avslag med samma
motivering att hérselnedsitiningen var
for stor.

Johan gav inte upp och till slut métte
han en hérselexpert i Linkdping som
ocksd anlitades av Lfi i horsclirenden.
Johan [ick di méjlighet att testa hur han
fungerade i [lygmiljé med hirapparat,
bra headset och diir ljudet inte var pip-

toner utan standardiserad fly gtermologi, -

Detta prov klarade Johan galant och han
fick till slut sin efterliingtade hérsel-
dispens sa att vigen till I-bevis och
trafikflygarcertifikat lig 6ppen. Han bley
klar med [1ygutbildningen niir han var 2 |
dr och aret diirpa borjade han studera pa

Linkopings universitetinom I'T/data. Hiir
drog han iging en studentftrening med
inriktning pa flyg — LUFF och denna
[6rening har idag 500 medlemmar. Han
tog en magisterexamen och fick arbete
som affirsomridesansvarig pd medicin-
teknikforetaget SectraTmtec i Linkdping.
Detta éir ett foretag som i hdg grad anviin-
der allménflygplan i sin verksamhet for
medarbetarnas transporter och de ménga
flygande medarbetarna producerar cirka
900 flygtimmar per dr, bl a med en egen
PA-46 Meridian. Sjilv har Johan, nu 28
ar gammal. hunnit flyga cirka 1200 tim-
mar, allt {rin tvamotor till UL-B och
segelflyg.

Johan har ocksa arbetat for att f3 till
stand airparkboende i Sverige och han
skrev upprop i Pilot Briefing om sitt
tinkta Bolanda. Naturligtvis var han en
av de forsta som bokade en tomt i Siljans-
nds airpark som nu dr under bygge. Hiir
skapas ett paradis for alla sorters flygare,
frin modellflyg till veteranflyg och hem-
byggen forutom vanliga allmén{ly gplan.

Flygteamet

Tvd andra piloter ingdr ocksd i WFH-
projektet som initierades som en "drim”
for ndgot ar sedan. Martin Hakansson ir
27 dr och borjade sin pilotutbildning re-
dan innan han fick kéra bil. Aven Martin
har ett kommersiellt cert och har loggat
900 flygtimmar. Martin tog sin
civil#ingenjorsexamen i Link&ping och
arbetar med affirsutveckling och pro-
jektledning inom samma f[oretag som
Johan. Inom WFH-projektet ér han den
person som arbetat hart och lyckats viil
medatt skaffamer éin 30 viktiga sponsorer
till denna flygning. Det fir minga som
ringer upp féretag och vill ha sponsring
till mer eller mindre mirkliga lang-
flygningar och foretagen ir misstink-
samma och ovilliga eftersom de flesta
projekt aldrig [orverkligas och skulle
heller aldrig ge tillriicklig uppmiirksam-
het for att vara viirda att satsa pa.
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Henrik Ejderholm ir dldst 1 giinget
med sina 34 ar och [6r honom ar flyg-
ningen en sjilvklarhet och en livsstil.
Aven han studerade pi Linkapings Uni-
versitet och hamnade sedan pa samma
foretag som de andra. Hir dr han sin egen
affirsflygpilot och har loggat éver 900
flvatimmar pd manga typer av {lygplan.
Inom projektet ansvarar Henrik [(6r
fdrdplanering och alla andra operatio-
nella aspekter pa flygningen inklusive
visa och tillstand att flyga inom luftrum
som normalt inte tilldter privatflygning.
Det hiir édr ett mycket kriivande uppgift
som under forberedelserna krivt tala-
mod. uppfinningsrikedom och givit
manga kullkastade planer.

Under den tidiga projektplaneringen
hoppades man att fa lana en vanlig
allmiinflygmaskin som t ex Piper PA-32
(bl a AoH:s redaktionsplan) med extra-
tankar ombord.

Det blev enklare att att planera da mdj-
ligheten kom att [ disponera en diesel-
driven Diamond Twin for projektet. Det
ir enklare att fa tag pa jetbrinsle in pi
vanlig avgas eftersom allmiinflyget ir
outvecklat pa manga hall 1 virlden,

Firdplanen

Det ir en fantasicggande fiirdplan och
flvgstriickan kommer att vara mer dn
6000 mil, Jordens omkrets kring ekva-
torn dr bara 4000 mil si i praktiken blir
flygningen en och en halv génger runt
klotet, den lingsta jordenruntflygning
som nédgon svensk pilot genomfort tidi-
gare.

De forsta etapperna gick ner till Eu-
ropa via Goteborg och Kdpenhamn dir
man medverkade i ett "soff"-program.
Diirefter flog Johan och Henrik (Martin
kommer dter att ansluta som piloti USA)
till Diamondfabriken i Osterrike [Grniagra
smajusteringar innan firden gick vidare
till Dubrovnik och Kreta dir huvud-
sponsorn GN Resound motte upp. Pi
Kreta besikte WEH-teamet ett lokalt
hisselcentrum och man blev intervjuade
av denlokala grekiska TV-stationen. Vid
den sista [lygningen dagen innan hade
man blivit medvetna om ett mindre tek-
niskt brinsleindikeringsproblem och be
slutet hlev att dterviinda till Diamond i
Osterrike. Det visade sig ait en avkin-
nare for briinslenivin i \'i‘_ilj&['er vinge gitt
av. Vingen togs bort under reparationen
och liicktest genomfordes &ver natten
innan planet ater var flygklart. Det var
forsta gdngen detta fel hade uppstitt men
Johan var glad 6éver Diumonds support.

Fortsiittningen gick till via Thessaloniki
i Grekland till Cypern didr man motte
press och folk frin en organisation for
horselskadade barn. Barnen uppskattade
visningen av flygplanet, beriittar Johan.

Niista stopp blev Tel Aviv 1 Israel didr
Johan fick hilla tva foredrag, pé en gym-
nasieskola for blandad publik av hiérande
och horselskadade och infor den isra-
eliskahorselorganisationen inforen storre
publik som iiven innefattade svenska
ambassadoren och militirattachen. Egyp-
ten och Bahrain pi den arabiska halvin
avverkades pa viigen till Oman och dér-
efter tre platser i Indien. Direfter gick
resan via Thailand., Vietnam, Malaysia,
Indonesien till Australien didr man gor ett
flertal stopp.

Frin borjan hade man tinkt att elter
Australien [Tyga upp lings den ostasia-
tiska kusten via Filippinerna, Sydkorea,
Japan och sedan upp till Alaska. Det
visade sig vara besvirligt att [ fird-
tillsténd denna viig och diirfér har man nu
planerat om till en route via Soderhavs-
oar som Fiji upp till Hawaii, Hittills har
man klarat sig med flygplanets inbyggda
lingfirdstankar som rymmer 280 liter
och ger cirka 9 timmars flygtid inklusive
resery.

I Australien monteras en extratank in
och da far planet 6ver 20 timmars [Ty gtid,
ndgot som kommer att behdvas pa den
minst 17 timmar langa flygstriickan fran
Hawaii till amerikanska vistkusten. Vid
denna linga [lygning blir Johan ensam
ombord tor att kunna tanka si mycket
som det gdr. Martin fir ta reguljirt flyg
dver vattnet. T Kalifornien méter Henrik
upp lor att vara med under resten av
TesdIl.

P den amerikanska kontinenten gar
firden till en rad platser i USA, Canada.
Mexiko, Panama. Brasilien och si ater
upp via Jamaica, Key West, Bahamas,
Florida och upp efter dstkusten 1 USA.
Om tiden stimmer kan det bli ett besok i
Oshkosh ocksi. Si sméiningom gdr fir-
den till Europa via den vanliga nordligu
lerryllygrouten. Runt den | september
riknar man med att vara hemma igen.

Ldngsta jordenrunt

Redan 1925 flog en svenskamerikan vid
namn Erik Nelson jorden runt, han ingick
i en expedition med fyra Douglas-sji-
flygplan anordnad av amerikanska ar
mén.

Efter jirnriddns fall ordnade fransman-
nen Bernard Lamy internationella
flygrallyn kallade

"Arc En Ciel”. Han lyckades utverka
tillstand att flyga dver Sibirien och denna
jordenruntflygning gick huvudsakligen
nira60° nord vilket gaven flygstriicka pa
26553 km som avverkades pd cirka 100
flygtimmarunder 21 dagar. Tva svenskar
deltog — Ronnie Eriksson och UIf
Dahlquist — 1 en Beech B36-TC. Rally-
konceptet Are en Ciel fortsatte under
minga dr men med olika firdviig. Svens-

ken Erik Banck, da boende i USA, vann
tivlingen 1994 med en Cessna
P210Turbo. Montreal till Montreal
avverkades pa 92 timmar och 27 minuter
undertre veckor. Flygstrickan var 33523
km.

WFH-projektets flygning dr mycket
lingre — drygt 60000 km.

Uppfoljning

Vill du veta mer om hur jordenrunt-
flygningen gir kan du g in pd projektets
hemsida:

www . worldflightforhearing .com/

Piloterna skriver néistan varje dag i sin
blogg och hdr kan man folja vad man
upplever pa firden. Klart 1dsviirt!

Freddy Stenbom

Johan Ham-
marstrém med
Lajpan  hos
Bosse Gard-
stad pa Vallen-
tunaféaltet.

T v Johan fly-
ger i dubbel-
kommando
med Bosse.
Foto ur privat
arkiv.

Skandinavisk salgsrep.:
Geir Flesche +47 924 55 780

www.composite arf.g:om
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Alla piloter.

006 ars svenska mésterskap i Air-
combat avgjordes under helgen
den 17-18 juni, pd Sjobo/Sévde
flygplats i Skane. Pa minga sitt var detta
SM en generalrepetition infor World Air
Scalecombat Games (WASG 2006) som
kommer att genomfGras pd samma plats
i borjan pa augusti. Pd grund av detta var
deltagarantalet lite ligre én beridknat, men
17 piloter kom i alla fall till start.
PiSjobo/Sovde flygplats finns allt som
behdvs for att anordna en stor tivling,
Mat, logi och inte minst engagerade
foreningar som verkligen stiillde upp
och hjilpte till pa bista sitt. Vad siigs
till exempel om att inféra PPR (Prior
Permission Required) pa fullskalafiltet

forattinte dennormala flygtrafiken skulle
paverka tivlingen?

Flygfiltet som anviindes var en del av
fullskalafiiltets griisstartbanor och dir-
med stort, sd platsbrist var inget direkt
problem!

Incheckningen borjade pd fredagen
och fortsatte lérdag morgon fram till
bricfing. National Contact Pelle Scherdin
och "Main Judge™ Johan Rimquist gick
igenom vilka regler som gillde och hur
tivlingen var upplagd.

Viidret denna SM helg kan beskrivas
med tre bokstdver, S O L. Solskyddskri-
men och dricksvattnet flodade och det ir
nog ller dn jag som sitter med 6mmande
nacke just nu.

Bdda tivlingsdagarna bjod pa bra
flygningar med ménga klipp och en hel
del kollisioner, vilka bada uppskattades
av publiken. Forsta dagen avverkades
tre rundor. alltsd 3 heat per pilot, medan
resterande tvarundor samtfinal avgjordes
pisondagen. Underhelativlingen uppda-
terades resultaten i realtid for att ge dem
som inte var pa plats en chans att se hur
det gick for deltagarna via internet.

Efter 16rdagens drabbningar hélls ett
litet party med god mat och god gemen-
skap (och manga roliga beriittelser frin
forr). Framdt smatimmarna drog sig
piloterna tillbaka for att laga, limma
och sova (i nimnd ordning).

Sondagens flygningar kom iging
ganska tidigt da flera hade lang vig hem
och géirna ville komma ivig i rimlig tid.
Trots stor materialatging kom alla till
start denna andra dag med nylimmade
modeller och gott mod. Striden om de
eftertraktade finalplatserna visade inga
tecken pa avmattning och nér sista kval-
heatet avklarats skilde det endast 100p
mellan forsta och tredje plats. Upplagt
for en rafflande final alltsa!

Finalen blev vad man viintar sig pa
elt SM, dvs tit flygning nira marken
med manga klipp (och nigon kiirra som
skrotas mot moder jord i upphetsningen).
Nirdammet lagt sig stod Oscar Cederl6[
som segrare foljd av Denny Fritche pé
andra plats titt jagad av Per Daniclsson
endast tre poéing efter! (vilket motsvarar
nio sekunders flygtid!).

Ett stort tack till alla som gjorde detta
SMitillen trevlig tillstillning och framfor
allt till Sjébo/Sévde klubbarna som alla
gjorde en stralande insats. Efter denna
tavling iir jag dvertygad omatt de svenska
piloterna kommer att géra bra ifrin sig
i WASG!

Pdr Bertilsson

Oscar Cederldv - SM segrare 2006.

Nu ska det klippas!
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Kalender

8 juli: Jaguar Open F3B: Pilingen,
Orebro. Arrangdr:Rfk Tkaros. F3B-Sport
reglerna kommer att anviindas pa Jaguar
Open. Termik- och speedmomenten flygs,
distansen stryks pga tidsbrist. Start-
metoden kommer att vara begriinsade
elvinschar och/eller gummirep. Kontakt-
person: Mattias Hammuarskiold:mattias.
hammarskiold@spray.se

7-9 juli Aresti - tivling: Stacklanda,
Tidaholms Mfk. Camping vid filtet Over-
nattning i klubbstuga. Lérdag 09.00-17.00,
Sondag 09.00-15.00 Kontaktperson: Benny
Kjellgren 0708 871 310, benny @pys.se
7-9 juli Rinkaby Airshow: Kommer
vi i Ahus MFK hilla en flygdag ute pa
Rinkabyfiltet. Det hela startar pa fredag
eftermiddag som meeting och varar till
sondag eftermiddag.

Det gér bra att campa med husvagn
och tilt fran fredag eftermiddag 7/7
till séndag 9/7, det finns tillgang till
toalett, dusch ochel [6r batteriladdning.
Vi har fatt tillgéng till v hus pa filtet
s det gar dven bra att dvernatta dér i
medhavd sovsick och luftmadrass under
kollektiva forhallanden. Hor av er for
mer info eller platsbokning.

Vi kommer ev. éiven fa tillgéng till
hangar {or forvaring av flygplanen, Fest-
ligheterna &r preliminért mellan 11:00-
15:00 pd l6rdagen 8/7 med reservdag
sondagen 9/7 vid daligt viider.

Ar du intresserad av att delta i
Airshowen, vill boka plats for Gver-
nattning eller har niagra andra frigor
hor av dej till Géran Muftig 0705-
402294, Kalle Nilsson 0709-604902
e-post: sekreterare@ahusmfk.net, Pa-
trick Johnsson 0708-770371 e-post:
ordforande @ahusmfk.net
15 juli Tiivling F3D SM Siitersvingen:
Ljusteringarna, Siter. Arrangir: Sodra
Dalarnas Rfk. Kontaktperson: Peter Snell
0225-53673
16 juli Téavling Q-500 SM Siitersviingen:
Ljusterdngarna, Siter. Kontaktperson:
Peter Snell 0225-53673
15-21 juli Skala-VM: Skala-VM ar-
rangeras 1 ar i Sverige. For mer info se
www.scalechamps-in-sweden.se.
22-23 juli Graningemeeting: Gra-
ninge MFK Y308 arrangerar meeting pd
mer information; Séren Sclin, tel. 0620-
21250.070-3401024. epost: sren@telia.
com. www.granlanda.reflyg.se.

19-23 juli Modellflygvecka: Malmé
Radioflygsillskap inbjudertillen modell-

flyavecka pa Kvarnlanda modellflygfilt.
Friflygning varje dag 9-22 samt grillning
pa kvillarna. For mer info: www.mrfs.se.
Kontak: Mikael Johannesson040-19 1750
el 070-567 80 11, Jakob Rydinger 040-23
60 18, 070-635 01 49

29 juli Tivling Gamracet F3D och
Q500: Lovstad modellflygfilt. Fk GA-
MEN. Kontaktperson:Hans Andersson,
fly.tec@telia.com 011-311556

29 juliSemester Cupen (Lilla Frifl. Cupen):
Falkoping Arrangor:MIk Slindan. Kon-
taktperson; Lars Larsson0322-42117 Ov-
rig information :[fservice@swipnet.sc
29 juliArestiSyd: Trelleborg, Tagarp. Ar-
rangor: Trelleborgs Mfk. Kontaktperson:
Peter Kull 0733 379 316, 0430-62318,
kull@laholmsbredbandsbolag.se  eller
http://www.hobbyborgen-aresti.se

29 juli UT3 Helikopter Tivling:
Viggens filt, Rommehed, Borlinge.
Arrangor:Rfk ViggenKontaktperson:
Torgny Holgersson 023-19139 http:/
www.rfkviggen.com

24-30 juli Helsingborgs Meeting: Mo-
dellflyg och tivlingar under hela vecka
30. Kontaktperson; Bert Goransson 042
4571308,

4-6 augusti World Air Combat Scale
Games: Sjobo Flygklubb, Malmé
Segelflygklubb och Acro Flyers, mo-
dellflygklubben pa Sjobo/Sovde flygfiilt
kommer tillsammans med ACES Sweden
att gora bade SM och WASG-06 till en
flygfest for alla lygintresserade! For mer
information, se http://wasg-06.aircombuat.
se och http://aircombat.se.

5 augusti CHARLSWOODs Master
F2D: Abytorp modellflygplats, Arrangér:
Karlskoga Mfk. Kontaktperson: Niklas
Karlsson 0586-34391 Detta kan bli en 2
dagars tavling om det kommer mycket
folk. Det har forannonserats att i kan
vara fallet.

5 augusti F3B-Sport med Speed och
Termik: Brattforshedens flygplats. Ar-
rangor:Karlstads Mfk. Kontaktperson:
Kaj Skare, kaj.skare@hotmail.com 0703
218 880, www.karlstadsmfk.se

5-6 augusti Grinsmeeting Arvika:
Meeting for skalaflyg, gasturbin, trainer,
helikopter, segel, motorbygge. Camping
och publiktdvling, info pd www.arvika-
mfk.se.

5-6 augusti Ovansiljans Skalatiivling
UT2 i 4 och Meeting: Mora/Siljans
Flygplats. Arrangdr: Ovansiljans MK.
Kontaktperson: Bjérn Hammarskjold
0250-20471 bjorn@peditron.se

5-13 augusti Internationell Viinorts-
vecka: Karlskoga Modellflygklubb
vilkomnar alla modellflygare; Segel,
Motor, Helikopter, Jet eller linstyrda
modeller. Li-S6 Modellflygdagarna.
For mer info; www.kmfk.org
11-13 augusti Nordic F3A/IMAC
Challenge: Helsingborgs MFk. Kontakt-
person: Peter Schmidt, Patrik Roos: peter.
schmidt@ glocalnet.net, paroo @ wmdata.
com, www.hmfk.se Folene, Herrljunga.
Kontaktperson: Soren Svantesson 033-
127939, sns1122@hotmail.com
12-13 augustu SM/RM 2006: Johannis-
bergs Flp, Visteras. Mfk Galax. Kon-
taktperson: kjellaxtilius @bostream.nu,
08-774 49 15
18-20 augusti Augustimeeting: RIPA
modellflygklubb arrangeraren modellflyg
i Peps Perssons anda. Mer info www.
ripamfk.com.
18-20 augusti Sundsvallstriiffen:
MI'K Skvadern arrangerar Sundsvall-
striiffen pi modellflygfiltet i Ordker.
Campingmdjligheter. El- och kolviite-
drivna [lygplan/Helikoptrar. Kontakt
Arvid Holmbom Tel 060 /22580 eller
Per Gustalsson Tel 060 /556485, Mer
info pa www.skvadern.sc.
19 augusti Vistgiota Cupen F3B-T:
Alleberg, kontaktperson: Rolf Maier
0515-14380
20 augusti modellflygdag pa Oskars-
hamns flygplats: MFK Oskarshamn-
seskadern annordnar modellflygdag pi
Oskarshamns flygplats en mil norr om
Oskarshamn. Vi slir upp portarna vid
10.00 och flyger fram till 16.00. Ar du
modellflygare si far du komma redan
vid 9.00.
26-27 augusti Oldtimer-SM: Rin-
kaby. Alla klasser. Informella tivlingar
for friflygade skalamodeller (valfri
framdrivningsmetod) kommer dven att
hillas. Lennart Flodstrém 0303-80377/
flodair@tele2.se
27 augusti Modellmeeting i Vetlanda:
MFK Apolloinbjudertill Modellfly gtriitt
for alla typer av modellflyg. Vi utesluter
inga grenar inom modellflyget. El-flyg,
Helikopter, Linflygare och RC-piloter
dr vilkomna. Vi har servering av korv,
kalfe och ldsk. Kanske kommer édven
nigon lokal hobbyhandlare pi besik.
Info Thomas Kill 0383-15624 eller
Jonny 0383-99102
31 augusti Tkaros Cup IV (F3B):
Piliingen, Orcbro. Kontaktperson: An-
ders Gustavsson, f3b@spray.sc

eller www.modellflygforbund.

se/rfkikaros/
7-9 sep Jetmeeting pa Laxi

A ¢fledia

Servon, Mottagare, Li-Po's, HET-
och RBC-Kits, Borstlésa Typhoon-
motorer, Fartreglagen, Kontakter,
ASP-motorer, mm.
Alitid de lagsta priserna!

www.airmedia.se

Tria- och
Kolfiberpropellrar

flygfiilt: Sommarens andra Jet-
meeting.Fér mer information
se hir intill, kontaktperson dr

Lasse Palm 070/4649610.

Ni hittar fler evenemang
och tivlingar pa:
www.modellflygforbund.se

Hos 3F Hobby Service
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Gotland ar inte bara blomstrande orkidéer
Heli- | —aven RC-flyget blomstrar

kopter

nderndgrakalla men soliga dagar

i slutet av maj blev vi inbjudna

till Gotlands modellflygklubbs
helikoptertrifl pa "Vurphaid” niira
Stenkumla.

GMFK iren liten klubb med hig akti-
vitetsgrad och stortteknisk( kunnande. Ett
30-tal medlemmar kampar for att se till
att klubbandan ligger pa topp och stiller
upp pa klubbens miste. Man flyger siviil
helikopter som vanliga modellplan. Da
faltet liggerinom Visby flygplats kontroll-
erat luftrum skall flygtrafikledningen
kontaktas innan flygning. Dessutom
skall klubbmedlem med RC-cert finnas
pa filtet.

Ett synnerligen vil genomarbeltat
programblad, som inte bara informerade
om flygdagarna utan fdven upplyste om
fdrjeavgangar med mera, fick askadarnata
delav. Askadarna fick forutomattuppleva
fina flygningar dven ta del av personlig
information av klubbens medlemmar, Vid
opasslig viderlek hade klubben planerat
med férdiga planer till utflykter pd 6n
som turligt nog for de lygintresserade
inte behvde sittas i verket. Naturligtvis
fanns det fortiring i form av hamburgare
och kalTe att tillga under dagarna.

Under fredagen fick manga besokare
uppleva ndgot extra. Ambulanshelikop-
tern kom pé besik och visade upp sig med
besitining. Frigorna var minga och efter
nigon halvtimma bjéds besitiningen pa
fika som kunde intas i lugn och ro utan
att larmet gick. Besittning fick mottaga
stora applader di dom ater satte kurs mot
Visby. I'or att kunna ladda batterierna
hade man under triilfen en kraftig diesel-
generator.

Pa fredagskvillen arrangerades en
grillfest for deltagare och dskadare.

Ett underbart utflyktsmal pa Gotland
ir att beskida de vackra orkidéingarna.
Av Sveriges 42 arter finns cirka 30 pa
Gotland.

Efterett par linadagar paden vackra 6n
stilllde vi kosan mot hembygden.

Einar Nilsson
RFK Cumullus

Ovan: Ambulanshelikoptern anlander fran
Visby.

Till héger: Piloter och askadare far infor-
mation av besattningen till ambulansheli-
koptern.
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Thomas Cedergrens elhelikopter Henseleit MP-e. Drivacken lamn

W i uteffekt.

Vem har aldsta radiokarran?

or ndgot ar sen fick jag dran att

overta faderskapet Arnes om-

huldade Kawasaki Hien 61. Den
gdes av honom 1966 och fyller

ledes 40 i

Kawasakins utrustning har varierat
genom aren. Fran borjan installerades
Positract infillbara stidll med clmotor
som drev en lang giingad stang av plast
som drog in stéllen. Elmotorn skapade
manga spannande storningar i radion.
Kikar man pa den forsta servoplattan

Y ee—
Phy o
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38 volt och har 1900

verkar det vara tegelstensstora urtag for
servona. Motorvalet foll pi en Merco 61
med dubbla glédstift.

[ borjan av 80-talet stoppades en Webra
Speed 61 1 nosen och stillen byttes mot
pneumatiska RhomAir. Pd operations-
hordet karvades dven ett par splitklaffar
ut och de behdvdes verkligen for denna
kérra dr en flytare.

Numera tronar en OS 91FX i nosen
och den har verkligen satt spriitt pa den
gamla japsfightern. Den enda upptickta

nos. Men si linge man inte behéver limma
nagot dir dr det inga problem.
Nuundrar jagomdet finns fler flygplan
som Gverlevt si hiir ovanligt linge?
Upp till bevis! Har du en turkirra med
manga dr pd nacken si siind in bilder och
text till Mf
Paul Arvidson

i
AR AL

Samma ekipage fyra decennier senare.

Mattias Ap-
pelkvist  var
ansvarig for
traffen  och
gjorde tillsam-
mans med sina
klubbkamrater
ett bra jobb.
T.v. flyger han
inverterat.




BesOk pa Shuttleworth och Duxford

n grupp pa fyra — Lennart, Einar,
EChris(er och Ake frin Cumulus

besokte sista helgen i maj de
bégge "airshowerna™ i Shuttleworth och
Duxford. Bigge filten ligger i néirheten
av Cambridge.

Pa lordagen besikte vi den privata
samlingen och showen pa Shuttleworth,
Vidret var typiskt engelskt, 5msom regn
och dmsom solsken. Nir uppvisningarna
bérjade brét solen igen alla molnen och
vi fick pa nira hall uppleva en mycket
fin uppvisning. Tillagas kan att vi tidi-
gare pd dagen hjilpt till med att rulla
plan och prata med nagra av piloterna.
Detta gjorde givetvis att vi niista sjilva
kinde oss som deltagare i uppvisningen.
Utmiirkande for detta arrangemang var
niirheten till de egna samlingarna och
att det huvudsakligen var egna plan i
uppvisningen. Tyvérr fick vi bara se de
ildsta plan i museetl eltersom viidret ej
tilldt ndgra flygningar med dessa.

En av samlingens klenoder dr en 1909
Bleriot Typ XI(nol14)soméven visas upp
nér vidret tilliter. Vid en uppvisning av
Bleriot édr bara “straight hops™ tillitna
nu fér tiden.

Samlingarnaomfattar ocksaéldre bilar
och motoreyklar. En fin parad med de
motoriserade fordonen var ocksd en del
1 uppvisningen.

Den storsta behillningen for oss varen
mycketintensiv uppvisningaven Sopwith A ;
Triplan. Det &r mycket starkt att hallaen  Fran Shuttleworth, Gloster Gladiator fran 1938, Kunde ej deltaga pa grund av fel pa ett av
sd gammal modell i s fint trim. Planet  tandsystemen. Planet har norsk méarkning efter en filminspelning.
hade en original motor (130 hp Clarget g o
rotary engine).

For intresserade av #ldre plan kan vi
rekommendera ett besok! )

Pa sondag akte vi till Duxford. Aven
dennadag bjod paengelskt vider, numed
mera regn én pd lérdagen. Aven i Dux-
ford upphérde regnet ndruppvisningarna
borjade. Duxford ar en mycket stérre
show och ett mycket mera omfattande
museum. Samlingarna hor till Imperial
War Museum och visar utvecklingen
av flyget, bade det civila och miltir i
England. Syften med museet ér all ridda
[lyghistorien samt att bidraga till flygets '
utveckling. 7 S e

Duxford var stort - mycket folk, ut-  Miles Magister fran 1939, agd av Peter Holloway
stillningar, marknad och uppvisningar.
Utstillningarna var i huvudsak frdn andra
viirldskriget fram till i dag. Mycket ar-
rangerade miljoer, filmer och maskiner
bade inne och utanfor hangarerna. Den
direkta ndrhetentill flygplan, som i Shutt-
leworth, saknande vioch enuppvisnings-
dag som denna blir det mycket tringt
@ver allt. Ar man intresserad av tekniken
och alla maskiner &r det siikert biittre att
besdka utstillningar da det ej dr niagon
uppvisning.

Om du vill veta mera och se bilder e
frin de biigge filten Shuttleworth och
Duxford titta dd pd www.shuttleworth.
org/shuttleworth/index.htmeller duxford.
iwm.org.uk.

P

ﬁ’
) '«?‘- o

Ryan PT22 flugen av Peter Holloway pa Shuttleworth. En vecka senare kom Peter pa besék
i Sverige med sin Miles Falcon.

Ake Tegbiick & Einar Nilsson
RFK Cumullus

DH88 de Havilland Comet fran 1934.
24 madellflvanvtt nr 2 20N&



Hellcat och Corsair, tva klassiska flygplan.

Bristol Boxkite fran 1910.

Hawker Hind fran 1935 Boeing B-17 Flygande Fastning
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Nedan: Under-
tecknad tavlar
pa Tournament
of Champions.

Massdelen av
tavlingen.

Tournaments of Champlons
— elflygarnas Mecca! g==

or ett drygt ar sedan skrev jag om
Sveriges forsta el-flygtdvling
grenen freestyle.

Mycket har hint sedan dess, enormt
manga svenska piloter har borjat flyga
inomhus pa vinter, tv-spelande ung-
domar kommer in i sporten och siviil
gamla som unga testar leksaksaffarernas
X-twin modeller och kdnner sig som
Biggles inom nagon minut. Ett helt fan-

tastiskt kliv framat for modellflyget som
hobby/sport.

Jag har haft férmanen au [a deltaga i
dennaunderbaradelav hobbyn de senaste
tre dren.

Med mitt teknik- och flygintresse ger
detta en enorm stimulans for varje krona
och timma.

Frin att ha utvecklat en egen modell
som ledde (ill att jag kunde tivla i inom-
hus-freestyle, har jag lagt mycket tid pd att
utveckla tekniken med stiillbar propeller,
si kallad VPP (Variabel Pitch Propp).
Ar man inte si duktig pilot fir man hitta
pa ndgonting annat for att underhélla
publiken, brukar jag siiga! I slutskedet
har jag kunnat sammarbeta med Pro team
som bl a sysslar med att utbilda CNC-
tekniker. Detta har lett fram till en kul
liten clflygmotor som bygger vidare pa
Routenberg-motorn fran Dalarna,

Ja, sd borjade jag intressera mig for
videoredigering pa datorn och vips hade
Jag féte till par enkla men roliga demo-
filmer for mitt flygande. Jag séinde dver
enav dom till arrangéren av Tournament
ol Champions i USA, som nu blivit ¢n
inomhus-¢l tivling efter drtionde utom-
hus i Las Vegas. En natt i Jan-06 kom
det ett mejl som sa "Great performance,
welcome to Electric-TOC in Toledo/Ohio
from the 6th to 8th of April”. Hoppsan
tiinkte jag med hjirtat bultande och hjiir-
nan i nolllige.

Nytt fiir dret var att ETOC nu var en
kombinationstivling med freestyle som
tidigare men nu dven med ett fast arestipro-
gram — vad att gra”? Efter att berittat vad
somhint pa SMF:s och SMET:s webbsida,
kiinde jag ett enormt stod frin manga pi-

De tavlande star uppstalida for national-
sangen.

loter 1 landet, si jag satte igdng projektet
ETOC. Buductkalkylen visade pa 12.000:-,
minst 50% maste jag fa hjilp med kiinde
jag. Det dr ju sa att detta med modellflyg
dren vintersport for mig, pd sommaren ir
detkitesurfing och streetluge som giiller, sé
jag ville inte rensa bankkontot for denna
mdjlighet att fi vara med pa ETOC.

Niista steg i projektet var att ldra sig
flygaaresti, da mitt tidigare mndel]ﬂ)ﬂln
endast har innehallit fun-fly och pylon
s var mina vinsterspaks-kunskaper
mycket sma!

Tredje steget i projektet var att anpassa
min freestyle-Sukhoi till aresti-egenska-
per, rakare och snabbare rollar stod pé
Onskelistan, da par av rollarna skulle vara
rakt ner i fasta programmet.

Fjirde april klev jag ombord pi planet
till Chicago, att det var ett stort leende pa
mina lipparkan ni sikert forstd. Tack vare
Peter de Carro och Thunder-Tiger samt
tryckeriet Print-Center i Linképing, var
Jag pd vag. I viiskan ldg tre st halvbyggda
Sukhoier, nya RC-system-ackar samt en
bunt byggsatser, jag var pa viig!

Nio timmar flyg och 40 mil med hyrbil
senare stod jag utan for Toledo-missan,
lokalen diir 15.000 besokare skulle spana
indetsenaste inommodellflyg hosca 180
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utstillare. och diir ETOC varkviillsunder-
hallningen i en nirliggande skola.

Nu giillde det att bygga fardigt och for-
sika provilyga. samt att fa dygnet ritt.

Morgonen den 6e kliver jag ut pa
griisytan bakom motellet for att testflyga.
Uppstigen var en flock kanadagiiss. Vad
gor dom hir, tinkte jag. men jag insdg
att jag bara var en timmes biltur {rin
Kannadensiska grinsen — fragan ér vil
vad har dom att géra i Sverige?

Tva modeller av tre gar bra, min vas-
saste VPP-motor vill sig ej. Jag far iviig
och képer lédkolv och verkar fi ordning
pi den.

Sé var det dags, k1 16 fick vi komma in
i arenan, Det forsta jag ser dr Chip Hyde
som flyger programmet sd som bara en
virldspilot kan. Stiller min Sukhoi i
triningskon som vuxit snabbt. 25 piloter
som vill testa minst tva plan var! Det &r
nu jag uppticker att basketkorgarna ej ar
uppfillda, eller snarare ¢j gar att fillaupp!
Ni kan nog tinka er min puls! Jag inser
efter en timma i triiningskén att jag lika
giirna kan lyga hem, dom andraéir sa bra.
90 % Ny ger dubbeldéickare med nagon typ
av "bromsplattor” pa. De flesta har man
sell pé bild i utlindska tidningar och pé
nitet, dom dr sportens virldsstjirnor!

Dags for uppstillning med national-
sangen och allt. P4 pilotmdtet inser att
jag triinat tva rollar at fel hall! Dags lor
JR:s demopilot att visa domarna hur fasta
programmet kommer att se ut, efter 15
sekunder kraschar han in i en basketkorg,
detta dr verkligen inte nigot litt program!
Som startnummer |2 hinner jag se en
krasch till innan det dr min tur, det mest
positiva man kan siiga om [lygningen ir
attjag inte svimmade eller kraschade, men
utan tvekan [@r jag lagsta podngen. Dags for
freestyle-programmet, kinner mig mycket
lugnare, men tar andra modellen da jag inte
litar pa forsta motorn. Stéller mig i mitten
av arenan och vinkar till musikansvarig dé
domarna siger att jag inte [&r sta dir. "Du
far inte flyga mellan oss och dig” — jag
kontrar med att de gjort det [6rr om dren
men “ny regel”, siger dom.

Flyttar snillt pd mig en bit mot dom
och vinkar igen, fel 1t kommer i hig-
talarna.

Nu tycker publiken synd om mig, nér
musikkillen gorett nytt forsok inser jag att
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han inte ens har riitt skiva, s jag erbjuder
publikenatt jag skall sjungaistillet. Nu ér
stimningen ganska munterochen svettig
musikansvarig hartagit fram skivan mirkt
Claes Meijer SWE.

Efter de sedvanliga rollande cirklarna
pi lite hojd stéller jag upp Sukhoien med
nosen nedat. Dé vi dr fem piloter med VPP
vel publiken vad hovring med nosen ner
innebir. Jag torkar runt till riitt lige medan
publiken hurrar, ndr jag sedan sitter min
bakit-flipp klockrent trodde jag att taket
skulle lyfta. och jag visste att resan var
vird all méda och tid. Jag Oyger vidare
med lite missar, men nér jag sedan rollar
runt mig sjilv for att sedan flippa runt
modellen medan jag haller den i ving-
spetsen, skriker publiken igen. Sedan var
det baraatt finga modellen i VPP-hovring
och vinka till publiken — sd himla skant.
Resans mal var att fi visa mina nya trick
och det gick hem hos publiken, domarna
diskade mig for jag 16g runt mig, men
jag bara log!

Leendet blev inte mindre nir Castle
Creation-chefen kom fram och gav mig
sitt kort, "hoppas du kan tinka dig att
anvinda vara reglage i fortsittningen,
kom upp till var monter i morgon™. Tur
att man har 6ron annars hade mitt leende
giitt runt hela huvudet.

Trotsenhalvdan flygning visade jag att
Sverige och Europa leder VPP-utveck-
lingen, samt att vi star for ett nytankande
inom sporten. Men naturligtyis méste
jag sdga att amerikanarnas sitt att flyga
visur vad hard konkurrens ger — enormt
dukliga piloter.

De 11 duktigaste gjorde niista kviill
upp om pengarna. En 12-arig grabb slog
de flesta av oss nér han tog sig in péi en
sjitteplats, men flera topp-piloter satte
kirror i tak. golv och basketkorgar, si
dom ir ju inte gudar. Sjilv hade jag vir
belgiska pilot som ett sikert topp tre-kort,
men domarna ville géirna se landsmiin i
toppen, tyvérr.

Innan sista finalomgdngen fick jag
mojlighet att demoflyga, himla kul och
avslappnat, dven Thunder Tiger USA
var pd plats och de log storl. Manga
svenska piloter [oljde tivlingarna live
over nitet samt pa SMFE hemsida som jag
uppdaterade med min kameramobil. Att
vinka till svenskgiinget i webbkameran

nir det satt och spunade vid datorn kl.
3 pd morgonen hiir hemma kiindes kul,
tekniken dr enorm!

Men nu var tivlandel inte dver, sista
dagen gick EX-games, hinderbana av
svirare slag pd tid, édven kallad krasch-
tivling. Landa pa viiggar. In och ut ur
tornkonstruktioner och hovring ner i en
papperskorg var nigra av momenten.
Det var tillatet att laga i 30 sek. vilket
utnyttjades friskt. Tokigt roligt, men jag
skulleen gang behovien medhjilpare som
coacharen genom banan, 16g bl a [Grhigt
pé slalomen, men tog visst en placering
mitt i [ltet, vilket var OK [6r mig.

Som ni forstarvar det otroligt intensiva
och roliga dagar. mycket kunde gjorts
annorlunda om man ser pa mitt tivlings-
uppligg. Endasten forstaplats kunde gett
mig mer uppmirksamhet dirborta, vagar
man hjussa lite pa sig sjilv sd gar det att
haotroligt kul. och det hade jag verkligen!
Hilsade pa forra arets vinnare som direkt
kiinde igen mig frin mina filmer pa weh-
ben, otroligt. dver 12.000 nedladdningar
hardetblivit paden filmsnutten, och datog

jag énda bort linken frin USA-sidan nér

jag visste att jag skulle dit. Eller kiinslan
nir folk kommer fram pd en knokfull
missa och skakar hand och siger "great
show”. Dessutom flyger det ett antal
svenska Sukhoier 1 USA och Mexiko nu
— otroligt kul!

Summa kardemumma, ldt inte hjirnan
begrinsa dig, du kan om du viigar! Och
med depron dr det dessutom otroligt
billigt!

Claes Meijer
www.meijer-models.cu

T v:Har limmar
vi i hopp tyska
killens nos pa
ca28sekunder
EX-games.

T hi Den 12-
ariga grabben
som lyckades
sla sig fram till
en sjatteplats.
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Denny Fritsche landar efter att ha lyckas fa 4
klipp i ett heat!! (Stenstorp, 2005).
Foto: Johan Rimquist.

. % : 5

Par Bertilsson som starthjélp till Jonas Brewitz's Mosquito. ..

Douglas 11 ar, yngst pa WASG-086.

48

WASG-06, World Air Conr

Provflygning pa Sjébo/Sévde flygfalt infér SM och WASG-06.

Pilot: Pelle Scherdin, "mekaniker” Pe[ Danielsson.
Foto: Osterlen Bild.

mbat Scale Games

eller inofficiellt VM i Aircombat

sportevenemangen under 2006 i

Sverige, VM i segelflyg och Skala
VM i modellflyg, fortsitter arbetet med
att arrangera "VM" i Aircombat. ACES,
(dvs Air Combat Elementary Support),
som érden internationella féreningen fér
Aircombat-piloter, kommer tillsammans
med de tre klubbarna pa Sjobo/Sévde Tyg-
filtaw goradettatill den storsta hiindelsen
inom Aircombat under 2006.

ACES bildades 1996 av Martin Elm-
berg och har sedan dess utvecklats i hela
Europa och vidare i viirlden. Antalet
nationer anslutna till ACES dr idag 19
st, och antalet piloter dr dver 1000 st.
Samtidigt med WASG-06 firar ACES sitt
10-ars jubileum,

Till WASG-06 har 12 nationer, diri-
bland Ryssland, Moldavien och Slovenien
anmiilt sig. och antalet piloter uppgar
totalt till drygt 100 av viirldens bista,
Maxgrinsen for hur manga piloter som
fér delta frdn varje nation slopades infér
detta WASG, Sverige kommer dirfor att
vara viil representerat toljt av Finland
och Norge.

Jérgen™The Champ” Jonsson,en gam-
malerfarenriviAircombat-sammanhang,
kommer att coacha de 10 biista piloterna

l skuggan av de tvd andra stora flyg-

frin Sverige. Av dessa iir fler iin en redan
idag potentiella pristagare i WASG och att
ta en eller ett par medaljer dr inte ndgon
omdjlighet [6r det under Jérgens ledning
viissade svenska landslaget!

Nir detta skrivs pagar som bist SM i
Aircombal pa Sjobo/Sivde flyefilt. SM
fungerar bide som uttagningstivling for
piloterna till landslaget och "generalrep”
for funktiondrerna infor WASG-06.

Sjobo Flygklubb., Malmé Segelflyg-
klubb och Acro Flyers, modellflygklub-
ben pd Sjobo/Sovde Mygfilt kommer
tillsammans med ACES Sweden att géira
biade SM och WASG-06 till en flyafest
tor alla flygintresserade!

WASG bérjar med officiell invigning
fredagen den 4 Augusti kI 09.00 och
tivlingen borjar direfter omgéende.
Man flyger 2 omgéngar, “rounds”, bade
pa fredag den 4/8 och pd lordag den 5/8.
med final och prisutdelning pa sondag
den 6/8.

Om du passerar genom Skéine under
denna tid, 4-6 augusti 2006, passa di pi
att titta ut till Sjobo/Sévde Nygfilt for att
se de biista gira upp om titeln viirldens
bésta Aircombat-pilot!

Pelle Scherdin
WASG-06

Tidplan for WASG-06

(med reservation for &ndringar pga bl.a. vader)

Onsdaqg den 2/8 — torsdag den 3/8

Fri testflygning, hela dagarna, enligt Acroflyers féreskrifter. Incheckning av tavlande +

modeller sker fran torsdag 12.00.
Fredag den 4/8

Incheckningen fortsatter av tiavliande + modeller.

Uppvisningsomgang nr 1 med skala 1:8 WWI modeller

Uppvisningsomgang nr 2 med skala 1:8 WWI modeller

Ev kompletterande tavlingsheat

06.00 — 09.00

09.00-10.00 Invigningsceremoni
10.30 - 18.00 Kvalomgang nr 1 och 2
18.00 - 18.00

Lérdag den 5/8

10.00 - 18.00 Kvalomgang nr 3 och 4
18.00-19.00

19.00 - 24.00 Middag for deltagare
Séndag den 6/8

10.00-12.00

13.00 - 13.30 Finaler

14.00 - 14.30

Prisutdelning och avslutning

For mer information, se http./wasg-06.aircombat.se och http:/aircombat.se

mndallflvanutt nr 2 20NNA



Hander det att du far
idéer om saker som
vore kul att prova?
Som att nattflyga med
lanternor pa planet,
flyga hang pa konstiga
stéllen eller att bygga
en flygande grasklip-
pare? Det har ar histo-
rienomen sanidé.

nderarbetet med Sportllygarntill

forra numret av Modellllygnytt

slog det mig hur trevlig modellen
sag ut och hur bra den flog. Det gick till
och med att flyga i mitt lilla vardagsrum,
i alla fall ndstan. Samtidigt drog jag mig
till minnes en pytteliten modell av en
oldtimer-wakefield som Georg Tornkvist
da och da flyger pa vara inomhustrélfar.
Varfor inte en Sportflygar’n i halvskala?
Hir fanns ju en kul utmaning!

Sagt och gjort. Ritningen skalades
ner till hilften, dvs. 12.5 ¢m spidnnvidd
och bygget satte igang. Trots att ganska
stadigt virke anviindes slutade modellen
pa 0,35 gram utan gummimotor. Motorn
visade sig bli ett problem eftersom ett
tillriickligt tunn strimla av gummi inte
gick att skidra med min skidrapparat. For
att inte faen for stark motor dvergavs den
vanliga motorslingan for en enkel striing
med oglor knutna 1 vardera dnden.

»Ldngd: 1270 mm
» Flygvikt: cirka 3.55 kg

* Rotordiamater: cirka 1360 mm (rotorblad ingar inte)

» Remdriven stjartrotor | kompositplast
- Kullager:fler &n 50 st
- Glasfiber huv

Som viintat var den lilla versionen av
Sportflygar'n svartrimmad och kiinslig
for justeringar. Under trimningsilygning-
arna har modellen [att mycket stryk och
en propeller har gatt at, men nu flyger
den lint. Flygtiderna hemma ligger runt
20 sekunder vilket dr mer in jag vagat
hoppas pa.

[bland nir det varit ovanligt murrigt
viider och varen aldrig verkar ta fart har
Jag tagit fram halvskala-Rumsflygarn,

O Fnight 5p

——

vevat upp och slidppt iviig i vardagsrum-
met. Efter att ha sett den lilla modellen
elegant [lyga varv pd vary runt taklampan,
bara nigra centimeter [rn taket f6r att
avsluta med en landning i mina kupade
hinderkinns vardagen lite ljusare. Nir jag
liggertillbaka modellenisinlada marker
jag att det finns ett leende pa mina lippar.
Modellflyg som terapi? Varfor inte...
Jonas Romblad
Solna MSK

I¢ helikoptrara pa marknaden.
P4 3D Masters i England har den i hander

na pa
‘den legendariske Bob Johnston visat att den
ar kapabel till det mesta inom 3D flygning.
Knight 50 finns just nu i tva utféranden -
_ bada versionerna levereras med aluminium
chassi samt CNC frast aluminium rotorhuvud.
Vélja mellan “EM” for elektronisk/CCPM mixning
(120° swashplatta) och “MM" som ar avsedd for
traditionell mekanisk mixning (90° swashplatta).

#90001 - Knight 50 “EM” Pro helikopter - C:a pris: 5924.00
#90002 - Knight 50 “MM"Pro helikopter - C:a pris:6279.00

Distribueras av: Minicars Distribution AB
Konsument telefon: 018-60 65 71 (9-12) « info@minicars.se * www.minicars.se * www.compassmodel.com



Bygge

50

Bygge

¢ forndmliga propellerhallarna

som anvinds pa smé elmotorer

har en svaghet. O-ringen, som
hiller propellern pa plats, torkar och
sprickor uppstar.

Min histkunnige vin tipsade mej om
de sma gummiband som siljs i histtill-
behérsbutikerna. Nir hiisten ska pa fest
och manen ska flidtas anviinds dessa smi

ya giband

fina gummiband och de passar dven per-
fekt att fista vara propellrar med.

De har dessutom den [rdelen att man
sjilv kan bestimma hardhet i fasthall-
ningen genom att vilja det antal som
kiinns biist. De siljs i pisar om 500 st och
priset édr synnerligen blygsamt.

Inte nog med det, de siiljs i tre olika
farger si det &r ingen #nde pd lyxen.

Bogseringstips

anns det igen, man drommer om

att fa sin segelmodell bogserad

upp pariktigt hdg héjd av nigon
hjélpsam modellllygare men sd #r det
sliippetiseglaren som saknas, segelkrop-
pen har kanske inte plats [or ytterligare
ett servo. Hiir far du tips pa en verkligt
enkel sldppanordning.

Ja. bilderna talar viil for sig sjilv, kard-
borrekuddarna dr inkopta pd Clas Ohlson
och bogserlinan i matbutiken.

Gor sd hir, knyt en knut | dnden pa
linan, placera knuten mellan de klibbiga

sidorna pd tvd kardborrekuddar. Klipp
av linan sd den blir sex dtta meter lang
och gor en 6gla i andra dnden. Nu ir
linan Klar. Sitt fast en annan kudde pa
undersidan av segelmodellens nos. Klipp
av en bit om fasthédllningen blir [6r stark.
Fist linan néira bakkanten pa vingen pi
bogsermodellen, da blir modellen litt
att styra.

Starta rakt mot vinden, segelflygaren
springernigrasteg ochslipper modellen.
Markstart &dr inte omdjligt om motorn
orkar. Nér ni har nétt den dir fina hij-

Sjilv anvinder jag svarta gummiband,
de gir sé bra ton i ton med mina svarta
propellrar.

Képa modellprylar i histaffiren det
trodde du inte men sé kan det bli...

Bjorn Ekstrém
picostick@spray.se

den och ska koppla loss modellen fran
bogserplanet drar du snabbt hijdroder
och linan lossnar.

En fordel med denna metod &r att man
litt och snabbt kan fixa till ett slipp pa
nistan vilken modell som helst. Det enda
kravet dr att motorn i bogsermodellen
orkar med det extra luftmotstindet frin
segelmodellen.

Bjorn Ekstrom
Foto:Daniel Johansson
picostick@spray
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High rate

kompletta rodersystem - Montageanvisning

High rate
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SERVOSIDA
HR-1 HR-2 HR-3
Skevroder Hojdroder Invandigt
Flapsroder Sidoroder placerade servon
ARTIKEL 1 ARTIKEL 142 ARTIKEL 1+2+3+
Kolfiberrdr Bx6 mm
MAX SERVOKRAFT
7.7 kg 11 kg 3 kg vid max
25mm excentricitet
kg vid max 15mnd
excentricitet

Anpassade for flygplansvikter dver 3 kg och motorstorlek frdn 7,5 cm?

High rate siljes av hobbyhandeln, se mer pd www.lamab.se

as av Lasse Palm

Detaljbeskrivning vid montage av HR-1, HR-2, HR-3

HR-1

HR-3

1| Roderhorn
4 skruy
M2x30

Roderhorn
4 skruv M2x30

M2x10 plus M2

M2x10 plus M2
nylonmutter

Link med skruv g B
nylonmutter

== w 8 Link med skruv

M3 [Esmutter Lo M3 Bsmutter
Ef‘_ M3 stdng (HR-
,u - samt kolfiberrar
M3 stdng (HR-1) § i Ex;.erﬁnu(e(
M3 stdng samt ,‘
kolfiberror it =
Sx3mm (HR-2) B bl S iRpoyyiim
7} Nippel
g ﬂ Kolfiberrar
M3 lasmutter - -U ax&mm
Link med skruy {ﬂ]
M2x10 plus M2 H Nippel
nylonmutter B B_\ < Epoli
Servoarm [CEErTe) g M3-sting
ot M3 |dsmutter
Link med skruy
M2x10 plus M2
-] nylonmutter

Montageordning

1. Montera raderhorn

. Mat avstand frdn raderhorn till servoarm. Placera link
| hal p& roderarm 58 1&ngt ut som majligt.

Kapa M3-sting i erforderliga langder eller langd.

. Vid HR-2 och HR-3, mat och kapa erforderlig langd
av kolfiberrdr. Obs! Vid HR-2 och HR-3 fordras ingen
passning eller limning av kolfiberrér Sx3mm.

. Skruva ihop roderlina. Vid HR-3 skall bade kolfiberrar
8x6mm och M3-sténg limmas mot nippel med
epoxylim.

. Barra upp valt halpa servaarmen till 2 mm. Vid
mnntage av link pa servoarm skall skruvens huvud
vara pd servo-armens undersida. Placera INTE skruyv
pd servoarmens Innersta hal,
0BS! M2x10-skruv dtdrages vid link och servoarm s&
att inget glapp i sidled finns.

. Stall in roder ach serve sd att trimfunktionen pa
radioséndaren & justerbar | bida riktningar.

B. Testal

Bockning M3-sting vid HR-3 fir e bockas mer 4n 45’

fnn (EeeeQ)  Servoarm

[

bow

wn

o

~

Tips Nay ni kapar M3-stdngen, spetsa ganganden sa att gangan
sparar rakt pd M3-mutter, link och nippel.
Knipsa M2x30 skruvar till uppmatt langd +5 mm
Diet blir mindre att skruva. Efter montage, kapa bort
éverstickandie [angd. Nippel vid HR-3 epoxylimmas med
nippel vand nedt under limmets hardning.

Internationell Vanortsvecka i Karlskoga

Karlskoga Modellflygklubb inbjuder alla modellflygare till en in-
ternationell vanortsvecka i Karlskoga 5-73 augusti.

En officiell invigning kommer att genomfaoras pa torget i centrala
Karlskoga den 5 augusti mellan kl. 11.00-13.00. Déarefter startar
combat tavlingen Charleswood Masters ute pa modellflygfaltet,om
antalet tavlande blir stort kommer tédvlingen att fortsatta under
sdndagen.

Fran och med mandag till och med fredag kommer det att fly-
gas fran tidig morgon till sen kvéll, du kan flyga med vad du vill,
Segel, Motor, Helikopter, Jet, eller linstyrda modeller. Har kommer
du att kunna knyta kontakter, fa tips och trivas tillsammans med
modellflygare fran manga olika lander.

Varje dag kommer aktiviteter att erbjudas till familjemedlemmar
som inte flyger. Karlskoga turistbyra kommer att finnas pa plats
ute vid modellflygfaltet och speciella bussar kommer att ombesdorja
transporterna.

Dag tid kan lunch erhallas ute pa faltet och pa kvillarna tander
vi upp grillen. Fredag kvall kommer Karlskoga kommun att sta
som vard fér en bankett for alla modellflygare, forhandsanmalan
ar nodvandig.

Veckan avslutas med de traditionella Modellflygdagarnalérdag och
sbndag 12-13 augusti. Ett publikt arrangemang med ett bestamt
flygprogram mellan kl.11.00 och 15.00 bada dagarna.

For mer information kontakta nagon av nedanstaende personer
och glém inte att titta in pa var hemsida www.kmfk.org

Startavgiften for varje deltagare dr 100:- kronor.

(>

Bérje Luthman RC-motor Tel 0586-44756

Gote Persson  RC-segel Tel 0586-35241 l
Stefan Karlsson  Helikopeter Tel 0586-58552

Nicklas Karlsson  Lina Tel 0586-34391

Sture Kinell Ordfarande Tel 0586-726075 Mobil Q70-5727 164

Malmoveckan

2006

Malmoéveckan 19-23 juli 2006 (fri flygning)

Loérdagen den 22 juli stor uppvisning fran 11.00
till 16.30 for allmé&nheten med olika typer av
radiostyrda modellflygplan och helikoptrar pa
Kvarnlanda modellflygfalt i Kvarnby (Malmo).

Flygning med riktiga jetmotordrivna modeller.

Mer information pa hemsidan www.mrfs.se dar
det ocksa finns en vagbeskrivning till faltet.

Campingmojligheter.

Valkomna!

Arrangér: Malmé Radioflygséllskap

www.mrfs.se

madeallflvanvtt nr 3 2006




Bosse

RC-doktorn

—fragespalt
fér "sén-
dagsflygare”

Bosse RC-doktor

etdr minsann inte bara LiPo-cel-
D lersom kantaeldellerexplodera!
Jag har sjilv en ging pé 80-talet
fatten NiCd-cell att smillaav sd hiaftigtatt
det fortfarande finns mirke i taket i hob-
byrummet efter insatsen. Jag fick skylla
mig sjilv — detta hiinde pa den tiden da
laddarna inte stingde av sig automatiskt
och jag glomde bort att acken var pa
snabbladdning pd hobbybordet. Pd den
tiden fanns inte heller nigon sikerhets-
ventil i acken.
Trots att det handlar omen modern ack,
sd kan Bo Lundberg i Linkdping beriitta
om ett missdde:

Tjena Doktorn!

Jag tar med siort intresse del av din
spalt i Modellflygnytt. I senaste numret
behandlade du bland annat sckerhets-
riskerna med LiPo-ackar. Foga anade

Jag att jag skulle drabbas av liknande

problem men i mitt fall var det fraga
om NiMh-ackar.

Min Chipmunk stod flveklar niir jag
konstaterade att mottagaracken (4.8 V/
600 mAh NiMh ack) hade ldg kapaci-
tet. Ivig till hobbyaffiren. Jag kunde
inhandla en RCS-ack av NiMh-typ med
sammadimensioner som den férramen
med en kapacitet som var tre ganger
sa stor (dvs 1800 mAh ). Imponerande,
tyckte jag, dkte hem och laddade.

Inledningsvis anvinde jag min stan-
dardladdare (output 45 mA) under 20)
timmar ochddrefter ett likspéinningsag-
gregat under 2 timmar ddr jag valde
en laddstrém pd 95-105 mA. Jag hade
sdledes nominellt laddat i 900 +200

Fredrik Wergeland skickade den har bilden pa sina
fingrar och sitt tatade fartreglage. Det ar tilltappt i
bada andar med vitt silikonlim. Han hade oturen att i
varas plumsa i sjon med sin tvamotoriga flygbat och
fick vatten in i kroppen. Bada fartreglagen héll. | fiol
rakade han ut fér nastan exakt samma misstéde —da
forstordes fartreglaget direkt nar det kom vatten in i
det. | &r gick det alltsa battre tack vare detta knep.
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mA, ldngt under kapacitetsmax, Men s
small det, tvd ganger till och med. Den
vinge, som acken av utrymmesskdl var
monterad i, bldstes ren pd sprvglar pa
ena sidan. I évrigt en massa sot, imen
turligt nog inga personskacdor.

Enligt ELFA bor laddning av NiMh-
ackar ske med 0,1 C laddstrém (180 mA
i mitt fall) under 14-16 timmar. Efter-
som jag inte kunde dastadkomma denna
laddstrom med tillgéinglica laddare

Jorldngde jag istillet laddtiden, men

med forhallandevis ldag laddstrim for
att férsoka ndrma mig kapacitetsmax.

Nu till fragorna :

L. Ar min strategi att forlinga
laddriden for att kompensera for lig
laddstrim helt forkastlig?

2. Kan man snacka om éverladdning
ndr maxkapaciteten inte dr uppnddd?

3. Kan acken ha defekter som kan ge
upphov till denna typ av explosion?

4. Ska inte NIMH-acken pa samma
sdtt som NiCd-acken vara forsedd med
en sdkerhetsventil som forhindrar att
ett alltfor stort dvertrycek bildas i cel-
lerna?

Svar:

1. Det gér utmirkt att [orlinga laddtiden,
om man bara héller reda pa hur mycket
man pytsariackenoch vet hurmycket lad-
daren visar. Det dr dessutom alltid béittre
attlangsamladdaen ack och hiiller man sig
baraunder0.| gangerackens kapacitet sa
kan man laktiskt knappast alls 6verladda
en NiCd- eller NiMh-ack, diven om den
far ligga flera timmar dver tiden.

2. Nej!

3 och 4. Nu blir det intressantare. De
siitkerhetsventiler som finns inbyggda i
NiCd- och NiMh-ackar kan vara av lite
olika konstruktion, men sitter néstan
alltid i pluspolens knopp. De bestir av
en aterfjidrande liten plastbit som héller
emolt en dppning till ackens inre och en
liten springa eller ett mycket litet hal i
pluspolsknoppen som ska slippa ut gas
vid dverladdning.

Man kan tinka sig tva felkillor.

Vid den oerhirda masstilverkningen
av ackar, som sker nu, sa kan ventilen
forstis vara felaktig.

Dessutom ir det osidkert om de sma
R6 AA-typ cellerna éver huvud taget har
siikerhetsventil. Jag har trots sékande pa
internet och hos teknikkunniga bekanta
inte fétt klarhet i det senare.

Bo Lundberg har antingen rakat ut for
en ack med nagot lel, eller ocksa har han
liast fel pa matinstrumentet som angav
strammen fran den laddare som han an-
viinde i laddning nr 2. Jag har talat med
Bosse och han medger att det senare kan
majligen ocksi ha hiint. Men da kan man
andé siiga att om han 6verladdat, sa borde
sidkerhetsventilen 16st ut!

Vad ldr man sig av detta? Tja—en fel-
aktigackumulatorérdet svartatt undvika

att man far. Ddremot gar det att forebygga
tel vid laddning genom att alltid anviinda
en laddare som laddar mindre &in 0.1 x C
och forsika att alltid ladda "6ver natten™.
Di kan man oméjligen dverladda.

Rune Olsson vill komplettera ett svar

somhan fick tidigare och vill géirna papeka
hur knepigt det kan vara ibland att hitta
fartreglage som passar till en motor.
Hej Bosse!
Jag tackar for svaret jag fickav Torbjirn
Lembke i Modellflvenyit nr 5, om min
magnetskadade el-motor, Typhoon-
Micro 6.

AirMedia skickade mig en ny motor,
med 20 lindningar och 14 magneter,
men nu blev det lite problem. Tsunami-
10 reglaget, som fungerat bra till den
gamla motorn, fungerade mycket
ddligt till det nva — propellern bara
slog fram och tillbaka. Jag dndrade
programmeringen till mjukstart och
med broms — dd startade motorn med
ett ryck vid trekvarts gas och sedan
trottlade den normalt sd linge motorn
snurrade, men trasslade néir man skulle
dterstarita den.

Jag provade med et Align RCE-
BLIOA reglage. Nu startade motorn
normalt men vid en tredjedels gas bir-
Jade motorn brumma och stannade.

Jag fick lana ndagra olika reglage att
prova. Det ena var ett enkelt reglage
med endast en bygel for att dndra bat-
terityp, men effekren i motorn minskade.
Det andra var ett Assan 25 A men inte
heller det funkade bra. Har man bra
kunskaper i engelska och darateknik
gar det numera att stilla in reglaget
med en PC-kabel, men det har inte jag.
Dettredje varett Dymond BLC-10, och
det fungerade dntligen bra.

Jag fortsatte for experimentets skull
att kolla reglagen mot andra motorer.
Farst med en MTM-400T och nu dver-
raskade Align reglaget att for forsta
gangen fungera perfekt med 3 celler
medan Tsunami reglaget inte orkade
Ja snurr pd motorn. Jag provade bida
reglagen med en “klockmotor” och
Typhoon-15 och nu fungerade béda
reglagen bra, dven till en Apache
2205/34 med 2 celler.

Om du har problem med art fi vissa
motorer att gd thop med vissa reglage
sd dr du séikert inte ensam.

Runes beriittelse dr typisk, och den be-
kriiftar egna erfarenheter. Jag har ocksé
uppleviatt vissa motorer gir utmérkt med
vissarcglage ochdet irinte alltid det som
hobbyhandlaren rekommenderar, som
fungerarbiist. Den senare ska vi for resten
inte doma [orhart — detkommer sienormt
med nyheter hela tiden niir det giller el,
sdahan kan omajligt hallareda paellerens
hinna prova allt som han siljer!
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Hagerriktning — varfor det? PURE POWER
Hej!
Jag heter Johannes Larsson och har fragor angdende modell- |

plan. i
1. Varfir bér man ha hégerriktning pd en motor? . Elltech ar Webras representant i Sverige
2. Vad hénder om man har for mycket hégerriktad motor? g
3. Ska man ha lika mycket hagerrikining pd en elmodell som

glodstiftsplan?

1. Niir propellern framtill pa planet snurrar, si skapar den en "spiralvri- |
den” luftstrom som trycker pé fenans viinstra sida och vill fi modellen |
att vrida sig At viinster. Detta miirks bara i lglart och dd sirskilt nir |
man ska starta och har full effekt pd motorn. Fér att motverka detta
riktar man motorn nagra grader at hdger. Nir planet fatt upp farten
blir den vanliga fartvinden tillriickligt stark for att halla modellen pa
kurs och di behovs egentligen inte hogerriktningen. Plan med liten

fena/sidoroder eller kort bakkropp dr speciellt kénsliga for vinster-
dragningen och behdver mera hisgerriktning. Med stor fena eller ling |
bakkropp blir planet riktningsstabilt snabbare och dd behévs ofta ingen |
hogerriktning pa motorn. ] i

%. Da vill planet cl]‘:l“fir hlfjger i .stu;'ll'cn.. ) ) ) | 1G 1 Ombordgléd for en- s |

3. Javisst. ode ar propeller fram pa samma siitt som glod- | A (=
sti:{_{.ﬂ]ﬂl}\dl:ﬁlu:w‘llll modellen har propeller fram pd samma séitt som gld cylindriga metanolmotorer Ooq

| Nitro behovs ej langre for
Bosse Gérdstad | 1G 1 skickar strompulser boxermotorer

gardstad@algonet.se il glodstift nar sa behovs. Pris: 862:-

' Lagre och sékrare tom-

| gang. Lagre tomgang
Till sist en rolig bild pa ett férgasarproblems helt obegripliga IPH -
lésning. Jag har hela varen haft problem med en Irvine-motor
och hallit pa och justerat férgasaren i omgangar, men inte fatt
vettig gang pa den. Till slut plockade jag isar forgasaren helt i
och hittar till min hapnad resterna aven mygga, innanfor nippeln i
till bréansleslangen. Myggan maste alltsa ha foljt med branslet
och maste ha halkat ner i bransledunken. Men det &r i och for
sig obegripligt nar detta kunnat ske. Jag blandade bréanslet
inomhus i vintras och da var det minsann myggfritt!
Ja, ja. Spriten blir mangas déd och har ser man vadan av att
titta for djupt i flaskan...

. Laddkablar hona/hane for
ombordglod
Pris: 138:-

Glodstiftanslutning IG 1
Pris: 171:-
Glodstiftanslutning 1G 2
Pris: 298:-

Storskydd, ferritfilter

| Batteri 3000mA med till- 1S Pari70=

| behor for IG 1 och IG 2. .
| Pris: 165:- Rea pa ASP motorer!

Nya priser pa webra mottagare.

. i » Hallavagen 4, 512 60 Overlida -

| Oppettider 0900-1600, mandag - fredag
Telefon 0325-323 82 + Telefax 0325-325 36
Hemsida: www.elltech.o.se E-mail: finn@elltech.o.se

R R A AR AL e
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Nordens stérsta
hobbybutik!

800m2 fulladdad med varor

=3 ~

Valkommen att beundra alla véara vackra flygmo-
deller, 25 olika hdnger | taket.

Vi har egna fria parkeringar utanfér, ta gérna en
kopp kaffe utan stress o lapplisor.

Sommar specialerbjudande pa Saito!

SAITO

FA-125

20,52cc. )

2,2 Hp, Vikt 620 g.
Varvtal 2.000-11.000
Propeller 15x7-17x6

FA-125 »

PRIS 3.600:-

Extrapris t.om 30 augusti

Ovanstiende motor idr en ny storsiljare men det finns 22 till.
Omdusokerefter enspecicllstorleksi har viden sikert palager.

Soders RC-Hobby
Vastbergavagen 24
12630 Hagersten
Telefon 08-643 67 87
Telefax 08-702 15 90

Hemsida: www.sodersrchobby.se

54

Hobbytra har tagit éver tillverkningen av den
svenska Fun-Fly modellen Poison

+ Plywood
* Lightply

n @{}g’ + Rodbok
« Abachi

* Pianotrad

+ Méassingror

Kolla garna in var websida: « Lim
www.hobbytra.se . Lack

Kontakta oss: Tel: 0652-241 46 :
Fax: 0652-242 00 - Bekladnadsmaterial
+ Modellbyggsatser m.m.

e-post: info@hobbytra.se

Syntesmeduler till Profimc, Royal Evo och Profi Car! PROFI

Syntesmattagare med 7, 9 eller 12 kanaler! CAR
ROYAL &0 Boratigst: Permax BL 480, med eller utan 18s planetvaxellada,
Qutrunner Permax BL-X-22, hag, tysk kvalitet, ca 150W, 31
g, diamAangd 22/25 mm, axel 3,2/13, KV 1350/1800/2300.
Passar direkt dar 400-motor suttit frammonterad! Reglage:
MULTIcont BL27 (A) eller 37 (A) passar alla batlerityper och
med BEC. Nu dven BL17(A) for X-22, under 500,

Ménadens gladjeamnen:

Cockpit SX, syntesséndare, 7 kanaler,12 minnen,

® 3 faser, alla mixrar for heli och segel, m. ack och

syntesmottagare m. IPD och ett servo: Snart har!
Ca pris 2800,- och du behéver inga kristaller!

De flesta MULTIPLEX-artiklar har vi i lager, studera dem pa www multiplexre.de
Ring om MULTIPLEX- och KONTRONIK-kataloger
ORBOFMMMNHF 38 a r
| Fobby Box 6021, 162 06 Villingby 2006
Tel 08 832585/0707658652 E-mail: info@orbo.se Sajtwww.orbo.se
Hér av Dig om aterforséiljare - Du kan ocks# kiipa direkt/post, om det inte finns négon pa
trakten.Ring (9-16). faxa, skriv eller "maila”, om Du vill veta mer.

Vill Du och Ditt foretag bli aterférséaljare? Ring!
Servicestalle i Sverige for MULTIPLEX:

Den har annonsplatsen kan bli din!

Ring och boka pa 08-999 333

Hela MINICARS sortiment hos
3F Hobby Service

Tel. +46 (0)155 21 56 86, 32847
3fhobbyservice @nykoping.nu
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Gir gammaldags bélgar -

Stort lok i tridgdrden: _ fJ-tips fran Uno Milton

oM synar Aristos Jitte

wBorstibst ar framtiden”

Synare! Hobbyfolk!
Tester! Evenemangs.
Nyhetﬁﬂ b&vakning 1 |
Byggtips! Massreportagen

Borja prienumerena;
.Gh f‘@ meﬁ g:tw M"ln h.ﬁM@
M:Hsgﬁ @ m\, a!!ﬂgeﬁt&g{

Smakprov ur de senaste
tidningarna:

Test av eltestinstrument, Silverlit Toys X-UFO, Test av
sex olika profilmodeller — Blitz, Christen Eagle, Flatana,
Pico Raven, YAK-54F, Zoom Zoom 4D, Kyoshos Mustang
P51D M24, Seagull Wireless Dashboard fran Eagle Tree
Systems, Fjadrande landstall av pianotrad, Rare Bear,
J29 Tunnan fran MJD, HVPs PBY-6A Catalina, Motor-
bockar av pianotrad, RC-anlaggningar fran Hitec, El-
e-fantastiskt, Great Planes Fling, Aero Cruiser, Lar dig
flyga RC-helikopter (artikelserie), Bygg latt fran scratch
(artikelserie) och mycket, mycket, mer...

En; vanld; f;

_ Alltom Hobby

A A
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Calmato Trainer
40 &r idag vart

Calmato Tramer 40 ReadySet™ — fardigbyagt flyg-

plan inklusive GX40 motor och 4-kanals spakradio

Calmato Trainer 40 finns aven att f& som ARF-plan

dar du far montera radioutrustning ach motor efter
h al.

Cessna levereras med en pedagagisk instruktions-
c!ssnn 182 SKvln"E F— HEABYSETTM DVD pa svenskal Detta for att ge dig som nyboqar(‘
Kyosho lanserade far négot e basta start i din flygkarriar
dan Piper J3 Cub ReadySet™! Lov-
orden haglade runt modellens fly-
gegenskaper och dess enkla skotsel.
Piper ar idag i var mening markna-
dens absolut basta flygplan fér den
enorma skara av nya flygentusiaster
som standigt strommar till. Med
denna nyutvecklade Cessna 182
Skylane tar Kyosho givetvis med
sig alla positiva egenskaper Pipern
har. Kyosho skapar ocksa en stérre
mangfald i segmentet med den
mycket snygga Cessna 182 Skylane,
Precis som Piper J3 Cub kommer
sjdlvklart &ven Cessnan som kom-
plett ReadySet vilket innebér att du
snabbt ar igang med din flygning!
Cirkapris 1.690:-

Vill du ldra dig att qu‘) dessa plan utan
att riskera att krascha? Med virldsledan-
de flygsimulatorn Refiex XTR har du alla
majligheter att kunna bli precis 4 duktig
som du alitid har dromt om! Koppla bara
in din flygradio i en PC ach du far genom
en helt otrolig grafik lara dig att starta,
landa, rolla m.m. Nar du sedan anser dig
kunna alla spakrarelser sa &r det bara att
forsoka “live” ocksa. Cirkapris 1.990:-

Samtliga produkter i denna annons, eller information om dessa,

WWW. xvosuo SE + WWW. '“'°5"° gl finner du hos vira auktoriserade aterforsljare. Adress ach telefon
s AT T hittar du genom att besoka wwwi.kyosho.se eller att ringa Kyosho
Lad mer om dessa produkter i sveriges stérsta RC- konsumenttjanst 08-681 19 55. Fér att komma i kontakt med vara
katalog finns hos din Kyosho-handlare! aterforsiljare i Norge och Finland, vénlig besdk / ring www.kyosho.
Néra 300 sidor med mangder av modeller, no (tfn. 22870676) respektive www.kyosho.fi (puh, 09-755 53 44).

THE FINEST RADIO CONTROL MODELS

OptionParts och tillbehdr!




