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DONUTS-MODELS

Aito V2 SPV 89cm Mystic SPV 85cm Elite PRO SPV 80cm Tribal SPV 78cm
Totalflygvikt 160-200g Totalflygvikt 160-200g Totalflygvikt 120-150g Totalflygvikt 130-190g

Fusion SPV 89cm Micro Aito SPV 50cm Phaser SPV 82cm
Totalflygvikt 162-200g Totalflygvikt 65-70g Totalflygvikt 155-220g

Donuts-Models tillverkar helt underbart valflygande karror som vunnit det mesta som gar att vinna
pa den Europeiska kontinenten! OBS! Ej depron, tiliverkade av extrupor som &r mycket mer flexibelt.
Full Kontroll distribuerar och valkomnar aterforsiljare!

T-REX 600 i lager!
Fantastisk elmaskin i .50
storlek med hdgsta prestanda!

Skillful 3D .25 EP ARF SPV 117cm Extra 300-XL 120 .ARF SPV 188cm Skillful F3A .50 EP ARF SPV 140cm
Vacker patternkérra for eldrift, underskatta Grym 3D kérra till ett ruggigt lagt pris! Vacker patternkarra for .50 motor
den inte pga det laga priset! Latt att elkonvertera med gott om plats!

FK Ultimate .50 ARF SPV 106cm Supersnygg skala ZERO .50 ARF YAK 54 Electric ARF SPV 97cm  Tiger Moth Classic ARF SPV 81cm
Mycket fin kérra i trd med glasfiberkapor SPV 136cm Kan det bli snyggare?! Ruskigt vélfygande ARF i tré! Lugn behaglig flygning med stil och finess!
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Rynningegatan 37
703 65 Orebro
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moadellrlyg
Sveriges Modellflygférbund
(SMFF) ar en sammanslutning

av cirka 220 klubbar och 8 000
medlemmar.

MODELLFLYGNYTT &r organ for
Sveriges Modellflygforbund.

SMFF ordférande

samt ansvarig utgivare

Bengt Lindgren, Mossvigen 24,
15337 Jarna. Tel 08-551 73584
e-mail: bengt.lindgren@siemens.com

SMFF sekreterare

Pelle Scherdin

Munkholmsva. 14, 19340 Sigtuna
08-59259110  flygmyra@telia.com

Angaende distribution, prenumeration
eller vid utebliven tidning kontakta
SMFF, Box 4015, 600 04 Norrkoping,

Telefon 011-31 38 50
Telefax 011-3124 70
Pg-konto 51 81 65-6

Hemsida: www.modellflygforbund.se
e-mail: smff @telia.com

Prenumeration/helar/kalenderar 345:-
Tillk. porto utlandsboende 100:-,
Direktmedlemskap inkl férsakring 500:-

Redaktor och annonser

Freddy Stenbom

Box 90133, 120 21 Stockholm

Tel 08-999 333 Fax 99 88 66
E-post modellflygnytt@hobby.se
Layout: Kelly.Phillips

Ring, faxa, e-posta eller skriv for att fa
aktuella annonspriser..

Redaktionen hjalper med gladie till med
annonsutformning mm till Iag sjélvkostnad]

Redaktionsradets ledamdter
Magnus Séderling 018-53 52 50
email: f1b@kth.se

Jan Holmqvist

email: jan.holmgvist@vmc.se
Phillip Thulin

email:philipthulin @ hotmail.com

Betraffande annonsbokning manus-
stopp kontakta redaktionen i férvag!

Annonsunderlag i digital form (text,
pdf- eps-,X-ad- eller tiff-format) normalt
3 veckor fore angiven utgivning.
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Skicka garna manus i god tid!
Forsenade manus forsenar tidningen!
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En favorit bland modeller vid skal-VM
blevden héirliga 30-tals racer vid namn
Art Chester Jeep flugen av Kenneth
Sandberg, en svensk tivlande fir Norge.
Foto Freddy Stenbom.

Copyright Modeliflygnytt
Foér insant, av redaktionen ej
bestallt material ansvaras ej!
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Midnight Sun-Fly-iniLuled

Nya modellflygprodukter

Griansmeetingi Arvika
Skala-VMiNorrkoping

Tacktill alla som stillde upp vid Skala-VM

Air Combat - WASG 2006

Bakom kulissernai WASG-06

Tva ARF modeller for Air Combat synas
El-karraifinali WASG-06

Nordic IMAC Challange

Byggtips: Svensksexan

Vem har dldsta RC-kdrran?: 26 ari luften

UT1 iKariskrona
FRIFLYGSPECIAL: — enutmaning
Friflyg - teknik, taktik, fysik

Detre klasserna

Swedish Cup 2006 i friflyg
Intervjuer med Findahl & soner

Modeliflygkalendern

Friflyg-EM i Ukraina—Pertogguidi F1A
Byggtips: Myggan forbattras

Komma igang med konstflyg

Bosse RC-dokitorn

Trollhattan Aero Cup

J

Sommaren dr nu pa viig mot sittslutoch det har variten helt underbar sommar
med sol och hiirliga bad. Modellflygmiissigt s har denna sommar varit mycket
jobbig for SMFF och dess medlemmar som férutom den normala verksamhe-
ten har arrangerat tvi stora evenemang, Skala-VM och WASG. Dessa evene-
mang Kan ni lisa omi tidningen. Samtidigt sa har vi ftt internationella fram-
gangar med Per Findahl som Europamiistare i F1A., Vi gratulerar Pelle till detta
fina arbete och att han blev miistare.

Det har framforts en hel del kritik och en del gnill pa planket samt dvriga
forum betriffande allt mellan himmel och jord. Kritik ér bra om den ir kon-
struktiv, Gniill skapar baraen dalig stimning samt troviirdigheten kan minskas
i det man framfor. Betraffande hemsidan sa pagar arbetet med att fi den upp till
riitt nivé. Det tar tid men det kommer att bli bra och pa en limplig nivé. Vi méste
inse att det inte @r en Internetsport som vi hiller pi med! Var ute och flyg samt
hiimta information pa det ni vill géra. Det som kvarstir att fi upp nu pa sidan ir
den nya evenemangskalendern som kommer att tas i drift s snart som grund-
sidan blir klar. Klubbarna kommer att [a del av detta si snart det finns en firdig
manual. Dettagérattniiframtident sjilvaregistrerareraevenemang, Medlems-
registrethar vi nu fitt att fungera pa dnskat sitt, men det var svirare fin férutsett.
Det iir bara ett fital som inte har riitt adress.

Tillsist en liten kul grej. Jag blev inbjuden att dka till Karlskoga MFK och
vara med pd deras Vinortsvecka med modellflyg. Jag tackade sjilvklart ja for
att kunna triiffa medlemmarna nir de begir detta. Anldggningen iir mycket fin
och det sade ocksd mina andra giister som var friin Kinas Flygsportférbund. En
friga frin Kineserna var: Ser alla svenska anliiggningar ut p detta siitt?

Vi fick se mycket Modellflyg och vi fick se Oskar Olsson, 12 ar, fran Orebro
flyga 3D- helikopter. Det var det biista jag sett i den viigen. Denna junior kom-
mer vi att fi héra mycket talas om.

Flygvilochlagt  Bengt Lindgren

Sveriges
Modellflyg-
forbund

Férbunds-
expedition

Box 4015,

600 04 Norrképing
Tel 011-313850
Fax011-3682 14
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Peter Kalloff
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013-296297

peter kalloff@telia.com

Expeditionschef
Marie Bagge
011-3138 50
Fax011-312470




Depavilapakval-
len i varmen.

Midnight Sun FI

MFK Jupiter i Lulea genomforde for
attonde aret i rad Midnight Sun Fly-Ini
Lulea. Evenemanget pagick traditionsen-
ligt forsta veckan i juli med flygning dygnet
runt pa asfalt, grds och vatten pa klubbens
modellflygfalt och modellflygsjo i Lulea.

tt femtiotal piloter fran frimst
mellersta och norra Sverige samt
Norge deltog i arets meeling. De
norska gasterna kom i forsta hand fran
Harstad och Bod6 men det fanns éiven en
deltagare frin Oslo som gjort den linga
resan upp till Luled. Till stamgisterna
fir numera ocksa riknas ménga av vara
norska gister. Massmediabevakningen
har varit mycket stor, tre tidningar och
tva TV-kanaler har haft reportage.
Vidret var mycket bra under hela Mid-
night Sun Fly-In. Det var soligt och varmt
men ibland kanske lite besviirande vind
underdagtid. Nattflygningarna var diir[6r
extra populdra. Manga piloter var lyriska
nirde flég mittinatten i den uppatgdende
solen. Ett 35-tal piloter kvalificerade sig
for diplomet [6r Midnight-flygning varav
tre var norska tjejer, mycket gliidjande. Vi
hoppas se fler tjejer som flyger.
Nytt for i ar var en satsning pa okad
flygsikerhet. Alla piloter fick formellt

ta del av de lokala flygsikerhetsreglerna
for filtet och fylla i en blankett med en
forsidkran att tolja reglerna. Egentligen
siiir (lygsiikerhetsreglerna inget annat #in
sunt [ornuft men det kan énda vara vir-
defullt att repetera reglerna sa att alla blir
pamindaomdessa. Flygsikerhetsreglerna
upplattades inte somndgot som minskade
flygglidjen utan alla tyckte det var bra att
det framgick tydligt vad som gillde, till
exempel definition av No-Fly Zone.
Minga bestkare var [Grvinade Gver att
deltagandet i meetinget fortfarande var
heltkostnadsfritt. Parkering av husvagnar
och uppsiittning av tilt far ske sa linge
det finns plats. Klubben tillhandahailler
utan kostnad varmvattendusch, WC
samt el for laddning. Med hiinsyn till det

Lulea

Nattjakten har startat

Okande antalet giister bygger klubben ut
parkeringen varje ir. Larhade ocksaenny
hangar by ggts diir gisterna kunde forvara
sina modeller och om sa erfordrades gora
service pa dem.

Minga gister aterkommer for det goda
kamratskapet och de goda flygforhal-
landena. MFK Jupiter tackar alla érets
bestkare och Gnskar gamla och nya
besdtkare dter ndsta sommar.

Det finns 300 bilder frin Midnight
Sun Fly-In 2006 i MFK Jupiters foto-
album. Félj girna linken nedan och sc
fler bilder.

http://hangaren.pointclark.net/Jupiter/
gallery/Midnight-Sun-Fly-In-2006

Hakan Holmvall
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- 0570-13377

~ Skine Hobby . 046-247114
 Hobbex Butiken ... 033-140205
- RC Hobby Eskilstuna ...016-121218
KB's RC Hobby... ..023-25866
0302-34131

:026-610700
026-129902
026-133150

* Hobibex Butiken

- Hobhex Butiken 031-158400
e TR obhycenter., 031-126220
tor 50 Titan o, o
ar c}ﬁa Evl ,version av b s
r : ol i Hudik hobby.. 0650-99331
_ marknadens populiiraste 50- i ane U413:557737
helikopter! Nyheter som lagre vikt samt Play Planet. 036-354500
Push-Pull system till bade Pitch och Elevator ér ndgra  Kalmar RO Center ... 048029459
lz:livll_]gheterna som gor Raptor 50 till den optimala 3D JK’s Hobhby....... 0586-58420
elikoptern. Hobhygarden. 0435-10322
Marknadens vassaste 50-helikopter har nu blivit Havannamagasinet,.....044-210839
b dnnu bittre! . Hobbex Butiken .........0300-567475
T Raptor 50 Titan levereras i byggsats. RCWebshop 0510-21510
Power Toys AB 013-127470

.013-65200
.0920-225861
040-433820
.040-71435

RC Elektronik....
Hobbex Butiken
Model-Craft AB .

St g Utrustning:
li“”‘der et / ;II ':j.S\Lf]ve}lsl'lpljtta i metzilll
ay Bt ] drdad huvudrotoraxe
!Qel‘ ﬂv’:‘f W : ® Servofiste for servomontering pi bom
@ Pitch Push-Pull system

® Clevator Push-Pull system ) ?:g:??ma““" 'gi;';_g?;ig
o T3 venp 7 - 1SCE i 0114
Langre bom - KHs Bilshop AB.,...... 0155-288371

® HeavyDuty kopplingsklocka
Raptor 50 Titan

Art.nr: 40.TT4853-K10, prisnivi: ca 4.195.-
Raptor 50 Titan med PRO-50H(R) motor
Art.nr: 40.TT4853-K11, prisnivi: ca 5.295,-

* Magnus Cykel & Motor 0250-41257
~Hobby & Fotoshopen...0457-12344
Delphinium Lek...........08-6427080
‘Hobbymagasinet AB ..., 08-7748484
Karby Diick & Fritid....08-51011392
“Soders RC Hobhy .........08-6436787

Elevator Push-Pull system Pilch Push-Pull system Servomontering pd bom

Wentzels Hobby ... 08-240730
( Kjells Lek & Hobby
EASY TRAINER 40 .
Marknadens bista Trainer?! Tillverkad i perﬂs‘anVefktyg.
Thunder Tigers egna fabriker och monterad Everdids RC Hobby
Tek och Hobby .

av skickliga yrkesmén. Modellen levereras
ARTF och 4r klidd med Oracover. Du kan
vilja mellan tva olika vingprofiler; T med
slit undersida och H semisymetrisk.
Spiannvidd: 1550mm. Motor: .40 - .46
Easy Trainer T

Art.nr: 40.TT4565, prisnivd: ca 1.495.-

Umea S16jd & Hobby....090-144402
Rynos Hobbyshop.......018- 135700

- Zetterlunds hobby ....... 021-104491
~-Smalands RC Hobby ... 0470-27515
RC Hobby Syd 0411-16245
Full Kontroll... .019-312256

Easy Trainer H Modellex AB............ 019-6111534
Art.nr: 40.1TT4567, prisniva: ca 1.545.- ; ;
Hobbyteknikk, 64 937200
Elefun AS ..., .37 045060
Glles 202 - Martinsen Hobbyservice32 130222
" - Nortrading.. .69 BI0985
\ e 0. Saeland... 1 661509
> Speed Shop AS 67559000
- Sveis & Maskinteknikk....76 111800
BirkemoA/S e 51 895602
Hobby People. 521321
o RC Sabe...... 073 10140403
Hobby-Point .08 47801997
e * Harraste Oy. 03 2229233
g Askartelukeskus 02 2333630
i ROBABE e 02 2473222
Giles 202 har fantastisk aerobaticprestanda kom- Mycket snygg och hiftig 3D kérra. Spirit dr klddd

binerad med stabila ldgfartsegenskaper, vilket gor med transparent Oracover och har stora roderytor for Sandbagens 4570700700

landningshastigheten ldg. Perfekt modell for Digmed — maximal manéverbarhet. Konstruktionen ér mycket
lite erfarenhet. ldtt vilket ger fina effekt / vikt forhdllanden. o ; -
Spénnvidd: 1268mm. Motor: .40 - .60 2-takl Spéannvidd: 1350mm. Motor: 46 - .50 2-takt gzz:ﬁfd}eiggbby ",:2 ii_g?:;
Prisnivd: ca 1.895.- Prisnivd: ca 2.395.- 16if O Mortensen hobby.98 319422
Ode Hobby House.. .66 124400
V-Bat Soaring Star rhus Hobby House. 86 120062

“Plera buriker kit hid thilkatmit, For senaste informution se
: rHiirar D vira produkrer” pd wte.carrocar.se.

"
f : ! : 244 sidor!
; —_ Din for 40
- - e i b . & andast: -

+ porto 40.-

2
T BTN V&-& e
T Y e Snygg elseglare med T-stabbe. Kroppen ér tillverkad
Flygande vinge for dig som stker ndgot annorlunda! av glasfiber och vingen har en effektiv vingprofil.
Klidd med Oracover och ett motorfiste for en .10 Motor (540) och fillbar propeller ingér.
motor ingdr. Spannvidd: 1530mm. Spénnvidd: 2000mm
Prisniva: ca 995.- Prisnivd: ca 2.295.-

b,

.

r markn ia mo r AB « E-mall: in
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Klart for Dog-Fight

Nu finns tvé av de mest kiinda dubbeldiick-
ade flygplanen fréin forsta viirldskriget
som Park-Flyermodeller fran

ElectriFly. Det ir det engelska klas-
sikern S.E. 5a och den tyska Fokker
D.VIL

Bigge ARF-byggsatserna #r

tillverkade med laserskurna

delar och tillbehor i toppklass,

ingen foam hir inte.

Med spiinnvidder strax under
en meter pa bada modellerna &r
de litta att transportera monterade
till och fran filtet. Motorvalet bor
hamna pa en borstlés motor som exem-
pelvis ElectrFly Rimfire 28-30-950) med ett
motorreglage som exempelvis ElectriFly

S8-25 och ett 3-cellers LiPo-batteri.

En viixel och propeller som passar for
denna kombination féljer med modellen.

Medenav varje s drdet klart for klassisk
Dog-Fight pa filtet.

ElectriFly distribueras av Minicars
Hobby AB.

RTFCUB med ACT

HobbyZone Super Cub RTF
ir en “teach-yourself-to-fly”
modell som har en ny "Anti-
Crash Technology™. Den bestir
av tvi sensorer, en pd kroppens
ovansida och en pa undersidan,
kinner av modellens lige i
forhillande till marken. Om
sensorerna mirker att modellen
hiller pa att dyka i marken juste-
rar systemet modellens attityd sa
att den inte kraschar. Systemet,
som kallas ACT, kan kopplas
in eller ur allteftersom man blir
duktigare (eller djédrvare).
Modellen ir byggd i ett mate-
rial som kallas Z-foam, har 1200
mm spinnvidden och viiger 715
gram. En480-motorochett8.4V
NiMH batteri star for kraften.
Den levereras som RTF helt komplett
med radio och allt pi plats. Om och nir

den kommer ill oss vet distributéren av
Horizons prylar, Phoenix Racing.

LiPo-sakerhet

@

=

CHARGER -

Multiplex Li-BATT Safety-l drutvecklad for
att forhindra skador och kapacitetsminsk-
ning pa LiPo-celler pd grund av felaktig
uppladdning. Det dr viktigt att slutspin-
ningen 4,2 V halls noggrannt vid laddning
och aldrig Gverskrids.

Li-BATT Safety-1 fran Multiplex finns
1 va versioner, en for 2 celler och en for
3 celler, som slar ifran laddningen vid 8,5
respektive 12,75 V. Den levereras utan
kontakter.

Li-BATT Safety-I ska kopplas in mellan
laddaren och batteriet.

El-trainer franThunderTiger

Thunder Tiger sldpper en ny version av
sin Tiger Trainer under sensommaren.
Den heter Tiger Trainer OBL och r en
version som kommer forberedd bade féren
vanlig GP-42 metanolmotor och en Ripper
OBL-36/11-40A elmotor. Fiisten foér bada
motortyperna ingér i ARF-satsen

Modellen ir firdigklidd med plastfilm
med pétryckt dekor.

En Combo-version som levercras kom-
plett med den borstlosa motorn OBL.36/11-
40A och motorreglaget BLC-40A #r ocksa
pi géng till sensommaren/histen. En 3600

mAh NiMh packe %
ger ungefir 10
minuters [Tygtid.
Snabb dtkomst till
batteripacken dr ordnad
via en ny smart lucka i
vindrutan.

Thunder Tiger dist-
ribueras av Carrocar

AB.

S T

BJARRED

Orebro

Stort sortiment
Tel 046-24 71 14 drakar & tillbehor!
KOPER « BYTER *» SALJER
NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

Mer @n 200 m? butiksyta

Oppet: Vardag 12-18, lordag 10-13
Fladie Kyrkovég 1+ 237 91 BJARRED
www.skanehobby.se

Hakans ﬂabt%m

Lundvéagen 11 (Hovsta)
703 76 Orebro
Tel 019-22 66 13

FLYG ¢ BIL « BAT

Byggsatser, RC-anldggningar,
motorer, balsa, tillbehor.

Specialitet: Eldrivha modeller.
Dessutom personlig service och
laga priser.

Umea Sl6jd och Hobby

Grubbevégen 63 803 61 UMEA
Tel. 080-14 44 02, Fax. 090-14 49 27
www.slojdhobby.ac.se

Butikstider
Man-Fre 13-18 Lér 10-15

UMEA LANDSKRONA
Den KOMPLETTA hobby-
butiken for radiostyrt.
sSLOJD ) ]
HOBBY Butik: Skolallen 15A, 261 32 Landskrona

Telefon: 0418-179 85

* MODELLFLYG *
« BAT * MOTORER »
* RADIOANLAGGNINGAR
*TILLBEHOR * RITNINGAR ¢

POSTORDER
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Stryker F-27C

F-27C Stryker RTF ér en liten vass modell
fran ParkZone.

Med en borstlés motor, E-flite 25A ESC
och ett 3-cellers 2200mAh Li-Po batteri far
den prestanda som récker till for att stiga
vertikalt hur linge som helst och komma
upp i farter pa éver 100 km/h.

ParkZone har gjutit modellen i sitt tiliga
Z-Foam material for att den ska klara de
higa pafrestningarna.

For att piloten ska klara modellen finns
detmdjlighet att viixlamellan tva utslagsom-
raden pé roll och héjdrodren i luften via en
knapp pé sindaren.

RTEF-paketet innehéller allt som behivs
till och med en ordentlig laddare med ba-
lanseringsfunktion.

Priset for hela paketet ligger pd cirka
2000:- hos Phoenix Racing, www.procar.

E-Trainers fran Graupner

Graupner har kompletterat sitt program
med el-motormodeller med tva utprig-
lade skevroder-trainers. Det har blivit
alltmer populirt med el-motordrift nu
nir bade motorer och batterier med
bra prestanda kommit ner i vettiga
prisnivier.

De tidigare typiskael-modellerna har
variten aning for smé och vindkiinsliga
for att kunna jimforas med typiska
metanoldrivna trainers. Nu kommer
alltsd tva helt nya E-Trainers i storle-
karna 140 respektive 182 vilket sy ftar
spannvidden i centimeter.

Bigge modellerna értinkta forenav
Graupner borstlésa Compact-motorer.
Den mindre, E-trainer 140 behover en
Compact 350 med ett 3-cellers LiPo batteri
pa 11.1 V. Med ett 2000 mAh paket riicker
en laddning till ungefir en kvarts flygtid.
Den stirre modellen birhaen Compact 480
motor och ett 4-cellers LiPo batteri 14,8
V. En kapacitet pd 3200 mAh ger ungefir
motsvarande flygtid for den modellen.

Konstruktionen av biigge modellernahar
lagt stor vikt vid att hiillla just den si lig som
mdjligt. E-Trainer [40-modellen viger strax

over kilot flygklar och den stora viger 2.2
kg laddad och klar.

Biigge modellerna ér i princip identiskt
byggda med samma praktiska delningar for
att underlitta transporterna. En skillnad éir
dock att E-Trainer 182 har ett litet lastrum
som kan anvindas for godishombning eller
fallskérmshopparfillning som extrakrydda
pé klubbtriffarna.

Graupners riktpriser for modellerna ir
124.- respektive 159,- Euro.

LiPo-Saver fran
EMCOTEC

LiPo-Saverirennyhet frin EMCOTEC som
skyddar LiPo batterier med 1 till 10 celler
frin attladdas ur for djupt. LiPo-Saver hiller
koll pa spinningen pi varje enskild cell och
begrinsar uteffekien frin motorreglaget.
Enheten kopplas in mellan mottagaren och
motorreglaget och sa ldnge varje cell i bat-
teriet hiller tillréicklig spanning sker ingen
begriinsning av effekten. Foratt LiPo-saver
ska kunna hélla kollen sd kopplas den till
batteriets balanseringskontakt.

LiPo-saver iir programmerbar via en PC
for att man ska kunna viilja olika typer av
atgérdsmonster vid laga spinningar i bat-
teriets celler. Det gér till exempel att ldta
LiPo-Saver ge en serie "motor-stérningar”
for att indikera problem eller ge signal om
att det dr dags att ga in for landning.

Mer information finns pd www.rc-elec-
tronic.com.

Ny RC-Sim

0 Hangar 9 FS One Precision RC Flight
Simulator gor ett allvarligt menat forsok att
sla sig in bland RC-simulatorgiganterna
RealFlight, Aerofly och Reflex.
Taktiken som FS One Preci-
sion RC Flight simulator an-
viinder ir en satsning pa innu
biittre realism i flygkédnslan.
Med en hog precision i den
aerodynamiska model-
leringen kombinerat med

aerodynamikern Michael Seligs expertis niir
det giller vingprofiler och datorstidd flvdes-
beriikningar anser sig Hangar 9 ha
en biittre simulator dn konkur-
renterna. Merinformation tinns
pid www.horizonhobby.com.
Vill ni veta hur det verk-
ligen forhaller sig sa kan ni
vinda er (ill Procar AB
som eventuellt har den
hemma. 4}

Landstall till
microhelis

XtremeSkids, fran Goldfeeling. ir ett krafti-
gare landningstill som passar ménga av de
microhelikoptrar som finns pa marknaden
idag utan ombyggnad. Ett formonterat Xtre-
meSkids ér helt komplett och monteras pa din
helikopter pé barandgon minut, XtremeSkids
passarbland annat

Blade CP, E-sky, -

Dragonfly, GWS,
Walkera, Venom = ;
Night Ranger, /:/’/

Sabre, Cyclone, _
Honey Bee. Finns -
svarta eller vita. i

Varvsgatan 12+ Hudiksvall

b HOBBYCENTER

GOTEBORG

Ljuddéimpare fran Bisson

ﬂ. Karl
Johansgat 7

Box 4021 Telefon 031-12 62
400 40 Goteborg

TAG nytt & beg * FLYG + BAT « BIL
RC-anldggn ¢ Plastbyggsatser
Massor av annat smatt och gott!

FLYG*BIL*BAT
Byggsatser - Motorer *
RC-anlaggningar - Bilbanor
Tillbehér och mycket annat

Vélkomnain eller ring! E-nost:
-post: hobbycenter@hobbycenter.se
Tel 0650-993 31 Internet: www.Hobbycenter.se
www.hudikhobby.com Fax:  031-125320 I
Vi skickar &ven mot postorder! POSTORDER! |

Nu kan du édven fa den kundanpassad

www.bissonmufflers.com

Hos 3F Hobby Service
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Hela helgen var
publikleden fyll-
da med fértjusta
besokare

Svein Rudsha-
genmedsin Piper
Cub i skala 1:2

Gransmeetingen 2006

En helt otrolig upplevelse

stralande solsken och helt vindstilla
Iﬁck 97 piloter och c:a 2500 i publiken
Tr
firade meetingen 10 aroch gartill historien

o att min

en helt otrolig h

som den biista ndgonsin enligt manga av
de besokande piloterna. Campingplatsen
borjade fyllas redan under onsdagen, pa
fredag var alla platser fullbelagda. Tack
e ett mycket gott samarbete med fly

dndalandningsbanan
redan under fredagskvillen fram till kl.
21.00. Det flogs ivrigt av alla tillresta
piloter och efter kl. 21.00 var det majligt
med elflyg frin intilliggande modellflyg-
filtet. Under l6rdag och séndagen fanns
detmdnga hirligamodelleratt njutaav. For

att niimnanigra somdrog till sig blickarna
lite extra sa fick vise Hilding Hermansson

. ett alldeles otroligt
ge. C:a 2000 timmar har Hilding

med att b sin Ryan 1 skala

material och alla detal|

1 forlagan. Aluminiumy ade
thopmednitar somir 1,6 mm!! Spakaroch
pedaler llsammans med roder och
stolar : Hilding har

fatt tag i originalbécker och reparations-
handbd till forlagan vilket f rker
dokumentationen vid en skalabedmning.
Hilding vann ocksa klassen linaste skala.

Hilding visade upp sitt fantas-
tiska bygge-av sin RyarlPT«QE

L ar fick vi dven se riktigt stora modeller
ochdetvar Svein Rudshagen med sin Piper
Cubiskala 1:2, spiinnvidd 5,6 m och Cato
Horten med sin Pitts ST iskala 1:1,7. Caic
har utrustat S1:an med en 4-cyl motor péd
212 em® och 21 hk. Modellerna bérjar
bli stora. Svein drogs med motorkring
under lordagen. mycket beroende pa
viirmen. Men han gav sig inte, efter id
startforsok och justeringar sa fldg han
sin Cub otroligt skalalikl. Virmen var
ett bekymmer, det var inte bara piloterna
somblev "matta”, motorer gick varmaoch
de som flég turbinmodeller kiinde av att
de inte gav full effekt. Men en som gav
1000% effekt var Daniel Casselby med
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Till musik av AC/DC Thunderstruck "dansade” Daniel i takt med musiken

Pokaler som vantar pa sina vinnare

sin JAKSS. Daniel hade komponerat ett
sirskilt uppvisningsprogram. Till musik
avAC/DC s Thunderstrike flog-"dansade™
Daniel i perfekt takt till litens olika skift-
ningar. Vilket jubel det blev efter avslutad
uppvisning. Daniel tog Overligset hem
segern i klasserna Biista pilot och Best in
show. Till alla de upplevelser vi gjorde
denna helg, presenterade vir eminente
speaker Mikael Nabrink precis lagomt
mycket om varje modell. Lite historik
och lite om modellens prestanda sa alt
publiken visste vad som behévdes om det
de sag i luften. Traditionsenligt dukades
det till grillfest pd lordagskvillen. T ar
forstirktes feststimningen med livemusik.

En av klubbens medlemmar tog med sig
sina rockkompisar och forgyllde kviillen
med bra musik. Minga hobbyhandlare
hade dukat upp sitt sortiment, publik och
piloter gjorde manga trevliga ynd.

Det finns s4 mycket mer att beriitta
om denna hiirliga helg, men helgen ar
videodokumenterad och en sammanfatt-
ning finns att kopa hos Jan Holmberg
http://janholmberg.se Besok girna iven
Arvika Mfks hemsida www.arvika-mfk.se
Diir finns kommentarer och ett hildbiblio-
tek fran triffen.

Vi ser [ram emot niista ars meeting!
Text: Christer Olsson
Foto: Anders Andersson

Publikomréstningen gjordes i 8 olika kategorier vilka vanns av:

- Finaste propeller: Cato Horten Pitts S1

- Finaste skala: Hilding Hermansson Ryan PT-22

- Finaste jet: Tom Storvik med en fransk Rafael

- Finaste helikopter: Totto Dale

- Basta pilot: Daniel Casselby JAK 55

- Finaste trainer: Audun Thon

- Best in show: med stor majoritet, Daniel - Casselby YAK 55
- Storste entusiast: Svein Rudshagen med motiveringen —trots
varmen och motorkrangel gav han sig inte, det skulle flygas, och

det gjorde hann magnifikt.
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Skals

Grumman F7F
Tigercat flégs
imponerande
av tysken Max
Merckenschlager.
Foto: Freddy
Stenbom

10

Skala-V

Den vinnande modellen &r en Blcker Antares
byggd av Andreas Liithi fran Schweiz

Text: Bosse Olofsson
Foto: Freddy Stenbom

Sverige var vard fér 21 nationers bédsta Skalaflygare 15-22 juli 2006 pa nerlagda Bravallflottiljen i

Norrkoping dit man letat, fragat och kartlast sig fram.
Lérdag 15 juli var det invigning med hogtidliga tal och flaggleverans per fallskarmshoppare.

Publikovationer vid inmarsch till nationsflaggorna var en sympatisk upplevelse, tack!

venska landslaget, Jornheim, Sebring,
S Olsson och lagledare Olofsson samt

Olssonsintrinade mekaniker. Strand,
var tidiga pd Bravalla. Nu blev det mindre
av tinkt lugn och ro och mer till att mala
kantlinjer for tvirbana kombinerat med
griisklippning och igenskottning av div.
landstillsbrytande gropar.

NyaZeelands Brian Borland haren Miles
Hawk Major med tidstypiska platar dragna
runt landningsstillen i stiillet f6r hjulképor.
Borland drog igiang modell och radio tors-
dagen fore tivlingen. Flitiga stérningar fran
komponenteriegnaanldggningen forstorde
niistan tillvaron. Reser man langt tar man
dock med sig resurser somtex extra siindare
vilken anpassades till samarbete med Miles
Hawk-modellen.

Hangaren
Montering av allamodeller gjordes i hanga-
ren d v s flottiljens f d gymnastiksal. Att ga
runt och titta var en ren njutning. Mister
Mec Dermott med sin trovirdiga mélning
av filtmissig Sopwith Snipe, blankpolerad
Antares /Bucker Jungmeister, helfriischa,
och bliindande blanka T28:or frin USA m
{1 var pa toppen av kreativitetskurvan,
Om ni dkte till Brivalla for att titta pa
VM-tivlingar mandagen17: kan man bara
beklaga. 3 stackars flygningar genomfor-
des innan frekvenskontrollen beriittade om
kraftiga storningar frin fransk trafik och
blockerade all flygning. Pi eftermiddagen
hade stérningarna lagt sig bara féir attbytas ut
motrejilt Skande vind. Ledningen kallade till
mote och tiivlandet flyttades fram en dag.

Domare skall nagon vara
Statisk/skalabedomning édr viideroberoende
och man fortsatte sitt arbete med 2 domarlag
per modell. Nir antalet tiivlande Gverstiger
40 personer haller arrangdren med tva
team domare som sysslar med olika delar
av bedémningen for att minska tidsitgang
per modell.

Domare dr nyckelpersoner vid den hir
sortens tivlingar. Man samdévar innan
tivlingsstart for att stimma av regelkun-
nandet och bedéomningsnivier. Det iir en
svar uppgift att fa 11 personer frin olika
kontinenter och bakgrunder att fungera
sumstdmmigt efter bara ett par timmars
ovningar. En regelbok oavsett innehall.
utsitts alltid for olika tolkningar och till-
limpningar.
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Somett lysande exempel pd hurkréingligt
det kan bli fungerar Sebrings Safir. Flygin-
tresserade svenskar har sannolikt sett Inges-
son-Thor dra runt sin Safir i en Avalanche
d.v.s. loop med kvickroll pa toppen. Borje
Sebring gir samma mandver. Nir Sebring
flugit I:a omgangen informerades han om
att den japanske domaren ansiag Safiren
vara alltfor motorsvag [or en Avalanche.
Far lite poiing alltsa!

MB 339 malad i Frecce Tricolorens
farger flégs av Angelo Minici.
Foto: Freddy Stenbom

Till 2:a omgéngen presenterade Sebring
ett av Ingesson-Thor skrivel bevis [or att
mandvern genomftrdes pi ritt sétt med
modellen. Poingen héjdes nagot men
fortfarande inte i proportion till utférandet.
Ack, ja!

Information?
Information férblev ett problem. Det gillde
for tivlande och publik att sjilva hitta fram

till Bravalla, till tivlingskansliet, tyda
listor (om man hittade dem) niir det var
linflygning eller niir nidgon speciell skulle
flyga, till en extra kopp kaffe och diirefter
toaletten 0 s v.

Modellerna, de flesta av dem, fraktades
kring pa tvi stora lastbilar och om stege
funnits hade nog ocksa flertalet piloter foljt
med. Stora modeller har svirt samsas med
stittor och stag till lastbilskapell diven om

Cockpit itysken
Thomas Otts
fina Bilcher
Bestmann i
skala 1:7.

Foto: Freddy
Stenbom.
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Lagledaren Lloyd Roberts (th) och piloten Charles Baker med modellen Rawdon
T-1. Rawdon var underleverantor for t ex Cessna m fl T-1 ar en trainer/cropdu-
ster fran -49 nagra fa ex finns kvar bl a. Charles Bakers forebild. Baker fixade
goda skalapoéang men sa &r det ju det har med amerikaner 2-taktsmotorer
och full fart i alla lagen.

Mark Levy (Frankrike) var en av dem som ordentligt tAnkt igenom och évat pa
att kdra sin tavlingsflygning i typisk uppvisningsstil. Energibesparande vand-
ningar anvéndes med Derrysvangar (3/4-roll). Modellen, en Fouga Magister
ar ovanligt stor med tanke pa tillaten dragkraft men detta tycktes inte vara till
hinder fér stora loopar, hag fart eller nagot annat. Foto: Bosse Olofsson

Miles M2P Hawk byggd av Brian Borland fran Nya Zeeland i skala 1:4.
Foto: Freddy Stenbom

Beech TC-45 Model 18 byggd av pappa Gerhard Rutten.
Foto: Freddy Stenbom

The ChampAndreas Liithi flyger en Biicker Jungmeisteri en version som kallas An-
tares. Inte mycketstammer med ursprungliga Jungmeister da vingprofiler har andrats
liksom motorinstallationen. Fullstandigt linjeréta rollar ar en av Liithi-specialiteterna
nagot en vanlig Jungmeister inte kan astadkomma. Andreas hér dessutom till de
manniskor som flyger mode 1 pa sin R/C-sandare d v s sidroder och skevroder
har bytt plats pa spakarna. Hur bar han sig at? Foto: Bosse Olofsson

12

allt gick bra denna géang. Mick Reeves t ex
litade inte pd anordningarna och rullade
modellen dryga kilometern T&R varje
tavlingstillfille.

Motorprovkorningar pégick stindigt.
Japanerna var flitiga liksom linflygare med
2 motorer men mesi problem hade Lettlands
linflygare Dubanevics. Den 4-taktare som
satt i nosen pé hans Stuka, viigrade fungera
tillforlitligt och tvingade Dubanevics stanna
péa marken.

Ar ni klara for >"We shall overcome”?
Det ir enkelt att beriitta om problem med
lika viktigt att komma ihag den malinrikt-
ning, koncentration och uthillighet som
kriivs for att komma vidare.Norges T-A
Solberg blev nidd att helt rigga om sin
Blackburne Monoplane fran 1912 da en
patvingad inbromsning, under firden (ll
Bravalla, dragit allt ur lige. Det tog 2 dagar
med ny wire, avbitare och plattang for att
fa riggningen ritt igen.

Sydafrikas Le Grice kor en supersnygg
Fw 190 med linga landstillsben som gjorda
att dras ur liige med langt griis. Redan under

triningsflygandet infriades scenariot och
[or att vara pa den siikra sidan upprepade
han proceduren i l:a tivlingsomgangen.
Reparationerna fungerade och tdvlingen
kunde genomforas. Smala taxibanor gillde
tll vistvindar och far ta it sig en del av
skulden liksom nir det handlade om UK:s
Mick Reeves. Han tog néistan en "domar-
parasoll” med sin stora 1 122 Strutter di
han enligt reglerna forsokte landa i riktning
mot vinden.

Det gératt rada upp mera som t ex norska
propellerspetsar i baken pa en fransk P61
Black Widow (inte si illa som det liter),
lost sidroder pi en finsk JAKS2 och stir-
signaler fran elektronikdelen i motorn pi
en Vampire. Det mesta loste sig trots allt
pa ett bra sitt,

Nagra av de biista

Schweiz viirlds- och Europamistare An-
dreas Liithi flyger en Biicker Jungmeister
version som kallas Antares dirbl.a. vingarna
har dndrats och motorn bytts. Snérrita rol-
lar @ir en av Liithis specialiteter vilket en
standard-Jungmeister inte klarar. Andreas

hor till de minniskor som flyger "mode
1" pa sin R/C-siindare med sidroder i
hogerhanden.

Max Schilt, Liithis lagkompis, med mo-
dellen K+WC 3603 ir cn intressant person
med egenutvecklade motorsystem. Motorer
finns som t.ex. 2-4 cyliradellerupptill6¢yl
i V eller boxer-form. Max anviinder sjilv 3
cylindrarirad till modellen. 90 cc brummar
trevligt frin maskinen. Kolla pd webben
http://www.patmax.ch/index.html

Liithi och Schildt, konkurrenten Mer-
kenschlager, Mark Levy frin Frankrike
samt Rutten fran Holland &r nagra som
anviinder behovet av att byta flygriktning i
dndan pa flygstrickan till mer komplicerade
manévrer én den som skall bedmas framfor
domarna. Kanske nyttigt?

Tjeckerna har med Pavel Fencl (f d
viirldsmiistare), Petr Tax och Karel Vodesil
haft titplaceringar det senaste decenniet.
Inga problem med skalapodngen dir
inte. Till Polen-VM 04 hade Fencl byggt
en superdetaljerad AN2. Modellen flig
mindre bra och under EM-05 mdtte den
sitt dde. Fencl hade dérfor plockat fram
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Sopwith Snipe &r ett méasterligt bygge av Pete McDermott.. Flygandet ligger
inte riktigt i niva med byggandet varfor 3:e platsen kanske kan anses bra betalt.
Motom ar en. Laser V360 med bamsig propeller som ger lagt varv och latt
"raspigt” ljud. (Ongmalmotorn var en 230 hp Bently BR2). McDermotts goda
rykte kommer fran hans férmaga att skapa “slitna och anvanda” modeller.
Bara oljespillet (“fuskmalat”) fran motorkapan och nerfér héger landstélisben
kunde vara vart en artikel om tekniken. Foto: Bosse Olofsson

sin gamla VM-vinnare en Knoller Cll med
motoratrapp vird nérstudier. m

Petr Tax hade byggat helt nytt till dret,
en Cudron G4 som g isstankar om
dverskott pa listvirke he

Vodesils fina Bristol Fighter kom pa nigot
siitt bort i hanteringen mihiinda beroende
pé att han numera anviinder ljudddmpare
till Lasern.

igtblev nog Marc Le

Hur det gick
1dreas

Sverige hamnade ung

Blaslampa pa!
Jetmodeller fanns det fler
dlljudande och viilflygande m
med nyskapande fgare. Rutten Jr:s F15 har
varit med lingst. F15 ér en Avonds-maskin

av in vanliet, och HI\:JIpn:'inu som %iinkn

eller

mnardallfluranutt nr A 20NA
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T28B &r en amerikansk utbildningskarra med likartad karaktéar som trotjanaren
SK16. Far och son Parenti hade med sig var sina likadan modell fran USAmen
sonen satte snabbt nosen i marken varfor pappa Hal Parenti blev den som
fullféljde trots landnigsstéll som trilskades och tvingade fram skrapmarken pa
luckor och annat i underredet. Parenti anvander 2-taktmotor och motorljudet
gor sitt till for att héja intrycket av fart i flygandet. Det gar orealistiskt fort men
modellerna ar mycket bra framstéllda. Foto: Freddy Stenbom

Fouga

Magister den bista behillningen med sin
genomtinkta uppvisningsrutin.

tithi tog det individuella mis-
t. Storbritannien lagguldet.

viirldsmiistare blev Chubatov med sin JAK

52 och ].wmcdldu:n i lina Ni:\ Polsk.

ir man trodde

men inte hoppades. OK till bra l]v"pmmu

Lin-

Bosse Qlofsson




modeller

vM| Michael Grafftog nagra av piloterna under Skala-VM at sidan och tittade lite narmare.

Skala

nder skala VM pd Brévalla, hade
jag chansen att tala lite mer ing
med etl par av de tiivlande i
F4C och F4B. Mitt urval av modeller var
heltsubjektivt, med ett visstinflytande av
kommentarer frin nigra av de niirvarande
i stil med; kolla in den
taljer o s v. Med vilje har jag inte skrivit
om topp tre da de f
i'andra artiklar. Nog om det, nu over till
intervjuerna.

Humphrey Le Grice, Sydafrika
Enavdeltagarnaidet frikanskalaget
hade med sigett plan som gjorde ett starkt
intryck pa mig. Det var Humphrey Le
Grices Focke Wulf 190 A-6. Den har ett
utseende som utstralar ra funktionalitet
och styrka. Mr Le Grice har byggt mo-
dellen efter en féirebild som pa ell
museum i Johannesburg, dér han haft full
tillging till originalet och fatt krypa runt
kiirran och mita upp den. Direfter tog
han ritningar av Arthur Bentley (Nexus)
och modifierade [Gr att passa mot origi-
nalet. Vartefter han forstorade upp dem
till 1:4.5 skala. Han byggde en plugg av
kroppen som han senare gjot en form
av. Nir han sen gjot kroppen kunde han
gjuta upp etl par extra de : a som
reservdelar (man vet ju aldrig niir de kan
behdvas). Vingarna dr skurna i foam med
balsaplankning. De ir klddda med siden
och epoxi, da det enligt Humphrey blir
ldttare vikt dn med glasfiber. Allaroder iir

klidda med solartex och sydda. Model-
len har en spv pia 233 cm och viiger 13,8
kg. Alla servicepaneler dr av lithoplat,
modellen har mingder av pilimmade
"Mick Reeves™ skruvar ochnitar. Motorn
i 190: an ér en Laser 360 V-twin (60 cm®)
med en 22x10 propeller. Skalaspinnern
med sin kylflikt har sin motsvarighet
i flygspinnern, den ir gjord i glasfiber
bakplattan #r av aluminium med
utklippta flaktblad som dr vridna med
tang till en lagom pitch. Humphrey siiger
att den fungerar nér motorn gar
pi tomgiang strommar det ut
ur de skalariktiga spjillen b
fungerande) avgasroren. Cockpiten ér
inredd enligt original med [otoinstrum
bakom aluminiumramar. Huvramarn:
gjorda av missingsprofiler och pressade
alu-paneler. Det mest imponerande pa
modellen édr de infiillbara stillen. For det
dr dem som brukar avskriicka de flesta
som vill bygga en 190:a. Fjiderbenen ir
svarvade i rostfritt med alla smifiisten
till luckor o d pd plats, inkarna ir
friista i aluminium. Mekanismen med
snedstrivorna dr fungerande. Det sitter
en lufteylinder 38 mm tillverkad a
stor plastkanyl som veteriniirer an
der, som drar upp stillen och en fjiider
pi snedstrivorna som drar ned dem.
Sporrstillet dr byggt helt enligt original.
Hjulen har hemsvarvade alu-filgar och
ki ett material som kallas
n”". Modellen ir malad

masdallfhuvmmudd ae A AN




med 2-k billack, som Humphre
museet efter att malningen av originalet

r klar. Hans firgch /
intendenten pa museet. Alla texter pa
modellen ir fotogralerade och sedan
photoshoppade till ritt storlek ¢ edan
sk de till en firma som gjorde gnug-

1 dem. Betydligt littare att arbe
med #n vattende .Llu‘. Alla flush-nitar
ir gjorda med l6dkolvstekniken. Efter
en lidttare vidring (originalet star ju pi
museum) skyc des den med spray
polyuretan klarlack

Humphrey beriittade att den flyger
snillare dn vad ryktet séiger, men att den
dr en total best att landa med trots den
breda hjulbasen. Vilket visade sig pa

[Orsta triningsflygning pi

dllsbenet (de ér
i lordagen
detta

och skadade
anga!! ) men reparerade
utan problem. Hans placering p
VM blev en 7: e plats. Konkurrensen iir
grymt hard i toppen.

ena lands

Gwvn Avenell, Nya Zeeland
] anjordklotet kommer Nya
Zeelindaren Gwyn Avenell. Han och
hans lagkamrater hade liingst resviig alla
kategorier. Gwyn tivlar med en Douglas
Dauntless SBD 5 i F4C. Modellen dr ett
heltribygge efter kraftigt modifierade
Jerry Bates ritningar, Skalan pi
len dr 1:6,42 med en spv pa 216
en vikt av 12,5 kg. For att ge kiir
knuﬁ sd mtrm der en OS FT 300 hoxer
pellern ir en Bolly
balsaplankad och
. Klaftar och dykbromsar
aav0,4mm plyw
i en sandwichkonstruktion, varefter de
cirka 300 lufthilen borrats ur. Landstil-
len pakiirran dr fran Century retracts, oc
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nitar (ca 3000 st ) gjordes med en kanyl
laddad med vanlig inomhus tukfiirg och

riktning for att fa lite mer liv i ytan,
lite airbrush sotning samt s

Klarlack. Pilotfigurerna ir fi

(kan vara samma som BlueBos

ser riktigt realistisk

riktig "full house™ kiirramed fungerande
dykbromsar och utfillbart bomb yoke
till fillmekanismen. Gwyn s
den, precis som forebilden, flyg
lingsamt och att den inte har nagon
putdlandrlnv med fulladykbromsar. Nya
Zeelindarna berittade att de inte haft
[ VM:et pi grund
avattde har haft sn i 3 ménader!. Gwyns
tivlingsinsats resulterade i en 24:¢ plats
i ar. Mitt emellan sina tva lagkamrater
a 20:e och 29:¢ plats.

Michael Graff
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Skala-VM 2006,

tavlingsledarens tack

till organisationen

Vart uppdrag

Sveriges Modellflygforbund har genom-
fortett stort internationellt mésterskap och
“levererat” pristagare it FAI i klasserna
F4B linskala. och F4C radioskala. Detta
var var uppgift, och vi har skiljt oss fran
uppdraget med hedern i behall, enligt
min och samstdmmiga kommentarer frin
personer med tyngd inom FATL

Registrering

Den inledande "Registration” av de tiiv-
lande leddes av Lennart Andersson [rin
AKMG med Marie och Elisabeth firin
SMFF:s expedition och med forstirkning
av Lindaoch Jonny fran Fly gsportférbun-
det. De senare med erfarenheter som kom
viil till pass vid den stundtals ganska pres-
sande tillstrémningen av minniskor.

Hangaren

Ulf Malmgvist ansvarade for "Model
Processing” och utstilllningen i idrottshal-
len, [or tillfidllet omdépt till “hangaren™.
Ulf och hans medhjélpare [ran LEN fick
mycketberdm forsitt ledarskapi hangaren
och inte minst fér den innovativa modell-
vagen, som han konstruerat.

Transporter entré och parkering
Thomas Berggren, AKMG, var en hart
arbetande transportchef och allt i allo
diirtill, under hela tivlingen. Hakan An-
dersson och Kent Wallentin korde vackra
modeller, tivlande, BajaMajor och sopor
med de stora DHL-lastbilarna med lika
stor elegans.

Anna Larsson tog tag i den krivande
och foga glamortsa uppgilten att or-
ganisera de lojala medarbetarna till
biljettinsldpp och parkering medan Leif
Andersson med sitt goda humér direkt
tog pa sig att skota vara sex BajaMajor.
Yvonne Svensson med Ulf Rindeborn

jobbade bokstavligen dag o natt [Gr att

bl.a. férse oss med bullar till det impro-
viserade kaféet under lindarna i parken,
en verklig oas i virmen.

Matsalen

Gunnar Lundell, AKMG, skotte serve-
ringen i matsalen tillsammans med Su-
sanne Lindgren och déttrarna Kicki och
Tina. Att servera mat till en organisation
av denna kaliber, mitt 1 sommaren, dr en
svar och kinslig uppgift, som de skotte
lojalt och taligt, for vilket jag uttrycker
min och tivlingsledningens siirskilda
tacksambhet.

Linskala, F4B

Lars-Erik Borg med pojkar ur Biggles-
Klubben ledde en tivlingsklass som vi
inte tiyvlar 1 dver huvud taget i Sverige.
Det maste anses som en prestation utdver
det vanliga att bara vaga ta sig an denna
grannlaga uppgift och diirtill med en sa
ung besiittning. Flera tivlingsdeltagare
uttryckte sin uppriktiga glidje Gver att
sa unga modellflygare gavs mojlighet att
agera funktiondrer vid ett VM,

Radioskala, F4C

Enav de svaraste uppgifterna under detta
VM hade utantvivel Bengt Lindgren, som
ledde tivlingens radioklass med 53 del-
tagare. Avstandet ut till "Flightline™ frin
hangaren samt banans lige i nord-sydlig
riktning tvingade till omfattande transport
och lastningsberiikningar {6r lastbilarna
samt omgruppering av domarlinjen med
hinsyn till solen, tva ginger om dagen.

Nya avspirmingar f6r publiken samt
forflyttning av Rune Eurenius hogtalare
kriivde onekligen sin tribut, men genom-
fordes beslutsamt av Bengt och hans
medarbetare.

En viktig roll i bakgrunden hade
Ingemar Ljung med sina instrument
f6r dvervakning av radiofrekvenserna.
Ingemar fick vid ett kritiskt ldge i tiy-
lingens inledning visa att han behirskade
sin uppgift genom att infor lagledarna
forklara varfor vi avbrutit tivlingen pé
grund av att atmosliiriska egenheter, s k.
E-skikt dventyrade radiosiikerheten. Ett
anforande som belénades med appléader.
Vira speakers, Freddy Stenbom, Tomas
Leijon och Bertil Klintbom héll publiken
underriittad med sakkunniga kommenta-
rer, vilket horbart uppskattades. Anders
Filldin, och NRFK:s, medlemmar skotte
iayskildhet de tvé judmitarna, som tack-
samt nog aldrig behdvde anviindas.

Press

Siillan har viil ett arrangemang av SMEF
fitt sidan uppmirksamhet som detta
skala-VM. TV 1 gav i Rapport invig-
ningen den 15 juli hela 5 minuter pé
biista siindningstid. Tre tidningar, tva frin
Norrkoping och en frin Linképing, gav
helsidor at tivlingen for fler dn 100 000
potentiellalisare. Lokal-TV gjorde inslag
och siinde under tisdagen den 18 juli.
Ostnyttavslutade uppmirksamheten med
ett fleraminuter lingt nyhetsinslag senare
under veckan. Freddy Stenbom och Ulf
Hammarlig bakomdennauppvakining av
TV och pressen. For SMFF videofilmade
Peter Evers, som under histen kommer

att lansera sin version av detta skala-VM
for alla att kipa. Traplet Publication i
England deltog med ett videoteam som
avser siilja sin produktion pa den inter-
nationella marknaden senare i ar. Bertil
Carlsson, tivlingens webbmaster, har
framgéngsrikt bidragit till att informera
press och andra om fakta och bild och
gOr sa in ett tag pa hemsidan.

Ceremonier

Johan Bagge [ran Gamen ansvarade med
den dran for sdvil invigningen som den
avslutande prisutdelningen med bankett.
Hogtidligheter av dessa slag dr inget vi
svenskar normalt siitter 1 frimsta rum-
met. Med egen kunskap om hur viktigt
andra nationer virderar sadanl maste
ett internationellt arrangemang skitas
virdigt och med iakttagande av FALs
regelverk. Detta skdtte Johan med lugn
och utan athivor,

Sammanfattning

SMFF har slutfort ett hedersuppdrag at
FAL forvilket vi kan vara beriittigat stolta,
omdettaraderingettvivel, enligtmin och
sakkunnigas uppfattning. En sjilvkritisk
analys av min roll som tivlingsledare
kriiver dock att jag vidgar ndgra saker
som kunde ha gjorts biittre eller undvikits.
Sd var tex. skyltningen in till Brivalla
f6rsedd med alltfér sma skyltar, vilket
gjorde navigeringen dit onddigt svar,
nigot som i viss min motsiigs att fler
in 3000 betalande dndd fann sin viig in.
Mer besviirande var dnda att den dagliga
informationen till de tivlande och do-
marna inte fann sin viig som den borde
ha gjort under tivlingen. For detta biir
Jag ansvaret liksom for att Ul Hammars
dryga arbete med virt dataprogram inte
provats tillriickligt innan tivlingen.

Till slut vill jag framfora mitt upprik-
tiga tack till samtliga funktionirer, som
med obefintlig [oririining dnda gav sig
in 1 denna tavling och trots hetta och
torst lojalt arbetade fran tidig morgon
till sen kvill under tio dagar, under sin
lediga tid. Ni har alla gjort er viirdiga en
hedersmedalj och jag och SMFF ir er
stort tack skyldig.

Peter Killoff
Tévlingsledare fir Skala-VM 2006
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WASG-2006

1lcr niistan ctt ars forberedelser var

der dntligen dags for drets storsta

Aircombat hiandelse, World Aircom-
bat Scale Games 2006. Platsen var Sivde
flygplats néira Sjobo i skane. Tidigare i ar
anordnades SM 1 Aircombat just pa denna
plats for att trimma organisationen och reda
ut eventuella problem i god tid. Ett tag sig
det ut som om vi skulle bli Gver 100 delta-
gande piloter, menettantal ovéintade avhopp
i sista stund gjorde att antalet deltagare (ill
siststannade pa 72. Det trikigaste avhoppet
stod Moldavien for da hela laget fastnade i
den Ukrainska passpolisen, (fére den polska
griinsen). och blev kvarhillna 16 timmar!
Lagledaren skickade ett uppgivet mail didr
han Onskade oss dvriga lycka till, och bad
om ursikt [6r att de inte kunde komma.

Under tivlingen invaderades Sjibo/
Sdvde flygplats och den nirliggande
Aventyrscampen av Aircombat{lygare
och funktiondrer som mer eller mindre
tog dver frin den normala verksamheten.
Campingens logement bokades och PPR
(Prior Permission Required) inférdes pé
flygfiltet. Detta innebar att [ullskalaflyget
vackertfick viintapdtillstand innan start eller
landning medan luftstriderna pagick or fullt
pa deras fiilt. Vidare gjorde alla inblandade
foreningar ett strilande arbete genom att
ordna med parkeringar, mat, skyltning och
framfor allt funktionirer.

Viiderutsikterna sag inte direkt lovande
ut med regnmoln och skurar som i princip
tickte Skane. Nu visade det sig att viider-
gudarna var pa var sida, for diven om vi sig
svarta moln pa avstind och ibland horde
aska kom det inte en droppe regn under de
tre tivlingsdagarna! Istillet strilade solen
fran en klarbla himmel och jag misstinker
att den lokala klubben gjorde sig en smiirre
formogenhet pa glassforsiljning.

Tivlingen borjade pa torsdagen med
incheckning av modeller och pa torsdags-
kviillen hélls ett méte for alla Teamleaders
diir tivlingsledningen gick igenom hur de
hade tinkt sig tivlingen och ledarna for de
olika linderna kom med synpunkter.

Pi fredag morgon innan (lygningen pi-
borjades fanns en sista majlighet att checka
in modeller fram till invigningsceremonin.
Pé invigningen holls tal av NC Pelle Scher-
din och "Borgmistaren™ i Sjébo; Stefan
Lundgren. Invigningen avslutades med en
flyguppvisning av en fullskala Yak 52. Efter
invigningen blev det en kortare paus medan
heatlistor riknades fram och de piloter som
skulle byta frekvens informerades. Nu
borjade [lygningen och helaorganisationen
sattes pa prov! Skulle allt fungera som det
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var linkt? Svaretblev ja! Sandannldmnmg,
poiingrikning och protokoll fiét pa bra, och
trots lite problem att jaga pilotdomare gick
det mesta som pa riils. Tack vara frekvens-
separation i heatlistorna kunde de som
skulle flyga nista heat hiimta sin siindare
medan pagéende heat flogs. Detta gjorde
att forberedelsetiden kunde kortas ner till
tre minuter vilket var ett krav for att hinna
medallarundor. Publiken uppskattade diven
de korta drijsmalen mellan flygningarna.
Tvé rundor flogs under dagen och efterit
vardetdags foruppvisningsheat med WW1
maskiner. I delar av Europa flygs det diven
Aircombat med WWI1 flygplan enligt lite
olika regler och ett tiotal piloter hade kom-
mit till WASG-06 med sina (lygplan for att
visa upp sporten.

Pi lordagen flogs de tva sista rundorna
infor finalerna. Viidret var betydligt blési-
gare denna dag och efter en incident diir ett
flygplan landade niira publiken beslutades
attflyttasiikerhetslinjen ytterligarc 20 meter
framat. Da det blaste for mycket for WW1
flygplanen fick dessa kéra sin andra runda
pasondagsmorgonen. Lordagen avslutades
med ett pilotparty i en av flygklubbens
hangarer dir det serverades grillat och
visades bildspel frin dagen évningar.

Sondagen avsattestill finaler. Efter tvise-
mifinaler som varvades med WWT flygning
var det sa dags for den stora finalen. Av de 7
platserna togs inte mindre éin 5 av svenskar!
Jag kan bara konstatera att alla piloterna

Liggande: Jérgen Jonsson, landslagsledare.

Text: Par Bertilsson

Foto: Peter "Flexz” Wickstrém

som vari final garanterat fortjanade att vara
déir. Dramatiken infann sig redan fréin bérjan
niir Adam Arvidsson och Reima Mikinen
brakadeihopien spektakulirkollision. Kan
man manne ana taktik bakom denna sméll?
Efter att Per Danielsson och Denny Fritche
forsvannit 1 kollisioner bérjade det bli tunt
om hela streamers i luften och nu fick de
kvarvarande piloterna verkligen visa upp
sina talanger. Lingst streamer hade Oscar
Cederlof, ochbade Jens Mardh och Dietmar
Kleinitz var fast beslutna att korta av den!
Niir dessa tre herrar flog hirdes inte ett ljud
[ran publiken utan alla stod bara och tittade
pé i stum beundran, Jag kan inte géira dem
réttvisa hir, deras flygning miste upplevas!
Somexempel kan jag bara néimnanéir Oscar
vritker upp sin kirra i kniveggslige pa en
meters hdjd i full fart och trycker dykroder
for att finta motstindama. (Oscars kiirra
miiter |.29m mellan vingspetsarna. ..) Jens
och Dictmar blir tillfilligt bortkollrade men
kommerigen med varsittklippforsék ett par
sekunder senarc pasammaligahojd! Safort
slutsignalen gar kommer en ling spontan
applid frin publiken. Efter finalen stod
det klart att Sverige fatt full pott med alla
tre pallplatserna! 1:a kom Oscar Cederlsf
foljd av Jens Mérdh pa andra plats och med
Denny Fritche som trea.
Ett stort tack till alla som gjorde detta
WASG-06 till en oforglomlig tillstillning!
ACES/Sweden,
Pdir Bertilsson

Knastaende fran vanster: Oscar Cederlof,

(Varldsmastare —WASG-06!), Denny Fritsche, (3), Oscar Sjégren, (14), Jorgen Oberg, (23),
Roger Eriksson, (9), Kjell Jansson, (11)
Stéende fran vanster: Erik Sundstrom, (8), Adam Arvidsson, (7), Jens Méardh, (2), Fredrik
Lanz, (48), Par Bertilsson, (51), Per Danielsson, (4)
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Air Combat, WASG 06: 4+

Lyckat evenemang,
succé och storslam
— detta hiinde
bakom Kkulisserna!

Foto: Peter "Flexz” Wickstrom

World Aircombat Scale Games, (eller inofficiellt VM i Aircombat!)

illan har ett sa stort modellflyg eve-

nemang blivit sd lyckat med sd smi

resurser, sd lite personal och med sa
marginell budget.

Men hur genomf{6r man ett sadant hir
arrangemang cgentligen? Hur sikerstil-
ler man att allt fungerar? Hur héller man
ett arrangemang som pigar i 3 dagar med
uppdt 120 anmiilda piloter igang utan att
nigot viktigt missas? Hiir [éljer en artikel
skriven fran "bakom kulisserna”.

WASG-06 startade med en idé under
pagaende WASG-05 1 Znojmo, Tjeckien.
(Det WASG som egentligen skulle ha hél-
lits 2004, men som arrangoren backade ur
1 ett sent skede.) Vi som var dir visste ju
att 2006 var ett intressant ar for ACES, Air
Combat Elementary Support, eflersom det
da skulle vara 10-drs jubileum frin starten
1996. ACES bildades i Sverige av Martin
Elmberg, och spreds sen uti Europa ochres-
ten av virlden under de foljande dren. Den
senaste anslutnanationen dr Schweiz med 3
aktiva piloter som samtliga anmiilde sig till,
checkade in och tivlade pda WASG-06.

Fran idé till handling blev viigen ling,
dels p g a ekonomiska svarigheter, (lis:
alltfor dyra offerter och nistan hot om ved-
ergillning om man inte accepterade. ..) och
svirflértade flygplatschefer med bristande
intresse for flygsport... men sa plotsligt
lossnade allt i och med den kontakt man
fick med Sjobo/Sdvde flygtilt!

Bengt Olle Nilsson, ordforande i Sjobo
Flygklubb och flygplatschef, insdg snabbt
PR-potentialen och gav inte bara gront
ljus utan engagerade sig personligen i
hela evenemanget vilket resulterade i ett
flertal méten och en alltmer engagerad
medlemsskara frin de 3 klubbarna pd
Sjobo/Sovde flygfilt. Resultatet blev
alltigenom positivt! Som ell gene-
ralrep valde ACES Sweden att
ldggasitt SM pa samma plats och
pé det viset kunde man se de
brister som fanns och dédrmed
ta hojd och atgirda dessa fore
WASG-06.

WASG-06

Ett arrangemang av rang

For de flesta idr det kanske ingen nyhet att
WASG-06, det inofficiella viirldsmiister-
skapet i Aircombat, gick av stapeln pi just
Sjobo/Sévde flygfiilt den 4-6 Aug 2006.
Och resultatet av detta VM blev att Oscar
Cederlot stod tverst pd prispallen, Jens
Mardh och Denny Fritche pi andra- res-
pektive tredjeplats.

WASG-06 genomsyras av tre viktiga
ingredienser.

I: Genomgiende planering med utgangs-
punkt frindelstidigare tivlingserfarenheter,
dels frin lokala forutsittningar och alla
eventuella luftgropar som fantasin kan
frambringa i torviig.

2: En organisation bestidende av gamla
erfarna aircombatpiloter och andra rutine-
rade personer frin svenska combatviirlden
som delar upp arbetsuppgifter och ansvars-
omriaden mellan sig, och som har litt att
koordinera med varandra.

3: Generds support fran de lokala klub-
barna med faciliteter och mankraft,

Planering
Pelle Scherdin som iir National Contact
[tr Aircombat 1 Sverige ir den som haft det
dvergripande ansvaret for WASG-06, och
han har statt [Gr det rigorésa planerandet.
[déer harbollats med frimst Johan Rimkvist,
men dven kontinuerligt med alla omra-
desansvariga. En littéverskadlig Excel-fil
med alla "att gora punkter”
samt med kolumner for
status, ansvariga for
aktuellt uppdrag etc,
ochettenkelt system
med firgade fiilt
har under pla-
neringsstadiet

utgiitt fran Pelle till alla funktiondrer med

Jjdmna mellanrum. Denna fil har gjort det

latt for alla att se var arbetsinsatser behovt
koncentreras.

Staff

Personalen frin ACES Sweden, Sveriges
del av den internationella aircombat or-
ganisationen, som utforde sjdlva arbetet
med WASG-06 har haft klart definierade
arbetsomraden allt efter sina respektive
specialkunskaper.

Piir Bertilsson frin Orebro iir lite av
en magiker med teknik. Han #r mannen
bakom A.C.E (Aircombat Competition
Editor), som ir den mjukvara som ligger
till grund [6r skapandet och hanteringen
av heat-listor. Programmet modifierades
infor WASG-06 till att kunna hantera de
siirskilda villkor som en san hir stor tivling
kriiver. Heatlistorna skapas med automatisk
hinsyn till piloternas frekvenser, och prio-
ritetsordningen gor att antalet piloter som
maste byta kristall till en reserv kanal hills
till ett minimum. Pi WASG-06 var det bara
tre piloter som behévde gora detta. Pir har
dven konstruerat ett automatiskt system for
att starta och stoppa tivlingsheaten med
tillhérande LED-display, domaren behiver
bara trycka en gang pi knappen si ljuder
signaler antomatiskt vid riitt tidpunkt via
ett elektriskt horn.

Therez Lundell &r ett kint namn sedan
linge. Hon skulle en ging i tiden birja
flyga Aircombat eftersom hon har starkt
familjestdd i form av Lasse och Stefan
Lundell, men hon har gjort kometkarriir
som poiingsammanstillare pa diverse air-
combatkanslier i manga ar nu. Vi viintar
fortfarande pa att fi se henne pa startlinjen
med en séindare i handen! Till sin hjilp hade
Therez Nina Gundlach och Marina, som
sigtill attlogistiken fungerade med "pilot’s
score card”, en av de det viktigaste delarna
under pigiende tivling .

Lasse Lundell frin Siiter har bidragit
med sin rutin och riklig dokumentation vid
incheckningen av tivlingsmodeller, minga
3-planskisserpd olika Warbirds har passerat
hans glasgon och miniriknare.

Johan Rimquist har tillsammans med
Mickael Gundlach axlat det krivande
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arbetet som domare. Johan ér en bestimd
och 6dmjuk huvuddomare som har precis de
rittakvalifikationernasom krivs for jobbet.
Johan brukar siiga om sig sjilv; "Jag domer
hellre bestdmt fel iin mesigt l\urrel\l. (Och
han har sillan fel!) Det dr en attityd som
visat sig vara mycket anviindbar niir piloter
fran Europas alla horn méts och inte alltid dr
vana vid andra linders tivlingskultur. Johan
arvil insattireglerochreglemente. och flera
av de utlindska piloterna kommenterade i
positiva ordalag Johans kompetens.

Griffon sqd har blivit det samlade be-
greppet for undertecknad Mattias Widén,
Greger Handberg, Danne Zettervall samt
Pasi Puranen fran Eskilstuna. Griffons
har statt {Gr tillverkning av viss materiel i
forviig, ansvaral for incheckning av model-
ler fore tiivlingen, organiserat och bemannat
sindardepin under alla tivlingsdagar, samt
handhavt PA-anliggningen som delvis la-
nats ut av Hammar Musik i Eskilstuna,

Jirgen Jonsson har arbetat med lands-
lagspiloterna som coach. Han har peppat
och hjilpt till med goda rad och taktiska
diskussioner i laget. Med Jérgens impone-
rande meritlista i ryggen har han mycket att
komma med som coach, och han har gjort
ett utomordentligt seridst jobb,

Pelle Scherdin, ("WASG-President™)
kom att std pa fiiltet hela dagarna och med
hjiilp av en handburen flygradio samordna
fullskala flygtratiken med tivlingen. Dir-
emellan ryckte han in som pilotdomare,
gav intervjuer i direkisindning i radio
och administrerade. Samordningen mel-
lan samtliga funktioniirer fungerade hela
tivlingen utan problem,

Grinslas lokal support
De tre lokala klubbarna, Sjébo Flygklubb,
Malmo Segelflygklubb och modellflyg-
klubben Acro Flyers under ledning av
flygplatschefen Bengt Olle Nilsson stod
for en underbar marksupport. Hir har ar-
rangemanget verkligen inte saknat nagot.
Jirgen Sjogren, som agerat "alltiallo™ har
gjort ett utmiirkt jobb med allt sidant som
“plotsligt bara dyker upp™ och hela tiden
med ett leende pi lipparna, liksom hans fru
Pia som halt bevakning pé forsta hjilpen
och annat viktigt kringarbete.

Flygfiltet i sig ir ett fantastiskt bra filt
for stora tivlingar som denna. Stora fina
ytor att flyga pd, solen i ryggen, strilande
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Foto: Peter "Flexz" Wickstrom

samarbete erbjuds fran de lokala klubbarna
och nirheten, (100 meter) till den gamla
militirforliggningen, numera Aventyrs-
campen som drivs av René och hans fru
Piacrbjuder fina mojligheter att bide campa
och hyra rum av vandrarhemstyp enligl
principen “bed and breakfast™.

Arrangemanget en succé
WASG-06 blev en klar suceé pa minga
plan. Redan i forviig hade alla linders lag
anmodats att utse sin NTL (National Team
Leader), och vid briefingar samlades denna
grupp. Inga stora frigetecken dék upp under
tivlingen. Ett par smadiskussioner uppstod
dock vid nagra svira regelmiissiga situatio-
ner, ochdessa kunde snabbt och enkelt 16sas
med hjilp av NTL-gruppen.

Enannanviktigt komponent var WASG’s
interna kommunikation. Sex stycken
handradiosiindare utgjorde ett av de tre
kommunikationsniiten. Dessa sex siindare
sammanlinkade tivlingsledning, kansli,
linjedomare, [Grsta-hjilpen-ansvarig och
parkeringsvakterna. Fyra andra handra-
dioséindare anvindes inom Griffon-teamet,
vilket mdjliggjorde kommunikation till
exempelvis incheckningsstationerna. En
tredje rolig kommunikationslinje utgjordes
av svenska [Grsvarets gamla filt-telefon,
som hade en drygt [00 m lang fast kabel
mellan kansliet och sindarférvaringen dir
ljudanliggningen var beligen. Denna tele-
fonlinje méjliggjorde for kansliet att med
bara ett par sekunders fordrojning kunna
efterlysa t ex pilotdomare och piloter t ex
da fragetecken ibland uppstod kring note-
ringarna i nigot poiingprotokoll.

En enda sak har fororsakat mild negativ
kritik dock; Informationen till piloterna om
aktuell podngstatus har upplevts som lite
lingsam, och med facit i hand hade det be-
hovis en informations- och PR-ansvarig for
detta indamdl. Dd hade kanske dven ACES
hemsida kunnat uppdateras fortlépande.
Man hade frin borjan gjort en avgriinsning
mellan “need-to-have™ och "nice-to-have”,
och linge sig det ut som allt skulle kunna
gi atl genomforas enligt det senare, men
man fick till slut sinka ambitionsnivan
inom ett par omrdden pga personalbrist
—och dndd var det mdnga som bide tivlade
och jobbade! Exempel pi detta iéir Henrik
Sviirdskog som uppticktes kl 06.30 pa
[6rdag morgon med att dra streamers och

"Rest in peace
and take me to
the sky" Foto:
Oscar Cederlof

rulla upp dessa pa tomma toarullar i en
siillad skadad takt!

Av de kommentarer som kommit under
och efter tivlingen kan man konstatera
att WASG-06 blev en uppvisning av idé,
planering, genomférande och resultat, som
ACES Sweden kan bira med stolthet under
lang tid framét!

Fér ACES Sweden;
Mattias Widén

Oscar Cederlof

Jens Mardh Denny ntsche

Foto: Peter "Flexz” Wickstrdm

AOES S\Meden vill ge ett stort
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Air _ -
combat

Douglas Corsair
blir varvtals matt
fore runda 3 pa
WASG-06

Tva ARF modeller fran
Great Planes till AirCombat

Efter ett drygt ars vantan, (enligt uppgift var det beroende pa logis-
tikproblem i fjarran 6stern), dok sa slutligen dessa modeller upp hos
Minicars i Uppsala.

odellerna, vars forebilder dr F4
Corsair och P51 Mustang, till-
verkas i Kina it Great Planes och
drmycket snygga byggen. Vid den [6rsta
anblicken konstaterar man ocksé atten hel

gjorts for att hilla ner vikeen, vilket
idr fundamentalt niir det giller modeller
i den hir storleken, bade for att de ska
flyga nagorlunda bra men framforallt fér
mandvrerbarheten 1 stridens hetta. Bade

spant och spr
konvention

ar — jo, det dr faktiskt ett
tbygge —ir littade med hal
t utan att det verkar
forsvaga konstruktionen. Sa det var med
spinning jag lade upp delarna pd vagen,

viigde in pa 586 gr och Corsairen pa 709
gr. Optimalt dr att PS17an flygklar utan
briinsle ske
700 gr, (min vikt [6r . 15-modeller” i
AirCombat). Motsvarande vikt t6r Cor-
sairen dr 1000 gr. Ett snabbt dverslag ger
att P517an kommer att viiga niistan 900
gr med motor och radio och Corsairen
kommer att passera 1200 gr. Det ér lite i
dverkant for bigge modellerna men det
aterstar att se hur mycket det paverkar
flyeningen. men med den for dgat lite
tjocka och snilla vingprofilen kanske
det inte spelar sa stor roll — allt detta sagt
innan b ]
artongen bygger man P51:an

pd 5 — 7 timmar och Corsairen pa 7 — 10
timmar, vilket verkar rimligt med den
arbetsinsats som behovs, d v s limma
ihop vinghalvor, limma fast stabbe och
fena, fista alla roder med "ca-gingjidrn”,
skruva i motor och anpassa motorképan
samt installera radio.

Enligt byggbeskrivningen ska Corsai-
rens skevroderservon installeras innan

modellflvanvit nr 4 2006




Glasfibernslipas
mot kanterna

e

40X50 mm 1,5 mm balsa forstarks
||l|ﬂ‘%l|||iﬂffﬂ|l

med lite glasfiber och Ca-lim

Skar ut servoramen

man limmar ihop vinghalvorna, detta
for att enklare fa fram servokablarna till
vingroten, men i dvriglt dr modellerna
mycket lika att bygga. Vad jag dock inte
tycker om pa Corsairen ir skevroderser-
vonas placering pa undersidan av vingen,
eftersom de di blir utsatta for ev skador
1 samband med landning.

Till bygget behdvs epoxy, ca-lim och
de vanligaste verktygen.

Jag borjade med att folja byggbeskriv-
ningen och byggde Corsairen pi ganska
exakt 10 timmar, de problem som uppstod
var enkla att dtgiirda. Plywood- balken
som forst ska limmas thop med epoxy
passade inte riktigt i vingroten, men
efter lite filande, (lim som trangt ut inuti
“ladan™ i vingen) gick det bittre och
spantet som ska limmas in i motorkapan
var lite fér stort. Aven det atgirdades
med fil och sandpapper. Alla servofisten
ir anpassade tor Futaba microservon vil-
ket innebiir att Hitec (HS 81) inte passar
direkt eftersom de iir ca 1,5 mm lingre
idn Futaba. /—?\tgﬁrdas enkelt med en vass
tunn hobbykniv.

Jag valde en nagot sliten OS 25FX som
motor for att fien uppfattning hur den (16g
utan att ha det vassaste i nosen och bytte
den medfdljande 120 cc tanken mot en
170 ¢c. 120 cc riicker i och for sig ganska
madellflvanvtt nr 4 2006

Servot limmas mot balsaskivans undersida med silikon eller smaltlim

precis till 7 minuters flygning, men jag ville
ha lite marginal for att kunna varmkéra [tre
heatet utan att behiéva tanka emellan,

I byggbeskrivningen finns det en bild
diir man dragit antennen i det inbyggda
plastriret fran servobryggan till oyan-
sidan pa bakkroppen, men jag valde att
inte ens prova detta med tanke pa att
stotstingen till hjdrodret drav pianotrad
och dirfor kan fungera som en skugga
till antennen om den ligger (6r nira. Jag
lidt istiillet antennen komma upp framfor
huven och satte fast den i fenans topp.

Det féljer med 2 olika typer av roder-
horn, de med de stérre hilen ska vara till
skevrodren och de med de mindre ir till
hijdroder och ev sidroder. Med tanke p#
den tunna stétstangen till hijdrodret bir
man forséka i denna att vara si rak som
majligttill roderhornet —risk finns annars
att den bojer sig vid belastning.

Firdigt flygplan med motor och radio
installerat viigde 1210 gr, ungefir som
forviintat. Det finns uttag i servobryg-
gan for ytterligare ett servo till sidroder
— men eftersom vikten redan var dver
minimivikten skippade jag det. (Be-
domningen efter provilygning #r dock
att viktékningen med ett extra servo och
sidroder inte kommer att paverka model-
lens flygegenskaper ndmnvirt negativt,

snarare blir den roligare att flyga om
den bara ska anviindas som en liten rolig
modell utan att tivla med.)

Modellen saknar ett vettigt kastgrepp,
sh jag valde att lita Douglas fi ta jung-
fruturen och jag kastade istillet it honom.
Det finns tvd méjligheter att kasta den,
antingen med tvd hiinder, en bakom ving-
en och en som balanserar innervingens
undersida eller med ett 6verhandsgrepp
framfor huven. Det senare kriiver att man
satt fast ett par bitar sandpapper ecller
halkskyddstejp pa dmse sidor om kroppen
och att kasttekniken #r indvad.

Douglas klagade direkt pa att modellen
ville stiga — baktung — och vi trimmade
om den. Jag dr nog den skyldige till
detta da jag hade "strappat” fast mot-
tagar-acken bakom servobryggan och
di fitt tyngdpunkien ungefir mot den
bakre rekommenderade griinsen. Med
tungpunkten sa langt bak flyger den dock
utmiirkt med de rekommenderade roder-
utslagen och haringa hyss for sig. Vi fliég
den var sin tank och hade riktigt roligt
— den iir snill och forutsiighar samtidigt
som den kurvar snéivt som en kompetent
Aircombat-modell. Vingprofilen bidrar
till flygegenskaperna pd ett positivt sitt
och gor att de 200 grammen extra vikt
inte kiinns av.

A4



Anvand balsa-
skivan som mall
och skar ut en
lucka i plank-
ning

Douglas efter
forsta provflyg-
ning

Kanterna runt halet forstarks med balsalister pa undersidan

I bygget av Corsair nr 2 flyttade vi
skevroder servona till $versidan pi vingen
eftersomvi hittade griisstriniservoarmarna
efter varje provilygning med den forsta.
Vi iindrade ocksd motor placeringen pa
flygplan nr 2 och 3, som utrustades med
Webra .25, sa att den sitter uppriitt — detta
for att fa medelnivan i tanken att varainiva
med forgasaren, men ocksa (or att Webrans
utblas fran dimparen skulle ha hamnat i
vingframkanten annars. Med motorn in-
verterat gar den bra vid positiv belastning,
men frinte tillréickligt med bréinsle ndr man
flygerinverterateftersom forgasaren ligger
lingt under centrum pa tanken.

Sebilder [6r de modifieringar vi gjorde
pa flygplan nr 2.

Servon:
Det hiir tar ca 1 timme extra att gbra, men
skyddar servona fran onddig skaderisk.

Ur ett 1,5 mm balsaflak, skiir ut 2 st
skivor 40X50 mm, fibrerna tvirs. Forstirk
en sida pi skivorna med en bit glasfiber
och Ca-lim. Gor ett spar i skivorna [6r
servoarmen, obs gor skivorna spegel-
vinda mot varandra. (Servona ska sen
limmas direkt mot skivornas undersida,
den forstirkta sidan, men vinta med
detta till halen i vingen ér klara.) Frin
bakkanten pia vingen, hirnet lingst bak
vid insidan pa skevrodret, gor ett mirke
90 mm fram pa vingens 6versida. Placera
det inre, bakre hornet av servoskivan pa
mirket och skiir bort plankningen pa
vingen efter skivans kanter. Limma ett
par stodlister under plankningen, fram
och bak, samt pa spryglarnas sidor sa att
dversidan pd den nya skivan hamnarinivi
med vingens Oversida. Stodlisterna bor
ge en 2Zmm bred stédkant runt om. Som
extrastod for servot kan man ocksa ligga
en liten frigolitbit i botten, ca 6mm tjock
i framkant och 3 mm 1 bakkant, mot den
befintliga servobryggan. Det goratt servot
har st6d underifrin och inte buara hiinger
i skivan. Rugga upp ytan pa servol och
limma fast det mot skivan med smiéltlim
ellersilikon. Drasen igenom servokabeln
med hjilp av snoret som sitter i vingen.
Provmontera skivan med servot, och
skiir bort dir det tar emot. Liigg en striing
villim pa kanterna runt hilet och droppa
lite smiiltlim eller silikon pé frigolitbiten
innan du trycker fast skivan med servot
i vingen. Kli den nya skivan med en bit
plastfilm i samma férg.

Atl montera motorn uppritt dr inga
storre problem, men man behéverfrisaur
cttutrymme for ljuddéimparen och sen tita
till detta fr att undvika att fa briansle och
olja in 1 kroppen. Hir valde jag att med
hjilpav en kulhammare formaenbitoffset

Servot pa plats i vingen

plét och sen limma in den i kroppen med
epoxy. Resultatet blev att férgasaren nu
ligger i nivd med centrum pé tanken och
motorn gar lika bra vid normal flygning
som inverterat. (OS .25:an verkar dock
inte vara lika kinslig for detta).

En Corsair utan landstdll har ving-
knicken som ldgsta punkt, vilket kan
ge lite slitskador vid langningarna. Som
skydd tejpade vi undersidan av ving-
knickarna med tunn metalltejp, 25 mm
bred, frin framkanten och ca 120 mm
bakat. Det visade sig ge kliddseln ett bra
skydd mot skrapskador, (pa griisfiilt.)

Douglas tivlingsflygplan infor WASG-
06 kom att bestd av 4 st Corsairer, 2 st
med OS .25 FX, (monterade enligt be-
skrivningen) och 2 st med Webra Speed
.25. "Naturligtvis™, (tyvirr), gjorde han
en mid-air med en schweizare under
trining dagen fore WASG-06 borjade,
och slog dirvid sénder den bista av de
fyra flygplanen... Skadorna blev dock
inte sirskilt svira — kroppen, som brukar
vara den skdra delen pa dessa modeller,
forblev i stort sett helt intakt! Sprygel-
vingen fick sig dock en térn och behdver
enny ytterdel, resten gér att repareramed
enkla medel.

Det var intressant att se hur Corsairen
klarade sig flygmiissigt mot de special-
byggen som forekommer pa denna niva
i tavlingssammanhang = men det gjorde
den med den dran - med Douglas hjilp,
11 drochettari Aircombat, slutplacering
29 av 72!

Slutomdmet iir att Corsairen iiren bra
modell att tivla med, bade {6r nyborjare
och erfarna Aircombatrivar, men dven
att ha som en liten kul kiirra. Den ir inte
den snabbaste inom Aircombat men den
kurvar istidllet bra och har sin potential i
de téta striderna.

Niista projekt blir Mustangen — och ett
omddme i niista nummer av tidningen!

Text och foto
Pelle Scherdin
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Zz Wickstrom
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elgen den 4-6:e augusti flog jag
inofficiellt VM i aircombat. Stérre
delen av tivlingen flog jag med
en 2-motorig el-kiirra. Eldrivna modeller
inom aircombat dr dn sd linge ganska
ovanliga, och det var dirfor extra spin-
nande att i en sd stor tivling som denna
flyga med just ett sadant flygplan.
Fordomarna finns ju dér, och mig veter-
ligen sd har ingen tidigare tivlat piett VM
med en el-driven modell. Nu visade det
sig vara ett klokt drag, di jag med denna
tog mig hela viigen till final och slutade pé
fjarde plats utav totalt 72 st tivlande.
Férebilden till modellen ir ett tyskt
spaningsflygplan - Focke-Wulf 189-
UHU - som byggdes mellan 1940 och
1945."Uhu™ var en vidareutveckling
utay "Eule™ och anviindes frimst som
nattjaktplan. Flygplanen var kidnda [Gr att
talamycket "stryk” och det férekom att de
aterviinde till hemmabasen med ena bom-
men bortskjuten. Som Aircombat-modell
blir det en stor kiirra med en spinnvidd
pa nirmare 160 cm. Den stora vingarean

——

UHU, under bygget.
Foto: Per Danielsson
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gor modellen mycket viindbar, vilket ir
en for mig viktig egenskap niir det giiller
att jaga andras streamrar.

Modellen &r uppbyggd pa ett vanligt
sdtt, ofta forekommande inomaircombat,
med bommar och gondol i bla cellplast
och en balsaplankad vinge av vit frigolit.
Alltsammans r klidtt med Solarlite och
sedan malat. Flygvikten ligger pa 1500
gram. Motorerna, tv Plettenberg Tyfoon,
varvar ca 17000 med 8*4 propellrar .De
fir strom [rinen 5 cellig Polyquest Li-pol
acc viaett fartreglage, som ligger tillsam-
mans med accen 1 gondolen.

Att det fungerar att flyga med tvi
borstlosa motorer, paett fartreglage, hade
jag sjilv svart for att tro pé éinda tills Bo
Sjoberg pi AirEL 6vertygat mig om att
sa faktiskt var fallet.

Fordelarna med ett tvamotorigt flyg-
plan i aircombat dr bla att kapaciteten att
klippa streamrar 6kar med tva snurrande
propellrar samt att den stérre spiannvidden
gor att man littare kan finga streamrar
med vingen. Nackdelen med flera motorer

Foto: Peter Flexz Wickstrém

brukar dock vararisken fér motorbortfall.
Detta riskmoment dr dock nistan helt
“el-iminerat” med el-drift.

Sjdlva modellen byggdes pa ca 15
timmar och kostade ca 250 kr i material
utdver motorer, fartreglage, driv-acc och
radioutrustning.

Ett kul bygge som gav en potent vin-
narmodell, hade det vare for piloten...

Per Danielsson




INTEANATIONAL MINIATURE ASROBATIC CLUS

Nordic IMAC Challenge 2006

Helgen den 12-13 augusti avgjordes Sveriges forsta IMAC-tavling.
Helsingborg MFK stod som vard for arrangemanget som hade lockat
piloter aven fran Danmark och Norge.Totalt var 15 piloter anméalda och un-
der fredagen dék alla, utom en som anmailt aterbud, upp.

orde somanliinde tidigtunder freda-
Fgen blev det tid for en del triinings-

rundor. De som kom senare méttes
av litt regn och fick vinta framat kvillen
dé det blev majligt att flyga igen.

Vid 21-tiden pa fredagskvillen sam-
lades vi alla i det stora fika-téltet for en
snabb genomging av nigra regler inom
IMAC, bl a. att man ska flyga vindkor-

rigerat, dvs det dr modellens linje som
bedéms inte modellens attityd. Vidare
sa ska domarna fiven betygsiitta hur de
upplever modellens ljud i luften, tysta
modeller premieras. Nagot som ocksa
skiljer fran andra klasser #r att flygsittet
beddms. Istillet fGr att flyga i en box
med boxvaktereller elter vinklar bedoms
helheteniflygningen, En pilot som flyger
“tight” och gor det litt for domarna att se
allamandévrar belonas medan en pilot som
drar ut pa mandvrarna langt ut i sidorna
far simre betyg eftersom det blir svart
att déma, och fdven svart for publik att
se modellerna.

Lérdag klockan 09.00 var det briefing,
upprop och genomgang av sikerhets-
regler, flygomrade mm. Vidret bérjade
perfekt, mulet och i stort sett vindstilla.
Prognosen gav dock inte myckethopp. en
hel del regnskurar skulle dra forbi under
dagen, sa det blev till att sparka igdng sé
fort som majligt.

Vi borjade med en omging Basic. Sex
mer eller mindre nervésa piloter viintade
pa att fi starta. En flygomgéng innebiir
att varje pilot flyger Basic-programmet
tva ganger. Alla var siikert flygsugna
tor omgangen klarades av pa mindre én
en timme. Morten Lislerud [rin Norge
dominerade och vann biada sekvenserna
och tog sa klart ledningen.

Efter att domarna fatt sig en benstriick-
are drog vi snabbt igdng med Sportsman.
Samma sak hir att programmet flygs tva

ginger vid varje start. Vi hann halvviigs i
startfiltet innan vi vartvungnaatt avbryta
pea regn. Aterigen samling i tiltet for att
titta pa flygfilmer 1 viintan pa uppehall.
Vid 16-tiden kunde vi kora igéng igen,
regnet hade slutat men det blaste lite mer
nu istillet. Sportsman-omgangen fligs
klart med Daniel Casselby som vinnare
i bdda sekvenserna och han tog dirmed
ocksa ledningen.

Med dystra besked fran meteorologerna
giillde det att flyga nér det var mojligt sa
vi fortsatte direkt och kunde flyga ytter-
liggare en omgéng Basic och en omgéing
Sportsman under lérdagskvillen.

Morten och Daniel fortsatte i samma
stil och vann idven dessa tvé sekvenser,
Kvillen fortsatte sedan med gemensam
maltid i tiltet, grillat, potatissallad och
en bra [lygfilm.

Desert Aircraft dr stor sponsorav IMAC
i USAochefter forfragan var de villiga att
dven hjilpaIMAC-Sverige patraven och
har varit vanliga att skiinka tva motorer
till arets tvi tiavlingar. En av dessa skulle
lottas ut i Helsingborg och spénningen
var stor nir det var dags for dragning.
Bjarne Sorensen frin Danmark blev den
lyckliga vinnaren och éigare aven DASOR
bensinmotor, vird ca 6000 kr.

Ytterligare en lottning skulle goras
och det var startordningen for det okiinda
programmet 1 Sportsman som skulle
flygas pa sondagen. Det blev Mikael
Ingemarson som “vann” den dragningen
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och skulle alltsa starta som forsta man.
Aven det okinda programmet delades
ut sd att piloterna kunde lidra in det. Man
fir naturligtvis inte provflyga detta eller
triina i simulator utan bara forsoka tinka
sig in hur det ska se ut. Ar det nagon
som uppticks med att trina det okénda
programmet pd nagot vis dr IMAC's
regler tuffa, man blir diskad frin hela
tivlingen direkt.

Basic-flygarna fick inleda dven sonda-
gens flygande och trotsade nédgra skurar
som drog forbi. Direfter var det dags for
Sportsman att flyga det okiinda program-
met. Mikael Ingemarson startade men fick
problem med klddseln som lossnade under
vingen och istillet fick Kent Norman
flyga forst. Till skillnad fran det kiinda
programmet s& flyger man bara en sek-
vens av det okiinda, men Kent var ivrig
och bérjade pd sin andra sekvens ocksa.
Nir Kent viil landat blev det nytt regnup-
pehéll. Nagon timme efter lunch kunde
flygningarna aterupptas och Sportsman
flygaklart. Tyvirr fick bréderna Sorensen
fran Danmark problem med sin radio (de
f16g med samma modell) och kunde inte
fullfolja tavlingen.

Vi hade dven annonserat om att flyga
Freestyle pi prov. Fem piloter hade anmilt
sitt intresse och det var mycket improvi-
serat flygande. Ndgon undrade “Vad ska
man hitta pa for nigot?”. —"Jo, flyg runt
och visa alla dina trick™. Jag citerar Ulf
Svartén som svarade " Visst, men vad ska
man gora de sista 3%2 minuterna da??”,
Med lite trining och vil vald musik
kommer detta att bli en riktigt kul upp-
visningsgren. Meningen ir inte att man
ska sta och hovra 1 4 minuter utan ett viil
koordinerat program med stor variation
och finess ir det vinnande konceptelt.
Det finns massor av kul sekvenser man
kan flyga utan att vara vass pas k "3D"
flygning. Endast fantasin och de fyra
minuterna sitler grinserna.

Vid prisutdelningen som foljde kunde
Morten Lisleruds dominans i Basic
bekriftas. Han vann alla 6 sekvenser
och diirmed totalsegrare. Likasd Daniel
Cassclbys dominans i Sportsman som
vann alla 4 kinda sekvenser och liven
den okiinda.

I Freestyle blev det Jyrki Tehro som
tog hem 1:a priset.

Eftersom vi hade deltagare [rin tre
ldnder tyckte vi det var kul att dven dela
ut ett pris for "Bista nation™. Vi rilkknade
ut ett snitt per pilot och land pa alla sek-
venser och eftersom Morten var ensam
fran Norge och vann alla sekvenser blev
det ett oslagbart snitt. Norge tog alltsa
priset som "Biista nation”.

Detdr piloter med en skon instidllning
som dr med och tivlar. Ndgra piloter
undrade om man kunde bérja trinings-
flyga 06:00 pa morgonen! Stimningen
var pa topp hela helgen trots att viid-
rets makter tjurade. Om nagon t ex far
problem sa star det snabbt flera andra
piloter som vill hjilpa till. Som nybér-
jare blir man alltsa vil omhindertagen
och snabbt "eni giinget”, Vi kunde efter
denna forsta tivling alla konstatera att
IMAC ir en kul och ldttsam tivlings-
form. Det dr enkelt att komma iging
och man kan stindigt utvecklas. Under
tivlingen flygs det kiinda programmel sa

modellflvanvtt nr 4 2006

mycket som man hinner, det blir mycket
Iygning och det &r ju kul. Trots vidret
hade vi en del publik, bl a piloter fran
niirliggande klubbar som ér intresserade
av att borja tivla IMAC. (Vi uppmanar
alla att sluta tveka, det AR roligt.) Nir
detta publiceras har redan den andra
IMAC-tivlingen ocksa avgjorts och
den sista DAS50:an lottats ut, men det
hindrar ju inte alla sugna fran alt bérja
triina. Redan i november/december
brukar niista drs flygprogram komma
ut. Man hinner alltsd triina massor i
simulatorn innan snén smilter. 2007
ars program publiceras naturligtvis pi
hemsidan sa fort som méjligt. Diir linns
dven mycket annan information, regler,
resultat, bilder, filmer mm. Adressen iir
www.mini-iac.se.

Vilkomna till niista ars tivlingar,

Peter Schmidt, Patrick Roos
IMAC Sverige




Har ar min byggsats fardig.

Svensksexan!

Har du nagonsin funderat pa att bygga dig en
enkel valflygande inomhusmodell.

Da ar det dags nu, for det hér ar just en sadan mo-
dell. Enkel att bygga med material som ar lattat-
komligt och dessutom sa flyger den utomordent-
ligt bra savaliett vardagsrum somien lite storre

gymnastikhall.

larence Matheri USA stod for den
‘ ursprungliga idén till denna inof-
ficiella klass som kallas for A6.
Sjdlva klassen dr synnerligen poppis i de
Amerikanska klubbarna och man tiavlar
friskt med dessa modeller och det hela
gar ut pa att man ska ha kul tillsammans
men naturligtvis med nigra enkla regler
som man maste f6lja: Minimum vikt utan
gummimotor — 1,2 gram.
Inga speciella inomhusmaterial far
anvindas som t.ex. kolfiber, boron etc.
Maximum 1,95 dm? vingyta.

Maximum stabilisatoryta = 50% av
vingytan.

Alla lister skall vara 1.5 x 1.5 mm.

Spryglarna ska vara 1,5 x 1 mm.

Motorpinnens lingd skall vara 152 mm
miitt frin framkant av propellerlager till
bakre motorkrok.

Propellerdiameter hégst 152 mm.
Propellerbladen ska vara helt flata |
mm. tjocka.

Som klidsel far du anviinda Japanpap-
per, condensorpapper och — 1 Sverige
— dven mylarfilm 0,9 My.

-

Kop grejer fran
SMFF!

Bestéllningar fran klubbar & skolor faktureras
ovriga leveranser sker mot postférskott

OBS Angivna priser géller endast medlemmar i

SMFF, for 6vriga - ring och fraga om priser.

SMFF:s expedition
Box 4015

600 04 Norrképing
Tel 011-31 38 50
Fax 011-31 24 70

Forbundsmarke, blazermarke 10:-
Slipsklamma med forbundsmarke 40:-

SMFF-dekal, 8 st pa karta 30x30 mm 10:-
Registreringssiffror, ark 60:-

Handbok, Modellflygets grunder 20:-
Handbok, Vi modellflyger, 2 delar 20:-
50-Hérnan, 50 olika "Bagges Horna”

med ritningar med mera kul for juniorer 100:-

Myggan, Introduktionsmodell, byggsats 15:-
AMA Cub, Introduktionsmodell, byggsats 10:- utfors
15.- Thermal Dart, lite storre AMA Cub 60:-
10:- Flygmaskinen, ny byggsats 30:-
5:- Linus, linmodell enbart ritning 30:-
Kladselpapper, gult 12g/m? per ark 5:-
Handbok, Att vara modellflygledare 20:- Till Klubbar !
Modellflygmarken, brons, silver och guld 25:-
Prov skall avlaggas

Distansmarken 1. 2. 5. 10. 20 mil 20:-
Kontrollant erfordras
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Klemmen ar still going
strong efter 26 ar i lufthavet

etriffande sonen Pauls artikel
B "Vem har dldsta RC-kirran” i

Mfn 3/06 sé tycker jag att det
ir en intressant idé. Emellertid ir
det sidkert inte jag som har det dldsta
flygplanet, det finns nog andra som
har lyckats bevara sina modeller i
flera ar.

I birjan pa sextiotalet log jag utéver
modellflygandet ocksd Cessna 150 och
Cessna 172 pa Bulltofta i Malmao, dér
fick jag dventillfille att spaka Klemm 35.
Inte bara ett vackert flygplan utan ocksa
fantastiskt att hantera!

Jag tiinkte att det skulle vara trevligt
med en radiostyrd Klemm men det
fanns tyvirr inte ndgon limplig ritning
eller byggsats att tillga pa den tiden.

Langt senare, under en semester-
tripp till Tyskland, hittades en perfekt
byggsats med en spénnvidd pa tva
meter.

Modellen har en OS 91 fyrtaktare i
nosen, flyger rent och utfér med pilo-
tens hjidlp mycket snygga krumbuk-

ter. Forebilden flogs pa Ljungbyhed
under 40-talet. Hemmakonstruerade
landstill med didmpad f{jidring samt
ombordgléd dr ndgra av linesserna.
Piloten som sdldes under namnet
"G.I. Joe™ dr stulen ur sénernas lek-
sakslador.

Min Klemm &r ingen hangardrott-
ning, den har Gverlevt 26 ars flitigt
flygande och ir fortfarande intakt.

Arne Arvidson

arne.inger @swipnet.se

Forfattaren med Klemm 35 pa tidigt 80-tal

5 2

UT1-tavling i Karlskrona

nder pingsthelgen inbjod Karls-
krona Radioflygsillskap till drets

forsta helikoptertivling UT1. 14
piloter hade samlats nir klubben nu for
tredje gdngen arrangerade en helikopter-
tavling pa sitt modellflygfilt i Bristorp
strax norrom Karlskrona. Trots lite blasigt
och nagra skurar under l6rdagseftermid-
dagen blev faciten lyckad och minnesrik
tavlingshelg fér de inblandade. Fran och
med i ar tillimpas nya mandvrar i alla
tre klasserna, F3C, Sport och Populir. 1
F3C-klassen provades for forsta gangen i
Sverige ett bedomningssitt dir piloterna
fick agera domare it varandra.

— Vibeslétatttillimpadetta system pa
grund av tillfillig brist pa utbildade F3C-
domare, forklarar SMFFs representant
Carl-Otto Strandh.

— Den héirmodellen har anvints i USA
och indgraldnder i Europa under ett antal
ar, tilldgger han.

Kul och ldrorikt

Uppldgget baseras pa startordningen.
I Karlskrona kom sex tivlande till start i
F3C. Pilot nummer ett bedémdes av pilot
nummer tre, fyra och fem. Nummer tva
av pilot fyra, fem och sex. Nummer tre
av pilot fem, sex och ett.

Resultat

Flyttas startordningen fram tva steg
mellan omgangarna sa kan alla piloter
déma varandra, menar Carl-Otto som
tillsammans med rutinerade Bjomn Friberg
agerade domare under hela tivlingen.

Vad tyckte dia F3C-giinget om denna
variant?
Kul och ldrorikt var den allminna

uppfattningen. Vissa upplevde lite stress

och att de inte hann fokusera koncentra-
tionen pa sin egen flygning. Samtidigt
var det givande att bedéma andra. Nu
blev piloterna medvetna om vilka fel
som kan goras i olika flygmandévrar. Sen
giller det bara att ha tivlingsnerver nog
for att inte gora om samma misstag i sin
egen flygning!

Ulf Nilsson

F3C: 1) Martin Lindén, Trollhattans Mfk.

2) Johannes Melén, Trollhattans Mfk. 3) Krister Torstensson, Trollhattans Mfk.

Sport: 1) Philip von Krusenstierna, Vallentuna Mfk.

2) Mikael Larsson, Kils Mfk. 3) Par Axelsson, Rfk Utvandrarna, Kalmar.

Populir: 1) UIf Nilsson, Karlskrona Radioflygsallskap.

2) Johan Mellin, Vasby Modellﬂygarre_.?) Hans Eriksson, Vasby Modellflygare.

modellflvanvtt nr 4 2006

Pristagarna

med tavlings-
ledaren Carl-
Otto Strandh.

Foto: Chris-
tian Johans-
son
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Svenskt friflyg
haller h6ég inter-
nationell klass

nder det senaste decenniet

har svenska friflygare haft

stora tavlingsframgéangar
internationellt — nu senast under
sommarens Buropamisterskap i
Ukraina dar det svenska friflyg-
landslaget erdvrade en individuell
guldmedalj i den stora segelmo-
dellklassen F1A och ett lagbrons i
den stora gummimotorklassen F1B.
Bara sedan ar 2000 har Sverige
fatt tva individuella virldsmiistare,
ett lagguld i virldsmisterskaps-
sammanhang, en individuell eu-
ropamistare och flera silver och
bronsmedaljer savil individuellt
som i lag. Dirtill har framgang-
arna varit stora i Virldscupen med
elt stort antal individuella segrar i
bade junior och seniorsammanhang,

samt tre sammanlagda totalsegrar.
Framgingarna maste ses som ett
resultat av ett aktivt ungdoms- och
medlemsarbete ute i klubbarna, ett
gott samarbete inom landslagskol-
lektivet men ér givetvis ocksa helt
beroende av enskilda frifly gares ena-
stdende individuella prestationer.
Samtidigt med tavlingsframgang-
arna har dock antalet tivlingsaktiva
svenska friflygare minskat, en trend
som friflyget tyviirr delar med
flera andra grenar av modellflyget.
Svarigheterna att finna lampliga
flygfilt eller hallar édr sannolikt en
del av forklaringen, dyrare och mer
avancerade modellerir majligenen
annan orsak bakom minskningen.
Men trenden mot allt fler firdiga
och halvfirdiga friflygmodeller
erbjuder ocksd en mdojlighet for
den som snabbt vill komma igang
med friflyg eller kanske dteruppta
en tidigare friflygkarridr. Antalet
modellfabrikanter dr relativt stort
ocholikatyperav modeller—fran de

s

allraenklaste till de mest avancerade
— dr numera mdjliga att kopa.

Svenskt friflyg
fortsatter att
utvecklas

Genom forsok med nya tidvlings-
former som Open klasserna — dér
alla typer av friflygmodeller far
plats, dir de dldsta konstruktio-
nerna fran 1930-talet kan tivla mot
2000-talets kolfibermodeller — fler
tivlingar for mindre och enklare
modeller pd nya filt och i nya hallar
runtomilandet, skapas tillsammans
med introduktionen av Svenska fri-
flygcupen under 2007 mycket goda
forutsittningar for ett fortsatt aktivt
friflygsverige.

Lars-G Olofsson
Thorvald Christensen
David Thorsén
modellflvanvtt nr 4 2006



Friflyg — teknik, taktik, fysik

odernt friflyg utvecklades ur

den ursprungligaste typen av

modellflygplan, sddana som
helt saknar styrning, som flyger fritt.
Idag ticker begreppet friflyg in allt fran
sma enkla nyborjarmodeller av balsa och
papper till extrema VM-skepp, mer pro-
dukter av rymdaldern med toppmoderna
high-tech material, datoriserad program-
styrning och enormt héga prestanda.

Friflyg araven
det naturliga
stegetinftill
modellflygande
i allmanhet

Modellerna kan vara mycket enkla
och billiga och dérfor létta att bygga och
fiyga, éiven for den som dr ovan. Glidjen
attsom juniorochnybliven modellflygare
se sin forsta egenhindigt byggda lilla
flygmaskin klittra ivdg mot himlen #r
alltid ndgot extra.

mnadalliflunnutt nr 4 200R

Inom friflyget kan man sedan utvecklas
ndstan hur langt som helst. Moderna mo-
deller som ir byggda enligt tivlingsreg-
lernaforinternationella friflygmisterskap
ar idag mycket avancerade vad giiller
material, flygegenskaper och styrning.
Dessvirre giiller inte lingre begreppet
"billig” ett konkurrenskraftigt tivlings-
skepp. Skall man bygga en misterskaps-
vinnare fir man idag lyfta fram flera
tusenlappar ur planboken foren My gfirdig
modell - eller tillbringa ett timligen stort
antal timmar i bygglokalen for att bygga
en egen — for att sedan, ute pa limpligt
flygfilt, fa upp den flygrutin som krivs
for att lyckas i1 en tivling.

Dessutom utvecklar man som tidv-
lingsaktiv friflygare témligen snart en
icke foraktfull kondition. Det handlar ju
ganska mycket om att springa omkring
pa ett stort flygfilt for att flyga och sedan
hdmta sin modell. En friflygmodell kan
driva ganska langt med vinden, och det
giilleratt hittamodellen och hinnatillbaka
till tivlingsplatsen 1 tid for néista start.

Man tévlar idag inom frillyggrenarna
segel-, gummimotor- och [Grbrannings-
motormodeller. Gemensamt [6r alla
tre klasserna idr att det hela handlar om

tidsflygning. Det giller att hélla model-
lerna i luften sa linge som méjligt, pa
tivlingar &ér dock tiden begriinsad till 3
min sd att modellerna ej skall lyga for
lingt bort. En "timer” i modellen filler
upp stabilisatorn efter drygt 3 min sa att
flygningen avbryts, och modellen faller
tillbaka till moder jord. En tivling bestar
normalt av 5 eller 7 starter per deltagare
och det giller da att klara av att flyga 3
min i alla starterna utom den forsta, da
man ibland flyger 4 eller 5 minuter. Blir
det fler som har full tid efter alla starter
flyger man finaler, s.k. {lyoffer, med
dkande maxtid tills en person star kvar
som segrare. Flyoffer pd mer dn 7 minuter
forekommer dock ytterst sillan.

En typisk modern friflygmodell flyger
normalt ca 4-6 minuter i sa kallad dod
luft,dvs utan hjilp av uppvindar. Extrema
modeller avsedda forlugnt viiderkan flyga
dndaupptill 7-8 minuter paren prestanda.
Om det linns termik, dvs varm luft som
stiger, kan modellen i princip flyga hur
linge som helst om man inte “fusar™ ner
den med hjilp av timern. eller atminstone
sé linge solen skiner och generar nya
uppvindar. )

Johan Akerman
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Kort beskrivning av de tre internationella master-
skapsklasserna vars regelverk bestams av den
internationella flygsportorganisationen FAI:

- kallas aven ”"Nordic” och
ar rena segelmodeller.

n F1A-modell dr ett imponerande
Estort men gracidst skepp med

ca 210 - 250 m spénnvidd och
en vikt pd ca 400 gr. De dras upp med
50 m lina och ér ofta forsedda med en
avancerad timeranordning som enligt ett
program styr kontrollytorna (dvs. vinge,
stabilisator och roder) vid flygningens
olika faser.

Enklare F1 A modeller harsk "rakkrok™
ochkopplas urdirekt efter att modellen dra-
gits upp. For tivlingsbruk anviinder man
modeller med zoomstart (dvs en stigande
sving) eller buntstart (dvs en startteknik
dirmodellen stiger lodrittica 10-15 meter
for att sedan tryckas ned 1 lodritt glidldge)
som medger att modellpiloten kan leta
efter uppvindar med modellen pa linan
samt urkoppling med hjdvinst.

- eller "Wakefield” &r den
gummimotordrivna klassen.

Detta dr den ursprungligaste av alla
former av modellflyg. Redan pi 30-talet
instiftades den s k Wakelield-pokalen
som gillde virldsmisterskap [6r gum-
mimotordrivna modellflygplan, dven om
reglerna for klassen har férindrats en hel
del genom dren.

Moderna modeller dr ca 160 - 190
em 1 spiinnvidd, viger minst 200 gr och
far sin initiala hojd genom ett gummi-
motorpaket pd max 30 g som driver en
stor propeller. Motorn vevas upp med
en kraftig drillborr och ger sedan etfekt
under ca 40-50 sek efter starten. Sedan
lases propellernavet och bladen ligger
sig lings kroppen. Modellen flyger sedan
som en segelmodell, lingsamt cirklande
pa uppvindarna (om piloten startade vid
ritt tillfille forstis).

- som aven kallas "Power”
far sin hojd av en liten
forbranningsmotor.

Modellerna ir ca 2,5 m stora och viger
ca 750 gr. Motorn, som ir pa 2,5 ce, gor
nirmare 30 000 varv/min och far gd max
5,0 sckunder efter att modellen sldppts.
En F1C modell flyger mycket fort under
stigfasen och det dr synnerligen viktigt
attden ir exakt ritt trimmad for att kunna
stiga vertikalt och ej gdra ndgra “"dumbhe-
ter” under tiden. Efter att timern stingt av
motorn stiger modellen ytterligare nigon
sekund pd dverskottsfarten, och segelfly-
ger sedan resten av flygningen pa samma
sitt som i de dvriga klasserna.

Men friflyget bestaradven
avannatanovan beskrivna
verksambheter...

Enklare modeller

Férnyborjare och mindre seridst satsande
friflygpiloter finns ett antal forenklade
klasser som ir klart enklare och billigare
att bygea men lika roliga att [lyga. Ofta
ganska lika VM-klasserna i storlek och
vikt men med begrinsad teknik. De fung-
erar ofta som ett [6rsta smakprov till fri-
flygetochettinsteg till de mer avancerade
klasserna. Aven férminskade varianter
av de stora klasserna forekommer som
segelkassen FIH. gummimotorklassen
F1G och forbriinningsmotorklasserna
F1J och F1P.

F1C

Oldtimer

Oldtimer dren vixande gren for friflygets
nostalgiker. Hir flyger man med modeller
som dr konstruerade enligt tivlingsregler
tran 1930-, 40- och 50-talen. Modellerna
harinte lika htga prestanda som moderna
skepp men ir ofta mycket vackra i form
och flykt. Tempot dr lite lugnare i Oldti-
mer och man har tid att umgés, jamfora
varandras modeller och ha allmént trevligt
pa tivlingar och triiffar.

HKG - friflygets spjut

Reglerna for HKG —handkastglidareeller
handluns—harendast tva punkter: model-
lerna skall kastas for hand och de far vara
max 60 cm i spdnnvidd, i §vrigt bygger
som du vill. Modellerna kastas med en
teknik som paminneromspjutkastning det
giiller att ha bra snirt i arm och handled
och sikta precis ritt. En bra luns och ett
bra kast ger flygtider pa uppét minuten
1 lugn luft. Handluns dr SM-klass och
brukar dra ménga deltagare, gamla som
unga, eftersom de ir si enkla att bygga
och alldeles vansinnigt roliga att flyga.
Pi senare tid har dven katapultmodeller,
KPG, en ny klass med liknande regler
HKG, blivit mycket populir. Istéllet for
att kastas siinds modellerna upp i lufthavet
med hjilpaven handhéllen katapult gjord
av en pinne och ett gummiband.

Man friflyger inomhus ocksa
Den mest extrema klassen kallas FID
och iir VM-klass fér inomhusmodeller.
Konstruktionerna dr gjordaav supertunna
balsalister och klidda med en lackfilm
som barafirnagraenstaka dussin moleky-
ler tjock. Max spiinnvidd ir 65 cm, mini-
mivikten 1 gramoch drivkraften kommer
fran en mycket tunn gummimotor som
vispar runten propellermed ca | varv per
sekund. Modellerna, som mest piminner
om stora skimrande sapbubblor och iir s
omtaliga att de i princip inte gar att ta i,
flyger uppét en timme i stora inomhuslo-
kaler som hangarer och mésshallar (med
ventilationen avstingd!).

modallflvanvit nr 4 200NA



Kom, flyg och tavia med alit

som flyger fritt

renstyrelsen vill infOr niista tiv-
lingssiéisong uppmana de klubbar
som arrangerar friflygtavlingar
att bjuda in till Open-klasser niir det dr
méjligt. Naturligtvis méste de tdvlingar
som har status att ta ut landslaget fortfa-
rande arrangeras efter de regler som giller
nu for de klasserna. Opentivlingarna ir

en modern modell, vilket medfor att
oldtimermodellen klart kan hiivda sig i
konkurrensen mot den moderna model-
len som flyger med mindre gummimotor
men som har bittre aerodynamiska
egenskaper.

e

uppfylla de regler som gillde vid tiden
for konstruktionstillfillet. Ta reda pa
vilka regler som giller for just dina
modeller !

Tévlingen flygs under tre till fem star-

tika aff Mygas under andrd ationelia Enkla regler: ter beroende av vad arrangorsklubben
tivlingar. bestimmer, startantal beror vanligtvis
Open Glider pa vidret.

Vad kan vi vinna pa Open-tiv-
lingar?

Den stérsta vinsten beriiknas bli fler
tivlande under tivlingarna. Alla som
har ndgon gammal modell hemma,
eller som tiivlar med moderna model-
ler eller under oldtimertdvlingarna kan
delta och ha chans att vinna tivlingen.
Vi kan lira av varandra, tivla och lata
oss inspireras av modeller och flygstilar
fran olika tidséldrar.

Vad dir dd en Opentdivling?

Jo, en Opentévling ar tinkt att fungera
ungefédr som handikapp i golf. Man kan
exempelvis stilla upp i Open Rubber
med vilken typ av gummimotormaodell
som helst. Den flygs efter reglerna som
fanns nir modellen konstruerades. 1
klartext betyder det att en oldtimermo-
dell flyger med mer gummimotor in

R AN

Berghem
34191 Ljungby

N

HAB Electronic AB

Sveriges storsta hobbyaffar
0372-80444

hab@hab.se
www.hab.se

Linldngd fran 100 meter till 50 meter
beroende av den linldngd som tillits vid
konstruktionsaret, Alla typer av frifly-
gande segelplan fir deltaga.

Open Rubber:

Gummimotorvikt efter den vikt som till-
lits vid konstruktionsaret. Alla typer av
friflygande gummimotorplan firdeltaga.
Handstart, ej markstart.

Open Power:

Motorvolym och motortid efter vad som
tilléts vid konstruktionsaret. Alla typerav
frifiygande motormodeller far deltaga.
Handstart, ej markstart..

Allmént:

Deltagarna fir starta med obegriinsat
antal modeller, dven med tva eller flera
av samma typ. Du kan dirfor ”tivla mot
dig sjilv”! Deltagande modeller maste

Ny (rrym 3D akrnhat fran

Tjeckiska Hacker sp:1.5m
Vikt ca 1,5-1,8kg.
Vi har plockat ihopp
komplett paket mad
all elektronik, f&r
4999kr. D garanter-
rar vi Grym 3D
prestandal!!!

For att testa om ovanstdende kan vara
nagonting, kom och testa en Open-tiv-
ling redan i ar. AKM i Malmé arrangerar
en Open-tivling pad Revinge hed 7 — 8
oktober.

Anmdilan till:
Thorvald Christensen
Killebacken 1
277 31 Kivik
tel.0414-71506

Plocka fram niagonting som flygereller
som flugit férut och kom med och tivla,
ha trevligt och ldr nidgonting nytt. Gren-
styrelsen tar gdrna emot kommentarer pa
hur vi kan utveckla denna tivlingsform,
vi tror starkt pa att vi kan vinna mycket
paatt vi tivlar tillsammans med modeller
frén flera tidsepoker, vi har mycket att
liira av varandra.

Per Findahl

SRS -

S = 1
ASP FS 180
Ny fyrtaktare frin ASP .

Storlek: 29¢em
Vikt: 1038g med dimpare
Eifeki: 2,8hk/ 10000 varv/min
Pris: 3495kr

Den Nya TOROR dir hiir

Borstlisa elmotorer och fart-

Komplett med borstlts motor, servo Li-po
ack , mottagare och fartreglage kostar
den bara 1549kr, ska du ha en grymt vass
variant sa kostar den bara 1749kr,

: reglage Ll otrolig: Ser.
Behéver du en ny laddare? vi rekomenderar Shark ‘I ; 14:-_" \le 1'{“_'\" 1 priser _— = .

. 2409-18 med 184 e 29k . =2
|| Swaloow Advace 1-14 ¢l /1-5 Li-Pol 1-5A 78807 || rpadng. 21 wed 15 A il Fiited & Funderar du pa att borja flyga
| | Shark 10 med nétagregat 6A 999kr TP2410-08 med 18A reglage 430k ], o 1 ‘e‘“ﬁr;l 10 —_— med helikopter?
| | Shark 20 1-14 ¢l. /1-5 Li-Pol 1-5A datacom 1049kr || Furtreglage med Switch. BEC 2-Sceller I“(c]‘ip):t‘? o || Kolla dé pd vira kompletta Helikopterpaket. Alla

Swallow AC/DC 1-14 cl. /1-5 Li-Pol /1-5A 12/220V  999kr 40N (55A 1 sex 38 gram) 5499kr U ){I Z (‘ -'il d: . I;‘Jﬂk vira Raptor paket levereras som hyggsats

I 60A (ROA 10 sec 45 gram) 199k Ul 4 (' e 7]Wkr Och vi kan helikopter si suporten fir du pA kiipet.
| |vara b leta i h ket: Blitz och Blade Tal det mesta. 120A( 36 Lipa 2A BEC 55g)  1099kr pHE oioet Lol Kompleit startutrusning till Raptor frin 999%r
i i - I8A (2-4 Lipo 2A REC 21g) 299k & oeta frakinricer Raptor titan med TT50 tor 1799ky
| Kompleta paket inklusive 25A(2-4 Lipn 2A BEC 25g) J49kr L‘_'g-"‘l" I_mkll’“”“ ! S = i
1 servon, mottagare,Li-Pol Prog kort till ovanstiende reglage 149kr mom H\,ﬂg|-|_gc‘ Raptor 50 titan paket for 11499kr
1 11,1V ack, borstlés motor Borstliismot. 1kW 4-6Lipa 309g 659 Upp till 1kg 65kr Paketet innehdller Raptor 50, JR PCM @11 synt
| fé Borstlosmol. | .SkW S-8Lipo 400g 709k i il Tl\k 20 radio med servon | ack och Futaba GY401 gyro med
| ach fmeglass Borstlosmol.2. 5k W 10Lipo 396 1499k apilt Jkg. Sk 89254 super digital ser
Borstlismot 0.6kW 3-SLipy 128g S40ks Upp till 3kg 135kr super digital servo.
i BorstlosmoL0,35kW 2-4Lipo 81g 479k || Max pris skrymande: 219k |H*P"” 30 V2 paket (o “"’ 19kr

Extra 300 sp: Iﬁ()(]lnm nu.d 08 61FX for 2659Kr

Li-Pol ackar E-tec HPT

Nya JR PCM 9X [T med syntet siindarmodul set. 4 serv. 10 kan syntese

; et dijiital se t

l\umph.ll RAPTOR 50 v2 p.zku for 8499kr

med Futaba FF7 radio, GY 401 gyro med 59254
servo. (Rap. Titan +500kr)

! GEE-BEE sp: 1800mm  fir 2649kr Fubata FF9 med servon ackar S4999kr
. EDGE 5340 sp : 2000mm for 2835kr Futaba FF7 med servon ackar 3099kr
i = _ JR Radio Fuiaba GY401 gyro med 89254 servo 2149kr
| Futaba GV | varyials regulator 1639kr

PCM mot, ackar, laddare 5999kr
| NYA Super 15C celler till kanon pris finns pa lager. Nya JR PCM 9X [l med syntet sandarmodul endast siindare  4895kr
| Kap. / Strom konst,/max. { viktcell /fpris1 [/ 2 I 3 celler
I | 300Hpt 6A / 9A/30sec  8g 79krf3,7V [ 155kr/7,4V / 239kr/11.1V JR Servo
|| 450Hpt 9A [ 12A/30sec 11g 89kr/3,7V | 178kr/7 4V | 269kr/11,1V .
|| 700Hpt 8A ¢ 16A/30sec 159  109Kkr/3,7V [ 219Kkr/7 4V / 324kr/11,1y || IR DS8I01 superservu 6,5ke il
|| 1250Hpt 13A/ 25A/30sec 27g  142kr/3,7V / 285kr/7 4V / 426kr/11,1V JR Synthesizer sindar modul 35Mhz FM PLL 999kr
I | 1700Hpt 20A/ 30A/30sec 40g  159kr/3,7V [ 319k0T 4V [ 478kr 11,1V NY licker 3D kiirra frin Hacker i EPP sp.1,5m 1500g 1199kr

Vi bygger stérre paket mot bestélining, ring eller maila

T e e R e
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Swedish Cup 2006 \,

Vérldscup i Friflyg med nytt format,
ny arrangoér och samma filt.

ee
rets av det som under en f6ljd av
Aﬁr variten av Frillygets hijdpunk-
ter i Sverige. Scania Cup blev
Swedish Cup och verksamhetsomriade
Friflyg tog 6verarrangerandet frin AKM
som avhajt.

Formatetéindrades tillen 2-dagarstivling
med F1A en dag och FIB & C niista.

Rent praktiskt var det Per Findahl och
Magnus Séderling som bar huvudan-
svaretl med undertecknad (Ellge) som
“springpojke”.

En mycket forstiende bonde, som
[Grutom att upplata filtet, hade klippt ner
en stor griisyta, flyttat korna till annat filt
och lagt ner elstingsel.

Militdren var som vanligt pa Rinkaby
kalasbra, Vi fick tillgang till méssar och
baracker for boendet, liksom en bra
grésyta [0r téltfolket och husbilarna.

Stort deltagarantal, 46 i F1A, 24 i FIB
och 121 F1C och bra tur med vidergu-
darna gjorde sitt till att det blev mycket
bra tivlingar. Ett antal juniorer frin Est-
land och Lettland deltog ocksé och tva
av dessa gjorde det riktigt bra genom att
bli etta och tvda i F1A. Vir egen junior
i FI1B, Oskar Findahl tog sig dessutom
till fly off.

Efter de inledande 7 starterna i F1A,
sé hade 14 man klarat alla 7 maxarna. 3
svenskar var med bland dessa, Anders
Persson, Deniz Varhos och Per Findahl.

11 klarade de 5 minuter som giillde. De
7 minuter som sedan skulle [lygas klarade
bara 2. Bida juniorer frin Lettland, Janis
Zarins och Oskars Grigals, 3:an och 4:an

lyckades med att {4 samma tid, Maarten
van Dijk och Ivo Kreetz, 397 sek. Bada
frin Holland. Sa det blev en 4-manna fly
off dir det handlade om att {lyga 9 min.
De bida holldndarna flog i stort sett i
samma luftoch nistan lika linge. Maarten
ndgrasek fore. Juniorerna flog lite senare
for sig sjidlva och hade inte samma flyt
med vidret, men det var juen liten intern
uppgorelse som Janiz vann.

Detvarimponerande att kolladessatva
under hela tiivlingen. Drog sig inte for att
vara med inne i groten av tivlande och
gav siginte forrin termiken kom. Bra trim
pa grejorna dessutom. Trevligt.

Anders, Deniz och Per hade flugit
suverdnt hela dagen. For Per tog det
slut i 5 min. starten och foér Anders och
Deniz i 7 min.

Nistan lika fint viider dagen efter dé
FIB och F1C skulle avgéras. Med mer
markant vindkantring och lite hirdare
vind. Inte forattdet verka stérasi mycket,
maxarna radades upp och det lutade mot
stor {ly off i bada klasserna,

Efter 5 starter hade halva startfiltet flu-
gitfullt,men 6:¢ starten reducerade antalet
nagot flygare med alla max nigot.

8 stycken flég alla max varav en junior,
Oskar Findahl.

Fly Offen fick fyttas fram néigot pga
fel vindriktning och viil kraftig vind.
Nir den sedan [ogs var det 7 minuter
som gillde.

Detblev en nervis viintan paresultat fér
de svenske, dd Bror Eimar [lugit 6 min.
och 52 sek. Efter ett tag kom alla resultat

=

in och Henk van Hoorn frian Holland hade
lyckats med att séitta de 7 min. Bror 2:a.

Oskar Findahl hade en del strul med
propellernoch kom iviig efter det bra viid-
ret. [ alla fall bra fluget under dagen.

En trevlig come back. did Hans Eklund
skaffat sig F1B modeller som trimmades
indageninnan tivlingen. Det borjade bra,
men en lina som hakat upp sig forstorde
dagen.

L F1C flogs det taktiskt av de flesta av
toppflygarna. Nédgon startade och resten
hakade pa. Det blev till slut en 5 —manna
[y off, diir det redan fran férsta handlade
om 2 personer. Juri Roots frin Estland
och John Cuthbert frin England.

Juri vann och John 2:a och lite diskus-
sioner om tidtagningen efterat.

Glidjande ursvensk synvinkel var Kjell
Johansson, som flig riktigt bra férutom
missade 13 sek. i firsta start.

Slutet kan bara skrivas succé om man
skall tolka de utlindska deltagarna, som
troligtvis kommer att dyka upp niista ar
igenomalltgarsom vi vill. En bidragande
bit som ér otroligt viktig ér att prisutdel-
ning och ev bankett organiseras pi ett
bra siitt. Visst kunde det gjorts biittre,
men att snabbt fa fram lite tilltugg och
dricka till minglet runt prisutdelningen
forhgjer stimningen och ger en positiv
bild av hela arrangemanget.

Det sista bor alla arrangorer i Sverige
tinka pa. Om det sista som hiinder ir
positivt, gloms ev missar giirna bort och
slutet blir gott.

Ellge
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Min forsta tavling

infriflygkarridr brjade med att
Mjag. ienhobbyaffiri Sala, képte

enbyggsats tillen friflygmodell
som hette Pilot. Samtidigt som jag byggde
den modellen hemma gick jagoch byggde
modeller i Norbergs Flygklubbs regi. Vi
trinade pd att bygga Flugan, Sparven och
sa sméiningom Cikada. Cikadan tog en
hel vinter att fardigstilla. Modellen var
stor och fin med gul och bla klddsel och
utrustad med fusetrad som termikbroms.
Det varetthogtidligt och stort tillfille nir
provilygningen skulle ske. Hojdstart med
lina hade vi triinat pa en del tidigare, men
bara med smé modeller som Sparven och
enklatrimodeller. Cikadan var ndgonting
annat, en hégvirdig tivlingsmodell, som
jag tidigare bara sett de dldre killarna i
klubben flyga med. Efter (va flygningar
med full linlingd tyckte min byggle-
dare att modellen var firdig fér forsta
tiavlingen.

Vi var ett helt géing nybérjare som
ikte till Orebro for var forsta tavling,
Foérvantningarna dver vad vi skulle fa
uppleva under véar forsta tivling var

naturligtvis stora. Under triningen innan
tivlingen kunde vi nyborjare spint folja
de duktiga och mer erfarna flygarna frin
andra klubbar. Nagra F1 A-modell kunde
skddas, de var nésta dubbelt s stora som
min Cikada. Aven ndgon F1B modell
kunde f6ljas i sin fard upp mot himlen,
driven av sin enorma propeller.
Efterallanyaimpulseroch intryck var
jagomtumlad och lite lagom nervis dé jag
drog ut linan f6r min forsta tavlingsstart.
Det vartidigt pA morgonen, solen hade just
borjat viirma. Min byggledare, som éven
fungerade som flygtriinare, bedomde att
det inte fanns termik sa tidigt pd dagen,
sa nagon termikbroms skulle inte behé-
vas. Utan tind fusetrdd steg min Cikada
mot skyn. Nir Cikadan nédde toppen pé
linan sa lyckades jag koppla ur den och
modellen borjade kurva i sniva hoger-
cirklar. Hemma pi tridningsfiltet fisg min
modell relativt korta flygningar, men den
hir flygningen var nigonting helt annat.
Cikadan holl héjden mycket fintoch drev
med den litta vinden i fina higervary.
Cikadan flég linge. Den vaggade runt

pi dryg linlingds hojd och kunde linge
ses liksom en stor rovfigel sakta cirkla
runt i sin jakt pa nagot byte. Efter flera
minuters vacker termikflygning kunde jag
inte se modellen lingre. Nagon hade en
kikare och f6ljde modellen, som slutligen
landade i en skog strax utanfor filtet.

Efter en ldng promenad till skogen
kunde jag konstateraatt modellen var svar
att hitta. Jag gick tillbaka till startplat-
sen och fick avsluta tivlingen med min
enkla trimodell. Den 16g inte lika bra
som Cikadan, men jag kunde éndé nojd
avsluta tdvlingen. Efter den fina forsta
flygningen fanns éndd en maxflygning
med i protokollet!

Efter tivlingen hjilpte manga mig
att leta efter min Cikada, men tyviirr fann
vi inte ndgon modell.

Pi hemvigen dromde jag om att
bygga min nista Cikada och nista tév-
ling, Modellen skulle dven ha en biittre
termikbroms sd att den inte skulle flyga
bort!

Per Findahl,
Viéirldsmdistare i friflygets klass FI1A.
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Per Findahl |
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Flygklubbs regi. Jag var runt 10 dr nér

min pappa Lennart tog med mig till
modellsektionens nyborjarverksamhet.
Vibyggde enkla friflygmodellerav typen
sparven och ndgra egenkonstruerade
modeller som Hans Olsson gjort. Hans
Olsson och Stig Groning var de som
holl igang bygg- och flygverksamheten,
riktiga eldsjilar som arbetade hart fér oss
ungdomar. Hans och Stig var friflygare i
grunden sa var bygg- och flygverksam-
het hade frin borjan mélet att vi skulle
tivla. Min tavlingsdebut kom i Orebro
pi ett DM.

Viungdomar som byggde och flog pro-
vade dven palinkontroll och radio. Jag har
under hela min tid som aktiv flygare dven
flugit dessa kategorier, ven om det inte
varit med nagon tivlingsambition.

Den férsta FIA modcll jag byggde
var en Stratos. Med den log jag ocksd
min forsta F1A tivling, en Nattivling i
Sundsvall. Stratosen flég med rakkrok. 1
en start under Nattivlingen stallade den
kraftigt eftersom det var s& mycket fukt
pastabben. Stratosen 16g endast den tiv-
lingen. Jag byggde sedan ett par Nordic.
Dessa firsigs med snurrekrok och jag
kunde birja leta termik pa allvar.

Mitt forsta stora landslagsuppdrag
kom 1984 nir jag kvalificerade mig
for seniorlandslaget. Jag dkte med till
Livno i davarande Jugoslavien och [16g
Europamisterskapen. Resultaten blev
inte sd bra, men jag lirde mig massor. Jag
hade naturligtvis triinat enormt mycket
infor dessa masterskap och redan innan
kvalificeringstivlingen forattkvalificera
mig. Gnistan var tiand for friflygtiviandet
och malet var redan frin borjan att bli
virldsmiistare.

Under min tid som junior tog jag hem
tre svenska miisterskap i klass F1A. Vid
svenska miisterskapen 1986 vann jag
faktiskt sista [inalflygningen Gver senio-
rerna, men jag fick dndd inte rikna mig
som svensk seniormistare eftersom jag
tiivlade i juniorklassen.

I sommar flyger jag mitt tjugolorsta
landslagsuppdrag fordet svenska [riflyg-
landslaget om man riilknar Europa- och
Virldsmiisterskap. Sedan 1984 har jag
varit utanfor laget vid tva tillfillen, 1991
och 1997.

mnadallfluanutt nr 4 200R

l ag borjade min flygkarridri Norbergs

Adress: Fagerstavagen 25, 738 32 Norberg
Telefon: +46 (0)223 225 57
Hemsida: http://fly.to/norbergsfk
E-post: per.findahl@telia.com
Fodelsedatum: 1968-10-30
Yrke: Larare, Centralskolan Norberg .
Familj: Frun Katalin, barnen Daniel 14 ar och Oskar 11 ar
Tavlingsdebut: Orebro 1978
Klubb: Norbergs Flygklubb
Tranar: Flyg, cirka 4 ggr i veckan
Har tavlat i: Cirka 25 lander o o
Styrkor: Envis, systematisk och traningsvillig
Férutom friflyg, familjen, 16pning, volleyboll,

‘ Intressen:

‘ Tranare for:
Idoler:

Meriter

Varidsméastare 2001

badminton, spela gitarr och flyga radio och lina
Robert Hellgren, Daniel Findahl, Oskar Findahl
Victor Chop och Andres Lepp

Varldscupvinnare 1993, 2003, 2004 & 2005
‘ 2:a vid Europamaésterskapen 1996

3:a vid Varldsmasterskapen 2003
l Sex ganger Svensk méastare som senior
‘ SM-Guld -88, -89, -98, -99, - 01 och -05

‘ Tiofaldig Stor Grabb

‘ Segrare vid 20 tillfallen vid deltédvlingar i varldscupen,
‘ de tio senaste segrarna ar:

‘ Bear Cup, Finland, Mars 2006
Stonehenge Cup, England, september 2005
Scania Cup, Sverige, juli 2005
Baltic Cup, Litauen, april 2005
‘ Jend Véros Memorial, Ungern, juli 2004
Scania Cup, Sverige, juli 2004
Stonehenge Cup, England, september 2003
Scania Cup, Sverige, juli 2003 )
Jend Voros Memorial, Ungern, augusti 2002
‘ Stonehenge Cup, England, september 2001

Min forsta riktigt bra individuella
placering under mésterskap kom 1988
niir jag tog femteplatsen vid Europamis-
terskapen i Zrenjanin, Jugoslavien. Innan
dess var jag med och tog tredjeplatsen 1
lagtivlingen i klass F1B vid Europamiis-
terskapen i Pitesti, Ruminien 1986. Mina
lagkompisar i Pitesti var Bror Eimar och
Leil Eriksson.

| Zrenjanin hade jag med mig modeller
med kevlar- och kolfiberforstiirkta vingar
och plattimrar med tva funktioner. For-
utom fuse fanns ocksa roderférdréjning
pé timern.

Jag foljde upp min femteplats frin
1988 med en fjirdeplats vid Europa-
misterskapen i Domsad, Ungern 1990.
I Ungern hade jag for forsta gangen med
en modell med bunt. Aret innan byggde
jag min forsta modell med D-box av
kevlar/dural. Jag bytte till mig D-boxen
av Maximov frin Ukraina. Han fick ctt
ging inspelade kassettband, jag fick
D-boxen.

1994 kom jag pa sjunde plats vid Eu-
ropamisterskapen i Kiev, Ukraina. Dir
lick vi dven en fjirdeplats i lagtivlingen
i klass F1A. 1994 var férsta gingen jag
fungerade som lagledare for det svenska
juniorlandslaget.

1996 kom min forsta individuella
pallplacering under ett misterskap. Sjilv
fick jag med mig en silvermedalj frin

i T
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Europamiisterskapen i Maniago, Italien.
Tillsammans med Mikael Holmboms
vinst i tdvlingen gjorde vi i det svenska
FlA-laget ett av vara bittre miésterskap
till skrivande stund.

Nu smog sig elektroniken in i mo-
dellerna. Jag skaffade min fdrsta
elektroniktimer 1998, ett nytt sprang i
utvecklingen.

Vid Viirldsmisterskapen i i Negev
oknen i Israel 1999 fick jag min forsta tio
i topp placering i ett Virldsmiisterskap,
det blev en niondeplats.

2000 fick jag for forsta gangen kliva
upp pa prispallen som lagledare. Till-
sammans med laget i FIB fick jag ta
emot bronspengen efter att lagel tagit
tredjeplatsen vid Europamisterskapen i
Buzau, Ruminien.

2001 blev jag forsta svensk att ta hem
titeln som Virldsmistare i klass F1A.
Virldsmiisterskapen f1ogs i Lost Hills,
USA i oktober. Jag fick dven dran att ta
med mig ett lagguld fran USA eftersom

jag fungerade som lagledare for det

svenska segrande laget i F1B.

2003 fick jag min forsta framgéng
som tridnare. Robert Hellgren tog hem
Sveriges och Norbergs Flygklubbs andra
Virldsmastartitel i F1A nér hann vann
Virldsmasterskapen som flogs i Kuns-
zentmiklos, Ungern. Jag har fungerat
som mentor/trinare till Robert under

-
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alla hans ar som tivlingsflygare. Sjilv
fick jag med mig en tredjeplats frin
dessa Virldsmisterskap, da jag 16g som
forsvarande méstare.

2004 fick jag ater chansen att vara
lagledare for det svenska juniorlandsla-
get ndr Virldsmésterskapen for juniorer
flogs i Moncontour, Frankrike. En riktigt
rolig upplevelse trots att vi inte fick nigra
framskjutna placeringar.

Under Virldsmisterskapen i Embalse,
Argentina 2005 fick vii F1 Alageténtligen
en efterlingtad medalj efter en néstan
osannolik rad fjirdeplatserilagtivlingar.
Det blev ett vilfortjint silver 1 lagtiv-
lingen vid dessa misterskap. I laget fldg,
forutom jag sjélv, Mikael Holmbom och
Anders Persson,

Till dags datum har jag byggt cirka
65 FlA-modeller, flertalet har jag dven
konstruerat sjilv. Dértill har jag képt en
del fardiga vingaroch delartill ytterligare
nigra modeller. Mina modeller har alltid
haft namn efter nagra kiinda karaktiirer i
TV serier som jag tyckt mycket om. Black
Adder, Baldrick, Lord Flashheart, Mr
Ploppy och Mr Bean dr ndgra namn som
funnits och som ocksi lever kvar idag.

I Viirldscupen har jag till skrivande
stund 20 segrarideltidvlingar. Under 1989,
detandraofficiella ret Viirldscupen flogs,

ledde jag inforden sistadeltivlingen, men
tappade ledningen efter att Stefan Rumpp
fran Tyskland vann tivlingen som flogs i
Schweiz. Jag var tyvirr inte pa plats for
att bevaka min ledning och jag fick ndja
mig med andraplatsen i Virldscupsam-
mandraget det aret.

1993 blev jag Virldscupmiistare for
forsta gingen. Poingen Ull segern tog
jag genom en delseger i Stonehenge
Cup, England, en andraplats i Holiday
on Ice, Norge och en tredjeplats i Bear
Cup, Finland.

I skrivande stund har jag en bra serie
Viirldscupsegrar, faktiskt tre pa raken.

2003 vann jag Virldscupen genom en
seger i Scania Cup. Sverige en seger i
Stonehenge Cup, England och en andra-
plats i Nordic Cup, Danmark.

2004 vann jag Virldscupen efter en
delseger i Scania Cup, Sverige, seger i
Véros Jend Memorialcontest, Ungern och
en andraplats i Poitou, Frankrike.

2005 vann jag Virldscupen efter en
segeriBaltic Cup, Litauen. segeri Scania
Cup , Sverige och seger i Stonehenge
Cup England.

Jag har dven tva fjirdeplatser i Virlds-
cupsammandraget, 1998 och 1999, Tvi
femteplatser har det dven blivit dren 2001
och 2002.

F1C — Den ultimata
adrenalinkicken

E n kdrra med en knapp
meters spannvidd i ndven.
Motorn skriker med drygt 30 000
varv i minuten. Det géller att
sikta réttiutkastet; detfinnsinga
marginaler. Gar det fel sa blir
det grymt fel. Kastar modellen
stenhart. 4.6 sekunder senare
stdnger motorn, modellen gér
en snygg bunt och vingarna
vecklarut sig. Modellen, somnu
har en spannvidd pa 2.7 meter,
ligger pa 190 meters héjd i en
bra termikbldsa. Adrenalinet
bérjar rinna av och hjértat slar
saktare igen, vilken rusch!
Gillar du kickar & nog F1C
nagonting for dig!
Per Findahl

Under senare delen av 1990 talet arbe-
tade jag framett triiningskoncept som jag
ar stolt dver. Min tanke med konceptet
varnaturligtvis med mitt tidigare nimnda
mal i atanke, jag ville bli Viirldsmiistare.
Jag har alltid triinat mycket, min tanke nu
varatt [Orstka optimera min triining paett
béttre siitt éin jag gjort tidigare for att, om
mdjligt, nd biittre resultat. Friflygsporten
har i mina dgon inte varit sa proffsig nir
det géller att stdtta sina tivlingsflygare.
Det finns ingen tradition med triinare och
mentorer for att hjilpa sugna tivlingsfly-
gare att bli bittre. Med den rutin jag skaf-
fat mig efter tio ars flygande i landslaget
bestimde jag mig for att arbeta fram ett
egettriiningsprogram. Jag delade upp mitt
flygande i fyra delmoment:

Tivlingsutrustning
Fysisk trining
Flygning och taktik
Mental trining

Mintanke varatt dessafyradelmoment
innefattar allt som jag som en tivlings-
flygare maste behirska for att lyckas. Jag
satte upp mal for var och ett av de olika
momenten, mil som faktiskt var méjliga
att utviirdera. Tanken var att férsoka vara
pé topp med dessa fyra delmoment till en
viktig tivling,

Dethar visat sig att detta upplidgg fung-
eratmycketbraoch hjilpt mig att na bittre
resultatéin tidigare. Med tanke pé Roberts
Viirldsmiistartitel 2003 kan jag lugnt pasta
att mitt uppliigg dven fungerar pa andra
flygare. Triningsprogrammet skulle éiven
fungera bra for andra sporter, det gir att
specialsy malen s& de passar. Uppliigget
gérdvenattanviinda inom andraomriden
finsport. Arduintresserad av att hira mer,
horav dig! Intresse fran andra som satsar
pé att bli bittre har ocksa funnits. Jag har
bland annat varit i Israel och forelist for
deras friflyglandslag i ér.

Per Findahl
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Intervju

med Daniel

Findahl

Favoritmusik?
- Gillar det mesta.

Biista film?
- Saw 1

Favoritmat?
- Skinkpaj

Favoritdryck?
-Cola

Biista skoldmnet?
- Matte.

Niir borjade du flyga segelmodeller?
- Jag har flugit sa linge sa jag kommer
inte ihdg nir jag borjade.

Vilken var din forsta tivling i FIA?
- Troligen Norbergstriiffen for minga
ar sedan.

Varfir valde du att borja tivlai F1IA?
- Pappa Pelle fick mig att borja flyga.

Vilken dir den storsta utmaningen med
att flyga FI1A?

- Atthittabratermik, Forut vardetocksd
att snurra med modellen ialla vider, men
nu klarar jag den biten bra.

Midste du ha bra ork for att klara att
[flyga en hel tivling?

- Ja. definitivt, ndr jag flyger bra blir
det langa himtningar av modellerna. Ib-
land maste jag dven hjilpa pappa hiimta
modeller, da blir det extra jobbigt.

Triinar du ndagonting extra for att fd
bra kondition?

-Ja, jag spelar fotboll. Dér har vi mycket
konditionstriining. Jag brukarocksa jogga
med mina kompisar.
madeallflvanvit nr 4 2006

Niir du snurrar och hittar termik, hur
kéiinns det?

- Detbdrjar spannailinan och modellen
flyger vildigt hiiga varv.

Niir bestimmer du dig for att koppla
ur modellen?

- Nir jag @ mitt i termiken! Dum
friga!

Blir du ndgonsin nervis infor en
tivling eller tivlingsstart?
- Varje ging.

Vad dr det hiftigaste med att flyga
FIA?

- Att man kan springa omkring med
modellen pé linan, som med en drake,
och fortfarande ha full kontroll.

Vad tycker du om att himta model-
ler?

- Det dr en av de roligaste bitarna
med att flyga FI A, hiimta modellerna pa
konstiga stillen.

Har du ndgot exempel pd rolig himt-
ning?

- I Frankrike ndr min modell flog 1 mil.
Vi hittade modellen i ett solrosfiilt.

Ardetnagonting speciellt du tycker du
ir bra pa ndr du flyger F1A?

- Jag dr duktig pa att hitta termik. Jag
tycker ocksd att jag har bra kontroll pa
min modell nér jag snurrar med den.

Ar det ndagonting som du mdste for-
biittra?

- Lite bittre teknik nér jag snurrar. Jag
madste dven ldra mig stilla in alla timrar
och sant infor starterna.

Hur ofta brukar du tivia?
-Ganskaofta. Detkommer hektiska pe-

rioder nér det dr tdvling néistan varje helg,

sedan kan det vara lugnare perioder.

Vad dir roligast med att tiivla utomlands?
- Kul att vara utomlands bara.

Har du ndgra speciella kompisar som
du lirt kdnna?

- John och Matthew Cuthbert frén
England, de ér riktigt bra kompisar.

Hardundgraandraintressen forutom
att flyga FIA?

- Spela fotboll och spela datorspel.
Jag ar ocksa med och sjunger och spelar
gitarr i ett band.

Ndgonting annat som du ir bra pa?
- Datorer och att spela fotboll.

Hur mdanga modeller tar du med tll VM?
- Tre modeller, tva korta och en lang.

Vilka forvintningar har du pa VM ?
- Klara mig till en bra placering, malet
ir en placering bland de fem framsta.

Per Findahl,
Lagledare for junioriandslaget i Friflvg
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Intervju med
Oskar Findahl

Favoritmat?
- Nudlar och kyckling, mammas recept

Favoritdryek?
- Cola

Favoritimne i skolan?
- Rast

Bista TV serien?
- Svampbobfyrkant

Senast byggda modell?
- Buster, en enkel elmodell som fanns
med i MEN for nigot ar sedan.

Nir bérjade du flyga gummimotor-
modeller?

- Jag har alltid flugit gummimotormo-
deller, sedan jag var 4 ar tror jag.

Vilken var din forsta tivling i FIB?
- Det var i Skiine pa Scania Cup 2003,
Minandrativling var Svenska Misterska-
pen ocksé i Skéine. Dir blev jag Svensk
Mistare, jag spoade alla seniorer!

Varfor valde du att bérja tivia i F1B,
bade pappa Pelle och brorsan Daniel
Jlyger FIA?

- Jag tycker det var for enkelt med F1A.

Vilken dir den storsta utmaningen med
att flyga FIB?

-Forst vardetatt vevain tillriickligt med
varv i gummimotorn. Det var inte s Ftl i
bérjan, men nu har jag lirt mig tekniken.
Nu ir det istdllet att hitta termik.

Hur kéiinns det att veva en gunumimotor
tills den ndsta spricker?

- Tungt och bra om jag fir in minga
varv, da blir det sikert en max.

Ar du aldrig riidd niir du vevar upp
din gummimotor?

- Nej! Men det kan vara lite libbigt niir
motorn borjar att spricka.

| Aktuej|

Vad iir det hiftigaste med att flyga F1B?

- Ta i hirt och veva in massor av vary
i gummimotorn. Att se min modell stiga
hogt i termiken jag har hittat.

Vad iir det svdraste med att flyga F1B?
- Att hilla reda pi alla grejor och att
hitta termik.

Hur gor du fir att hitta termik?

-Jag brukar inte kolla sd mycket pi an-
drasom flyger, jag forsoker hittaminegen
termik. Jag kollar pa hur vinden éindrar sig
och hur temperaturen dndrar sig.

Ardetndgontin g specielltdutycker du
ér bra pa nér du flyecer FIB?

- Jag kan klara allt sjilv nu. Frin att
forbereda modellen fir start tills att jag
satt en bra max. Jag kan dven veva in fler
varv nu én tidigare.

Ar det ndgonting som du mdste for-
bdttra?

- Att hitta termik och att arbeta biittre
i skolan sa jag ldttare (ar ledigt for att
dka och tivla.

Hur ofta brukar du tivia?

- Kanske tio tavlingar per ar. Vi brukar
aka utomlands for att tivla ocksé. I ar har
Jjag tavlat i Norge och England och snart
blir det ju VM i Tyskland!

Har du nagot speciellt minne frdn en
tavling?

- Sista starten pd SM forra aret. Jag
kastade fel och modellen gick it viinster
istillet for hoger. Det sig inte si bra ut
[rén borjan. Men sedan sviingde modellen
upprittoch komin i termiken. Det varen
hirlig kiinsla att se modellen stiga.

Vad dir roligast med att tiivla utomlands?
- Triiffa kompisar {ran andra liinder,

Svenska

Har du ndagra speciella kompisar som
du liirt kiinna?

- John och Matthew Cuthbert frin
England, de ér riktigt bra kompisar.

Hardu ndagraandraintressen firutom
att flyga FIB?

-Jag flyger ocksalinkontroll och radio.
Jag har en stuntmodell som jag flyger
lina med. Jag har flera radiomodeller
med forbrinningsmotorer och elmotorer
tillsammans med min pappa. De brukar vi
flyga med tillsammans. Nu ska jag ocksi
lira mig att flyga helikopter.

Ndgra andra intressen forutom flyg?
- Musik! Jag spelar flera instrument,

bade sjilv och i en orkester. Jag spelar

trumpet, piano, elbas och gitarr,

Ndgonting annat som du dir bra pa?
- Cykla enhjuling. Jag brukar cykla pi
den till skolan.

Hur mdnga modeller tar du med dig
tillvM ?

- Tre eller fyra modeller. Jag har min
nya modell som jag och pappa byggde i
vintras. Sedan ska jag fa ldna en modell
av Russel Peers fran England. Diirtill har
jag tva av pappas gamla modeller.

Hur mycket snodd ska du firbereda
infor VM?
- Mycket!

Vilka forviintningar har du pd VM?
- Att [lyga bra och att inte krascha min
nya modell.

Per Findahl,
Lagledare for juniorlandslaget i Friffyg
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Kalender

23 september Viistgotacupen F3B-T. Plats  Lidkoping. Ar-
rangir Lidkopings Mfk. Kontaktman: Stig Sjostedt,0510-13153.
F3B-T. Startavgift: 100:-. Ovrig information. Cupen iir éppen for
alla deltagare med giltig SMFF tédvlingslicens. Info www.rcflyg.
com
23september Ikaros Cup V. Plats:Pilingen, Orebro. Arrangor Rfk
lkaros. TO63. Kontaktman: AndersGustavsson, [3b@spray.se Tid:
10:00. http://www.modellflygforbund.se/rfkikaros/  Betalaspa
plats. Klasser: F3B-T. Startavgift 20:-. Godkind tivlingslicens
krivs. Priser i Open, Oldtimer, Classic. RE(S) samt 2m.
23 september Final i Lilla Friflygkuppen. Arrangér MFK
Nimbus, klasser F1G, F1H, F1J, HKG, P30. KPG kommer ocksa
att flygas. Startavgift 100:-, juniorer 40:-. Avgiften inkluderar
deltagande i flera klasser. Kontakt: Lars Tolkstam, 019-320952,
070-5494380 samt lars.tolkstam@ericsson.com. Anmélan senast
18 september. Plats Kumla.
23 september OT-RC-Meeting i Nykoping med enkel tivling.
Arr. MFK Kondoren. Plats: "Nylanda™ Brandholmen, briefing kl.
10. Anmiilan senast den 18 sept. Ingvar Claesson 0155-21-8595
eller i.claesson@telia.se Vilkomna!
23-24 september Sjoflygtriff i Holsljunga. Majlighet till Gver-
nattning finns. Kontakt: Finn Jonassen (0352-32382,0705832382).
Marks MFK.
24 september The Winner Takes It All (UT2). Vid Akermark
utantor Kumla, arrangér Norbergs Fk, U284. Kontaktman: Per
Findahl (per.findahl@telia.com,0223-22957). Start: 8.30. Klasser:
F1A (200:-), F1B (200:-), F1C (200:-).
30september Viarner Meeting, sjofly gtriff. Vid Krono Camping
i Lidk&ping. Arr: Brinnebrona Fk modellsektion och Lidkopings
Modell FK. Info: Bo Nylund 0510-25024 samt 0703-476643.
30 september-1 oktober Hobhy- och upplevelsemissa. [ Yllans
Kongress- och Konferenscentrum, Kristianstad. Hobbyfixaren,
044-109220.
1 oktober Nostalgimiissan. | Eriksbergshallen, Géteborg, 10-16.
Peter Pluntky AB, 08-6412980.
7 oktober Open Glider + Open Rubber. Plats Revinge. Ar-
rangor: AKMalmo MES, M0O10. Kontaktman Thorvald Christen-
sen, tc@tcab.nu. Tid 10.00. Reservdag 8/10. Klasser: F1A, F1B
och FIG. Alla flygplan maste uppfylla alla regler for tiden for
konstruktion.
7 oktober Hostvinden. Plats: Nigot hang i Stockholm. Arr: Team
Tornado. Krister Bergenfeldt, 0739-865882. Tid: 12.00. www.team,
tornado.se Motesplats meddelas kviillen innan pd websidan.
14 oktober Pylon RM SQ-500 Q500. Plats Abytorp, Arrangér
KarlskogaMFK. Kontakt: Stefan Karlsson 0586-58552,0705-236
560). Tid: 10.00. Klasser F3D, startavgift 150:-.
21 oktober Bytesmarknad i Falkdping. Arr. Allebet‘gs MFK.
Kontakt: rolf. maier@swipnet.se

Ni hittar fler evenemang och tivlingar pa:

www.modellflygforbund.se

Inbjudan till Skalariksdag

Liksom tidigare ar kommer arbetsutskottet i skala att arrangera en
Skalariksdag. | ar ar det planerat till den 14:e och 15:e oktober, med
reservation for att det kan bli en helg tidigare eller senare. Platsen
detta ar ar Flugenbyn, i narheten av Karlshorg (Sveriges reservhu-
vudstad), dar aven évernattning ar planerad.

Vi har ju &ven i ar en handelserik sésong att sammanfatta och dra
l&rdom av. Dessutom kommer, med stérsta sannolikhet, en mangd
olika fragor och synpunkter att géra métet givande. Har du egna
fragor eller synpunkter kan du lamna dessa vid din anmalan.
Narmare information om helgen kommer att finnas pa skalahem-
sidan www.skalaflyg.se eller lAmnas av nedanstaende, da
definitivt datum inte kan lamnas vid detta tillfalle.

Lars Helmbro, e-post: lars-helmbro@swipnet.se alternativt tel: 0520- 97408
Kjell- Ake Elofsson, e-post: tjolle.e@spray.se alternativt tel: 0504- 14510

PURE POW:

e

Ellitech ar Webras representant i Sverige

IG 1 Ombordgléd for en-
cylindriga metanolmotorer
Nitro behovs e] langre for
saker tomgang

1G 1 skickar strompulser
till glodstift nar sa behdvs.
Lagre och sakrare tom-
gang. Lagre tomgang
Pris: 554-

Laddkablar hona/hane for
ombordgléd
Pris: 138:-

Batteri 3000mA med till-
behdr for IG 1 och IG 2.
Pris: 165:-

Nya priser

+ Hallavagen 4,

1G 2 Ombordgléd for
boxermotorer
Pris: 862:-

Gladstiftanslutning 1G 1
Pris: 171:-
Glodstiftanslutning 1G 2
Pris: 298:- g

Storskydd, ferritfilter
Pris par: 70:-

Rea pa ASP motorer!

pa webra mottagare.

'»0 ELLTECH

512 60 Overlida -

Oppettider 0900-1600, mandag - fredag
Telefon 0325-323 82 « Telefax 0325-325 36
Hemsida: www.elltech.o.se E-mail: finn@elltech.o.se
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Nisse startari F1B

42

Europamasterskapen i
riflyg i Odessa, Ukraina
— Home of the Master

Till Europamasterskapen i Odessa, Ukraina
skickade Sverige féljande landslag.

I klass F1A flog Mikael Holmbom. Matfors, Per
Findahl, Norberg och Deniz Varhos, Uppsala.

I klass F1B flog Nils-Erik Hollander, Karlstad,
Bror Eimar, Norberg och Mikael Dahlin, Matfors
Som lagledare fungerade Per Findahl.
EM-tavlingarna flogs pa ett militarfalt, Chabanka,
strax utanfor Odessa, Ukraina 16-23 juli 2006.

i hade riktigt tufft vidder under
triningsdagarna. Mycket vind och
en hel del askskurar gjorde att vi
inte fick mycket triinat innan tivlingarna.
En del av oss flég Virldscuptivlingen,
Black Sea Cup, innan misterskapen som
uppvarmning. Védret under den tivlingen
var liknande med vidret som skulle
komma, relativt blasigt, rejilt turbulent
och svirfluget.
Pelle lyckades bli “Captain of the Black
Sea” efter att ha segrat i F1H klassen den
inledande tivlingsdagen pid Black Sea

Cup. Detta genom att ensam klarat tre
minuter i den férsta finalflygningen.
Under andra tdvlingsdagen till Black
Sea Cup flogs F1B. Bror var den enda
svenska deltagaren. Bror [16g sidkert hem
alla max och gick till final. Himtgéinget
fick chansen att kora in sig péi den hyrda
mopeden som var tinkt att hjilpa laget
vid ldnga modellhimtningar. Mopeden
var verkligt bra och kunde med [itthet
hanteras pa de sma grusviigar som gick
dver filtet. Finalen [6gs i begynnande
morker. Brors modell flég in mot en lite

by strax utanfor filtet och landade pa 346
sckunder, vilket rickte till en (jirdeplats
i tdvlingen. Valery Afanasjev, Ryssland
vanntavlingen med en nigot udda modell.
Svértatt beskrivamodellen i text, men den
hade plana mittpaneler, vanliga spetsar,
men sedan dter igen plana vinglets. Kul
att se en annorlunda kiirra ta hem segern,
den (16g dessutom gudomligt. Hela hans
tavlingsutrustning var heltunderbar att se,
mycket storomsorg hade lagts vid de smi
detaljerna. Manga F1B-flygaretittade och
“dreglade™ 6ver det fina hantverket.
F1A tivlingen inleddes med hyfsat
vidder, men vinden var efter ett par
perioder uppe i maxgrinsen. 1 femte
perioden kom en riktig front upp och
vinden accelererade till en bra bit dver
10 m/s. Tévlingen hélls uppe en stund
tills fronten passerat, men indd (6gs de
sista tvd starterna i stark vind. Pelle och
Deniz var de enda tivlande fran Sverige
i tivlingen. Deniz flég inspirerat och bra
i inledningen till tivlingen, men la av
efter en miss i den hérda vinden. Pelle
missade tid i tivlingens inledning, men
fullféljde dnda tdvlingen och slutade pa
tionde plats. Segrade i klass F1A gjorde
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Micke Dahlin kollar luften.

Yuriy Titov, Ryssland. Vinden var stark
och filtetkortiflygriktningen. Pelle hade
en modell som stoppats in i ett garage,
men som hamtginget lyckligtvis fick
tillbaka, och en modell som landade i ett
potatisland intill ett hus i byn. Vi anade
att EM kunde bli problematiskt angéende
modellhdmtningen....

Som jag nimnt tidigare blev det inte
mycket trinat innan EM-tivlingarna.
Vinden varstark underalla triningsdagar.
Detta i kombination med att det niistan
varje eftermiddag drog ihop sig till aska,
hagel och regn gjorde att méinga var
frustrerade Gver att fatt fa starter flugna.
Morgonen och formiddagen innan F1A-
dagen blev lyckligtvis fin och de svenska
flygarnatillsammans med Gvrigatdvlande
vid EM fick ett bra triiningspass.

FI1A dagen inleddes efter en timmes
avvaktan frin arrangdren med vind runt 4
m/s, muletoch blott. Eftermiddageninnan
FlA-tivlingen drog ett rejilt askviider
over Odessa och vagarna pa filtet var
ofarbara. Tavlingen startade dirfor nira
infarten pé filtet, en plats som var alldeles
for niira skogen, husen och svarta havet.
Vinden mojnade ndgot i férsta perioden
och Micke inledde det svenska tivlandet
vid dessa Europamisterskap med en si-
ker maxflygning. Pelle och Deniz féljde
upp med maxflygningar. Skén start pa
misterskapen, lika skont var att vi alla
tre klarat vara modeller frdn skogen.
Maxtiden i firsta perioden sattes till tre
minuter eftersom vindriktningen inte var
den biista. Vinden dkade under dagen och
detvarbitvis hard vind i kombination med
extrem turbulens. Svenska laget flog bra,
sammanhallet ochinspirerat. Vilyckades
halla lugnet och sikrade maxarna fint. 1
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fjirde start hade vinden dkat mycket och
termiken var mycket turbulent. Mellan de
turbulenta bldsorna kom langa perioder
med kall vind. Deniz missade tid i sin
fjirde flygning. Starten satt lite at hdger
sd modellen buntade ner sig nagot och
luften rickte inte riktigt till for act klara
maxen. I femte perioden tappade Micke
lite tid. Luften sdg bra ut fran borjan
av flygningen, men i turbulensen gick
modellen ur den bra luften och kom ner
kort till maxen. Pelles sista start innefat-
lade en hel del konstflygning efter en
linkorsning. Precis innan urkopplingen
holl Pelle pa att trampa ner i ett av de
djupa schakten pé filtet och fick precis av
modellen i slutet av bldsan och maxade.
Pelle var den enda som klarade alla max
ur svenskldgret. Deniz sista flygning var
en extrem hdjdare, den higsta som setts
under hela dagen, och en liten trost till
Deniz som bara missade tid i sin fjirde
start och slutade pa 31 plats. Micke mis-
sade lite mer i slutet av tivlingen och
slutade pé 56 plats.

Filtet var stort, men extremt svarfluget.
Bitvis mycket hdgt gris, vilket dr svart
att hantera ndr man snurrar i klass FIA.
Dessutom dolde griiset massor av hél,
jirnvigsrils och rena schakt pa 3 meters
djup, rent av livsfarligt bitvis! Mitt pa
fiiltet kunde “Gorbatchov hill” ses. En
kulle som anlagts for att den davarande
Sovjetiska presidenten enkelt skulle
kunna félja vad som héinde pa filtet nir
han kom dit for inspektion pé den tiden
det begav sig. Under Black Sea Cup ra-
kade Matthew Cuthbert, England ut for
en linkorsning som han snabbt forsikte
ta sig ur. Tyvirr tittade han inte var han
satte fotterna och snavade sd illa i ett av

Deniz Varhos

Uppsala flygklubb, tvafaldig Svensk
méastare i F1Aoch uttagenidet svenska
friflyglandslaget till VM i Ukraina 2007.

Hur ofta flyger du?

Tva till fyra ganger per vecka med modell och
en till tva rena konditionspass. | borjan av tra-
ningsperioden kor jag mycket mangdtraning,
gérna 30-40 starter i veckan. Senare gar jag
dver till mer taktiska tréningspass och finjus-
tering. Och det géller att vaga sig ut i bade
bra och daligt vader. Man vet ju aldrig hur téav-
lingsdagen pa masterskapet kommer att se ut.

Hur manga modeller har du?

Idag har jag sex modeller. Tva korta modeller
(2,15-2,20 m spannvidd) fér hard vind och starkt
termik. Tre modeller som &r lite stérre (2,30-
2,36 m) for lugnare vader, samt en riktigt stor
modell pa éver 2.50 m. Den storsta modellen
ar enbart gjord for det dar lilla sista som be-
hévs fér en topplacering pa stora masterskap.

Nér bérjade du tévia i friflyg?

1985. Har fér ldnge sedan glémt vilken tavling
detvaroch vilken placering jag fick. Men mycket
vatten har flutit under broarna sedan dess. Jag
var t.ex. pa Junior VM 1990 i davarande Jugo-
slavien. Jag var med i landslaget 2002 pa EM
i Ungern, avstod min lag plats EM 2004 men
ar nu ater med i laget. Under mina ar som aktiv
har jag aven deltagit pa flera masterskap som
medbhjélpare och supporter. Det har varit en del
av det som gjort rutinen och stabiliteten i mitt
flygande synlig de senaste aren.
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halen pa filtet att han brét armen. EM
var direfter dver for hans del. Ett till
armbrott hiinde under tdvlingen, samt en
del stukade kniin och fotter.

Modellhimtningen infor mésterskapen
hade oroat det svenska laget mycket
eftersom vi var fa pa plats. Nu skotte
hiamtgidnget sysslan pertekt. Vi hade lite
turattde flestaflygningar landade intill en
vig som gick parallellt med startplatsen.
Detta gjorde att Nisse och Micke Dahlin
kunde anviinda sig av mopeden och en
hyrbil foratt fatillbaka modellerna. I laget
fick samtliga anvinda tva modeller under
grundstarternacfterendel tridlandningar
och langa hidmtningar som inte hann
tillbaka i tid till néista start.

Finalen startade efter en sen lunchpaus.
Det hade nu torkat s& vi kunde anviinda
en biittre startplats pa filtet. Vinden och
termiken hade ocksa minskat och de étta
som var kvar till finalen kunde avgora
tavlingen under bra forhallanden. Ar-
rangdren hade spérrat av tivlingsomradet
och sett till att publiken satt pd sidan av
startplatsen. Riktigt bra fixat eftersom
alla som tivlade fick lugn och ro, samt att
askddarna fick bra uppsikt éver finalen.
Det kiindes som pd vilken idrottstivling
som helst, publiken satt pa sidan om och
hejade pa.

En bratermikblasa gick i bérjanav den
[orsta finalflygningen, i den flég frans-
mannen Francois Moreau och maxade.
Pelle flég i slutet av perioden och klarade
dven han fem minuter. Efter kopplingen
kom modellen ner pa 50 meter, men
stabiliserade sig i termiken och steg upp
till 80 meter under mitten av flygningen
och fusade pa 40 meters hajd. Tre flygare
Klarade fem minuter och gick vidare till
sjuminutersfinalen.

Vinden hade mojnat ytterligare till
sjuminutersfinalen. Forst att koppla den
sista finalflygningen var Milos Bordjoski,
Kroatsien, han noterade tiden 260 sek-

under. Pelle och Francois snurrade till
slutet av perioden och kopplade nistan
samtidigt, Pelle med en bittre start dn
Francois. Francois noterade tiden 227
sekunder och slutade trea, Pelle noterade
tiden 308 sekunder och tog hem titeln
som Europamistare i klass F1A. Bada
finalflygningarna flégs med Svarta havet
som bakgrund, vackert!

Sverige slutade pa attonde plats i lag-
tivlingeniklass FLA. Vann lagtivlingen
gjorde Ryssland, Tyskland var tvaa. Vi
gladde oss mycket med Finland som tog
hem en vilfortjant bronspeng 1 lagtiiv-
lingen i klass F1A.

F1B-dagen borjade med bittre vider
dn F1A-dagen. Filtet hade nu torkat upp
nidstan helt och vi kunde anviinda oss
av den startplatsen som gav del storsta
lygutrymmet. Svag vind och manga
maxflygningar frin hela startfiltet i for-
sta grundstarten, 53 av 67 klarade den
[orlingda maxen. Svensklaget flog dter
igen villdigtinspirerat och sammanhadllet.
Vitittade mycket pade tivlande omkring
oss [Or att hitta termik. Men vi anviinde
oss dven av Bror Eimars "termikap-
paral”, en apparat som registrerar vind
och temperatur och som kan, ritt avlist
och tolkad, vara en bra hjilp for att hitta
termik. Himtgénget bestiende av Micke
Holmbom och Deniz fick en riktigt tuff
dag med modeller som landade i ett stort
falt med tistlar pd niira 2 meters hojd.
Dettai kombination med fa farbara viigar
i omradet gjorde modellhiimtningarna
extremt tuffa. Vi pa startlinjen hade en
klart mer komfortabel dag med relativt
svag till mattlig vind under hela tivlingen.
Men det varéindd inte littplockad termik.
Micke tappade ett ttal sekunder i sin
tredje start. Bror tappade lite tid i sin
fjirde start. Endast Nisse lyckades ta sig
genom grundomgiangarna med maxflyg-
ningar. Trots att vinden var relativt svag
kunde en hel del turbulens noteras. Ingen

Vinnande moglell
i F1C* hopfallt
tillstand . innan
start.

av de tre svenska missarna under dagen
kan klandras pa daligt starttillfille, utan
framst missades pa grund av turbulensen
och att modellerna gick ur den bra luften.
I lagtdvlingen var det under hela dagen
en strid pa kniven om pallplaceringarna.
Infor sista starten visste vi liget, om vi
maxade var vi simst trea. Alla svenskar
satte sina max sikert och vi kunde riikna
inen tredjeplats i lagtavlingen, endast tre
sekunder efter Ukraina pé andraplatsen.
En signal pd att det var svarfluget var att
inget lag hade full tid i grundomgangarna.
Bosnien Herzegovina vann lagtivlingen
33 sekunder fore Ukraina.

Brors tappade tio sekunder gav slut-
ligen en 16 plats. Micke slutade pa 27
plats.

Efter lunchpausen flégs forsta final-
flygningen i F1B for de 14 som klarat
grundstarterna, Nisse valde att flygatidigt
i finalen, pa den forsta bra indikationen.
Efter bra motorstig var luften rejilt
turbulent och Nisses modell stallade en
del och tappade lite tid. Tiden for Nisse
blev 232 sckunder, vilket rickte till en
delad elfteplats 1 tiivlingen. De tivlande
som klarat fem minuter landade ater igen
inne i byn. Arrangtren valde dirfor att
skjuta pa den avslutande finalflygningen
till nistkommande morgon. 1 en blisig
och kall final segrade Oleg Kulakovsky
i F1B-tivlingen pa 291 sckunder, detta
trots ett stort motorstall under motorstiget.
Andraplatsen togs av Svetozar Gostojic.
Kroatien pa tiden 276 sekunder och tre
slutade Bernd Silz, Tyskland med en flyg-
ning pi 270 sekunder. Anmirkningsviirt
korta flygtider avgjorde den sista finalen
i klass F1B.

Vi hade nu en mellandag i tiivlandet.
Efter F1B-finalen vardetledigt och manga
valde naturligtvis att titta niirmare pa den
spinnande staden Odessa. Hamnen och
det kiinda operahuset gick inte av for
hackor! Micke Holmbom lyckades dven
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Stafford Screen hade tyvarr tva overrun i finalen.

héilsa pd var "Master™, Victor Chop i hans
hem. Néigonting som man bara vigat
dromma om niir man bérjade tivla som
junior for linge sedan.....

Efter FIB-finalen pa Black Sea Cup
hade vi inte hittat Bror Eimars modell.
Trots tydliga indikationer pa att modellen
var inne i ett hyreshus i byn dir model-
len landat kunde vi inte hitta den. Vi fick
hjilpav Evgeny Verbitsky att polisanméla
modellen som borta, eventuellt stulen.
Polisen hade skickat uten stor polispatrull
for att leta och knacka dorr under flera
dagar. Under en av tivlingsdagarna vid
EM kom en polishil ut till filtet med
en gammal dam i baksiitet. Damen satt
med Brors modell i famnen, likt man kan
tinka sig nagon halla i ett spddbarn. En
dverlycklig Bror kramade om damen som
genom tolkning av de ukrainska flygarna
forklarade hon att hon hittat modellen
pé sin balkong i tvitten. Modellen hade
flugitoch landat pa fjirde vaningen pien
balkong i hyreshuset! Inte konstigt att vi
hade problem att hitta kiirran.

F1C-flygarna fick under den sista tiv-
lingsdagen det klart bésta vidret. Svag
vind och sol underdagen, men som under
F1B-tivlingen, inte littfluget. Sverige
hade inga F1C-flygare pa plats till dessa
misterskap, men vi hoppas 4 med ett
giing till Virldsmisterskapen som hills
pa samma filt niista ar. Kom igen gubbar,
vi behdver er verkligen i laget!

Totalttog sig 12 till finalen. Laget vanns
av Ukraina, men dven hiir, utan full flygtid
for laget. Forsta finalen pa fem minuter
fldgs under helt perfekta forhillanden.
Minga fina flygningar kunde noteras, men
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Plle med Europamastaren i F1A fran Buzau 2004, Yaron Kraus, Israel.

luften sags vara lynnig. Trots att det var
vindstilla var det klar skillnad pa filtet
var det bar bast.

I finalen pa sju minuter blev det sva-
rare att klara maxtiden. Bara tva klarade
bedriften, Leonid Fuzeyev, Ryssland och
Jerzy Wlodarczyk, Polen. Gabor Zsengel-
ler, Ungern tog hem tredjeplatsen, klart
forvinad eftersom han tyckte att han
flugit relativt kort tid. Noterbara missar
var Artem Babenko, Ukraina som gjorde
en perfekt start med sin utviixlade folder,
men kom inda ner kort till maxen. Aven
en folder behdver termik [6r att maxa!
Peter Watson, England fusade borten helt
klarsjuminutersflygning, trist for honom.
Stafford Screen hade tva overrun och var
dven han ute ur tivlingen.

Till niominutersfinalen var alltsa tva
kvar. Leonid sigs som favorit med sin
folder. Jerzy (l6g en modell med stor
spiannvidd, men med en motor utan
viixel, alltsd ingen viixlad modell i den
sista linalen! Jerzy gjorde en fin flygning
i borjan av finalen. Fuzeyev kastade
hoger i sin flygning, men klockades (6r
en overrun. Omstarten satt perfekt med
en riktigt distinkt motoravstingning.
En klar seger for Leonid som flég 530
sekunder, att jamforas med tvian Jerzys
356 sekunder.

Kul for arrangéren att @ avsluta
tivlingarna med en sadan fin flyoff, ren
friflygpropaganda.

Underavslutningsdagen hollsett lagle-
darméte diir arrangoren villa ha feedback
frin de tivlande. Bra initiativ och en
hel del konstruktiv kritik framf{@rdes till
arrangdren att tinka pa infor nista drs

Vladimir Vivchar far hjélp att ploéka luften av Eurépaméstare Oleg Kulakovsky

Viirldsmisterskap som arrangeras av
samma grupp folk och flygs pd samma
filt.

Prisutdelningen skedde utomhus med
en del upptridanden samt ett pampigt
fyrverkeri. Hojdpunkterna for det svenska
laget varnaturligtvis att fahora " Du gamla
dufria” nir Pelle fick taemot sitt forstapris
i klass F1A, samt nidr FI B-giinget fick ta
emot sina medaljer for bronsplatsen i lag.
Totalt fick Sverige med sig 5 medaljer fran
dessa Europamisterskap, en individuell
och fyrai lag.

Ukraina hade instiftat fem nya vand-
ringspris till misterskapen, tva indivi-
duella 1 klass FIA och FIB, samt tre
lagpriser. F1A pokalen var en memorial
pokal frdn Oleg Antonov, sponsrad av
Antonovfabriken. Riktigt roligt var det
att alla gamla mistare fran starten 1972
fanns ingraverade i pokalerna, samtatt de
som var pé plats fick chansen att komma
upp pa scen och kiinna pa pokalen och
skicka den vidare till niista méstare. Var
Micke Holmbom fick komma upp och
halla F1A-pokalen efter hans EM-vinst
i Maniago, Italien 1996. Yaron Kraus,
Israel, den senaste miistaren fran Buzau i
Rumiinien, fick sedan ge Pelle pokalen.

England hade instiftaten ny vandrings-
pokal, Jack North trophy, for den nation
som sammanlagt flugit den lingsta tiden
i klass FIA, FIB och FI1C. Ryssland tog
hem pokalen denna ging med Ukraina pa
andraplats och Tyskland pa tredjeplats.

En tring men trevlig bankett foljde
sedan pa nattklubben 5:th element inne
pa Chabankaomradet dér vi bodde.

Per Findahl, lagledare
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Som synes var
det bade soligt
och varmt fér
Thomas i min
lilla verkstad.

Har har vi hela byggsatsen.

En Mygga med annu mera prestanda!

angamodellflygare har nigon gng
byggt sig en Myggan-AMA CUB-
Flugan, ja kédnt barn har manga namn...
De flesta av oss har dé lyckats att f4 till
flygtider pa c:a 30 sekunder och varit helt
tillfreds med detta resultat.
Ensomdidremotinte varit detta ir Tho-
mas Johansson. Han har alltid férvéanat
oss andra med att uppnd flygtider pa dver
minuten — ja, hans biista resultat dr paen
minut och 31 sekunder!

Man kan ju undra hur han bir sig it,
ochdi jag frigade Thomas vilkaknep han
anvindersig av erbjod han sig att komma
hem till mig, ta en byggsats med sig och
visa mig sina "hemligheter”.

Sagt och gjort, och hir har du resultatet
av vart mote:

Thomas startade med att stryka klidsel-
pappret med ett strykjim instille pd Bo-
mull. Detta forattklddseln inte i framtiden
skulle kunna dstadkomma skevheter.

Efter detta plockade han fram byggin-
struktionen och foljde den paragraf for
paragraf ndstan till hundra — néja — pro-
cent. Well dtminstone fram till § 14. D4
borjade det att hiinda saker: For att den
uppvridna gummimotorn inte ska kunna
ligga emot sjilva motorpinnen skar Tho-
mas av en bit av motorpinnens dverdel c:
a2 x 8 mm. Denna del limmade han istiil-
let fast pd pinnens undersida och presto
hade han fixat till ett biittre utrymme for
gummimotorn. Se bild.

Under § 15 — vingfastsittning viiljer
Thomas att limma fast vingen c:a 35 mm
bakét pi motorpinnen riiknat frin pinnens
framkant fér att uppnd modellens ritta
tyngdpunkt.

Vid § 16 minskade han vingen V-
form nagot genom att i framkanten ha
en tindsticksask som stod i stillet for
propellerbladet. Se bild.

§200ch21: Fératt dstadkomma liingre
flygtider miste man (illféra mera energi
i form av en ldingre gummimotor. For att
den ska fa plats bockar Thomas till en
ny bakre gummikrok av en bit 0.5 mm
pianotrad som han limmar fast lingst bak
pia modellen — se bild.

Den medfoljande gummimotorn lig-
ger han till sidan, den dr ju bara 42 ¢cm
lang. 1 stiillet ersiitter han denna bit med
en som dr dubbelt s ling - 84 ¢m. En
viss skillnad.

Nivil, detta betyder att en sidan hir
motor kan—ritt skott och smord —tdla upp
till 1600 varv vilket naturligtvis innebiir
liingre flygtid dd Myggan i princip flyger
sd linge propellern snurrar.

Innan han gir in pa paragraferna 25
—29 limmar han pa tva trimroder. Dels ett
sidotrim—kant i kant med fenans bakkant

mndallfluanutt ne A 20n0NA



—nkl at mot héger och dels ett skevtrim pa
inge. IJBS neddm]\mt SL bl|L|

rintrimning. Dels giller det
att avpassa modellens trimroder genom
att eventuellt kapa av dem en bit med en
sax samt att vrida in propellerriktningen
enligt § 27. Dessutom kan man genom att
oka stigningen pé propellerbladen kon-
trollera den héjd som modellen ska flyga
ya. Genom att vrida hI:uIen m ropellern
kan man faktiskt g ;
hela mmlcllcn an\”'imlc \-i b;tlh'

pennan,
Kalle Westerblad

Bakre motorkroken i narbild.

mandallfluanutt nr A 200R

Hdéger vinges skevtrim pa plats.

Sa har far
gummimotorn
storre plats.

Har far vingen
sin V-form med
hjalp av Sol-
stickan.




En Swallow 90 fran CMP kommerin -
fér landning. Den drivs lampligtvis
aven110-120fyrtakismotorelieren
90 tvataktsrova. Foto;: K. Olsson

Sa kommer du i gang med
konstflyg — del | av Il

F3A harforten liten
== tynande tillvaro lange
T men nu tycks en upp-
gang markas. Har
kommer lite tips for
att komma igang med
instegsklassen, kallad
F3A-Sport.

Konsiflyg

Inom modellflyget hjalper man varandra. Det galler i allra
hogsta grad &ven inom F3A. Pa bilden ses nagra av landets
toppflygare férbereda en start. Det &r Bernt Olsson som as-
sisterar Bo Hansson, med den senares modell. Bernt har gatt
den langa vagen och tavlat i alla tre klasserna och tillhdr nu
den nordiska eliten i F3A. Medan Bosse &r en av de duktigaste
i Nordic. Foto: C. Aquist
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en legendariske hobbyhandlaren
Valter Johansson kallade en gang
F3A for "modellllygets Formula
1" och det ligger mycket i det pastaendet.
Fér hir finns massor av avancerad teknik
inom savil elektronik, material, aerody-
namisk utformning och sé vidare. Diirtill
kommer att motorutvecklingen, frian
ménga ay véirldens viktigaste modellmo-
tortillverkare, sker med sikte pa F3A.
Men hur gér man for att na dit? Miste
man verkligen satsa méinga tiotusentals
kronor direkt? Behévs en radio med 48
kanaler och en motor som kostar lika
mycket som en begagnad bil? Vi skall i
ndgra artiklar belysa sporten ur ett antal
synvinklar.

Manga asikter

Det skall direkt sigas att det finns lika
manga asikter om det hiir som det finns
modellflygare. Dérfor blir raden hir ib-
land generellt svepande men i andra fall
lite mer pétagliga.

Som inom allt annat kan man inte nd
toppen direkt och darfér finns dven hir,
saviil som manga andra sporter, en trappa
av stegrande svarighetsgrad. Inom F3A
kallas instegsklassen F3A-Sport, som ér
en nationell nyborjarklass. Efter det kan
man ta sig vidare till F3A-Nordic. Det
iren fortsittningsklass och, som namnet
antyder, gemensam for de nordiska lin-
derna — ddrmed kan man alltsa hir géra
upp omen NM titel. Den globala klassen
heter enbart F3A, vars virldsomspin-
nande regler och program utgar fréin FAI
s bestimmelser.

Langtifran alla gar hela viigen, det vill
sdgaborjar med detenklaste programmet
och kiimpar sig till toppen. En del hoppar
direkt in i Nordic och tar sig vidare till
F3A. Medan somliga finner sig tillritta
i till exempel Nordic och stannar dir i

ménga ar — inte minst pd grund av att
hdgre divisioner kriver samycket triining,
ekonomiska salsningar och sa vidare.
Grundregeln med detta, savil som allt
annat i livet — gor det som ér kul och som
du sjilv dr ndjd med.

En struktur dr bra for manga

En del modellflygare dr njda med att
livet igenom flyga nyborjarkiirror och
tycker att det dr utmanande nog. Bra s
och absolut inget fel 1 det, var och en blir

jusalig pasin fason. Men méngaupplever

nog att man vill komma vidare, utveckla
sin egen [lygning samt eventuellt skaffa
hiftigare grejer. 1 bada fallen kan jag
sdga att en form av bemiistrandet av ett
program, for eget ndjes skull eller med
sikte mot stjarnorna, bade gér hobbyn
mer intressant samt skapar en struktur i
[lygandet. Att gbra en looping var tredje
minut eller en roll var femte @r vil inte
allas "Cup of Tea”. Det ir hir ett mer
ordnat konstflyg kommerinibilden, savil
[6rden personligautmaningens skull som
for det meningsfulla i det.

Komima igang
Den som fundera pa att borja tivla kan
formodligen redan flyga lite och har
overkommitdetrena nyborjarstadiet. Som
tur ér kan man redan med den enklaste
skevrodertrainer siittaigang att savil triina
Sportprogrammet som att borja tivla.
Det finns verhért méanga bra byggsatser
eller ARF-plan som passar for den hir
typen av flyg. Men jag tycker att ett plan
inte bor vara vare sig for litet eller stort
forden hir uppgiften. Lagom storakirror
aterfinns dérfor ndgonstans i spannet runt
25-901 motorstorlek. Vad man helsttittar
pé for fysiska egenskaper hos modellpla-
net ir lang bakkropp, vilket stabiliserar
maodellflvanvtt nr 4 200NA



precis borjat lira sig flyga tycker jag nog
att man dessutom skall sikta in sig pd en
hog- eller midjevingad konstruktion for
att \ttelhﬂare fA lite stabilitet i flykten.

ots att ‘Epmtl\hqsen dr av sedd for

undermotoriserat.

Lampliga ARF-kérrorav den hir
finns det en upp:s nen du maste
en med skevroder. I F3A-Sport ingdr
15 olika moment, bland annat looping,
rygeflygning och roll. S& med ett plan
av den hir ovan beskrivna typen dr du
direkt klar /ling.

Fran hog till lag

Nista steg i1 utvecklingen idr att viilja
en liknande kirra men en lagvingad
variant.

En av de allra billigaste byggsatserna
avden hiirtypen dr Bosse Gardstads Stunt
King. Den ir inte alltfér komplicerad att
bygga samtidigt som den bade loopar,
rollaroch fint. En extra bonus
med den har kidrran dr att den gor kantiga
mandvrer (typ tre-, fyr- eller sexkants-
loopingar) excellent och det dr bra om
man behi r infér de hogre ki

satsen till Stunt King k - 850
ronor och en motsvarande ARF knappt
a - man komma

svart att vinna en Sport-

enkla utrustningen

T-370 elmotor, 5:1 vaxellida och prop

En hog- eller lagvingad trainermodell med
skevroder, lang bakkropp och stora barytor ar
helt okay for att borja tréana och tavlingsflyga
i Sport-klassen. Daremot blir det kanske lite
svart att vinna med den hér typen av kérra
men som instegsmodell ar den dock okay.
Har syns en Stunt King som byggts av en
vanlig trabyggsats. Foto: B. Gardstad

men trina och bdrja tivla utan prestige
gdr utmérkt.
Nuft rlldu1 finns det dessutom éven en
ade 3D-maskiner. Dessa
dr utmirkta for att Ima sig dra rodrena at
rétt hall men de ér oftast klart olampliga
forndgon F3Aklass. Diremot kande vara
ett mycket gott triningskomplement.
Conny «iq:rm

Klubbtavling i konstflyg en fin sommarkvéll — s har gott kan

livet vara, Foto: C. Aquist
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Bosse
RC-doktorn

—fragespalt
for "son-
dagsflygare”

Bosse RC-doktor

ommarviarmen har sikert gjort att
strommen av fragor via e-post har
sinaten del, men istéllet har jag fatt
fragor muntligt pa filten. Sa material till
den hér spalten har jag aldrig saknat....
Ibland éir de fragor som jag far lite svéra
alt svara pa, minst sagt. Det fr ritl svart
att pa raken kortfattat svara pa frigor som
"Vilket dr det bista limmet?” eller "Hur
far jag min motor att trottla ordentligt?”
Di maste jag hiinvisa till mina bécker
och min nuvarande CD-bok. De flesta
forstar nog faktiskt detta. Hir #r i alla
fall en e-postfriga.

Hej Bo,

Jag liste om ditt test av Mini Ultra
Stick som jag blev lite sugen pd. Nér jag
tittar pd bilderna frdan din hemsida och
de som finns hos E-Flite sa noterar jag
attduverkar hamotornmonterad "inuti”
modellen bakom motorspantet medan
E-Flite har motorn i det fria framfor
motorspantel.

Nu dr jag lite fundersam pd vad de
olika monteringarna kan bero pa? (Béda
varianterna ser ut att vara med direkt
driven propeller)

- Design (snyvggare med motorn i
modellen)?

- Tyngdpunki/Viktfordeining?

- Kylning?

- Annan anledning?

Om du har mdjlighet att tipsa mig om
anledningen sd dr det toppen.

Med Viinliga Héilsningar

Jens Kronvall

Hangar9:s modell har en stor fordel
— den levereras med tvd firdigborrade
motorspant och en tillsats [6r vixel.
Det gor att man kan viilja motor och
motormontage i stort sett som man vill.
Det skapar [6rutsittningar [or att man

utan besviirliga ombyggnader bide kan
montera motorn framfor och bakom
motorspantet och att man far ett stort
urval av motorer som passar. Vissa out-
runner motorer ir helt enkelt gjorda fr
att monteras framfér ett spant och vissa
ska monteras bakom. Det éir besvirligt
attmonteraen AXI (som jag sjélv valde)
framfir ett spant t ex, (Hela testen finns
pd www.gardstad.se).

Design, tyngdpunkt och kylning har
diiremot foga att géra med monteringen.
Normalt belastade outrunner motorer
behdver ingen kylning och huruvida det
dr snyggare med motorn dold eller 6ppen
kan endast byggaren sjily avgora.

En orsak till att jag oftast foredrar dold
motor &r att den ér bittre skyddad bakom
motorspantet dn framfor vid en krasch.

Hiir kommer ytterligare en e-postfriga

Hej Bosse 111!

Jag har monterat ihop min Graupner
Super Star, spéinnvidd 1760 mm, vikt med
Os 120 Surpass ca Skg. Vid provflygning

Mig den spikrakt horisontellt, den rol-

lar pd ett snire men faller ur ndr jag
loopar. Har du ndgot tips till mig vad
det kan bero pa?

MVH. Stig Johansson, MFK-Hudik.

Det kan bero pé llera orsaker, hiir ér
de troligaste enligt min mening;

1. Olika vikt pé vingarna

2. Duhar nigon skevhetikonstruktio-
nen som du trimmar ut med sido- eller
skevrodren for att planet normalt ska
flyga rakt. I loopingen ger detta olika
roderverkan vid olika hastigheter. I
loopingen varierar ju hastigheten frin
stigningen till utgéingen.

3. Du ger f6r mycket hijdroder.

4. Tyngdpunkten ligger for lingt
bak.

Staffan Ahlstriom skrev frin Skanor
om en sak som jag faktiskt inte trodde
existerade. Brevet nagot redigerat:

Hej Bosse !

Efter ett par dr utomlands,
di jag endast flog ndgon enstaka
gang om sommaren, flvttade jag hem
sommaren 2005. Lagom till flygsdsongen
sa min sdndardisplay pd JR347:an
"BKUP ERR". Det visar sig att program-
meringarnahdlls vid livav en 2032 Lithium
"knappcell”, och att néir "larmet gér” dir
det kéirt — alla instillningar édr borta. Sd
det dir ju snarare en dodens sista suck man
har;, eftersom alla instillningar redan dr
bortglémda niir felrapporten visas. I ma-
nualen star ju visserligen klart och tydligt
att cellen klarar fem dr, samt att man ska
returnera séndaren till leverantiren for
batteribyte, men vem vill det? Omstiind-
ligt, opraktiskt, otidsenligt och kan ta
véiildigt ldng tid. Modern elektronik har
EEPROM kretsar som minns i evigheters
amen utan batteri. Néviil s stod det, men
inte skickade jag bort min sindare mitt
i flygsdsongen och mitt i semestertider!
Jag ville byta sjilv. Cellen sitter tringt
pd baksidan i hérnet pd nedre kretskor-
tet. Det blev byt efter médnga timmars
pillande och svordomar. Frid och [rijd?
Jovisst, i elvamdnader ! I veckan som gick
sadet "pip” och "BKUP ERR” . Nuska jag
snarastskaffaenTX somminnsdéindda! Kriet
dr att det dr timligen svdrt att fi infor-
mation om just den detaljen i reklam och
broschyrer. Det néiimns i enstaka fall, men
vad séijer att inte ldngt fler siindare minns
utan batteristéid?

Jag har faktiskt aldrig kommit i kon-
takt med ndgon RC-anléiggning som har
kvicksilver- eller litiumcell (se bilden)
som minnesbackup. Problemet kan ju vara
mycket knepigt t ex foren tivlingsflygare
som gjort sina instiillningar av klaffar,
mixningaroch annat piettytterst noggrant
sdtt och ér beroende av att detta fungerar
exakt. Retfullt att forlora alltsammans pa
cttogonblick. Jagtrorinte att modernaRC-
anldggningar harkvicksilver-(ellerlitium)
cell, men ér du noga med ditt séindarval, s3
forsok att kolla. Tilldggas boratt problemet
giiller bara computerradio,

Bosse Gardstad
gardstad@algonet.se
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Synare!
Tester!
Nyheter!
Byggtips!

Bonja prenumejiesal
OC@E@‘@ f@ mer ut av dim helblby
ndasiti 249,@;-- omj et

Smakprov ur de senaste
tidningarna:

Skaladagarna pa Barkarby, Wallace and Gromit — som
byggsats och samlarmodell, Lar dig kora radiostyrd
bil, Freddy om flyg: CAP 231 EX (samtliga i bild), CAP
580 fran Great Planes — en fargad konstflygmaskin,
Ny fargspruta for fina detaljer, Evor 50 — helikopter-
utmanare, KMP September Fury, Tyska pionjarer i
svensk skrud, Skala-VM, Air Combat en svensk suc-
cé, Bygg J1 Phonix som eldriven skalamodell i 1:10,
Thunder Tiger P-51 D Mustang, Freddy om Flyg:
Ryskt och Extra i avancetoppen — massor av bilder

bl a pa SP 55 och mycket, mycket, mer...

Eiy valdifulllav medellhobbyf

it om Hobby, Box 90 133 120 21 Stockhoim

 12-009

66 ¢ e-post order@hobbyse ® www hobby.se



Samtligataviande
med modeller

Uppstéllning av
modeller, | for-
grunden reparerar
Stefan Olsson ef-
ter misstdet med
motorstoppet.

en 12 och 13 augusti 2006 var

det dterigen dags for Trollhittan

AeroCup. Tivlingen hade i ar fat(
SM-status i F3AFAToch RM-status i F3A
Nordic. Trollhiittans MFK med tivlings-
ledaren Gunnar Karlssonispetsen lyckads
trotts regnavbrottoch bldst med ett mycket
braarrangemang! Entivling dr et utmirkt
tillfidlla att marknadsféra modellflyg
oavselt tivlingsklass. Lokaltidningen var
informerad om tivlingen och var diir och
intervjuade och tog bilder.

Uppladdning

Jag anlidnde till tdvlingsplatsen pd fre-
dagskviillen eftersom tivlingen bérjade
med brieling redan klockan 0845 pd
l6rdagsmorgonen. Nir jag kom fanns
redan ett mycket glatt giing samlat. Bernt
Olsson kom strax efter mig. Bernt har
en bil som ir helt inredd fér modellflyg.
Stressad somen borsméklare pa "golvet”
slethanisin Oxalys. Hirskulle det flygas
/ trinas. Modellen satt fast i bilen och
Bernt slet och drog tills nagon hjilpsam
person upplyste om laddsladden till mot-
tagaracken. P tva minuter var modellen
ihopsatt. Solnedgangen ackompanjerades
av vrilet frin en YS 160 DS. Nir solen
gattner atergick géngettill uppladdningen
for morgondagens tivling.

F3A FAI
Tivlingen borjade med F3A FAI Forst
fldgs tvd brifingflygning for att viirma

upp domarna. Bernt Olsson och Kjell-
Tore Pettersen flog brifingflygningarna.
Totalt var det sex deltagare i F3A FAL
Kjell-Tore fran Norge var en sd kallad

Oppen deltagare och kunde alltsi inte

bli Svensk mistarc. Tévlingen visade
sig bli mycket tit mellan de tre biista
svenskarna, David, Bernt och Tommy.
Efter forsta omgdngen skilde endast fem
normaliserade poéing mellan dessa tre.
Bernt vann omgéng ett, David omgang
tvd och direfter vann Bernt dvriga tva
grundomgangar och de tvi finalomgang-
arna. David kom pa andra plats och pé
tredje plats Tommy. Skillnaden i poiing
var mycket liten. Innan finalen kunde i
princip alla tre vinna SM. Mellan dessa
tre dr det mycket jimnt och alla tre (lyger
pdenmycket htg nivi. Det visade de alla
tre genom att komma till final i Nordiska
Miisterskapen 2005 i Norge.

Samtliga tivlande flog stabilt och
domarpoiingen var relativt jimna om #n
pé olika niviier. Roger och jag log pa
ungeliir samma niva dven om jag inte
riickte idinda fram. Roger och jag trinar
pa en annan niva én de dvriga. Anda ér
skillnaden i poiing inte ointaglig varken
for Roger eller mig. F3A kriiver mycket
triining, ca tre till fyra gingen i veckan
om man skall kunna hivda sig pi den
absoluta toppnivan.

Forklaring av poéingsystem: Topp 5
gér vidare till final diir det svarare PO7
programmet flygs. De tvi bista omgang-

arna frin grundprogrammet birs vidare
till finalen. Efter finalflygningar fir den
simsta omgéangen strykas. Dvs av de
tvd bista grundomgéngarna och de tvé

., [inalomgdngarna riiknas de 3 biista med

i slutpoiingen.

Kjell Tore Petterson*** giistade tiiv-
lingen frdn Norge och hans placering
riknas sdledes ¢j med i SM. 3 platsen
i SM gar ddrmed till Tommy Stenlund.
Samtliga tivlande dven undertecknad
skulle sdledes flyga finalprogrammet.
Eftersom jag inte riknat med att flyga
linalprogram sé hade jag inte triinat pa
det alls. Flygprogrammen dr utformat s
att man bor kunna programmet utantill
for att kunna flyga det dven med ldsare.
Viidret var heller inte riktigt stabilt si
Jjag vill inte uppehalla tiivlingen med tva
starter helt i onédan. Dirfor valde jag att
inte flyga finalprogrammet.

F3A Nordic

For forsta gangen pa manga r har det
tillkommit flera nya tivlande i F3A
Nordic. Jag hoppas att flera av dem till
niista sessong viljer att gd upp1 F3AFAL
Sirskilt roligt var det att Inge Norberg
frin MFK Bunten var tillbaka efter tvA irs
frinvaro fran tivlandet. I forsta omging
fick tre deltagare i striick motorbortfall,
forst Stefan Olsson sen Sven Lifqvist
och direfter Mikael Strand. Vi trodde
att det gatt "troll” i tiivlingen. Men Johan
Brorsson motor stannade som tur var inte
och vi kunde andas ut. Dirmed var det
dvenslut med motorbortfall fortivlingen.
Resten av tivlingen {16t pa som pa riils,
siirskilt for Stefan Olsson som tog hem
tre tusenpoingare (normaliserat) irad. En
mycket bra insats med tanke pd konkur-
rensen. Stefan vann RM:t titt foljd av
Anders Forsberg och Johan Brorsson.
Inge Norberg kom pi fjirde plats bara
totalt en sndrplig podng bakom Johan
Brorsson. Forhoppningsvis flyger nigra
av Nordicflygarna F3A FAIL ll nista
sessong.

Vider och vind

Frin borjan hade jag tinkt sova i tilt men
Gunnar liit mig sova i hans husvagn. Jag
hade hoppats pd att vidret skulle vara
biittre och i efterhand iir jag mycket tack-
sam for att jag fick sova i husvagnen. P4
lordagseftermiddagen mellan omgang tvi
i Nordic och omgéng tre i F3A FAI drog
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Tommy Stenlund (3:a), Bernt Olsson (1:a), David Lundstrém (2:a)
Johan Brorsson (3:a), Stefan Olsson (1:a), Anders Forsberg (2:a)

det dver ett rejilt skyfall. Det blast och
regnade, nistan haglade bade pé lingden
och tviiren.

Modeller

Utvecklingen pa modellfronton gar fort
framét. Trenden gér mot allt stérre och
hégre kroppar. Formagan och kunna
rora modellen 1 kniviggsplan blir allt
viktigare. Diirfor blir kropparna hogre.
Samtidigt vill man ha mer n tstind i
vertikalen ned. Bakkanten pa vingar,
stabbar och fenor blir allt tjocl are. Bak-
kanten pa oxalys ir ca 6-7 mm. Allt fér
att oka motstandet i luften. Om det iir bra
aerodynamiskteller inte kan diskuteras. 1
principallabyggsatseriridag uppbyggda
med olika typer av laminat. Vingarna ér
fortfarande gjorda med plankad cellplast
men éiven dir gar trenden mot laminat. |
F3A FAI flog fyra av sex deltagare med
glasfiberkroppar. David Lundstrém 16g
meden helt fardigbyggd och malad/kladd
Genisis. Tendensen gar mot mer och mer
prefabricerade modeller. Lackeringen blir
barabiittre och bittre. Ettexempel pa detta
var Mikael Strands Eclips. Mélningen pé
den var helt enkelt fantastisk. Eftersom
byggsatsen dr sa prefabricerad med ut-
miirkt finich kan man ligga mycket tid
pd malning. Tekniken att mala tas gérna
frin motivlackerare och ofta anviinds
enkomponent lack i botten for atl sedan
kompletteras med tvikomponentklarlack
ovanpa.

Motorer

I Sverige kor allt fler med Y S-fyrtaktare.
YS 160 DS ér billig i foérhillande till
vad du far. En tvataktsmotor ér i princip
ndstan lika dyr. De tre bésta i F3A FAl
kirde med samma motor. [ Norge dr det
tyiirtom, dir kor flertalet F3A-flygare
tvitaktare, foretradelsevis OS 140 RX.

Startande F3A SM
1 Bernt Olsson
2 David Lundstrém
3 Kjell Tore Pettersen =~
4 Tommy Stenlund
5 Roger Larsson
6 Edward Kall
F3A NORDIC

1 Stefan Olsson

2 Anders Forsberg
3 Johan Brorsson

4 Inge Norberg

5 Mikael Strand

6 Johan Brostrém
7 Sven Léfqvist

8 Kristian Olsson

Startande F3A RM

Omgl Omg2 Omg3 Omg4 Finall Final2 ;‘?”r;ngld Totalt
1006;8 98#52 1000,0. 1000,0 1066 1000 '@ 2000 3000
998,11 1000,0 984;68 98726 988 546 1998 2987
983,03 993,76 93277 95452 991 934 1977 2968
995,29 977,72 93447 92844 965 513 1973 2938
835,06 BB4,14 81106 80264 713 656 1719 2432
831,29 782,53 766;8+ 792,69 - 2407
Omg 1 Omg2 Omg3 Omg 4 Resultat
73943 1000,00 1000,00 1000,00 3000
1000,00 985,52 973,83 94794 2959
997,04 970,14 944:86 971,27 2938
980,24 960,18 | 996,26 . 936;27 2937
95:80 941,18 878,50 921,01 2741
928,85 914,03 | 889,72 | 83214 2733
10277 801,81 789,72 719,03 2311
714,43 765,61 594;39 729,80 2210

2005 érs nordiska mastare Ola Flemming
kor OS 140. Nir Ola tivlar internationellt
sd placerar han sig biittre in samtliga
Svenskar. Valet av motor borde inte ha
sd stor betydelse. Nackdelen med fyrtakt
ir fortfarande felsékning och lopande
underhall. Skall man vara tivlingsaktiv
och anvinder YS-fyrtaktare bér man
ha flera motorer. Om ¢n motor borjar
strula sa bér man i princip omedelbart
kunna skruva ut motorn och sitta i en
som fungerar, dvs ha tva motorer. Fel-
sokningen av fyrtaktare kan vara mycket
svar och kompliceras vilket bor goras i
provbink. Med en extramotor kan man
alltid fortsiitta Aygtrdna. Skall man vara
bland de bésta kréivs det mycket trianing.
Triningsuppehall pa dveren vecka under
sessong drsvira att taigen, sirskiltom de
infaller niira tivling. De som inte kirde
med Y S-fyrtaktare krde med OS 140RX
med tvd undantag. Undertecknad kérde
med Webra 145 och Sven Lovgvist kirde
med Super Tiger 120.

“Psykfena”

Skall man vinna en bedémningstiivlings-
gren sa giller det att skapa ett mentalt
Gvertag. Ett siitt att skapa detta dvertag
ir att ha nagot lite mystiskt pd dversidan
av kroppen som pa Bernts Oxalys. Strax
bakom tyngdpunkten, direkt bakom
canopyn har Bernt placerat en extra
fena. Enligt Bernt sd blev det en helt
ny modell ndr man fick pd (enan. "Har
man satt pd en sa tar man aldrig av den”.
Sjilv dr jag skeptisk. De som ir intres-
serade av sportbilar brukar séiga att om
man méste sitta pd extra vingar etc s
ir bilen felkonstruerad frian birjan. Men
helt siiker pa [enans effekt kan man inte
vara forrin man provat. En sak dr dock
siker, undertecknad skulle inte vunnit SM
oavsett hur manga extra fenor jag satt pa.

Vi [@r vill se, om nagra dr kor kanske alla
med extralenor.

Tack ull:

Slutligen vill jag tacka Trollhittans MFK
med Gunnar Karlsson i spetsen for ett
mycket bra arrangemang. Som jag tidi-
gare nimnt s lyckades klubben inte bara
med att gdraen brativling foross tivlande
utan ven utnyttja tillfillet att marknads-
[or F3A i synnerhet och modellflyget i
allmiinhel pa ett foredomligt sitt.

Jag vill dven passa pa att tacka MFK
Pegasus i Varberg och Falkenbergs MFK
[Or att jag fick ldna deras flygfillt under
min semester.

NM 2007
Under2007 kommer Sverige att arrangera
nordiskt misterskap i F3A. MFK Bunten
i Norsjo kommer att std som arrangér,
Alla som dr intresserade kan redan idag
borja planera for en sommarsemester i
Norsjo.

For er som vill veta mer om F3A kan
besdka: www.f3a.se.

Edvard Kill

Mikael Strands

snyggt malade

Eclips

Tra- och

Roderlinor till

it cfledia

Servon, Mottagare, Li-Po's, HET-
och RBC-Kits, Borstldsa Typhoon-
motorer, Fartreglagen, Kontakter,
ASP-motorer, mm.
Alltid de |lagsta prisernal

www.airmedia.se

Kolfiberpropellrar

Hos 3F Hobby Service

RC-flygplan

Tillverkaren direkt.
Hég precision. Lagt pris.
Servostyrda utféllbara landstall.
Max flygvikt 10 kg.

Se mer pa
www.lamab.se
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'Nordens stdrsta hobby-
butik! |

Totalt 800m2 fulladdad med varor

T

' Vélkommen aft beundra alia vara Vﬂckr fflfygmo-

' deller, 25 olika h&ng_er itaket.

Vi har egna fria porkerin?dr utanfor, ta gérna en
kopp kaffe utan stress o [applisor.

Specialerbjudande pé Saito!

 FA-125
50 5000,
2,2 Hp, Vikt 620 g

Varvtal 2,000-11.000
Propeller 15x7 - 17x6

i

FA-125 PRIS 336003-Nlr: 3095,00

Giller t.om. oktober manad.

Ovanstiende motor dr en ny storséiljare men det finns 22 dll,
Om du siker efter en annan stotlek si hat vi den siikert pa lager.

Soders RC-Hobby
Vasibergavagen 24
12630 Hagersten

B Telefon 08-643 67 87
" Telefax 08-702 15 90

0B-6436787

Hemsida: _www,_sodersféhdb'byise

EA

Hobbytra har tagit 6ver tillverkningen av den
svenska Fun-Fly modellen Poison

* Balsa
* Furu
= Plywood
» Lightply
* Rédbok
¢ Abachi
* Pianotrad
* Méssingror
Kolla garna in var websida: s Lim
Konta:: c‘;\;;oszz‘,as'z?zm 4 “Lack
» Bekladnadsmaterial

Fax: 0652-242 00
e-post: info@hobbytra.se * Modellbyggsatser m.m.

Syntesmoduler till Profime, Royal Evo och Profi Car! PROFI

Syntesmottagare med 7, 9 eller 12 kanaler! CAR
ROYALevo  porstisst; Permax BL 480, med eller utan 16s planetvéxellada,
Outrunner Permax BL-X-22, htig, tysk kvalitet, ca 150W, 31
g, diam/tangd 22/25 mm, axel 3,2/13, KV 1350/1800/2300.
Passar direkt dar 400-motor suttit frammonterad! Reglage:
MULTIcont BL 27 (A) eller 37 (A) passar alla batterityper och
med BEC. Nu dven BL17(A) Ior X-22, under 500,-!

Manadens gladjeamnen:

Cockpit SX, syntessandare, 7 kanaler,12 minnen,
3 faser, alla mixrar for heli och segel, m. ack och
syntesmottagare m. IPD och eft servo: Snart har!
Ca pris 2800,- och du behdver inga kristaller!

De flesta MULTIPLEX-artiklar har vi | lager, studera dem pa www.mulliplexrc
Box 6021, 162 06 Vallingby

de
-
{ . 2006
Tel 08 832585/0707658652 E-mail: info@orbo.se Sajt:www.orbo.se

Hér av Dig om aterforséljare - Du kan ocksa kipa direkt/post, om det inte finns nagon pa
trakten.Ring (9-16), faxa, skriv eller "maila”, om Du vill veta mer.

: _Ring om MULTIPLEX- och KONTRONIK-kataloger
Vill Du och Ditt féretag bli aterforséljare? Ring!
Servicestille i Sverige for MULTIPLEX:

Den har annonsplatsen kan bli din!

Ring och boka pa 08-999 333

Hela MINICARS sortiment hos
3F Hobby Service

Tel. +46 (0)155 21 56 86, 32847
3fhobbyservice@nykoping.nu

madallfluvanutt nre 4 20NA




MULTIPLEX

G@@ﬁﬁ“{

--- the logical development of a
_successful transmitter concept

S

Cutting edge technology combined with proven features from the COCKPIT MM
* simple to operate « clear menu structure * digital trims
* 3-D digi-adjustor » ergonomically shaped case

All this is in the new COCKPIT SX!

« 7 proportional chan els (FM / PM transmissio
* 12 model memortes% ¢ W g " -
* The latest Synthes:zer RF te |

up to 4 wing flaps, and-all current hehcoﬂ&r - M7 -
rotor head types. “ Dy ] A ;
» Trainer system and simulator - &L. i 6% ’g

mode as standard
 Flight phase switching
» Three timers
* 3 Free mixers
* and much more

COCKPIT SX
transmitter alone

Completely expanded:

2 aux. prop channel controls
4 swilches, 2 momentary
swilches

3-D digi-adjustor and
transritter battery

#4 5150 35 MHz ( A+B bands)
#4 5151 40/41 MHz

&

COCKPIT SX £ Channel-Check PLUS

transmitter tray This module features Channel-Check
and Scan functions
#8 5306

# 45174 35MHz - #4 5175 40/41 MHz

o NNEU » NEW « NNOUVEAU o

MULTIPLEX Modellsport GmbH & Co.KG * Neuer Weg 2 « D-75223 Niefern - www.multiplex-rc.de



POSTTIDNING B SVERIGE
Modellflygnytt - SMFF —
Box 4015 EVERT AMDERssON SWE-EEZS2 X
600 04 Norrkoping EBOKURGEN 22
Z953F BROMOLLR PORTO BETALT
TrAN=z 28-29

TR

De flesta seriosa modellflygare vet sedan gammalt att SQS-serien fran Kyosho i sin glans dagar var smatt sensationellt valbyggda maskiner med
konstruktioner som gav fantastiska flygegenskaper. De var manga som erkinda att ett SQS bygge var béttre &n vad man sjalv lyckades med. Priset
blev dock med tiden en kvamnsten runt halsen och SQS levde under ngra &r lite i skymundan. Nu &r det slut pa det! Vi kan har presentera tva

nya fina maskiner och samtidigt beratta den glada nyheten att priset nu kommit ner betydligt. Det kommer helt enkelt bli svért att tacka nej .....!
Dessutom har Kyosho tagit fasta pa den snabba utvecklingen pa el-sidan och de flesta nya SQS-maskiner konstrueras i tva versioner, en EP och en
GP. Och det handlar inte om att satta in elmotorfésten i ett GP plan — nej man har tagit hansyn till de behov och méjligheter en el-karra har och gjort

konstruktionen dérefter. Gladjande for alla som gillar el! Och for de som gillar GP eftersom det inte blir ndgra kompromisser. S3, valj alltsa att flyga

kompromisslost oavsett om du gillar el eller bransle, valj SQS! ‘ "
SOS AR NUMERA
BADE EP 2GP!

INFO EDGE 540 EP
Lingd 1360 mim

Spanmvidd....imi
Wikl

T READY TO FLY

INFO EDGE 540 GP

angd
SpAROVIA v
Vikt....

VIngProtil. e *
Vingyta

Motor 2-takt Brinsle
Molar 4-takt Brans)
Art. nr. ...

EP-versionen levereras med ett mycket stabilt GP-versionen levereras med ett standard-faste Smidig dppning ger bra mdjlighet att komma &t Smidig infastning av vingama gdr att du snabbt
och instéllbart motorfaste for stérsta mojliga som passar de flesta motorer som nu finns pa utrustningen | flygplanskroppen. Detta &r speciellt kan bérja flyga nar du 4r pa madeliffygfaltet.
flexibiliter. Néstan oavsett vilken motor du vdljer  marknaden. fordelaktigt pd EP-versionen dér du behdver

att montera sa kammer den att passa bra. ladda/byta batteri mellan flygningarna. sas‘” ”””[”‘

ENTRA 3008 2= . o i Wi

Langd 1135 mm
Spannvidd ... 1400 mm
Vikt s B0
Vingprotil........ . Symmettisk
Vingyta 343 dm?
Motor..... 850-950 W Baistlis

Arl. nr - ool B 011007

Vingformen ar: - X 3

optimal fér ae- 5 Gast o, INFO EXTRA 300S GP
robatik-flygning: : ; <

Trapetsformade
vingar med stora
raderytor ach sy =,
metriskvingprofil : " 2 VINGYL ...
ger 5Q5-serien: s T b - : Matar 2-fakt frans
dess otroliga 2 Motor 4-take B
flygegenskaper,

[Srahbm_ skifjer 51}2':3;::1 den i kuu._srrfi;kﬁc}:n?rn ai'lneff En stor skillnad [ konstruktion mellan GP- och Mycket fin detaijrikedorm ach otroligt hég finish  Precis som Edge 540 bér Extra 3005 utrustas
‘)T’s{fgﬁema‘ N 3 .T'_’Z“’“ﬂm a(; E;Qj é;_ ’5,5; EP-versionen ar att hela bakre delen av kroppen & gar flygningarna extra roliga. Noskon och med 2-taktsmotor storfek .46-.50 alternativt en
e rerofien S Sen Lygda med Profl. S spanibygad pd EP-versionen. Detta for att spara 8 Topdsial kommer férdigmalade 4-taktsmotor storlek . 52-.63.

vana ar monterade sa ndra alla roder som majlig. mycket vikt som méjlit.
Wﬂ- FINEST RADIO COMTROL BOUELS

Detta spar vikt samtidigt sor roderutslagen blir
mer precisa sa linkaget biir s& kart som méjligt.

Samtliga produkter | denna annons, eller information om dessa, finner du hos vira auktoriserade aterforsdljare, Adress och telefon hittar du genom att bestka wwinkyosho.se eller att ringa Kyosho
konsumenttjanst 08-681 19 55. For att komma i kontakt med véra dterforsljare i Norge och Finland, vanlig besdk / ring www.kyosho.no (tfn. 22870676) respektive www.kyosho fi (puh. 09-755 53 44),




