


SVENSKA MODELLFLYGARES|
OLDTIMERSALLSKAP

Ordfiranden har ordet

Annu ett drsmiite genomfire. Vi iir en mogen organisation som nu utvecklas
vil bide verksambetsmdissigt och ekonomiskt. Vi har stabilitet { verksambeten
och det dr viktigt for att kunna utvecklas i riitt rikining pa sikt. Pi drsmitet
togs en del viktiga beslut for att vi ska kunna fungera bittre i framtide.

Vi utikade styrelsen med en ordinarie ledamot och en suppleant. Detta
innebir att vi blir fler som i det dagliga virvet arbetar aktivt med att skiita
Joreningen. Vi har blivit sd stora att arbetsbordan behiver firdelas pi fler
hiinder nu.

En annan viktig forindring var att vi nu har bildat en tivlingskommitté som
skall svara for det praktiska planerandet i samband med vira tivlingar.

Eut tredje viktigt beslur var att vira tivlingsregler skall frysas i perioder om

tre dr. Innebirden av detta ir att man ska kunna bygga en modell och vara
forvissad om att man dtminstone kan fi anviinda den i tre dr. Men den stora
fordelen med beslutet iir att vi kan tinka igenom och forbereda regelindringar
pd ett biittre st sd art vi fir bra regler niir de sjisitts. Under tiden mellan
regeliindringar kan vi priva provisoriska regler for att hitta formerna for
[framtida indringar.

Nu stundar en vintersisong med byggaktiviteter! Jag hoppas att ni alla
kommer med ndgot nytt till nésta sisong! Forsok giirna hitta nigot udda eller
ovanligt som vi inte sett tidigare. Jag vet vad jag ska bygga — vet Du?

Gunnar

For bidrag till detta nummer tackar red.:
Malte Blomqwist, Ronald Borg, Kjell-Ake Elofsson, Lennart Flodstrém, Ake
Gustavsson, Ingemar Nabbing, Markku Tahkapaa, Lars Tolkstam
samt Gunnar Wivardsson.

Omslagsbilden.:
Situationsbild frin drets OT-SM. Kanske sdg jag inte detta pi en ging men
pi lordagen var det flera ginger minst sex modeller ovanfor oss. I forgrunden
redaktorens pyrotekniska Goningar. Bilden dr manipulerad!
Foto: Pérl



MEDLEMMARNA SKRIVER

OLDTIMER WAKEFIELD

Nigra synpunkter pd en ny klass for att utdka rekry-
teringsbasen for modellflygare som var aktiva under
1950-1960-talet.

1.Férslag frin 2004 att utdka G:int till och med
1956. Gemensamt ir att markstarr giller.

Antaget pa drsméte 2005.

2Nyt forslag dill Wake-klass under period 1957-
1968. Gemensamt dr att 50 gram gummi giller.

Bakgrundshistoria
Klass Gint 1951-1953 befintlig klass inom Oldtimer
fram till 2005.

Niista period med 40 gram gummi. Vi har tagit med
detta for act {3 perspektiv pa den fortsatta utveck-
lingcn.

1969 A. Oschatz. | 1971 J. Klima 1973 J. Loffler 1975 P. Sun
DDR 40 g gum. CZE DDR. DPR.

1977 K. Sik 1979 B Izhak 1981 L. Doring | 1983 L. Doring
DPR. Israel. D. D.

1985 R. Hofsass | 1987 B. White 1988 (B.O.M. 1989 E.

D. USA. borttagen). Cofalik P

1991 A. Andrjukov | 1993 A. An- 1995 J. Fitch

CCCP drjukov CCCP USA

1951 Sune Stark | 1952 A. Blom- 1953 J. Foster
SWE gren SWE USA.

Sa vite vi vet har dert varit for fi deltagare i denna
klass.

1954 A. King AUS.
Max 80 gram gummi.
190 gram tomvikt.

1955 G, Samann D. (2: | 1956 L. Petersson.
a Hakansson) SWE

Sista dret med markstart.

Forslag var att dven inkludera 1954-1956 ovan for
atr utdka tidsperioden. Gemensamt blir atr det krivs
markstart. [ &vrigt gillande regler for varje ir. Detta
har antagits pa drsmétet 2005. Forhoppningen ir

att den utikade tidsperioden skall leda till act fler
tivlande sciller upp i klass Guint.

Forslag till ny O.T. klass i Wake fram till t.0.m.1968.
1957 Ingen tivling Bestimdes 50 gram gummi Tom-
vike 190 gram.

1958 Baker. 1959 F. Dvorak | 1961 Reich 1963 J. Loffler
Aus. (3:aR. CZE. (T:a L. USA. (9:a S. DDR(2:aA.
Johansson) Tysklind) Sjogren). Hakansson)
1966 T. Koster | 1967 M. Sul- 1968 ingen

DK. (4:a L. Flod- | kalaFl {10:aL. | tavling.

stram, 5:a Hansson)

R. Johansson)

Forslag till ny Wakefield klass under perioden 1957-
1968. Detta for att fi med modellflygare som var ak-
tiva under denna period och att det dirmed forhopp-
ningsvis kan leda dll nyrekrytering, Alla modeller
konstruerade, byggda och flugna under denna period.
Max 50 gram gummi. Dokumentation erfordras.
Denna klass blir dd en motsvarighet till befintliga se-
gel A:2 1954-1968 inom oldtimer. Den nya klassen
kan t.ex. kallas Wake-Open 57-68.

Under en évergingsperiod kan det vara svért att fi
med tillriickligt antal divlande, min 3 st for att det
skall gilla som tivling. Detta kan gilla G:int eller den
nya Wake-klassen 1957-1968 eller bigge klasserna.
Man kan dd varje ar om sd ir fallet bestimma att sla
ihop G:int och den nya Wake klassen 1957-1968 i
en gemensam tivling. Forslagsvis med handstart for
att forenkla for tivlingsledningen. Vid sammanslag-
ning kan tivlingen kallas Gint-Open 51-68.

Forslagsstillare den 1/11 2005.
Ronald Borg och Lars Larsson.

Referens: The Wakefield International Cup. A His-
tory 1911 to 1995 by C.D. Rushing 1996.

FUNDERINGAR ANGAENDE S.M.0.S. TAVLINGSVERKSAMHET

Forslag att tivlingskommittén arrangerar tvil tdv-
lingar per ir. Forutom OT-SM foreslas en ny tivling
~PINGSTTAVLINGEN- tidpunkt nista r den
26-27 maj.

Tivlingstider: Pingstafton 13.00 — 19.00 = 6 tim.
Pi kvillen en gemensam middag kl. 20.00 med
prisutdelning. Pingstdagen 09.00 — 16.00 = 7 tim.
Direfter fly-off och prisutdelning. Tivlingen ska
omfatta sameliga klasser och avhillas i Rinkaby eller
annan limplig plats.

NORDISKA MASTERSKAP
For att gora Pingsttavlingen mera intressant varfor
inte infora N.M. for denna tivling? Véra nordiska

vinner kan ju aldrig bli Sverige-mistare men vil
Norden-mistare...!

Kan vi finna en annan plats in Rinkabyfiltet for
en eventuell Pingsttavling?
Jag foreslar att alla medlemmar tar sig en funderare
och sonderar nirmsta omgivningen. De som har
tinkbara filt i nirheten ombedes héra av sig till un-
dertecknad med uppgifter om 1) plats, 2) typ av filt, .
3) filtets storlek (lingd och bredd), 4) ev. hinder i
form av wid eller buskar 5) majlighet till forliggning
i nirheten, dir dven frukost och middag kan serveras,
6) dvrig information.

Ake Gustavsson



A
i

Ole Torgersson debuterade i Rinkaby med bl a en "Senator”.

Lars-Erik Fridstrom premidrflog sin "Slicker”.

Birgit Tornkvist startar sin "Flying Aces Moth”,

OLDTIMER-SM 2006

Ett stort antal mer eller mindre alderstigna oldtimerflygare
med sammanlage 146 friflygmodeller, anhériga, husdjur, mar,
campingstolar m.m. sammanstrilade som vanligt i Rinkaby sista
helgen i augusti. Resultatlistorna och ett knippe foton fir illus-
trera de bida dagarnas aktiviteter men det miste nimnas ate det
i alla avseenden blev ett mycket lyckat arrangemang, dir allting
klaffade och viidrets makter samarbetade med arrangsren, som
f.fg. var SMOS sjilve. Att detta inte dr en oansenlig uppgift vet
tidigare arrangrer sedan linge och att den fr.o.m. nista ir ska
fordelas pd medlemmarna i en nyvald tivlingskommiteé ger en
antydan om vilket stort lass bl.a. Kurt Sandberg hittills dragit for
att vi andra OT-flygare drligen kunnar komma till dukat bord vid
den skdnska éstkusten!

Den danska truppen var i 4r nigot mindre in tidigare och ry-
virr kom inga finska delragare till drets tivling. For forsta gingen
hade vi ddremor néjet atc hilsa tivlanden frin Norge vilkomna!
Kan vi hoppas art niista ir fi se deltagare frin samtliga nordiska
linder pé var civling?!

Nedan: Ake Gustavsson forbereder sin "Monsun”.

Nedan t v nasta sida: Ander Sjoberg koncentrerar sig pa
uppdragning av vinnande modell i Klass C.

Bilden t h Tor Bortne startar sin Klass B-modell ("Cabin”?)




Ovan: Ingvar Persson visar sin nya “Laban” i Klass G-Int.
T h Bent Schmidt mekar mied sin "KR 56",
Dérunder drar Germund Wardenius upp motorerna pi sin "Tusse”.

Ett "stabile lagtryck” var sedan linge parkerat dver sidra Sverige
och prognosen for helgen var inte helt latt-tolkad.

Genomgingen pd lordagen skedde i disigt vider med niira
nog 100% luftfuktighet — men ingen vind. Frinvaron av vind
gjorde art diset tog god tid pd sig att litta och forst pé eftermid-
dagen skedde en viss uppklarning, Detta bidrog till atr de flesta
flygningarna foretogs pd en mycket begrinsad yta, eftersom inte
ens maxflygningar om 150 sek. medférde himtningar lingre
in 100-150 meter! Endast F-flygarna holl sig av sikerhetsskil
en bit ifrin den stérre gruppen. Ovannimnda omstindigheter
resulterade i en mirkbart avstressad stimning, da mer tid dn
vanligt fanns éver (6r samvaro och beskidande av medtivlarnas
modeller och flygningar.

Vil synliga i gula vistar fanns denna ging flera tidtagare dill-
gingliga — en lyx, som uppskattades och ytrerligare bidrog till att
tivlingsstarter kunde giras i eget tempo utan tidsédande letning
av lediga medtivlare.

Nigon termik att tala om kom inte férrin pd eftermidda-
gen och utnyrtjades inte minst av hégtHygande F-modeller,
varav inte mindre in 14 var anmilda. Tyvirr flog bara 8, men
kvalitén pa dessa flygningar var hégre in vad vi tidigare sett.
Endast nigra strulande motorer, inkl. undertecknads, drog ner
helhetsintrycket. —




Hans Karlssons lickra “"New Yorker IV,

Ett par nya F-modeller var anmiilda i dr, inte minst Lars-Erik
Fridstroms lickra "Slicker 50" med en gammal E.D. Comp.
Special i nosen. Trots att den kom otrimmad till ivlingen lade
den beslag pa silverplatsen i F-Klassisk!

I dagens enda fly-off segrade Rolf Astervik med sin flotra "Dre-
amweaver” Gver Sven-Olov Borgs "Heatwave” i en spinnande
duell. B-klassen var som vanligt den utan jimférelse storsta med
31 modeller och bide dessa och de mindre A-klassarna gyn-
nades av frinvaron av vind. Det sistnimnda skapade desto mer
bekymmer for en del segelflygare. Speciellt pa f.m. gillde det att
ha kroken ritt placerad och léparskorna intrimmade for art rill
fullo kunna utnyttja linlingden.

I Ahus vintade pi kvillen en god middag i skon miljs, dir

sedvanligt drsméte - efter viss kommers och bedémning av
skalamodeller — avhélls. Inga kontroversiella frigor fanns
pa dagordningen utan tid kunde avsittas fér att avnjura
nostalgiska tillbakablickar i form av gamla filmsnuttar frin
gangna tiders modellflygtivlingar, serverade pa DVD av
Gunnar Agren.

Séndagens morgonviider var en repris pa l6rdagens, men
dimman ersattes snabbrt av fantastiskt modellflygvider; svag
vind, sol och litt molnighet, som dock 6kade bortir e.m.
Termik fanns 1 massor, men inte garanterad! Siffrorna i pro-
tokollet vittnar om ate minga hittade den, sivil segelflygarna
som “gummivridarna”.

C-klassen behiller sin position som nist storsta klass med
stor spridning av modelltyper. Glidjande nog blev dert i ar
t.fg divling i den utvidgade klassen Gint. Av nio anmilda
Gint-modeller tivlade sex om en inteckning i Adolf Jahrs
magnifika vandringspris, som i ir erévrades av Rolf Astervik
med dennes tjusiga "Wildcat”.

Aven Wakefieldmodellerna limnade startrampen i en jimn
strom, medan vira danska giister, denna ging med rejilt
svensk motstdnd, dter visade hur segelmodeller ska flygas.
Efter en fly-off i Sint stod in en ging Hans Nielsen med sin
"Sherif” som segrare och befiste dirmed den danska segern
i landskampen.

Di svarta dskmoln obevekligen nirmade sig skyndade sig
manga art packa ihop, medan tvi grupper tivlanden, tillsam-
mans med funktionirer och dskidare, samlades for skiljeflyg-
ningar. Mot denna dramatiska fond avslurades drets O1-SM
med en rafflande final mellan tre Wakefieldmodeller och
tvd klass C-modeller. I den nu friska vinden fordes samrliga

Fly-off i F-Nostalgi mellan Sven-Olov Borg t v med "Heatwave” och Rolf Astervik t h med "Dream Weaver”, Den senare avgick med

segern med tiden: 238 sekunder.




Sigurd Isacsons "Lanzo Duplex” ldmmnar startrampen.
Segelmodellen t b dir Hans Nilsens "IN 27 Chris” i Klass A2.

T h Magnus Asterviks nya "FAItal Charmer” fick sta over pa grund
av motorproblem.

modeller bortom filtet i nordvistlig riktning och d4 sista klockan
stoppats (efter 6 minuter!) stod det klarc ate det blivit en totalseger
for fam. Sjoberg — Ginger i Wakefield och Anders i klass C!

Med stor precision avslutades s3 tivlingen nir de férsta regn-
dropparna birjade falla, varfor prisutdelningen fick ske inomhus
1 en av massarna.

Ete stort tack till alla, som bidragic till ete vl genomfort OT-SM;
forutom arrangérerna inte att forgldmma de funktionirer, som
bemannade sekretariatet, agerade tidtagare och stod for de prak-
tiska detaljerna kring lan och tillsyn av logement och missar!

Sten P.
Foton frian Soren Edstroni, Per Nilsson, Jorgen Farm sanit Pir
Lundgoist

Hiir nedan: Samling kring Inge Sundstedts "Bernfest”.
Till hoger det danska laget i aktion!




RESULTAT FRAN OLDTIMER-SM RINKABY 26-27 AUGUSTI 2006

Klass A Klass D
1 Anders Sjtberg FIB 103 | 150 | 102 355 1 Ginger Sjoberg Lanzo Duplex 150 | 150 | 150 | 450+160
2 Lars Tolkstam Trim 1l 107 | 97 | 150 354 2 Lennart Flodstrém Blomgren-49 150 | 150 | 150 | 450+150
3 | Thomas Johansson Whipit Quick 99 79 | 104 282 3 Jan Erik Andersson Korda 1939 150 | 150 | 150 | 4504127
4 | Gunnar Wivardsson Chad 83 84 86 253 4 | Ake Gustavsson Monsun 150 | 150 | 140 440
5 | Gunnar Wivardsson Whipit Quick 48 66 | 130 244 5 | Anders Sjtberg Landegren Wake | 141 | 150 | 148 439
6 | Georg Tornkvist TI-39 73 61 65 199 6 Sigurd Isacson Lanzo Duplex 118 | 150 | 150 418
7 Kent Josefsson Trim Il 60 48 47 165 7 Hans Karlsson Ellila-39 150 | 150 99 399
8 | Thure Josefsson TI-39 48 48 57 153 8 Hans Karlsson New Yorker IV 111 86 133 330
9 Nils Persson Whipit Quick 46 51 45 142 9 Germund Wardenius | Tusse 121 | 150 6 277
10 | Ingvar Nilsson Tummeliten 42 | 49 | 34 125 10 | Sten Persson Adam 150 | 100 250
11 | Ingvar Nilsson Whipit Quick 3l 56 | 30 117 11 | Rolf Astervik Tjiff-49 95 78 173
12 | Christer Jansson Whipit Quick 68 42 110 Klass Gint
Klass B 1| Rolf Astervik Wildcat 121 [ 140 150 411
1 Ginger Sjoberg Vastanvind 150 | 150 | 150 450 2 | Martti Bogdanoff Sune Stark-51 97 150 | 150 397
2 | Lars Ljungberg Landegren 150 | 150 | 115 415 3 | Ingvar Persson Laban-53 108 | 150 | 130 388
3 | Ole Torgersson Cabin 108 | 150 | 150 408 4 | Grjan Gahm Egen konstr 75 | 150 225
4 Anders Sjiberg Landegren Krax | 150 | 107 | 150 407 5 Lennart Hansson Blomgren VM-52 | 129 129
5 | Ake Gustavsson Landegren Krax | 139 | 119 | 123 381 6 | Anders Sjaberg Drifter 107 107
6 | Ginger Sjtberg Kungsérnen 139 | 134 | 98 371 Klass Sint
7 | Lars Ljungberg Tern 130 | 90 | 147 | 367 1| Hans Fr Nielsen Sherif 150 | 150 [ 150 | 450+85
8 | Tor Borine Cabin 81 140|116 | 337 2 | Inge Sundstedt Bernfest 150 | 150 | 150 | 450476
9 | Kurt Strémdah Clipper | 67 |16 [138 | 321 3 | Lars Larsson Bernfest 135 | 150 | 150 | 435
10 | Asa Tolkstam Cleo T8 |99 | 85 | 302 4 | sten Persson Misiner 134 [ 150 | 150 [ 434
11 | Sten Persson Revolt 84 [ 688 |120 ) 292 5 | Géran Larsson Urubu 150 | 150 | 96 396
12 Germund Wardenius Raff 70 64 150 284 6 Sven Régwall Aurikel 76 126 150 352
13 | Georg Tornkvist The Link 79 65 128 272 7 Sven Landervik Stratus 111 150 85 346
14 | Birgit Térnkvist Flying Aces Moth | 99 78 71 248 8 Rune Tedenryd Aurikel 137 75 | 127 339
15 | Ingvar Claesson Cleo 46 [100 | 101 | 247 9 | Par Lundguist Odenmans 64 [150 [ 111 325
16 | Lars Tolkstam Kungsarnen 125 | 53 | €6 244 10 | Tycho Andersson Victary 51 150 | 28 229
17 | Martti Bogdanoff Tern 75 |75 | 73 223 11 | Lars Larsson Aurikel 136 136
18 | Martti Bogdanoff Cleo 78 62 | 76 216
Klass S1
19 | Orjan Gahm Meteor 68 | 45 | 90 203
1 Kurt Sandberg HW-44 150 127 | 150 427
20 | Thure Josefsson Vastanvind 66 64 57 187 =
2 | Géran Larsson Scrappy 66 149 | 150 365
21 | Sven-Olof Lindén Tern 150 31 181 = 2
3 Gdran Larsson Sunnanvind 80 103 | 138 321
22 | Thomas Johansson Torpedo 54 49 | 69 172 3 -
4 Sven Ragwall Sunnanvind 85 148 | 72 306
23 | Tycho And Musketd 68 45 | 41 154
yeno Ancerssen = S 5 | Kurt Sandberg HW-43 52 |150 | 102 | 304
24 | Thure Josefsson T 47 66 | 31 144
i 6 | HansFrNielsen | Fidusia 112 | 76 [100| 288
25 | Sigurd Isacson Véstanvind 125 125
g o i 7| Nils Persson "Stisse” 33 |93 150 276
26 | Gunnar Agren Tern 38 31 | 45 114
8 Tycho Andersson Laruska 26 101 95 222
27 | Kent Josefsso Meteor 30 30
S — 9 | sven Landervik HW-43 93 |78 [ 38| 200
Klass C 10 | Rune Tedenryd HW-44 61 |8a | 57 | 207
1 | Anders Sjdberg Landegren Spec | 150 | 150 | 150 | 450+360 11 | Per Nilsson Vargen 21 44 58 123
2 Lennart Hansson One-and-a-half 150 | 150 | 150 | 450+155 12 | Per Bendelin Sufinarivind 30 30 46 106
3 | Sten Persson Prim 146 | 150 | 150 446
: , Klass S2
4 | Lars Ljungberg Talisman 150 [ 150 | 113 413
1 Sven-Olov Borg Skyway 127 150 | 150 427
5 | Thorvald Christensen | Convertible 114 96 | 150 360
2 Kurt Sandberg KS-46 127 106 | 150 383
6 | Georg Tornkvist Hugin 150 [ 107 | 97 354 -
3 Sven Ragwall KS-46 150 99 | 104 353
7 | Ole Torgersson EE 07 150 | 84 | 118 352
4 Sven Landervik Taifun 70 100 | 53 223
8 | Ingvar Persson Nimbus 55 | 147 | 104 306
9 | Thure Josefsson Gipsy 86 | 150 | 43 279 Klass S3
10 | Ingvar Claesson Prim 60 | 106 | 77 243 1 Rune Tedenryd Meteor-20 150 150 | 150 450
11 | Kurt Stromdahl Stratus 80 | 150 230 2 Frede Juhl SP Wrap 150 117 | 150 M7
12 | Tor Bortner Orn 55 65 88 208 3 Hans Fr Nielsen Holger Danske 150 82 | 114 346
13 | Kurt Stromdahl Léwens G1:a 75 80 49 204 & Per Nilsson Draken 150 150 300
14 | Bengt Ahman Laban 64 85 54 203 5 Sven Ragwall Meteor-21 137 72 78 287
15 | Sven-Olof Lindén Gladan G2 100 192 6 Bent Schmidt KR-21 Diogenes 118 150 268
16 | Rolf Astervik Senator 53 96 149 S sidan 18




FRIFLYG-SKALA

Delragandet i skalativlingen vid drets OT-SM var inte stort,
men de som flog gynnades av det sillsynt fina viidret.

Ett kort referat och mera friflyg-skala kommer i niista nummer,
men ett smakprov visas hir; ¢ h red.’s vinnande SAAB ] 29 med
Rapier-motor, som stod for en tidvis intensiv rokutveckling.

Nedan forevisar Vailet Lindén Georg Térnkvists "Mr. Mul- e s ikl n .
ligan”, som segrade i det av damerna bedémda Concours > '

d’Elegance-momentet.

WENTZELTAVLINGEN

Som komplement till reportaget i OLDTIMER 3/06 kommer
hir ndgra foton frin Lars Tolkstam.

i . : i 1

Georg Tirnkvist och Lars Tolkstam efter fly-off i Gummiklassen.

Mesterbyggare Lars Liungbergs makalost fina Peanut Brown B1. Georg Tarnkvists haloskala Wakefield "Smoothie” i luften.
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Modellflygminnen

Efter att ha jagar linga tindstickor som jag limmade
med bjornlim till en vingram och sedan klidde med
smorgdspapper fick jag ett bra tips om att det fanns en
klubb i Stora Katrinelunds Ungdomsgrd i Géteborg,
Jag begav mig dit och med stor férvintan steg jag in
genom dorren till klubblokalen. Dir méttes jag av
balsadamm och en doft av acetonlim, modelllack och
ett antal glada modellflygare som tittade pd den di
mycket blyga Ingemar Nabbing. En stor och rymlig
klubblokal med stora byggbord - stolar och massor av
verktyg. Dir fanns Borje Borjesson - Malte Blomgyvist
- Charles Moberg och inte minst Per F Nilsson.

Jag kinde mig vilkommen si fort som jag kommit
innanfor dérren. Senare kunde jag lira kiinna Eskil Falk
- Eilert Forsell och Lennart Brandt. Dir satt iven en ung
man som heter Folke Lernegren. Han skar spryglar efter
en plywood- mall. Han skar och skar. Han samlade ihop
bunten - putsade och kasserade den. Han brjade pa en
ny sats och skar nya spryglar. Allt skulle vara perfeke. Per
byggde pé en S1:a med namn Kanuck. Lennart Brandt
holl pd med sin modell av Sadorins VM:2a ("Merlu”).
Jag fick vara med pi direkten. Efter ett tag blev en av
grabbarna utsedd att dka till Hedens korvkiosk. Nu var
der fest pi ging. Jag kan inte minnas art nigon “special”
smakat si gott ndgon ging direfter.

Ett av mina starkaste minnen var en modellflygtivling
som holls i Karlstad-trakten. Jag var inbjuden arr dka
med i Eilerts Forsells BMW. Ni vet den bulliga model-
len. Ménga mc killar frin klubben med last av modeller.
Per kérde forst pd sin 150 cc NV 20. Han skulle ka i
forvig och boka in oss alla pd ett limpligt hotell i niir-
heten av filtet. Det var dilige viider. Mycket regn och
smuts pd vigbanan. Han kom fram till ett antal hotell
men receptionen ville inte att han skulle boka in oss.
Nir vi hade kommit i kapp honom férklarade han ace
han inte hade lyckats. Han férstod verkligen inte varfor.
Vi frigade om han kére i diket. Ja mycker riktigt hade
han pd vigen upp till Karlstad gjort ett hastige besok i
diket men bortsere frin ett avbrutet fotstod hade alle gt
bra sd han kunde fortsitta. D3 forstod vi andra varfor
han blivit nekad. Han var tikt av lera, regn och smuts
frin vigbanan, firgat med blod frin ett sir i pannan.

Vi tog oss ut till ett vandrarhem och nu hade vi byt
taktik. Ndgon annan fick fora ordet. Vi triffade en
trevlig dam med en myckert kraftig byst. Efter att hon
lyckats lyfta upp forst det vinstra bréstet och lagt der
pé bordet sd fortsarte hon med det hégra. Vi blev in-
skrivna och kunde bérja packa upp. Ndgra minnen om
hur tiavlingen gitt har jag inte idag men vi hade mycket
trevligr. Ertt annat kiirt minne ir nir AKG satsade pa
att hyra en stor buss for pingsttivlingen i Sévde.
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Aret dr 1955. Klubben lit mammorna till klubb-
medlemmarna sy av lakansviiv en banderoll som tickte
runt om hela bussen, "Acroklubben i Géteborg - mo-
dellflygsekrionen.” Alla i klubben hade tidigare byggt
- trimmat urte pd F9 Sive och allt var klart for den stora
satsningen. Nir bussen kom fram till modellflygfilrer
och grabbarna bara forsade ut kom der fram Skine-
ledare med gapande mun.

Jag hade byggt en Fiint "STOMPER” med en Webra
1,5 cc. Modellen hade wrimmats under Bérjes tillsyn
och den flog helt underbart. Min Stomper flg fakriskt
sd bra att undertecknad fick gi fram och himea Sven
E Truedssons hederspris. 1:a plats. En mycker vacker
glasvas som jag fortfarande har glidje av. Modellflyget
har alltid varit en visentlig del av mitt liv. Jag har iven
lyckats fsrmedla detta till mina bida pojkar. Dirigenom
har de valt en teknisk bana och jag tror att det varit bra
tor deras uppviixt.

Idag bor jag i Falképing. Dir finns en modellflyg-
klubb som heter Allebergs Modellflygklubb "AMFK”
Den iir nistan en kopia av bygglokalen i Goteborg. Vi
satsar pd ungdomar samt dldre. Klubben har etr eger
modellflygfilt som heter Snasbick. Dir i lokalen kin-
ner man samma virme och gemenskap som jag sjilv
fick uppleva i min ungdom och som varit si betydelse
for mitt liv.

Med bista halsningar till alla OLDTIMERS.

Ingemar Nabbing

Smiff nr: 1438
e-post: yff838f@ininet.se

Vidstaende ritning p3 George Fuller’s "Stomper”
dr himuad ur Aeromodeller (1953). Modellen beskrivs
som enkel, robust, billig att bygga och litt att trimma.
Spv dr 122 cm och for originalet uppges en flygtid
pa i snitt 4:15 med en Elfin 1,5 cc och 15 sekunders
motortid!

Den flygs hoger-hisger med stab-tilt, en aning hé-
gerroder samt 2 graders skrinkning av hégervingens
innerpanel.

Fullskalaritning kan bestillas bl.a. frin NFFS Plan
Service fér c:a US $10.

EFTERLYSNING

Information, foton, ritning till Rune « Bananen »
Anderssons 52 :a « TROMB », alias « STROMS-
TVAAN ».

V.g. kontakta Per Nilsson

Ttn 031-42 24 02

E-post: miccroro@compaqnet.se
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"DET VAR BATTRE FORR,
KAMPANDAN, DRISTIGHETEN,
ALLT — SPECIELLT DE
JAMNARIGA DAMERNA”

— ndgra minnesbilder fran VM 1952,
dir jag deltog som ung, entusiastisk dskd-

dare och modellhimtare.

Rubriken ovan blev jag pimind om nir jag liste
senaste numret av ~Oldtimer”. P4 sista sidan fanns
nigra foton frin VM 1952, som hélls pi Kungsingen
i Norrkping. P4 6versta bilden, dir Borje Bérjesson
drar "maxvarv”, assisterad av Charles Moberg, skymtar
jag mirtt eget ansikte viint it ert helt annat hall — kanske
ndgon intressant start frin startplattan i bakgrunden?

Naval, dret var 1952 och jag var relativt nybliven med-
lem i AKG och dgnade mig mest dt flygning med G-1:
or samt mirkestagning. Det fanns ju et antal sidana,
frin brons till guld, som av nigon nu glémd anledning
skulle erovras. Intresset for kungaklassen Wakefield var
dock stort och jag féljde lidelsefullt allt som skrevs samt
skissade pa framtida "Wakear”.

VM 1952 skulle hallas i Sverige p.g.a. Sune Starks se-
ger pa Jami 195 1. Sjilvklart maste ett sidant evenemang
besokas for att pd ort och stille mota "de stora”, som
man ldst om. Att ta sig frin Géteborg till Norrképing
var ju inga problem. Det var bara att ta sin packning
med tilt, sovsick, klider, mat m.m. i handen, g dill
sparvagnshallplatsen i Gbg, dka till Centralstationen
samt 6sa en ToR-biljett till Norrképing. Vil dir blev
det en stirkande promenad till Kungsingens flygplats,
i vilkens utkant vi svartcampade. "Vi” bestod av under-
tecknad och en annan entusiast frin AKG, som hette
Lennart Olsson, men som av nigon anledning kallades
Purex (ridigare vilkint laxermedel — red.s anm.).

Forsta kvillen tillbringade vi tillsammans med del-
tagarna frin AKG, Bérje Borjesson och Roald Olsson
och vi besékte bl.a. Sune Starks rum, dir han dgnade
sig dt inkérning av "tampar”. Detta utfordes pa tradi-

tionellt siitr genom att tampen fistes pa dérrhandrager
och direfter stegvis drogs till maxvarv. Vid inkérningen
intriftade det, som hiinde di och d&; tampen gick av vid
nidstan uppndrt maxvarv. Det uppstdr di et djavulske
oljud nir den delen, som sitter kvar i dérrhandraget,
skall dtergd till obelastat lige. Portieren blev tydligen
livridd, ty han stod utanfér dérren och horade med
att ringa polisen om inte misshandeln avbrits. Nir vi
oppnade dorren och forklarade anledningen rill oljudet
sdg han mycket f6rvinad ut!

For Gvrigt var Pappa Stark ocksd dir och det var for-
stds spinnande att méta dessa personer, som tidigare
bara existerat i Hobbyboken och i ditidens fackpress.

Nista dag tillbringades pd flygfilter for ate folja
trimmandet och for att studera modellerna och lira
for framtiden. Den drsgamla regeln, som minimerade
kroppssektionen till 65 kvadratcentimeter oberoende
av kroppslingden, medférde att speciellt USA-laget
hade modeller med kroppslingder pi uppemor 170
cm och direkdrivning av propellern, detta till skillnad
fran "vara” modeller av mer traditionellt utférande
med krax.

Der fanns givetvis modeller av vildigt varierande
utféranden, frin veritabla "buskar” till modeller av
"Stradivariusklass”, modeller som jag sjilv aldrig skulle
ha tagit ut frin hobbyrummet! Specicllt minns jag
Cliff Montplaisirs modeller. De var otroligr eleganta
och vilbyggda med bl.a. litthdl i alla spryglar, dven pi
stabben, vackert och gott nog for en tiondeplacering,
Det kan i sammanhanget pdpekas art pi bilden av B.
Bérjesson pd sista sidan av "Oldtimer” anges att hans
modell var av Wildcatliknande typ, det var i allra hégsta
grad tvirtom!

Tivlingen skulle ha avhallits under de ljusa nattim-
marna, men p.g.a. ihillande regn uppskits forsta start
till tidig gryning dagen dirpa. Tyvirr totalkvaddade
B. Borjesson sina bida modeller i forsta starten och i
andra perioden var éiven den andre géteborgaren, Roald
Olsson, utslagen. Det var tragiskt for en goteborgare,

som sett dessa eleganta modeller prestera mycket goda

Thomas Bland frin Trinidad beskrevs som “ett exotiskt inslag”;
har med tidstypisk "ldngkroppare”.

tider pd hemmaplan. Tyvirr mdste man nog konstatera



vkl
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| Nilborn drar fiir fullt. Jag stir @ mitten och dveroakar.

att planen var mera cleganta in filtmissiga, men den
tinkta hjilpen med modellhimtning behévde nu inte
utforas utan vi kunde koncentrera oss pa slutstriden.

Infor tredje perioden var spanningen stor. Den le-
dande tysken Maibaum letade fértvivlat efter sitt plan,
men fick ge upp. Om nu Blomgren kunde fi tll det
s skulle segern dnda bli vir! Som bekant blev det si
och skiningen Nilborn fullbordade victorian genom
sin andraplats. P4 tredjeplats kom den gamle kimpen
Ellil4.

Dessa tre bevisade fér mig att mina framtida "Wa-
kear” skulle vara driftsikra, hillbara och utrustade
med krax.

A Blomgren drar infor 3:dje perioden, B Borjeson dr hallpojke.

Efter prisutdelningsceremonin och diverse pompa
och stit dterstod bara att riva forliggningen, bira hem
sitt pick och pack samt fundera pd kommande super-
konstruktioner. Nir jags sedan dvergav G:1 till f6rman
for Wakefield blev férsta modellen den inte helt okiinda
"Tempo”, som byggdes for att delraga i tivlingen med
samma namn. Jag ansig att det méste vara en bra bérjan,
eftersom segraren dret innan hette J. Nilborn, VM 2:a,
och dret dessférinnan Roald Olsson.

Om kommande dventyr och en del framgingar hop-
pas jag kunna dterkomma till.
Malte Blomqwist

Apropa mittuppslaget
Ur ett brev fran Markku, juli 2006

"Det har inte blivit s mycket flygande i &r p.g.a. star-
ka vindar, jordbruksutstillning pa filtet och upptagna
kompisar. Den 7 juli var vi dock pa filtet. "Armes-42"
gjorde sina forsta lyckade flygningar och likasd "Oja-

17, som jag bifogar ritning pa. "Armes” har en spv pi
220 c¢m och en vingkorda pd 29 cm. Kroppen dr 22
cm hég, sd kroken hamnar mycket lingt frin vingens
undersida., men modellen steg rakt fram.”

"Jag kommer formodligen inte till Rinkaby i 4. Min
hustru mir emellandt inte bra och jag kan inte imna
henne ensam. Jag dr dock med i tankarna och hoppas att
det ska bli fint vider under SM-tivlingarna och mianga
deltagare. Varma hilsningar till er alla!”

PS

Ronald Borg har nyligen fite en forfrigan om ritning
till Markkus "Ellipsi” (se foto i O1 4/05!) ), vilken han
vidarebefordrat till Markku. Denne tackar for intres-
set och meddelar att nigon komplett ritning ¢j finns,
men cillrickligt med fanér-och pappersmallar for att
gora en.

Markku lovar att sitta iging med detta arbete och
siger bl.a. att 7. .vingens byggnad ir egentligen inte si
kringlig, men kraver mycket arbete. Jag uppskattar act
vingen har ca 2000 delar! De minsta dr bara 1,5 x 2 x
7 mm med sneda dndar! Efter varje korsskike filade jag
bygget si att det dven i den tunna spetsen blev 8 skikr.
Jag ska forsoka forrydliga detta pd ritningen.

Jag valde detta "kinakultur-inspirerade”™ byggsitt
dirfor att de tidigare gjorda korsvingarna med ren blev
krokiga. Vingarna pa "Ellipsi” har inte dndrat sig alls
och nu ir modellen redan 29 dr gammal ...”

(ord frdn en miistarelred.)
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Nostalgisk linflygtraff i
Kungsbacka.

Svenska Modellflygares OldtimerSillskap (SMOS)
och Kungsbacka Modellflygklubb ordnade den forsta
oldtimertriffen f6r linstyrda modeller den 17 juni.
Kallelsen hade hérsammats av ett glidjande stort antal
flygare och hela 22 personer kom och hade med sig
modeller, motorer, byggsatser, ritningar och mycket
mera.

SMOS ordférande hilsade vilkommen och informe-
rade om SMOS verksamhet som idag ir vil etablerad
inom friflyg och RC. Nu vill man i iging dven lin-
flyget och detta var férhoppningsvis embryot till den
verksamheten.

35 modeller kunde riknas in och flera av dem kom
dven i luften. Bland annat flégs en modell som byggdes
pa 50-talet, men som sedan hiingt som prydnad och
aldrig flugits. Nu hade Alf Eskilsson sett éver model-
len och justerar alla funktioner och byggaren kunde
till sin stora glidje nu fi se sin modell flyga for forsta
gangen!

Alf Eskilsson hade sjilv "byggt tillbaka” en av sina
tivlingsmodeller frin forr dill en "Nobler” i original-
skick och gjorde nagra vackra flygningar med fina
manovrar.

Luften fylldes av dieselknatter och doftav ricinolja och
eter och flera gamla modeller fick dter komma i luften.
En modell som dock inte lég var Henry Bergseroms
jetmotorfirsedda modell frin ca 1950. Tur var vil det
eftersom den lir fora ett oviisen som kunnat iventyra
kungsbackaklubbens tillstind act nyttja sice file.

1 6vrigt blev det mycket snack och ménga igenkiin-
nanden av bade modeller och gamla bekanta, och
timmarna bara flég ivig. Alla var positivt dverraskade
over att det fanns sd mycket gammalt bevarat, och alla
var dverens om att ordna flera triiffar fér att snacka och
flyga. Malet for SMOS ir att pa sike £ igdng en levande
oldtimerverksamhet inom linflyget med triiffar och sa
smaningom tivlingar niir man hictac de ritta formerna
for detta.

16

Detta forsta forsok inspirerar till fortsittning, och vi
kan bara uppmana entusiaster i 6vriga landet till att ta

initiativ till liknande arrangemang.
Gunnar Wivardsson




Overst pi foregiende sida: stdr Goran Herngren med en viilbyged
"Ambassador” .

Dir under ett monster med Dyna-Jet...

Hdr ooan t v: Bengt Lundstrom med "Ghost” och t h Henry
Bergstrom med en klubbmodell fran AKG konstruerade av Birje
Biirjesson.

Lmitten: "Looping” — en veteran som
it fick sitt luftdop.

Till hoger: resterna av en tvamotoriy
"Navy Carrier” fran nitten av 50-
talet.

17



Fortsiittning fran sidan 9

Man skall vara tva -
nagra stravsamma
par pa OT-SM 2006!

Har under Ginger och Anders Sjoberg, dverst Sigurd och
Christina sami nederst t h Sven Rigwall och Christa.

Klass A2 Truedsson-pokalen
1 | Inge Sundstedt Ester 150 | 131 | 150 431 1 | Sten Persson Revolt 120 [ 120 | 120 | 360 | 2,0
2 | Rune Tedenryd Stratos 150 | 86 | 150 386 2 | Kurt Strémdahl Clipper 1-40 120 | 120 | 120 | 360 | 1,8
3 | Bo Modéer Agathe 93 | 108 | 138 339 3 | Lars Ljungberg Tern 120 | 120 | 120 | 360 | 1.6
4 | Lars Larsson Snall 150 | 53 | 120 323 4 Martti Bogdanoff Tern 120 [ 120 | 116 | 356 | 1.6
5 | Hans Fr Nielsen HN 27 Chris 84 | 112 | 95 291 5 | Thomas Johansson | Torpedo 119 1 108 | 120 | 347 | 2.2
6 | Sven Landervik Skymasler 76 | 150 | 61 287 6 | Tycho Andersson Musketor 120 | 99 | 90 | 309 | 2.2
7 | Sven Ragwall Vazka 81 | 37 [ 150 268 7 | Georg Térnkvist Hugin 120 (107 | 97 | 324 | 1,0
8 | Frede Juhl FJ 21 63-PLE 28 | 127 | 84 238 8 Thure Josefsson Tern 75 | 106 | 50 | 231|186
9 | Tycho Andersson Skymaster 39 | 50 | 57 146 9 | Bengt Ahman Laban 70 | 94 | 59 223 | 11

F-Nostalgi 10 | Gunnar Agren Tern 61 | 50 | 72 | 183 |16
1 | Rolf Astervik Dream Weaver | 150 | 150 | 150 | 450+238 ClElSSiC Wakefield
2 | Sven-Olov Borg Heatwave 150 | 150 | 150 | 450+177 1 | Jan Erik Andersson | Korda-39 180 | 180 | 180 | 540 | 16
3 | Lars-Erik Fridstrém East Wind 150 | 116 | 150 416 2 | Ginger Sjsberg Lanzo Duplex 180 | 180 | 180 [ 540 [ 1.3
4 | Sven Olov Borg Cresendo 150 | 150 | 103 403 3 | Hans Karlsson Elfila-39 180 | 180 | 158 | 518 | 1,6
5 | Sten Persson HI-FLI 68 |128 | 150 | 346 4 | Sigurd Isacson Lanzo Duplex 153 | 180 [ 180 | 513 [ 1.3

5 | Lennart Flodstrém Blomgren-49 165 | 165 | 165 | 495 | 1.1

F-Klassisk 6 | Anders Sjsberg Landegren Wake | 141 | 150 | 148 [ 439 | 1.0
1 | Séren Edstrom HU10C 150 | 150 | 150 450 7 | sten Persson Adama 180 | 130 310 | 13
2_| Gunnar Agren Ll 4 Nejoa [10)] 310 8 | Rolf Astervik Tjiff-49 105 | 86 191 [ 1,1
3 | Lars-Erik Fridstrém Slicker-50 86 | 90 | 110 286




NAGRA BILDER FRAN
NORRLANDSKT
MODELLFLYG | DET
FORGANGNA.

Under denna rubrik bar Lennart Flodstrom samlat
ett bildmaterial, som tillstillts ved. for publicering i
detta och ndsta nummer av OLDTIMER

Sundsvalls Flygsillskaps Géte Eriksson och Bengt
Lindqvist med den senares "The Surprise” pi Midlanda
1950. Tavlingen gillde norrlandskvalificering till VM-
uttagningen 1950.

De flesta deltagarna hade inget guldmirke och var
med utom tivlan, diribland jag, Floda.

Bengts far Georg Lindqvist hade cykel-och hobbyaf-
fir i Sundsvall. Fér den akeuella tivlingen hade Bengt
plockat ihop ett antal Surprise-byggsatser med utsdgade
delar. Jag kipte en, men miste som vanligt modifiera
négot, i detta fall kroppen. Lackade med grént zapon
och Kirran syntes inte i griset! Vilken hirlig syn dnda
nir klubben kunde visa upp en drés av denna konstruk-
tion och fera andra dessutom!

Jag hade inte rdd att kopa gummisnodd, si kirran
flég lagt, sakta och kort tid med ca 50 gram gammal
Dunlop. Modellens vikt justerades upp med tre klid-
nypor for att klara minimigrinsen!

Trots Bengts och klubben anstringningar vann, inte

oviintat, Helge Wannberg frin Ovik.

Bild fran vinfertivlingen 1951. Sture Sandberg fran Umed vann
Wake i futalig konkurrens.

Kalasvader pa
Skrangstasjon soder om
Sundswvall.
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ED PACKARD OCH HANS CLEVELAND-

MODELLER.

Tipsad av Lennart Flodstrém inhandlade red. denna
vir en nyutgiven modellflygbok av ansenliga dimensio-
ner; stort format, 322 sidor och drygt ett kilo tung!

Aven innehéllet hade en "tyngd”, som denne grinade
lisare inte var beredd pa. Alla, som stiftat bekantskap
med amerikanska flyg-och modellflygtidskrifter under
de senaste 80 dren, kan knappast ha undgdtc att se och
lisa de stora, vilillustrerade annonserna — tidvis p4 hela
uppslag — frin Cleveland Model & Supply Co. Det ar
historien om denna firma och dess grundare, som H.L
Schreiner skrivit ner till eftervirldens fromma.

Eftersom red. misstinker att fi SMOS-medlemmar
kommer atr lisa boken och eftersom detta verkligen
handlar om modellflyghistoria foljer hir en kort resumé
av innehallet, snarare in en recension av boken.

Det dr en framgingshistoria av tvittikta amerikanskt
slag, skriven inte utan vissa patriotiska évertoner — men
oerhért fascinerande! Amner 4r modellflyg, men vi fir
pakopet en historielektion och en initierad skildring av
flygets utveckling under dess guldalder. Huvudpersonen
dr invandrarsonen Edward Pachasa, senare Ed Packard.
Som 20-dring grundade han 1926 virldens ildsta idag
existerande modellflygfirma, men redan som nybliven
rondring tillverkade och silde han twin-pusher-model-
ler, varfér 1919 anges som startdr i dagens annonser.

Staden Cleveland blev tidigr ert av USA's frimsta flyg-
centra, vilket bidrog till are unge Ed tidigt fick tilleride
till en livligr crafikerad flygplats, viixande flygplansfabri-
ker och, sedermera, de enorma tillstillningar, som “the
Nartional Air Races” utgjorde i USA pi 30-taler.

Som yngling arbetade han bl.a. pi Glenn Martins och
Fokkers flygplansfabriker och blev fortrogen med alla
aspekrer av ditidens flygplanstillverkning. Med detta
i ryggen beslét han 1926 efter en del turer att gora sin
hobby till ett levebrod. Med en driftighet, som stiller
det mesta i skuggan, samlade han ihop kapital for art
tillsammans med hela familjen Pachasa grunda sin
firma. "Timingen” var vilvald. Han hade just borjat
silja sina forsta byggsarser di Lindbergs atlantflygning
fick flygintresser att formligen explodera och efterfragan
pa allt, som hade det minsta med luftfarc ate gora, fick
en strykande dtging. Detta gillde diven modellflygplan
och hir hade Ed frin bérjan hittat sin egen nisch. Vid
en tidpunkr di de flesta modeller byggdes av hardtri,
bambu och pianotrid och dd inte ens s.k. skalamodeller
(frin konkurrenten Ideal) hade nigon stérre likhet med
sina forebilder, var Ed instilld pd att endast salufora
flygande skalamodeller i balsa, som var si exakra act
man pa ett vanligt foto inte skulle kunna se om motivet
forestillde en modell eller originalet!

&

0

Aviation’s Great
‘Recruiter

—

Forfattaren skildrar livfulle hur Ed pa kort tid nidde
detta mal, som nog mycket f tillverkare kan leva upp
tll idag! En av forutsittningarna for ate kunna gora
yteerst exakra ritningar var det stora kontaknit inom
industrin, som Ed snart byggt upp. Han hade personlig
kontakt med flera av de frimsta flygplanstillverkarna,
som f6rsig honom med ritningsunderlag, Han umgicks
med deltagarna i de stora flygracertivlingarna och fick
da ocksa hjilp med dokumentation till skalamodeller,
liksom flera av forsta virldskrigets amerikanska och
kanadensiska "aces” hjilpte honom artt gira exakrta
kopior av deras jakeplan. Nir han blivit fast etablerad
samarbetade han dessutom med ledande personer
inom de stérsta muséerna for flyg och reknik ; han fick
oinskrinke dllging till dokumentation och muséerna
fick i gengild firdighygeda Cleveland-modeller, varav
mingder finns utscillda dn idag pa bla. drevordiga
Smithsonian och pi Wright-Petterson AFB Museum.

Byggsatserna var ursprungligen enkla, men leverera-
des med utvald balsa, lim och firg. 1932 introducerade
han, férmodligen som den férste ndgonsin, tryckea flak,
svarvade detaljer etc. och enorma summor satsades pa
det grafiska utférander av sivil ritningar och kartonger
S0IM ANnonscr.

Fran art ha varic et familjeférerag under ett tak
expanderade firman snabbr, inte minst under Depres-
sionstiden, dd sd manga andra féretag gick under. Fd var
bide en arbetsmyra och ett affirsgeni och i uwvidgade
lokaler arbetade snart bortdt 100 personer, dit en jimn
strom av lastbilar levererade balsastockar och allt annat,



som behévdes for en verksamhet, som snart omfattade
dven andra modeller dn flyg, Frin Postverket gick speci-
alturer flera ganger om dagen for att himta de mingder
av férsindelser, som skulle till alla postorderbestillare
samt till dterforsiljare i USA och Europa (i Sverige fanns
hans forsta europeiska dterférsiljare!).

Forebilderna rtill hans forsta modeller var, férutom
jakeplan frin forsta virldskriget, de racerplan, som varje
ar duellerade runt pylonerna i Cleveland. Ett militire
undantag var lingsiljaren Curtiss Hawk P6-E. S smi-
ningom utvidgades sortimentet till andra civila flygplan
och mot den senare delen av 30-talet kom flermotoriga
bomb-och trafikplan med spv. upp till 140 cm — alla
gummimotordrivna! De byggdes nog mest som stariska
prydnadsmodeller, men garanterades flyga till en hojd
av 30-40 fot!

Vid denna tidpunkt hade dock modellmortorerna
slagit igenom 1 USA och fér Baby Cyclone och liknande
motorer tog han fram lyxbyggsatser till Stinson Reliant
(se foto 1 OT 2/06!) och Rearwin Speedster med en spv.
pd niira 2 meter! Med sina uppbyggda spryglar och i
ovrigt autentiska konstruktion representerade dessa
modeller ndgot av en héjdpunkt i Ed Packards produk-
tion. De séldes for 15 dollar stycket och i annonserna

beskrevs Stinson Reliant redan 1937 som “A natural
for Radio Control Operation”!

Ed sg till att hans produkrer visades och aviserades pa
alla tinkbara siitt och 1933 vixte hans informarionsblad
"Cleveland Model Engineers News” till en fullmatad
tidning med artiklar och fullskalaritningar till Cleve-
landkonstruktioner. Namnet pd denna skrift, som idag
ir mycket eftersoke, blev "Cleveland Modelmaking
News & Practical Hobbies”. Den blev Ed’s speciella
skotebarn och tog mycket tid i ansprik att producera.
Den utkom varannan ménad, men blev inte linglivad
. D4 7 nummer firdigstilles brann tryckeriet och Ed
hade inte kraft act starta om pd nytt.

1939-1940 introducerade Ed Packard tvd kon-
struktioner utanfor skalasortimentet. Den forsta var
segelmodellen "Condor Soaring Glider”, som till Ed’s
forvaning saldes i 2% million (1) byggsatser och dirmed
blev den mest silda Cleveland-produkten!

Den andra var pylonmodellen "Playboy” i olika stor-
lekar, varav "Playboy Junior” saldes i 2800 ex. Via vira
dagars OT-rorelse blev "Playboy” i sina olika storlckar
och utféranden (med pylon eller med cabin) en fram-
gingssaga, som fortfarande pagar!

Ed Packard med prototypen till en av de superba Clevelandmodellerna, en Martin 130 China Clipper. Den bygedes
1937 och efter emklidning 1990 residerar den nu i Treasure Island Museum i San Francisco.
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MEDLEMMARNA BYGGER

Med sin Zyrrac halsar Helge Wannberg via Boris
Borotinski.

{

Boris har dven skickat detta foto pa sin tjusiga "Wakefield
Defender”, byggd efter ritningen i OLDTIMER 1/2006.

I bifogat brev ndmner Boris att han inte tror nyckei pd
"Defender” som nagon forsvarare av Wakefield-pokalen, men
tilltalades av modellens utseende.

Det ar gladjade att vi i varje nummer kan fylla en sida med
medlemmarnas bilder tycker red. Pér L som star for layout har
dock nagra synpunkter - inte att vi fir in material fOstds - men,
det forekommer dd och da tvd problem, dels vid digitala bilder
och dels vid fofograferingen valet av bakgrund.

Den digitala upplosningen bor vara 300 pixlar per tum, vid
bildens lampliga storlek ca 10x7 cm blir bildens datastorlek

ca 310 kilobyte vid bildformat "nammn.jpg”. Du kan se bildens
datastorlek genom att klicka hoger och vilja "egenskaper”.

Nar du fotograferar kan du fd en bra bakgrund genom att vélja
ling brannvidd samt en snabb exponeringstid, diarmed blir
modellen och eventuella personer tydligt tecknade...

Sven Landervik med nybygad "Stratos”

I~
(S

Markku Tahkéipds "Armes-42" (friamst) och "Oja-1", Den senare dr
detta mummers mittuppslagsritning och kommer si smdningom att
ingd i Ritningsbanken,




EN NORSK MODELL-
MOTORTILLVERKARE

del 3

Redan 1954 hade Jan en 1 cc-motor pi ging, enlige
uppgift uppmuntrad dirtill av Peter Chinn. Resultater
blev en till det yttre konventionell konstruktion med
vevaxelinsug och pigingad cylindertopp.

Den lovordades i utlindska tester, dir den stirade
med den hogsta efteke, som dittills hade utvunnits ur
en 1 cc-motor, sikert tack vare sin avancerade portning
och hag kvalitet i detaljarbetet.

Aven denna, namnlésa, motor genomgick modifie-
ringar, men Jan sjilv ansig lésningen med pdgingad
topp som mindre lyckad. Via nigra mellanversioner
utvecklade han den till den mer kiinda "Satellitt”. Den
hade toppen fastsatt med tvi skruvar och sag till det
yttre ut som en nedskalad "Tellus”. Produktionen av
"Satellitt” kom iging 1958/59 och kom att omfatta c:
25000 ex. Sin slutliga form fick den 1962/63. Till det
yttre skilde sig de sista 1000 motorerna frin de tidigare
genom sin konvexa cylindertopp. “Satellitt” var en
slitstark och robust sportmotor, som i sin slutliga form
hade gitc upp i vike till 100 gram.

Nigra fler modellmotorer blev det inte efter 1971
for Jan David-Andersen, men hans verkstad fortsatte
att producera precisionsdelar fér bl.a. bilmotorer och

utrustning till kirnkraftsindustrin.
Sten P

Anonnser

SALJES: Sundstedts "Hobbyboken 1945.
Flensted Jensens "Bygg sjilv och lir andra™ 1946.
Tidningen "Hobbyfolk™ 16 ex frin 1949-1951.
Tidningcn "Min Hobby“ av Sven Wentzel, 3 ex
frin 1940.

Har iven kvar ndgra ex av Auster, Piper Super
Cruiser, Chrislea Super Ace samt ritningar till
friflygande modeller frin 30,40 och 50-talet.
Passa pa!

Arne Andersson, Bagaregaran 24B, 611 31 Nyka-
ping. Tfn 0155 28 68 52. Snabba leveranser!

SALJES: Modellplansritningar och diverse svens-
ka och udandska flyg-och modellflygtidskrifter.
Modellplansritningar: Friflygande S,G, F och
skalamodeller; div. flygbscker. Byggsatser till bl.a.
Grunau Baby och Curtiss Hawk (Goldberg) for
R/C.

Modellbat "Mariefred” m.m. Diverse plastmodel-
1(‘.'1'.

Lista mot brevporto till Sven-Olov Lindén, Hovs-
tavigen 15, 703 63 Orebro.

ONSKAS KOPA: Hobbyboken 1944.

hans.karlsson59@spray.se

Svar rill Hans Karlsson, Vistandgatan 38, 582 35 Linképing. Tt 013-134732 (kvillar) eller epost:




BYGG BENSINMODELLEN "AGATON”

Karlstrims tuffa motormodell har veteranerna i
SMOS redan sett i OLDTIMER 1/1973. Visserligen
kan det diskuteras om Bjirn inte tittat lite viil linge
pd amerikanska "Miss Tiny” fran 1939, men i dessa
tider med mikro-RC borde "Agaton” i vilket fall som
helst synas lite oftare pd vira fiilt.

Ritning och text iir himtad ur Flygning nr 13/1940.
Red.

"Denna ging presenterar vi bensinmodellen »Aga-
ton». Den ir konstruerad med tanke pd de smi ben-
sinmotorerna pd omkring 1/8 hkr t. ex. Ohlsson »23»,
Hi-Speed, Atom etc. Emellertid kan den med férdel
flygas med storre och tyngre motorer om den forstoras
7 4 8 ggr. Till de férra, mindre motorerna ricker det
med att forstora ritningen 5 ggr. Var noga med forsto-
ringen, sd att marten komma att stimma. Urtag i spant
och spryglar bor dock géras efter texten och ej genom
att forstora upp dem. Stir det alltsd att en ribba pd 5
mm skall passa i ett urtag, si mit upp urtaget med en
mitsticka i stillet for ate 'gd’ upp strickan med en pas-
sare direke frin ritningen.

Nir sd ritningen ir klar kan vi borja bygget. Jag kom-
mer nu att hilla mig till den mindre typen av modellen
endr den stérre fodrar en del dndringar och forstirk-
ningar i konstruktionen samt kraftigare dimensioner
pa materialer.

Bérja med att stricka longerongerna. Obs. att balsa-
konstruktionen slutar vid spantet B. Bygg tvi likadana
sidor. Skir ut de wi fanerspanten och limma dem till
motorbocken, som bestir av tvenne 8x12 mm bjorklis-
ter. Hilen i spanten dir motorbocken skall stickas in
varierar pi grund av motortypen si dem fir byggaren
miita ut sjilv. Se dock till att bockens 6versida kommer
i jimnh&jd med spantets mitdlinje. Montera konden-
satorn och tindspolen (coilen) som ritningen visar.

Bygg en batterivagn av ett par rundtrin och balsabitar.
Montera denna i kroppen. Drag en stark sytrdd frin
vagnens ena sida runt kroppens undersida till vagnens
andra sida.

Drar man nu i denna trid, glider vagnen pi sina
skenor. Tyngdpunkten justeras genom att batterierna
skjutas fram eller tillbaka. Koppla ledningarna och
limma nosen till sin plats. Boj till landningsstillet av
2 mm pianotrid och sitc till kroppen, sd att det gir ge-
nom fanerforstirkningarna. Bygg stabilisatorn och klid
den. Anvind siden eller bambupapper, ¢j japanpapper.
Klid kroppen utom éversidan, sitt stabilisatorn pa dess
plats och montera sidorodret och fenan. Skir till en list,
som skall sitta pd kroppens éversida, efter ritningen,
limma denna till sin plats och klid éversidan. Klid
halva sidan i sinder och forsok att fi 6vergingen mel-
lan kroppen och fenan sd fin som majlige.

Kabinen klides med celluloid, och nosens frimre
del gores av tvenne balsaklotsar, som limmas en pd var
sida om motor-bocken. Skiir till dem och putsa med
sandpapper. Efter impregneringen malas kroppen i
limplig kulor,

Sa kommer turen till vingarna. Folj anvisningarna pi
ritningen. Nir vingen ir klar klides den, impregneras
och mélas. Den monteras till kroppen med gummi-
band. 84 dr maskinen klar f6r provilygning.

Vilj en dag da det inte bliser alltfor ojimt och still
in glidflykten. Nir denna iir felfri kan man bérja tinka
pd motorflygningarna, ej forr. Dra ¢ pi for fullt pa
en giang, utan lit motorn ga s pass fort att maskinen
hiller sig flygande. Visar den tendens till Gverstegring
i motorflykten, pallas motorns bakkant upp, (ligg
under fanerbitar) tills flykten blir jimn. D3 kan man
tka gasen.

Ar maskinen ritt justerad skall stigningen vara jimn
och brant. Vill planet inte ligga sig i glidet nir motorn
stannar, utan Gverstegrar, flyttas batterierna en aning
framar, si act planet blir litet framtungt.

Till sist en maning. Flyg pa stora ppna platser och
iakttag storsta forsiktighet, sd att ingen kommer till
skada. Det kan skada "bensinmotorflyget hir i landet
om just NI kér ANSVARSLOST!”

ser ut som en balsaglidare i rot
{ och gult.

I mitten: Miirket med en glad
{ RC-flygare och hans modell
{ kommer frin Vitryssland och
4 utgavs 2002,

Under ovanstiende rubrik visas tre mirken med
betydligt moderna motiv in forra gingen.

Tv.: Vid firandet av Aeroklubbens 50-4rsjubileum i
Portugal 1959 utgavs en seric mirken, varav ett upp-
mirksammar modellflyget med en bild pi vad som

[ ]
=

Th.: Ert qjusige mirke i flerflirg utgavs i Jugoslavien
1985 foér att uppmirksamma VM i friflyg i Livno
samma dr. Motivet dr som synes en f6r perioden modern

Wakefieldmodell.
Sten P
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KASSOREN HAR ORDET

Dags att betala arsavgiften igen!

Time for renewal!

Annu et dr har snart gite. Aven dden flyger! Med
detta nr (Oldtimer 4/20006) féljer ett inbetalningskort
till virt pg 886695-6, dit vi vill att du betalar in drs-
avgiften for 2007.

Enligt drsmétesbeslut dr avgiften 160 kr. Familjemed-
lem betalar 50 kr (behévs bara om denne vill vara med
och tivla). Notera i si fall pi inbetalningskortet dven
familjemedlemmens namn!

Om du inte ridigare meddelat ditt telefonnummer ber
vi dig gora det nu; girna dven mobilnummer!

Nyhet: Vivill girna att du ocksd noterar dice fodelsedr
samrt e-mailadress om du har sddan.

Du som forr med glidje liste Model Airplane News,
Flying Models, Air Trails m.f. amerikanska modell-
flygtidningar, bér inte heller missa att prenumerera
pd SAM Speaks. Priset ir oforindrat, vilket innebiir
att en prenumeration for 2007 kostar 240 kr (sex nr).
Fortfarande billigt tack vare lig dollarkurs.

Om du vill képa boken Drémmen om att kunna
Slyga — Modellflygets historia, s3 finns det pa inbetal-

ningskortet dven en ruta for detta. Bra julklappstips!
Medlem betalar 100 kr for forsta bokkopet, for extra
bécker tillkommer f6r porto och emballage 45 kr.

Utlindska medlemmar ombedes betala genom att
skicka pengar i kuvert till mig ; helst svenska pengar,
men dven DKK, NOK, EUR och USD accepteras.

Obs! Anviind inte Postgiro frin utlander till Sverige!
Det blir hemskt dyrt for oss som mottagare!

Foreign members are requested to pay the annual
subscription fee (countervalue SEK 160) by sending
paper money in an envelope to the treasurer Per Nils-
son (see address below). Bank notes in SEK, DKK,
NOK, EUR and USD are accepted.

Vi paminner om att vi helst vill att du beralar avgiften
under perioden 15/11 —31/12 for att underlitta kassérs
och sekreterares arbete. Liksom foregiende ir kommer
vi att lotta ut tio gammaldags beléningar bland dem,
som betalar under nimnda period.

For nya medlemmar, som betalar under perioden
1/10 - 31/12 giller avgiften dven for nirmast foljande
kalenderir.

Med bista hilsningar Per Nilsson
Linnégatan 23, 413 04 Géteborg. Ttn 031-42 24 02,
fax 42 65 19 mail miccroro@compagqnet.se

Fortsattning frdn sidan 21

Strax efter krigsutbrotter fick Ed sin enskilt
storsta order nigonsin; miliciren i Kansas
bestillde pa etr bride 30 000 byggsatser att
fordelas till de amerikanska soldaterna i Eng-
land. Flera liknande bestillningar foljde och
virldskriger blev Ed’s sista "gulddlder”.

Efter kriget 6kade konkurrensen frin olika
hdll, dels frin andra firmor, dels frin de nya
grenarna R/C och linkontroll — samt frin
TV! I ndgon min forsokte Ed méta den

det sista. Han hade forverkligat "den amerikanska drommen”;
med "tvd tomma hinder” grundade han och byggde upp et
hobbyimperium och skaffade sig och sin familj, plus minga an-
dra, forsorjning under en tid, di minga andra gick under. Han
skapade sig ett namn, som f6r miljoner ungdomar blev synonymt
inte bara med modellflygvirldens fornimsta modeller utan dven
med flygets fantastiska lockelse och méjligheter.

|

Boken ar fylld av illustrationer och méngder av ritningar. Har visas
ritning SF-23, Boeing P-26A.

nya tidens ungdom med dess krav pa snabb
behovstillfredsstillelse’. Bl.a. utgav han flera
serier snabb-byggsatser av enkelt slag, men
under femtiotalet insig Ed atc drastiska for-
andringar krivdes om firman skulle éverleva.
Di familjen vid denna tidpunkt hade bérjat
splittras beslét han att efter hand avveckla
personalen for att si sminingom dverga till
att enbart silja ritningar.

Detta sysselsatte Ed och nigon enstaka
medhjilpare i minga ar lls han vid 80 4rs
ilder drog sig tillbaka och silde foretager rill
John Jacox, som idag tillhandahaller ritningar
till ver 300 originalkonstruktioner i 7 olika
Stnrlel{ar.

Ed gick bort i februari 1999, verksam in i




Ed’s urtalade mal var inte bara at forsorja sig utan
frimst atc sprida budskapet om den fantastiska hobby,
som bygge och flygning av modeller utgér. Han insig
tidigr att inkérsporten till en karridr inom det dd unga
flyget var att intressera de unga for modellflygning
och han ville dra sitt strd till stacken for att géra USA’s
ungdom "air-minded” — och han lyckades som fi an-
dral. Motiveringen till en av alla de utmiirkelser, som
Ed Packard senare i livet tlldelades, var just att han
var ~Aviation’s Great Recruiter”, vilket blev titeln pi
denna biografi.

Annonserna fér Cleveland Model & Supply Co ir
idag ganska blygsamma — med de finns! Stérre de-
len av originalsortimentet ifriga om ritningar finns
kvar att kopa och forteckning med illustrationer och
priser finns att beskdda pa www.clevelandairline.com
Man kan iven bestilla en katalog fr $10.00.

Bokens fulla ttel dr "AVIATION'S GREAT RE-
CRUITER Cleveland's Ed Packard” och inképtes frin
Kent State University Press, 30 Amberwood PKWY,
PO Box 388, Ashland, OH 44805, USA. Pris $39.95
+ $6.00 i frakt med ytpost (tar c:a 6 veckor).

Sten P

Tidskrifter i SMOS-arkivet.

I nr 2-2006 av Oldtimer lovade jag att dterkomma med
lite mera precisa uppgifter om vilka tidskrifter som finns
insorterade i arkivet. Nedan kommer en uppstillning for-
delad pd utgivningsland. Innchéllet fyller c:a 25 hyllmeter.
Kpl = kompletta drgingar. Tilligget "enstaka nr
fattas” betyder att de flesta argdngarna ir kom-
pletta men i nigon drging saknas nigot nummer.
Ej kpl = bade hela drgingar och en eller flera nummer
av vissa drgdngar saknas. )

Kjell-Ake Elofsson

Sverige:
Flygtidningen 1940-42 kpl
Svensk flygtidning 1943-45 kpl
Nordiska flygtidningen 1946-47 kpl
Flyg 1936-47 kpl
Allt om hobby 1962-97 ej kpl
Modellflygnytt 1979-95 ej kpl
OF S-meddelande 1973-2002 ej kpl
Kontakt nr 25-29
Flyghistoriskt Manadsblad 1987-99 ej kpl
Modellteknik 1944-45 ej kpl
Populér teknik 1946-47 ej kpl
Teknik for alla 1948-62 ej kpl
Stabben, div. ex av AKMG:s klubbtidning.

Danmark:
Modellflyve Nyt 1968-80 ej kpl
Fritflyvings Nyt 1971-74 ej kpl

Finland:

[ nmaitu 1945 [ kpl ]

Storbritannien:
Free Flight News 1971-75 ej kpl
Vintage Aircraft 1976-78 ej kpl
Aeromodeller 1937-96 kpl
(enstaka nr fattas).
Madel Aircraft 1949-64 ej kpl
Radio Modeller 1977-89 ej kpl

Storbritannien:

Radio Control Models & E 1961-2001 ej kpl
Model Airplane Gazette 1971-73 ej kp!
Tyskland:

Luftfahrt und Schule 1936-39 kpl

Flug und Modelltechnik 1961-99 ej kpl

Modell 1973-96 ej kpl

Div. ex av magnet- och hangflygtidskrifter

USA:

Model Airplane News 1937-2004 | kpl enstaka nr
fattas.

Free Flight (NFFS) 1969-85 ej kpl

Model Aviation 1978-84 kpl

Flying Models 1949-2004 | kp!

Grid Leaks 1963-66 kpl

Model Builder 1971-95 kpl

Air Trails 1948-58 kpl enstaka nr
fattas.

Young men 1956 kpl

American Modeler 1957-67 kpl

American Aircraft 1968-75 kpl enstaka nr

Modeler fattas

Radio Control Modeler 1964-2004 | kpl enstaka nr
fattas

Scale R/C Modeler 1975-83 ej kpl

R/C Spertsman 1975-77 kpl

Micro Flight div. nr och kopierat.

SAM Speaks 1983-2001 |ejkpl |




FRAN BERTIL
DAHLQVISTS
ALBUM -2

Pa ett soligt Cranfield avhélls 1953 VM
for Wakefield och F-modeller. Det svenska
laget om 6 personer lég sina egna model-
ler plus proxy fér tvd andra deltagare.

Trots svensk ledning i bérjan pd Wake-
field-dagen dkte laget efter en del misséden
ner pd totalt en bronsplats.

Bertil Dahlqvist fotograferade och nigra mo-
dell-bilder kommer i nista nummer.

Hir tir vi dock se vira VM-hjiltar i ndgot an-
norlunda situationer pd foton, som red. veterlige
aldrig tidigare publicerats!

Sten P.

Ovan: Jan Nilborn, lagledare Bengt Blomgren,
Anders Hikansson och Carl Erik Aunér stiftar
bekantskap med Coca Cola for forsta gingen.

T v: C.E«Aunér, Anders Hiikansson , Jan Nilborn
och Charles Moberg vintar pd taxi med sitt
enorma bagage. ..

(&

Nedan t v: Anders Hikansson i avslappad pose, till
hager i full aktion under dverfarten till England.

~OLTINER

Nista nummer beriiknas utkomma i februari 2007.



