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SMFF-ledaren

tigt bli den bdsta ur vidersynpunkt

for de olikamodellflygevenemang
som landets klubbar arrangerade, men
detta till trots — enligt de rapporter som
jag har fatt - s& har det varit bra och
lyckade evenemang #ndi! Min egen
ambition, att komma ut pd dessa eve-
nemang, har dock under sommaren har
kommit pé lite pa skam pga att jag har
bytt bostad.

2 007 ars sommar visade sig inte rik-

Per Findahl har slagit till igen genom
att ta ytterligare en fin titel. Denna géang
blev han virldsmistare i F1A vid VM i
friflyg. Grattis Per till denna fina framgang
fordig som person, men éven for hela det
svenska modellflyget!

En reflektion pi hur omviirlden ser ut
idag, gor att man funderar pa vad som
kommer att gilla i framtiden. Att leda
eller att ledas, att agera eller att reagera,
att tinka eller att duperas. Hur kommer

dettaatt pAverka SMFF som organisation
och hur kommer detta att piverkadig som
medlem? I den viird av cyberspace som
vi lever i sa gar informationen och dess
spridning pa en brikdel av en sekund
eller pd en misslyckad knapptryckning.
Eftertanken och reflektionen i relevan-
sen av det som skrivs kommer oftast pé
efterkiilken. Sanningen kan bli lidande
dé fakta visar sig inte vara fakta, utan
dikt och vision. Hur kommer det att se
ut pd modellflygfronten om ett eller tvé
ar? Kommer sekulariseringen att bli total
eller kommeren sammanhéllen "modell-
flygfamilj” att finnas kvar och utvecklas?
Det finns en oro i min kropp att om man
inte kritiskt granskar allt som skrivs, och
som uttalas, kommer det att bli vad som
kallas for kaos.

Vi maste se oss sjilva i vitdgat och
rannsaka oss "Vad kan jag gora fér min
klubbochminakamrateriklubben” sedan
som klubb kan flera stiilla sig fragan Vad

kan vi som klubb bidra med till fiérbundet
ochmodellflyg-Sverige? Jag har fitt, och
far, manga kommentarer frin olika hall
om att klubbar har interna stridigheter
om att SMFF inget gor och att griset dr
grinare hos andra.

Detta bottnar oftast i en sak; att man
reagerar pi att “saker kostar pengar och
attalltér fordyrt.” Men genomattrelatera
avgiften till SMFF gentemot annat som
kostar pengarisambhiillet, sd kommerman
alt sc att det dr billigt att vara medlem!
Lat erinte okritiskt lockas till det som &r
billigast eller inte 4r likviirdigt!

Som medlem sa ir det du som bestim-
mer hur férbundets framtid ser ut.

For SMFF "i tiden for framtiden,”

Bengt Lindgren
Ordférande

Kop grejer fran

Forbundsmérke, blazermérke 10+ Myggan, Introduktionsmodell, byggsats 15:-

Slipsklamma med férbundsmaérke 40:- AMA Cub, Introduktionsmodell, byggsats 10:- utférs.
SM FF! Nyckelring 15.- Thermal Dart, lite stérre AMA Cub 60:-

Pins 10:- Flygmaskinen, ny byggsats 30:-
Bestallningar fran klubbar & skolor faktureras SMFF-dekal 5 Linus, linmodell enbart ritning 30:-

— ovriga leveranser sker mot postforskott

OBS Angivna priser galler endast mediemmar i SMEF-dgkal, 8 st pa karta 30x30 mm  10:- Kladselpapper, gult 12g/m? per ark 5:-
SMFF, for dvriga - ring och fraga om priser. Registreringssiffror, ark 60:-
Handbok, Att vara modellflygledare 20:- Till Klubbar !
SMFF:s expedition Handbok, Modellflygets grunder 20:- Modellflygmérken, brons, silver och guld 25:-
Box 4015 L Handbok, Vi modellflyger, 2 delar 20:- Prov skall avlaggas
Gﬁg g:#;{g‘:gang 50-Hérnan, 50 olika "Bagges Hérna” Distansmarken 1. 2. 5. 10. 20 mil 20:-
Fax 011-31 24 70 med ritningar med mera kul fér juniorer 100:- Kontrollant erfordras J
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Teknisk data

Langd 654mm

Bredd 120mm

Vikt 750g

Hojd 120mm
Huvudrotor Dia. 725mm
Stjartroder Dia. 156mm

Utvaxling 1:10-15:4.4

MiniTitan E325 ar en avancerad eldriven helikop-
ter som Du kan flyga med ndstan overallt. Oavsett
om Du ar en avancerad 3D pilot eller séker en
helikopter med stabila flygegenskaper sa hittar
Du det i MiniTitan E320.

« Separat drivsystem for stjdrtrotorn

« Dubbel kontroll-link for stjdrtrotorn

- Enkel att stélla in for olika flygstilar: nybérjare eller 3D
« 120° E-CCPM kontrollsystem

- Autorotationsenhet &r standard

- Motorn monterad framfér huvudrotoraxeln

- Acken monteras hogt fér optimal prestanda

« Full lagerhallning av reservdelar och options!

72.TT8070 72778072 72118131 C0915 Microservo
TG-7000 Avancerat SMM  TG-6000 Piezo Gyro  for stjartrotor. Prisniva: ca 285-  DS0606 Digitalt Servo. Ett maste

72778117 C1016 Microservo
for dvrig styrning. Prisniva:

Gyro Prisniva: ca 1695:- Prisniva; ca 795:-

ca 245:-

: 046 2471 14
Hbglaﬂdetﬂ R(‘ Hobby +.0381-14474

‘ "'KB::RCHobby ..023-25866
_ Hobbycenter ... 031-126220
 Toys Leksaker .031-459401
a. IK‘sHobby ......... ..0586-58420

',sﬁanstad Havannamagamnet ...... .044-210839
s RCWebshop.... e 0510-21510
- Power 'foys AB »....-..,_.,....._.ta13~127470

' RC Elektronik ..0920-225861
3 011-287070

ARF - Almost ready to fly

40.TT4710-A10 MiniTitan ARF, prisniva: ca 2095:-
40.TT4710-A11 ARF, m/motor ESC, prisniva: ca 2995:-
40.TT4710-A12 ARF plus, inkl. 11.1V LiPo prisniva: ca 4495:-
40.TT4710-A13 ARF plus, ej ack, prisniva: ca 3995:-
KIT - Byggsats

40.TT4710-K10 MiniTitan KIT, prisniva: ca 1595:-
40.TT4710-K11 KIT, m/maotor ESC, prisniva: ca 2395:-

72,TT8130

for den krasne 3D-piloten.
4.8V-6.0V 0.058sek 5,3 kg.
Prisniva: ca 1145:-

RadiostyrdModellsport #

Nyképing  KHs Bilshop AB............0155-288371 16-sidor med det senaste inom RC!

Orsa Magnus Cykel & Motor..0250-41257
Stockholm  Bjornes Garage ..............08-7584710
Cargel Racing.......cooeveie 08-7204004

Hobbymagasinet AB......08-7748484
Karby Dick & Fritid .....08-51011392
Wentzels Hobby.. ... 08-240790
Stromstad  Kjells Lek & Hobby 0526-61420

Sundsvall  Lekplaneten.... 060-158700
Siiffle Brio butiken 0533-14594
Umea Umed RC ... ...090-130264

...018-135700 Thunder Tiger katalog 2007

Uppsala Rynos Hobbyshop ...
. .  019-312256 308-sidor radiostyrt!

Orebro Full Kontroll

www.carrocar.se
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Dubbelt sa stor
blir stérre &n
man tror.

edlemmarna i Karlskoga
Modellflygklubb i ir ett aktivt
giing, forutom att de har ord-
nat inomhusflygtriffen i Stora Halla i

Degerfors de senaste dren s arrangerar

de dven Modellflygdagarna pi sitt eget

modellflygfilt utantér Karlskoga. T ar

sa var det helgen den 10-11 Augusti som
detta arrangemang gick av stapeln,

Show
Modellflygdagarna ir egentligen inte
en triff for modellflygare utan snarare

en uppvisning for att visa intresserade
och allmiinheten vad modellllyget har
att erbjuda idag och pa vigen till Karl-
skoga sd horde jag faktiskt radioreklam
for arrangemanget och det iir nog forsta
gangen jag dver huvud taget hir mo-
dellflyg nimnas i radion, bara det var
imponerande. Uppvisningen var vildigt
viil ordnad med ett spikat program diir
uppvisningspiloterna hade en viss tid
tilldelade till sig och huvuddelen ay
programmet kordes igenom tvi gdnger.
Det fanns dven en viil insatt speaker i

form av Thomas Leijon som uppifrin
"flygledartornet™ informerade publiken
om vad det var som hinde.

Modellflygplats

Visserligen var det en vildigt fin
uppvisning men det som kanske impo-
nerade mest pd mig under mitt besok
i Karlskoga, forutom den gemytliga
stimningen, varnog sjilvaanliggningen
som Karlskoga modellflygklubb har
tillgang till. Med 170 meter asfaltsbana,
en fast hogtalaranliggning. ett hus i

En rote flygande
grasklippare ser
man inte varje dag

mndallfluvAanudt ne 4 20nN7



FarOhlsson ser panérsonen
Oscar flyger helikopter

anslutning till depéan med mekrum och
“flygledartorn”, ett par, tre byggnader till
med samlingslokal, cafeteria, toaletter,
dusch och dessutom fyra stycken stugor
med fyra biiddar i varje som det gar att
hyra [6r 100 kr per bidd och natt si &dr
det utan tvekan det mest villutrustade
modellflygfilt jag har besokt. I'or ov-
rigt ir det inget modellflygfilt utan en
modellflygplats, tydligen ér det andra
bullerregler som giéller om det dr en
plats i stiillet for ett fédlt, kan vara virt
att tinka pd. For den som ér sugen pd en
riktig modellflyghelg eller semester sd
ghir det alltsa bra att dka till Karlskoga
och hyra sig en stuga. men man maste
givetvis gora upp det i forvig si att de
dr lediga. Later som ett bra semesleral-
ternativ, tycker jag.

Uppvisning

Efter den lilla utvikningen sd gir vi
tillbaka till vad som hénder under l6r-
dagen pduppvisningen. Uppvisningen
bestod i av ett antal olika inslag, for
att visa sA mycket som mojligt av vad

dagens modellflyg har atterbjuda, och
uppvisningspiloterna var bade frin
klubben och inbjudna uppvisningsfly-
sare. Forde som besokte Grinstriiffen
i Arvika veckan innan si fanns det
en del bekanta ansikten bland dessa.
En som ofta ir pa plats nir det skall
flygas uppvisning ir Daniel Casselby,
han flég ctt program till musik som vi
har blivit bortskimda med att se de
senaste dren och det han flog med var
sin 3 meters Extra fran Arf-Composit.
Han hade siillskap av Jyrki Therio som
flog sin Yak fran samma tillverkare
och hans flygstil @dr lite mjukare &n
Casselbys. Han behtvde heller inte
landa sin Yak dd han fick hjilp av
Daniel som plockade ner den ur luften
nir Jyrki hovrade. Sa som man brukar
giramed inomhus Shock-Flyers men i
storre skala. Joakim Goransson gjorde
en tyst och fin uppvisning med sin
eldrivna 2,7 meters KatanaS. De som
foredrar ylande tviataktare fick ocksa
sitt lystmiite eftersom det kordes upp-
visningsheatipyloniformavQ500och

en hel del linflyg. Givetvis flogs det
ivenendel helikopter, bidalite lugnan
flygning med en skala modell av en
Bell 222 med Raptormekanik och 3D
flygning med den unga och begivade
Oscar Ohlsson frin Orebro.

Grisklippare
Karlskogas Stefan Karlsson och Reinhold
Johansson [16g var sin grisklippare, jo
det dr sant, de var med i SpeX Flight
tiivlingen pﬁ Bark')hy med dessa och om
jag inte minns fel sd vann de. Thomas
Leuon hade dé fragat vad de skulle hitta
pé hirnist, skall ni bygga en dubbelt s
stor? Och det var precis vad de hade gjort
utan att Thomas visste om det och de
hade dessutom gémt den, i ett hyrslép, sa
att han inte skulle (@ se den forrin i sista
stund. Nir herr Leijon fick se den s blev
han laktiskt, for ovanlighetens skulle,
bragd ur fattningen och manga verkade
tycka att jatteklipparen var det roligaste
pa hela dagen. Det otroligt vad man kan
fi att flyga med lite fantasi.

Text och foto: Fredrik Pettersson

[BJARRED

= Stort sartiment
Tel 046-24 71 14 drakar & tillbehor!

KOPER + BYTER - SALJER

S

Box 4021 Tefefon 031-12 62 20

GOTEBORG

HOBBYCENTER

Karl
Johansgat 7

400 40 Goteborg

NYTT & BEGAGNAT
inom RC flyg-bil-bat & drakar

Mer an 200 m? butiksyta

TAG nytt & beg - FLYG - BAT - BIL

Massor av annat smatt och gott!

RC-anlaggn * Plastbyggsatser

. — E-post: hobbycenter@haobbycenter.se
Oppet: Vardag 12-18, l6rdag 10-13 Internet: www.Hobbycenter.se |
Fladie Kyrkovag 1+ 237 91 BJARRED Fax:  031-125320
www.skanehobby.se POSTORDER! |
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LANDSKRONA

Butik: Skolallén 15A, 261 32 Landskrona
Telefan: 0418-179 85

- MODELLFLYG
- BAT - MOTORER -
- RADIOANLAGGNINGAR

- TILLBEHOR - RITNINGAR -

HU

Jyrki Terho och
far hjélp av Da-
niel Casselby att
"landa”

p— . alitinom .

i

Vistra Tullgatan 51 - Hudiksvall

FLYG-BIL-BAT

Byggsatser - Motorer *
RC-anlaggningar * Bilbanor *
Tillbehor och mycket annat
Valkomnaineller ring!
Tel 0650-993 31
www.hudikhobby.se
Vi skickar &ven mot postorder!
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Per Findahl ny Vérldsmasare i F1A efter finalflygningen.

Varldsmasterskapen i friflyg,

tillbaka till Odesa igen

kraina foljde upp sitt Europa-

l | miisterskap i friflyg 2006 med att

arrangera Virldsmésterskapen i

friflyg pd samma filt i &r igen. Mister-

skapen dgde rum mellan 24 juni till 1 juli.

Innan miisterskapen flogs Virldscuptiiv-

lingen Black Sea Cup férde som énskade
viirma upp infor Virldsmisterskapen.

I det svenska laget flog i klass F1A;
Mikael Holmbom, Deniz Varhos och
Per Findahl. I klass FIB flég: Héikan
Broberg, Bror Eimar och Michael Dahlin.
Som sent inkallad lagledare fungerade
Anders Persson.

Forst pa plats frin det svenska laget i
Odesa var Bror, Anders och Pelle. An-
komst skedde under F1B-dagen till Black
Sea Cup, malet var att Anders och Pelle
skulle flyga F1A under Black Sea Cup
dagen efter ankomst.

Nigot sega i kroppen inledde Anders
ochPellesitttivlande i Odesa. Viidret var
bra med relativt svag vind inledningsvis.
Béde Per och Anders inledde med var sin
siiker maxflygning. Iandrastart kopplade
Pelle pi en liten blisa med en annan
modell i. Blisan steg snabbt upp pa 100
meter, men Pelles modell kom inte med
utan en miss var ett faktum. Den faktiska
[lygtiden var runt 100 sekunder. Tidtaga-

rennoterade 161 sekunder, vilket var mer
av akademisk betydelse, en miss blev det.
Andershollihopsitt flygande pé biista siitt
och klarade sig som en av 11 till finalen.
Chabankafiltet fick en hel del kritik férra
dret eftersom det var ganska ojimnt att
springa pd. Arrangiren hade gjort ett
forsok att fixa till de virsta stillena pa
startomradena, men fortfarande fanns
forridiska stillen diir man som tiivlande
var tvungen att se sig for. Anders fick en
riktig djupdykning under en grundstart
ndr han gjorde en snabb medvindslépa
och snubblade. Anders hade dock tursom
klarade sig undan med skrapade kniin och
armar, inget brutet som tur var.

I den forsta finalflygningen dér fem
minuter skulle uppnds gjorde Anders en
kanonflygning, biista luften pé filtet och
en mycket bra koppling. Yaron Kraus,
Israel, flog i sarmma luft som Anders och
bida maxade. Idenandra finalflygningen
dir sju minuter skulle flygas fick Yaron
till den biista flygningen och vann med 32
sekunder 6ver Anders. Det blev dnd3 en
mycket hedrande andraplats (6r Anders
i det starka startfltet.

Under kviillen kom resten av det
svenska laget till Odesa. Alla modeller
och tivlingsutrustning var ocksi med s

-

nu kunde mister-
skapen & borja. Tva
triningsdagar hade
vi innan FlA-da-
gen. Under séndagen
skulle vi dven hinna med att processa
vira modeller och delta i invigningen
under kviillen. Vidret var inte det bista
under dagen, stark vind. det blev inte
mycket triinat. Mandag morgon blev den
bista triiningstiden fére tivlingarna. Vi
var ute tidigt pd morgonen och fick ett par
timmars behovlig triining innan vinden
ater tog i ordentligt.

Starten pd F1A tdvlingen flogs fran
startplats tvd. Vi stod nu mitt pa filtet,
men hade énda mycket plats att flyga pa.
Vinden kom frin Svarta Havet och var
mattlig i bérjan av tivlingen. Micke in-
ledde det svenska tdvlandet pa bista siitt
med en siker max(lygning. 3.5 minuters
flygtid skulle uppnds i forsta starten,
resterande starter var tre minuter max
flygtid. Deniz gick upp som nummer
tva. Deniz snurrade uppvind och Micke
sprang med. Deniz kopplade sjilv i ett
omride som han bedémde som bra.
Tyviirr var luften lurig och det visade
sig att luften inte bar riktigt som De-
niz tinkt sig, modellen tog mark efter

madallflismmidd e 4 Ann—r



Deniz Varhos och Hakan Broberg studerar startlinjen.

155 sekunder. Pelle flog piggybacking
precis som Micke och fick till en bra
maxflygning. 1 start tvd hade vinden
okat nigot. Svenska laget flog sikert
hem tre maxflygningar. I start tre var
vinden niira griinsen for 9 m/s. Micke
fortsatte med en siker max. Pelle
foljde ocksa med en max(lygning.
Pelle flég niagot sent i termiken
som kom, men modellen klarade
sig med fint dnda. Deniz, som
nu flog sist, dndrade taktik och korde
piggybacking fran marken. Tyviirr var
inte luften den bista och Deniz tredje
flygning tog mark efter 161 sckunder.
Micke flog sent i fjirde start, modellen
gick ocksi rakt mot vinden vilket g jorde
oss oroliga. Men niir modellen svingde
runt i medvind syntes det att den var
med i slutet av blasan. Pelle fick en del
konstflygning i sin fjirde start. Det blev
en linkorsning med Ken Bauer, USA.
Kens modell fastnade med stabben i
Pelles lina och hiingde kvar linge och
dinglade. Pelle lyckades till slut att vicka
loss modellen och kunde fortsitta sitt
termikletande. Pelle hittade luft men
kom inte riktigt i lige pd grund av cn
annan flygares lina som var i viigen,
Det blev en sen start i termiken. grymt
till viinster. Sag illa ut friin borjan, men
modellen flég fint och tog tillvara pa
luften som fanns. Landning efter 185
sekunder, men det syns ju inte i proto-
kollet. en max blev det.
Startfem inleddes igen av Micke. Micke
drog 1 marken och Pelle gick snabbt upp
pi linan. Sex minuter in i perioden bliste
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Artem Babenko Ukraina blev Varldsmastare i F1C med modell med hopféll-

bara vingar fér motorflykten.

arrangdren av tivlingen, mirkligt tyckte
de flesta. Pelle stod med modellen palinan
och visste inte riktigt hur han skulle taner
modellen utan skador. Pelle borjade fira
ner modellen niir den stod mot vinden och
Iyckade med konststycket att taner model-
len hela viigen pa linan och slutligen finga
modellen i handen, jubel frén linjen.

Det visade sig att en himtare kort bil
genom ett av de odlade filten nere i vind.
Bonden var naturligtvis rasande och ar-
rangoren hade ingen annan utvig én att
blésa av tivlingen tills vidare. Efter ett
par timmars vintan med diskussioner
mellan arrangdren och bonden valde ar-
rangoren att skjuta pé resterande starter

/
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Mikael Holmbom véantar pa att fa sldppa Deniz Varhos F1A modell.
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tillsreservdagen, vinden var nu uppe dver
grinsen pa 9 m/s.

FIB dagen inleddes med byig vind
och mulet. Startplatsen var lagd bakom
en tridridd, vilket bidrog starkt till
turbulensen. Hakan inledde det svenska
tavlandet. Tyviirr var Hakans modell ni-
got dvertrimmad och stallade stora delar
av flygningen. Hékans modell tog mark
efter 175 sekunder. Bror flog som num-
mer tvd. Aven Brors modell hade svirt i
turbulensen, den stallade ockséislutfasen
av flygningen. Tiden for Bror blev 156
sekunder. Micke flog sist av svenskarna,
Lang viintan, men slutligen kom Micke
iviig efter byte av motor. 182 sckunder
slutade Mickes flygning pd. Aven hans
modell hade svart i turbulensen och skar
bitvis ner under delar av flygningen. Att
endast 15 avde 99 startande klarade férsta
starten dir fyra minuters flygtid skulle
uppnas visar hur svartdet var. Andrastar-
ten gick bittre for laget. Hikan och Bror
og sikra maxflygningar. Micke hittade
ett riktigt hil och noterade 93 sekunder,
trist. Vinden vred under hela dagen, men
samtidigt klarnade det upp och flygvid-
ret blev biittre dven om det fortfarande
var sviarbeddmd termik. Svenska laget
anviinde sig av Brors “termikapparat”,
WTR-3 for att sikra blisorna. WTR-3
registrerar temperatur och vind, sedan
dr det upp till den tivlande att bedéma
ochtolka apparaten, Ett triinat dgakan ha
mycket nytta av WTR-3, men det miste

till mycket trining [or att kunna utnyttja
apparaten fullt ut,

Micke tappade éven lite tid i sin tredje
start, medan Hikan och Bror fortsiitter
med maxflyzandet. | fjiirde start klarade
Micke maxtiden, men modellen flig
bakom en kulle si lidtagarna tappade
modellenefter 164 sekunder. Hikan rikar
ut [or en felfilld propeller som la sig pd
vingen, vilket resulterade i att modellen
tryckte och kurvade diligt under hela
flygningen. Hakans modell tog mark efter
144 sekunder. Fréin start fem flog svenska
laget superbt och avslutade med tre max-
flyeningar var. Hikan hade en start till
med féllning pa vingen, men termiken
var s stark att maxen indi klarades.
Bror slutade biist av svenskarna pa 26
plats. Hikan strax efter pa 31 plats och
Micke pd 69 plats. Att endast 4 tivlande
klarade samtlign maxfygningar visar
hur svar FI1B-tivlingen varit. Att samt-
liga fyra flygare har ursprung i Ukraina
visar ocksi att det kan vara bra att var
hemmaflygare. Arrangéren hann med en
finalflygning pa kviillen. Det blev en fin
flygning som samtliga fyra klarade fem
minuter utan problem.

FIB-finalen fortsatte under morgonen
diir sedan resterande FlA-starter skulle
flygas. Arrangoren valde nu dterigen
startplats tvd, men kollade inte vindrikt-
ningen tillriickligt noga. Vi anade pa de
testflygningar som gjordes att vinden
lag mot en skogsridd som inte var allt

for lingt borta. Det visade sig ocksa
att nagra av F1B-modellerna landade i
skogen i tiominutersfinalen. Starkast var
aterigen Oleg Kulakovsky, Ukraina, som
forsvarade sin viirldsmiistartitel med tiden
333 sekunder. Endast 10 sekunder bakom
komIgor Vivchar, Ukraina. medtiden 323
sckunder och fem sekunder bakom Igor
slutade Anatoliy Zastavenko. Ukraina,
med tiden 318 sekunder. Lagtiivlingen
togs hem av Japan.

Efter att finalen klarats av var det
tinktatt F1 A-tdvlingen skulle fortsiitta.
Vinden 6kade dock en del och vindrikt-
ningen var usel sd en (lytt var tvungen.
Nir flytten var avklarad var viidret
liknande som under de fyra inledande
starterna, vind och stark termik. Micke
[ortsatte att flyga sikert, men kimpade
med modeller som lag at higer pi linan
under termikletandet. Trimmet var
svart i det byiga och blisiga vidret.
I femte start trampade Pelle ner i ett
av de beryktade halen pd fiiltet under
accelerationsfasen vid kopplingen. Det
slutade med att Pelle lag pd magen och
kopplade modellen. Termiken var dock
utmirkt si maxen grejades. Deniz iind-
rade dter igen taktik och gick upp och
snurrade [Or att lidttare kiinna termiken.
Det blev en miss i sjitte start, men en
riktigt fin avslutande maxfygning. T
sista start var Micke first uppe igen.
Micke fick dock ge sig i den hirda och
turbulenta vinden och drog modellen i
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Per Findahl ny Vérldsmé&sare i F1A gratuleras efter finalflygningen.

marken. Pelle gick upp som nummer tvi
och satte en sitker max och var dirmed
med till finalen. Micke gick upp efter
Pelle. Taktiken var att ta en blasa [ran
marken [or att inte riskera nagot. En bra
indikation kom och Micke gick upp for
atttaett varvoch sedan skicka modellen.
Micke kiinde dock ingen nir han gick
upp och istéllet for koppling sd borjade
Micke snurra med modellen och kiinna
pé luften. Inblisningen efter termiken
kom strax och Micke fick kimpa massor
for att hilla koll pd sin modell som lag
ut it hoger. Till slut fick Micke ge sig
igen i den byiga vinden. Modellen tog
dter igen mark med linan fortfarande i
modellen och Micke noterade en nolla i
sista starten, riktigt, riktigt trist...

Kviillen var nu vikt at finalen i F1A dit
19 tivlande klarat sig. En riktig storm
drog fram over filtet under eftermid-
dagen, hagel som gjorde mirken i bi-
larna, triid som rasade dver ndgon bil pi
campingen, stolar och tilt pa [dltet som
trasades sonder. Alltsablev finalen flyttad
till niistkommande morgon. Klockan fem
pd morgonen var vidter ute pa filtet. Vin-
den bléste mellan 6 —9 m/s, vilket skulle
kunnat fungera foren finalflygning. Men
regnet dagen innan hade gjort viigarna till
startplats tvd ofarbara och vinden lag mot
havet. Arrangoren valde sdledes att flytta
finalen dter igen. Nya budet var att flyga
finalen tillsammans med FIC-linalen
kommande kvill.
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Vidretblev bittre underdagenoch F1C-
flygarna [ick en fin tivling med stark och
villmarkerad termik. Hela 26 klarade samt-
liga grundstarter si FIC-tiivlingen fick det
storsta startfiiltet till finalen. Tyvirr hade
Sverige inget FIC-lag med denna géng.

Finalflygandet under kviillen skedde
fran startplats tva. Vinden var nordlig s
lygningarna skedde med Svarta Havet
i bakgrunden, vackert! Forst flogs fem-
minuterslinalen i F1C. Femton tivlande
klarade det forsta finalsteget och gick
vidare mot sjuminutersfinalen. 20.15 var
det dé dags for tiominutersflygningen i
F1A. Man trodde knappt att det var sant.
Efter sa manga resor till filtet for att av-
sluta tivlingen var det di dags. Pelle valde
att flyga sin riktigt stora glidarmodell,
Lord Flash 3. Pelle valde att trimma ner
modellen nagot eftersom det var lite vind
fortfarande. Termikaktiviteten verkade
dockupphart heltsden glidarmodell skulle
helt klart behévas for att prestera en bra
placering. Pelle drog sig uppvind och ut
mot viinster, diir var [illet nigot hogre, det
giilleratt tjiina si mycket hojd som mojligt.
Ett giing med flygare samlades padenlilla
upphdjningen. Efter sex minuters snur-
rande kopplade nigra av de tivlande pa
héjden, Pelle kopplade efter 6.5 minuters
termikletande, en av de sista att koppla i
hela startfiiltet. Det blev en bra koppling
och modellen birjade sin glidflygning pa
bista siitt. Modellen tog mark efter 341
sckunder, entidtagare hade 338 sekunder,

de dvriga tva 343 sekunder. Medeltiden
blev 341 sekunder. Tider jamfordes och
det spekulerades vilt om vem som flugit
lingst. Innan nagot officiellt resultat rap-
porterades s flogs denandra finaleniF1C,
Endast tva klarade sju minuter, regerande
viirldsmiistaren Shigeru Kanegawa, Japan,
och Artem Babenko, Ukraina. Reinhard
Truppe, Osterrike lade beslag pi tred-
jeplatsen. Den avslutande finalen skulle
flygas nédstkommande morgon. Ungern
tog hem lagtivlingen.

Efterfinaleni F1C fortsatte arrangéren
attpresentera F1A-tiderna. Tredje platsen
gick till Rudolf Holzleitner, Osterrike,
334 sekunder. Andraplatsen gick till
Ivan Bezak, Slovakien, 337 sekunder.
Virldsmistare blev Per Findahl. Sverige
med tiden 341 sekunder, underbart! The
Swedish Glider Cup dr dterigen pasvensk
mark dir den hér hemma! Ungern tog
hem lagtivlingen.

F1C-tivlingen avgjordes med en fan-
tastisk tiominutersfinal dar Artem flog
hela 577 sckunder och segrade. Den
regerande mistaren fick ndja sig med
andraplatsen denna gang efteren flygning
pi 498 sekunder.

Miisterskapen avslutade pa nattklubb
Metropolis utanfor Odesa. Fullmanen
lyste upp en knallrod gata i Svarta havet,
en fantastisk syn som sitter kvar i minnet
efter ett fantastiskt misterskap.

Text: Per Findahl
Bilder: Anders Persson
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om det kan bli...

En liten berattelse om hur bra det kan bli ndr man inte &r bunden av bokade
tider eller maste f6lja den tankta planen.

ag och min fru hade planerat att dka

soderut i sommar, ndrmare bestimt

Kroatien. Sommaren kom, bilen
packades och vi gav oss ivig. Resan ner
genom Tyskland brukar vara en lang
transportstricka. men viden néirmare titt
pd kartan sag jag att Wasserkuppe in
ligger langt frdn motorvigen. Efte
Jjag aldrig varit déir kunde det vara ett kul
avbrott pa viigen.

Nir vi kom upp pé den 950 m
kulle som Wasserkupp
inte det a. det hade barjat re
sikten var inte si bra, Vi gic
Segelflygmuseet somir viil v .
dir finns dven en del modellflyghistoria.
Vil ute fran museet och stirkta av en
bratwurst hade regnet férsvunnit och ett
tig av modellflygare var pd viig till hanget
for att kasta ut sina modeller,

Efter att ha tittat pi flygandet en stund
stéter vi lustigt nog paen modellflygarkol-
lega frin Sverige. Han tipsar om att det
justdennahelg (21-22 juli) pigar Top Gun
Germany, dvs en tivling med mer eller
mindre jéttelika skalamodeller, och det
bara ett stenkast hirifran. Tack Benny!
Med en bedjande blick till min hustru
om att fi iinnu en flygdag pi semestern
kommer ocksi ett godkinnande och vi




Edge 540

kor vidare mot Nordheim dir tivlingen
halls.

Tidigt sondag morgon, ja innan dom
hunnit fa fram biljettkassan faktiskt, var
vi plats. Flygplatsen lag pé en kulle med
brant stup pa tvé sidor av banan. inle lige
for utelandningar med andra ord. Vidret
var toppen med strilande solsken (i ryg-
gen) och en svag vind. Flygningarna var
igang redan niirvi komochrullade pautan
uppehdll och med standigt nya modeller
och piloter lingt in pé eftermiddagen.

Modellerna var av vildigt skiftande
slag. Team ltalia var tre killar med varsin
dubbeldickare fran WW liskala 1:2 som
fl6g samtidigt och sag ut att hariktigt kul
ihop. En annan jittemodell var en Tiger
Moth med 5,4 m i spinnvidd dér piloten
gjorde en fin uppvisning. En modell frin
30-talets racingperiod, framdriven av en
S-cylindrig stjiirnmotor pa400 cc. snacka
om ljudupplevelse! Fyra Mustanger och
enZero, allamodell storre, flog samtidigt
med ett miktigt ljud, Zeron hade Mokis
150ce stjirnmotor i nosen. En modell till
i WW II anda var en Tigercat med tva
50 cc motorer. Piloten hade kort frén en
uppvisning i Osterrike pélordagen foratt
vara med hir under sondagen.

Det fiogs ocksa flitigt med jetmodel-
ler naturligtvis. En scratchbyggd F/A-18
Hornet, byggd helt i tri med plankade
frigolitvingar och en startvikt pa 24 kg
hade riktigt imponerande prestanda.
En Mig-29:a frin Composite-ARF [16g
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Tiger Moth

ocksd. Denna modell &r producerad i
endast 100 ex och f6renbart modellen far
man punga ut med ca 80 000kr (det finns
tydligen ca 20 kvar om nigon ir intres-
serad). Ligg sedan till tva turbiner, servo
och all annan utrustning och du har en
modell viird som ett mindre hus! Piloten
gjorde en bra flygning och givetvis cn
perfekt landning. Han flog senare ocksi
med en minst lika fin Eurofighter. En
annan modell som utmirkte sig var en
SuperConstellationpa 3,5 mispannvidd.
Nirpiloten viil startatalla fyramotorerna
gjorde han en imponerande uppvisning
med forbiflygningar i bade hdg och
villdigt lag fart ndgon meter Gver banan.
Sedan sé klart alla dessa oerhort duktiga
konstflygare med sinamotivlackerade 3m
modeller med 150 cc motorer av Edge
540, Yak 54, Raven m (1. Det ir rollande
harriers pa | m hdjd, hovring med full
rok och andra konster man inte ens trodde
var méjligt med ett flygplan.

Bara ett fatal helikoptrar fanns med
i programmet, men den ena var desto
storre. Med en rotordiameter pa 3 m,
startvikt strax under 25 kg och dubbla
turbinersamten verkligt skalalik flygning
var det en hiiftig syn i luften.

Under de dryga 6 timmar vi var dir
var det modeller i luften hela tiden och
inte en enda incident, vilket tyder pi att
man har koll pa sina grejor men dven
duktiga piloter sa klart. P4 sedvanligt
tyskt gemyt fanns en vagn diir man ser-

verade bratwurst och 6l och vid banan
sall en hingiven speaker som beriittade
om modeller och piloter och kommente-
rade varje landning med "wunderschéne
landung™.

Siikerheten paettsadant hiirevenemang
irmycket hog. Mellan depa och startbana
varettca 2,5 m hogt nédt uppspént ochom
inte radion var inlimnad nigra minuter
efter flygning cfterlystes den direkt av
speakern. Det hiinde ndgon gang att det
flogs bakom baslinjen (200 m bort i en
viindmanéver) och genast lick piloten ett
papekande av speakern.

Top Gun Germany. nista giang 2009,
rekommenderas varmt, konstant flygning
med stora imponerande modeller under
tvii dagar. Négra handlare fanns ocksa
pd plats men det var flygandet som det
fokuserades pa. Fler bilder och mer att
lisa om Top Gun: http://www.top-gun-
germany.de

Vil nere i Kroatien var det skogsbrand
uppe i bergen. Flygdosen spidddes pad
ylterligare da vi lag pa forsta parkett
for att se tre Canadair CL-215 flyga i
en cirkel, ner dver havet for att fylla pi
sina tankar, upp i bergen och forsdka
sliicka, och s& ner igen for en ny pé-
fyllning. Varje runda tog ca 15 minuter
sd det blev minga vattentankningar att
bevittna under de tre dagar som det tog
att slicka branden.

Text och bild: Peter Schmidt
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Anders Broman

med JAS

dvardetdags fordensista jettré(fen

i Laxa for i ar. Nordens jetflygare

var inbjudna till denna den sista
triff, och det kom dver 35 modeller med
flygare frin niistan alla nordens linder.
Finland var inte representerade. Redan
pi fredagen flogs det, fast att det var
regnskurar mellan varven. Lérdagen
bjid pa ett perfekt viider med sol fréin
en nistan klarbld himmel och di var jag
dir for att titta. Manga fina modeller och
dven bra med publik som hade kommit
till Laxa foratt titta. Aven denna trilfl var
norrménnen i majoritet vad giller bade
modeller och piloter. Det iir mycket kul
att s ménga kommer fér i Norge ir det
ont om fillt att flyga jet pi.

Geir Fleche hade med sig flera model-
ler och det var som han sa, att det ir inte
kul att dka pa tritff och inte fa flyga pa
grund av problem. Och det var tur att han
hade flera modeller med sig, for han fick

problem. Fort sin fina Tucano med en
Jet Cat turboproppmotor som inte ville
ga helt problemfritt. Den stannade for
honom flera ganger och diirfor blev det
inget flygande med denna fina modell,
Dock startade han motorn till méngas
fortjusning, for att alla skulle bide fi
héra och se den fina tekniken. Det enda
som saknas nu dr att ndgon tillverkar
en varvtalsregulator till propellern, sa
dr detta ett fullindat projekt. Men det
kommer nog sikert framéver. Den andra
modellen som sedan strulade var hans fina
Flach med Simjet-motorn. Vad felet var
fick jag aldrig veta. men det var nagot mo-
torproblem. En modell som han annars
g var den forstorade Flachmodellen
som kallas for Lightning, I den modellen
hade Geir en AMT Pegasus motor. Alla
Geirs modeller ir fran Composit ARF,
Geirhade dvenmed sigen Lightning som
inte var klar men den hade en enastaende

milning av Hans Blom. Mycket snyggt
motivlackad med bade &rn, hiixa, tiger
och doskallar.

Hans Blom hade éiven mélatmodellerna
som Hawk Turbin hade med sig. Det var
tva stycken Flach-modeller med Hawk-
motorn inmonterade. Ander Wikman
fog den ena modellen och Hans Blom
den andra. Anders hade dven med sig
sin F15 for att visa olika scenarium med
denna motor. I Flach-modellen ir Hawk-
motorn vildigt tyst vid flyeningarna och
i F 15 modellen blir ljudet annorlunda.
Briinsleforbrukningen ér otroligt lite i
Flach modellen med Hawk-motorn. Carl
Fredriksson konstruktér av motorn var
dven med pé triilfen och berittade om
motorn och att det ér planerat att resa
ned till miissan i Tyskland for att visa
upp motorn [6r en stirre publik.

En modell som var fin och i mitt tycke
villdigt skalalik varen Hawk BA . Denna

el caa. 22 . A AAA=
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Geir Flesche med malningen pa Lightningen

modell kom frin Air World Modellers
och hade en Simjet 16 kg motor. [ denna
Hawk BA1 fanns det dven inmonterat ré-
kaggregat samt fungerande positions och
landningsljus. En mycket fin skalamodell
som jag troratt Trond Hammerstad skulle
kommalangt med ienskalativling. Trond
berittade att han girna skulle dka pé
tivlingar med modellen om det inte var
{or att han bodde lite avsides. Han hade
bland annat cirka 2,5 timmar bilviig till
nirmsta Aygfilt foratt fa (lygasin modell.
Déblirdetkanske inte sa mycket flygande
med modellen.

Rolf Oines hade tagit med sig sin lina
MB 339 {rin Scymaster med en Simjet
Nexus moror i modellen. Tyviirr blev
landningen inte si lyckad si modellens
behov avreparation efter [lygningen blev
ett faktum. Jag tycker sjilv att denna
modell dr en av de vackraste jetmodel-
lerna som har tillverkats. En som hade
en sadan modell som jag sag tidigare, var
pi skala VM i Norrkdping dd italienaren
Angelo flog sin modell.

Att det inte dr s manga kvinnliga
modellflygare, det vet vi om inom béde
forbundet och klubbarna. Dirfor dr det
viildigt kul att det finns i varje fall en
kvinnlig jetllygare. Jannica Wunge frdn
RFK Viggen hade kommit till triiffen.
Med sig hade hon sin F15 frin Philip
Avon som det satt en Jet Cat P80 motor
i. Nu skall man inte feminisera det hela,
men hon var den enda med en vitoch risa
mAalning pa modellen. Snyggt.

Ensom hade bytt modell sedan senaste
triiffen var Pete Alstrup. Han hade bytt
upp sig till vad han tyckie var en bide
storre och en modell som [log saktare
for hans smak. Det hade blivit en Boo-
merang X1, dir XL inte stod for extra
lage papekade Pete. Modellen kom [rén
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Alan Cardash och i den satt den gamla
Simjet motorn. Den gamla 15 model-
len blev det ny éigare till. Conny Darnell
kipte modellen och skulle hem for att
montera ihop den [or lygning. Conny
hade otur for nagot ar sedan pd Laxitriif-
fen, di han brot sénder vingen i luften
och modellen kraschade i betongbanan
och han slog sénder det mesta av bide
motor och radio.

Anders Broman [rin Trelleborg
som ofta hade med sig en Bearcat pa
skalatriiffarna forr, hade fatt ldnat en
JAS av Thomas Jonsson, Modellen kom
fran Jet Legend och var utrustad med
en Jet Cat motor, Thomas sjilv flog en
BVM Bandit, Tyviirr si blev det lite {6r
sakta med fart och for mycket klafl vid
inflygningen si att modellen (611 genom
luften och landade hart i backen. Allt
gdr att reparera, men det dr inte roligt
nir man ser landningsstillen pa fel sida
av vingen.

Lasse Palm som var viird och ansvarig
for tiivlingen hade med sig fleramodeller.
En som ir maffig att s ir hans King Cat
frin BVM. I den modellen hade Lasse
en Simjet-motor. Han hade diven med sig
sin Bandit plus en F16 frin Jet Legend
modells.

Detta var drets sista triff som
Stockholms RIK stod for och till
niista ar kommer antagligen det hela
all aterkomma, och di hoppas jag att
man kanske har fatl lanat eller fatt
sponsring s man haren modell med sig
till triiffen. Det vore skitkul for detta ér
framtiden inom modellflyg bide for att
attrahera publik och att fa kicken inom
modellflygandet.

Micke Hansson.
arestimicke@telia.com

P'él_e Alstrup- med sin

Boomerang XL

Den_.enda kvinnli-
ga modellflygaren
Jannika Wunge.

Hans Blom tillsam-
“mans med Nicklas
Haraldsson




Yaken hdojer sig
over Extran

Fardigbyggd Ex-
tra 330L innan
forsta start

-

{70

ophe Paysant-Le Rou>
kille som drganskakiindin
flygkretsar som viirldsmiistare i
chdeltagare i TOC. Vad som kanske
inte ir lika viilkiint ir att han haren yngre
bror som heter Benoit och diven han éiren
mycket skicklig pilot och konstruktér av
modellflygplan. Den franska firm:
Power Modelisme har ett antal n
konstruerade av Benoit och de s
ochenklubbkamratharprovatiiren Extra
330 och Yak 54, bida med en spinnvidd
pé 134 centimeter.

Uppbyggnad

Béda modellerna ér up rda av laser-
skuren balsaoch plywood och kliddamed
en vildigt tunn {ilm. De ir gjorda for
antingen el- eller férbriinningsmotor och
det f6ljer med motorfiste i trii forelmotor
ochmotorbock, tank osv om man féredrar
metanol. Servona till hajd och sida sit-
ter i bakkroppen och skevroderservona
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sitter ett i varje vinge sd som iir brukligt
idag. Det finns en lucka pé dversidan pa
Kroppen som gor att det gér att byta ack
och tex siitta ihop kablar till skevrodren.,
Extran haren hel m monteras fran
undersidan medan Yaken har delbar vinge
som sitter pd ett rejiilt vingror och det ir
den stérsta skillnaden i konstruktionen
av modellerna. Utseendemiissigt skiljer
det en del di Yaken har betydligt higre
landningsstiill och dessutom ir betydligt
trindare. NPM Extra 330 iir ett betydligt
smiickrare [lygplan.

Montering

Jag har satt ihop ganska ménga ARF-
modeller de senaste dren och skrivit om
en del av dessa. Det blir enklare och
enklare att sitta ihop dem med mer er-
farenhet och eftersom byggsatserna blir
mer forarbetade. Dessviirre blir det hela
tiden svarare att skriva om det cftersom
detblirm 1t beskriva, men jag skall

goira ett forsok. Efter:

Jag byggade sd har bygget mest att gora

med den modellen éven om modellerna
dr snarlika.

Byggbeskrivningen bestdr i princip
av en scrie bilder som visar hur man
skall ga tillviiga i de olika stegen, di
modellen dr rétt enkel att montera ihop
sd fungerar detta bra. I alla fall om man
har lite erlarenhet av att montera ARF-
modeller och eftersom det hiir inte ar
modeller som riktar sig till nyborja
sd bor det fungera bra. For den som har
lite mindre erfarenhet kan det blir lite
knéligare men tar man det bara lugnt och

skrivningentills man
har forstitt hur allt skall géras sa skall
det nog ga bra.

Bida dessa modeller lir inte hoja
dina byggkunskaper nimnvirt utan de
dr i tidens anda gjorda for att det skall
gd fort att fi dem klara. Det som skall
goras 1 byggvig ir i princip att limma

abbe och fena samt roder. Rodren
sitter fast med mylargingjirn och d
irredan limmade i rodren si de behover
bara limmas fast pi respektive plats. Det
enda som man behéver tiinka pd dr att
héjdrodret miste siittas péplats i kroppen

toch sedan skall stabben limmas d

annars gar detinte att fidit hojdrodret. Pi
Extran mdste iiven en utfyllnadsbitunder
vingen limmas dit. Niir detta ir gjort ir
egentligen sjiilva bygget klart och det
aterstir att installera servon, stotstinger
ochroderhorn, landningsstiill samt motor
med tillbehor. Jag hade lite for smé servon
s jag fick gora om servofastsittningen
négot men férutom detiir radioinstallatio-
nen villdigt enkel. Roderhorn och andra
smi tillbehor hiller bra kvalitet och jag
bytte inte ut nagradelar. Landningsstillet
ar av aluminium och hjulen ér de minsta




jag sett pd en modell i den hidr storleken,
hjulkdporna struntade jag i eftersom jag
tycker att sadana bara brukar stilla till
problem och séirskilt med s smé hjul. Jag
satte ihop min modell pd ett par dagar
och min kamrat monterade sin Yak pé
en dag, men han dr snabb att bygga nir
han ér sugen pa att flyga. Extran viigde
flyeklar niistan exakt 2 kilomedan Yaken
blev ndgra hundra gram tyngre.

Motor

Modellen iir forberedd for bade elmotor
eller forbrinningsmotor och vi valde el-
motor bada tvi. Jag utrustade min Extra
med en Actro CL-8 motor med ett Jeti
Spin 44 och en 5 cells LiPo ack pa 2500
mAh, dettasétter fart pien 15x8 propeller
och den effekten duger bra dven om det
skulle vara trevligt att ha lite mer att taav
vid tex hovring. Min kamrat utrustade sin
Yak med en Axi motor och ett Jeti Opto
75 och édiven han anvénder en 5 cells ack.
Den storre motorn ger lite mer drag och
han har effekt sd det riscker och blir dver.
Fér att montera en elmotor si finns det
med delar till en plywoodbox som man
far limma ihop och skruva fast i nosen pé
modell och sen gardet bra att fastamotorn
i denna. Jag hade lite problem med att fi
dit denna men till slut insig jag att om
jag utelimnade den del som skulle sitta
pé undersidan av boxen si fungerade det
bra. En lite méirklig konstruktionsmiss pa
en annars vil genomtinkt modell.

Extra i luften

Aven om det iir ganska enkla modeller
att siitta ihop, eller kanske just dirfor, sa
ir det inte bygget som ér det intressanta
med de hir modellerna utan {lygningen.
[ bruksanvisningen [ramgér roderutslag
och instillningar fér tex Expo samt mix-
ning [or kniveggsflygning och jag stiillde
in min Extra efter dessa sa gott det gick
forutomen sak och det vartyngdpunktens
placering som jag inte riktigt kunde fi si
lingt fram som den borde vara pa grund
av den litta motorn jag anvinde. Sa den
forsta starten blev ganska intressant och
det stod ganska klart att jag var tvungen
att placera ndgon form av barlast i nosen
for att losa detta. T bruksanvisningen s
rekommenderar de att placera mottaga-
racken framme vid motorfistet sé jag
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placerade enack diroch det blev betydligt
bittre. Nu har Jeti Spin reglaget BEC sa
jag anviinder inte mottagaracken somden
borde anvindas utan den édr bara barlast.
I alla fall én sa linge, kanske byter jag
reglage nu niir jag egentligen inte behdver
BEC lingre. Med tyngdpunkten pa riitt
stiille blev modellen betydligt lugnare
att flyga och den klarar utan problem
alla de mandvrer som jag hade hoppats
att den skulle klara av. Det som idr rik-
tigt utmirkande med den édr att den ér
extremt lugn och forlatande i utstallade
mandvrer som Harriers och Elevators.
Det idr faktiskt den enda modellen jag
kan gora Harrier-landingar med nir jag
vill dven om inte alla blir riktigt dir jag
hade tinkt. Den ér viildigt forlatande i de
flesta mandvrer och efter lite justerande
av mixern for kniveggsflygning sé (lyger
den kniv bade at hoger och viinster utan
att jag behidver hilla emot med hjd,
utan mix sa drar den mot buken. Det
enda som jag inte dr riktigt ndjd med dr
hovringsegenskaperna. Jag tyckerattden
ar lite fladdrig i hovring, men det kan
bero pd instdllningar, tyngdpunkt och
att jag inte har triinat det sd mycket med
den hir typen av modeller. Draget i min
modell riicker heller inte riktigt tll for att
dra sig ur en hovring ritt upp vilket gor
hovringsévningar lite nervisa.

Yak

Den andra modellen ser betydligt stérre
ut din Extran, iven om den egentligen inte
ir det, och flyger lite annorlunda, éiven
om skillnaderna iir ganskasma. Fram{o-
rallt verkar den vara lite mer limpad for
storre mandvrer da den dr lite stabilare
dn min Extra, men sidan skillnader kan
bero lika mycket pd modellerna som pa
hur vi har dem instillda. Yaken verkar
ocksd stabilare i hovring men diremot
ir den inte alls lika snill i Harriers och
Elevators.

Bada tva

Man kan sidga att med vira instéllningar
sd dr Yaken en mer allround konstflyg-
modell som éven klarar 3D medan min
Extra dr mer limpad for 3D. Detta har
nog en del att gora med att Extran dr
nigot littare, ndgot som ill viss del har
att gora med att Yaken har delad vinge.

Extra 330L i luften

Laserskuren vingbalk

Men bida modellerna dr viildigt snilla
och med smé utslag och tyngdpunkten i
den friimre regionen av det som anges i
bruksanvisningen sd iir de enkla att flyga
dideirvildigtforlatande ochde fungerar
dven forden sominte harsa villdigt mycket

Skevroderservo
i vingen
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En Yak 54 med
rejal kabinhuyv

Extran innan

monteringen

Landnings-
stallsfastet
pa Extra 330

18

flygerfarenhet. Jag skulle kanske inte
rekommendera dem som andramodell
cfter en trainer men har man flugit en
ligvingad modell och vill ha nigot lite
frackare si kan de absolut fungera. Men
det giiller som sagt att inte ha for stora
utslag eller tyngdpunkten for lingt bak
for da blir de troligen for livliga,

Vinge

Tidigare sa var 3D-modeller oftast ut-
rustade med en vildigt tjock vinge med
rund framkant, mérkligt nog sé har dessa
modeller ¢n ganska tunn vinge med en
ovanligtvass framkant. De ir ganska liitta
men inte alls si litta som det kiinns niir
man flyger dem och jag har flera gdnger
blivit forvinad Gver att min Extra har
tillatit skarpa sviingar med nosen riktigt

higt, 45 grader eller mer, utan att vika
sig &ver en vinge cller en protestera pa
nagot sitt. Forutom inomhusmodeller sé
dr det hiir den 3D modell som jag tycker
det dr enklast att flyga 3D med. Faktisk
s dr den si enkel att flyga pa det siittet
att den kan fi till och med mig att se ut
som en 3D-expert.

Totalt sett
Jag hade vildigt stora férviintningar
pi de hiir modellerna eftersom jag ti-
digare har provat ett par modeller frin
NPM som har varit konstruerade av
nigon av brisderna Paysant-Le Roux
och dessa har varit riktigt bra. Men
bide Extran cller Yaken har levt upp
Gll mina hogt stillda forvintningar,
Benoit har definitivt prickat riitt med
Vingspann:
Langd:

Vikt:

Tillverkare:
Konstruktor:

Pris:

Yak 54: 1370 mm / Extra 330: 1350 mm
Yak 54: 1200 mm / Extra 330: 1180 mm
Ca 2000 gram (Extra 330) '
New Power Modelisme

Benoit Paysant Le Roux

1795 kr (hos www.autopartner.se)

dessa modeller. Visserligen finns det en
det ell par saker som kunde vara biittre,
kanske framfdrallt byggbeskrivningen
ochmotorfistet férelmotor, men nir det
kommertill modellernas flygegenskaper
s tror jag det hade varit svart att [3 dem
sirskilt mycket biittre. Framforallt sa
har vi bada tvd haft viildigt roligt med
de hiir modellerna och det iir kanske det
viktigaste. S vilken skulle jag viilja om
Jag nu inte redan hade kopt en Extra?
Det éir en svar fraga, Extran ir lite litt-
tare och det ér aldrig fel men jag tycker
faktiskt att Yaken ir lite snyggare. S
kanske skulle jag ta en Yak i sd fall av
estetiska skiil, men bada tvd dr riktigt
bra modeller.
Text och foto
Fredrik Pettersson
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Sakerhetsansvarig har ordet

iskussionen giillande 2,4 GHz

anldggningar har under som-

maren varitintensiv, med mycket
tyckande och synpunkter. SMFF styrelse
har, trots semestertider, ocksid jobbat
intensivt med att forsika fa fram korrekt
information i dessa frigor. Det har inte
varit enkelt, darfor att vissa tillverkare
inte har kunnat visa upp de dokument
som krivs enligt lagar och forordningar,
och dirfor att det varit —och fortfarande
ar — skillnader mellan exempelvis USA
och EU giillande hur man testar och miiter
dessa utrustningar.

Det vi vet nu, efter mycket efterforsk-
ning, ar att en del av de utrustningar som
importerats —kopts—f{ran bl.a. USA direkt
av enskilda medlemmar har en for hog
uteffekt och alltsa inte dr tillitna inom
EU. Ansvarig myndigheti Sverige irPTS,
Post och Telestyrelsen, (alltsd inte SMEF
eller nagon annan organisation!).

Vid samtal med representant for
Procar gillande Spectrum DX-7, liter
man meddela att man darifrin endast
salt EU-godkind utrustning, men att det
finns de som kopt DX-7 som troligtvis
inte ir EU-anpassade fran annat hall
— exempelvis direkt fran USA. Vidare

liter man meddela att det idag inte linns
ndgotenkeltsittatt seskillnad pdde olika
versionerna. Ej godkind utrustning kan
dock modifieras till godkiind standard
med hjilp av Procar.

SMFF rekommenderar sina klubbar
och medlemmar att endast anvinda sa-
dan utrustning som dr godkiind enligt de
normer och foreskrifter som giiller inom
EU, bl a fiir att det inte ska finnas nigra
tveksamheterom justdettaisamband med
ett eventuellt forsikringsdrende. Om du
ir osiiker om din utrustning &dr godkiind
kan du ta kontakt med din leverantor
eller den butik dér du képte den. De har
ett direkt ansvar for att den levererade
varan uppfyller de myndighetskrav som
giiller. (Detta géller for varor inkdpta i
Sverige).

Dessutom bor varoch en av oss betiinka
att vi dr "ambassadérer” for var trevliga
hobby, och alltsé ska foregd med gott
omdiéme for att visa savil eventuellt
blivande modellflygare och myndigheter
att vi bide nu och i framtiden klarar att
ta hand om oss sjilva med ett minimum
av pabud och restriktioner.

Attityder som: "Jag anviinder det jag
vill, flyger det jag vill och niir, var och

hur jag vill, med vilken utrustning jag
vill, och struntar i vad andra, inklusive
SMFF och andra organisationer tycker
om det... 7 dr mycket kortsiktigt tinkt
ochkankommaattslatillbakamot ALLT
modellflyg.

Vi har ocksa fatt indikationer att 2.4
GHz moduler som tillverkats for att an-
viindas i belintliga35 MHz anldggningar
inte alltid dr fullt kompatibla med dessa.
Problemen upptrider i forsta hand nir
man blandar olika fabrikat och har vid
ett antal fall resulterat i krascher. Vart
rad dr att avvakta eventuella inkdp av
moduler av annat fabrikat in det man
redan har, intill dessa kombinationer dr
testade och godkiinda for anviindning
i Sverige.

Modellflyg ir roligt, mycket roligt

men det dr ocksad en hobby med ett nés-
tan totalt egenansvar, med mycket frihet
alt bedrivas med vanligt sunt fornuft.
Missbruka inte det!

Alltsa; tank forst — och var en ambas-
sador for bade dig sjilv, for klubben och
for Sveriges modellflygare!

Pelle Scherdin
Scikerhetsansvarig

Kort om 2,4GHz

adiostyrning pa 2.4 GHz-bandet

germangaintressantamajligheter

i takt med att tvavigskommu-
nikation ockséd utvecklas. Det kommer
dock att ta en tid innan alla mojligheter
ir [Ardigutvecklade och provade i prak-
tiken. De forsta systemen Lilldter endast
enkelriktad kommunikation, styrdatatill
modellen. Innan man fatt mer erfarenhet
avanvindning av 2.4 GHzbandet bérman
varamycket forsiktigochinte anvinda 2,4
GHztill storamodeller eller (lyga pa stora
avstand. Man bor ocksa vara observant
pé eventuella stérningar fran ndrbeligna
industriomraden eller kontorsbyggnader,
2.4 GHz iir ett ISM-band (indusriella
apparater, vetenskapliga instrument och
medicinsk utrustning anvinder ISM-
band) ddr ocksd mikrovagsugnar kan
siinda starka signaler (jaimlor med det
eamla 27 MHz-bandet som ocks ir ett
ISM-band).

Tvé helt skilda modulationsprinciper
anviinds av RC-séindarna. Direct Sequence
Spread Spectrum (DSSS) och Frequency
Hopping Spread Spectrum (FHSS).

DSSS: Den smalbandiga datasignalen
med hog niva omvandlas tillen bredban-
dig radiobiirvig med lag niva, en eller
flera MHz bred. Man sidnder pa detta
sitt en bred signal med lag niva rikknat
per MHz. Mottagaren tar emot signalen
och omvandlar den till den ursprung-
liga higa smalbandiga datasignalen.
Om en smalbandig stérning upptriider
madallfluvanutt ne A 2007

inom sindarbandbredden inverkar den
mycket lite eftersom mottagaren nir
den omvandlar den liga bredbandiga
signalen (ill en hog datasignal inte sam-
tidigt omvandlar storsignalen till en hog
nivi utan tviirt om reducerar nivin, Om
en bredbandig stérning upptrider kan
datasignalen dock helt slds ut. En del
fabrikat av RC-sindare anvinder diarfor
tvé bredbandiga radiosignaler pa skilda
frekvenser for att undvika denna typ av
storning.

FHSS: Datasignalen omvandlas till en
smalbandig radiosignal med hog niva.
For att uppna bandspridning (spread
spectrum) ldter man radiosignalen hoppa
frin [rekvens till frekvens enligt ett
visst mdnster som mottagaren ocksa
ir programmerat till att folja. Signalen
stannar bara ett kort dgonblick pa varje
frekvens, si kort att den inte stor annan
kommunikation som eventuellt finns pa
den frekvensen. En smalbandig stérning
stor bara ut en av de anviinda frekven-
serna. Aven en relativt bredbandig stor-
ning ger liten paverkan om man har stor
spridning pa de anviinda frekvenserna
och tillriicklig redundans i datasignalen.
Futaba anviinder denna principen.

RC-fabrikanterna dr mycket hemlig-
hetsfulla nér det giiller detaljerade tek-
niska uppgifteromderas system. Om tvi-
viigskommunikation dr mdjlig kan man
tinkasig variantereller kombinalioner av
huvudprinciperna DSSS och FHSS. For

att hoja tillforlitligheten i dverforingen
anvands ibland dubbla mottagare med
separata antenner som placeras sepa-
rerade och vinkelriitt mot varandra, (vi
frekvenser (vid DSSS) ete.

Ingemar Ljung

Rattelse i
MFN nr 3 -
J22 artikeln

Det blev fel i en bildtext och i tex-
ten i artikeln om J22-bygget i forra
numret, Det édr inte Kurt Klausson
som byggt och flugit modellen pa
bilden pa sidan 44 utan Bosse An-
dreasson i AKMG. Kurt har flugit
122 i fullskala. Modellens spannvidd
ska dessutom vara 200 cm.

/Bosse Gardstad

19



MFK Jupiter i Lulea genomférde fér nionde aret
~~\.\ irad Midnight SunFly-IniLulea. Evenemanget
pagick traditionsenligt férsta veckan i juli med
flygning dygnet runt pa asfalt, gras och vatten pa
klubbens modeliflygfalt och modeliflygsjé i Lulea.

PR

Besiktning av kérror efter gaddattack.

~ Midnight Sun Fly-In i Luled

/ /

tt stort antal piloter fran frimst
mellersta och norra Sverige samt
Norge deltog i arets meeting,
Den deltagare som rest langst var dven i
dr en norrman frin Oslo som gjort den
linga resan upp till Luled. De norska
piloterna kom annars frimst frin Bodé
tad. T dr avslutades Fly-In en
¢ dn vanligt eltersom SM i
rangerades pa filtet. Méinga
avde tivlande komi f

ara med pé del av Fly
arsjubileum och ordinarie lingd

pa Midnight Sun Fly-In.

Viidret var inledningsvis lite tveksamt
men efter ett par dagar kom solen med
virme och svag vind. Ménga piloter blir
lyriska av att flyga pa natten i ljuset av
den uppétstigande solen. Efter grillning
av hamburgare vid 2-tiden sd fortsatte
nattflygningarnaigen. Pi formiddagarna
ir det dirfor nagot av pilotsiesta och tid
for vila. Ett sirskilt diplom utdelas till
de nattflygare som flyger mellan ki 23.45
och 03.00.

Den nya stora hangaren verkade ett
tag ganska liten nédr Jorgen Balkefors
parkerade sin Sopwith Pup och Svante
Thornberg sin Albatross DVA i skala
1/3 pd griset utanfér hangaren. Nar SM
i Aircombat inleddes si
Kérror i hangaren.

mandallfliimmiidd < 4 AnN~T
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Nybyggda hangaren verkar redan nagot liten.

Fredrik Wergeland, Mikael Hedlund
och Christer Bergstrom dgnade sig en
dag at sjoflyg i lugn och ro. Plotsligt
attackerades modellerna av en stor
gidda, eller nagot finnu virre, kanske
odjuret "Loch Giadda™? Det plaskade till
mycket kraftigt bara en halv meter ifran
kiirrorna. Efter gatlopp pa vattnet till
stranden inspekterades flygplanen men
inga mirken efter tinder frin odjuret
kunde upptickas. Det gjordes sedan en
paus i sjoflygningarna.

Med hinsyntill det 6kande antalet giis-
ter bygger klubben ut parkeringen varje
ar, si dven i &r. Andd blir parkeringen
alltid fullbelagd. Ménga besokare var
forvanade Gverattdeltagandet i meetinget
fortfarande var helt kostnadsfritt. Parke-
ring av husvagnar och uppsittning av tilt
far ske sa linge det finns plats. Klubben
tillhandahaller utan kostnad varmvat-
tendusch, WC samt el [6r laddning.

Manga gister dterkommer for det goda
kamratskapet och de goda flygforhal-

Flygning mitt i natten.

landena. MFK Jupiter tackar alla arets
bestkare och onskar gamla och nya
besokare ater ndsta sommar da det ar
10-arsjubileum.

Det finns éver 350 bilder fran Mid-
night Sun Fly-In 2007 1 MFK Jupiters
fotoalbum. Folj gdrna lanken nedan och
se ller bilder.

http://hangaren.pointclark.net/Jupiter/
gallery/Midnight-Sun-Fly-In-2007

Hdakan Holmvall
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12-kanaler, 35MHz och kristall lés...

Né&r man forbéttrar det basta som Futaba 2048 PCM teknologin har
har att erbjuda, da far man den nya T12FG - ett serigst system for
nograknade R/C piloter. Fran den férndmliga mottagaren till den
enorma kapacitet man har for att lagra otroliga 1882 modeller
(separat 1GB SD kort krdvs) — 12FG har egenskaper och funktioner
att positionera sig langt Gver sina konkurrenter.

Eftersom T12FG kommer fran varldsledande Futaba kan du flyga
med sakerhet -~ du har R/C industrins basta utvecklingsteam
bakom dig...

» Anvandarvanlig programmering med en ny Dial-N-Key
funktionsratt och en stor grafisk 255x196 LCD skdrm.

» Samma kristall [6sa 35MHz WFSS system som T12Z / T14MZ.

+ Bakatkompatibel med Futaba 1024 PCM och FM/PPM system.

» Plats fér SD minneskort (ingdr ej).

- R5114 DPS mottagare med Wireless Frequenzy Select System.

» 7.2V 1700mAh NiMH sdndarack, mottagarack och 230V laddare.

Cirkapris: 10175.00 (Art. FPT12FG)

Distribueras av: Minicars Distribution AB
Konsument telefon:018-60 65 71 (9-12) = info@minicars.se - www.minicars.se







kunna stilla sig i ko, sa fort deras kanal
blir ledig kommer det upp pd en bild-
skirm och de hamnar i pre-llightboxen.
De kan dé hiimta ut sin radio, [Grbereda
start och niir plats finns ledig, placera sig
i readyboxen. Sommedallauppfinningar
sd dr det forst i skarpt lige som svagheter
visar sig. Niir manga piloter samtidigt
ville skriva in sig, himta eller limna sin
radio sd hann helt enkelt inte sindar-
banken med att hantera alla findringar.
Virdefullaerfarenheter att tamed sig vid
utvecklingen av programvaran till nésta
meeting. For att inte lata piloterna vinta
i onddan. gick siindarbanken &ver till
manuell hantering av in- och utlimning
av séndare.

Lordagen riknade in 83 piloter och
nirmare 900 betalande i publik, hérligt!
Och vad fick vi se? Lars Ronnkvist kom
med sitt nyfoérvirv, en Bearcat med
en stjirnmotor, vilket hirligt ljud och
realistisk flygning. Cato Horten kom
for tredje aret med sin F-18 Hornet som
i iir fAtt sin slutgiltiga mélning, mycket
snygg. Niir man tittar p Catos Hornet dr
det svart att tro pa att den kraschade for
ett halvér sen. Vid en flygning explodera
motorn pga att ett kompressorblad loss-
nade, modellen gick i backen med rejila
skador pa kropp och vinge. Men skam
den som ger sig, siiger Cato. Motorn gick
att reparera, likasi kropp och vingar. D
var det ocksd lige att ge modellen sin
riitta lackering. En mycket fin modell
som Cato ocksa flyger mycket fint. Svein
Rudshagen kom ifjol med sin stora gula
Cub i skala 1:2. T ar hade Cuben bytts
ut mot en Tiger Moth, dven den i skala
1:2. Modellerna bérja bli stora! Riktigt
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stora, Daniel Casselby dr dnnu en av de
besokare som aterkommer dr cfter dr.
Daniel gav oss dven i dr uppvisningar (il
musik. Underbart, vilken kiinsla, vilken
showare. Fi unnat atl kunna hantera en
modell pa ett s siikert siitt.

Alt elllyget kommit for att stanna har
viil ingen missat. For ndgra dr sen var
motorerna pd ndgra 100 Watt! Nu finns
det storre grejer! Heffaklumpen med
sina 3,5 kW far en att hipna. men det
ricker inte. Den gula Katanan med Jocke
Goransson som pilot dr utrustad med 11
kW elmotor! Helt otroligt. Idag kan el
direkt ersiitta forbrinningsmotorer och
indd ha samma eller bittre egenskaper i
acrobaticllygning. Vi i Arvika Modell-
lygklubb ville fortsiitta ddr Barkarby
borja med spexflight. Till viir glidje hade
Nalle Puh varit pa verkstad med sin kiirra
Heffaklumpen och fatt den lagad efter
brandtillbudet pa Barkarby. Nalle Puh
gjorde en bejublad flygtur. Den besdkare
som rest lingst dr nog Hilding Hermans-
son frin Umea med "bara” 80 mil enkel
vig, Hilding hade iiven i ir med sig sin
underbart vackraskalamodell aven Ryan
Pt-22. Ett otroligt precisionsarbete.

Henrik Hoggren gav oss uppvisning av
helikopterflygning som man inte trodde
var mojligt, flyeningar i virldsklass.
Henrik blev ivrigt pihejad av sin cgen
speaker med uppmaningen ligre, ligre.
Henrik (16g ndmligen inverterat ndgon
dm dver banan. Med stor precision satte
han bladspetsarna i asfalten sd att det rok
till lite. Ibland behdver rotorn balanseras!
kommenterade Henrik. Men Henrik var
inte ensam att visa avancerad helikopter-
flygning. 13-drige Oskar Olsson gjorde

[lera hiiltiga llygningar som fick minga
att halla andan. Oskar tog ocksa hem
priset Best in show. Kul att ungdomarna
héller sig framme.

Gléidjande dr ocksd att det inte bara ar
"proffs” och underbart vackra model-
ler som kommer utan dven trainers. En
norsk tjej Pernille Ovenstad kanske blir
den som "bryter” isen och dven fir tjejer
att vara med och trivas med modellflyg.
Prisutdelningen klockan tre pa séndagen
salte punkt [6r Grinsmeetingen 2007.
Vi kunde da rikna in 94 piloter och
dver 1100 betalande i publik (under 15
ar gratis) Rekord! Priserna i dr varen fin
graverad glasplakett samtettrikligtantal
flygsaker fran vira utstiillare. Ett stort
tack till de. Ni forgyller tillvaron {Or oss
modellllygare.

Besok girna véir hemsida for mer in-
formation www.arvika-mfk.se

Vi i Arvika Modellflygklubb tackar
alla besokande piloter och utstillare for
i ar och hoppas vi triffas igen.

Text: Christer Olsson
Foato: Anders Andersson

Vinnare i de olika kategorier som
publiken ristade fram

Finaste propeller: |:a Geir Fleische
Finaste Skala: 1:a Johnny Skjerve
Finaste Jet: 1:a Cato Horten

IFinaste Heli: 1:a Oscar Olsson
Finaste trainer: 1:a Pernille Ovenstad
Best in show: 1:a Oscar Olsson
Storste entusiast: Per Erik Sorhaug
Roligaste skapelse/Spex-flight: Lars
Wiklander Helfaklumpen

Jéattekul att det
bérjar komma
tiejer inom mo-
dellflyg, Pemille
Ovenstad deltog
med sin trainer
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Hér dren snygg och viilflyg
drjarmodell som du - med de
ritta limsorterna - kan tillverka pa nigot
under 30 minuter!

Dessutom &t nder vi en gammal
Ama Cub-Flugan-Myggan-propeller
som si minga modellflygare har kvar i
sina gbmmor.

Modellen ir avsedd fordig som énskar
introducera dina barn och barnbarn till
denna hirliga hobby. Lat dem géirna vara
med under bygget. och tag sedan med
dem néir du under denna vintersiisong
flyger med dina inomhus RC-kiirror. Det
blir succe!

Lat oss sdtta igang:

M s anviinder vi oss av ett iso-
leringsmaterial som heter Depron. Detta
finns att kdpa hos vara hobbyhandlare,
byggmarknader eller rterade fiirg-
varuhus, Tvi fiarger finns tillgdngliga: v
och svart. De finns i tjocklekarna 3 mm
och 6 mm. Hiir anviinder vi oss av 3 mm
tjockleken. Manga RC-flygare har redan
detta material hemma [6r dem ir det
bara att siitta igdng med byggel.

Depron har fiberriktningar!!
Ja det dr faktiskt sant. Depronet har

lingsgiende fiber. Och du, det iir i den
lingdriktningen som du ska skiira ut
vinge och stabbe.

Nir du nu ska skidra ut dina olika
Deprondetaljer sd kan du vilja mellan
tva metoder:

Dels kan du - om du bara ska tillverka
ett mplar - forst kopiera ritningen.
Sedan ritar du ett streck i vingens och
stabbens mittlinjer. Klipp sedan ut de tre
delarna ifrdn ritningskopian. Siitt nigra
“pyttesmd” bitar dubbelhiftande tape pi
baksidan och “klistra™ upp delarna pé
Depronplattan. Med en kulspetspenna
mirkerdusedan utdelarnas ytterkonturer
- se bild nedan.

Du atervander en gammal AmA Cub-Flugan-Myggan propeller

Efter det all jag Klippt ut stabben ifran ritningen markerar jag
till denna modell. behtver du en ny sadan -- se texten.

med en penna stabbens ytterkonturer pa Depronet.
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Bild 1 - Mina mallar har jag skurit ut ifran en tartkartong.

Bild 2 - Det gar snabbt att skédra ut en detalj med hjalp av en mall.

Bild 3 - Med nagra knappnalar "prickar” eller mérker jag ut var stabbens
och vingens mittlinjer samt vingknécken ska vara.

Bild 4 - Skar en 1 till 1,5 mm djup skara dér vingkndcken ska vara.

Bild 5 - Vik upp vingknacken och l&gg i en strimma gult eller vitt lim.

Anvind en skalpell eller en vass
brytkniv for att skiira. Tank pd att halla
kniven “rakt upp™.

Eller sa kan du gora dig nagra mallar
av t ex en bit tartkartong. (Jo, jag gillar
tarta...)

Med god marginal klipper du ut vinge,
stabbe och [enaifrandinritningskopiaoch
limmar upp dem pa en bit kartong. Skiir
sedan utdinamallaroch "staga” gdrnaupp
mallarna med en bit list. Se bild 1

Och nu dterstir det bara [0r dig att
skiira ut dessa tre Deprondelar vilket tar
dig hogst tyra minuter. Se bild 2.

Mirk sedan ut vingen och stabbens
mittlinjer genom att "pricka” med nagra
néllar genom mallarna. P sjilva vingen

“prickar” du dven ut var vingdronen ska
vikas upp. Se bild 3.

Har du sedan lust kan du slipa till
vingens framkant samtrundatill stabben
och fenans framkanter. Detta har ingen
betydelse for flygegenskaperna med det
ser lite snyggare ut...

Sd dr det dags for att vika upp
vingironen:

Giér fram till din bokhylla och finn en
hok som ér cirka 43 mm tjock.

Tag nu hjilp av dina “prickningar”
pa vingens undersida. Del [Orsta du gor
ar att mirka ut vingens mittlinje med
en kulspetspenna och sedan skiir du en

Har du brattoam anvédnder du t ex Roket Odourless i din vingknéck -- strd
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darpa i lite bakpulver i knacken vilket gér att limmet hérdar pa "nolltid”.

svag skara dar vingoronen skall vikas
upp. OBS! Detta ska du géra med en vass
skalpell och du bor hogst skiira en skara
som dr 1 mm djup. Se bild 4.

Vik upp dronen i 90 grader och ligg i
en strimma lim - se bild 5.

Du kan anviinda dig av vanligt vitlim
som dé bor torka dver natten, eller s kan
du anviinda Deluxe Materials Aliphatic
Resin - det gula limmet - som har en
torktid pacirka fyratimmar. Men. har du
riktigt brattom anviinder du ett snabblim
som ir avpassat for skummade material
som t ex Roket Odourless. En sadan
limfog forstirker jag genom att stro lite
bakpulver i limfogen som da hirdar “pa
nolltid™, Se bild 6.

Nar du ska skdra till dina lister ar ett skjutmatt till stor hjalp.
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Om du skriver ut eller kopierar ritningen -

kontrollera att storleken blir ratt!

Nar vingen &r utskuren och framkanterna
avrundade skars ett snitt halvvags genom depronet
pa vingens undersida mellan ¥-markeringarna.
BGj upp spetsarna sa att de pekar ungefar 40 mm /
uppat. /
Vénd vingen upp och ner och lagg den pa en 40

mm hog trave med bocker sa att vingspetsarna nar

ner till bordsskivan. Hall vingen pa plats med nagra y

sma vikter.

Lagg lim i skarorna for att lasa vingens V-form. /

Lat torka ordenligt, gédrna éver natten om du /

anvander vitlim.

/ fran framkanten.

60

]  e—
10 20 30 40 50

b4 Flytta vingen sa att modellens tyngdpunkt,
i med motor monterad, ligger ungefar 60 mm

Fast ving
snodd sor
over vinge

—=/ Motorpinne 3 x 10 mm , 240 mm lang.

A -3 x 5 mm balsalist, 116 mm lang.

]

B - 3 x 5 mm balsalist, 10 mm lang.

C - 1,5 mm balsa (2 stycken). Observera fiberriktningen! 1 e

100

[ - = =

Vingsadeln

1. Lagg listerna A och B med den breda sidan mot bordet och limma ihop dem
som bilden ovan visar.

2. Limma sidostyckena C pa varsin sida om A och B. Se till att listen A och
sidostyckena C ligger kant i kant pa ovansidan. Sidostyckena C skall técka
ungefar halva listen B.

3. Nar limmet torkat ordentligt kollar du att vingsadeln passar pa kroppen. Justera
om det behdvs.

4. Limma fast vingsadeln pa undersidan av vingen. Var noga med att fa allt rakt.

Bakkropp 3 x 5 mm, 255 mm lang.

Pilen < visar
balsans fiberriktning.

modellflvanvtt nr 4 2007



Lampligt gummi till motorn &r 3,0 x 1,0 mm modellflyggummi. Knyt en 50 cm lang
bit gummi till en ca 25 cm lang slinga.

Smorj val med till exempel Armor All (sk. vinylglans som innehaller silikonolja i
vatten) som finns pa bensinmackarna. En annan variant &r en blandning av sapa
och glycerin.

Bérja att veva upp 50 varv och provflyg. Oka uppvevningen stegvis.

Experimentera garna med olika uppvevning och dimensioner p4 gummimotorn!
Fér riktigt langa flygtider kan en upp till 40 cm lang slinga uppvevad med 1500 varv
anvandas. For att veva upp en san motor &r det en stor hjélp att anvanda en
drillborr eller specialvev fér gummimotorer.

n med en smal gummi-
n gar under kroppen, upp
:n och ner under kroppen igen.
Bakre krok av 0,5 - 1,0 mm pianotrad. Tryck in kroken
i motorpinnen och fast med lite tunnt cyanoakrylat.

Depron smaélter vid kontakt vissa losningsmedel.
Var darfér noga med att anvanda ett lim som
depronet tal. Vitlim (garna sk. alifatiskt),
speciellt cyanoakrylat och UHU Por &r nagra
alternativ.
Prova pa en spillbit om du ar oséker.

For den som vill géra
= — en riktigt snygg framkant:

1. Slipa en 45° fas in till 2 mm fran
framkanten.

2. Luta ner slipklotsen till halva vinkeln '
\\ (drygt 20°) och slipa av hérnet in till /
] 3,5 mm fran framkanten. /

- ” /
1 3. Runda av alla hérnen, aven £
: lite pa undersidan. /

Fler artiklar och ritningar
4/ finns att hitta pa SMFFs hemsida:

/ http://www.modellflygforbund. se
/ Klicka pa:

. Verksamhet / Grenar / Friflyg /
/ Inomhusflyg

Skér ett snitt | sidrodrets
dver- och underkant. Makera ett
"rodergangjarn” genom att trycka ett
spar med en kulspetspenna langs den
prickade linjen.

Stall rodret rakt och provflyg. Férstark
modellens naturliga tensens att
svénga genom att vika ut sidrodret
nagon millimeter at det hall modellen
sjalv vill svénga.

eller ga direkt med adressen:

hitp.//www.inomhusflyg.se

Depronflygar'n

] ritad av Jonas Romblad
Solna MSK, 2007

modellflvanvtt nr 4 2007
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Nu blir vi listiga:

For att skiira till dina balsalister ur ett
3 mm balsaflak anviinder du dig av ditt
skjutmatt. Med hjilp av dess djupmétt
kan du létt rikta in din skiéirlinjal. Se bild
7 (sida 27).

Vad du behdver dr en 10 x 3 mm och
en 6 x 3 mm balsalist och dessutom {(vi
bitar 1.5 x 13 x 100 mm balsa.

Enligtritningen limmar dunu ihopdin

vingsadel. Limma dven fast bakkroppen
mot motorpinnen,
Anviind dig nu av den mittlinje som du
ritat ut pd vingen niir du ska limma fast
vingsadeln vinkelritt mot vingen under-
sida. Stick inen 3 mm scrapbit 1 sadeln sé
attduenkeltkan kolla med en vinkelhake
att den sitter vinkelritt mot vingen. Se
bild 8. Har du brittom s anviind Rokel
Odourless niir du ska limma - det fister
pé nagra sekunder.

Rikthjdlp:

Sétt fast den férdiga vingen pa motorpin-
nen. Du far nu vingen som riktmiirke nir
du ska limma fast stabbe och fena pé
bakkroppen - se bild till héger.

Innan du limmar fast fenan maste du
skiira tva insnitt i den for sidorodret. For
atl rodret ska kunna réra sig biittre gor
dunuetl “géngjirn” pa fenans hogra sida
genomatt dra ett par kraftiga streck med
en kulspetspenna - se bild 9.

Trimning:

Trii pd propellern pa motorpinnen. Sitt
pa vingen och siikra den med ett gum-
miband.

Vik ut sidorodret [-1.5 mm till héger.
Anvind en /8" (3,18 mm) bred gum-
mimotor och knyt ihop den till en 23
cem ling slinga. Denna motor anviinder
du om du vevar upp din motor for hand
med “pekinglingret”.

Anvinder du dig av en gummimotor-
vev sd knyter du ihop en slinga som ir
35-40 cm lang.

Ett tips: Rune hos ACKUS har en bra
gummimotorvev som kostar en 50-lapp
plus porto. Saknar du den fireslagna
propellern med fiste sd har han dven
dessa pd lager for en guldpeng. Dessut-
om sd séljer han gummi till motorer per
meter. Sléd en signal till Rune: 0300 -27
587, eller besik din hobbvhandlare.

Ritningen (sida 28-29) visar var pa
motorpinnen du ungefir ska sitta fast
vingen.

Hiing pa en av dina motorer. Markera
modellens tyngdpunkt (TP) pa vingens
undersida - se ritningen - den befinner sig
60 mm ifrén vingens framkant.

Vig nu av din modell med hjiilp av
dinafingerspetsar. Denska ligga vigriitt
i luften, och du kan da behéva fytta
vingen lite [ramit cller bakat fér att
uppna detta.

Enenklare och mera tillforlitlig vig ir
att“syigenom”ensytrad i TP och viigaav
modellen pa detta siitt - se bild 10.

Smorj nu din gpmmimotor med lite
koncentrerat diskmedel eller Armor All
- finns p& macken - och veva in 200 varv
pa motorn och provflyg. Observera att
modellen ska flyga i hogervarv.

Nuirtiden kommen att 6ka pd motorns

Kontrolleraattvinge och’
stabbe &r parallefla mot
varandra.

i Med en kulspetspenna fixar du l4tt till ett :

varv. Tink pé, att om du anviinderen vev,
si skall du veva upp motorn bakifrin
samtidigt som din medhjilpare héller
fast om propellern.

Har du nu byggt enligt ritning och
instruktioner dger du en vilflyeande
modell. Grattis!

Harduytterligare frigoreller behiverdu
fler tips sl dé en signal till mig per telefon:
040-47 20 20. OBS! Innan k1. 18,00. For-
resten, villdudekoreradinskapelse, anviind
dévatteneller spritlosta fiirger, Provaalltid
pé en spillbit Depron fir det (inns massor
av fiirgor som “iter™ Depron.

Jonas Romblad har ritatoch konstruerat
denna skapelse. Eskil Bernehov har tagit
alla foton och dessutom har Thomas

Kolla extra noga att du limmat pa
din vingsadel exakt ratt. Anvand
en vinkelhake.

Johansson varitmig behjilplig vid model-
lens intrimning.

Slutligen en liten episod:
Thomas Jtog med sig tvaav sinabarnbarn
ut pd Lundafiiltet medfarande tvenne De-
pronflygare. Dessu modeller forsvann ur
deras dsyn pd en hojd av 300 meter och,
som Thomas beriittade: Jag drog bara
cirka tusen motorvary enbart {or att de
inte skulle {lyga bort...

Konklusion:
Depronflygar'n flyger bra bade inne
som ute.
Ha kul med Depronflygar’n,
Kalle Westerblad
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Brinnebrona juli

Trots en del aterbud sista veckan hade hela 21 piloter samlats tidigt lordag morgon fér briefing
infor arets forsta tavling. Mycket gladjande sa var det ocksa flera nya tdvlande att lara kanna.
Av de 21 startande var det 10 som var med i IMAC i Sverige for forsta gangen.

dgra hade tidigare varit med pa

varens tridningshelg i Habo och

bekantat sig med IMAC och drets
flygprogram. Nu var det dags alt s¢ om
triiningen gett resultat, kanske enbart for
konkurrenterna.

Del finns fem olika klasser med sti-
gande svirighetsgradinom IMAC. I detre
klasser som skulle llygas i helgen, Basic
(B), Sportsman (S) och Intermediate (T),
var fordelning ganska jamn bland de tiv-
lande. Domare hade anlitats for att doma
de tvi svdrare klasserna, S och 1, medan
Basic-piloterna skulle bli bedomdaav de
mer erfarna l-piloterna. Det édretl system
som man tillimpat flitigt i USA och som
underlittar betydligt forarrangoren, Alla
piloter hjilpte dventill som skrivare (man
sitter sidan om domaren och noterar
poiingen som utdelas {6r varje mandver)
vilket dr mycket lirorikt men som ocksi
det underliittar arrangtrsuppgiften.

Med 21 piloteristartfiiltet giiller det att
undvika langa vintetider. Det ordnades
som sd att piloten pé tur borjade starta sin
motor nir den som var uppe birjade pa
sin andra sekvens (man flyger det kiinda
programmet Lvi ganger nir man éruppe).
Han startade (take off) direfter dircktnir
sekvensen var slutoch kunde inta position
under tiden som tidigare pilot landade.
Detta fungerade vildigt bra och gjorde
att flyeningarna rullade pa hela tiden,
domarna fick inga langa pauser.

Flygningarna inleddes med att I flog
en omgiing av sitt kiinda program, Diir-
efter en omgéing for B och S. Vid lunch
hade det samlats lite publik och di hade
man strategiskt lagt in Freestyle-delen
av tivlingen. Det ir ju det som kanske,
for utomstéende, ir det roligaste att titta
pé, nir piloterna under 4 minuter flyger
till musik och gor sitt bista for att impo-
nera pd domarna med mer eller mindre
halsbrytande mandvrar, Samtidigt iir det

mm =l allfls s bl e A ANNT

inte bara att tumla runt i luften, det ska
vara varierat och koordinerat till musi-
ken ocksd for att samla mycket poiing. |1
IMAC-Freestyle fir man inte betalt fér
att utfora mandvrar utdver sin formaga.
Ett perfekt programi3:50 min. som slutar
i en krasch resulterar i en diskning da
modellen inte far rora vid marken och
modellen miste hela tiden flygas pa ett
sitkert och kontrollerat siitt. Daniel Cas-
selby har Linge varit ohotad inom detta
omrade men sedan introduktionen forra
dret syns att Jyrki Terho mixat ihop ett
bra program och fiven unge talangen Carl
Olssonsomknepen tredjeplats i Freestyle
blir tuffa konkurrenter framéver.

Efter Freestyle var det dags for dnnu
en runda B och direfter de okiinda pro-
arammeniSoch L Rollriktningen stiillde
till det for en del med nollade
mandvrar som foljd. Det kiinda
programmet flygs endast ¢n
gdng och di slar det hart med
en nolla i protokollet vilket
nagra mirkte av.

Pé delresultatlistorna kun-
de konstateras atti Basichade
Clarence Carlsson en knapp
ledning dver Carl Olsson
och Ingemar Thodrn. |
Sportsman hade Peter
Schmidt ledningen Over
Mikael Ingemarsson och
Kent Norman. 1 Inter-
mediate var det hrfint
och Jyrki Terho ledde
knappt 6ver Daniel
Casselby och Niklas
Nyroth. Niklas, som
nyligen kommit hem
frin sin vistelse 1
USA, hade byggt
ithop sin modell
under veckan och
provflog den ti-
digt l6rdag mor-

gon. Modellen ér en likadan Extra 260
och i samma firgschema som Daniel C.
har sa det kunde blivit en lustig start pd
dagen dé Danicl niistan var pa vig ut for
att hejda denna frimling frin att starta
"hans™ modell. ..

Kviillen avslutades med gemensam
middag i klubbstugan. Sondagen inled-
des med regn och det fanns inget hopp
om biittring sa tivlingsledningen beslot
canska tidigt att bldsa av tivlingen och
hilla prisutdelning med girdagens re-
sultat som slutresultat. Se hemsidan for
kompletta resultatlistor.

Nir detta gar i tryck dr redan den an-
dra deltivlingen i Karlskrona avklarad,
likasd den sista tavlingen i Helsingborg
8-9 september!

Text och bild: Peter Schmidt
www.mini-iac.se




. Foto Jan Persson

Nedan:Lars
Helmbro kon-
centrerar sig
minuterna fore
start. Forra aret
fortretligheter
var som bort-
blasta. Helmbro
har ékat flyghas-
tigheten vilket
ger stabilitet nar
vinden gor sittfor
att stéra.

Planerat kalas 17-19 aug -07

kala Vist skulle fylla 20 4r och

AKMG i Gateborg ville ha jubi-

lecumskalas. SM och RM pa Tors
landa kom som en present till jubilaren
liksom finaltivlingen i skalacupen.

En ansékt FAT sanktionering anlinde
och frin vira nordiska grannar kom
positiva pdstétningar om att skapa ett
Nordiskt Misterskap.

"Akta” NM status tog sin goda tid och
en generell klarsignal kom bara nigra
veckor fore tavlingsstart.

Férspel med tvirdrag

Deltagarna borjade anléinda redan tidigt
under torsdagen (enda dagen med mdjlig
triningsllygning) men nederbérd och
kuling bromsade upp allaflyeambitioner.
[nplanerad tivlingsstart pa fredagsmor-
gonen hamnade ocksé paofferlistan. Byar
pé 16 m/s satte stopp for alla tivlingsam-
bitioner. Till detta kom aterigen liickage
fran passerade moln.

Vinden indrade riktning och in-
tensitet till fredagseftermiddagen och
forsta omgédngen F4C (internationella
skalaklassen) och 1/4 av Sportskala

klarades av. Med nistan 40 startande

och bara 3 tiavlingsdagar behovdes ett
intensivt samarbete mellan de tivlande
och funktionidrerna for att allt skulle
fungera. I efterhand kan man konstatera
att alla levererade 100%.

Bara ctt inspirerande exempel.

Forsvensk del fanns det mycket nytt att
ta till sig som t ex Sivert Bjorks malfiga
Farcy Swordfish. Sivert har en viixlad V-
Laserinosensomdriver propellern it riitt
héll dvs medurs. Férutom egentillverkad
vixelnblev detocksa nddviindigtatt skapa
enegen propeller da ingen kunde tillhan-
dahélla nagonting liknande. Vingarna ir
fillbaraheltenligt férebildens teknik. Nir
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Mats Nilssons mek-box stals under skiftet
fred-lérd. vilket omdjliggjorde start. Med
lanade och inkopta grejor fran narvaran-
de handlare gavs Nilsson mojligheten att
taigen under séndagen. Mats fick till slut
ordning pa utrustningen (Spitfire MK [X)
och kdmpade sig fram till 6:e platsen.

Oyvind Olsen (N) anvander sin JU 87
Stuka flitigt. Modellen &r forsedd med
samma sortsirentjut som originalet hade
for att skrdamma. Skevorna hanger ned-
anfér vingarnas bakkanter i stéttor pa
Junker-vis och bombatrappen under
kroppen ar naturligtvis fallbar.

Jan Liehagen (N) ar vad man kallar ‘go*gobbe’.
HansAT6 Texan hade bastskalpoang bland Norges
deltagare och forutom den forsta landningen; som
. tryckte hjulen at hdger och kroppen at vanster; gick

allt val fram till 8:e plats.

i J

enknappt provflugen modell starsig stark
1 konkurrensen dr det dags for till och
med Stefan Olsson attbli oroad. Bekviima
segrar kan bli ett minne blott.

Vad dr "PT”

Tidiga sliktingar pa grenen PT (ameri-
kanska "Primary Trainer™) var Boeing
med PT 17, tva vingar och rund motor
enligt kiint recept. Per Iversen (F4C) [téin
Norge hade med sig ett exemplar med
krympfilmsklidsel och fa skaladetaljer.
Flygandet, trots vindar och turbulens,
gick riktigt fint férutom ett tvérstopp i
andra omgéingen. Jonas Bergstrom (S)

hade en utvecklad PT17 variant i Super
Stearman men kom trist nog inte till
start.

ARF -fungerar ocksad

PT 19 fanns i tva sportskala-upplagor
och bada frin Goteborg. En mellanstor
variant startades av Lennart Andersson
och en mindre enklare ARF-dito Ay
Anders Andersson (nej dom ir inte slikt)
Anders flyger normalt en Spowith Pup
som denna ging forblev hemmavid, Om
man blandarin Magnus Dehlins P6 Hawk
kan man kan enkelt dra slutsatsen att en
ARF-modell kan hinga med i tivlingar

¢

Hannu Hjulberg (F) med stéd
av Aho-Mantila koncentrerar
sig infor landningen.
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tamligen bra beroende pd hur mycket
fabrikanten anstriingt sig i kombination
med flygskickligheten hos piloten. Piloten
pd Magnus modell hade for Gvrigt fatt
nog till 3:e omgangen och hoppade helt
sonika ut fran flygplanet

Do éir roda och vita

Danmarks prydligt rodklidda modell-
{lygarlag hade till sportskalativlingen
tva stora Tiger Moth och en FW 190.
Bist resultat fick Leif Poulsens 190 pa
4:e plats. Modellen hade pancllinjer med
“riitt sorts fiirgavskav” och ett realistiskt
intryck. En extratank var monterad pa

Nedan: Bjarne
Pedersens (DK)
Tempest silter
ordentligt for-
ankrad i marken
under den bla-
siga fredagen.
Idealisk motor-
kapa fér stora
1-cyl.-motorer. |
sista landning-
en gav vanster
landningsstall
vika och drog
ner poangen pa
en i ovrigt bra
flygning.




Einar Hagerups (N) Waco &r
pa nagot satt summan av
amerikanskt 30-talsflygmed 2
vingar och stor rund motor.

Ovan: Tor-Arne Sohlberegs (N) Blackbourne menoplane 1912 &r en *pinnavedskonstruktion” och nagot man forva
sig flyga lugna kvallar. Inte da! Solberg gav sig i kamp med véstkustvadret omgaende och skrémde slag pa alla da
vanstervingen i en "touch and go” hann ner till metern ovan graset innan upphamtningen kom. Foto Jan Persson.

Ovan: Pitts S2A tillhérig Poul Miinsberg (DK) hade en del man forknippar med en Pilts so
medelstora modeller paverkas av kulingvindar ach vid nagot tillfalle férsvann en "stall turn”. Foto Jan Persson.

Sivert Bjéirk hade endast ett fatal flygningar fére Skala Vast,
Modellen skall utrustas med fallbar torped framéver. Spe-
cialtillverkad sax for att astadkomma sick-sack ménstret pa
duks6mnadens skyddsremsor &r bara en av manga realistiska
effekter pa modellen.

undersidan kroppen for fillning i ett av
flyemomenten.

Ole Jensen flog en rod Tiger Moth
(1:3.5 skalamed Zenoa motor) och Ulrik
Lutzenen gul Tiger Moth. Bdda Motharna
klarade sig mérkbart bra i bldst pa § resp
9:e plats. Stort hjilper!

Det rod/vita F4C-laget hade Poul
Miinsberg pétopp (10:a) med en polerad

Traditionell vinnarbild av Michael Strand, Riksméstare och Scala cupvinnare. Ovriga
cup-vinnare var bl a Anders Brandt och Mats Nilsson. Foto Jan Persson.

ntar

|
3 N a
m t ex hog fart. Ocksa

Pitts S2A. Med lite higre fart (samma
taktik som Helmbro med I11) holl
modellen kursen genom alla manév-
rer. Enbart kring stallgrinsen uppstod
problem.

Bjarne Pedersens Hawker Typhoon Mk
IB hade det ritta, vilanviinda utseendet
med bortbrind firg bakom avgasportarna
frin den 24 cylindriga H-motorn. Riit(
modell for lingslagiga motorer.

Liingst vig
Finland och Aho-Mantila deltog i VM
2006 med en stor Sea Fury, som nu
ocksd kom till NM och Skala Viist.
Modellen har fortfarande behov av
fler skaladetaljer men bevis kom under
lordagen att flycandet var férsett med
potential nog.

Bist i [inska F4C-laget var Hannu
Hjulbeerg (9:a) med en Supercub fljd
av Hannu Virynen med en liten I3 som

forvinade alla med ovanligt stabil flyg-
ning i turbulent luft.

En PZL Wilga med tyst King 100-mo-
tor och jordbundne piloten Juha Reinkka
representerade sportskalafinland liksom
tavlingens enda el-drivna modell, Mauri
Tures Luscombe Silvaire.

Luscomben varocksd minstamodellen
men klarade sig bra i skalabedémningen.
En J3 Cub pd ung 1.5 meters spinnvidd.
(Jarkko Hyttinen) fullbordade laget.

Frdan andra sidan kilen

Norges Solberg ir en modig man som
flygeren 1912 irs Blackburne i manovrar
som"Touch and Go” oavsett vindstyrkor.
Pa négol sitt kiindes det som att han inte
fick tillrickligt poidngbetalt for bedriften
(7:a). Lagkompisen Jan E. Lichagen var
honom tétt i hilarna med sin “Texan”
(Brian Taylor igen). Per Iversen kom som
sagt lite lingre ner.

Stefan Olssonrasslade hem NM och Skala Vast-masterskapet
utdver lagsegern. Bra jobbat! Foto Jan Persson.
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Sportskalanorge representerades av
Einar Hagerup med Waco YMES, en lo-
toattraktiv rodmalad maskinoch kontrast
mot Oyvind Olsen JUS7 Stuka i etl ca-
mouflage som fick modellen att forsvinna
i omgivningen under inflygning.

Sveriges sportskalallygare, med Mi-
chael Strand i ledningen, hade ett lika
stort 6vertag pa hemmaplan som FAC pi-
loterna. Strand, Brandtoch Christiansson
kom pa de forsta platserna dérefter hopp
pa 2 platser med Nilsson och Fornander
som 6 resp.7. En superutdelning!

2 x Andersson slutade acceptabelt men
Nilsson fran Helsingborg forlorade sin
nya Staggerwing,.

Full pott éintligen
Det géller att njuta nér tillfille ges och
med samtliga misterskapstitlar till Sve-
rige (plats 1-3+ i bidda klasserna) kan
man fraga sig om bittre tillfille nagon-
sin erbjuds. (Danmarks sportskalalag
vann avvikande seger da uttagningen av
svenska lagel lottades bland de manga
svenskarna). Svenska laget fran VM med
Sebring, Jornheim och Olsson fungerade
tillsammans formodligen forsista gangen
men fick sluta pa topp! Med storstilad
uppbackning av t ex Sivert Bjork m fi
blir framtiden knappast simre.

Bosse Olafsson

Wilgamodellen (Juha Reinkka F) var skala Vasts
stiirsta och gjorde det enkelt for fotografen. Modellen
utfér ingen egentlig avancerad flygning. Vardagsupp-
gifterna utgtrs bl a av att dra upp segelflyg, inte sallan
fler an ett i taget.

Skalabyggandet blir inte mycket battre an sa
har. Hilding Hermanssons PT22 tog kanske inte
skaladomarnas hogsta poang men fick publik
och medtavlares totala uppskattning.

Sivert Bjork med hemmabasen i Karlskoga har pa ett par ar skapat denna Fairey Swordfish, 2:a vérldskrigets

omtalade torpedflygplan med sankning av tyska kryssare som uppgift. Swordfishen har bakat fallbara vingar
och fler underliga vinklar och former &n andra dubbeldackare.

fredag kvall.

eller lamnas av undertecknade.

Inbjudan till Skalariksdag 2007

Liksom tidigare ar kommer arbetsutskottet i skala att arrangera en Skalariksdag. | ar ar det
planerat till den 20:e och 21:e oktober. Platsen detta ar & Héganas Flygplats, dér dven
dvernattning &r planerad. For den eller de som 6nskar ar det méjligt att anlanda redan pa

Vi har ju &ven i ar en handelserik sdsong att sammanfatta och dra lardom av. Dessutom
kommer, med stérsta sannolikhet, en méngd olika fragor och synpunkter att géra métet
givande. Har du egna fragor eller synpunkter kan du lamna dessa vid din anmaélan, som
maste vara undertecknade tillhanda senast den 15:e oktober.

Narmare information om helgen kommer att finnas pa skalahemsidan: www.skalaflyg.se

Lars Helmbro, E-post: lars-helmbro@telia.com, alt. Tel: 0520- 97408
Kjell- Ake Elofsson, E-post: tiolle.e@spray.se, alt. Tel: 0504- 14510

UOskala Lars Helmbro

Sportskalaresultat

Plac. Namn

1 5 Michael Strand, S

2 7 Anders Brandt, S

3 11 Thommy Christiansson, S

FAC Resultat

1 29 Stefan Olsson, S
2 34 Lars Helmbro, S
3 35 Sivert Bjork, S
Skala Cup

1 Michael Strand
2  Anders Brandt
3 Mats Nilsson

Skala Vast -07

Modell Stat Flyg 1

Raven 1602,0 21465
Spitfire PRII 15345 19845
Spacewalker 14310 20325
Skala Vast -07 Stat Flyg 1

Sopwith Pup 21195 2138,0
Fiat CR 42 23535 18570

Fairey Swordfish MK1 23745 1584,0

Slutstéliningen efter finalen (tva basta resultaten raknas)

AKMG 2000 poéng
KMFK 1852
KMFK 1688

Flyg 2 Flyg3 Flygtot TOTALT
21360 21570 21518 37538
1900,5 19425 1963,5 3498,0
19245 19995 20160 34470

Flyg 2 Flyg3 Flygtot TOTALT
2086,5 2040,0 21128 42323
17985 0,0 1827,8 41813
0,0 1968,0 1776,0 41505
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n av denna sommarens
sommardagar efter skaladagarna
hade Norrtilje lyckats triiffa in f5
sin triiff. Modellflygets dag i Norrtiilje
bjid pden sol franen klarbld himmel med
en vind i néistan banans lingriktning, Ett
) tal modellflygare hade samlats fér att
llyga med allt fran smé depron modeller
till 25 kg modell.
En av dessasom hade kommit var Lars
berg, skriver oftast om skalatriffen
i tidningen. Med sig hade han en Space
Walker, jag kollade inte men antar att den
kom frin en Sig byggsats. Denna modell
flyger lugnt och fint.
Esbjérn Forslund hade kommit till
trilfen med en DC3 fran Simprop. T den
satt det tvd Checktillverkade Palinka
motorer. Det dr inga borstlésa motorer,
sd Eshjorn hade kopplat dessa tvi motorer
over endast elt fart reglage. Kan nimnas
att dessa motorer var ade via kugg-

traffen

rem for att driva propellerna som hade
stéllbar pitch.

Tobbe Benkert hade med sig sin nya
Extra frin Composit ARF som han hade
bytt till sig av Geir Fleche. I den satt det
en 3W motor. Ty viirr si hade Tobbe glomt
verktyg for att kunna flyga modellen. 1
stiillet fick han hjilpa sin grabb Simon
med flygandet. Simon flig en Tiger Moth
frin Green Modells, helt obehindrat
och pi ett mycket avslappnat stt. Skall
tilliiggas att Simon ir 10 dr och flyger
obehindrat sjilv

En som bidrar till cirkusen och som
alltid har ett littsamt siitt att ta |
ningen pa ir Bokis. Alla ginger jag har
triffat Rickard Bokstrém har det aldrig
varit nagra ledsamheter om ett haveri
har skett. Rickard hade hiistslipet fullt
med modeller. Jag tror att han hade itta
modeller med sig men bara fem kvar till
hemresan.

Tobbe hjélper sonen Simon
med Tiger Moth

Dagens hojdpunkt var i alla fall att f3
se Lars Ronngvist med sin Bearcat frin
3W. Modellen éri ' skala och ir otrolig
maffig att se. Kan niimnas att Lars hade
den med sig till skaladagarna Barkarby
men provilygningen pi fredag flick Lars
roderfladder och héll pa att férlora mo-
dellen. Efter det hade Lars forstiirkt och
byggtom sd att det inte skulle upprepas. |
modellen sitter det en Moki 215 ce motor
ochhanharenstillbar Solog 4 bladig
propeller i modellen. Vilket hiirligt ljud
och vilken maffig maskin det vari luften.
Denna modell viiger nirmare 25 kg men
niirden flg sd var stigprestandan otrolig.
En lyckad flygning och en fin landning
fick avsluta denna dag. Tack Roslagens
FKM fordenna trevliga dag och den blev
inte mindre trevlig efter det att man fitt
atnjutit en god grillad biff med tillbehor,
Bra kockarbete Bokis.

Micke Hansson
arestimicke@telia.com

Tobbe Benkert haller Lars modell infér start

Esbjémn Forslund med sin DC3
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Bokis alias Rickard Bokstrém med sina modeller Bland annat P 38 Lightning

Vy éver omradet
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_ Europamasterskapen
| friflyg for juniorer 2007

Resan ner till Zrenjanin f6r det svenska laget gick med bil via Budapest. EM-tiv-
lingarna fl6gs i Zrenjanin, Serbien 3 — 8 augusti 2007. | laget flog Daniel Findahl,
klass F1A, Oskar Findahl, klass F1B. Som lagledare fungerade Per Findahl.

TvaaniF1B -
Evgeny Gorban,
Ukraina
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1 anlidnde staden pi eftermid-

\ / dagenden forstatriningsdagen.
Vidret var skapligt, men det

drog snart ihop sig till regn och vi valde
att avsta trining och vilade istillet. Vi
bodde pa en internatskola som stod tom
under lovet. Dagen innan F1 A-tivlingen
fick vitid for de [Grsta triiningsstarterna.
Morgonen hérjade med vind och regn,
men Daniel kirde dnda en triiningsstart
i det svira vidret. Det blev cn miss i
kommunikationen mellan Daniel och
lagledaren vilket resulterade i en or-
dentlig marksyning, ingen rolig bérjan.
Modellen var dock reparerad efter lunch
och eftermiddagens trining gick bra for
Daniel. Tvd modeller var i bra flygbart
skick och Daniel sdg utatt trivas pé filtet
1 Zrenjanin trots ganska lite flygtriining

innan misterskapen. Oskar flog in sig
pd ny snodd som kommit strax innan
miisterskapen. Mera stretch gav en del
problem och vi var tvungna att stringa
om motorer for att £ optimalt stig. En
liten marksyning dven for Oskar nir
inte motorn orkade riktigt, men model-
len holl.

Under lunchen var en av dagens hall-
punkter, modellprocessingen. Denna gick
bra och snabbt fir det svenska laget, alla
snoddar och modeller hill métten. Ar-
rangéren hade dock ingen mitutrustning
for att kontrollera linor vilket var lite
anmirkningsvirt. Pa kvillen drog ett
stort dskvider in och grusade arrangi-
rens planer om en invigning utomhus,
Istiillet blev det en lang viintan innan
man slutligen bestimde sig for att kora
invigningen i skolans matsal. Trngt, men
det funkade bra.

FlA-tivlingen borjade med mattlig
vind och mulet. Daniel snurrade sig till
bra luft, men starten satt inte som den
skulle, modellen gick ut lite hger och
buntade ner sig. Flygningen riickte till
170 sekunder i den férlingda starten
dir 210 sekunder skulle flygas. Daniel
fortsatte sedan med tre raka maxflye-
ningar. Daniel arbetade sig ner i vind

i varje start och korde piggybacking.
mycket bra fluget. Oskar sprang med och
kollade konkurrenterna. Minga lag hade
scniorer som sprang med som hjilpare,
vilket jag tycker personligen ir fel. Det
svenska laget arbetade hiir foredomligt.
Modellhimtningarna fungerade bra un-
derheladagen. Trots att vi varett litet lag
pd plats sd hann vi med bade flygandet
och hdmtandet. [ start fem var det dven
hir modellen som buntade ner sig som
gav Daniel en tid mindre én maxtiden,
flygningen slutade pa 155 sckunder. Till
sista starten hade vinden mojnat néstan
helt. Vidret var riktigt svéirt och Daniel
fick inte riktigt till starten. Detta gav en
miss, men det var egentligen den enda
missen med vidret som Daniel gjorde un-
der dagen. Resterande starter fungerade
termikletandet mycket bra och Daniel
kiinde sig ndjd med sitt flysande. Tiden
for Daniel riickte (ill en 25 plats i det 40
man starka startfiltet.

Finalen blev en rafflande historia och
bra friflygpropaganda. Vinden lade sig
ytterligare och de tio som klarat alla
grundstarterna stillde upp f6r den forsta
finalflygningen diir fem minuter skulle
uppnds. Vidret var snillt och bara tvi
deltagare férsvann. [ sjuminutersfi-
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Oskar Findahl, Sweden, /'
har just vevat klart

En av de Franska F1B-tjejerna

nalen blev termiken mer svirfunnen.
Tre linga flygningar sags, resterande
var klart kortare éin sju minuter. Nér
resultaten slutligen kom in visade det
sig att Willi Hervig, Tyskland missat
endast en sekund. vilket riickle till att ta
tredjeplatsen. Tvi flygare fanns kvar med
full tid. Teemo Taponen, Finland och
Oskar Grigals. Lettland. Lettland hade
redan klart vunnit lagtiivlingen efter att
som enda land fitt med samtliga flygare
i finalen. Nu fanns ocksé chansen till ett
individuellt guld foér det mycket starka
laget. Finland, med Teemu 1 spetsen,
skulle dock inte ge sig utan en riktlig
match. De béda flygarna drog upp sina
modeller for niominutersfinalen och
det kiindes som att detta skulle bli den
avgorande flygningen. Forst att koppla
var Oskar och luften sag ut att bira sadér,
inget riktigt lyft. Strax efter kopplade
Teemu och hans flygning var vildigt lik
Oskars i bisrjan, men efter ndgon minuts
flyaning syntes det att hans modell lag i
biittre luft. Det linska himtteamet gjorde
en heroisk viftinsats nir Teemus modell
drog ner i vind. 1 spetsen for viftgiinget
sprang FIB-flygaren Tuomo Kiiskinen
med den finska flaggan i topp, resten av
giinget hidngde pa och viftade allt vad
de kunde for att, om majligt, se till att
Teemus modell fick flyga i varm luft.
Teemu fick en klar seger med tiden 379
sekunder, atl jaimféras med Oskars 217
sekunder.

F1B-dagen bérjade med moln och
méttlig vind. 4 minuter skulle flygas i
forsta starten. Oskar Findahl bestimde
sig for att kira pa den dldre snodden
eftersom han inte kédnde sig riktigt
influgen pd den nya snodden. Oskar
vevade pa skottet, men hann inte med
det forsta giinget med modeller som

P N Y 4d e A ANNT

Daniel Findahl, Sweden

Tuomo Kiiskinen, Finland, kollar tempe-
raturen.

gick. Luften var laminidr och ménga
vevade och korde direkt. Vi vintade
ndgra minuter och hiingde pa andra
viigen modeller som flog. Tyviirr nadde
inte Oskars modell upp till sedvanlig
bra utgingshojd, det verkade som att
modellen inte kom med i den bra |uf-
ten riktigt. Detta i kombination med
ganska déligt drag gav lag utgdngshojd
och slutligen tiden 172 sekunder. Oskar
deppade naturligtvis efter missen, han
hade forviintningarna hogt stillde efter
bra flygande i viirldscupen samt massor
av trining och forberedelser. Solen kom
fram efterhand och termiken var riktigt
svar under dagen. Manga missar sdgs
dir modeller rasade ur bldsor. Oskar
bytte till den nya snodden och flog nu
foreddomligt, mycket bra stig. bland de
bista pa filtet. Vi plockade bra luft i
varje start, bade pa egen hand. men
diven genom atl litta pa andra modeller.
Oskar avslutade tdvlingen pa bista siitt
med sex max(lygningar och klittrade i
resultatlistan under heladagen. Detblev
slutligenen trettonde plats for Oskaridet
tuffa startfiltet. Mycket starkt av Oskar
att bita ihop och avsluta tavlingen starkt
trots missen i bérjan. Att det var svirt
kunde konstateras nir resultaten sam-
manstillts och det visade sig att endast
tre tdavlande klarat alla grundstarter.
Efter sista grundstarten drog det ihop
sig till ska och finalen blev flyttad till
nistkommande morgon. Bartlomiej Ski-
bicki, Polen, som for dvrigt kom tva pa
forradrets junior VM, varstarkast denna
gingochtoghem segernefteren flygning
pi 366 sekunder. Andraplatsen togs av
Evgeny Gorban, Ukraina med tiden
333 sekunder och trea slutade Christian
Fux, Tyskland med tiden 284 sekunder.
Ukraina tog hem lagtdvlingen.

Nu var mésterskapen over for svensk
del. FIP tivlingen drog igang efter fina-
len, men ingen svensk flygare var som
sagt pa plats. FIP ir en trevlig klass och
forhoppningsvis kan vi f igdng ndgra
juniorer till nistkommande misterskap.
Det finns nagra FIP modeller firdiga
bland landets F1C-flygare, hoppas de
kommer ut och luftas s vira juniorer
blir peppade att prova denna trevliga
klass.

Eftersom arbete och skola vintade det
svenska laget var vi tvungna att borja var
hemresa under Fl1P-dagen, darfdr finns
inget att rapportera frin den tivlingsda-
gen samt fran bankett och prisutdelning.
Nista dr flygs Virldsmisterskapen [6r
juniorer i Odessa, Ukraina, da tar vi
dem!

Per Findahl, lagledare for det
svenska juniorlandslaget i friflvg

Resultat frdan mdésterskapen finns
att hitta pd foljande adress:

http://www.akaerolux.com/

Det
laget

svenska
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- for ca 15 ar sedan
modellhelikopterfanns inte ordet
3D, jag flég runt och ty

te det
var ok. Lasse Bexander och Helikopter-
Leffe vardom stora idolerna. Lasse dr vil
fortfarande kiind men sedan Leffe flyttade
till Dalarna sa har viil en del glémt bort
honom men inte jag. vi triffas lite dd och
, nog med nostalgi nu giller idag,
Kunde inte motsta nir jag sig en lite
Ining, liten
igt stor, det var
inte en hund jag utan en ALIGN
T-Rex 4508,

Detdiirsugetkom, villha, likabraattfalla
frestelsen och képa en, sagl och gjort.
Det blev en ARF, kanske dumt, men

jag ville igd 1abbt, den var enkel att

ny sa det
tog lite tid att hitta ritt i alla menyer.
pa Soders och kipte kolfiberror. Sedan
ckades min kira Eva in till Panduro
attinforskaffa firtkulor sé j
xa till ett Gvningsstill, ett mds
det kan det bli dyrt.

a, hoppsan,
j vad hal den
helikoptern
utan att jag var [Gr snabb pd spakarna.
Stiillde in exponentiellt pa 30%, nu blev
den biittre men i mitt tycke ganska hal

mest hovring med en del
dngar och trining pa att landa
Jjag kan ta bort dvningsstillet. Det ér

Jjattekul att flyga helikopter igen. Biittre

mandallflirmmidd ww A ARNAT




Jag forsiitter i min takt och bryr mig inte
att nagra tycker att det dr dags att ta ut
SV, er dag.

kunna [lyga [ Sétt, tlakigt for dom
som gillar att se krascher.

Vad tycker jag dd om min 45087 Det

" helikopter i ett litet format,

den passar lika bra for den som aldrig

flugit he]t och de som redan ér hellkop-

en kllle med en 450

det

honom. Meattmllnta; attditkommer jag

1Idr| gillar E”ETI[II“EI] inte 3D vare
ar cller ﬂygpl;m Kanske

ar det for att jag dr domare 1 Aresti, cn

gren inom modellflyget diir man be

ver riktiga figurer i luften, kallas ocksi

Acrobalic.

Slutord

Jag dr jittendjd med min helikopter, den
drvildige vilbyggd och ldtt att meka med
om det géir it pipan samt ett stort plus att
reservdelarnainte kostaren formégenhet.
Jag kan girna rekommendera en T-Rex

Alig

Rotordi
Langd:
Flygvikt €

iameter: 68
650 mm
a 600

450S. ARFeller byggsats, omdu vill lidra
digellerredaniirheli-pilot. En stor [ordel
drattden littransporterad och att det inte
kladdar somen metanolheli. Omdu skall
ko . glominte att kop tva ackar pien
ging sé slipper du st och viinta for linge
innan du kan ta ett varva till.

Vid tangentbordet och bilder
Jan Andersson
Tullinge Modellftygare

Bilder: "Nikon Jorgen”

n T-Rex 4505 ARF

g - 700 mm

- 680 gram

mixning.

cPM
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Regnig sommar, va? Fast
héri Stockholmsomradet
har den inte varit sa dalig,
tycker jag. Raskt dvertill
breven:

Hej Bosse,

Jag blev nyfiken néir jag liste det
som star om vingspetsar i din spalt
RC Doktorn i Modellflygnytt nr 3
2007. Kan du utveckla resonemanget
kring hur en tvdrt avslutade
vingspetsar ger véldigt instabila
spetsvirvlar och hur dessa vingspetsar
paverkar virvlarnas styrka?

Jonas Romblad

Jonas och jag hade ett lingt brev-ut-
byte om detta aerodynamiska problem.
Problemet ir att ingen har gjort nagra
ordentliga vingspetsvirvel-undersok-
ninger rirande just gir-instabilitet
i vindtunnel. Jonas trodde nog inte
att den avhuggna vingspetsen var sd
betydelsefull och hade viss teoretisk
dokumentation for detta. Jonas trodde
nog att andra detaljer pa planet —t ex en
olimpligt placerad huv eller fena kunde
vara troligare orsak.

Sjélv tror jag att pa en tvirt avhuggen
vingspets har luften tvé kanteratt gé runt,
den dvre och den undre. Dessa tva kanter
ar dessutom vridna 1 tvd bédgar. Luften
har svart atl [ ett jimnt och bra slipp
runt denna komplicerade konstruktion
och det ger instabilitet i girplanet. Det
skulle vara intressant att {d fecdback fréin
niagon som har haft eller har en modell
med (virt avhuggna vingspetsar med
“the Quick Fly Dance” och som har botat
sjukdomen pi nigot siitt,

Hans-Carl Carlsson i Munkedal
skrev om en helt ny aspekt pé vira RC-
sindare:

Jag har kipte en Graupner MC 19
den nya versionen (pd senhdsten i

Jjoly och om jag nu skall var konse-

kvent sa borde jag viil inte ha dennaom
magen hur som helst? Jag har kopt ett
séndarbord som dr gjort for min radio
men finns det ndgon som vet nagot om
hur vir kropp pdverkas av den strdl-
ning som vdra sindare ger ifrdn sig
ndr vi flyger? Man har den ju alldeles
nédra flera viktiga organ i kroppen sd
det skulle varaintressant att héra fran
dig med din stora kunskap och ldnga
erfarenher om det finns ndgra under-
sokningar om detta. Nu ndr det talas
omolikanymodigheter, kristalléisa och
2,4 MHz mm. Kan det var sd att man
borde hanagot som skdrmade av krop-
pensdatt stralningen bara kunde gd dr
ett hall dvs bort fran kroppen?

Jag ar helt siker pd att det inte har
gjorts ndgon forskning pd strilning
frin RC-sidndare och dess piverkan pa
kroppen. Men det finns ju négra fakta
som man direkt kan se har anknytning
till hobbyn.

I. De flesta RC-séindare pi 35 MHz
har en inmatad effekt till slutsteget pé
[-3 watt, Futabas nya 2.4 GHz har 100
milliwatt, direktimporterad Spektrum
2.4 GHz har 1 watt.

Det dr effektmissigt ungefir som en
mobiltelefon som jobbar for fullt mot en
svag motstation.

2. Det dr ju vildigt korta tidsperioder
som vi utsiitts for strilningen, vi (lyger
Jju korta pass och kanske bara varannan
helg t ex. Jimfor giirna med vissa mobil-
telefonanvindare som verkar ha nallen
fastlimmad vid huvudet...

3. Frekvenserna pi 35 MHz ligger
langt fran mobiltelefonerna, som arbetar
pi 900 MHz eller 1200 MHz. 2.4 GHz
= 2400 MHz sa dven dir ir det lingt
mellan frekvensbanden. S4 man kan inte
Jimfora stralningen frin mobiltelefon
med RC. Synd pa siitt och vis, for det ir
Juen hel del forskat om mobiltelefoners
stralning.

4. Du kan inte skydda dig [tén stral-
ningen frin RC-siindaren. Den kommer
fran antennen och den kan du ju inte
skiirma av (skulle i si fall vara med en
jittestor aluminiumstrut...). Dessutom
miste du i si [all koppla dig till ett
jordspett.

Jag vill nog beddma att strilning frin
RCiirsapass minimal jimfort med andra
kiillor runt oss. Mobilerna. datorerna,
alla apparater vi har hemma, sitter du
dig i ett eltig sa dr det strdlning, en
flygtur till Kanariebarna dr visst lika
mycket som 100 rontgenundersokningar.
Ar man strdlningsridd si finns det nog
oerhért mycket potentare faror runt oss
att arbeta mot.

Niir jag bestkte Arvika-meelinget
kom jag i samsprak med en dskidare
som hivdade att fullskala-planen aldrig
skulle kunnautforade mandvrersom 3D-
flygarna visade framfor oss just di. Men
han fir nog revidera sin asikt for i sep-
tembernumret av "Fly RC” presenteras
detsprillans nya fullskalaplanet " Turbine
Toucan™ och det harett dragkraft/viktfor-
hallande pé 1,65:1. Det kan alltsd hovra
med litthet med sin turbinmotor pd 750
hkr (dragkraft 1485 kg) och viiger bara
750 kg. Man tinker sla 4 virldsrekord
med planet under 2008 och ett av dem
ir just hovring.

Vingsprygel eller
forstarkning av
nagot slag

Bernt Johansson skrev:

Hej, jag hdller pa att bygga en DH
82 Tiger Moth efter en ritning av Mick
Harris spv 1700. Jag undrar om du har
ndagra idéer eller ritning som beskriver
hurman ldttmonterar vingstéittorna ulan
att behdva skruva for mycket. Tacksam
Jiir svar.

Ett knep som jag sett anviindas och
sjalv har haft pa en Moth ir att lita
vingstdttorna avslutas med en vanlig
metallink och sdtta sma plywoodtab-
bar med hal for linken pé inféstnings-
platserna i vingen. Man kan ju ocksé
lita vingstdttorna utgéras ay i inden
giingade stotstinger om det passar for
skalautseendet.
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Carl Stalberg har en friaga om ba-
lansering:

Ibland kan man fa uppmaningar av
bl a sin hobbyhandlare att balansera
sin propeller innan den monteras pd
motorn. De storlekar av propellrar jag
téinker pd for mindel dr plastpropellrar
i storlekar upp till 15-18 tum diameter
[forencylindriga glddstiftsmotorer, dvs
upp till 20 cc. Vanligt forekommande
fabrikat éirtex APC, Kyosho och Mas-
ter Airscrew. Med balansering menar
man sékert statisk balansering.

Min frdga dr behdver man balan-
sera propellrar i intervallet 5-18 tum
diameter, om de flygs med avsedda
motorer och ej dvervarvas? Och man
nu anser att man ska balansera sin
propeller hur ska det géras utan att
ndgon egenskap dndras hos propellern
sd att vibrationerna istdllet dkar och
kanske t o m gir den farlig?

arje ar i manadsskiftet augusti/

september har Sjohistoriska mu-

seet pa Djurgarden i Stockholm
en modelldag. Det handlar mest om radio-
styrda batar, men sjoflygmodeller brukar
ocksd vara med. I ar var det dock daligt
pa flygsidan och hard vind gjorde att man
inte vagade flyga.

Egentligen dr detta ctt makaldst tillfille
att mitt i Stockholm gora reklam f&r mo-
dellflyg! Omgivningarnairotroligt vackra,
hiimtbithaller Sjohistoriska med och detér
massor av stockholmare som helgprome-

¥ T

Kyosho Stearman pa flottérer, byggd av Bjoérn Forsberg
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Min erfarenhet sdger att man viildigt
sillan behdver balansera propellrar om
de ér av bra fubrikat och nyligen inkopta.
Fabrikanternadrbrapaatt gbra propellrar
numera. Annat var det pa 70-talet! Men
naturligtvis ska man vara misstinksam
om man tycker att det vibrerar for mycket
i planet och halansering ir en enkel dt-
géird, om man kdper en balanserare som
inte kostar ménga kronor. Den bestér av
tvil koniska muttrar pd en gingad sting.
Man ligger den mellan tvé rakblad eller
tva sliita ytor av annal slag,

Principenérattmansliparav dettyngre
propellerbladet tills propellern viger

jamt. Det kan man géra med sandpapper.

Man ska forstas inte skira bort nigon del
av propellerbladet och forsdka att éndra
profilen si lite som mojligt. Slipa mest
liingst ut pa bladet.

A

Till sist—man upphoraldrig att forvina
sig dver oviintade tekniska komplika-
tioner nar man modellflyger. Ting som
fungerat perfekt i drtionden och som
man lirt sig lita pa kan plotsligt upplora
sig lomsklt.

Jag (16g 122 och skulle landa och drog
ner 20 graders klaff. D bérjade planet
luta dthiger och jag kunde knappt skeva
emol. Jag trodde det var vindkantring
och sidvind och drog pa och gick om.
Men samma sak hiinde vid inflygningen
och nu var jag tvungen att nidlanda
planet pa var yttre grisyta vid sidan
av banan.

Men det var ingen vindkantring.

Istiillet hiingde hogerklaff sladdrigt ner
och till min hiipnad hade linkens ena del
vibreratav i luften. Se bild! Jag hade alltsa
bara haft vinstra klaffen nerfilld.

Jag byter alltid plastlinkar mot metalli
byggsatser men i fortsiittningen kommer
jag att dven att granska linkarna noga
—formodligenfanns detett fabrikationsfel
pé min link.

Bosse Gardstad

johistoriska

nerar forbi. Sjohistoriska bjuder ocksa del-
tagare pd lunch — mycket trevligt initiativ!
Sé visst finns det forutséttningar!

1 &r var det dock magert med deltagan-
det pi flygsidan och Sjéhistoriska far ta pa
sig en del av skulden. Man har t ex ingen
adresslista cller e-postlista till klubbar
med sjiflygare for att piminna om cvence-
manget. Det dr inte Liitt for klubbledare att
komma ihdg att ringa och friga om slutligt
bestimd tidpunkt och praktiska detaljer
bland allt annat som hiinder pa histen runt
Stockholm.

Men MID hobby, Mats frin Akersberga,
/ardirmed sina laserskurna byggsatseroch
firdigbyggda demomodeller och fick svara
pi fragor hela tiden. Bjorn Forsberg stiillde
ut en vacker Stearman och Leif Larsson
hade scratchbyggt en AN2:a— bada pa flot-
térer. Trots bldst var viidret utmiirkt och det
var siikert ndgot tusental flandrer som sig
utstiillningen. Vi hoppas pa biittre samord-
ning klubbar/Sjéhistoriska nista ar.

Text och bild Bosse Gdrdstad

u",.“ o

Scratchbyggd AN2:a, Leif Larsson

ai



- 20 piloterhade samiats for att
gora upp om vem som skulle :
bli Svensk Mastare. ; At B

42

SM Lulea

MFK Jupiter i Lulea genomférde SMi Aircombat i bérjan av juli. 20 piloter

deltog i 2-dagarstévlingen som omfattade 5 rundor och final. Efter finalen
kunde en 6verlagsen vinnare koras. Darefter var det relativt titt i resultat-
tabellen mellan placeringarna.

Inledning

iloter fran mellersta och norra
Sverige samlades i Luled {6r att

goraupp vem som blirsvensk mis-
tare i Aircombat. De flesta av piloterna
anlinde redan dagen [6re tédvlingen och
besiktigade sina modeller pa kvillen.
Nigra piloter var langliggare pa filtet
och hade tidigare deltagit i MFK Jupiters
Midnight Sun Fly-Tn. Nagra hade is i
forsta tavlingsdagen.

Tivlingsformen Aircombat dr utveck-
lad for att aterskapa andra virldskrigets
luftkrig i modell. ur ett historiskt per-
spektiv, i en underhallande och siker
tivling som érintressant for dskadare och
utmanande for de tivlande. Sju flygplan
flygersamtidigtisjuminuteroch férsoker
klippa av en 12 meter ling streamer som
drfist vid modellerna. Poiing ges dels for
varje klipp och dels om egen streamer ér
oklippt. Dessutom ges poiing [or flygti-
den. Det giller att genomféra sd manga
klipp som majligt utan att kollidera med
nigotannat flygplan. Med sju flygplanien
hiftigluftstrid drriskernastoraatt model-
ler kolliderar. Det dr nagot som piloterna
far rikna med och alla hade darfér med
sig flera modeller till miisterskapen.

Viidret
Under veckan fore SM genomforde
MFK Jupiter arets Midnight Sun Fly-Tn

med stralande sol, 25 grader varmt och
svag vind. Tyvirr holl inte vidrel i sig
under SM. Forsta tivlingsdagen hade
temperaturen sjunkit, molnen kommit
och vinden tilltagit. Pa eftermiddagen
drev flak med regnskurar forhi och pa
kviillen regnade det kraftigt. Till andra
tavlingsdagen hade vinden tkat nigot
och lag pa Il meter/sekund i byarna.
Under formiddagen var det i stort sett
uppehdll men fore finalen komen kraftig
regnskur.

Manga olika tivlingsmodeller
20 tévlande limnade in mellan 1 och 4
flygplanstyper var [6r besiktning. Sam-
manlagt besiktades 19 olika flygplans-
Lyper, en imponerade bredd. Populirast
var Tempest 11 som 7 piloter hade. Sedan
[6ljde F6F Hellcat 6 st, Ilyushin TL-2
4 st, Saab B 17 3 st, llyushin IL-10 3
st, F4U Corsair 3 st, North American
P-51D> Mustang 3 st, Curtiss P-40 2 st
och Kawasaki Ki-61 Hien 3 st. Féljande
modeller fanns det en av, Helldiver, DH
98, Nakajima BON2, Bell P-39 Aircobra,
Supermarine Spitfire, Focke-WulfTa 152
H. Henschel Hs 129, de Havilland Hornet
och Mitsubishi A6M Zero.

Flygsikerhet
Vid besiktningen kontrollerades vikt,
flygsiikerhetscheck (bl a radioinstal-

lation) och att propellern var godkiind.
Nigra enstaka kiirror var for ldtta och
dir fick piloten ligga in vikt for att klara
minimivikten. Kontroll av rickvidd och
varvtal gjordes av huvuddomaren med
assistenter under f[orberedelsetiden pé
[lightline. Inga motorer varvade for
mycket.

Sekretariat

Therez Lundell hade tillsammans med
sin familj gjort den lénga resan till Norr-
land och bollade siffror med sedvanlig
bravur.

Best in show

Tivlingsledaren Anders Anderberg
utlyste en tdvling "Best in Show™ vid
briefingen den forsta tivlingsdagen.
Samtliga 20 tivlande placerade en av sina
kirror pa grismattan och medlemmar i
ACES fick rosta pa vilken kiirra som var
mest realistisk. Greger Olofsson vann
omrdstningen klart med sin Curtiss P-
40. Han fick en .15 tévlingsmotor i pris.
Motorn var skidnkt av tivlingsledaren for
att premiera dels realistiska (skalenliga)
kiirror och dels 15-modeller. Det visade
sig senare under tivlingen att 15-kiirrorna
kunde géira bra resultat trots den kraftiga
och byiga vinden. Minga hade blister-
sand pa vingen [ramkant, stabilisator
och fena vilket underliittade béde klipp

mamdallflismmmsdd . 4 AQNATY



Svensk mastare Erik Sundstrém i mitten. 2:a Par Bertilsson till vanster och 3:a Lars Karlsson till héger pa bilden.

och alt bli av med streamers som hidngde
kvar pa kidrran.

Flygplansfarluster

Med sju flygplani sju minuter vilt jagande
varandra sa ir risken uppenbar for kol-
lisioner, Piloterna fidg sammanlagt 101
flyeningartillsammans och antalet kiirror
som kolliderade i luften och havererade
var cirka 16 vilket innebir att i medeltal
haller en Kirra for sex flygningar. Nu ér
det nog inte alla piloter som kiinner igen
sig. Nagra kolliderade i stort sett i varje
heat medan andra klarade sig undan helt.
Ungefirhilften av piloternarakade ut for
haveri efter kollision.

Runda 1

Erik Sundstrom tar kommandot redan
frén borjan med 3 klipp och har bra flyg-
tid. Leif Wiklund, Tommy Stenlund och
Mats Forsell fick vardera 2 klipp. Sedan
foljde 7 piloter med | klipp. Tommy
Stenlund drrookie i Aircombat och detta
var hans forsta tiavlingsheat. Tommy har
dock stor erfarenhet fran F3A si han ir
ingen duvunge.

Runda 2

Erik fortsitter starkt och tar 4 klipp.
9 av de dvriga piloterna tar vardera |
klipp. Tavlingsledaren annonserar ett
regnavbrott efter forsta heatet. Vin av
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ordning papekar dock att det inte ir ett
avbrottiregnet eftersomdet fortfarande
regnar. Till slut enades om att det var
etttavlingsavbrott pa grund avregn. Nir
regnskuren var dver bldstes tivlingen
igang igen. Jens Hedstrém hade otur.
Nir han lyfte upp presenningen som
han hade som skydd éver modeller och
radiosd blaste kanten pa presenningen in
och allt vatten rann rakt ner i siindaren.
Efter att ha tomt sindaren pa vatten si
fungerade den men niir beredskapstiden
var slut sa var radion helt dod. Jens fick
l4na en siindare av Hans Nordmark och
flyttade éver sin siindarmodul (ill den.
Nu fanns det ingen motsvarande modell
i Hans sindare sd Jens var tvungen att
flyga med ett skevroder och nir han
minskade trotteln nir heatet var slut sa
stannade motorn direkt. Jens var langt
ner 1 medvinden och ndrmade sig sakta
sakta [dltet mellan de stora tridden och
nadde precis fram till faltgrinsen. Mats
Wennstrom fick radioproblem med sin
FGF Hellcat. Den fortsatte i medvinden
och forsvann i fjirran. Mats noterade
noggrant i minnet vilken riktning kér-
ran forsyunnit. Ett giing sokte efter den
men gav upp till sist. Skogen var tit och
hog, nistan som en djungel. Mats som
hade en ny motor i kirran gav sig inte
utan dkte till Clas Ohlson och képte en
kompass. Med hjilp av den tog han ut

riktningen pd en karta och dkte ivig
med bilen. P4 ndrmare 2 kilometers
avstind frin filtet startade han sok-

ning och efter 150 meter lag kirran dir

Anders Ander-
berg till vanster
delar ut priset
Best in show till
Greger Olofs-
son.
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framfor fotterna. Aven om ldget ser
hopplést ut se ska man inte ge upp och
detbevisade Mats. Haverikommissionen
kunde efterat konstatera att tanken var
tom vilket innebar att det troligtvis inte
var radioproblem utan motorstopp som
orsakade bortflygningen.

Fullskalabesok

Mitt under et tivlingsheat dok pléisligt
en fullskalakérra upp i form av en Boe-
ing 737. Den lag pa 600 meters héjd och
rundade faltetilag fart. Aircombatpiloten
Pelle Scherdin hade inte fatt ledigt fran sitt
arbete som SAS-kapten utan flog striickan
Kiruna-Lulea. Pa viig in pé finaleniLulea
sa passade Pelle pa att ligga sviingen
runt modellflygfiiltet med tidvlingarna.
En fotograf frin Norrbottens-Kuriren
var dir och tog en kul bild dir man
ser Pelles kérra ovanfor tva kimpande
aircombatmaskiner varav den ena har
ett klipp. Bilden i Norrbottens-Kuriren
var 24 x 40 centimeter och upptog en hel
sida i tidningen dagen efter.

Runda 3

Efter halva heatet kolliderar Erik Sund-
strom med Jorgen Oberg och bigge
kdrrorna gar i backen. Jérgen hann (A
ett klipp men Erik blev helt utan i denna
runda. Daniel Nyrén och Leif Wiklund
far vardera 2 klipp. 6 ytterligare piloter
far vardera ett klipp. Efter att ytterligare
Kiirror gatt i backen var det vara Jens
Hedstrom och Greger Olofsson kvar i
heatet. Det dr spel mot ett mél. Greger
forsoker fortvivlat undkomma Jens som
satsarstenhart. Efteren vild jakt pd ligsta
hojd gar Gregers kiirra i backen. Varken
Jens eller Greger fick nigot klipp och de
var bida oklippta.

Efter den forsta tavlingsdagen sé
ledde Erik Sundstrom med 200 poiing
fore Leif Wiklund som i sin tur lig 100
poiing fore Lars Karlsson. Pa plats 4-6
fanns Lars Wikstrém, Mats Forsell och
Tommy Stenlund. Som det sades pi
filtet. kompassen pekar mot norr. De 6
[Grsta piloterna kom frin néimligen frén
Grupp Norr.

Grillfest

Grillfesten pa kvillen stérdes av kraftigt
regn. Trots hard prioritering av vad som
maste varakvarinne i hangaren si var det
problem med att alla aircombatpiloterna
skulle fa plats i samma del av hangaren.
De flestatog det dock med jimnmod. Man
skulle kunna séga att grilllesten blev en
sen och blét forestillning, i alla fall om
man passerade hangardérren.

Runda 4

Nista dag inleddes med mulet vider men
uppehdll. Vinden hade tilltagit och var
byig. Prognosen var att det skulle regna
mer si dirfor startades tivlingen tidigt
och holl hog fart.

Pir Bertilsson fick inte mindre in 3
klipp med sin 15-kiirra i den hirda och
byigavinden, otroligtimponerande. Erik
ndjde sig med 3 klipp tillsammans med
Lars Karlsson. Rookien Tommy Sten-
lund tog 2 klipp och 6 évriga piloter tog
vardera ett klipp. Pir Bertilsson tog ett
stort kliv upp i resultattabellen, frin 8:¢
till 2:a plats. Erik leder dock fortfarande

med 350 poiing. Patredje plats liggerTars
Karlsson titt foljd av Tommy Stenlund
och Leif Wiklund.

Runda 5

Erik Sundstrom fortsiitter starkt och tar
3 klipp tillsammans med Mikael Kilbro,
9 ovriga piloter tar vardera ett klipp
varay Pir Bertilsson ér en av dem. Erik
Sundstréom leder infér finalen med 500
poiing fore Lars Karlsson titt foljd av Pir
Bertilsson. Ovriga som gar till final ér
Tommy Stenlund, Leif Wiklund, Mikael
Kilbro och Lars Wikstrém,

Final

Finalen blev en tit fight pa lag hijd 6ver
griset med ménga kiirror kvar till slutet.
Detblaste en stark nordlig vind, var mulet
och regndroppar foll. Erik tog 2 klipp
innan han kolliderar och gir i backen.
Nu har Pir chansen att gd ifatt men det
kriver manga klipp. Han tar 3 klipp men
blir klippt sjalv. Pirs streamer fastnade
pé den andra kiirran utan att g av. Bade
kirrornarycksispinn, streamern gérint-
ligen av och biigge kiirrorna gir ur spinn
och flyger vidare. Piir har motorproblem
och landar. Jonas Brewitz springer ut och
hdamtar kiirran. Kanske har Pér en bit av
en streamer som fastnat i frontlagret pa
motorn. Pér kastar upp kiirran men far
motorstopp igen. Ny motorstart, skakar
kiirran for att klunken ska ligga sig bak

Pelle Scherdin bjod SAS-passagerarna pa Aircombat.

itanken. Pdr kommer upp igen men strax
clter gir slutsignalen [or finalen.

Erik Sundstréom lyckades hélla undan
och blir svensk mistare 525 poiing fiire
Pér Bertilsson. Lars Karlsson blir 3:a.
Direfter kommer Leif Wiklund, Mikael
Kilbro och Tommy Stenlund.

Prisutdelning

Efter finalen samlades de tivlande for
prisutdelning. Forutom pokaler och
medaljer till de pa prispallen sd fanns
det iiven modellflygpriser till samtliga
tavlande. Nir pokaler och medaljer var
utdelade s fick de tre pd prispallen vilja
forst bland modellfiygpriserna. Direfter
skedde en lottdragning bland vriga tiv-
lande som avgjorde i vilken ordning de
fick viilja. Priserna bestod av exempelvis
byggsats, mottagare, servon m.m frin
SpPONSOTErna.

Hela tivlingsresultatet finns pa
ACES:
http://www.dk-modelltechnik.de/core/
usr/showcontestresult.php3?filtercountr
y=l&filtercontest=755

Ett par hundra bilder och tivlingsre-
sultat finns pi MFK Jupiters webbplats:
http://hangaren.pointclark.net/Jupiter/
gallery/

Hdikan Holmvall, MFK Jupiter
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Electronic AB

Vara mest lprlsvﬁrda laddare:

frin samma tillverkare som Swalow och Hyperion laddarna.
Mega Power 860DS -6s
Komplett laddare med bide 220V
och 12V ingdng. inbyged balanse-
rare upp till 6 Li-Pol celler.

Pris: 1150kr
Mega Power 960SR-12s

Laddare med grafisk display som
klarrar ladda med 10A upp till 12
Li-pol celler i serie. endast 12V
matning.

Pris: 1699kr

Hej pa dig modellflygare

Vilkommen till HAB Electronic AB, din Hobbyhandlare pé nitet.

Vi hiller pd med detta for att vi tycker att det dr kul!! Vi ér riitt bra pa det hiir med helikopter och
modellflyg, si om du verkligen vill borja flyga radiostyrda flygplan eller helikoptrar hor av dig till oss,
vi har bestimda dsikter om hur det ska g till att borja och det brukar funka bra om vi fir bestimma
lite.

Grejen med RC flygning ér den att det &r roligare och littare att ldra sig om man har bra grejer. Jag
avrader hell fran biliga Kina allt 1 ett paket, det ir sloseri med pengar, nédr du har smilt kiirran s har
du ingenting kvar, Képer man riktig utrustning sé har du alla komponenter som kan flyttas till ndsta
projekt niir planet tjinat ut, sa storsta skillnaden &r fGrsta investeringen.

Vill du bara géra av med pengar si kan du handla var du vill :0)).

HAB bestar av 2 personer:

Tomas , hiller pd med triikors i f6rsta hand, #r bra pa val av motor, speciellt elmotorer och drivlinor till
special projekt. Experimenterar riitt mycket med olika elmotorer for att se hur fort det kan ga. Gillar
mycket motor sa det avspeglar sig i hans drivpaket. Flyger allt fran 200g EPP kirror, elfldkt plan upp
till ca 4kw , el-plan med upp till ca 4,5kw, fyrtaktare glod, bensin motorer och Jet motorer .
Amirs specialité dr helikoptrar, det fir han som hjilper dig iging med din férsta helikopter . han flyger
bra , tédvlar lite och har blivit expert pa instéllning av helikoptrar och radiostyrningar. Han dr duktig pa
flygplan ocksa!

Hjilp med instillning och intrimning av helikopter ingér i alla vira helikopter paket utan extra kostnad.
Var malsiittning dr att alltid hilla si laga priser som det bara gar, sd hos oss hittar du bade lagpris grejer
frin Kina ( sadana som fungerar bra!l.) till hégkvalitets komponeter frin virdens ledande tillverkare.
Hir kommer ett litet urval fran vart sortiment infor stundande inomhus sdsong.

Graupner Ultramat 6
Laddar bade Li-POL och Ni-XX
celler frin bide 12V och 220V,
Laddstréom max 1A

Pris: 359kr

UiThamay 5

Med viinlig hilsning Tomas och Amir

Nagra av vara borstlosa motorer, om du inte &r siker
pa vad du ska ha ring eller maila!!
Max-BL02204 KV:1400 19g 100W  pris : 180kr

..’:‘- Borstlés motor 39g . 832KV 120W  pris : 180kr
k. Borstlés motor 39g , 1534KV 200W  pris : 180kr
Max-BL.2208/14 KV:1450 36g 130W Pris : 219kr
Max-BL2208/17 KV110036g 90W Pris : 219kr

Max-BL2212/6 KV2200 47g 280W Pris: 249kr
Max-BL2212/10 KV1400 47g 190W Pris: 249kr
Max-BL2212/13 KV1000 47g 140W  Pris: 249kr
Max-BL2212/15 KV93047g 140W Pris: 249kr

Max-BL2217/7 KV1430 72g 400W Pris:299kr

- Max-BL2217/8 KV:1100 72g 350W Pris:299%kr
& Max-BL2217/9 KV:880 72g 300W Pris:299kr
k”f\.,MamHllXth 410KV 100g 500W  Pris:319kr
o Max-BL2814/8 1000KV 100g 400W  Pris:319kr

Max-BL2820/10 1000KV 145g 600W Pris:399kr
Max-BL2826/4 KV:1150 185g 900W Pris: 449kr

% _ Max-BL2826/5 KV:940 185g 800W Pris: 449kr

i@, . Max-BL2826/6 KV:760 185g 700W Pris: 449kr
’.5 T AS5320/10 390KV 2kW  450¢g

Pris: 899kr
A5320-14 240KV 2kW 430g Pris: 899kr
A 5345-8 200KV 4kW 840g Pris 1479kr

Nagra av vira borstlsa reglage!! Som sagt vet du inte vad du ska ha si
ring!! Vi kan hjélpa till!!

FLY-12A 2-3s, BEC 2A. strom 12A vikt 7g Pris: 188kr
FLY-20A 2-3s, BEC 2A, strém 20A vikt [8g Pris: 210kr
FLY-25A 2-3s, BEC 2A | strom 25A vikt18g Pris: 230kr
FLY-33A 2-3s, BEC 2A | strom 33A vikt25g Pris: 230kr
FLY-40A OPTO 2-6 Li-pol 40A vikt 25g Pris: 349kr
FLY-60A OPTO 2-6 Li-pol 60A vikt 35g Pris: 449kr
FLY-100A OPTO 2-6 Li-pol 100A vikt 40g Pris: 569kr
GLX-125A OPTO 3-7 Li-pol celler vikt 85g Pris: 699kr
Profesional 12 A med . BEC 3A, 2-4s 13g Pris: 299kr
Profesional 18 A. BEC 3A ., 2-4s |8g Pris: 279kr
Profesional 25 A .BEC 3A, 2-4s 20g Pris: 319kr
Profesional 30 A . BEC 3A |, 2-4s 25g Pris: 355kr
Profesional 40 A med Sw. BEC 3A | 2-55 45¢g Pris: 549kr
Profesional 60 A med Sw, BEC 3A , 2-55 55¢g Pris: 749kr
Protessional 100A / 120A, 2-6 Li-POL OPTO 125g Pris: 1149kr
Professional 80A /100A, 2-12 Li-POL OPTO 125¢g Pris: 1549kr
Helikopter reglage 100 /120A | 4-10 Li-POL  145g Pris: 1335kr
Bilreglage, CARFLY-30A Fram/back 2A BEC 25g Pris: 415kr
Batreglage, NAVY FLY-70-OPTO 2-5 Lipol Fram/back Pris: 699kr

Nu har dom nya Ultimate Power cellerna kommit.
Brutal prestanda till otroligt lagt pris!!

Vi har kért tester mot Polyquest celler och dom hir cel-
lerna dr brutalt mycket bittre, vid 3s packet haller dom 1V
hégre spinning dn Flight power/Hyperion/Polyquest celler.

Exempel priser:

3s450mAh 15-20C 145kr
3s 750mAh 25-35C 315kr
3s 1000mAR 25-35C 279kr
3s 1500mAh 25-35C 349kr
3s 1800mAR 18-30C 409kr
35 2500mAh 18-30C 569kr
35 3200mAh 16-30C T59kr
35 3500mAh 25-35C 829kr
352p S000mAh  18-30C  985kr

Vi bygger storre paket mot bestallning, ring eller maila

Zoom 450, den stabilaste lilla helikoptern, Lamplig f6r att borja
med!! Helt komplett maskin med HS65 servon GY 401 gyro,
2500 Lipol ack, borstlés motor, fartreglage och mottagare.
Pris endast: 5345kr

Toro 900 nu i sitt brutalaste utférande: med var nya
2200kv motor dr den redo for Race. Pris komplett
forutom sindaren 2299kr.

Toro 900 i parkflyer utférande ( vertikal prestanda) med borstlés motor, Li-pol
ack, servo, mottagare, fartreglage. Pris endast 1449kr

Blade EPP
Vir inomhus akrobat nr: | otroligt kul och stryktalig,
== komplet paket med borstlss motor for endast : 1399kr

Behéver du veta vilken spénning dina Li-pol
celler haller? med var mitare kan du se det,
cell for cell. Pris 105kr

Extra 300 EPARF
Aerobatic modell utrustad med borstlés elmotor!
Spv: 1030 mm / Flygvikt: 750 g Pris endast: 1069kr
Motor och propeller mgar,

Fryser du om hinderna?
Vi har lasningen!! Séindarbag Pris
endast: 315kr

w0 o Sky Runner EP ARF
'xk Elsegel modell som levereras med en viixlad speed 400 motor.
3 - Spv: 1240 mm / Flygvikt: 670 g pris: 659kr

Sadelvagen 5

0372-80444 hab@hab.se



Mustangen Big Beautiful Doll tar in stallen efter start

orsta helgen i juli dkte jag tillsam-

mans med tre andra modellflygare

till England [6r att gi pa uppvis-
ningen Flying Legends pd Duxlord som
ligger ndgra mil sdder om Cambridge.
Vi flog dver pi fredagen och dkte hem
pa tisdagen. flygshowen var pa lérdagen
och sondagen och vi passade dven pa atl
akta till nagra museer de dagar nir vi
inte var pa Duxford.

Duxford

Platsen diir (lyguppvisningen hélls heter
Duxford ochiirdelsenliten by och dels ett
av virldens stdrsta flygmuseer. Det drivs
av Imperial War Museum och det finns
ell antal utstdllningar pda omradet, inte
bara flyg utan dven tanks, militirfordon

och en del annat. Duxford som (yglilt
har en ling historia di det anviindes som
flypfilt redan under forsta virldskriget,
somenengelsk jaktflygbas i borjan paan-
dra viirldskriget och som en amerikansk
flygbas mot slutet av andra viirldskriget.
Nu fortiden finns de flesta av hangarerna
och liknande kvar och minga av dessa
Fr man gi in i for att se utstillningar av
flygplan. Man kan dven se hur det gér till
att renovera och underhdlla (lygplan. Det
linns dessutom ett par byggnader som ér
speciellt bygeda som utstiillningar, Dels
"The American War Museum™ som inne-
héller amerikanska [ygplan frin forsta
viirldskriget fram till nutid och det helt
nybyggda“AirSpace” sominnehdller mer
in 30 engelska flygplan.

Tva stycken Vaught F4U
Caorsair i tat formation

Utstillningarna

Det finns otroligt mycket att se pi Dux-
fordochatt gd igenom allt éir helt omajligt
men i korta drag sé finns det givetvis
mycket flygplan frin andra viirldskriget,
Spitfire, Hurricane och andra engelska
typer som man férvintar sig men fiven
gottom (lygplan frin andra linder samt
mer udda flygplan som Lockheed SR
71 och TSR-2. 1 7 The American War
Museum” finns det bland annat en B52-
bombare som tar upp riitt mycket plats
och som gor att den B17 Flying Fortress
och B24 Liberator som star bredvid
ser riitt sma ut. Kort sagt linns det sé
ménga utstillningar och flygplan att se
att det dr svdrt att hinna med att se allt
pa en dag, sirskilt som det egentligen
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inte var det som vi var dir for. Vi var
i forsta hand dér for flyguppvisningen
men eftersom den inte borjade [Orrin
pa eftermiddagen fanns det lite tid att
gd igenom museernd.

Flightline

For4£ extrakunde man gi ut pa flightline
for att komma nérmare alla de Nygplan
som skulle flyga under uppvisningen. Det
gjorde jag pa lordagen foratt kunnatalite
brabilder. Baraatt kemmadessa flygplan
niira varen upplevelse och att se den langa
raden med Spitfirc och Mustanger var helt
fantastiskt. Men det fanns mdnga andra
intressant flygplan uppstillda, bland an-
nat en Focke Wulf 190A som inte var en
riktigt warbird utan en replika, ty viirr si
fibgs den inte i uppvisningen.

Uppvisningen

Flyguppvisningen borjade klockan 14
ungefir om jag minns ritt och for mig
som inte hade varit pd Duxford tidigare
blev det en upplevelse som jag sent skall
glomma. Dethiinde mycketunderde tim-
mar som flyguppvisningen holl pa och
framforallt sd hiinder det viildigt mycket
pien gang. Flygplan som startar, landar,
taxar ut till start och in frin landning
samtidigt som det pagdruppvisning med
[lera olika typer i luften. Allt detta gor
att det dr svdrt att minnas exakt vad som
egentligen hinde men det jag minns
biist var showens egentliga birjan som
bestod aven uppvisning med attastycken
Spitfires av olika modell. Fem stycken
med Merlinmotor som flég 1 en grupp
och tre stycken med Griffonmotor som
flog i en annan grupp. Att se sd minga
Spitfire i luften samtidigt gira en sé fin
uppvisning var ett minne for livet. Ett
mndallflunnvtt nr 4 2007

Spitfire PR Mk XIX, ettovanligtexem-

annal f[lygplan som fastnade i minnet var
en Grumman Bearcat, mest for att den
gjorde att alla andra flygplan verkade
std still i luften, Miktig var ocksa den
extremt lingsamma Junkers 52 3m och
givetvis de miktiga fyrmotoriga bom-
barna Boeing B17 "Sally B” och Avro
Lancaster. Det ér riitt svart att sa hir
i efterhand beskriva hur uppvisningen

Grumman F8F Bearcat,
mycket kraft, Iag vikt

Nagradubbeldéckare flégs ocksa,
har en Gloster Gladiator

plar med motroterande propelirar.

var men for den som #r intresserad av
warbirds sd tycker jag att ett besok pa
Duxford niistan dr obligatoriskt och jag
hoppas att jag sjalv fir chansen att dka
dit igen, helst s& snart som mdojligt.

Text och Foto
Fredrik Pettersson
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Shockwave
Bransledriven, glasfiberskrov
Komplett med radio

MODELLHOB®
ak 55 Flightflex EP

Maskinen som klarar de flesta krasher

845:-

Inkl vxl. 370 motor

| Spitfire Mk Il 60 ARF
spv 1657mm

Utrustad med Inféllbara
landstall och flaps.

Hurricane 550 Heli
inkl. motor, ESC '~ =7 @+

3 495:-

Var version innehaller en
ny kraftigare motor och ESC
framtagna av Ultrafly

SEBART KATANA S30

Spv: 1250mm 1 695 b

Langd: 1250mm

e,

Blade Pro........
Komplett RTF paket.

- o« T VI SES IARVIKA
£ &

Allégatan 41, 831 45 Ostersund. Tel: 063-12 14 50

www.modellhobby.com

Kladsel, Dekalvinyl
till bra priser!
Blue Bird mottagare

och servon till mycket

bra priser!
Alla tillbehor - Byggsatser, servon,
Li-Po batterier, sladdar, syntetolja,
Kines-motorer, Indoor-Kits, mm.

BRA GREJOR - BRA PRISER!

Nojesflyger du? Ga med i
Svenska RC-Flygforbundet!
www.rctlyg.se

www.airmedia.se

STEINMODEL

ACES godkénda alrcombatkarror frén 998 kr

ARF byggsatser och Glodstiftsmotorer

SCANNER-RC

Borstias driviina fran 360 kr

www.aircpro.com

Fran 9g miniservon till High Torque. 9.7kg

Flugan
(nyboriarmodell)

Kolla garna ln v.ér websidé:- WWW.hObbytra.se

\J‘.L/

HOBBYTRA

Traspecialisten for modellbyggaren

Tel: 0652-241 46, Fax 0652-242 00

E-post: info@hobbytra.se

Bensinmotorer

US COMPOSIT
LD/

* Motorer 40-210 cc

* MTW Ljudddmpare

* Propellrar Kolfiber
och Trd

* Ljuddidmpare

* Modeller

& 0501-70762
Lingonviigen 6
54232 MARIESTAD us-composit.com

0501-701 14
us.composit@telia.com

SPECIALIST PA
RADIOSTYRDA
BILAR - FLYGPLAN
HELIKOPTRAR - BATAR

+ TILLBEHOR + RESERVDELAR *
+ SERVICE - REPARATIONER -

Telefon 0435-103 22
Telefax 0435-130 30
E-mail: hobbygarden@
swipnet.se

VI SANDER GARNA PER POST

Orebro

Hakans I{obby

Lundvagen 11 (Hovsta)
703 76 Orebro « Tel 019-22 66 13

FLYG - BIL - BAT

Byggsatser, RC-anldggningar,
motorer, balsa, tillbehor.

Specialitet: Eldrivna modeller.
Dessutom personlig service och
laga priser.

www.hakanshobby.se

Lightning

MULTIPLEX

Kontronik
Radiostyrning, elflyg, modeller,
tillbehor av hog klass,
Distributor och service:

Elektronik/Hobby AB

Box 6021, 162 06 Villingby
Tel 08-83 25 85, 070-765 86 52
ATERFORSALJARE?
http//www.orbo.se
E-mail: info@orbo.se

Oppettider: 13-18.00 vardagar
Telefon:018-13 57 00

VIHAR FULL SORTERING PA BLA:

- mn;;,;.i[-’-’r-m'i.‘.;\\.
A
WA ﬁunz

o =
i xonsu“‘° Ui

Endast butrksforsaljnlng ingen postorder

Skandinavisk salgsrep.
Geir Flesche +47 924 55 780

www.composite-arf.com




Nordens stdrsta hobby-
butikl

Totalt 800m2 fulladdad med varor
\‘__-_-“1*-'-" - . 2 W Z,\':

Vélkommen att beundra alla v_c'grd vdckra flygmo-
deller, 25 olika hanger i faket. i

Vi har egna fria parkeringar utantér, ta gdrna en
kopp kaffe utan stress o lapplisor. i

Besdk var nya hemsida:

% FUTAEA 8 EXE

ek

TYWETERBELL 47 EL

1286 hr

o T

Soders RC-Hobby
Vastbergavagen 24
12630 Hagersten
Telefon 08-643 67 87
Telefax 08-702 15 90

08-6436787

Vard. 10 - 18, lunchsténgt 13-14
' lordagar10-14 .

madallflivanutt ne A 2007

| propelirar i lager, 7 x 4 1ill 73 x 58 i lager.
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PURE POWER !

Elltech ar Webras representant i Sverige

Webra Speed 150i
25 cc bensinmotor med integrerat tandsystem |
3,7 HK ]
2000-11000 rpm

860 gr.

AAR teknologi i
1:25 olja/bensin 1
For modeller 1,8 - 2,2 meter §

Webra Speed 150 5
25¢c metanolmotor

42 HK

2000-11000 rpm

740 gr.

For modeller 1,8-2,2 meter

|
|
|
1

Webra Speed 150i Heli
25¢cc bensinmotor for helikopter
Integrerat tdndsystem

3,9 Hk

2000-14000 rpm

850 gr.

AAR teknologi

1:25 olja/bensin

Rotordiameter 1,8 - 2 meter

Webra Speed 150C Heli
25cc metanolmotor

4,4 Hk

2000-15000 rpm

730 gr.

AAR teknologi

Rotordiameter 1,8-2 meter

Webra 55-P5 GT

9 cc metanolmotor

2,1 HK

2500-17000 rpm

360 gr.

ABN teknologi

Viktoch méattsom .40 motor, stark
som en .60

Finns ocksa i heliutférande

O AT A AR AR AL AR

Webra 91-P5i

15 cc bensinmotor
Integrerat tdndsystem
3 HK
2000-11000 rpm
730 gr.

AAR teknologi
1:25 olja/bensin

Mottagare

Digi 6 plus smal band PPM mottagare
35 0 40 Mhz band

Sex kanaler, full rackvidd

8.6 gr.

DSR teknologi

Analyserar signalen innan den skickas
till servot.

Vi séljer ocksa Moki och ASP
Stort utval av APC- och Menz-

« Hjortronstigen 3 512 60 Overlida -
Oppettider 0900-1600, mandag - fredag
Telefon 0325-323 82 - Telefax 0325-325 36
Hemsida: www.elltech.o.se  E-mail: finn@elitech.o.se
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| luften 2007 - Flygets arsbok

| arets upplaga av | luften - Flygets &rsbok upprnarksammar vi speciellt JAS 39 Gripen och
SAS men har finns ocksa flera artiklar om aktuella och historiska handelser ach féreteelser.
* Sagan om JAS bérjade i moll med “Javlar, Javlar ." i TV men med aren Gripen blivit en stor
exportframgang och tjanstgor redan nu i fem lander — fler ar p4 gang. Gripen gjorde under
dret ocksa val ifran sig pa en stor flygdvning i Kanada. » Tema SAS 60 ar bestar av sex artiklar
med bade historia och nutid om vért skandinaviska flygbolag. ¢ En hérselskadad pilot gjorde
tillsammans med tva vénner en fantastisk jordenruntflygning. » Aktuellt om Saabs UAV-sats-
ningar. » Segelflyg-VM ach Aerobatic-VM  Thulin, Farnborough, hembyggen ach mer dartill
* Arskrénikan summerar det gngna flygaret.

Detta &r en samlarbok — och ett maste for alla flygintresserade!

i Redaktorer: Michael Sanz & Freddy Stenbo
AE?&,’@ E’Eé’ﬂ@? Ordinarie pris: 295:- | Frenuimerantpris: 270

inkl. porto! ISBN-13; 978-91-7243-037-2 | ISBN-10: 91-7243-037-0

- Drom och verklighet
| — Ett yrke i det bl

| Aretvar 1946. Det handlade om ett nytt yrke — ett yrke i det bla — den svenska flygvérdinnan gjorde entré,
L Har kom dromyrket, som higrade for otaliga unga kvinnor. Detta yrke som har burit sin speciella gloria
. genom alla epoker, dven ndr det ferandrades i takt med flygets utveckling.

Nu har de svenska SAS-vardinnorna sjalva fattat pennan och skrivit om sitt yrke. Deras berattelser sveper
§ Over en tidsrymd fran trafikflygets forsta dagar fram till dessa dagar.

; Forfattare: Marianne Bjurtoft, Birgit Dahlberg, Gunilla Emthén, Gunnel Hoglind
L Ordinarie pris: 295:- | Frenumaranipris 270 - | ISBN: 91-7243-039-7

Linjeflyg Svenska Filmluftigheter

- Ett folkflyg fran start till landning

Denna bok folier inrikesflygets fran dess
tillblivelse p& 1950-talet. Vidare via Jan
Carlzons populira “folkflyg” till 1990-talets
kris och SAS kdp av Linjeflyg. Detta &r den
andra upplagan av boken. Korrigeringar,
kompletteringar nchandra forbattringar gar
boken till ett merfullstandigare dokument
over del som blev Sveriges “Folkflyg”.

¢ Om flyget och dess utovare i
den svenska spelfilmen 1920-2004

En bok till fér den som ar intresserad av
olika filmgenrer ach film-historiaiallman-
het. Boken barjar med Luftens vagaband
och landar med Hotet, Boken kan sessom
ett referensverk da den bl a redogor far
produktionsdata for varje film

Ordinarie pris 365:-

ISBN 91-7243-038-9

Ordinarie pris 230:-

ISBN 91-7243-030-3

, bockerna fran forlaget pa foljande
Postgiro: Satt in summan péa postgirokonto: 5 47 71-1
Glém inte att &ven skriva din adress och vilka bocker du bestaller nar du betalar éver giro eller internetbank.

Kreditkort: Vill du betala med kreditkort kan du skicka brev, faxa (08-998866) eller e-posta till order@hobby.se.
Glom inte ange kortnummer (16 siffror) och giltighetstid.

Vi har manga andra flygbécker, se var hemsida www.hobby.se!
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Box 4015 )¢

600 04 Norrkoping

SVERIGE

LokAL

t jet!

Nu introduceras nagot som vi kallar PiP - Plug in Play,
Begreppet innebdr, som namnet antyder, att det bara &r
lite slutmontering kvar innan man kan bérja flyga. Motor,
fartreglage och servon ar fabriksmonterade pa F16!

Storleken har véxt jamfort med Jet lllusion och ar nu cirka
80 cm. Byggmaterialet ar styrofoam som ar bade litt och
styvt. En ny flaktenhet har tagits fram. Den &r 55 mm och
ar nu separerad i borstlés motor och flakt. <

23500 | PORTO BETALT

EP Jet F=16
Fighting Falcon DF55

F-16 Fighting Falcon DF55 styrs av endast tva roder. Det som normalt
ar hojdroder fungerar dven som skevroder. Den radio som anvands
till modellen méste ha Elevon-mixning, en funktion som mixar ihop
skev- och hajdroder till samma servo. ]

Ruskigt likt originalet! F-16 Fighting

Falcon har en mycket karaktaristisk

och aggressiv profil som latt
tocknEED mantin .+ e : X kénns igen.

Jet Mirage DF45 dr en helt ny modell | Jet-segmentet. Den har samma flakt som
tidigare Jet lllusion, och darmed dven samma otroliga fartresurser! Mirage har
en delta-vinge, vilket gor att radion maste ha Elevon-mixning, precis som F16
Fighting Falcon DF55. Pris ARF: 17

Mycket populéra Jet lllusion kommer nu med en ny, frasch fargsattning en

< Or rod. | dvrigt ar denna version lika snabb och
spektakular som den foregaende. Pris ARF: 1690:-

SE FILMERNA PA

WWW.KYOSH

Samtliga jetplan, och mycket, mycket mer, finner du hos auktoriserade Kyosho-aterforsiljare.Adress och telefonnummer
till butikerna finner du genom att beséka www.kyosho.se eller ring Kyosho Konsumentkontakt 08-681 19 55



