Fote: Hactvig Jensen.

Forreste rakke fra venstre: Arne Hansen , Fritz Neumann og Karl Erik Widell.
Bageste rxkke: Harry Nielsen , Hartvig Jensen , Tage Hansen , Poul Rasmussen,

Erik Knudsen og Oscar Vang med sin A-2 model fra 1945.



at seette sig ind i tilblivelsen af DMV.

ger pa museer mm.
geligt og spendende socialt samveer .

DMV er absolut bevaringsveerdigt. ..

Erik Knudsen med Jgrgen Larsens Victory

Til medlemmerne af DMV

I anledning af, at det i ar er 15 ar siden, at DMV blev stiftet,
har jeg samlet nogle af de forste artikler fra Modelflyve Nyt.

Artiklerne har ikke alle veeret bragt i vort eget blad. En del
nye medlemmer er ogsd kommet til. De har her mulighed for

DMV har naet nasten alle de mal, som vi satte os: en samling
af gamle effekter fra modelflyvningens barndom, bygning af
og konkurrencer med de gamle konstruktioner samt udstillin-

Desuden ikke mindst mange mgder og konkurrencer med hyg-

Erik Knudsen

Vedtegter for

A,

Dansk Modelflyve Veteranklub (DMV).

Klubbens formil er at bevare dansk modelflyvehistorie for eftertiden ved
blandt andet:

1. at sikre at modelflyvehistoriske veerdier bliver registreret, indsamlet
og opbevaret p& forsvarlig méade.

2. at arrangere udstillinger af modelflyvehistorisk interesse.

3. at organisere bygning af og flyvning med historiske modeller.

4. at sege kontakt med organisationer,museer og enkeltpersoner, der
kan fremme klubbens formal.

5. at arrangere meder og sammenkomster af fmlles interesse.

6. at oprette en samling af boger,tidsskrifter,tegninger, fotos m.m. til
brug for medlemmerne.

7. at erhverve brugsret eller ejerforhold til historisk materiale til
udstillingsbrug.

. DMV tilknyttes Dansk Modelflyveforbund.

Som medlemmer kan optages alle personer med interesse for klubbens arbe jde.

DMV ledes af en bestyrelse bestdende af formand, sekretzr og kasserer, der
velges pd et landsmede for et ar ‘ad gangen. Desuden veelges en suppleant og
en revisor.

Bestyrelsen kan nedsztte udvalg til at tage sig af smrlige opgaver.

- Landsmedet er klubbens everste myndighed og afholdes hvert &r i september

eller oktober . Det indkaldes med mindst 4 ugers varsel.
Medets dagsorden:

. valg af dirigent og referent.
. formandens beretning.

klubbens regnskab,budget og kontingent. Regnskabsaret er kalenderaret.
indkomne forslag.

valg af formand,sekretzr og kasserer. Desuden vwlges suppleant og revisor
. eventuelt,herunder tid og sted for neste landsmgde.

7. beslutningsprotokol.

[NV IR N UVE R

Landsmedet er beslutningsdygtigt,ndr det er lovligt indkaldt.

Forslag til behandling skal vere formanden i hemde inden udgangen af august.
Bslutninger trmffes ved almindeligt flertal. Ved stemmelighed er formandens
stemme afgerende. Der kan stemmes ved fuldmagt.

ZEndringer i vedt:gterne kan kun foretages,ndr et landsmede vedtager dem med
et flertal pd mindst 2/3 af de afgivne stemmer.

Ekstraordinert landsmede kan kun indkaldes,hvis bestyrelsen eller 1/4 af
medlemmerne skriftligt forlanger det.

Oplesning af klubben kan kun ske,ndr mindst 3/4 af de afgivne stemmer er for
oplesningen pd 2 pi& hinanden folgende landsmeder med mindst 2 méneders mel-

lemrum. Oplesning kan dog ikke ske, hvis der pa et af disse meder har veret

mindst 5 stemmer mod oplesningen.

Det sidste landsmede afgpr, hvad der skal ske med klubbens verdier.

Vedtaget pd stiftende landsmode i Kalundborg den 14.juni 1992

Arne Hansen Tage Hansen Knud Hartvig Jensen Erik Knudsen

Fritz Neumann Harry Nielsen Poul Rasmussen Oscar Vang

Karl Erik Widell

Her til venstre
DMV’s vedtaeg-
ter, som de blev
vedtaget pa det
stiftende made i
Kalundborg hos
Poul Rasmussen

14. juni 1992.

De er med fa
a@ndringer sta-
dig geeldende.




Oldtimer eller gj?

Af Erik Knudsen

Kan du huske?

— da hgjstart for svaevemodeller blev
opfundet?

— de forste linestyrede modeller?

— de farste danske radiostyrede model-
ler?

- da maximumtiden i konkurrencer var
5 minutter?

— datermikbremsen blev opfundet?

— dalinelzngden for hgjstartsmodeller
var 100 meter?

- daveegten af motorgummi i en wake-
fieldmodel var fri?

- OSV......

Uanset om du mé svare ja eller nej pa
spgrgsméilene, s& kunne oldtimermodel-
ler maske interessere dig?

Det er glaedeligt at se den voksende
interesse for vintagemodeller og dansk
modelflyvnings historie i de sidste numre
af Modelflyve Nyt. Desvearre har der i
nr. 2-91 sneget sig et par fejl ind pa side
26 1 Jprgen Korsgaards ellers udmarke-
de artikel.

Age Hyst Aris og Jens Arne Lauridsen
kunne ikke vinde VM for svaevemodeller
i 1948 og 1949 af den gode grund, at en
sddan konkurrence endnu ikke eksiste-
rede. 11946 var der pd initiativ af danske-
ren Per Weishaupt og svenskeren G.H.
Derantz oprettet en nordisk »wake-
field-svevemodelklasse«, som man i
nogle &r provede pa at f& FAI til at gore
international. T arene fra 1946 til 1949
holdtes nordiske landskampe i klassen,
og det var disse landskampe, som de to
danskere vandt.

I 1950 indbgd KSAK - den svenske
aeroklub - til en international konkur-
rence i anledning af deres 50-&rs jubi-
lzzum (ja - 50 &r — KSAK stiftedes i 1900
— for brodrene Wrights flyvninger). Fgrst
11951 blev konkurrencen ophgjet til VM
af FAL

11950 blev Arne Hansen fra OMF en
flot nr. 3. Men det er en anden historie,
som Arne selv kan berette om....

Blandt dette blads leesere mé der vaere
en del, som dyrkede verdens bedste hob-
by i &rene 1930 og fremefter og derfor
miske kunne vare interesserede i at vae-
re med til et fremstgd for danske vinta-
gemodeller? I mange andre lande har
man oldtimerforeninger, hvor man op-
bygger samlinger af tegninger og fotos,
bygger de gamle modeller og flyver med
dem til serlige konkurrencer.

1 Sverige har man et Oldtimersillskap
med ca. 200 medlemmer — heriblandt et
par danskere - f.eks. undertegnede. Man
udgiver bladet Oldtimer 3-4 gange érligt
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UNDERCARRIFCE.

og har en »ritningsbank« med adskillige
hundreder tegninger — ogsa danske.

Skulle vi ikke preve at samle danske
oldtimere for at fi klaret problemet med
at f belyst dansk modelflyvnings histo-
rie - blandt andet ogsa af hensyn til rele-
vante udstillinger pa de danske flymuse-
er?

Sa jeg foreslar:

1. Viprgver i sommeren eller efterdret
1991 at arrangere en oldtimerdag,
hvor man medtager sine gamle mo-
deller, tegninger, fotos m.m. En
plads at flyve pd i nzerheden ville vel
ikke vaere nogen ulempe.

2. Idenne forsamling kunne man maske
finde folk til et lille udvalg til at plan-
lzgge »synligggrelsen« af dansk mo-
delflyvnings historie. For eksempel
organisere registrering/indsamling af
gamle modeller, tegninger og fotos
samt planlegge nybygning til vore
flymuseer af gamle modeller, der be-
lyser epoker i modelflyvningens hi-
storie — danske svaeevemodeller, dan-
ske wakefieldmodeller, danske mo-
delmotorer, radiostyringens barn-
dom ogsé videre ....

3. Viundersgger interessen for at vare
med iendansk oldtimerforening.
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»Hoved« og en del af forsiden af et nummer af
medlemsbladet for det svenske »Oldtimerséll-
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Undertegnede vil gerne fungere som
koordinator for dette, hvis der er et be-
hov derfor. S4 du er velkommen til at
skrive eller ringe til:

Erik Knudsen

Amagervej 66

6900 Skjern

TIf. 97351767

NB. Jeg er for gvrigt selv i gang med
bygningen af en wakefield fra 1950 — Cal-
le 18 W. Det samme er Bjarne Jprgensen
fra OMF, som byggede 2 af slagsen den-
gang og derfor har kunnet hjelpe med
detaljer.



at navne alle.

Mgdet indledtes med, at deltagerne
prasenterede sig og fortalte om, hvad de
havde bedrevet i deres tid som modelfly-
vere. S her kunne man here dansk mo-
delflyvnings historie fortalt af nogle af de
personer, som var med til at skabe den.

Utroligt interessant og utroligt spen-
dende.....

Derefter drgftede man oprettelsen af
»Dansk Modelflyver Union for Oldtime-
re«. Der dannedes en arbejdsgruppe be-
stiende af Jgrgen M. Larsen, Fritz Neu-
mann, Poul Rasmussen og undertegnede
til at udarbejde forslag til love for unio-
nen, sgrge for at arrangere naste made —
gerne et sted med mulighed for at flyve
med veteranmodeller — samt undersgge

Modelflyve Nyt nr. 6 1991
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Drgmmer jeg — eller er jeg vagen?

Af Erik Knudsen
Formand for
Dansk Modelflyve Veteranklub

Jeg befinder mig dbenbart til en model-
flyvekonkurrence. Men hvor og hvornér?
Over mig stiger en wakefieldmodel roligt
til vejrs 1 store cirkler mod den bld som-
merhimmel, der er fyldt med hvide cu-

mulucolvar

te »Rimfaxe«, og starteren ligner kon-
struktgren Sigurd Isacson, der som 16-
arig konstruerede modellen i 1939, En af
tilskuerne er tydeligvis Sune Stark.

Bagved startbanen hgjstartes nu en
sveevemodel med 100 m line (50 mi dag).
Ingen tvivl. Modellen er gstrigeren Oscar
Czepas vindermodel fra VM-1951 i A-2
klassen! Manden, der starter modellen,
er dog ikke Czepa, men et svensk »mo-
delflyver-es« fra 50°erne Kurt Sandberg,
medens et dansk »modelflyver-es« fra
dengang — Arne Hansen — kaster et vur-
derende blik pa hgjstarten!

Jeg er forvirret nu og ser mig omkring
for at finde en forklaring. Men forvirrin-
gen bliver total, da jeg ser en »Kadet,
Arne Hansens C-1 model fra 1948, stige
til vejrs i et flot spiralstig efterfulgt af
»Hugin« — en anden dansk model fra
omkring 1950...

Skulle jeg mon befinde mig i et model-
flyvernes »Valhal«, hvor de gamle mo-
delflyvere hver dag gér ud og keemper —
ikke med svaerd — men med modeller og
sd bagefter gdr ind og laesker ganen med
mjgd efter strabadserne? Jeg kunne jo
preve at knibe mig selv i armen — men
nej, er det en drgm, ma den gerne vare
lidtendnu ...

Pludselig lyder der et dumpt drgn bag
mig, og da jeg forskraekket vender mig
om, ser jeg den kendte svenske wake-
fieldveteran Anders Hékansson std med
en spreengt gummimotor i den ene hind
og en splintret model i den anden —resul-

ploderende gummimotor og Krattfulde
svenske sprogblomster har veekket mig.
Jeg befinder mig ved de svenske oldti-
mermesterskaber 1992. De afholdtes i
weekenden 22.-23. august pd Rinkaby
gamle flyveplads ved Kristiansstad, hvor

Sune Stark med sin originale wakefieldmode!
fra 1950. Han vandt wakefieldkonkurrencen dret
efter med en naesten identisk model.

gamle modeller og deres made at Ilyve

a.
: Man konkurrerede i 3 klasser for smé
gummimotormodeller, med wakefield-
modeller, i 3 svaevemodelklasser (bl.a.
A-2), 1 gasklasse og en specialklasse for
»twin pusher« modeller, som man an-
vendte i de allerfgrste modelflyvekon-
kurrencer omkring 1910.

Dansk Modelflyve Veteranklub var in-
viteret, men pé grund af en kort tidsfrist
kom vi kun 3 medlemmer afsted. Poul
Rasmussen med en nybygget »Kadetx,
hvis konstruktgr, Arne Hansen, var med
som observatgr, og jeg selv havde aftenen
for afrejsen fiet en »Victory« fra 1940
ferdig (se Modelflyve Nyt 6/91). Ogsa
dette var somi gamle dage.

Om lgrdagen flgj man med sméa gum-
mimotormodeller, store svaevemodeller
og dieselmotormodeller (20 sek. motor-
tid!). Her placerede Poul Rasmussen sig
pé en 3. plads med sin »Kadet« i klassen
op til 75 cm spendvidde. Anders Hé-
kansson besatte 1. og 2. pladsen. Man ma
nemlig gerne deltage med flere forskelli-
ge modeller i samme klasse, da det er
modeltypen som sidan, der praesenteres.
Der var over 30 deltagere i klassen, sa det
var en virkelig god indsats af Poul. Selv
havde jeg trimningsproblemer med »Vic-
tory«, og i stedet for at forcere trimnin-
gen og risikere modellen, ja, s valgte jeg
at bruge min tid til at fotografere og
snakke med gamle og nye bekendte.

Lordag aften var der fallesspisning



Poul Rasmussen med sin »Kadet«, som er kon-
strueret af Ame Hansen i 1948. Han tog det
forste danske C-diplom for gummimotormodel
med »Kadet«, der sd blev udsendt som bygge-
saet af Dansk Modelfiyveindustrii Odense.

konkurrencer siden sidst i 30’erne. Begge
deltog aktivt — Sigurd Isacson, der nu er
omkring de 70 - i hele 6 klasser, hvoraf
han vandt et par stykker. Imponerende.
Desuden mgdte vi naturligvis mange
bekendte fra vores deltagelse i nordiske
mesterskaber og verdensmesterskaber

Sigurd Larsen starter anspaendt sin beramte »Rimfaxe«. Han konstruerede den som 10-&rig i 1939,
hvor han vandt med den foran den dobbelte verdensmester Arne Ellilé flere gange.
Modellen indeholder over 100 g motorgummi trukket op til bristepunktet — en sidan start er

nervepirrende ...

E ¥ 51

Anders Hakansson med resultatet af et optraek
med en omdrejning for meget pd motorgummi-
et

for mange ar tilbage. Mange minder om
begivenheder, personer og modeller blev
genopfrisket — en helt igennem utrolig og
god oplevelse.

Konkurrencen blev arrangeret af Kurt
Sandberg, og konkurrenceledelsen blev
klaret rutineret og effektivt af Berit og
Lennart Hansson. Alt fungerede perfekt.

Svenska Modelflygares Oldtimersill-
skap holder 2 - 3 stgrre konkurrencer om
dret. De er nu oppe pé over 200 medlem-
mer. Foreningen blev startet allerede i
1972 af Sven-Olov Lindén, som selv del-



Prov noget nyt
—byg en oldtime,rmodel .

Af Erik Knudsen

Nu nzrmer tiden sig, hvor byggeprojek-
terne for efterdr og vinter skal planlaeg-
ges. Méske var det en idé at prgve en
oldtimermodel denne gang?

Rundt omkring i verden er der en

annrm intarannn fae nthernan aae floeen o1

A e mammany sanca

malmodellen eller Hoé;ghélt tjerde?
Detvedvijo nu-ikke?

Hvad er en oldtimer?

De fleste lande har et magisk rstal, der
skiller  oldtimer-konkurrencemodeller
fra de »andre«. Modellen mé ikke vzre
konstrueret senere end Aret 1950. Men
rundt omkring bygges og flyves der med
mange modeller fra tiden efter 1950 ...
Der er mange muligheder, hvis man vil
flyve oldtimermodeller. Udenlandske
byggeseat kan kgbes —bl.a. er »Ben Buck-
le« byggesattene velkendte. Denne gang
gaelder det danske oldtimermodeller. S&
»byg dansk«. Og begynd med en enkel
model - hvis du da ikke selv er oldtimer
og kender det hele.

For de fleste vil en af KDA’s gamle
begyndermodeller vaere sagen. Fra mid-
ten af 40°’rne blev der pd initiativ af dava-
rende fgrsteinstruktgr i modelflyvning
Per Weishaupt - senere Flyv-redakter og
KDA’s generalsekretaer — konstrueret og
udgivet mange modeller. Meget ofte i
samarbejde med Sven Schous »Dansk
Modelflyveindustri« i Odense, der solgte
byggeseet til modellerne. Dette initiativ
var steerkt medvirkende til det store antal
organiserede modelflyvere forst i 50°er-
ne.

Hvad kan man bygge?
Men nu til sagen. Hvilke modeller findes

Fra Modelflyve
Nyt nr. 4 1992

Kongelig Dansk Aeroklubs
begynder-svaevemodel

SIMPLE X~

Spandvidde 90 cm

der nu tegninger af i de forskellige klas-
ser?

Sveevemodeller:
I 1949 udgav KDA en enkel, robust og
velflyvende begyndermodel i klasse A-1

(smé sveevemodeller). Den hed »Simplex
II«oghavde en spaendvidde pa 70 cm.
Den klarede et A-diplom (3 x 1 minut)
og B-diplom (3 x 2 minutter) med 100 m
hgjstartssnor. En bedre konkurrencemo-
del var Fritz Neumanns »Fidusia«, som



her ses pa en tegning fra det engelske
»Aeromodeller«.

Gummimotormodeller:

Flyvning med gummimotormodeller i
Danmark var under voldsom udvikling
fgr 1940, men med mangel pd balsa og
motorgummi under krigen gik udviklin-
gen i std. Da balsa og motorgummi igen
dukkede op i landet i 1948, udskrev KDA
en konstruktionskonkurrence om en be-
gyndermodel i klasse C-1 (smd gummi-
motormodeller). Jgrgen S. Petersen — i
daglig tale SP —vandt, og vindermodellen
»Cleo« med en spzndvidde pd 74 cm
blev udgivet af KDA i samarbejde med
DMI, Odense. Det var det fgrste danske
balsabyggesat efter krigen. Jeg havde
bygget en enkelt gummimotormodel af
abachi inden, men forst med »Cleo« byg-
get af balsa kom der gang i sagerne. Bille-
det viser min »Cleo, som jeg tog A- og
B-diplom med. B-diplomet dog farst ef-
ter at have forsynet den med en ny propel
skdret af piletrz som anbefalet af SP.
Med ca. 1100 omdrejninger 14 flyvetider-
ne mellem 2 og 3 minutter.

Arne Hansens C-1 model »Prima« var
lidt svaerere at bygge og havde ogsé frem-
ragende flyveegenskaber. Arne brugte
denbl.a. til at tage sit C-diplom med.

For dem, der helst skal have »larm i
gadenx, er der selvfglgelig ogsa modeller
med »rigtige« motorer.

Linestyrede modeller:

ANMnvnda aideat & M Vaan cimae Vbt o

Doansk modelﬂgaez Union’s

linestyrede gasmotormodel i klasse F 1

SAMBA

vancerede modeller. Hvad mener man
f.eks. om en stor sveevemodel med det
poetiske navn »@lhunden« eller en lille
svaevemodel lydende navnet »Grimponi-
mus«? Begge er de konstrueret af SP i
aret 1944. Der er ogsd A-2 sveevemodel-



Billedet til venstre er
fra et af vore farste old-
timerstaevner. Det hold-
tes ved Fredensborg.

Vi havde den glede, at
Per Weishaupt med
frue besggte steevnet
kort for sin ded.

Til hgjre ses Eli Niel-
sen med sin kopi af
Hans Hansens VM-
vinder fra 1953 Auri-
kel.

| midten nu afdgde
Hartvig Jensen med
sin fremragende 1940 -
wakefield HART - 40.

Her i nybygget ved

DMV’s farste klasseinddeling, hvor de gamle og de nyere modelklasser kombineres.

Svevemodelklasser: A=l : A-1 modeller og klasse 7 modeller.

A=2 : A-2 modeller og 8 "

A-3 : A-3 modeller og “ 9 "
Gummimotormodeller: C-1 : C-1 modeller samt klasse 1 og 2 modeller

C~3 : C-3 modeller {(wakefield) vg klasse 3 modeller
Gasmotormodeller: D : D-1 og D-2 modeller samt klasse 6 modeller

Flere klasser kan fejes til, nir behov opstar,

Modellerne skal vare konstrueret senest Ar 1953 efter de regler,som gjaldt til
og med dette &r. (i 1954 forsvandt tversnitsreglen og den fri gummivegt).

Dokumentation vedrerende arstal skal kunne fremlagges. Det kan f. eks. vere en
tegning fra en kendt kilde.

Modellen skal vere i overensstemmelse med tegningen og vere tidstypisk udfert -
s34 vidt muligt ogsi med hensyn til materialer.

Profiler og propeller skal vere sA nejagtige som muligt og stigning, diameter
og bladbredde pa propellen md ikke mndres.

Tilladte @ndringer : termikbremse, kurveklap og for gummimotormodeller feste
til optr=zk med stativ samt optreksrer. ’

Man md ogsd anvende "erfaringsmessige" forstzrkninger samt bruge delbar vinge
af transporthensyn. )

Alle sndringer skal vere si usynlige som muligt, og modellen skal ievrigt op-
fyide reoglerne i sin klasse.

Konkurrenceregler:

Man kan starte med 2 forskellige modeller i samme klasse. Reparationer er til-
ladt, men ikke reservemodel.

Hver model har tre starter. Maxtid for alle klasser 3 minutter.

Svevemcdeller: 100 m line

Gummimotormodeller: héndstart, dog jordstart ved wakefieldmodeller
Gasmotormodeller: 20 sek. motortid.

Omstart tillades 1 gang ved flyvning under 20 sek, ( ogsad ved linebrud og for
lang motorlebetid).

Yderligere 1 omstart kan gives, hvis modellen under starten rammer en hindring
uden for den startendes kontrol.
Kikkert m3 anvendes,

Konkurrenceledelsen kan efter forholdene =ndre pa linel@ngde, motortid ,maxtid
og kravet om jordstart.
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Dansk Modelfiyv

med i
Modelflyveforbundet!

Den nye union er nu efter godkendelse af
RC-unionen, Linestyringsunionen og
Fritflyveunionen blevet optaget i Dansk
Modelflyve Forbund fra 1994,

Foreningen har ca. 70 medlemmer, og
ndr dette leses, har det forste danske
stevne med oldtimermodeller fundet
sted pd Trollesminde ved Hillergd — sam-
me sted, hvor mange staevner atholdtes
allerede for 1940.

Dansk Modelflyve Veteranklubs for-
mal er fprst og fremmest at f4 samlet s3

S
o

e

e

Veteranklubbens sekretser Poul Rasmussen
med en »Pelikan» bygget efter de originale teg-
ningerfra 1944.

Modellen var revolutionerende for den tid
med tynde, krumme profiler og et lille krops-
tveersnit beregnet til termikflyvning og hejstart.

Konstrukteren Henning Jansson gik meget
ind for enkle, hurtigtbyggede modeller, s& man
havde mange at tage af - ikke szert, da termik-
bremsen endnu ikke var »opfundet«j Danmark.

- s

\M/eteranklub“ \

Nyt nr.31994

FJ-1 model fra 1937, da den blev udgivet af Familie Journalen som byggeszet. Senere blev den fulgt
af5 andre FJ-modeller - de fleste konstrueret af Sven Wiel Bang, der venligst har udidnt billedet, der

viser hans egen prototype.

Der blev solgt i tusindvis af byggesaet til FJ-1. Hvor mange af dette blads lsesere har mon bygget

den?

mange ting fra dansk modelflyvnings hi-
storie som muligt, s& de ikke gir tabt for
eftertiden. Dernaest at vise nutidens dan-
skere, hvilket pionerarbejde der blev
giort af de forste modelflyvere. De blev
hurtigt anerkendt som ligeberettigede
med motorflyvning og sveeveflyvning og
blev optaget i Det Kongelige Danske Ae-
ronautiske Selskab —- KDA’s forgaenger.

Modelflyver, svaeveflyver og motorfly-
ver var den naturlige vej for den tids
flyveinteresserede.

Steevner, hvor man flyver med model-
ler byggede efter de originale tegninger,
er ogséd en af klubbens aktiviteter. Sam-
menkomster, hvor man mgdes for at
snakke »gamle dage«, afholdes et par
gange om dret, og man udgiver et beske-
dent blad »Oldtimer Modelflyverne
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Danmark« tre gange arligt. Klubben be-
skeeftiger sig med bade radiostyring, line-
styring og fritflyvning og er naturligvis
dben for alle interesserede.

Til interesserede kan oplyses, at for-
eningen rider over et stort udvalg af ori-
ginale tegninger, som kan kopieres til
brug for byggelystne. Tegningskartoteket
modtager gerne tilbud om 1&n af gamle
tegninger til kopiering, s& det kan blive s&
komplet som muligt,

Klubbens bestyrelse bestar af forman-
den Erik Knudsen, sekretzeren Poul Ras-
mussen og kassereren Fritz Neumann.

Interesserede kan henvende sig til Erik
Knudsen, Amagervej 66, 6900 Skjern, tIf.
97351767.

Erik Knudsen

Fotografiet er fra et Old-
timer DM pa Skjern En-

ge.

Til venstre ses Bendt
Schmidt (aktiv model-
flyver siden 1943) med
sin Suomi.

I midten Erik Knudsen
(aktiv siden 1946 ) med
sin AH - 24.

Til hgjre Hans Frederik
Nielsen  (aktiv  siden
1950) med en vinge fra
en Diogenes.




