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“Never was so much owed by so many to so few”

P sig ett extra heltidsjobb, Detta &r ett

jobb som "bara kostar" i tid och fritidstim-
mar men inte ger ndgra inkomster eller andra
férdelar &n att resor och mat 4r betalda, Varfér
sitter man da i styrelsen i mer &n 20 &r och
jobbar med olika frdgor som rér modellflyget
i Sverige och pa hemorten, Det troliga svaret
ar att man 1.) &r tokig eller 2.) har ett fanatiskt
intresse och engagemang fér Modellflyget
och att man tror sig kunna bidra med nagot far
framtiden. Eller nigot som ska vara kvar och
fungera fér att skapa méjligheter fér ungdomar
att fa uppleva flyget och dess speciella kinsla
av frihet. Modeliflyget har under alla &r varit in-
kérsporten till att bli pilot eller mekaniker inom
flyget men framférallt en inspiration till att ex-
perimentera med olika flygfarkoster.

Allt har sin tid och min tid fér att arbeta med
modellflygfrégor pa riksplanet har runnit ut.
Det &r dags att hitta nya utmaningar och att
sléppa in andra p& arenan som &r yngre och
hungrigare att jobba med modellflygets fram-
tid. Samtidigt som man ska férvalta det fina
arvet som finns inom det Svenska modelifly-
get. Sveriges modeliflygare har under ménga
ar vunnit fina internationella framgangar inom
alla huvudklasserna sasom friflyg, lina och ra-
dioflyg.

"Det hér &r inte slutet. Det &r inte ens bérjan
pa slutet. Men det 4r, kanske, slutet pa bér-
jan".

A tt vara med i SMFF styrelse 4 som att ta

Lojalitet och solidaritet &r ett férganget be-
grepp inom modellflygklubbar, att anmala alla
medlemmar &r "nagot férlegat”. Att sedan kun-
na klaga p4 att det &r dyrt att vara med i for-
bundet ach att man inte far tidningen bara for
att man inte &r anmald eller har betalt avgiften
&r en réttighet utan skyldigheter!

Om alla solidariskt skulle anméla alla med-
lemmar och betala avgiften sa skull denna
kunna vara lagre eller ge mera valuta fér peng-
ama.

Det som vi ser &r att besluten vi tog pa férra
férbundsmétet var de rétta men det &r en tuff
bit kvar av resan in i framtiden. Sedan kommer
morkret i tunneln att skingras mot dagsljuset
och devisen kommer att uppfyllas "mer tid till
flyg mindre tid till administration”.

Hur ska SMFF kunna verka i framtiden det
far min eftertridare fundera pa men det finns
en del saker att ta tag i:

. RC - bevis

. Gemensamma nordiska
regler fér flygning

. Luftrummet var arena

. Samverkan med andra flygsporter
om ungdomsarbete
. Statusen fér Breddflygarna

Arbetsuppgifter finns sa att det ricker och
blir dver. SMFF har under det senaste aret
bérjat véinda och kommer snart att ha snurrat

Bengt Lindgren
Ordférande

runt och satt upp farten mot nya héjder och
mal. Den som kommer efter mig behéver hjilp
av er medlemmar att kunna skapa sin och er
vision av vad SMFF ska bli i framtiden,

Till citatet som inleder texten:

Detta syftar till att vi som medlemmar ska
vara stolta och tacksamma fér ait négra vill
och har orken att ta pa sig fértroendeuppdrag
i férbundet och/eller klubben fér att se till att
vi alla far ha roligt och kunna & utéva var sport
Pa ett fér varje individ maximalt s&tt att upp-
técka sina egna grénser. Dessa eldsjslar ska
vi alla tillsammans vara tacksamma f&r och
stétta istéllet for att gnilla pa, héj ribban al-
lesammans.

Avslutningsvis s4 vill jag tacka alla medlem-
mar f&r att ni har haft fértroende for mig och
allt stdd jag har fatt under mina &r pé olika po-
sitioner i SMFF styrelse. Framtiden far utvisa
vad jag ska &gna mig 4t. Ungdomar och elit
ér roliga att jobba med det &r nog dér jag ska

l&gga mina krafter framéver.
SMFF finns i mitt hj4rta for all framtid,

Tack for allt

Bengt Lindgren
Avgédende Ordfsrande
SMFF

Funktion
Ordférande

Vice Ordférande

Kassér

Suppleant
Verksamhetsomrade Eljt
Funktion
Verksamhetsomradeschef
Vice Verksamhetsomradeschef
Ledamot

Ledamot

Ledamot
Verksamhetsomrade Bredd
Funktion
Verksamhetsomradeschef
Vice Verksamhetsomradeschef
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Bengt Lindgren

Sture Kinell
Lennart Andersson
Ingela Persson
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Christer Malmeséter
Gunnar Eriksson
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pridak@telia.com

uone@telia.com

ahu@steria.se
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vo.bredd.ge@gmail.com
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Pg-konto 51 81 65-6

50-Héman, 50 olika "Bagges Harma"
med ritningar med mera kul fér juniorer  100:-
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Revisorer Namn E-post
Revisor Anders Eriksson anders.s.eriksson@yit.se
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( Kﬁ re' er fré n Férbundsmérke, blazermarke 10:-  Myggan, introduktionsmodell, byggsats 15?
p g 'l Slipsklamma med férbundsmarke 40:-  Thermal Dart, lite stérre AMA Cub 60:-
s M FF' Nyckelring 16:-  Flygmaskinen, ny byggsats 30:-

1 7 Pins 10:-  Linus, linmodell enbart ritning 30:-
Bestéliningar frén Kiubbar & skolor faktureras SMFF-dekal 5 Kladselpapper, gult 12g/m2 per ark 5:-
— dvriga leveranser sker mot postférskott. :

OBS Angivna priser galler endast medlemmar ~ SMFF-dekal, 8 st p karta 30x30 mm 10:-

i SMFF, for dvriga - ring och fréga om priser. Registreringssiffror, ark 60:- Till Kiubbar !
SMFF:s expedition Handbok, Att vara modeliflygiadare 205 Modeliflygmérken, brons, silver och guld 25:-
Box 743: i Handbok, Modellflygets grunder 20:- Prov skall avidggas
TaleA b oping 55 Handbok, Vi modellflyger, 2 delar 20 | Distansmérken 1. 2.5.10. 20 mil ~ 20:-

Kontrollant erfodras

>
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. Sveriges Modellflygférbund

VO Bredd i SMFF’s
nya organisation tar ordet

Hej Modellflygvinner

Gott nytt flygar 6nskar vi alla i bredd er ute i landet.
Vért hearingméte som vi hade i januari blev lyckat.
Pelle Scherdin pratade om luftrum d&r han bland annat tog upp
vikten att veta hur luftrummet ser ut p4 klubbfiltet innan man flyger.

Ingemar Ljung tog upp fér och nackdelar med 2,4 och 35-bandet.
Denna féreldsning var mycket uppskattad och fran
&hdrarskaran hérdes bl.a. foljande:

”Jag har nu lart mig mer om radiostyrning p&

45 minuter an jag lyckats med pa 20 ar”

Rolle Breb#ck och Lasse Palm fran Stockholms RFK bersttade
om arbetet med att ta fram en guide f6r arrangemang av stérre
meetings. Denna guide &r uppbyggd pé ett "modulsystem” som
verkar vara mycket intressant. Arbetet kommer att forts#tta under
2010 och férhoppningen &r att den skall kunna laddas ner fran
bredds hemsida under varen 2010 och sedan testas och forbétt-
ras i samarbete med de stdrre arrangtrerna i vart avianga land.

Nu nérmar sig arsmétet med stormsteg, dérfér ber jag er att fun-
dera pé hur bredd ska kunna uttka sin mansstyrka fér att téicka
hela vart avlanga land.

Vi stker efter personer som brukar aka pA meetings och tréffar,

frdmst i sitt ndromrade. Personer som har en vilja och en ambi-

tion att vilja férmedla asikter frin medlemmara ute pé klubb-
félten och pa tréffar till oss fértroendevalda.

Uppdraget innebér inte att du méaste sitta pd en massa trékiga
moten och missa ett flygtillfélle. Vi i bredd samlas till méte nagra
ganger per &r och dédr emellan tar vi telefonméten for att stdimma
av vad som hénder i landet.
| férsta hand behovs det personer som kan técka omradena:

Sdédra norrland: Medelpad och Jamtland
6vre Véstsverige: Virmland ner mot Vastergétland,
| dag har vi Gunnar i Luled som ticker norra Sverige.
Jag bor i Vixjs och mitt ndromrade &r Sméland, Blekinge, Kalmar.
Vi har idag dven hijélp av folk i Skane som inte & med i ndgon
styrelse men som deltar pa meetings och lyssnar av stdmningen
for att sen meddela oss.

Kénner du dig manad att p4 ett trevligt sétt halla kontakten med
oss i Bredd s& hér av dig till mailadressen:

vo.bredd.ge@gmail.com

Vi vill &ven beratta att vi i Bredd sen en tid finns pa Facebook
som gruppen "Sveriges Modellflygférbund” och vi vilkomnar alla
som medlemmar i gruppen. Alla har ju inte Facebook men vi vill
hélla denna kanal 8ppen fér de som vill dryfta modellflygfragor,
tipsa om plogade vinterfilt, nyklippta grésbanor eller bara kom-
ma med glada tillrop eller svidande kritik ocks& fér den delen!

Med hopp om manga hérliga fIAygtimmar i vrsolens glans!

Christer Malmeséter
ordféorande SMFF Bredd

VO-bredd bestér av féljande personer:
Verksamhetsomrade Bredd

Funktion Namn E-post

Verksamhets omrddeschef Christer Malmeséter malme@spray.se
Vice Verksamhets omrédeschef ~ Gunnar Eriksson vo.bredd.ge@gmail.com

Ledamot Vakant
Ledamot Bjom Hammarskjéld ~ bjor@hammarskjold.nu
LLedamot Bo Gérdstad gackiad@iciacom

SANWA

S=10G424 GH 74

5$D-10G har utvecklats av Sanwa tillsammans
med ndgra av virldens biista piloter. Piloter
som F3) Varldsméstare, 3D
helikopterpiloter, AMA Hall of
Fames piloter och konstflyg-
mastare har alla deltagit
med sitt “know-how"
foratttaframenav
marknadens bésta RC
anldggningar. De manga
instéllningsméjligheterna |
gir att SD-10G passar lika
bra for en segelmodell
som for en avancerad

3D helikopter.

Sanwas 2.4GHz EHR-
teknik (Extreme High Re-
sponse) r marknadens ,
snabbaste 2.4GHz system §
och ger en siker och
problemfri anvdndning.

IPrisnivalca:l5495:=

+ 10-kanals RC anldggning med
avancerade program for heli, segel-
och motormodeller

«Landning ‘over-ride” Flight Mode for
segelmodeller

+9 punkters kurva for throttle och

+Radion har utveckiats i samarbete Heli pitch

med ndgra av vdridens bésta
taviingspiloter

+5 Pmix med 9 punkters kurva

«Mdjligt att dndra Meny systemet

- Kompatibel med alla Sanwa 2.4GHz - Mallar for att enkelt komma igdng
FHSS mottagare +6 servo Wing majlighet fér segelmodeller

- Full iiickvidd 10 kanals mottagareingdr  « Enkelt navigeringssystem for instéillningar

«'Direct Model Sefect” gor det majligt « 1500mAh 7.2V NiMH ack samt laddare ingdr
attvdlia mellan 3 favoritmodeller utan
att ga in i programmerings mode

- 5 flight Modes for Hel, segel-och
motormodeller

« 3-axis Triple Rates och Triple Expo

- Majligt att vélja funktion for 3-vdg
switch och slide-reglage

« Avancerade instdllningsmajligheter
for kontroll av Swashplattan

= 3 Gyro Gains i varje Flight mode

Under begrdinsad tid levereras SD-10G med
en extra mottagare, virde ca 1395:- Hér med
Din hobbybutik fér mer info.

ROSS000)PY) GH 74

Computerradio pa 2.4GHz bandet med 8 kana-
ler. Utrustad med avancerade funktioner for
flyg och heli. Levereras med 4st servon
(SX-02). Sanwas avancerade 2.4GHz
system gor att duinte behover oroa
dig for storningar och att andra an-
vandare har samma frekvens.

RDS8000 har full rickvidd och \
kan anvindas till alla typer %
av flygande modeller.

« Full rdckvidd *Digital
Spread Spectrum”

- Microprossesorstyrd RC
anldggning for helikopter,
fiygplan och segelmodeller.

+ 10 modellminnen

« Levereras med 4st servon och
mini-mottagare.

» Ackar och laddare ingdr ej.

[risnivalca:}2995:%

RX 6023 GHZ4

Mycket latt 6-kanals 2.4GHz mottagare speciellt
framtagen for sma modeller (ParkFlyers).
Vikt: 6 (4,7g utan holje),
Storlek: 40,5%18,5% 1 1mm.

IPrisnivalca:l525:%

Distribueras av: Carrocar AB

info@carrocar.se « 013-122223 » www.carrocar.se

Vi reserverar oss for tryckfel och prisférandringar utanfor var kontroll. Lokala prisavvikelser kan forekemma.



/B nnandag jul blev en stor dag fér s&-
i &",‘ vél Halmstad som f6r dess nybyggda
"8 Halmstad Arena i och med att Hg-
kaklubben stéllde upp och invigde den
stérsta hallen med inomhusflygning av
den &dlare sorten. Halmstad Arena har va-
rit ett ndgot omstritt byggobjekt i staden,
men den stir nu fardig i all sin glans, im-
ponerande glans!

Under invigningsflygstunden flégs heli-
koptrar, som numer blir mindre och min-
dre, utan att dérfsr flygférmagan tycks
fGrsdmras.

Dér flégs méngder av depronmodeller,
monoplan och dubbeldéckare. En och an-
nan kom nog hem i behov av mindre lag-
ning. Men som Hokaklubbens ordférande
Christer Persson kunde meddela savil
Hallandspostens som Modellflygnytts ut-
sdnde, sa &r inomhusflygning ett satt att
forbéttra piloternas flygkansla. | en hall —
dven av Arenahallens storlek — krévs gedi-
gen flygférmaga hos savil plan som pilot.
Léktarna ligger dock trots allt mycket néra,
om man sa sédger. De kan alltfér snabbt
komma "flygande” emot en.

Dér flogs sma rackarns modeller, som
med séndare och hela rubbet kostade

mindre &n 300 kronor, Kan képas p3 tek-
nikmagasin och andra stillen. Och de
flog!

Precis lagom anpassat kom den invi-
gande sméllen. Det var d& Paul-Erik An-
dersen kallad Palle lyckades f4 till sjélva
kronan pa verket med en snygg krasch i
en av ingéngarna till hallen - suversnt si-
kert fran den ritt talrika publiken. De nira
trettio inomhusflygarna krénte den stam-
ningsfulla och rétt spontana invigningsce-
remonin med en varm appl&d. Hallen var
dérmed invigd pa bésta sétt.

Hékaklubben har funnits sedan urmin-
nes tider. Joda, det 4r en gammal och res-
pekterad modellflygklubb som pa attiota-
lets bérjan bland annat arrangerade flera
omtalade SM i skalaflyg.

Det gick en skréna pa den tiden om att
den stora publiken som lockats dit av sa-
vél lokalradio som lokalpress kunde par-
kera sina bilar fér ynka 5 kronor pa gérdet
intill faltet.

Klubbens stérsta intakt under tavlingen
kom dock till, d& man f&r 10 kronor erbjod
erforderlig bogseringshjilp med traktor
fran det sanka gardet, dir flertalet bess-
kare behévde hjalp for att f4 loss sina bilar

nya Halmstad Arena

fran bléleran. Sa tror jag det var.

Klubbens &rligt aterkommande Pingst-
meeting &r en annan attraktion, som lockar
modellflygare frén nér och fiérran.

Bland alla flygarna aterfanns Linus Gar-
dé&, 7 ar, som provade sitt plan, som han
fick i julklapp. D4 han skulle géra sin upp-
visning infér fotografen var tyvérr batteriet
slut, men med en annan modell kunde han
visa sina frmaga.

Fér att citera Hallandspostens skribent:

"Det &r inte speciellt svart, séger Linus
och kastar ivég planet, som kammar mitt-
bena pa HP:s fotograf

Dérmed var invigningen av nya Halmstad
Arena avklarad. Det finns dom, som anser
att den officiella invigningen inte sker fér-
rdn efter nyér, men Hokaklubben var forst.
Tre timmar senare var det dags fér en av
Halmstads storheter, handbollsklubben
Drott, att besegra Géteborgslaget Red-
berglid i samma hall, den av Hékaklubben
suverdnt invigda! Men det ir en helt annan
historia,

Hékaklubben var dock allra férst pa plan
med sina plan. Sa det sal

Sture Tingwall
sting@adept.se
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Tva av vara duktiga juniorer. Simon och Marcus.

Modellerna bestar av en trakropp for-
stérkt med glasfiber, och vingen &r vanli-
gen plankad cellplast. Modellerna &r enkla
och snabba att bygga och det finns bygg-
satser att képa fran 500:- och ARF:er fran
i runda sléngar en tusenlapp t.ex Sonic-
500 och Viper 500. Bada finns tillgéngliga
i svensk hobbyhandel. Manga véljer istéllet
att bygga modeller enligt den internatio-
nella regeln NMPRA:s mattspecifikationer
(428 —Quickie 500). Det finns da frihet
att hitta de basta I8sningarna i en egen
konstruktion eller hitta en ritning dér kra-
ven uppfylls. Regeln &r internationell och
det finns ett stort antal olika modeller och
ritningar att vélja bland. En vanlig modell
som vunnit manga tavlingar ar Ryggskot-
tet. Vilken modell som &r bést? Det kan
ingen svara pd, var och en &r salig pa sin
modell, men generellt skall sdgas att mo-
dellerna &r mycket enkla, l4tta att laga och
synnerligen robusta.

Motorerna skall vara standardmotorer,
och inga dndringar far goras. Vanligaste
motorn & Webra .40. Det finns en mo-
torlista som talar om vilka motorer som &r
tillatna. Brénslet &r standard 80/20 vilket
betyder 80 % metanol och 20 % ricinolja.

S$Q-500

Liknar Q 500, men hér &r det bara tilla-
tet med den internationella modellen en-
ligt regeln NMPRA:s méttspecifikationer
{428 —Quickie 500). Motorerna kan kpas
fardiga men &r betydligt vassare &n i Q-
500. Ingrepp i motorer eller avgassystem
far inte ske. Gér fort, farter uppemot eller
dver 260 Km/h. Vi rekommenderar darfér
att bérja med Q-500.

modeliflvanytt nr 1 2010

Utan tvekan modellflygets Formula 1. Nu
gar upp emot eller éver 350 Km/h. Mo-
dellerna &r ofta mycket vackra och stém-
linjeformade, alltid i glasfiber och kolfiber.
Motorerna dr s& trimmade dom kan bli och
storleken 4r .40. Expansionspipa &r en
sjalvklarhet. Fylligare beskrivning i kom-
mande nummer.

Enkelt, da géller det bara att skaffa snab-
baste grejornal

Om det 4ndé vore sa. Det |6nar aldrig att
ha de snabbaste grejorna (l4s dyraste) om
du inte har trénat pa alla momenten och
har en stor sékerhet i att hantera modell,
motor och flygning.

Speciellt traning att flyga det ritta sparet
ar det absolut viktigaste. Som alla férstar
kan man inte flyga 100m extra varje varv,

da hjélper det féga att ha de snabbaste
grejorna.

Varfor flyga pylon?

Det kanske finns lika ménga svar pa det
som det finns piloter. Men fér mig handlar
det om att f& komma ivég till tavlingar och
tréffa kamraterna. Kola om den tréning du
lagt ner sedan sist gjort nytta. Fér mig &r
det svart att tycka att det &r roligt att bara
flyga runt och flaxa lite loopar, rollar och
allt vad det heter. N&r jag bérjade med
pylonflyg sa bérjade mitt modellflyg "pé
riktigt".

G4 girna in pa Svenska Pylonflygares
Intresseforenings hemsida pé spisnell.st.
Och, ja adressen &r ritt, prova sé fér du se.

Johan Sundh, SPI

China Clipper, (Sonic 500) med Magnu
. - :

2 ¥ ."f‘f
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Hawk Turbine
En svensk jetmotortillverkare

Anders Wikman i sin verkstad d&r motorerna gors klara fér leverans.

n liten firma strax utanfsr Visteras
producerar modelljetmotorer av hég
“wm klass. Det ar tvad modellflygare, An-
ders Wikman och Carl Fredriksson, som
delar pa verksamheten, vilken pagatt i fyra
ar nu.

Hawkmotorerna har den stora férde-
len att de drar ungefdr halften sa mycket
brénsle som motsvarande motorer fran
andra producenter.

Den forsta motorn, Hawk 100R, viger
tva kilo och har en dragkraft av 11,0 kilo
(kilopond). Den har ett tomgangsvarv pa
60.000 rpm och ger full effekt vid 175.000
rpm. Den kostar €3500 (~35000 kronor).

Vid full effekt drar den 260 gram brénsle
(Fotogen, Jet A1 eller vanlig diesel) per
minut. Man anvinder tvataktsolia som
smérjmedel.

Det hir med modelljetmotorer ger helt nya
dimensioner till modellflyget. Inte bara det
att modellerna kan g i uppat 400 km/
timme utan dven det att ljudet och lukten
motsvarar fullskalamaskinerna...

Skribenten vill havda att en modellflyg-
dag utan "riktig" jet inte har nagot bert-
tigande. Sag emot den som vill.

De som exempelvis varit pa Hasslés Rol-
|Out, flygdagarna i Dala-J4rna eller Nor-
bergs Kristiflygartraff har sett och hért vad
det handlar om.

| Sverige finns ungefér ett tiotal Hawk
Turbine férsedda modeller. Men de stora
marknaderna finns férstds runt om i Eu-
ropa, USA och &vriga virlden.

-Vi b6r kunna silja uppemot 300 motorer
per &r i framtiden, séger Anders Wikman,

Merparten av motorernas delar #r tillver-

kade av legoféretag som har exempelvis
femaxliga CNC-maskiner. Materialen &r
allt fran Inconel, rostfritt och hégkvalitets
aluminium. Allts4 som en fullskalajetmo-
tor...

Monteringen sker i Hawk Turbines egna
lokaler dir man &ven genomfér testkér-
ningar av varje motorindivid.

Nyligen har man konstruerat en stérre
jetmotor: Hawk 190R. Den kan ge upp
emot 20 kg dragkraft. 3-3,5 liter brinsle
récker till tio minuters flygning. Priset &r
€4125 (41500 kronor). Hemligheten med
den laga bréansleférbrukningen ligger i
hela motorns konstruktion. Kompressor,
brénnkammare och turbin &r anpassade
till varandra p ett smart sitt.

Uppstart av motorerna &r mycket ltt
tack vare ett helt automatiserat system.

modellflvanytt nr 1 2010



Fullfart p& friflygsarenan med Karl-Gunnar Méller KMFK i full Niklas Karlsson KMFK full koncentration infér start i ballong-
koncentration. slalomtéviingen en variant av Red Bull AIR RACE INDOOR.
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") illar du fart, gillar du racing, gillar du
- Wy tdta race dir nérkontakt ofta fore-
kommer, ja d4 &r sannolikheten stor
att du gillar pylonflygning. Tycker du dess-
utom att det &r roligt att tréffa likasinnade
flygkompisar fran stérre delen av landet
och ibland frén andra I&nder langt borta,
ja, d& &r det dnnu stérre chans att du kom-
mer att bli en pylonflygare.

Fér er som har funderat pa vad det
handlar om att flyga pylon, féljer har en
liten introduktion i vad pylonflyg &. Det
finns flera olika klasser, bade el och f&r-
brénningsmotorer. | denna artikel kommer
jag att beskriva pylonflygning i allménhet
och de klasser med férbranningsmotorer
som flygs i Sverige. En av anledningarna
att klassen &r intressant &r att det flygs
mycket pylon runt om i vérlden, och arets
hdjdpunkt & VM i F3D, som &r den snab-
baste férbranningsmotordrivna klassen. |
kommande nummer skall vi presentera de
tre klasserna mer ing&ende.

Vad ar da pylonfiyg?
Pylonflygning har ftt sitt namn av att man
flyger runt en bana som markeras av pylo-
ner. Man flyger upp till 5 plan i varje heat.
| de flesta klasserna startar alla plan sam-
tidigt, och da &r det full fart i tio varv, och
den som Klarat av tio varv och skir mal-
linjen frst har vunnit heatet. Det |ater gan-
ska enkelt, men tro inte att man bara gar ut
och flyger pa en rit linje mellan pylonerna,
det krévs massor med tréning fér att klara
det utan att flyga massor meter i onddan.
Om man blir fér hetsig och har fér brat-
tom &r det latt hant att man genar innanfér
en pylon, och d& méste man flyga ett varv
till. Om man skulle gena tva ganger sa blir
man diskad i det heatet. | den snabbaste
klassen, F3D startar man med en sekunds
fdrskjutning, och det géller bara att flyga
pa sé bra tid som méjligt. En cut ger 10%
tids tilligg, och tva ger diskning i heatet,

Banan &r trekantig och langsmal, 180
meter l&ng och 40 meter bred i det som
vikallar basen. Vid tavling sitter det vakter
som kollar att man inte genar, eller cuttar
som vi kallar det p4 pylonsprak.

| varje tavling flyger samtliga piloter fle-
ra heat, ofta sex. Det innebér att det blir

Full koncentration i stridens hetta..

ganska manga heat under en tévlingsdag
och tempot under tévlingen &r alltid hagt.
Ménga heat & mycket tuffa och det kan
férekomma att man stéter ihop, Ibland s&
hért att bda planen, eller bara det ena gar
i backen. D& géller det att ha en reservmo-
dell som &r redo till nasta heat. Men lugn,
i Q-500 dér det &r vanligast med krockar

&r modellerna enkla och billiga, och fér det
mesta gar dom att laga pa en kvill om inte
skadan &r allt f6r stor.

Klasserna vi flyger i Sverige &r Q-500,
SQ-500 och F3D.

Q-500
Syftet med klassen &r att alla som vill skall
kunna vara med i en trevlig tévling dir
det viktigaste &r att ha en trevlig dag med
mycket flygning och trevligt umgénge.
Tavlingsmomentet far aldrig g& ut dver
stdmningen, det stér faktiskt i reglerna.
Inget brak eller sura miner har inte.
Jémfért med "vanligt” modellflyg s& ru-
sar dessa modeller fram med en hiskelig
fart, med det &r faktiskt den langsammaste
klassen, Reglerna styr bade modell och

motor for att se till att det inte skall bli en



Kalle Tangring med sin helikopter, som nog var den minsta

som flég den hér dagen.

HALLANDSPOSTEN mandag 28 december 2009

N&gra moddeller i véntan pé flygning. Ndrmast en "mini”-helikop-

ter med en kameramodul mellan landstéllsbenen. Observera den

gréna klddhéngaren vid avspérrningen med frekvensnyporna.

8 HALMSTAD
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Entusiastisk. Drdfﬂéndel modellﬂy-glduhben ChristerF
ska fa mijligheten att flyga fler ginger i den nya arenan,

Bild: LINA SALOMONSSON

Flyginvasion

| Nya arenan

HALMSTAD, Det surrar

i Halmstad arena. Na-
got rir sig under taket
men snart uppticker
man att det inte dr dver-
vintrande getingar...

For forsta gangen fick mo-
deliflygklubben inta nya
arenan och Christer Persson,
‘ordforande i modellflygklub-
ben, var entusiastisk.

- Vi hoppas verkligen att
vi far vara hir fler ginger,
det dr ju mycket stérre plats
hdr dn dir vi brukar vara
i Gulibrandstorp.

P4 annandagen fick klub-
bens mediemmar chansen

Ett klipp ur lokaltidningeen Hallandsposten , som uppmérksammade flygningarna.
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att "flyga loss”, och det bide
flags och meckades entusi-
astiskt med modeliflygplan
och helikoptrar.

Kliubben som har ett 60-
tal medlemmar, har inga be-
gransningar vad giller utse-
endet pa planen. Modellerna
varierar kraftigt, det finns
alit ifrdn smaplan i prisklas-
sen 300 kronor till de dyras-
te tdvlingsplanen som kan
kosta runt 5000 kronor.
Nastan alla baseras pa bygg-
satser som man sitter ihop
sjdlv. En billigare variant om
man dr flygfantast.

- Jag gillar modeliplanen
for att jag ir flygtokig helt
enkelt. Precis som folk gillar

att spela golf, det dr ingen
som tycker att det dr kon-
stigt, siger Christer Persson,

‘Yngste medlemmen, sju-
arige Linus Gardg, har provat
Jjetplanet han fick i julklapp.

~ Men batteriet har redan
tagit slut, berattar han, men
visar pa ett annat plan hur
man bér hilla i spakarna for
att inte kraschlanda,

- Det dr inte specielit
svart, siger Linus och kastar
ivig planet som kammar
mittbena pd HP:s fotograf
innan det flyger hiigt upp
iarenahallens tak.

Caroline wickmark

035-147500
caroline wickmark@hallandsposten.se



T rettonhelasﬂyﬂninﬂen

tillbaka

¥ nomhusflygning under trettonhelgen |
5 ett kylslaget Varmland var tillbaka j den

1 nybyggda fotbollshallen "Stora Halla" i
Degerfors.

Efter att bollhallen brunnit ner til| grunden
strax innan trettonhelgen 2008 var nu

verksamheten tillbaka i Stora Halla och
Trettonhelgsflygningen 2010 kunde ge-
nomféras som tidigare tradition. Férutom
RC-flygning i fotbollshallen 30 timmar
non-stop med ett flertal taviingar kunde
méanga ungdomar fi inblick friflygning
med gummimotor i den angrénsande sto-
ra gymnastikhallen.

Erik Huss fran Riddarhyttan hade med
sig flygmateriel, han utbildade | montage
och hjélpte till med trimning av enkel stay-
modell i flera storlekar fér barn och ung-
domar.

Startféltet infér ballongslalomts viingen.

Nagra aldre "grabbar” kunde inte avhélla
sig fran att vara med och tévla, manga mo-
deller var i luften samtidigt varfér detta blev
ett vélbesckt inslag ocksa for publiken.

Tavlingar som pylon och slalom var de
tavlingar som fangade flest deltagare och
utgjorde trevliga och spénnande inslag

Speakersysslan skétte Peter Hedin med
den &ran. Flygsimulatom med storbild
fanns uppkopplad och klubbens flyglérare
fick hjélpa bade ungdomar och vuxna som
ville prova pa att flyga RC- styrda model-
ler.

Huvudsponsorn  3F fran Oxeldsund
fanns naturligtvis pa plats liksom Hob-
byborgen och JK:s hobby fran Karlskoga
som salde modeller och tillbehsr varvid de
ocksd kunde erbjuda underhallssupport
till flygarna nar behov uppstod.

igen i Stora Halla!

Som vanligt var floran av RC-modeller
stor i bollhallen liksom aldersspridning
bland flygarna fran 9 & till 70+

Totalt deltog 100-talet flygare fran ki
12.00 pé Trettondagsafton till 18.00 pa
Trettondagen

Karlskoga Modellflygklubb vill tacka alla
piloter som deltog och darmed hjélpte till
sdatt detta meeting blev en trevlig sam-
mankomst f&r alla.

Vél métt nésta ar igen. Boka redan nu
trettonhelgen 2011

Karl-Gunnar Méiler
Sekreterare Karlskoga Modellflygkiubb



Det &r bara att trycka pa en knapp.

Underhéllet av Hawkturbinerna &r latt
da man har ett " reverse flow type", alltsd
brannkammaren sitter lingst bak pa mo-
torn. Ska den kammaren bytas s innebér
det mindre skruvande = lattservad.

"Fast spool time" innebdr att motorn &r
snabb vid accelerationer. Fér att klara de
mycket héga varvtal, uppemot 175.000
rpm, har man keramiska kulor med stélba-
nor i lagren.

Det var Carl Fredriksson, han bor i Kinna,
som gjorde grundkonstruktionen i sam-
band med ett examensarbete. Anders och
Carl dger hélften var av firman.

Flygcertifikat, flygledare
och modellflygare

Anders Wikman borjade med att kora
radiostyrda modellbilar vid 8-9 ars alder.
Sedan blev det modellflyg. Och han job-
bade &ven vid den vilkinda hobbyaffiaren
Zetterlunds i Vasteras i sin ungdom. Han
har en utbildning som ingenjér inom el och
tele. Férutom att han &ven é&r trafikledare.
Ett privatflygcertifikat med instrumentbe-
vis finns ocksa.

Bo Holmblad, text och foto
Hawk Turbine, merparten av bilderna

Kontakt:

Hawk Turbine AB

Grévlinge 22

SE-725 97 Vasteras

Tel. 021-221 20

Kontorstid 0900-1700 cet.

E-mail: info@hawkturbine.com
http://www.hawkturbine.com/index.htm

Min F-15 &r mycket létt att flyga, sédger Anders.

modellflygnytt nr 1 2010
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[P en hér artikeln har jag skrivit fér att

dela med mej nigra erfarenheter
“ till Er som funderar pa att bygga
en EDF-kirra (electric ducted fan). Jag
ar ingen expert pa el, batterier mm men
de misstag och erfarenheter jag gjort kan
kanske végleda andra,

Under ménga ar har jag byggt och flugit
modeliflygplan. Min radioflygbana bérjade
med en Graupner Taxi 1972 som jag kép-
te halvbyggd fér 25 kr. Motorn var en be-
gagnad OS 35 ocksa for 25 kr. Jag hade
flugit mycket linkontroll och flég dessutom
135 Draken pa den tiden s& jag trodde jag
skulle kunna flyga utan hjélp. Det gick fér-
stas inte, men en vindstilla dag ékte jag till
radioflygklubben Gripen som da fanns pa
Havgard véster om Ljungbyhed. Efter nag-
ra tankar med hjalp klarade jag Taxin sjalv.
Efter detta har det blivit runt 40 modeller
alltifrén depronkérror till Cap 232 med 62
kubiks bensinmotor. Jag har i &r gatt dver
helt till el och bensinmodeller och det &r
hérligt att slippa oljekladdet.

Jag har knappt 15000 timmar i fullskala
jetflygplan och har alltid &nskat att jag
skulle kunna bygga en modell av nagon
kérra som jag flugit. For drygt 10 &r se-
dan fick jag av Natan i V4rébacka en video
av en SK28C Vampire med den svenska
jetmotorn Turbomin som premiarflég pa
Barkahv | Brkartlll Nan fAn~ ina m& 1.

byhed. Jag tréffade piloten Per Strémmen
som jag da var kollega med. Han berétta-
de att upp skulle man nog komma pa Hs-
kaféltets asfaltsbana men ned var stérre
problem. Det blev allts4 inget. Alternativet
till riktig jet pa den tiden var metanoldri-
ven fléktkérra vilket verkligen var hdgpres-
tanda med brinda glédstift mm och ett
forfarlig ljud.

Eldriven Drake

I somras kom jag i kontakt med Magnus
(www.mbs-rcmodels.se) och vi pratade
léinge om hans eldrivna Draken. Det slu-
tade med att jag bestillde en J35-bygg-
sats och en Wemotech Minifan. Det &r
verkligen en byggsats!!l Massor av spant
och balsaflak i kartong. Jag ténkte direkt
att den hér skall jag inte ligga 40-50 tim-
mar pd och kasta ivag utan att ha nagon
erfarenhet av EDF vilket visade sej vara
mycket klokt. Jag behovde alltsa négot t&-
ligt och snabbyggt med flikt for att skaffa
erfarenhet. Jag hade flugit en liten Sting-
pylon tidigare och den gick hyggligt fort
sa farten var jag inte tveksam till. Med EDF
var det var sddant som ampere, Gverhett-
ning av motor och batterier, radiostérning-
ar mm som oroade.

Det finns hur mycket som helst att vélja
pa fran leksaker till Bob Violett-kirror snm

"leksakskarror” och speciellt sadana som
kommer med séndare och en liten enkel
mottagare pa 35 mhz tror jag man skall
akta sej fér. Jag har sett flera som har haft
stdrningsproblem. En motor som snurrar
med kanske 40000 varv och massor av
ampere kréver riktiga radiogrejor. Nagra
jag sett har haft problem med marginella
prestanda och lossnade flaktar mm.
Internet &r fantastiskt att skaffa sej kun-
skap via. Jag fann att Multiplex gjorde en
kérra som heter Twister som hade goda
omddmen. Den & gjord av ett material
som heter Elapor. Det 4r som fregolit men
mycket segare och kompaktare. Jag har
fatt sned nos p& min nagra ganger vid da-
liga kast men det var bara att bdja tillbaka
nésan. Hade aldrig gatt med en balsanos.
Twistern levereras med Multiplex flédkt med
motor p& 3600 kv (3600 rpm x volten teo-
retiskt, alltsa 10volt skall ge 36000 varv).
Vem salde Twister? Internet igen och hit-
tade en handlare | Wales (www.westwa-
lesmodels.co.uk ) som hade tva hérliga
video pd sin hemsida dar Twistern flyger
dver kullarna i Wales. Den ena med 3 cel-
ler Lipo och den andra med 4 och ett gyro
pé skevrodren. Jag mejlade och ringde
sedan upp honom. Jag hade studerat byg-
ganvisningen pa Multiplex hemsida och
dér stod det att man inte skulle anvinda



mer &n 100 flygningar med 4 celler and it
will pancake at launch on 3 cells”.Det var
bra att kunna kira 4S eftersom det var det
som Draken skulle ha ocksé. Med frakt var
den 300kr billigare n hos ndgon svensk
handlare och den kom efter 4 dagar. Képte
3 Hitech Hs65 och Castle Creation 45A
ESC (fartreglage) fr&n honom samtidigt.

Snyggt férpackad och i en silverfarg som
jag inte tyckte om. Det fixade jag genom
att spruta dvre 3/4 av kérran med en egen-
blandad olivgron farg. Allmogeférg &r vat-
tenbaserad och man képer den i Panduro-
affaren. Ungefar samma kulér som vi hade
nér jag flbg Draken. Nér vi hade luftstrid
hade vi en del karror mélade med stora
vita filt pa ovansidan p4 vingen. Detta for
att kunna hélla reda pa vén eller fiende.
Jag malade sadana filt pa Twistern vilket
gor det lattare att se vilket som &r upp och
ned nir man flyger.

Ganska enkelt bygge

| bygganvisningen papekade man att man
bara skulle anvinda vanligt ca-lim och
kicker. Det finns ett Multiplexiim som heter
Elapor men det har jag inte haft till Twis-
tern. Bygget var ganska enkelt, det géller
bara att vara precis och snabbt ndr man
satter ihop dom stora delarna eftersom
ca med kicker biter snabbt om man pas-
sar fel. Man skall limma in ett par stalkulor
baktill i perfekta urtag for att kérran inte
skall bli framtung. Det skulle behtvts dub-
belt s mycket vikt. Jag loste detta efter
provflygningar med 40 gram blyplat som
jag limmade under utblaset och mélade
svart sa det syns inte. Twistern 4r s latt
s4 den extra vikten mérks inte. Vikten utan
batteri blev 850 gram. Jag har anvént 2
olika ackar, en med 2 st 2S 2500 mah 30-
40C seriekopplade. Detta for att Draken
inte kan ha ett stort batteri utan man mas-
te dela pga. utrymmesbrist. Dessa ackar
kommer fran Hobbycity, heter Zippy och
verkar innehdlla mer &n 2500 mah. Det an-
dra batteriet kommer ocksé fran HC och
heter Zippy 4S 4000 mah 20C. Totalvik-

Twister flygférdig innan dekaler.

modeliflygnytt nr 1 2010

ten blir 1150 resp 1200 gr med ackar. Jag
anvinder en enkel UBEC som tar strém
fran batteriet och gér om till 4,8 eller 6 volt
till mottagare och servon.

Multiplex innebir tysk noggrannhet och
pa undersidan av vingen sitter ett par
knoppar som visar var tyngdpunkten skall
ligga. Min blev lite framtung med batte-
riet sa langt bak som mdjligt, men det &r
ju battre framtungt &n baktungt &nda tills
man lagger kérran pa rygg!!!

Jag har sett en del EDF som har haft
radiostérningsproblem och jag dryftade
detta med Mike fran Wales. Han radde
att anvdnda en fullsize-mottagare gérna
PCM om man flyger p& 35mhz. 2,4 verkar
okansligt. Jag hade haft tankar &t 2,4 ghz

Lagflygning ger hérlig kénsla, Foto: Mats Stromberg

tidigare sa jag képte en Futaba 7C med
7-kanalsmottagare som verkligen var liten
och fick plats. Futaba s#ger att dom mot-
tagama inte &r sa kansliga for vibrationer
men att dom inte gillar fér mycket vérme,
s4 vira inte in dom i skumgummi. Jag satte
min p& cockpitviggen med kardborrband.

Klart for provflygning

Nu var det klart fér provflygning och jag
gjorde férsta misstaget: Matte inte hur
mycket strdm motorn drog pa full gas trots
att jag hade en métare och métt mina tidi-
gare elkérror. Ok off we go och en kompis
kastade iviig Twistern och hej vad det gar.
Flég lackert direkt men det marktes att
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den varfér framtung, det kravdes bra med
héjdroder for att komma ur dykningar och
Pa rygg dék den som en fisk. Detta har
senare blivit perfekt i och med att jag la bly
under utblaset sa att tp blev ritt. Jag flsg
mest pa halv gas men efter ca 3 min stan-
nade motomn och jag gjorde en elegant
beddmningslandning. N&r jag métte batte-
riet obelastat till ca 3,2 volt férstod jag att
det var fartreglaget som helt riktigt hade
sténgt av vid 4x3 volt under belastning.
Allting var otéckt varmt. Innan nasta flyg-
dag mitte jag upp hur mycket strém som
drogs. Métaren flég upp mot 70 A och
motorn &r angiven till max 54 A i 10 sek!!|
Jag ringde Mike i Wales och han kérde sin
motor och den drog 50 A p4 fullgas och
4S. Han undrade om motorn snurrade [4tt
mm men allt verkade ok. Han har varit vil-
digt hjglpsam. Jag justerade d& ATV:n pa
throtteln i séndaren s& att motorn pa full-
gas drog max 50A. Nista dags flygning
varade nog bara en dryg minut och sedan
blev det tvirstopp. Ny snygg landning och
nu luktade det brént och nr jag plockade
ut flakten fann jag att motorn inte gick att
vrida runt och fartreglaget var ocks4 brant.
Vad géra nu? Inte mer Multiplexflakt pa 48
och jag hade ju 2 uppséttningar ackar. Jag
hade képt en Wemotech Minifan till Dra-
ken och den kunde anvindas. Det var mitt

Alla delar utlagda

i sommaren och jag fick inte tag i nagon
ldmplig motor i Sverige. | Holland finns en
firma www.rbckits.com och dom hade en
kombo med motor Hetrc Typhoon EDF
2W-20 och 60A fartreglage som skulle
passa flakten och hemma pa 3 dagar fér
113 euro. Motorn var lite mindre &n halet i
fldkten s& jag virade om ett lager tunn off-
setplat av aluminium och den satt perfekt,
dock hade jag lite problem med skruvha-
len. Jag provade motorn bade Multiplex-
flakten och Minifan och fick lite vibrationer.
Jag valde Minifan och efter att ha flyttat
spinnern ett antal ganger kom vibratio-
nerna bara just fore fullgas. Flikten gick
da emot ringen och jag hade st nagon
stans att det &r inte s4 farligt utan att det
sliter till sej. Rotorn &r av hardare material
an trumman,

Jag fick i alla fall ut 40A och drygt 600W
innan vibrationerna s& nu skulle har fly-
gas!!!

Provflygningarna gick bra och jag har val
minst 30 flygningar pa Twistern nu och fly-
ger aldrig riktigt pa fullgas. Det hérs nar
man drar pa for mycket. Till n&sta ar skall
jag géra nagot at balansen eller byta en-
heten. Jag pratade med Mike i Wales och
vi kom fram till att det maste varit négot fel
P& motorn. Vips skickade han en ny mo-
tor och flékt (Multiplex). Jag har kért den

i bink pa 3S och da drar den 32A och
3870W och p4 4S 40A och 750W. Det
ar alltsa stor skillnad men borde vara ok
att kéra pd 4S om man &r férsiktig med
fullgas i lingre perioder Om man jam-
fér min Minifan p& 4S sa ger den allts3
40A och knappt 600W innan man kom-
mer till vibrationerna och det riicker gott
till att komma in med lag fart och ga ritt
upp i en loop. Jag har flugit Minifan och
Hetrc-motorn pa 3S fér att testa och d&
far jag ut 33A 390 W alltsa samma som
Multiplexflskten pa 3S och da far man
halla throtteln p& tvre halvan. Twistern
rollar mycket rakt och snabbt om man s
vill. Med 45% exponential kan man gbra
hérliga langsamma rollar, Lagfartsegen-
skaperna &r forvanansvart bra, man har
ju ingen propellervind pa rodren. Flyger
man for sakta stannar den liksom i luften
och sedan pekar nosen nedat och farten
kommer. Férdelen med EDF-karror &r att
dom tal mycket vind och det har vi ofta har
i Halmstad. P4 Elefantastiskt blaste det
ocksd bra men Twistern fldg och manga
var imponerade. N&r det blaser mycket vill
den "wingrocka” lite. Mike har pa en av
sina filmer satt in ett gyro pa skevrodren
och dessutom klippt av tippfalltankarna fér
att fa den att flyga fortare. Jag kdpte ett
billigt gyro Turnigy 380 och satte y-kabel
till skeven. Jag tycker att detta hjélper lite
grand men det géller att hitta lagom gain.
Trimmen p4 skeven fick ocksa stllas om.
Det finns en kabel som enligt ségen skall
kunna anvéndas fér att sla till och fran ay-
rot och till och med justera gain. Jag har
inte lyckats med nagot av detta. Instruktio-
nen ndmner inget om denna kabel.

Katapult

Det gar alldeles utmirkt att handstarta
Twistern om man har hjslp eller stora han-
der. Kroppen #r ganska bred dér man skall
halla s jag tycker det & svart att kasta
med en hand och séndaren i den andra,
Den breda kroppen ger bra stabilitet vid
landning pa grés. Jag har lagt en "silver-
tape” i botten fér att forstarka. Jag bérjade
leta efter ndgon sorts katapult. Finns en
del ritningar pa Internet bla. byggda av
elrér som man kan ta isar for transport.
Jag byggde en ramp av trdi med ca 15
graders elevation. Férst satte jag sadana
isolationsrér att glida pa som rérldggarna
anvénder. Jag har bytt till elrér och det gli-
der fint. Fem meter gummislang +10 m
persienlina samt tva ringar. Avtryckaren
ar en lang brida som mandvreras med fo-
ten. Kérran hinger I6st s& man kan bara
ha lite gas innan man skjuter. Twistern
kastas upp i Iuften och det &r inte brat-
tom att dra pa gas. Min Hawker Hunter &r
lite tyngre sa det ser ut som en start fran
hangarfartyg. Jag skar ut 15x15 mm och
10mm djupt i botten och limmade in en
furukloss. | denna skruvade jag en miss-
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singskrok som jag réttat till ett " L ” med
ca 5mm ben. Placeringen & mitt mellan
tyngdpunkt och nos.

Sammanfattningsvis om Twistern tycker
jag att det &r en perfekt nyborjar EDF. Ta-
lig och flyger bra. Flyg den pa 3S eller pa
4S med forsiktig anvandning av gasen.
Forvianta Er inte snabbast i stan men man
kan flyga en skalalik jetuppvisning med
den. Synd att den inte séljs utan motor/
flakt for d& kunde man stoppa i ndgot som
ger battre fart om man s& dnskar. Jag an-
vander min nér det blaser eller &r blott péa
faltet for den tal tuffa tag. P4 4000-acken
kan jag flyga 5 minuter flyguppvisning
med god marginal fér omdrag vid land-
ning om det skulle behovas. Kvarvarande
spanning & d& ca 3,7volt. 5 minuter ar
ganska lagom eftersom man maste vara
ganska koncentrerad vid lag héjd och hég
fart. Det 4r lampligt att ha 3 uppsattningar
ackar och laddare med sej till faltet. Med
nyare generationens ackar récker det med
2 packar eftersom man kan ladda med
mer &n 1C.

En liten lista fér att minimera problem
med EDF:

Mat hur mycket strém motorn drar inn-
an flygning sa att man inte éverbelastar
elektroniken.

e kand-launch abla
o

A MULTIPLEX

Rund kolfiberbalk g
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er styv vinge. Skevservo under lock.

L e

Flikt och motor som ingdr i byggsatsen

Om ett batteri &r mérkt 20-30C ridkna
med 20C (ampere x 20 = eller mindre
an batterikapaciteten)

Anvidnd en ESC (fartkontroll) som tal
hégre stromstyrka én vad byggbeskriv-
ningen anger.

Undvik att flyga tills fartkontrollen bry-
ter pga. lag spénning. Flyg pa klockan.

Anvind balanserare vid laddning och
6verladda inte.

L

Kolla att det inte &r glapp i
roderlinkagen.

Anvind en fullsize mottagare och gor
réckviddskontroll pd marken med flak-
ten av och pa fullgas.

| nista artikel skall jag ber4tta om min
J34 Hawker Hunter som jag flég 1967-
88 under jaktflygutbildningen i Flygvapnet
och som jag nu byggt 2 modeller av. Uno
Andersson a.uno@telia.com

Wemotech Minifan och 60A ESC i kylluften.
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1 ycket engelska termer och for-
! | £*| kortningar, ARF star ju f8r Almost
E Ready To Fly och Remake &r en
foreteelse som vi p4 Modellflygklubben
Fenix i Réttvik bérjat med fér en tid sedan.
Den nya "nischen” inom skala innebir helt
enkelt att man bearbetar en férdig och ny
ARF modell och bygger upp den i skala-
hénseende. | USA kallas denna féreteelse
"Kitbashing”.

For nagot &r sedan bérjade MFK FE-
NIX medlemmar att modifiera enkla ARF
modeller for att bli mer detaljrika och dr-
med mer skalalika sina férebilder, Kyo-
sho, Hangar 9 och CMP-Pro modeller
genomgick dessa operationer som bérjar
med att klddsel rivs pa modellen. Klidsel
pa ARF warbird plan &r oftast blank och
ger ett glansigt, platt intryck. Sma detal-
jer som luckor, kdpor avgasrér, kulsprutor
och liknande gér mycket fér att forhéja in-
trycket. Lite "weathering”, dvs. nedslitning
av modellen ger &nnu ett mer realistisk
utseende.

L&gg till panellinjer och nitar och det &r
manga ARF kirror som bérjar bli impo-
nerande. Original ARF dukkladda vingar
helplankas med balsa, stabbe, fena och
roder markeras eller skuggas for att si-
mulera detaljer eller roderytor. Ofta laggs
"plat™-detaljer till p& flygkroppen vilket blir
snyggt men det negativa &r ju att vikten
Gkar i motsvarande grad gentemot "skala-
fieringen”.

Generellt sett kan ségas att det oftast &r
mest arbete med vingen di denna maste

genomga mer strukturella &ndringar fér
flaps och inféllbara still. Pa flygkroppen
kan det vara mycket arbete om originalet
var ett metallblankt flygplan. Detta innebar
att det skall liggas pa s.k. ALU-kladsel,
tejp eller plattor pa ofta krangliga ytor.

Stegen mot en skalafiering av ARF war-
birds har oftast varit ganska likartad, och
kan generellt listas i dessa steg.

Efter alla dessa steg har modellen natur-
ligtvis fatt eft nytt yttre men &ven en héjd
pondus, det vill sdga vikt! Normalt f&r en
40 modell &r att vikten ligger mellan 3 till

4,5 kg, sa det &r viktigt att planera for en
okad motorstyrka i modellen. Fér manga
av 0ss som bdriat modellflyg karrisiren
med att bygga frén ritning eller scratch i
méanader med nalar och "SIG" gullim &r
det en befrielse att direkt kunna bérja géra
skaladetaljer p& dessa ARF modeller. Att
modellerna aldrig kommer att helt kunna
konkurrera med "riktiga” skalaplan &r na-
got som helt enkelt far accepteras.

Ola Nygérdss
Styrelsemedlem MFK FENIX

(‘ Klédsel rivs av (detta gérs enklast
med hjélp av en vérmepistol).

¢ Vingen klds med helbalsa (oftast info
gas bitar mellan spryglar och "ribs").

* Flaps installeras (den 8kade vikten
medftr ofta behov av luftbromsar).

* |Inféllbara stéll och hjulkdpor monteras
(ofta dven med innerluckor).

* Vingen kids med (0,25 g) glasfiberviv
och golvlack (vattenbaserad fungerar
utmérkt och blir urstarkt).

* Panellinjer ritas med tuschpenna
(utgé fran en skalritning av originalet).

® Tunn tejp laggs direkt ovanpa malade
panellinjer (0,4-1 mm bred).

* Hagmans sprutspackel laggs ovanpa
tejp (ett grunt lager kan sprutas pa
dvriga ytor).

* Tejpen pillas fram och rivs upp under

* Nitar kan brénnas in med l5dkolv

* Planet malas eller byggs upp med

¢ Forslitning skrapas eller malas pa ytan
* Skyddande lack liggs pa ytan (vatten

* Lustracote sprayas for att skydda mo

®* KLART - ARF 6 manader senare!

ETET)

sprutspacklet (detta &stadkommer for
sénkta linjer som simulerar panel-
linjer eller plétskarvar, slipa forsiktigt
efterat).

(ih&lig rundad metallbit anvinds).
ALU-tejp (ex. Flite-Metal).
(se tips fran plastmodellbyggare).
baserad rekommenderas).

dellen mot Nitro. (finns bade som
blank och matt).

>

modellflygnytt nr 1 2010



Provflygning av ME-109 &kenvariant i vinterlandskap.

Tommy Sédergrens fina SK16 - original Hangar 9.

modellflygnytt nr 1 2010

Kyosho Spitfire eller originalet?

Airborne.
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ircombat siisongen
2009, en tillbakablick

liga och intressanta tévlingar och

med dessa rader skall jag forséka
ge er ldsare en tversikt om vad som han-
de i Aircombat 2009,

Jag kommer bara att redovisa de tavling-
ar och héndelser jag sjilv varit med om,
detta & m.a.o0 ingen total dversikt éver allt
som hant.

Innan vi startar ténkte jag bara ge lite all-
mén information om vad Aircombat &r och
hur det fungerar.

Aircombat, vad dr det?
ACES, AirCombat Elementary Support &r
namnet pa vart Internationella kontaktnat-
verk.

Syftet med ACES &r att ge piloter som &r
intresserade av Aircombat mdjlighet och
Support att géra detta. ACES tillhandahal-
ler sitt egna regelverk fér verksamheten

S dsongen 2009 bjsd pa manga ro-

och den gér att férutséttningarna &r lika
for alla oavsett vart man véljer att tavla.

| Sverige &r vi uppdelade i fyra grupper,
en for varje viderstreck, och detta ger
piloter i hela landet en unik méjlighet att
tévla mot varandra utan att behéva firdas
Gver stérre strickor.

Normalt anordnas 5-6 cuptévlingar per
grupp, alltsé maximalt 24 taviingar per ar
inkl SM.

Nagon av dessa tavlingar ingér ocksa
i en Europeisk cup (Eurocup) dar piloter
frén hela Europa tévlar mot varandra, detta
kréver ocksa att man som pilot reser till
andra lander och tévlar i deras resp Eu-
rocups.

Modellerna vi anvinder ar i skala 1/12
med WW Il som férebild,

Kérran maste ha byggts i minst en proto-
typ for att vara godkénd att tavla med, ska-
lan &r sk semiskala vilket innebér att det

finns majlighet att modifiera vissa delar av
modellen fér att férenkla bygget eller ge
det béttre egenskaper.

Pa léngd resp spznnvidd finns det 5%
tolerans, alla évriga matt far avvika med
2 cm. Detta medfér méjlighet att férstora
stabbe/fena eller t ex roderytor.

Beroende pa modellens storlek anvénds
antingen en 15 eller 25 dito forbrénnings-
motor eller likvérdig el setup.

T ex fér en Spitfire bara anviinda en 15
motor medan en Hellcat kan anvinda en
25 motor.

Varje tévling bestar av tre heat och final
f6r de sju basta, det &r maximalt sju piloter
i ett heat.

P4 modellen faster man en streamer
som méter 12 meter, det &r denna som
man sedan skall férséka "klippa” med sin
egna modell, férslagsvis med vingen (som
férses med sandpapper el likn).

modellflygnvytt nr 1 2010



Varje klipp ger 100 poing, landar man
med sin egna streamer intakt erhaller man
50 poang, flygtiden réknas ocksé och ger
posng. Tavlingen har en huvuddomare
som i sin tur har hjélp av en pilotdomare
till varje pilot under varje heat.

Nu &r jag klar med snabbgenomgéngen
av vad Aircombat &r, ta gérna en titt pa var
hemsida fér mer info: www.aircombat.se

Sédsongsstart

For min egen del blev tavlingen i Almhult
startskottet, jag reste dit med bil de fyra
timmarna det tog fran Mariefred, blev inte
omkérd s& manga ganger pa végen...

Vil dar méttes jag av det vanliga génget
fran Almhult, Ake Juhlin, Daniel Hornestedt
(med pappa Bjém som coach/mekaniker)
samt Morgan Nilsson.

Det som dock kryddade tillstéliningen
lite extra var att vi hér skulle f& méta tva
helt nya piloter som beslutat sig for att ge
sig in i Aircombatcirkusen.

Jakob och Uffe hade noggrant férberett
sig ett helt ar i forvég, kérror hade byggts
och dom hade flugit manga "heat" pé
akern utanfor Jakobs hus.

Dessa noggranna férberedelser gav helt
klart resultat, dom hade mig sig schyssta
karror (Hellcat) och hade definitivt koll pa
sin utrustning.

Kul att se en sidan satsning fran tva
"outsiders”, deras Reggae attityd skulle
sedan ge mersmak ju langre sdsongen
pagick!

Sjalv hade jag denna blasiga dag tagit
med mig en salig blandning kérror, framst
hade jag dock ténkt tévla med en IL 2:a
som forsetts med en OS 30 fyrtakt i no-
sen.

Sagt och gjort, sa fick det bli och kérran
héll nastan hela dagen....

Det &r intressant att flyga runt med en
kérra som dr markant mycket langsamma-
re #n konkurrenterna, vissa gliringar kom
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fran flera hall nér jag bara 13g i mitten och
kurvade runt medan dom andra "blaste”
forbi i en véldans fart...kul!

Jag fick med mig nagra klipp under da-
gen och var i det stora hela n&jd med in-
satsen. :

N&r motorerna tystnat stod Ake Juhlin
som segrare med Daniel Hornestedt pa
andra samt Lennart Johansson pa tredje.
Varken Ake eller Lennart tillhér det yngre
gardet inom Aircombat, vem har sagt att
man maste vara ung for att flyga med en
streamer bakom kérran?

Sjilv tilldelades jag kycklingpriset, ett
pris som brukar delas ut till den pilot som
flugit mest defensivt under hela dagen, fe-
gat helt enkelt.

Motiveringen var att jag spakade en
WW |l kdrra med en motor vars kapaci-
tet snarare var avsedd fér en WW | dito...
sven det kul tyckte jag och akte hem stolt
som en tupp..ah.forlat. .kyckling skulle
det kanske vara.

Fdérsta tavlingen i grupp ost
Hallstahammar stod som vérdfalt fér grupp
dsts forsta tavling fér sdsongen.

Vadret var som vanligt mycket bra och
representanter for klubben var dér i stor
skala for att ge arrangemanget god sup-
port.

Deras hamburgare, grillade éver en gléd
av riktigt vedtré &r en upplevelse i sig.

Inte mindre &n 19 piloter tog sig till start
denna dag och det blev en del "heta” stri-
der i luftrummet ovanfor faltet.

Aven pa marken ville en del lagga sig i
fajten, en varpigg huggorm fick néstan tag
i min streamer nér jag gick for att hdmta
min karra efter ett heat.

Jag néjde mig med att ge honom en
muntlig varning, han hade "icke regle-
mentsenlig” utrustning och blev darefter
ombedd att "ringla ivag"!

| ett av heaten startade jag och Mattias

Widen varsin ME 110, tvAmotoriga kérror
ar alltid nagot extra tycker vi.

Nar slutsignalen ljudit gjorde vi atskilliga
forbiflygningar till publikens fortjusning....
ja, till en bérjan iaf, men sedan ville man
att vi landade...nmmm.

Vid prisutdelningen stod Jonas Brewitz
som segrare med en ométtligt lycklig Jo-
han Grabmiiller pd andra och vér meste
pilot, Pér Bertilsson pa en tredje.

Jénképing, tvadagars!
Aircombatcirkusen drog sedan vidare mot
Jénkopingstrakten dér érets forsta "tvada-
gars” traditionsenligt anordnas i bdrjan av
maj varje ar.

Det brukar bli lite camping pé faltet med
festligheter pa lordagskvéllen for dom som
#r sugna péa detta.

Det &r grupp vést resp syd som star for
arrangemanget varsin av dessa tvé dagar,
ben#get bistdnd med det merkantila kom-
mer fran flygklubben.

Filtet ar ppet med fa naturliga hinder,
dock brukar vinden kunna vara ganska an-
strangande.

Nu &r ju inte detta nagot som far en Air-
combatpilot pa daligt humor, tvirtom sa
ses det mer som en utmaning.

Lérdagen lockade 12 piloter till denna
utmaning och efter sedvanligt "Best In
Show" tavling (dér koras den snyggaste/
intressantaste modellen) drog "striden”
igang pa allvar.

Nar dagen var 6ver stod Par Bertilsson
som segrare med Samuel Olofsson pa an-
dra och Fredrik Lanz pa tredje.

Kvillen bjtd pa samkvam runt grillen till
tonerna av Bob Marley, sedvanligt flyg-
snack avhandlades i rask takt.

Dag tva
Nu hade &ven piloter ur grupp syd anslutit
till tavlingen och vi var 18 till start.
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Dagen fick dock en nagot trist inledning
nér en pilot satte en (vad jag forstod) splitt
ny jetkarra i backen direkt efter start.

Aterigen blev man pémind om hur viktigt
det &r att kontrollera ALLT innan start, ing-
en detalj & for liten for att forbises.

Av kérran blev det bara skrot, lyckligtvis
stannade det vid endaste materiella ska-
dor denna gang...och kanske ett hal i plan-
boken?

Naval, ny BIS och sedan drog sjélva téav-
landet igéng pa allvar.

Nu mérktes det direkt att sydgénget an-
lént for fighterna blev mycket tatare och
pa lagre hojd, detta till publikens férdel da
det ar l4ttare att se.

Det &r ocks4 i mitt tycke betydligt roli-
gare att tdvla om man forssker halla ihop
heatet pa s ndra hall som mdjligt, det &r
ju inte farten som &r avgérande utan hur
man kan manévrera sin kérra i luften.

Dagen till &ra var det premiar fér min gula
Fairey Battle (design Patrik Svida, Tjeck-
ien).

Med sin stora spénnvidd (1.40) samt
klargula firg var den rena "wobblern” i
luftrummet, nagra piloter slog t 0 m vad
om hur l&nge den skulle klara sig innan jag
blev nerkraschad.

Navél, 29 sekunder fran start och eit
klipp senare tumlade den mot marken,
dock var skadorna inte s allvarliga, men
den flég inte mer den dagen.

Jag och Per Danielsson sa till varandra
att om vi kom till final skulle vi ta fram vara
tvamotoriga maskiner och flyga dessa da,
allt fér showen f&rstas!

Vi kom ftill final och det var bara att
plocka fram kérrorna och géra dessa reda
fér start, Pers Fock Wulf 189 (UHU, spa-
ningsversion) &r férsedd med elmotorer
medan min ME 110 drivs av tvd st ASP
15 "blatopp”.

Heatet blir tight och spénnande, men &t
Daniel Hornestedt &r det inte mycket att
gbra.

Tre klipp far jag ihop, toppnotering med
den kérran och fér mig sjglv!

Daniel segrar med Per D pa andra plats
och jag sjélv pa en tredje, den férsta pall-
placeringen i min karrizr.

Karlskoga

Vi kom till Karlskoga modellflygfalt en stra-
lande dag i slutet av maj, vilken magnifik
anlaggning dom har dr!

Vi fick denna gang besok av piloter fran
vést som ville ligga sig i striden om med-
alierna, och det gjorde dom p& stt och
vis ocksé.

Féltet 4r mycket fint med en anlaggning
som kanske saknar motstycke i Sverige,
dock upptéckte vi snart att terrdngen vid
sidan av grésfiltet 4r en aning sumpig.

Av nagon anledning &r det inte alltid som
vi combatpiloter landra mjukt och fint pa
grésamattan framfér oss, och juset denna

_dagen innebar det en tur ut i vildmarken.

Hur som helst, téavlingen tog sin bérjan
och fighterna blev harda.

Jonas Brewitz hade dagen till 4ra tagit
med sig en Dornier DO 335, sannerligen
en utmaning i sig med motor i bégge &n-
darna s.a.s,

Jonas hade I8st detta genom att sitta
en férbrénningsmotor fram och en el | ak-
terna av kérran, i annat fall blir det ganska
stokigt med j&mvikten i kdrran efter en
stunds flygning med minskad brénsleniva
i tankarna.

Med den kérran vann han Best In Show
samt gjorde nagot klipp i ett heat.

Dagens segrare blev Pér Bertilsson med
Samuel Olofsson p& andra och Fredrik
Pettersson p4 en hedrande tredje plats.

Vért att notera &r att Fredrik bara flég el
kérror hela dagen!

Stringnés

Sista helgen i Juni var det dags fér "sla-
get om Stringnés” och dven denna gang
skulle det visa sig att piloter fran andra
gupper hade ténkt l4gga sig i fordelningen
av pokalerna.

Jag och Tomas Feldt stod och pratade
lite 15st pa faltet samtidigt som vi lastade
ur utrustning ur vara bilar, i firran syntes
en silverfirgad Audi ndrma sig...inget vi
tog nagon stérre notis om dock.

Néstan framme hdvde sig en person ut
genom fonsterrutan p& passagerarsidan
och basunerar "Invasion fran syd"....

Skulle man sla upp ordet fagelholk i en
svensk ordbok skulle man nog sett bilden
P4 oss tva nér vi bara stod dr och stirrade
pa denna "invasion”,

Det var Daniel Hornestedt med mekani-
ker/pappa Bjérn samt flickvéinnen Sanna
som kom kérandes i férsta bilen, eftertrup-
perna utgjordes av Mikael Gundlach i sin
véldigt svarta Volvo.....

Nu stod dock grupp 6stpiloterna pall fér
denna attack och knep forstaplatsen ge-

nom Kari Vliheikki, vi slappte dock in en
ofrédlse genom Daniel Hornestedt pa an-
dra dito (man ville ju inte att dom skulle &kt
férgéves &nda fran Aimhult) och Stefan
Lundell tog tredjepltasen.

Till denna tavling hade &ven den legen-
dariska skvadronen Griffons fran Eskilstu-
na tagit sig med ett knippe piloter.

Framgangarna varierade kraftigt och
dom fick en man till final, Mattias Widen
med en ME 110 som fl8g fint...som bara
en tvdmotorig kan.

19 piloter kom till start och Griffons
spred ut sig éver hela resultatlistan men
l&émnade bade toppen och botten &t andra
piloter...

EASG i Znojmo, Tjeckien

Vi var 6 piloter som hade for avsikt att
delta i EASG, European Aircombat Scale
Games.

Féljande antog utmaningen och reste ner
till Tjeckien: Samuel Olofsson och Jens
Gustavsson fran grupp. viist. Jens hade
sin sambo Sandra med sig och Samuel
sin pappa/mekaniker Géran,

Dom firdades i sina bilar ner till Tjeckein,
med sig hade dom ocks& Per Danielsson
utrustning. Tomas Feldt och Lasse Lundell
tog ocksa bilen ner, dven dom hade viin-
ligheten att ta med sig min utrustning.

Per och jag fl&g till Wien dar vi sedan
hyrde en bil fér vidare transport mot Tjeck-
ien och Znojmo, modelcity.

Resan med bil fran flygplatsen blev odra-
matisk och tog inte mer &n knappt tva tim-
mar, vél framme i Znojmo passade vi pa
att checka in pa hotellet innan vi for ut till
Modelcity.

Modelcity &r ett stille som bara det &r
vért en egen artikel, dir kan vi snacka om
ett dedicerat modellflygfilt, Bland facilite-
terna kan némnas en fullsténdig restau-
rang med bar, eget rdkeri for korvar mm,
en komplett "hangar” for tillverkning och
reparation av modeller.
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Svenska

Det finns &ven smé& bungalows dar
Lasse och Tomas valde att bo under hela
tavlingen, vi andra bodde pa hotell inne i
Znojmo.

Den 16/7 anlédnde vi sa till faltet och div
forberedelser vidtog, det var allmént me-
kande av plan, precis som sig bér infor en
tavling.

Vi passade #ven pa att provilyga véra
maskiner och k#nna pa luften lite inf6r
tavlingsstarten dagen efter, dessvérre fick
Samuel ocksd kinna pa marken tidigt i
hans férsta provflygning, inte bra med en
kérra borta innan allt borjat.

Navil, sjilv hade jag ocksé en del strul
med ett l6st skevservo, hal pa soppa-
slangen i tanken samt en kérra som bara
dok i starten, inget av detta renderade
dock nagra stérre problem att dtgarda.

Férsta tavlingsdagen
Efter sedvanlig invigning med pompa och
stét vidtog pilot briefing och sedan kunde
Aventyret

dra igang pa allvar. Denna gang var det
var 2:nd IC (International Cordinator) Petr
Hakl fran vérdnationen Tjeckien som holl i
tradarna med jérnhand.

Fér att ett s& pass stort arrangemang
skall flyta krévs att nagon ser till att tiderna
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halls och att piloterna &r redo nér det &r
dags, detta skétte Petr med bravur.

Jag tror fortfarande vi kan héra hans
"chop, chop, chop...” eka i 6ronen, det &r
tydligen tjeckiska fér "snabba p&"!!

Bara nagra meter framfor sékerhetslinjen
lag ett moget sédestilt, detta fick agera
som mjuk landningszon for en hel del kér-
ror forsta dagen.

Det som slog oss svenskar var hur "da-
liga" méanga andra piloter var pd att flyga
hem sina kérror nér slutsignalen ljudit.

Dom flesta verkade bara sla av moto-
rerna och lata kérran sakta sjunka mot
marken, detta medférde ménga och langa
promenader p4 filtet fér att hdmta dessa,
och det i sin tur kunde stora tidsschemat.

Jag vet inte om det var p.g.a detta eller
om bonden bara bestémt sig for att skor-
da den dagen, men efter bara nagra heat
forsta dagen dok det plétsligt upp fyra st
tréskor mitt framf&r oss.

Det vara bara att upphtra med tévlandet
och vackert invénta "filtet fritt", nagra for-
s6k att fran tavlingsledningens sida eta-
blera kontakt med bénderna visade sig
fruktlosa.

Nagot siger mig dock att bonden spa-
nat in véderprognosen fér morgondagen,
for det skulle komma annat vider visade
det sig.

Férsta dagen var det 28-29 grader och
strilande solsken samt en hygglig bris
Gver filtet.

Resultatmissigt gar det vél sadar, Sam-
uel far med sig fyra klipp och Per tre, vi
&vriga har nagot klipp var efter férsta da-
gen.

ww I Combat

Nar WW Il comabaten var ¢ver fér dagen
vidtog de férsta heaten med WW | kérror,
detta dr numera en del av ACES .

En del piloter satsar allt p& denna form
och jag kan férsta dem faktiskt, det &r en
helt annan grej om man far séga sa.

Dubbeldéckare dominerar av forklarliga
skal och en del ligger ner mycket tid for
att gora sina kérror riktigt snygga med
stag och vajrar helt enligt férebilderna.

Férutom flygtidspoéing, klipp och ev hel
streamer finns det fler méjligheter att &
poéng inom WW | combaten.

Du far bl a poéng om du har en pilot, om
du har "vapen”, om du har fyrtaktsmotor
mm.

Det som inte &r tillatet i WW | &r dock
sandpapper eller annan klippanordning pa
vingens framkant.

En annan intressant detal] &r att det finns
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Géran och Samuel i EASG

markmdl med i form av frigolitpinnar pa
marken, man kan d& attackera dessa med
sin modell och f& poéing om man klipper
av en sadan.

En del piloter satsar stenhart pa just
denna biten och limnar sjilva luftstriden
dérhén, helt en friga om taktik och flyg-
skicklighet.

Antalet piloter som deltog i WW | com-
baten var Gver 30, detta &r alltsa pa stark
frammarsch.

Dag tva

Bérjade med att Tomas medelst ett SMS
meddelade mig att férutom att vart talt/
basléager blast bort sa var allt normalt.

Vi hade ett videromslag som hette duga
kan man s4ga, nu var det kraftig vind med
regn i luften och en temp pa endast 15
grader.

Naval, inget véder &r fér daligt for en Air-
combat pilot, men det vet ju alla redan.

Tavlingarna drar igang men far snart av-
brytas p.g.a av ett skyfall som pagick ett
antal timmar.

Né&r dessa sedan &terupptas vill det sig
inte riktigt fér nAgon av oss.

Jag flég min ME 110 i ett heat, £.6 den
enda tvdmotoriga som startade pa hela

EASG, fick med mig ett klipp och "klév" en
Nakajima innan jag landade helskinnad.

Nér dagen &r slut har vi tva piloter i se-
mifinal, Samuel och Per D, det finns alltsa
lite hopp &ven om avstandet till toppen &r
langt.

P4 kvéllen blev det "pilotparty”, det var
ténkt som en stor grillfest utomhus med
fick p.g.a vadergudama flytta inomhus
istéllet, men humdret var det inget fel pa
sé alla var lika glada fér det. Lite lingre
framét kvéllen var en del mer "lika glada”
&n andra s.a.s....

Tredje dagen
Per och Samuel startar i varsitt semifinal-
heat, nu haller vi tummarnal

N&r Per kommer upp far han snabbt
héng pa en kérra och det ger utdelning
ganska omgéende, ett klipp och mycket
flygtid kvar!

Han tar sikte pa en giftgul Fairey Battle
och l&gger sig i position fér att klippa strax
bakom, katt o rétta leken kan bérja.

Jakten, fér det &r verkligen en jakt, pagar
i négra vida vanstervarv framfér pilotlinjen.

Det mirktes att Per hade en kirra som
fldg bra och som inte hade nagra konstig-
heter for sig fér han bet sig envist fast i
svansen pa Battlen.

Piloten han jagade hade dock varit med
férut, han ténkte sélja sig dyrt.

I en nirkamp blev det lite kontakt och
Pers kirra gdr i backen, Battlen forsoker
halta hem till landningszonen men inte hel-
ler han lyckas, fardigfluget.

Nu &r det Samuels tur och far o son ru-
sar fram till kdrran nédr startsignalen gar,
man riktigt ser hur Samuel otaligt trampar
strax bakom kérran nér pappa Géran sliter
med startmotor och glédkldmma,

Samuel far upp sin kritvita IL 2:a och jak-
ten kan bdrja, ganska snabbt f&r Samuel
ett klipp och sen ett till, det ser bra ut det
hérl

Frén ingenstans, det brukar kdnnas S8,
kommer dock Rainer Handts Nakajima
B5N2 och gor slut pa bade hans och
Samuels heat alldeles for tidigt, typiskt.

I finalen har vi inga svenskar férutom tva
pilotdomare, jag sjélv démde Lukas Kraus
frén Tieckien i en final som var det tigh-
taste jag nagonsin skadat.

Nér slutsignalen gatt stod Pavel Dvorak
frén tjeckien som suverén segrare tétt féljd
av Oleksander Yakymchuk fran Ukraina
och Lukas Kraus ocksa fran tjeckien p4 en
tredje.

Det som &r intressant &r att Pavel Dvorak
ar en typ av pilot som helt ldmnat hastig-
hetskonceptet bakom sig, han flyger mer
"svenskt” med fokus pa kurvning och mer
jakt &n bara fart och chansning. Samuel
och Per kom pa 12:e resp 18:¢ plats, vi
andra hade inte ndgot att skriva hem om
direkt, men vi hade valdigt kul och det blev
manga skratt i glada vénner lag.

Totalt startade 70 piloter | EASG, detta
ar (2010) &r det dags fér WASG och re-
dan nu &r det Gver 160 piloter anmalda till
detta inofficiella VM i Aircombat.

Nér jag och Per sitter pa flygplatsen i
Wien har vi nagra timmar att sla ihjal innan
véra resp flyg skall ta oss hem till Sverige
igen.

Tur &r val da att man har en birbar dator
med sig....och inte ovéintat #gnas dessa
timmar till stor del &t att surfa runt bland
haftiga WW |l kidrror som man ev skulle
kunna ténka sig att bygga. Efter lite letan-
de fastnar vi bégge for en kérra vi tittat pa
tidigare, ndmligen en "Savoia-Marchetti
92 heavy fighter” med en intressant his-
toria.

Kérran &r (forstas) tvamotorig och togs
fram av ltalien innan Tyskarna tog dver
projektet, det blev vl aldrig anvint i
skarpt lage men hann bli nerskjutet under
en provilygning av sin egna i tron att det
var en P-38 Lightning, otur...

Sagt och gjort, SM var mindre 4n en
ménad bort och detta maste fixas p4 tre
veckor, annars kunde vi glémma det hela.

Arbetsférdelningen var att jag konstru-
erade och byggde kroppen med allt som
hér till den, Per D skulle skéra ut vingar
i sin CNC cutter samt "bagga” dom fér
maximal héllfasthet.
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Hem till Sverige igen

Bygget med SM 92 tog genast fart, har
fanns ingen tid att forlora, konstruktionen
blev en enkel lada i balsa med ovan och
undersidan i cellplast fér rundningens
skull.

Vi skulle férse vara kirror med ASP bla-
toppar som monterades i 45 graders vin-
kel.

Jag klddde hela hérligheten med Solar-
tex som fanns i for &ndamalet bra férger.

Helgen innan SM var vi inbjudna av
AKMG i Géteborg (Rolf Pahlson) for att
utféra en uppvisning i Aircombat under
skala SM.

Det blev en mycket uppskattad uppvis-
ning med ett heat bestéende av fyra pi-
loter.

Direkt dérefter for jag hem till Per och
Marina (som var med pa& uppvisningen)
och sedan skulle sjalva "giftemalet” ske,
dvs passade vingarna till kroppen osv?

Vi byggde val mer el mindre hela natten
och framét smatimmarna var vi s& gott
som klara, nu var det spannande....

Det visade sig att kérrorna var klart bak-
tunga...men vad gora &t det nu, att blya
ner dom i nosen var inte att ténka pa i
detta laget.

Négot modstimda gick vi och la oss for
nagra timmars orolig sémn, skulle projek-
tet sluta i fiasko? Det fanns verken tid eller
mdjligheter at att gora nagra strre mo-
difieringar nu, det var allt pa ett kort som
géllde.

Efter frukost och allménna férberedelser
beger vi oss ut till ett filt inte langt fran
Klippan dér Per bor, vi tar nagra bilder och
kollar allt en sista géng, det ser bra ut f&r-
utom att kérrorna &r baktunga. Férst ut blir
Per d& han har betydligt mer erfarenhet av
detta med modellflyg i allménhet och com-
batkarror i synnerhet.

Motorerna vralar pa fullt varv och med
en tvahandsfattning kastar jag ivag kérran
tver huvudet och rakt fram, en latt stigning
och karran flyger RAKT och fint.

Den visar sig flyga mycket bra, endast
smérre justeringar krévs for planflykt, fan-
tastiskt.

Ganska snart visar det sig dock att vi far
ett missljud fran kérran vid en férbiflygning
kan vi identifiera felet till ett skevroder som
verkar "fladdra”.

Snabb landning och ingen skada skedd,
detta fel stgdrdas sedan snabbt hemma i
verkstaden.

Min kérra provflogs ocksé, jag minns inte
exakt, men det var vil endast nagra kn&pp
p4 skeven och nagot pa hdjden som krav-
des, i 6vrigt helt odramatiskt.

Karran svarar fint pa alla roderutslag och
det skulle senare visa sig att den &ven flég
hur bra som helst pa bara en motor, detta
4r inte helt sjalvklart med en tvamotorig
karra.
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SM i Herrljunga och
nytt podngrekord!

| mitten av Augusti &r det da antligen dags
for Arets SM, detta &r s& har modellflyg-
klubben i Herrljunga tagit p& sig arrang-
emanget tillsammans med var gruppchef i
vist, Denny Fritsche.

Jag lyckades &ven varva Joham "main-
judge” Rimqvist till huvuddomare, var i
sarklass mest rutinerade person fér det
uppdraget i Sverige.

Det var alltsa upplagt for en kanontév-
ling, inte mindre &n 27 piloter till start.

Det var ocks& nu som min och Pers SM
92:a presenterades for forsta gangen till
allmén munterhet, Per anlénde forst sena-
re pa kvillen sé det fick bli en besiktning i
ficklampornas sken...men det gick bra.

Ingen hade sett modellen som combat-
kirra tidigare och en del huvudbry fér do-

Svenskar forbereder sig. Fotograf Henrik Svérdskog

marna blev det, men vi fick tévla med dom,
och det kéndes vildigt bral

Redan férsta dagen visade Daniel
Hornestedt vart pokalen troligtvis skulle
hamna detta ar, han var inte latt att f& ur
balans.

Daniel spakar sina Ki-64:0r som ingen
annan kan och det &r en fréjd att se ho-
nom jaga sina motsténdare i jakten pa
streamers.

Daniel leder klart efter forsta dagen och
nu viintar det grillmiddag i klubbhuset.

Herrljungakiubben skall ha all heder &t
det fina arrangemang dom stod for, allt flot
pa som det skulle och middagen vi bjéds
p4 under kvillen var utomordentligt god!!

Att 4 sitta i ett gammalt missionshus och
inmundiga en god grillbuffe med likasin-
nade &r en angenim syssla.

Under kvéllen utdelades div pris for Bl
a Best In Show som Ake Juhlin vann. Alla
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fick dérefter ndgon form av pris som hade
sponsrats av div lokala féretag och nagra
kénda hobbyhandlare (som jag tyvérr e
kan ndmna vid namn hdr, men ni vet ju
vilka ni &r).

Ett mycket stort tack fér era bidrag!

Andra dagens tavlingar bjod p4 lite skif-
tande véder, men vi kunde till slut kora
en mycket vérdig vinnare i form av Daniel
Hornestedt som dessutom satte nytt po-
angrekord med sina 2913 poéng, impo-
nerande!

Tvaa blev Denny Fritsche med Samuel
Olofsson pa en hedrande tredjeplats. T4v-
lingens mest besvikne lar dock vara Jérgen
Oberg som var en enda futtig pozng fran
tredjeplatsen, det &r alltsa tre sekunder i
luften...jag undrar hur manga ganger han
funderar p4 varfér hans "mekaniker” stod
Pa streamern ndr han kastade ivéig kér-
ran och dédrmed gjorde si han férlorade
tredjeplatsen....han tvingades namligen att
vénda om och landa fér att pa nytt fasta
den. (man far inte starta utan streamer)

Eurocup i Trosa

Arets sista tévling for min del blev var Eu-
rocup som gick av stapeln i Trosa, 29 pilo-
ter kom till start denna dag.

Med stort engagemang fran virdklubben
och Kjell Jansson i spetsen fick vi till en ka-
nontévling. Denna géng fick vi &ven besok

av inte mindre &n fyra st Tyska piloter som
tagit sig hela vigen upp till oss for att gbra
upp om placeringarna.

Det blev en del jobb i sekretariatet f&r
Therez med 29 piloter, men med lite hjélp
sé ornade det sig med startlistor osv.

Det &r svart att minnas allt efter en sadan
hér tavling, men jag minns iaf ett heat nér
vi hade tre st tvmotoriga kérror i luften
samtidigt, det & musik fér en som gillar
Aircombat!

Nér alla motorer tystnat stod Erik Sund-
strém (&nda fran Laisvall) som segrare
med en kanske inte helt vantad J6rgen
Grabmiiller p& andra, tredjeplatsen knep
Ake Juhlin fran Almhult.

Darmed var "gubbkampen" avgjord
for detta ar, Kjell "gubben” Jansson fran
Trosaklubben fick se sig besegrad pa sitt
egna félt av Julle, en "gubbe” fran Almhuit,
undrar nér det hande sist....

P kvillen blev det allmént samkvam fér
alla piloter som &nskade s4, likasa tindes
grillen och Tomas Feldt visade att han inte
bara kan krascha combatkrror...han kan
ocksa marinera kétt och grilla detta till al-
las belitenhet.

Vifick en riktigt trevlig kvall med tyskarna
som séllskap, framét natten blev det sam-
ling runt lagerelden dar méanga sanninag
och en del osanningar avhandlades.

Sésongen avslutades som sig bér med
en tvadagars tévling i Orebro, dessvirre

Per, Fredrik, Johan. Fotograf P-G Andersson

befann jag mig inte p& hemmaplan sa jag
vet inte riktigt allt som héinde dir, men det
kan ju fa bli en annan historia.

Det jag dock vet &r att det var en mycket
biasig tillstéllning som gjorde livet om maj-
ligt &nnu hardare f5r alla piloter.

Summering av dret

Det har arrangerats 20 deltvavligar i
Svenska cupen 6ver hela landet 2009,
pa dessa har det varit ca. 60 unika piloter
som presterat inte mindre 4n 1045 heat
(starter).

Jag vet inte om det finns nagon tavlings-
gren som har fler tdvlingsstarter, men
Aircombat lér vél ligga i topp & min giss-
ning.

Ar man alltsa en pilot som gillar att tévia
och vill kunna hitta nagot ndra dar man
bor &r Aircombat nog grenen fér dig, &r du
dessutom intresserad av kirror fran andra
vérldskriget &r det ju bara en f&rdel.

Tycker man att det &r trakigt att bygga
finns det idag ett antal ARF karror alt fir-
diga kit att kdpa, hall géima lite utkik pa var
hemsida under fliken "byggrum”.

Det finns ocksa ett antal ritningar/mal-
lar att ladda ner om man vill bérja med ett
bygga redan i var, tekniken &r oftast enkel
och man sétter sjélv gransen fér hur myck-
et tid man vill ligga ner pa sin modell.

Pa var hemsida finns det 4ven ett forum
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dér du kan registrera dig och sedan stélla
allskéns fragor som du kan ténkas vilja ha
svar pa.

Vi som flyger &r ett glatt ging med hogt
i tak, det skall vara roligt och givande att
komma till en tévling, vi skall hjélpas &t!

Har man problem eller &r nybdrjare kan
man vara s#ker pa att det kommer finnas
manga frivilliga som gérna hjglper till med
allt som ténkas kan.

Vad hdnder nu

| skrivande stund &r vi mitt i byggsasongen
och det &r mycket verksamhet i hobbyrum-
men runt om i landet.

Det finns en eller flera byggtradar pa
Svenskt modellflyg och fler lar det bli bade
dér och pa vart forum, sa vad véntar du
p4, kanske &r det nu du ska ta steget fullt
ut och komma igdng med Aircombat pa
allvar?

Det finns mycket att bygga och det finns
mycket att utveckla, det &r stéllt utom allt
tvivel.

P& kontinenten har man kommit ganska
langt med el inom Aircombat, nagot vi
skulle vilia se mer av dven hér i Sverige.

Ar du duktig pa el och sugen pa att tavia
i en fartfylld gren, vdlokommen!

Férberedelserna infésr WASG 2010 i
Tyskland &r ocksa i full géng, f.n &r vi nés-
tan 20 piloter och nagra fruar/flickvén-
ner/pappor/mekaniker som har fér aviskt
att delta, tdvlingen gér av stapeln i mitten
av Juli.

SM kommer att ga i mitten av Augusti pa
Ripafiltet i sbdra Sverige.

Det var allt fér denna géngen,
over and out fran

Henrik Svardskog

NC ACES Sweden!
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Best In Show i Trosa. Fotograf Henrik Svérdskog

Vinnarna i SM. Fotograf Bjorn Hornestedt
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F4H - den forsta

internationella tavlingen

Y

"™ kalaflyget har fatt en ny klass, F4H,
_9 och sista veckan i juli 2009 gick
& den férsta intemnationella tavlingen
av stapeln i Elverum i Norge. Tavlingsfor-
men liknar den etablerade klassen F4C,
men tonvikten ligger pa flygningen. Den
stérsta skillnaden &r att domarna inte far
ga fram till modellerna nar de beddmer
bygget utan maste halla sig p& 6 meters
avstand. Det gér att man klarar sig med
betydligt lagre detaljniva &n i F4C-klassen.
Krasst uttryckt - kan man inte se en detalj
pé 6 meter s& har den ingen funktion att
fylla utan & bara onddig vikt. Detta gor
att byggtiden blir en brakdel av den fér en
F4C-maskin, cirka 200-300 timmar fér en
toppmodell i stillet fér 3-5000.

Tavlingen i Elverum lockade deltagare
frdn hela Europa och Sverige var repre-
senterat av Anders Brandt, Mats Nilsson
och Micke Strand. Vir resa bérjade i som-
marvarma Skane med delmal det nagot
kyligare Uddevalla, dér vi métte upp med
Stefan Olsson som skulle tévla i F4C. S&
langt gick resan snabbt och enkelt med
hjglp av E6an, men direfter véintade "tu-
ristvéigen” - en rad vindlande kostigar
genom Dalsland och Vdrmland. Potthal,
tiélskott och en husvagn full med omtaliga
flygplan &r en spinnande kombination.
Dock var utsikten svindlande - i alla fall de
20 metrarna man ség i hallregnet.

Val framme var det ingen tvekan om var
det var téinkt att vi skulle stélla husvagnen.

(F4H), Mats Nilsson (F4H) och Hilding Hermansson (F4C)

Nagra tidigt framkomna svenskar hade
Gversdllat en stor del av campingen med
flaggor s& det var ett hav av gult och blatt
som vélkomnade oss. Det visade sig dess-
utom vara en fantastisk inkvartering som
var bade mysig, hade krypavstand till alla
faciliteter och néra till falt och hangarer.
Dock mirktes det att man hade kommit
en bit fran Skane ~ kvillarna var definitivt
kyligare hér.

Manga F4C

Nu var det dags att montera ihop plan och
komma i ordning, vilket var nog s& enkett.
Arrangéren hade férberett ett bord till var
och en med bild pa den tavlande och hans
plan vilket gjorde att man férstod var man

Fran vénster, UIf J6rnheim (F4C), Micke Strand (F4H), Lennart Andersson (lagledare), Stefan Olsson (F4C), Anders Brandt
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skulle halla till. Anda bérjade vi tvivla pa
om vi inte hade hamnat i fel hangar nér
vi tittade oss omkring — det var idel F4C-
maskiner runt omkring oss. Det gjorde
inte saken bittre nér vi tittade nirmre pé
namnen och bilderna pa &évriga bord. Det
var idel rutinerade F4C-piloter som Ric-
hard Crapp, Mick Reeves och Alex Ken-
nedy fran England samt liknande storheter
fran Frankrike och ltalien. Det visade sig
senare att de flesta lander inte hade haft
en separat uttagning till F4H utan skickat
de piloter som inte kommit med i deras
F4C-lag. Forst blev vi lite skérrade nér vi
sag vad och vilka vi skulle tavla mot, men
det évergick ganska snart i forvantan. Det
skulle bli oerhért inspirerande att méta sig
med Europas bésta skalaflygare och se
vilken niva vi ligger pa i Sverige.

Topprestation

Det visade sig n#r resultaten visades att
vi héller en, pé det stora hela, ganska god
standard. Micke Strand gjorde en topp-
prestation och slutade pa andra plats
med tavlingens tre basta flygningar! Inte
bara i F4H, utan béttre &n alla i F4C-tav-
lingen ocksa som péagick samtidigt. An-
ders Brandt och Mats Nilsson slutade i
mitten av faltet, pa 7:e och 9:e plats vilket
var lite sdmre &n férhoppningarna, men
poidngméssigt var det inte sa tokigt. Alla
hade nagra riktigt stora namn bakom sig
i resultatlistan.

En rolig sak med att komma ut pa det
hér séttet var att tréffa s manga personer
som man har [&st om genom &ren. Genom-
géende var alla vildigt sympatiska. Mick
Reeves var glad dver att se ytterligare tva
Spitfires utdver sin egen, och det bildades
raskt en Spitfirehérna inne i hangaren.
Neil Tidey fran Laser Engines var lite skér-
rad dver att s ménga tévlande anvinde
hans motorer. Han behévde inte vara oro-

Spitfirehérnan med Mick Reeves (egen konstruktion i skala 1:4 med 3
samt Mats Nilsson (Brian Taylor 1:5,3 och Laser 180)
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lig = kvaliteten #r valkand. Dock var det
tryggt att ha tillgang till reservdelar pa tév-
lingsplatsen om man skulle behdva nagot.
Alex Kennedy gick omkring och ojade sig
Gver att vara tvungen att tivla for England,
skotte som han var. Han gjorde dock vad
han kunde genom att sitta upp Skotska
flaggor éverallt, och kilten kom fram nér
det var dags fér galamiddag. Arrangérer-
na lyckades skapa en vénlig och avspind
atmosfér och det formades manga vén-
skapsband éver nationsgrénserna.

Attraherar manga?

Vad tror vi d& om framtiden f&r den har nya
tavlingsklassen? Reglerna ar &nnu inte
slutgiltigt formade, men om de inte &nd- S
ras allt fér mycket s& har vi hiir en klass ~ Lars Siggerud (NO), Peter
som férmodligen kan attrahera manga. Vi Mats Nilssons Spitfire

sag att det inte spelade s4 stor roll att ha

en superdetaljerad modell — man fick helt

enkelt inte betalt f6r arbetet man hade -
lagt ner. | stillet kan man bygga en enk-
lare och f4 tid &ver fér flygning. I nulaget
ér de flesta ARF:er inte tillrickligt bra for
att tdvla med internationellt, men nagra &r
definitivt konkurrenskraftiga pa nationella
tévlingar, t.ex. de av KMP:s modeller som
ar designade i England, Mest podng per
byggtimme far man férmodligen om man
bygger en av alla modeller med glasfiber-
kropp och cellplastvinge, men #ven tradi-
tionella balsabyggsatser fungerar natur-
ligtvis. Vi ses p& tévlingarna nasta sésong
och hoppas pa manga nya bekantskaper
- béade modeller och piloter,

Kéllof (SE) och Steve Quigley (IR) démer

Anders Brandt  Richard Crapp (GB) assisterad av Mick Reeves (GB), Fairy Swordfish i skala 1:5,5
Mats Nifsson med Laser 300

Jean-Francois Bobo (FR), Fiber Classic Mustang i skala 1:4,4 med DL50
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VMi F3B 2
Tjeckien 2-8

Bakifran vinster Thomas Johansson, Joakim Stéhl och Pasi Véisénen Mitiraden Jack Bjérnvall Kratz och Henrik Carlsson
Sittande supportrar pa hemmaplan: Herman Stéhl och Benjamin Jansson/Vdisénen med var sitt mycket litet F3B-plan i handen

J: gentligen var det bra det som hénde
|

= i Tjeckien fér det visar att F3B &r For-
== mel 1 och inget annat. Sénker man
garden det minsta s& dyker resultaten,
inte linjért utan exponentiellt. Missar man
ett utvecklingssteg, ja da &r det liksom
kort.

Navél, Pasis 10:e plats var givetvis helt
ok resultatmassigt! Teknikmé&ssigt hade vi
detaljer som kunde ha varit battre. Hade
VM fortsatt dver langre tid, fler omgéngar,
hade vi tagit mer och mer stryk. Hur kunde
det bli s4?

En detalj var f6r laga vinschhdjder. La-
get var ganska tidigt borta ur tatstriden pa
grund av detta. Nu snackar vi inte nagot
10-tal meter utan snarare 40-60 m.

Vi som férsokte axla manteln denna géng
var Lagledare Henrik Carlsson och med-
hjdlpare Jack Bjérnvall Krantz. Piloterna
Joakim Stahl, Thomas Johansson och Pasi
Véisénen. VM:et gick av stapeln pa ett
sérskilt modeliflygfélt néra staden Ivancice
utanfér Brno i Tjeckien.
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Vilse i taktiken & tekniken
Vi tillhérde alltsd teamen som kémpade
fran lagan. Vadret var nyckfullt med blasor
som uppstod ndgon minut fér att sedan
férsvinna. Under de tva senaste master-
skapen har vi lyckats ddlja viss teknikbrist
med god taktik. | Tjeckien var detta inte
mdjligt. Vi var dels alldeles for langt efter
i startmomentet och termiken uppstod
oftast i korta intervaller och drev snabbt
ivag. Vi klarade inte att surfa runt pa sma
blasor och Gverleva svéra situationer. Har
blev det ett abrupt slut pa bra luft och
radde sig den som kan. Antingen chansa
at nagot hall i vildig fart eller férstka gora
en omstart.

Likt flera andra nationer blev vi rejalt
knockade nér vi inte hann fa del av upp-
vinden inom flygtiden. Rétt plats vid rétt
tidpunkt och pa ratt avstand, det var riktigt
knepigt denna géng.

De team som lag fére oss resultatmés-
sigt kunde pa grund av hégre utgéngshdojd
generellt spela med nagon minuts extra

tidsintervall eller langre flugen stricka.
Det gjorde att vara chanser for att kamma
hem poéng blev mer ldmnade &t slumpen
&n ren taktik. Vi fick chansa och hoppas
pa bra |uft, fanns det inget sa var vi snabbt
nere med paféljande omstart, om det nu
fanns arbetstid kvar som mdjliggjorde
detta.

Hade sedan konkurrenten "tur” (eller
skicklighet) sa fick de en blasa till pa lagan
nér vi redan var nere eller att de seglade
med uppvinden i en tidig start och att vi gj
hann med blasan fran vara mediokra ut-
gangshdojder.

Vi hade verkligen trénat starter infér
denna VM drabbning. Under Eurotour-
tavlingen i Orebro innan VM tyckte vi oss
vara i klass med de bista teamen, framst
Tyskland. | alla fall ndr det blaste runt 4 m/
s och uppat. Lagre vindstyrkor sag de ge-
nerellt battre ut under Eurotouren. Detta
faktum hade vi 8gnat mycket tid att hémta
hem infér VM. Under VM ség vi dock ut
som noviser i alla lagen.
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Linor & taktik

Detta VM gar till historien som lin-VM:et.
Aldrig har det diskuterats s& mycket om
startteknik kopplat till linor som har.

Vara urkopplingar fran linan sag ut som
att planets egenenergi (vikt) var det enda
som fanns nér man dék ur linan. Linan var
tdmligen dod.

Vad var da vart linproblem?

Véra gamla trogna Japanlinor var lagrade
i vatten denna géng. Detta var nytt fér VM,
men inte nytt och oprévat i sig. Att lagra
linor i vatten &r fér nagra linfabrikat ett
maste, sé tekniken &r kdnd.

Véra starter var som némnts usla. Vi bér-
jade dérfér experimentera med tunnare li-
nor. Men inget utslag i fdrbattrade héjder
infann sig. Istallet fick vi nagra linbrott och
an mer press i laget.

En klen trost var att en hel del andra lag
hade liknande problem. Vad &r det som
hénder?

Som ett brev pa posten tornar den onda
cirkeln upp. Man bérjar vela och tvivla pa
en massa parametrar ndr man inte har 4-
get klart for sig.

Stress gjorde att var taktik blev krampar-
tad och inte alltid s& kylig som vi hoppats.
Ofta hamnade vi i en sorts mellanligen
mellan blasor och sjunk. Detta kostade
poéng.

Under de radande férhallandena pa
plats i Tieckien fick véra linor en minskad
sammandragningsprestanda. Alltsi den
energi som ska lésgéras nér man dyker
ur linan. Linan stricker pd sig under fér-
sta fasen i starten men ger litet tillbaka nar
den ska agera "gummiband” och skjuta ur
seglaren,

| Tieckien med varmare temperatur s
kan man anta att molekylkedjorna ndrats
till nagot fér oss ofordelaktigt. Antagligen
gjorde vérmen tillsammans med hog fuk-
tighet i linan att den blev sl6 och déd en-
ergiméssigt.

Hér hemma dér vi har mer eller mindre
fuktiga grasfélt s haller antagligen linan
méttlig temperatur &ven en varm dag. P4
VM-féltet med sin mérkbruna jordyta kan
temperaturen sakert ha varit 20 grader
varmare jamfort med hemma.

Intressant att notera &r att hemmavid sa
upplevde vi béttre resultat med vata linor
jAmfért med torra. Detta bekriftades se-
nare p4 hosten dér en vat Japan lina kén-
des minst lika bra som de nya som k&pts
in som test efter VM.

Jankarna bland manga andra hade ocksa
problem med héjderna och de anvinde
nya EMC-linor. De dék ofta i kapp fallskér-
men i urkopplingen, som vi, och det visar
ju brist pa lagrad energi. Amerikanerna
snappade upp att EMC-linorna var feltill-
verkade. Manga deltagare var milt sagt
forargade. Vi svenskar hade ju i alla fall
pajat vara linor sjélv.

Tyskarna hade bra teknik éver lag. En av
anledningarna till tyskarnas stora utdel-

ning i starthGjd var att starten genomfér-
des i sidvind under hela VM. Att det blaste
ganska friskt blev ytterligare en férdel. Tys-
karnas lina & mycket elastisk. | och med
sidvinden s& uppnds lingre vinschtider
och som da ytterligare stricker ut linan,

Vi hade ingen liknande lina med oss. EI-
ler snarare, vi hade sjélva édelagt dessa
linor genom att férvara dem i vatten.

Tekniska problem

Som om inte linstrulet vore nog. | virmen
bériade Thomas RDS-linkage att strula.
Tyvérr dteruppstod skadan vid senare flyg-
ningar dé lagningarna inte var utforda pa
réitt sétt. Det gav en hel del minskade po-
éng. Pasi hade motgéng i distansmomen-
tet med en krock pa lagan och en sam-
manstétning i samband med landning,
dessutom en klippning med mer skador
att reparera. Det tar energi att laga och
lappa pa filtet, frimst fér att man inom
laget i F3B flyger runt 12 flygningar om
dagen. Det &r anstringande dven nir man
har flyt!

‘.

o

"Jaha..., dé prévar vi vél den hér linan” Joakim och Thomas i fard med &nnu ett lin-
byte mellan flygningarna, tog kraft. Thomas knyter péa en fallskérm i lindnden. Den
gré mattan som Idg i vinschomrédet var till f6r att skydda marken fran regn. Jorden
blev till en seg lervélling av vattentillskott.

Larorikt

Det har trots bakslag varit mycket roligt
och ldrorikt. En kommande satsning bér
inneh&lla att man trénar ihop laget ordent-
ligt och tar fram nya taktikplaner, framst
fér distansmomentet. Fortsatt utveckling
av startmomentet behévs. Involvera alla
som &r intresserade att kunna bidra med
utvecklingsarbete etc.

Kunnande har vi inom landet och hade vi
varit uppe pa ritt starthojder i Tjeckien s&
kan vi fortfarande méta oss bland de basta
nationerna . Vi fixade trots déliga starthdj-
der ofta speedtider i klass med de bista
frén ca 50 m lagre héjd. Distanserna kan
vi férbéttra, vi hade exempelvis blivit tajta-
re i svingarna fére VM, men ocksa férbitt-
rat detta under VM. Hér var Tyskarna och
Osterrikarna valdigt duktiga och vi hangde
inte riktigt med i deras nya sitt att genom-
fora distanserna. Detta var ett utvecklings-
steg som vi kanske inte direkt missat men
som vi absolut inte behirskade lika bra.

Jack gjorde en mycket fin insats som ter-
mikl&sare och fixade bra luft vid flera avgé-
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rande tillféllen, kull

Martin Weberschock ordnade med Party
ute p4 faltet sista flygdagen. Det var for
att hedra alla funktion&rer som inte kunde
vara med pa sjglva avslutningsfesten. De
gjorde ett superjobb néstan i princip fel-
fritt. Alla skramlade pengar och Martin be-
stillde bland annat ut junkfood och 500
goda drycker till faltet.

Vi fick uppleva massor, stormkaos med
blixtar och dunder, hetta fran solen och
adrenalin. Besvikelser som i nésta stund
byttes mot lite uppgéng. Treviiga samtal
med vanner fran skilda delar av var planet.
Kontakter knéts for framtiden, som alltid.
VM #r haftigt pA manga sétt!

Positiva vibbar

Att vi inte brét ihop fullsténdigt efter nagra
omgéngar berodde pé god anda i laget, vi
hade, som namnts, kul trots allt. En mycket
skon insikt anlinde ocksé nér Pasi erbjéds
lana en av Tyskarnas vinschar i en distans-
flygning mot Andreas Bohlen (dubbel
virldsmastare i F3B).

N

Stilstudie p& Joe Wurts kastteknik. Inte ens Joe lyckades helt bra
Han anvénde en ny sorts Japanlina, ej férstord i vatten.
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En mycket viktig flygning for tyskarnas in-
dividuella placeringar. Vinschningen med
tyskvinschen var enkel med en lina som
hade mer elasticitet och spénst och som
gav en hég bage i starten och mer férvén-
tad energikick i urkopplingen. Jamfért med
véra pajade linor som i en drém. Utgangs-
hgjden var enorm.

Pasi tog hem denna flygning. Inte bara pa
grund av utgangshdajden for pldsligt stam-
de allt for oss. Kylig taktik med att finna en
termikblasa innan vi gick in i distansbanan.
Tajta svingar. Bdhlen far ursékta, men han
sag faktiskt ut som vi gjorde under hela
VM:et i just denna flygning.

Efter VM var det flera som tyckte att vi
var hégst av alla i denna start, det tyckte vi
ocksa. Den startteknik vi trénat in fére VM
var nog trots allt i god klass!

En annan positiv detalj i lineléndet var
att vi var bista nation med skrotlinor, alltid
nagot. Lagen fére oss hade nya linfabrikat
som funkade bra.

En annan detalj var Jocke som enda del-
tagare under VM lyckades sitta ett "hat-

= P~

trick” med full pott i alla tre delmomenten i
en omgang, 3000 p.

I lagtévlingen hade vi inte orimligt mycket
upp till tredjeplatsen i lag (1226 p). Om
vi lamnar linorna dr hén sa &r det dndé
rimligt att anta att det vore mgjligt att na
tredjeplatsen genom mindre tekniskt strul
med lagningar, bittre distanstaktik och
mer samtréning innan VM.

Avslutningsvis vill jag citera var ométtligt
populare TM Henrik som myntade nedan-
staende citat i ett ldge nér vi kanske inte
framstod som de universumshjéltar i F3B
som vi vill vara, hhh...:

" sluta lipa, s& hér &r det i Formel l,
hinger man inte med i tekniken sa aker
man pé déng, sé &r det bara..”

Joakim Stahl/RFK lkaros

Webben:

Om du vill lisa mer i detalj vad som hén-
de sa ligger VM-lagets rapportering fran
Tjeckien under fliken Artiklar pa féljande
lank: www.modellsegelflyg.se

Pl

i detta svdra termikvéder, trots béttre starter &n oss svenskar. >
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Induviduella Resultat:
(totalt 52 stycken)

1 Herrig, Martin GER
2 Hubbertz, Peter GER
3 Mdiller, Christian Sul
4 Bohlen, Andreas Sul

5 Herrig, Andreas GER
6 Weberschock, Martin GER
7 Polzl, Jirgen AUT
8 Fusek, Petr CZE
9 Amici, Daniele ITA

10 Viisénen, Pasi SWE
24 Stahl, Joakim SWE

34 Johansson, Thomas SWE

1 GER
2 SUI
3 AUT

A

Tyskarna hade ett grymt lag, mycket imponerande i aktion.
Frén vénster Peter Hubbertz, Andreas Herrig

Lagresultat: (totalt 19 lag)

52601,32
52138,56
51177,03

Sponsorer:

Utrustning:

Flygplan:
Vinschar:

Linor:
Radio;

Mottagare:

Servon vinge:

Servon v-stabbe:

4 CZE 51092,40
5 ITA 50180,13
6 SWE 49951,51

Horizon Hobby/Spektrum (Tyskland)
Hobbyborgen/Graupner
RC-Teknik, Model Flight (Australien)

Radical Pro och n&gra Racemachine
Swedevinsch, Ober och Hollenbeck
Japan 40, 50 och 60

Graupner/JR mc-24

med Spektrum 2.4GHz-modul
Spektrum AR9300 DSM?2 9-Channel
Carbon Fuse Receiver plus tva extra
remote mottagare
Graupner/JR DS 368
Graupner/JR DS 3781

och lagledare Armin Hortzitz. Den tredje piloten i laget Martin Webeschock har inte

hunnit upp pé pallen nér bilden togs. Notera att vérldsméstaren Martin Herrig deltog som varandes regerande vérlsdméstare
utanfér laget. Séledes fanns fyra tyska flygaress att tampas med detta VM.
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- andra helgen i maj -
den 8-9/maj 2010.

Plats:
Strandéangens badplats.

Mojlighet till camping pa Strand-
gngens Camping och vandrarhem
som &dven har minigolfbana. www.
strandangens.se

Sekretariat med méjligheter att lad-
da i scoutstugan.

Arrangdr : MFK Snobben
Kontaktpersoner:

Jeppe Olsson : 0456-27286
Ake Junander : 044-229447

A S T

Jet och

Kristiflygaretraffen i ar infaller torsda-
gen 18 maj 2010. Som alltid hélls ar-
rangemanget pa Balsjofiltet i Norberg.
F&rra &ret blev Kristiflygaretréffen 25 ar.

Nu blir det mer en traditionell modell-
flygtraff. Vi kommer att bjuda in skick-
liga modellflygare inom alla grenar.
Jetflygarna har blivit ett "méaste” nu for
tiden.

Det organiserade modelliflyget i Nor-
berg dr nu 60 ar. Den 26 januari 1950
bildades Modellflygklubben Ornen pa
Elsas konditori. Numer &r verksam-
heten inordnad i Norbergs Flygklubb.
Med anledning av véra 60 ar hoppas vi
&ven pa Oldtimermaskiner...

Firmor erbjuds att hyra plats under tak
fér nagra tior. Kontakta oss forstl
"Modellflygloppis” - swapmeet blir det
som vanligt utomhus.

Ett férslag: stanna Gver hela helgen
(12/5 - 16/5) Plats fér husvagnar finns.
Norberg ligger utefter riksvig 68 mel-
lan Fagersta och Avesta.

Balsjofaltet ligger vid Karrgruvan, strax
norr om Norberg vid vig 270.

Norbergs Flygklubb,
modellflygsektionen

Anders Wikman som producerar Hawk Turbine motorerna kommer till Norberg
den 13 maj. Bilden &r fran flygdagarna i Dala-Jérna 2009.
Till vénster en F-15 och till hoger en Flash.

Férfragan och anmalan: Klubbens hemsida:
Lars Wendel tel 0223-22721 www.norbergsfk.se

eller mobil 070-5204661
lasse.wendel@telia.com




Tavlingar i F3B El 2010

botten som 2009 fick kénnedom om
att det fanns en anordning (Altimeter)
som kunde programmeras att sténia aven

v i &r fyra "fore detta” F3B-flygare i Norr-

elmotor pa en fSrutbestimd hojd. $3 fod-
des idén om att ateruppta de utmaningar
som F3B gav, denna géng med el-motorn
placerad i flygplanet i stillet fér i vinschen.
Av erfarenhet insag vi att vi maste gora oss
oberoende av funktiondrer, dvs, tavlingsfor-
men maste utformas si att vi sjélva kunde
agera funktionsrer.

Regelforslaget 4r skrivet utifran befintliga
F3B-regler, med s& 4 modifieringar som
mdjligt. Vi bestdmde oss fir att Altimetern
skulle stinga av motorn P& 200 meters hojd
(eller om denna héjd inte uppnas stédnger
av motorn efter 30 sekunder). P4 detta sitt
far alla samma utgangshéjd oberoende ay
motorstorlek.

Alla tidsangivelser, nedrékningar och kom-
mandon &r inspelade och férmedlas fran en
hégtalare, vilket innebar att de tavlande
kontinuerligt far information om t.ex, tiden
som &terstar innan uppgiften ska vara klar.

| Termik startar alla samtidigt och tar sin
egen tid. | Speed och Distans &r vi funk-
tionérer &t varandra. Omstart maste ske

frdn samma plats som den férsta starten,
Medhjélpare &r inte tillatet under flygning.
Groupscoring tillimpas i alla discipliner.

Vi

i

e olika momenten ska genomfras.
TERMIK

Arbetstiden &r 12 minuter och bérjar sam-
tidigt med flygtiden, som & 10 minuter
inklusive motortid. De t4viande startar sin
tidtagning en minut fére den gemensamma
starten. Efter landning sténger piloten ome-
delbart av sin tidtagning (flygtiden &r d& en
minut kortare &n vad klockan visar). Planet
far gj flyttas innan landningspoangen kon-
trollerats av en medtaviare. Landning efter
arbetstidens slut ger inga landningspozng.

DISTANS

P& grund av att vi inte har nagra funktions-
rer, bestér varje heat av bara tva tavlande
(tv& &r funktiongrer vid B-porten). Med sex
téviande flyger tre i varje heat, med &tta
tédvlande flyger fyra i varje heat. Detta sys-
tem bygger pa att piloterna ar &rliga och
inte "tjuvar” vid A-porten, dar det inte finns
nagra funktiondrer. Sjalva uppgiften far inte
pabdrjas férrén startkommandot ges 1 12
minut efter arbetstidens bérjan. Man har

alltsd 90 sekunder pa sig att séka termik
(eller avvakta) fére detta kommando, vilket
i sin tur innebér att de tva tavlande férmod-

lgen paLSrjar sin uppgift samtidigt. Fér att
ingen skall kunna ta "extra fart” in i banan
ar motorflygningen upp till starth&jden inte
tillatet bakom A-porten,

SPEED

Arbetstiden & 4 minuter och uppgiften
méste paborjas senast 1 12 minut efter
ett startférssk. Av samma anledning som
i distans far motorflygning inte ske bakom
A-porten.

Detta férsok till tavlingsform gér under
arbetsnamnet F3B-EL. Vi ser alla fram mot
sommaren 2010 da vi planerar att genom-
féra 3-4 tavlingar. For att fanga upp intres-
serade &r det tillatet att stilla upp i enbart
termikmomentet. Hésten 2010 gér vi en
utvérdering och &terkommer med de erfa-
renheter vi samlat pa oss. Ar du intresserad
88 kan du héra av dig till:

Lars Olsson Alvsbyn
lars.ragnar.olsson@telia.com
Olaf Bréms Boden
bronor@bredband.net
Bjém Lindgren Luleg
Conny Nordstrém Korstrisk

r

TEMA under hela dagen, tévling Mini Z. klockan 11
= 12,30 modellhelikopter. klockan 13,00 - 14,00

Olle Skirgard

Stig Andersson

Arne Nohlberg

Via e-post Arne Nohlberg

ovde Modellhobbymarknad 2010

LORDAGEN den 6 mars. Tid 11.00 pa Arenan i Skévde. OBS tiden 11.00 - 17.00
For féretag och utstillare Oppnar vi kl 10.00. OBS.

Detta &r Tionde arets marknad och vi vagar pésta att detta ir aret
under ett tak terfinns de ledande féretagen inom modellhobby
Modellflyg,

Skdvde MFK fyller ocksa 50 ar som f
4000 kvm. Men det finns ocksa

s hdjdpunkt fér utévare av modellhobby. P3 plats
n, med ett stort urval av olika produkter sasom:
modellhelikopter, modelibil och modelltag,
orening ar 2010, detta firar vi med att hyra hela Arenan denna dag ca
méjligheten att hela dagen FLYGA, kéra bil under ordnade former i
Viastsveriges stérsta inomhushall, Arenan i Skévde.
;00 och 11,30 visar vi upp modellflyg klockan 12,00
modelliflyg Freestyletavling Svenska eliten pa plats.
Déremellan kan du 4 hjélp att stilla in och flyga med din egen modell.
Végen till Arenan &r skyltat fran alla stora tillfartsvégar till Skovde, végvisning via nétet far du har, http://smfk.wordpress.com/.
Du kan hyra bord fér att Silja. Byta eller varfér inte Képa begagnat modellhobbymaterial?
Du &r vélkommen att hyra bord fér forséljning: OBS bord finns pa platsen, ingér i hyra!
Privatpersoner betalar endast 100 kr per bord + Entré avgift 30 kronor.
Féretag betalar 200 kronor per bord + Entré avgift 30 kronor. Max 6 bord.
Entré avgift OBS endast 30 kronor vilket ger dig tilltrdde till marknaden och mdjlighet
att flyga under hela dagen i Arenan, barn under 12 ar fritt i malsmans sillskap.
Upplysningar och bokningar via telefon:

0500 418326
0500 483429

07391216 40
arne@nohlberg.com

Bordsbestilining via telefon eller via e-post senast den 1 - 3 2009.
Korv, kaffe, fika servering finns pa platsen.
Marknads telefon for upplysning OBS under marknaden 070 322 79 65.
For ytterligare information http://smfk.wordpress.com/

Mycket Vilkomna Skévde Modellflygklubb.
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S4 var det nytt modellflygar igen
och dags att redovisa resultaten
av Flygnotterna, som nu fore-
kommit i mer an 15 ar i Modell-
flygnytt.

Huvudnaten sjélv, Den Gam-
ble Redaktdren, ar impone-
rad av svaren, som kommit in.
Flygjulndtsexperten Inge Ahlin
toppade med alla ratt.

Tvasvarande harbaramissat
en fraga och har var det fér den
ena—fraga 13—sangkéren”The
Swedish Cabernacle Choir”,som
gjorde ett uppmarksammat och
uppskattat upptrddande under
skala-VMiOttawa, Canada, 1980
— nu faktiskt for trettio ar sedan.
Detvarjust da svenskarnaistort
sett sopade banan i Stand-Off-
klassen med Lars Helmbro, Mi-
kael Carlssonsomettaresptvaa,
med Kjell-Ake Elofsson pa en
figrdeplats. Den fragan missade
Bertil Hensiksson och Arne Ask.

Pafraga6 stop Arne Frinndal,
som liksom Bertil fickihop 27 réatt

U

Savad

R I T

smadallfluanutt nr 1 2010

dell

Flyqjuln

av 28. Inte dligt. Joda. Me-1 har
intetmed Messerschmittattgora.
| stalletvardetenMehrMe-1med
konstruktor/byggare ingenjéren
Frans Xaver Mehrbakomflygpla-
net, vars prototyp drogs fram av
en 15 hp tvataktad DKW-motor,
som senare ersattes aven 20 hp
Ursinus. Man kan inte veta allt!

Ove Lindh missade flaggstyr-
man Magnus Ostling pa fraga
4 och Bjorn Karlstrom pé fraga
21.

Arne Asks andra snubbel-
fraga var nummer 27, dar Bengt
Holmers vackra Demoiselle var
huvudmotivet.

De bésta svararna blev alltsa
fem:Inge Ahlinmedfullpott, Arne
Frinndal och Bertil Hensiksson
med 27 rattav28—suverant! Bara
nyansen samre var Ove Lindh
och Arne Ask med 26 av 28.

Var det nu ett svart Julkryss.
Tja, jag tycker inte det, eftersom
var mangarige Julkryssare Inge
Ahlin missadeinte enendafraga.

-
-

r Y o
S 9

Rattrad: 2111 x2xx 1xxX

G oty P io

otter!

Hans kommentar var, att det var
manga kryss den har gangen.

Svarpafemfragorkunde man
faframvia SMFF:sJubileumsbok
och hela tretton fran gamla Mo-
dellflygnytt. Men det tycks inte
vara alla som har tid att bladdra
dven om vintern har varit rétt sa
bladdringsvanlig!

Detre bastaavnara 100 krys-
sare far bokpriser eller annat
matnyttigt, somvaljs utavModell-
flygnytts redaktionskommitté.

Tack for den har gangen. Jag
hoppas vi ses framover i ett nytt
kryss!

Sture Tingwall

Resultat Julkrysset 2009
De fem basta:
Inge Ahlin 28 ratt
Arne Frinndal 27 ratt
Bertil Henriksson 27 ratt
Ove Lindh 26 ratt

| Arne Ask 26ratt |

Yal 3
XXX 2X1X XXXX 1XXX
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Dags fir 5:e IMAC-siisongen

o\ ytt &, nya utmaningar, nya pro-
i ; gram och naturligtvis nya tav-
iu lingar. Nu star den 5:e IMAC-si-
songen fér ddrren! Sedan starten 2006
har antal piloter som bérjat tévia IMAC
stadigt 6kat fér varje ar.

D4, premisrsésongen 2006, var det
23 piloter som deltog och pa de tv4 tiv-
lingar vi kérde flsgs det sammanlagt 97
tavlingsstarter. Férra sdsongen, 20089,
var det 47 piloter som flég 573 tavlings-
starter p& 7 tévlingar. P4 fyra stisonger
har alltsi antal piloter som valt att tévla
IMAC mer &n férdubblats! Mycket roligt
och férhoppningsvis haller trenden i sig
dven 2010.

Det finns sékert manga som &r intres-
serade, som t.0.m. skaffat aerobatic mo-
dell men inte tar steget och 4r med pa
en tévling. Till er kan vi bara séiga — tveka

kan géra med kldderna pa...

2010 kommer Sverige att arrangera
det nordiska mésterskapet, det andra i
ordningen. IMAC har nu ocksa fatt fot-
faste i Danmark dér man i &r kér igang
med introduktionsweekend i april och
tavlingar under sdsongen. Detta NM
kan alltsa bli riktigt vilbesskt med pi-
loter frn véra nordiska grannlinder.
Tavlingsplats fér NM blir Eskilstuna och
Ekeby flygfalt. Lokal arrangér ar Eskil-
stuna flygklubb — modellflygsektionen
| samarbete med IMAC-Sverige som
representerar Flygsportférbundet och
SMFF. Mer info finns pa hemsidan.

Arets officiella tévlingar kommer lik-
som tidigare att ingd i en cup dir place-
ring 1-3 i varje klass bel8nas pa finaltav-
lingen och med uttagning till landslaget
infér 2011. Utéver de officiella tavling-

eras tévlingar sa det kan bli en hektiskt
IMAC-sommar fér de som villl

De kénda program som géller fér i &r
finns hér bredvid. Behdver ni ytterligare
forklaring till hur programmen ska fly-
gas sd kika pa hemsidan. D4r finns mer
information och &ven videos pa hur det
kan se ut. P4 hemsidan finns &ven in-
bjudan till alla tavlingarna.

Kompletta regler, domarguide, cupreg-
ler, landslagsuttagning mm. finns ocksa
att ladda ner fr&n hemsidan.

Vi ses i sommar!
www.mini-iac.se

Preliminér tavlingskalender IMAC 2010

o 5 -+ : ; f&rh : e | * 2 maj, Hassleholm, 1 dags Basic
inte! De_t.ger sa oerhdrt mycket t||lba|fa arma blir det férl oppningsvis nagon el- 5, 5q maj, Simmelsberga, Cuptaviing
= af.Ia hjélper varandra och man behs-  ler nagra prova-pa tavlingar |“Ba3|c‘ oph * 3-6 juni, Eskilstuna,
ver inte vara radd for att stélla "dumma”  kanske &ven en i Advanced fér de riktigt Nordiska masterskapen
fragor. Alla vi som har varit med ett tag  tuffa pojkarna... | IMAC Cupen 2010 . 1g.90 juni,  Brénnebrona, Cuptaviing
tycker namligen det 4r s& kul med nya  kommer det att tivlas i Basic, Sports-  +3-4 juli, Gévle, Cuptivling
ansikten och ger mer &n géma tips och  man, Intermediate och 4min Freestyle.  «24-25juli, Gotland, Cuptavling
rad bara ni frigar. Att vara med pad en | vara nordiska grannldnder, Danmark  * 14-15 aug, Jénkoping, Cuptavling
IMAC tévling &r nog det roligaste man  och Norge, kommer det ocksa arrang-  * 10-12 sep, Helsingborg, Cup-final
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Sverigcupen Termik - 2009 och 2010

Koncept: "Novis till elit, junior till senior - under samma vingar”

tiativ frdn segeltinget 2006 och ge-

nomférdes under ledning av Magnus
Hedlund de forsta &ren. Till 2009 tog vi
Over stafettpinnen och satte ihop en cup
av fem deltévlingar med lite varierade reg-
ler fran det frikostiga reglementet fr F3B-
T. Dessa regler ger utrymme f&r det mesta
inom termiksegel, frdn det traditionella
med sex minuter max upp till 10 minuters
flygning, arbetstid och "group-scoring”
som i moment A i F3B-FAL Till 2010 be-
star cupen av tre deltavlingar med final i
september pa Brattforsheden i Varmland. |
ar flygs alla med samma regler som de tva
férsta dren, 10 minuter max och 12 minu-
ter arbetstid, men mer om det senare.

2009

Forsta delen av cupen 2009 var den
mangériga Billingetrollet, arrangerat av
Skévde MFK pa klassiska Axevalla hed i
april. Den kyliga och relativt kraftiga nord-
ostliga vinden satte de 25 deltagarna pa
prov. Nér inte varsolen och vara egna re-
sultat réckte till fér att varma oss kunde
vi glddjas at tva duktiga juniorer, Sjuring-
arna Benjamin Jansson och Herman St&hl,
som fér férsta gangen sigs flyga i stérre
sammanhang utanfér hemmafiltet | Ore-
bro. Med sina smé litta MPX EasyGlider,
imponerade de stort. Bland annat vigade
de g& med i vinden léingre &n manga av

S verigecupen Termik féddes med ini-

Thomas Johansson vinschar Joakim téhls Radical - Foto Leif Viskari

de "gamla ravar" fér att fAnga blasorna
och komma hem igen. Som sig bér var
det jmt i toppen nir manga av vara mest
metiterade termikjéigare samlas. Segrade
gjorde till sist Joakim Stahl med minsta
mdjliga marginal, en sekund, fére tvaan
Conny Andersson.

I maj blev det s dags for arets tavling pa
hérliga Brattforsheden. De 24 deltagarna
fick uppleva varmt varvider blandat med
regn och stormbyar som tog med sig bade
depatilt och flygplan. Benjamin och Her-
man visade oss ater att gammal inte alltid
dr dldst. Till exempel tog Benjamin med sin
cellplastmaskin hem en av sina startgrup-
per, mot idel koffiberflygplan. Aterigen var
det jamt. Pasi Viisinen och Joakim Stahl
slutade bada p& maximala 3000 poéng.
| kraft av biista strykning tilldmdes Pasi
slutsegern. For att sérskilja 3:an, Conny
Andersson och 4:an, Leif Pernstig fick ar-
rangdrerna i AGL ta till tre decimaler!
Nér vi s& ndrmade oss hégsommaren och
dérmed &rets tredje deltévling, Flugebyn,
spelade vidergudarna oss inte bara ett
spratt. De roade sig férmodligen kungligt
med att se oss sldpa flygplan in och ut
mellan skurarna. Tavlingen som sadan fick
till slut stéllas in, men vi hann 4nd4 med att
flyga en del. Bland annat passade ett par
av deltagarna pa att genomftra sina férsta
distansflygningar i LSF-stegen, 1 km "goal
and return”. Vid sidan av flygning avnjéts

ocksa den for Flugebyn sa klassiska Sik-
festen under I6rdagkvllen.

Efter en riktigt regnig sommar pa de
flesta héll var det i augusti dags for tavling
i Véstervik. | &r flgs téviingen pa ett for
alla nytt falt, i Bofall ett par mil séder om
staden. Mycket vind och hég skog bidrog
till att géra tévlingen spannande fér de 14
deltagare som slét upp. Efter fem omgang-
ar stod Conny Andersson #ntligen Gverst
pé prispallen efter att varit tvda och trea
pé deltdvlingamna under varen. Tvaa blev
denna gang Lennart Andersson och trea
Johan Carlson, hans férsta pallplacering i
sa hér stora sammanhang. Med sina ge-
nomgéende fina topplaceringar klittrade
Conny dérmed upp i ledningen av cupen
infér den sista etappen.

Den sista deltavlingen 2009 gick i
Brénnebrona i september. Aven har del-
tog 14 piloter. Joakim Stahl vann f6r tredje
géngen detta &r fére Conny Andersson pa
andra och Jack Bjsmberg-Krantz p4 tredje
plats. Genom den segern kunde Joakim
sékra slutsegern i Sverigecupen Termik
2009 med maximala 3000 poéng. Conny
Andersson blev tvd och Lennart Anders-
son trea. Totalt deltog 43 olika piloter i
de fyra deltéviingarna som genomférdes.
Ett stort tack till alla som deltog, alla ar-
rangdrer och ett speciellt tack till Lennart
Andersson och hans RC-Teknik som hade
fixat fina priser vid avslutning.

madallflummedd cau 4 A/RAA



Sverigecupen Termik 2010
Arets cup blir lite mer kompakt. Den bestar
av tre deltévlingar med samma regler som
2007 och 2008, dvs 12 minuter arbetstid
och 10 minuter maximal flygtid. S4 kallad
"group-scoring" tillimpas, din flygning be-
ddms alltsd bara mot den de som flyger
samtidigt, i samma véder, som du.

Datum Elats, Arrangor
25:e april Orebro, RFK lkaros
19:e juni Herrljunga, Herrljunga MFK

11:e sep Brattforsheden,
Anti-Gravity League

Mer information och eventuella &ndringar
till 2010-ars deltévlingar samt mer bilder
och text fran férra aret hittar du som van-
ligt p& www.modellsegelflyg.se .

Vi ses vél pa faltet?
Anders Gustavsson
Thomas Johansson
Joakim Stahl

mandallfluvanudt nre1 2010
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otalresultat (tre bésta riknas) FO &L o & & O
/@ & /& 9 /1otait | Basta

Pl | Nr Namn Klubb SMFF Po#éng | Podng Poéng| Po#ng| 5omg 3 delt Diff

1} 1 Joakim Stahl Ikaros 24580 | 1000,0f 1000,0 960,8| 1 000,0f 3960,8| 3000,0

2| 2 Conny Andersson Herrljunga 45539 9994 999,5 1 000,0 994,8| 3993,7| 29989 -1,1

3| 4 Lennart Andersson Ikaros 13236 995,3| 9981 094,6| 914,9| 3902,9| 2988,0 -12,0§

4| 8 Thomas Johansson Finspang 59017 966,1 994,3 955,5 2915,9| 29159 -84,1f

5| 15 Jack Bjornberg-Krantz Herrljunga 65970 854,3| 9598 976,6| 2790,7| 2790,7 -209,3

6| 11 Phuong Dao Herrljunga 69553 911,6] 993,3 876,9| 706,6| 3488,5| 27819 -218,1§

7| 5 Anders Gustavsson Ikaros 14002 991,2| 957,3 827,2 27757 27757 -224,3f

8| 16 Peter Viman Ikaros 51827 840,8| 948,3 947,3| 2736,5| 2736,5 -263,5§

9| 31 Johan Carlson Ikaros 36152 903,8 9785/ 8328 27152| 2715,2|f -2848)
10| 10 Anders Nilsson Véstervik 68498 922,8| 836,5 763,1 698,01 32204 2522,3 -477,7§
11| 3 Pasi Vaisdnen lkaros 34500 997,7| 1000,0 1997,7| 1997,7|| -1002,3
12| 38 Lennart Arvidsson Grébo 41308 948,8 900,3| 1849,1| 1849,1]| -1150,9
13| 30 Kaj Skare AGL 26343 905,7 883,1| 1788,7| 1788,7|| -1211,3
14| 34 Hans Andersson Véstervik 2017 832,0 690,4 157,8| 1680,1| 1680,1|| -1319,9
15| 25 Herman Stahl Ikaros 64428 446,5| 398,6 2894 1134,4| 1134,4|| -1865,6
16| 26 Leif Pernstig |karos 18084 999,5 . 999,5 999,5|( -2000,5
17| 24 Benjamin Jansson lkaros 63045 457,01 538,3 = 9953| 9953|| -2004,7
18| 27 Magnus Hedlund Tornado 16386 995,2 g. 995,2 995,2|| -2004.8
19| 6 David Cedervall Alleberg 65168 988,3 o' 988,3 988,3|| -2011,7
20| 7 Per-Olof Edberg Finspang 29641 9871 = 987,1 987,1|| -2012,9
21| 28 Bengt Johansson Ludvika 8330 91,78 S 961,7 961,7|| -2038,3
22| 29 Leif Viskari AGL 50718 942 4 g 9424 9424\ -2057,6
23| 42 Henrik Karhusaari ? 37751 936,1 936,1 936,1|| -2063,9
24| 43 Jonas Ekman Ikaros 23414 g 935,7 935,7 935,7|| -2064,3
25| 9 Arne Nohlberg Skovde 8032 925,1 9 925,1 925,1|| -2074,9
26| 12 Antero Hurtig Micros 688 890,6 "&," 890,6( 8906/ -2109,4
27| 13 Stig Sjvstedt Skovde 10460 888,8 = 888,8| 8888 -2111,2
28| 32 Conny Ulvestaf Tornado 2095 87250 = 872,5 872,5|| -2127,5
29| 14 Frank Herrlufsen Karlskoga 4991 864,2 864,2 864,2|] -2135,8
30| 33 Owe Fransson Micros 7832 842,9 8429 8429 -2157,1
31| 17 Lennart Skoog Karlskoga 13204 8291 8291 829,1|| -2170,9
32| 22 Kjell Svensson Skovde 11842 584,6 242,31 826,8| 826,8|| -2173,2
33| 35 Stefan Olovsj6 AGL 49848 814,6 814,6| 814,6|| -21854
34| 18 Kjell-Ake Elofsson Tibro 364 804,0 804,0 804,0/| -2196,0
35| 36 Patrick B Radley Ikaros 52778 718,0 718,0f 718,0|| -2282,0
36( 19 Henrik Carlsson lkaros 52687 667,1 667,1 667,1|| -2332,9
37| 20 Rolf-Erik Blomdahl Herrljunga 14334 657,1 657,1 657,1|| -2342,9
38| 37 Per Bjork Sater 61327 624,9 6249 624,9|| -2375,1
39| 21 Sandolf Blomgren Skévde 7005 619,7 619,7| 619,7|| -2380,3
40| 39 Tord Hamlin Vastervik 46061 617,9 617,9| 617,9|| -2382,1
41| 40 Anders Lundin Oskarshamn 40167 578,01 578,0
42| 41 Cristian Johansson Oskarshamn 557,0] 557,0

23 Sten-Erik Pettersson Skovde 527,2| 527.2




™) et senaste inom friflygets klass F1A &r
b i | att flyga flapper, tekniken anvénds &ven
B inom Klass F1B och F1C. Vad #r da en
flapper? Ganska enkelt férklarat kan man
séga att en flapper &r en modell dar vi kan
dndra vingprofilens vélvning under flygningen
fér att profilen battre ska matcha hastigheten
hos modellen. | F1A-klassen flyger modellen
inom ett enormt stort hastighetsregister. Un-
der sjélva glidfasen av flygningen sa flyger en
modell s pass langsamt att du kan gé/jogga
ikapp den, under urkopplingségonblicket &r
hastigheten en bra bit éver 200 km/h. His-
toriskt har vi byggt vingar som fungerat bra
under sjélva glidfasen, vilket ocksa nu &r det
viktigaste. En vélvd F1A profil & dock virde-
I6s da hastigheten &r hig, den har ett enormt
luftmotstand. F&r att 6ka, och ta bittre vara
pa, hastigheten som moderna F1A-kolfiber-
skepp har i kopplingségonblicket har vi bér-
jat med att bygga vingar med variabel ving-
profils vélvning, alltsa flappermodeller. Linan
till en F1A-modell &r 50 meter lang. En bra
urkoppling med en icke flapper-modell kan
ligga pa knappt 80 meter och d& &r det en
riktigt bra start. Med en flapper sa ligger de
bésta starterna upp mot 97 meter idag.

Som vanligt med nya konstruktioner och
idéer s3 tar det tid att fa allt att fungera.
Ska man dessutom utnyttja flappern fullt ut
kréivs en rejél hajning av tréningsdosen hos
flygaren. Fler saker ska klaffa i modellen &n
tidigare och det finns just nu massor av me-
kanik och elektronik som erbjuder méngder
av méjligheter, men som samtidigt gér kon-
struktionerna mer kritiska och marginalerna
till katastrof blir mindre.

Ny teknik kan verka bade avskrickande
och inspirerande. Fér den som redan tidigare
tyckte att det var komplicerat med F1A kan
det tyckas vara ett enormt berg att bestiga
fér att f& en flapper-F1A i luften, fér den som
istéllet ser méjligheterna ger flappern enorm
utvecklingspotential. Hur man nu &n resone-
rar s& kvarstar &nda faktum att en flapper-
F1A i sjunk inte flyger tre minuter, det finns

Under glidfasen ser vingen ut séhiir.

P

Flapper, det ir

Per Findahl med Kaptain Darling

ingen "maxgaranti”. Som min gode van John
Cuthbert fran England sa sa klokt ” Jag har
hellre en tvAminutersmodell i fyraminuters|uft
an en fyraminutersmodell i tvaminutersluft”,
s8 sant. L4t dig inte avskrickas, du behéver
inte en flapper fér att vinna. Men naturligtvis,
star du dir i sista finalen pad VM mot vérl-
dens bésta flygare sa kan en vélavvagd flap-
perflygning sakert vara avgérande om det
ska bli ett VM guld eller intel

Min férst flapper, Lord Flash 4, byggde jag
i stort sett helt sjalv, bade vingarna och me-
kaniken som sitter i kroppen pa modellen.
Jag inspirerades av Jes Nyhegns finurliga
konstruktion av mekaniken fér att dndra
vingprofilens vilvning. Ett Servo kan vrida
sig 180 grader, pa sa vis kan vélvningen
Pa vingen varieras fran max vélvning da
servot dr i Gversta laget, till en "platt” profil
da servot &r i nedre laget.

Servot drivs genom elektroniktimern som

Nér vingprofilen &r platt ser vingen ut sahér.

idag klarar tre servon. De tva andra servona
styr stabben och rodret. Hur flapperservot
ska réra sig fér att fa ut 100 % av konstruk-
tionen &r inte helt utprovat an, Nagra flyger
med vingen "platt” under hela termikletarfa-
sen och accelerationen d& modellen &r kvar
pa linan, nigra viljer att bara gobra profilen
"platt” under sjélva accelerationsfasen och
stigfasen efter kopplingen. Under accelera-
tionsfasen och stigfasen efter urkopplingen
kan alltsa vingen se ut sahr,

Efter en del diskussioner med Sergey
Makarov frin Ryssland s& férfinades de
mekaniska lSsningama rejalt, varfor gora
nagot enkelt? Sergey utvecklade ocksd en
ny snurrekrok som &r perfekt for det kritiska
flapperflygandet . Det &r en impulskrok som
Gppnar da flygaren sldpper linan, ist4llet fér
som tidigare nér en viss spénning i linan upp-
natts. Detta gér att ett startférsék kan avbry-
tas om modellen inte haller en perfekt bana




i kopplingségonblicket, smart. S& hér ser en
springskiss pa den nya nosen ut.

Sergey har kvar grund idén, som jag "I&-
nade” av Jes, med tv3 fasta punkter som
vingen vrider sig runt, den ena vid vingtraden
fram, den bakre vid styrpinnen bak. Mitten
av vingen lyfts/sénks vid mitten och kan da
gdra profilen "platt” eller vélvd. Sergey och
hans kompanjon Mikhail &r enormt duktiga
pa mekaniska l6sningar och férfinade ur-
sprungstanken rejélt. Efter ett antal prototy-
per kom de till VM 2009 med ett fantastiskt
F1A-skepp som sedan Sergey tog VM guld
med. Enormt mycket tréining och utvecklings-
arbete 14g bakom den segern som Sergey
verkligen fértjanade.

Jag har i skrivande stund byggt tre och en
halv flapper. Den férsta Lord Flash 4 bygg-
des om efter en misslyckad forsta prototyp,
den rdknas som 1.5 modeller. Lord Flash 4
tog alla finalsegrar som gav mig Vérldscu-
pguldet 2008 samt andraplatsen i finalen
vid Europamasterskapen i Bulgarien. Under
2009 har jag byggt tvd nya flappermodel-
ler, Kaptain Darling 1 och Kaptain Darling 2.
Kaptain Darling 2 har den nya nosen med all
mekanik frdn Sergey och modellen segrade i
mina tre finalvinster i Varldscupen som slutli-
gen gav guldet i Varldscupen 2009.

Nya tekniska |&sningar &r en viktig del i fri-
flygsporten, flappern &r definitivt en teknisk
innovation att rdkna med i framtiden. Vi befin-
ner oss fortfarande i borjan av utvecklingen
och jobbar fortfarande med att f4 bort manga
barnsjukdomar. Grundldggande problem &r
att fa flappern som gar utmed hela vingens
spénnvidd att réra sig jimt &ver hela vingen.
Allt maste vara ldtt, styvt och tillférlitligt. Har
kan ses méanga innovationer. Allt fran de

Sergeys modell kontrollméats efter VM-guldet i somras.
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Per Findahl flapper 2008
M&K design

VIEW B
VIEW3:1
05

Leff Fia
udjusta%/!y//

1519 it posifien
L L —

o - - * - e

_65.8adjuastable

superstyva hollandska kolfibervingarna till
mekaniska l8sningar i vingen som ska skéta
det exakta vridandet av profilen. Daremellan
hamnar min relativt enkla |Gsning av proble-
met dér all mekanik sitter i kroppens nos och
dar vridningen &r ténkt att skétas genom
att flappern p& mittpanelen av vingen vri-
der flappern i spetsen. Framtiden far utvisa
vilken eller vilka |6sningar som &r de bésta.
Manga diskussioner férs ocks& om hur stor
del av vingen som flappern ska uppta. Det
som datorer riaknat ut har i verkligheten inte
visat sig stdmma. P4 mina konstruktioner s
upptar flappern ganska precis 50 % av kor-

dan, framtiden far &ven hér visa vad som &r
optimalt, vi &r inte dar &n. Som ni alla vet &r
friflygsporten ocksa den intellektuella spor-
ten dér tdnkandet har en stor del i resultatet
och utvecklingen.

Sjélva flapperidén kan vara nagonting for
andra flygsporter att ta efter om man sysslar
med grenar dér modellerna flyger under stort
hastighetsregister. Nagon réknade ut att i
F1A gér det att fa ner luftmotstandet i hig
fart med drygt 30 % med en "platt” vingprofil
jadmfort med en vélvd. Lt er inspireras!

Per Findahi, SWE 15125
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Utmaning for alla

unga KPG flygare

B [ orbergs Flygklubb vill utmana
[Rl alla unga modellflygare att under
W 2010 delta i Skolmasterskapen i
KPG, katapultglidarklassen. Mésterska-
pen kommer att flygas en veckodag (ej

helg) pa Norbergs flygfalt, Balsjsfiltet,
i slutet av maj eller i bérjan av juni. Om
du vill ha mer koll p& ndr masterskapen
kommer att flygas och mer information om
tévlingen, kika in p& Norbergs Flygklubbs

320 vatslippapper limmas f6r grepp

MFK Sldandan
Stabbe
Runda av kanterna Materiallista:

Profilen tunnas

Vingprofil
—

N/ ]

[

Rakt Upp:

Bjorn Lindgren

Vinge 4mm l&tt balsa
Stabbe 1mm l&tt balsa
Roder 1mm l&tt balsa
Kropp 3*6mm fur

-——'—'-'_—_

ut till ca Tmm

Roder
Runda av kanterna

TP ca 60mm s

i Modellen lackas tunnt

I 3gar med trilack
slipas med 320 papper
mellan lackningarna

l
| V-Form:
| Mittvinge 11mm
| Vingspets 26mm
«l
3

janot
Surras med trad +cyano ™ o

9]
o
S
ke
D
& £ §
25P 5
0
2T 8
D £ o
EE Y =
85 8
~ QE
] = -
$5§SS

Ritad 20000217 Martin Larsson

hemsida. Dér kommer vi att ligga ut mer
information narmare tavlingstillfillet samt
information om de skolor eller klubbar
som visat intresse och &ven anmélt sig.
Du hittar ocksa lénkar till klubbarna som
delar med sig av information om KPG pa
var sida.

Vi kallar mésterskapen fér Skolméster-
skap eftersom tanken med tévlingen vuxit
fram under vért samarbete med skolan i
Norberg som vi haft genom idrottslyftet,
men naturligtvis & ALLA unga flygare
vélkomna, &ven om flygandet sker genom
en klubb. Ta tag i byggandet av model-
ler i denna trevliga klass redan idag! Den
som kan trimma och flyga en KPG-modell
beharskar mycket aerodynamik, alla blir
béttre flygare genom att flyga KPG.

Jag presenterar hir en enkel KPG-mo-
dell, "Rakt Upp”, som Bjérn Lindgren de-
signat, ritningen &r gjort av Martin Larsson.
Pa Centralskolan i Norberg har vi byggt
sékert 100 stycken av modellen och det vi
kan s#ga &r att den & en utmarkt modell
att bérja med. Vi har byggt den med lite
mindre spénnvidd &n originalets 370 mm.
(Spannvidden pa vingen i originalstorleken
&ér 400 mm lang pa ritningen, vingdelarna
&ér 100 mm var.) Vi férstorade upp ritning-
en pa ett A4 och fick d4 en modell med
345 mm spénnvidd (Uppmétt pa en fardig
modell), vilket har visat sig vara alldeles
utmérkt storlek p4 modellen f&r de yngre
flygarna. Vill du ha béttre flygprestanda
sé bygg da modellen i originalstorlek, f&r-
stora upp ritningen sa du far en spénnvidd
pd 400 mm pa ritningen. Tyngdpunkten
bdr hamna strax bakom mitten pa vingen,
alltsa strax bakom 50 % av kordan riknat
fran framkanten pé& vingen. P4 ritningen
rekommenderas TP lite lingre bak, vilket
ocksa funkar, men modellen blir lite snll-
lare med TP nagot lingre fram. Prova
garna olika TP lagen och trim. Fér att en
KPG-modell ska flyga bra bér du ténka pa
att vara mycket noga med vingprofilen och
att bygga It

Massor av information om klassen finns
att himta pA MFK Gladiatorernas hem-
sida och p& MFK Slandans hemsida. Har
finns ritningar pa fler modeller, samt all
information du behéver fér att flyga och
bygga katapultmodeller, surfa in och fa
idéer, tips och inspiration. P4 Slindans
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sida finns &ven ritningen pa "Rakt Upp" att
ladda ner.

Det mesta fér bygget kan du hitta i en
vélsorterad hobbybutik. Det som kan vara
svart att hitta & bra gummiband till kata-
pulten. Jag sponsrar gérna med lite gum-
miband som blivit éver fran Oskars F1B-
flygande. Skicka ett frankerat returkuvert
till mig s& kommer 20 gram gummi med
posten. Begréinsad mangd gummi finns,
forst till kvarn...

Reglerna i KPG &r enkla, katapulten far
besta av max 3 gram gummi pd en max 15
cm lang pinne. Den taviande haller i bade
modellen och pinnen vid avfyrandet. Vid
tavlingstillfallet flygs 8 starter med 60 se-
kunders maxtid, de fem bé#sta tiderna réak-
nas in i slutresultatet, bésta slutresultatet
vinner. Vi tdnkte oss att de tévlande skulle
vara max 18 &r, men vi kan stricka oss till
20 ar om det &r 6nskvért.

Ladda fér Skolmésterskapen 2010 och
kom till Norberg och flyg, ju fler som kom-
mer desto trevligare far vil Hor av dig om
du &r intresserad eller vill veta mer.

Experthjalp om KPG-klassen finns
att hamta hos Bjoérn "Fido" Lindgren
fido@home.se

Per Findahl, Norbergs Flygklubb

Per Findahl

Fagerstav. 25

73832 Norberg

Tel 0223-22957

per.findahl@telia.com

Norbergs Flygklubb: http://www.idrot-
tonline.se/norberg/norbergsfk-flygsport

modellflygnytt nr 1 2010
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I I ndertecknade och fler friflygare oroar
. | oss for friflygets framtid.Grenen har

& blivit smalare f&r varje 4r med néstan
enbart ett fatal elitflygare pa tavlingarna.Vi
anser att en anledning &r den héga teknik-
och kostnadsnivan.Skall man ha nagon
chans pa tavlingar,(friflyg handlar nistan
uteslutande om tévling,'Séndagsflygare”
forekommer knappast) krdvs képta "su-
permodeller"Ménga har dérfor dragit sig
ur tévlandet.Fr den som vill ta steget upp
pé elitniva &r tréskeln mkt hog.

Vi vill bredda friflyget genom att p& nagot
sétt inféra handikappregler. Detta skall
ske utan att paverka tévlandet med nuva-
rande FAl-regler med avanserade model-
ler. Vi har &ven varit i kontakt med BMFA
UK tech.commitee som verkar ha kommit
langst i detta drende genom att limna
férslag till FAI. Bakom férslaget ligger en
langtaende analys av problemet.

Det har tidigare gjorts férsék i Sverige
att bredda friflyget.Det ena var att starta
en ny klass F1-populér.Det blev tyvérr ing-
en framgéng vilket torde bero pa att det
skulle kéras som en sep.klass och att alla
modeller tillsits utom kolfiberkdrror med
buntsystem.Snurrekroksmodeller  kunde

Friflygets framtid

alltsa tavla mot rakkroksmodeller.Hzr har
snurrekroksmodellen en klar férdel.Aven
A1l-klass kunde anvédndas,sadan mix &r
inte bra,

Ett annat férsék var att inféra en form av
handikapp, ndmligen att buntmodellerna
tillats att endast anvinda 40 m startlina
i klass F1A.Detta blev heller ingen fram-
gang.

Ett nytt férsék med en ny segelklass
gjordes forra &ret, ndmligen F1A-classic
ddr man far anvianda 75 m lina, endast
rakkrok tillats. Vi far se om det blir nagon
framgang med detta. Man maste flyga ett
antal ar forst fér att fa bredd.

Kan ndmnas att Gagnefsklubben, som
startade upp Lilla Friflygcupen som blivit
populér, har f6r avsikt att prova med na-
gon form av handikapp i klass F1H-se-
niorer, eftersom det &ven hér finns sévél
bunt-, snurrekrok- som rakkroksmodel-
ler. Harigenom hoppas vi att det skall bli
mer intressant for alla i klassen. Vi befarar
némligen att intresset avtar f6r de flygare
som har enklare modeller, genom att pre-
standaskillnaden &r fér stor. Vid senaste
(sista?)friflygmotet 2008 godkéndes for-
slaget.| klass P30 &r det inga problem da

klassen &r vél standardiserad.Dess popu-
laritet torde bero pa standarden.

Det finns naturligtvis liknande problem i
de andra klasserna.Alla klasser finns be-
handlade i BMFA som tidigare namnts.

Problemet med fa juniorer tror vi beror
pa andra orsaker,men genom ett Skat del-
tagande pa tévlingarna drar det férhopp-
ningsvis med sig fler juniorer.

BMFA (British Model Association)har
ldmnat ett regelférslag till FAl med avsik-
ten att férs6ka bredda deltagandet i friflyg-
tavlingar. Resonemanget bakom detta &r
komplext och firstas bést genom att ldsa
regelfdrslaget p4 BMFA:s hemsida eller
pa sidan angiven nedan. Eftersom férsla-
get &r inldmnat till FAl och skall behandlas
av medlemsnationerna kan det eventuellt
paverka svenskt friflyg och tévlande. Ga in
pé http://www.fai.org/aeromodelling/freef-
light/subcommitee/rules/BMFA

For de som &r intresserade och mindre
bevandrade i det engelska spraket finns
dven en Gversattning till svenska (pdf).

Inge Sundstedt, Lasse Larsson,
Ronald Borg
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| rets nyhet i cupen &r att vi provar med
['\\ att inféra handikapp i klass F1H-se-
™1\ niorer. Anledningen &r att det 4r stora
skillnader i prestanda mellan de tre kate-
gorierna: rakkroksmodeller, snurrekroks-
modeller och buntmodeller. Skillnaden
ligger framst i utgangshdjden i starten.
Handikappet blir enl.féljande: Rakkroks-
modell max 60m startlina, snurrekroks-
modell max 50m startlina och buntmodell
max 40m startlina. Med detta prov hoppas
vi att det blir fler deltagare och att det blir
intressantare for de tévlande i denna klass.
For att vi skall kunna utvirdera resultatet
med detta handikapp 4r det viktigt att det
vid inrapportering av resultaten noterats
vilken typ av modell som anvénts i resp.
start enl.foljande: R = rakkrok, S = snur-
rekrok och B = bunt.OBS! Handikappet
gdller ej vid SM, for detta krévs beslut pa
"hégre ort". Vi hoppas att vi far se alla tre
typer av modeller p& s& ménga tévlingar
som méjligt.

Vi passar pa att rekommendera de som
deltar | TWTIA fér de internationella klas-

0
=

serna dagen efter finalen i Lilla FC att dven
delta i finalen.Tavlingskalender bifogas.
Fler tavlingar mottas med glédje.

Tédviingsklasser:

F1G, F1H, F1J/P, P30, HKG och KPG.

Posng utdelas efter placering vid varje
tavling for att efter finalen sammanraknas
till slutposing i cupen. Vid finalen utdelas
dubbla po#ng, detta for att 8ka intresset
for finalen. De tre bésta resultaten réknas
ihop fér slutstéllningen.

Poangberikning:
Placering Poéng
1 50

2 40

3 30

4 25

5 20

6 19

7 18

O.s.v. enligt ovanstaende princip.

Lilla Friflygcupen 2010

Antal starter:Minst tre och max fem star-
ter i varje klass och tavlingstillfille.Beslut
om antal starter och eventuell periodindel-
ning avgdrs av tavlingsarrangdren.

Antal startande per klass: Minst tre star-
tande fér seniorer och minst en startande
fér juniorer vid varje tavlingstillfalle.

Landskampen mellan Norge och Sverige:
Vid finalen deltar alla som flyger i klasser-
na P30 och F1H.De tre basta resultaten
under finaldagen,oavsett klass P30 eller
F1H, f6r respektive land sammanréknas.
Resultat fran respektive deltavling skickas
till Inge Sundstedt.

Mailadress
familjen.sundstedt@spray.se
Bostadsadress,

Bjorkvégen 8

78562 Djurmo

Gagnefs Friflygare

Tivlingskalender for Lilla Friflygcupen 2010

Datum Plats Tévling Kontaktperson

10-02-20 Norberg Norbergstraffen  |Per Findahl
per.findahl@telia.com
0223-22957

10-04-24 Vastergotiand Varmaxen Martin Larsson

Plats medd.senare martin.|@mbox302.swipnet.se

0709-347573 '

10-05-08 Skogstibble Lilla Majt./SM Gurra Agren
gurra.agren@telia.com
018-206710

10-07-24 Brattforsheden Solstatraffen Tommy Eriksson

prel. tommy.eriksson48@telia.com
070-6089348

10-09-11 Gagnefs Kyrkby Gagnefstraffen Inge Sundstedt
familien.sundstedt@spray.se
0241-10831

10-09-18 Akermark nira Kumla  |Final Inge Sundstedt
familien.sundstedt@spray.se
0241-10931

2010-09-? Vastergoétiand Hoéstmaxen Martin Larsson

medd.senare |Plats medd.senare martin.l@mbox302.swipnet.se
0709-347573

OBS! Detta &r tavling nr 1 fér 2011
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60 ar sedan modeliflyget
organiserades i Norherg

0 en 26 januari 1950 bildades Modell-
 flygklubben Ornen pa Elsa Anders-

“e” sons konditori i Norberg, Den 26:e
januari i &r firade modellflygarna i Norberg
detta jubileum med en traff pa samma
plats!

Under dessa 60 ar har modellflyget i
trakten varit en lang framgéngssaga. Re-
dan 1953 startades tévlingen Norbergs-
tréffen. Man héll till p4 sjén Norens is och
tévlade med friflygande segel, gummi- och
férbréinningsmotor modeller.

— Den tévlingen var stérre &n SM pa den

tiden, beréttar Stig Groéning, som har varit
med i modeliflyget hela tiden.

- Forsta stndagen i mars gick Vasa-
loppet och andra séndagen var det Nor-
bergstréffen.

Tavlingen pagick under cirka 15 ar. Nar
den lades ner kom kritik frAn ortsborna
som ofta gick ut pa Norens is fér att se
arrangemanget. Uppemot 60-70 modell-
flygare kom till denna tévling varje ar.

Modellflygklubben Qrnen blev 1966 en
sektion inom Flygklubben Falken. Och
férsta maj 1978 éndrades namnet till Nor-

mdirke till att man anvénde hatt inom denna idrott pa den tiden.

Bland det 30-tal modéﬂﬂygare som kom

Henrik och Oskar kommer att tévia.

ill Elsas fanns bland
andra fran véanster Per Findahl, Henrik Westén och Oskar Fin-
dahl. Per &r lagledare for de svenska deltagarna i Junior-VIM.

e " K
Elsa Anderssons konditori som &r en institution i Norberg. Hir
var 33 modellflygare samlade for att minnas de 60 &ren. Bil-
den fran 26/1 2010.

bergs Flygklubb. Modellflyget blev da en
sektion inom klubben. Man haller ju till vid
Balsjéfaltet. Dar har man egen klubbstuga
och andra faciliteter.

— Den 26 januari klockan 17.00 traffades
vi pa Elsas for at fira de 60 &ren. Aven
gamla medlemmar som slutat med modell-
flyget var vélkomna, séger Stig.

Fortfarande &r Norbergs modellflygare i
framkant nér det géller taviingsverksamhet
och arrangemang. Det kan vara svért att
undga detta.

i e Y
Tre herrar som tog hem en lagseger i Norbergstréffen 1956. Fran vénster Bengt Svensson, Stig Groning och Bo Démstedt. Légg
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& kommer senaste nytt om
Gréanscupen pa Nasinge som-
maren 2010.

Naturligtvis vill du vara med 30 &r
efter att sista Grinscupen pa Ni-

.

" Griinscupen 2010

singe flégs. Men har du inget plan kvar
frén den tiden sa &r det dags att bérja
bygga lite. Tips att komma i stdmning
far du genom att ga in p4 till exempel
nagra av féljande sidor:

~\

Senior Pattern Association eller
http://www.trentonrcflyers.com/pat-
tern/patterna.htm

Vill du sjélv bygga en modern ARF
av ett gammalt konstflygplan sa kolla
in Graupners byggsats av Phil Krafts
Kwik Fly mk Il eller Jim Kirklands A-6
Intruder som gérs av World Models.
Den féirra kan férses med infillbara
stéll, den senare har stela men bada
tva &r fina modeller som du far fér en
spottstyver.

Vill du snacka mer sa ringer du Mi-
kael Nabrink pé telefon: 0526-15506
(mobil: 070-7284620) men intresse-
anmélan gér du till Conny Aquist tel:
031- 924589.

Anmélningar bérjar redan droppa in
s& med storsta sannolikhet blir det
en tréff i juli — exakt 30 &r efter sista
Grénscupen.

v,

inte medlem i, och har aldrig varit

medlem i, Sveriges Modellflygfor-
bunds styrelse och har inga som helst
andra band till férbundet &n som helt
vanlig medlem. Jag &r ibland till och med
ordentligt oense med styrelsen eller med
Modellflygnytts uppldgg. Jag har dven i
manga &r varit bojkottad av en tidigare
redaktor att skriva i tidningen pa helt
oréttférdiga grunder — MEN...!

Fc’jrst av allt ett klarliggande! Jag &r

Ett gammalt ordsprék lyder: L&t inte
snilheten bedra visheten. Vilket alltsa
betyder att man inte skall snala p3 ett

ett annat.

Fér nagra ar sedan bildades utbry-
targrupper, och tendenser till sadana, i
SMFF. En debatt har dessutom nyligen
blossat upp i vissa kretsar, bland annat
genom telefonkedjor men &ven pa vissa
hemsidor, rérande tidningen Modellflyg-
nytts usla tillstdnd. Ramaskri har rests
om att tidningen antingen bor laggas ner
eller komma ut mer sporadiskt. Och en
del privatpersoner samt utbrytargrupper
vill inte ha négot férbund 6verhuvudta-
get.

Jag menar att det har & dumt samt o6-
vertdnkt och kan endast se féljande skal
ktiII dessa resonemang:

omrade for att i slutdnden férlora mer pa .

riippet brev till Sveriges modellflygare:

Lat inte snalheten bedra visheten!

1 Snélhet som férblindar

2 Okunskap som férblindar

For att beméta en del av dessa tankar vill
jag ndmna nagra saker:

| resonemanget om medlemsavgiften
till SMFF far man intryck av att det kostar
manga tusenlappar per ar att vara med
i denna organisation. Men Herre Gud
— det kostar bara dryga 300 kr per &r.
Jamfor till exempel med fackavgiften som
kan vara 400-500 kr per manad!

Vilken svensk med ett fast jobb kan
tycka att 300 kronor per ar &r nagra
pengar att diskutera Gverhuvudtaget?
Och vem skulle mérka 300 kronor mer i
en personlig arsbudget?

Titta p4 vad dessa tre hundralappar
ger!

1. Vi far en tidning 6 ganger per &r.

2. Vi far en organisation som gagnar mo-
dellflyget gentemot myndigheter.

3. Vi far en organisation som arrangerar
internationella stortévlingar och som moj-
liggér att svenskar kan tévla utomlands.
4. Vi far en organisation som deltar i in-
ternationella modellflygéverenskommel-
ser pa manga olika plan.

5. Vi far en forsakring.

Om inte allt detta &r vart 300 kronor
per ar s later du snalheten bedra vis-
heten!!!

Du behover alltsd inte vara Gverens

med allt SMFF gor eller allt som stér i

modellflyget som verksamhet far véldigt
mycket nddvéndiga saker fér de ytterst
fa kronor som du betalar!

styrs och &gs av medlemmarna. Ar sty-

gagera sig och forbéttra den. Man kan
visserligen inte begéra att du stéller upp

att inte klara detta med jobb, dktenskap
och vad det kan vara mera. Men man kan
faktiskt begéra att du till exempel kom-
mer pd drsmotet — det tar en eller tva da-
gar per ar, eller skriver alternativt ringer

att du skriver till tidningsredaktionen och

std i den. Alternativ skriver dem sjélv om
du kan eller ber en kompis géra jobbet.

finns SMFF:s 6vriga 6500 medlemmar?

N

Modellflygnytt men du som person och

Dessutom: Férbundet och tidningen

relsen kass enligt dig &r det bara att en-

i en styrelse f6r du har kanske goda skal

in dina synpunkter till styrelsen!
Ar tidningen usel &r det s& enkelt som

beréttar vilka artiklar du sjélv anser skall

Férmodligen &r det inte fler &n 25-50
medlemmar som hér av sig om aret till
styrelsen eller tidningsredaktionen. Var

Klaga alltsé inte om du inte sjélv &r
beredd att géra négot! Och riv inte upp
himmel och jord fér futtiga 300 kronor
— for da later du snalheten bedra vishe-
ten, ordentligt!

Conny Aquist
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MBS Hodels (B

Kiarar 2-4 celler LiPo

i 2 st 2-cells samtidigt
Viggen och Draken

Skalariktig, idktdriven "C A falladdare
Superfin bygysats ‘ .

KLIPPAN

SPECIALIST PA

RADIOSTYRDA
BILAR - FLYGPLAN

HELIKOPTRAR « BATAR
» TILLBEHOR - RESERVDELAR -
« SERVICE + REPARATIONER -
Telefon 0435 - 103 22 » Telefax 0435 - 130 30

E-mail: info@hobbygarden.se
VI SANDER GARNA PER POST!

Lmkoplngs Eedande butlk
for radiostyrd modellsport!

Vi kdper o byter nytt & begagnat

Modellflyg-Bilar-Batar-Drakar svensk idrott pa ett effektivt sitt fér
Brett sortiment av . @ att kunna spara tid. En ny méjlig-
Balsamaterial-Kolfiber-Tillbehor _ i het att skapa mera tid till idrott f&r
Butik: Flddie Kyrkovég 2 Bjérred SANWA) éﬁ"RB den som &r administratsr av klub-

@_ﬁiﬁler
Tgoer

RF nya system fér att administrera

Oppettider

Oppet: Vard 12-18 Lérd 10-13

Tel: 046-247114 Gillbergagatan 408, Linképing (Tornby) bar, férbund eller p4 Riksidrotts-
www.skanehobby.se www.powertoys.se férbundet (RF). Mera information
www.skanedrakar.se 013-127470 kommer fortlspande i &mnet.

Mandag - Fredag 14-18

Boken Spinnvidd

Boken Spannvidd ir en unik hindelse i den svenska historien om ett litet idrotts-
forbund. Boken omfattar de forsta 50 dren av Sveriges Modellflygforbunds historia.
Detta ér ett unike tillfille for er att bestillt boken frin den begrinsade upplagan.

Pris

295 :- for medlemmar + frakt GO:-
345 :- icke medlemmar + frake 60:-

Pris
Pris

Sitt in pengar pd 518165-7. Mirk
inbetalningskortet med Jubileumsbo-
ken, namn, adress och SMFFE-num-
mer s& kommer boken inom kort.

modellflygnytt nr 1 2010



Utlysande av Férbundsmate 2010

Sveriges Modellflygférbund

kommer att ha sitt forbundsméte
den 21 mars 2010 pa
Quality Hotell Arlanda Stad

Motet borjar kl. 09:00

—\

.1 Modellflygnytt har blivit med hemsida!
ueini Jaha... och vad ska det vara bra for da fragar sig nagon?

For oss som fOrsOker f& fritiden att récka till or att ge ER
medlemmar en s& bra tidning som vi bara kan sé& finns det
bland annat négra rad och 6nskemal fér HUR material till
tidningen skall levereras for att det skall g& smidigt!

Ett omfattande arbete har s& smétt pbdrjats med att scanna
in ALLA modellflygnytt fr&n starten och publicera dessa pa

— webben - s besok gérna tidningens hemsida pa:
Nww.modellflygnytt.se
. w
Domarseminarium
Domarseminarium pa f\lleberg
1 Maj 2010

Ytterligare information kommer att
presenteras pa
SMFF’s hemsida
VO-Elit
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POSTTIDNING B - & B-POwTT :
Modellflygnytt - SMFF- eyt - =~ !

Box 750 r; e
521 22 Falkdping ' L ERAL PORTO BETALT

Mer kraf’t| Mer kapacitet! LAgt pris! Avionics sortimentet har nu hamnat i ett
prisldge dar du nu kan utrusta alla dina plan med dessa kvalitetsprodukter!

07.60051 — 465 kr

Orion Avionics LiPo 11,1V — 35 1800mAh (30C
07.60055 — 490 kr

(30C) =
Orion Avionics LiPo 11,1V = 35 2100mAh (30C) =
Orion Avionics LiPo 11,1V — 35 2400mAh (30C)  07.60059 — 540 kr
Orion Avionics LiPo 11,1V~ 35 3200mAh (35C)  07.60063 — 790 kr
Orion Avionics LiPo 7.4V —251000mAh (30C) -,@7 60088 = 235 kr

Till kvalitetsackar r?ommenderar vi kvalitetsladdare och da ar laddare
fr&n Team Orion ett sjalvklart val. Det finns tre olika laddare som alla

drivs pa 12V och klarar av att ladda dina LiPo-ackar pa basta satt.

Advantage Clubman LiP6 « 0,1-6A NiMh, LiPo » 07.30126 — 590 kr
Advantage Race Spec ® 0,2-10A NiMh, LiPo » 07.30127 <790 kr
Advantage Pro Spec » 0,2-10A NiMh, LiPo ¢ (07.30128 — 990 kr
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Integratey

| sortimentet fran Fusion finns nagra riktigt kompetenta och Banarate
laddare som alla klarar bade 12V och 230V. Med tydliga P
enkla menyer ser du snabbt och enkelt till att ladda med 3 i

AC Mgy

Fusion LX41B Pro Ethos 40W » 09 Ac
Fusion LX60B Pro Elysium 50W e 0! : e
Fusion LX61B Pro Eclipse 120Wse'0

‘g‘_‘@_‘*ﬂ?‘%éiw‘w : 7.3 ._'_ __ e .
iy | 2 Amusmm.t “ taggrega! ?5?‘3

Om duredan ager en 12V laddare och behdver ett nataggregat som

‘L%Iuar‘trycket ska du titta pa vart utbud av nitaggregat fran Fusion.
j det enkla 8A aggregatet om du inte laddar sa stora ackar, eller

4Bﬁ-éggre.gatét och du vill ha ren kraft!

Fusion PS100E 8A » 09.PS100E — 295 ki
Fusion PS200F 15A » 09.PS200E - 465 kr
Fusion PS600ADS 40A 09.PS600AD — 1290 kr

®

din I(vusno-aleriorsallarel ‘ KVDSHD
ukier pa var nemsida.
oo WWW.KYOSHO.SE

Du finner Ill'(llllll(terlla hos
Lis detaljerad information om de




