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Manga av alla de hundratals bilder som togs fér Spénnvidd blev bra men plat-
sade av ndgon anledning #nda inte i boken. Vi tankte darfor visa nagra i varje
nummer av Modellflygnytt en tid framéver. Denna gang ar det ett potpurri av

fotografier fran 2008 ars upplaga av Elefantastiskt - s3 hall till godo!

Text och foto: Conny Aquist

Sa hér bestéller du jubileumsboken

Den bok som alla séger féljande om: "Den blev bittre &n jag trott” &r klar.

Du kan képa den till féljande priser:

295 kr/bok - medlemspris + porto (se nedan).

345 kr/bok - pris till icke SMFF-ansluten + porto (se nedan).

Observera dock att till ovanstaende priser tillkommer porto + emballage med 60 kronor.

De pengarna maste du skicka in samtidigt - det vill sdga, till ovanstaende priser ldgger du pa 60 kronor.
Du kan &ven ga samman med dina klubbkompisar och bestilla. Klubbar faktureras pa beloppet.
Fraktkostnaden blir ungefér halverad om man bestiller 5-6 bécker via kiubben.

Eftersom oerhért manga ménniskor har sysslat med modeliflyg genom aren, vill vi att samtliga intresserade
skall ha en méjlighet att képa denna bok — oavsett om dem tillhér SMFF eller inte. Sprid darfér denna infor-
mation till alla ni kénner - vare sig de eller du l&r namligen bli besviken. s

Sa hér bestéller du
Sétt in pengarna pa plusgiro: 518165-6. GI6m inte att skriva ditt namn och din adress SAMT SMFF NUMMER.
Dessutom maste du papeka att det giller betalning fér jubileumsboken. Som betalningsmottagare anger du SMFF.

j
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Svergies Modellflygférbund (SMFF) &r en
sammanslutning av ca 220 kiubbar och
8 000 medlemmar.

MODELLFLYGNYTT &r organ fér
Sveriges Modellflygférbund

SMFF ordférande

samt ansvarig utgivare

Robert Sundstrém

Tors Grind 45, 432 31 Varberg
Tel. 0340-83655, 070-731 62 80
robert.f3a.sundstrom@gmail.com

Ansvarig distribution, prenumeration eller
vid utebliven tidning kontakta

SMFF, Box 750, 521 22 Falképing

Telefon 0515-371 55

Telefax 0155-371 58
Pg-konto 51 81 65-6

Hemsida: www.modellflygforbund.se

e-mail: smff@telia.com eller info@flygsport.se

Prenumeration/helar/kalenderar 345:-
Tillk. porto utlandsboende 100:-
Direktmedlemskap inkl. férsikring 360:-

Redaktion och annonser:
E-post: red@modellflygnytt.se

Grafisk formgivning:

Conny Carlsson

Stenserydsvéigen 1b 598 91 Vimmerby
0492-12925 070-694 62 12
conny@bildomedia.se www.bildomedia.se
Ring, faxa, e-posta eller skriv fér att fa aktuella annonspriser.

Redaktionen hjélper med glédije till med annonsutformning mm
till lag sjélvkostnad!

Redaktionsradet
VO Bredd
red@madellflygnytt.se

Betréffande annonsbokning manusstopp kontakta
redaktionen i férvag!

Annonsunderlag i digital form, pdf- eps- X-ad- eller
tif-format normalt 4 veckor fére angiven utgivning.

Prelimin&r utgivning

Modelflygnytt nr 8/10 18 juni

Tidningen beréknas postas angivna veckor
Ordinarie manusstopp &r 4 veckor fére angivna ut-
givningsdagar, efter avtal kan senare l&mning ske.

Skicka gérna manus i god tid!
Forsenade manus férsenar tidningen!
Manusstopp &r 4 veckor fére utgivning.
Redaktionellt material skickas till:
red@modellflygnytt.se

Annonser skickas till:
conny@bildomedia.se

Tryck: VTT Grafiska AB, Vimmerby 2010
ISSN-0345-813X

OMSLAGET
Lars Eling startar i arets férsta KM-tévling.
Foto: Magnus Ostling

Copyright Modellflygnytt
For insént, av redaktionen ej
bestillt material ansvaras ej!
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rade medlemmar! Jag skulle vilja
\ bdrja med att tacka fér det fértroen-
| de som gavs mig vid det sistforlidna
férbundsmétet. Ni valde undertecknad till
ordférande!

Jag hoppas att jag skall kunna géra er
néjda. Det finns en hel del att ta tag i,
dessutom &r det en hel del som har for-
&ndrats inom férbundet pa senare &r. Det
géller bade organisatoriska fragor med
nytt kansli och ny organisation.

Som ménga av er lagt marke till har kan-
ske inte dessa nyordningar inom f&rbun-
det varit helt smértfritt. Kritik framférdes
dels vid férbundsmétet, och sedan jag nu
intratt mitt &mbete har jag tagit del av kritik
som framférts pé annat vis.

En av férbundsstyrelsens huvuduppgifter
&r att arbeta for att forbétira férbundet pa
olika satt. Problem och direkta fel maste
sjélvklart avhjilpas. Om ni har problem &r
det viktigt att ni hér av er! Hér géirna av er!
Min epostadress finns nedan.

Jag sjélv, &ven om jag vuxit upp med mo-
dellflyget i princip sedan jag l4rde mig g4,
har varit férhallandevis inaktiv de senaste
aren. For en person som &r fostrad med
metanol och kéer vid frekvenstavlan (ja,
jag &r s& gammal) &r det verkligen andra
tider.

Vad tror ni nésta stora nyordning inom
modellflyget kommer bli? Eposta mig gér-
na och delge mig era insikter!

Slutligen vill jag hilsa det nya arets fér-
bundsstyrelse vilkommen till det komman-
de arets arbete. Det &r Magnus Séderling
fran Uppsala FK som &r nyvald férbunds-
kassdr. Sedan tidigare bemannas styrel-
sen av Sture Kinell frén Karlskoga MFK &r
vice ordfdrande. Sture kommer under &ret
att vara ansvarig fér miljé och sékerhetsfra-
gor. Rolf Pahlsson (AKM Géteborg) ingér
som chef fér verksamhetsomrade elit. Rolf
kommer &ven representera SMFF i Flyg-
sportférbundets styrelse. Christer Malme-
séter frdn Vaxjé RCK ingér som chef for

Robert Sundstrém
Ordférande

verksamhetsomradde bredd. Dessutom
kommer Ingela Persson (Helsingborgs
MFK), Gunnar Eriksson (MFK Jupiter, Lu-
led) och Johan Bjerkander (Skévde MFK)
att bitrdda de ordinarie ledamé&terna som
suppleanter och vicechefer.

Hér i sédra Sverige har i skrivande stund
sndsméltningen kommit igang pa riktigt
allvar s4 till nista nummer av Modellflyg-
nytt kanske somliga oss hinner njuta av
vérmande solsken, ljumma vindar och ett
flertal trevliga dagar pa filtet.

Hélsningar tills dess

Robert Sundstrém,
férbundsordférande.
robert.f3a.sundstrom @gmail.com

'@ Styrelsen SMFF 2010

N

Funktion Namn E-post

Ordférande Robert Sundstrém robert.f3a.sundstrom@gmail.com
Vice Ordférande Sture Kinell sture kinell@tele2.com

Kassor Magnus Séderling magnus.soderling@gmail.com
VO-Elit Rolf P&hlsson pridak@telia.com

VO-Bredd Christer Malmeséter malme@spray.se

Suppleant Ingela Persson ordforande@hmfk.se
Verksamhetsomrade Bredd

Funktion Namn E-post

Chef Christer Malmeséter malme@spray.se

Vice chef Gunnar Eriksson vo.bredd.ge@gmail.com
Redaktor Magnus Ostling oestling@telia.com

Ledamot Fredrik Schultz fredrik.schultz@gmail.com
Ledamot Mona Stahl

Verksamhetsomréde Elit

Funktion Namn E-post

Chef Rolf Pahlsson pridak@telia.com

Vice chef Johan Bjerkander uone@telia.com

Ledamot Radioflyg Gunnar Karlsson gunnar.karlsson@rcsweden.com

Ledamot Linflyg
Ledamot Friflyg

Bengt-Olof Samuelsson

Robert Hellgren

Tel

0707-31 62 80
0705-72 71 64
0708-20 91 12
0706-37 71 57
0706-95 49 64
0706-27 43 03

0706-95 49 64
0705-33 61 76
070-585 24 74
0703-48 95 37

0706-37 71 57
070-5959240
0702-64 99 28

bengt-olof.samuelsson@Iottingelund.se 0702-67 59 14

Telefax 0515-371 58
Pg-konto 51 81 65-6

Revisorer Namn E-post
Revisor Anders Eriksson anders.s.eriksson@yit.se
\_ Revisor Sten-Ake Aspenby stenlampa@msn.com i,
( fé Farbundsmérke, bl srk 10- M introdukti dell, b t 15\
-~ H rbundsmérke, blazermirke i lyggan, introduktionsmodell, byggsats =
Kop greler ran Slipskldmma med férbundsmérke 40:  Thermal Dart, lite stérre AMA Cub 60:-
s M FF' Nyckelring 15:-  Flygmaskinen, ny byggsats 30:-
Bostilni b k.I fakt Pins 10:-  Linus, linmodell enbart ritning 30:-
estéliningar frin klubbar & skolor faktureras ; » i
 triga leveranser sker mot postférskot, SMFF-dekal : 5.. Kladselpapper, gult 12g/m2 per ark B
OBS Angivna priser géller endast medlemmar SMFF -de.kal, B st pa karta 30x30 mm  10:-
i SMFF, fér &vriga - ring och fraga om priser. Registreringssiffror, ark 60:- ;
iti Handbok, Att dellflygled JOI| T tdubbar |
SMFF:s expedition g vl moaelilygedare " | Modeliflygmérken, brons, silver och guld  25:-
Box 740 Handbok, Modellflygets grunder 20:- .
— Prov skall avliggas
3%1.22 Falksping Handbok, Vi modellflyger, 2 del 20 | Distanems i
Tel  0515-371 55 anabok, Vi modelltlyger, 2 delar p Distansmérken 1. 2. 5. 10. 20 mil 20:-

50-Homan, 50 olika "Bagges Héma”
med ritningar med mera kul fér juniorer  100:-

Kontrollant erfodras

J
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Funktion
Verksamhets omradeschef
Vice verksamhets omradeschef Gunnar Eriksson

\

. Sveriges Modellflygférbund
VO Bredd i SMFF

Hej Modellflygvénner

Arsmétet har réstat in tre nya personer till Bredd.
Gunnar och jag hélsar Fredrik, Mona och Ostling
vélkommen till gruppen.

Fredrik Schultz tillhér Ostersundsklubben. Han har
tagit upp modellflyget igen efter en tids franvaro.
Mona Stahl har jag fatt till uppgift om att hon bor i
Vésteras. | skrivande stund har jag inte fatt kontakt
med henne &nnu.

Magnus Ostling kénner manga redan till, d& han har
jobbat med tidningen sen i november ménad och
kommer fortséttningsvis att géra det. En narmare
presentation av de nya personerna kommer i nr 3.

Medlemskorten kommer att f& en ny layout med RC-
bevis nivaerna utsatta. Bredd & medveten om att alla
som redan idag dr behdérig fér vissa nivaer kommer
inte att hinna fa in sina behdrigheter pa de nya kor-
ten. Bredd har beslutat att nu méste vi komma igang
med korten. D&rfér véljer vi att bérja med layouten pa
korten for att dérefter jobba med att f& in era behérig-
heter i ett senare skede.

Tidningen:
Forslaget om att fa rabatt fran handlarna vid uppvisan-
de av medlemskort jobbas det pa. Vi har en person
som tar kontakt med handlarna fér att lyssna in hur de
stéller sig till detta forslag. Om inte handlarna 4r med

pé detta férslag, da fungera det inte i praktiken.

Nér vi har tillréickligt manga handlare som &r intres-
serad kommer vi att publicera detta pa var webb och

i tidningen.

Ett annat forslag &r aft, alla som skriver i tidningen
ska fa en keps. Denna keps &r mérkbld med SMFF
logga pa framsidan samt modellflygnytt broderat.
Né&r vi far fram dessa kepsar kommer alla som har
skrivit i tidningen fran och med nr1 2010 att fa en
sadan keps.

Christer Malmesiéter
ordféorande SMFF Bredd

VO-bredd bestar av féljande personer:
Verksamhetsomrade Bredd

Namn E-post
Christer Malmes&ter malme@spray.se
vo.breddge@gmail.com

Ledamot Magnus Ostling oestling@teliacom
Ledamot Fredrik Schultz fredrik.schultz@gmail.com
Ledamot Mona Stahl @7
A 4
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The Choice of

/

SD-10G 2.4GHZ

SD-10G har utvecklats av Sanwa tillsammans med nagra av
vérldens bésta piloter. De manga installningsméjligheterna
gor att SD-10G passar lika bra for en segelmodell som for en
avancerad 3D helikopter.

Sanwas 2.4GHz EHR-teknik (Extreme High Response) &r
marknadens snabbaste 2.4GHz system och ger en saker och
problemfti anvandning. Art.nr: 70.10000 - Ca.pris: 5495:-

« 10-kanals RC anldggning med - Landning “over-ride” Flight Mode for

avancerade program for heli, segel- segelmodeller
och motormodeller « 9 punkters kurva for throttle och
« Radion har utvecklats i samarbete Heli pitch

med ndgra av varldens bésta
tévlingspiloter

+Kompatibel med alla Sanwa 2.4GHz
FHSS mottagare

« Full réickvidd 10 kanals mottagare ingdr

+"Direct Model Select” gor det mdjligt
att vdlja mellan 3 favoritmodeller utan
attgad in i programmerings Idige

-5 flight Modes fér Helj, segel- och
motormodeller

« 3-axis Triple Rates och Triple Expo

« Méjligt att vélja funktion for 3-véig
switch och slide-reglage

- Avancerade instdllningsmajligheter
fér kontroll av Swashplattan

+3 Gyro Gains i varje Flight mode

Tillbehor

+5 Pmix med 9 punkters kurva

* Mdjligt att dndra Meny systemet

- Mallar for att enkelt komma igdng

« 6 servo Wing mdjlighet for segelmodeller

- Enkelt navigeringssystem for instéillningar

- 1500mAh 7.2V NiMH ack samt laddare ingér

Dubbla mottagare!
Under begrdnsad tid levereras SD-10G
med en extra mottagare, véirde ca 1495:-
HOr med Din hobbybutik for mer info.

USB adapter & mjukvara
- Ta backup pa instéllningar
" - Gor instéllningar pa datorn och
for over till SD-10G
- Méjlighet till framtida uppgraderingar
Art.nr: 73.10010 - Ca.pris: 648:-

128KB minneskort for SD-10G
Art.nr: 73.10030 - Ca.pris: 187:- Art.nr: 73.10020 - Ca.pris: 495:-

Trainer kabel SD-10G

Distribueras av: Carrocar AB




Siljanshygdens Ral:lioflyg-
klubb firar 50 ar 2010

samband med att Siljansbygdens Ra-
H dioflygklubb firar 50 &r 2010 kommer vi
att uppmirksamma detta med att satsa
lite extra pa vara arrangemang under ret!
SRFK bildades 1960 av ett géng entusi-
aster frdn Insjon, med omnejd, som hade
samlats och flugit radiostyrda modellplan
under 50- talet pa sjén Molnbyggen ut-
anfér Leksand. Vi bérjar med att anordna
var uppskattade Oldtimertraff den 29 maj
da vi kommer att flyga med modeller som
&@r 30 &r och &ldre! Man far girna komma
med nybyggnationer efter gamla ritningar
dar huvudtanken &r att sjélva modellkons-
ruktionen eller ritningen &r 30+ ! Vi har en
utstélining i samand med flygtriffen med
lite nostalgil
Pa Oldtimer traffen 2008 fick jag proffs-
hjélp av RC-Vikingens och telepilotslegen-
daren "Radioberglund” nér jag skulle upp
i lufthavet med min RC Viking fran 1960.
D& min Dieselwebra Vinner 2,5 kubikare
som inte hade gatt pa 40 &r och som inte
verkade dragvillig nog att &ntra lufthavet
sé kom "Berglund” till undséttnig och kon-

staterade att jag skulle ha samma prop-
peller som pa Em vinnaren fran 1958.

Da Berglund hade fyllt ett helt militar-
télt fullt med nya modellflygprylar fran den
tiden sa drog han fram en kartong fullt
med "nygamla” proppar som han hade
med sig! Den som tycker att dagens stora
bensinmotorer kénns skrimmande att sl
igang kan jag bara konstatera att den per-
sonen ska nog téinka om! Tur att man som
ungtupp far hjilp av gubbarna nir det ska
vara kompskruv ut kompskruv in komp-
skruv ut igen osv for att sedan fa en dag-
sedel av proppen genom skinnhandsken
som far en 4-taktares bakslag att likna en
smekning i jamnférelse! Man glémmer fort
smdrtan i fingrarna nér Webra vinnern far
en att kdnna sig som en riktig vinnare nar
smattret frn dieseln drar igdng och nir
lukten sprider en vildoft bland nostalgiska
gubbar i depan. Manga som flég modell-
flyg pa den hér tiden maste ha styrt eller
pulsat modellen med blédande och 6m-
mande fingrar! "Respekt"”’

Conny Aquist samtaiar med 3st av klub-
bens grundare infér boken spénnvid!
Werner Kristianssen, Géte Berglund
och den nu bortgangne John Lyrsell.

Depabild! Vagabond Taurus, Spiggen, Quickfly och manga fler | militértiltet kunde man fynda byggsatter i orért orginaskick

modeller frdn 3 decennier!

frdn 50-60 talet!

madallfluanudd ne D aA41n



(Ny redaktor fﬁf
Modellflygnytt

Undertecknad &r allts& nyvald som ledamot i VO-Bredd
och kommer mestadels att lagga krutet pa Modellflygnytt
och dven tidningens hemsida www.modellflygnytt.se.
Jag &r 42 ar ung fast mina tva flygande séner pa 15
respektive 18 arpastar att jag &r exakt sd gammal...
Jag b&rjade radioflyga 1980 och har dven fuskat lite
i smyg med sévél friflyg som linflyg d& och da, har till
och med haft en modellraket som tyvérr drunknade i
en sjo efter en inte helt lyckad flygning...

Jag flyger idag bade segel och motorflyg, tavlar i F3B-t
och pylonracing och har varit ndra att stalla upp i na-
gon IMAC-téavling flera ganger. Under arens lopp har
det blivit en och annan tavling i savadl F3A-sport som
Aircombat.

Jag har &ven under nagra ar utvecklat en trave depron-
modeller for inomhusbruk som om jag forstatt saken
ratt byggs flitigt i hela Sverige fortfarande!

Ritningar i pdf-format till dessa finns fér nedladdning
pa www.oestling.net om nagon &r intresserad.

Jag arbetar sedan tjugo 4r tillbaka p3 ett litet civiltryck-
eri i dalastaden Séter s jag har vél viss insikt och en
del kunskap i den grafiska branschen och om tidnings-
produktion.

Jag vill Aven passa pé att gora lite PR f6r den facebook-
grupp fér SMFF som startats i vinter,s6k pa "Sveriges
Modellflygforbund” pa Facebook sa hittar du dit!

Med vérliga flygh&lsningar!

SWE-18955, Magnus Ostling
Mail: oestling@telia.com

L Tel: 070-585 24 74

ROBBE

Vi har hela Robbes sortiment av flygplan och helikoptrar.

GRAUPNER

Se hela sortimentet pé& véar hemsida. Vi képer direkt fran Graupner
vilket innebér snabba leveranser och konkurrenskraftiga priser.

TILLBEHOR

Vi har ett av Sveriges stérsta sortiment av tillbehér.

PLAN < -

e e

Seabee @’ ‘
Detta trevliga flygplan P /

kan lyfta béade frén
vatten och land.

Vingbredd: 1107 mm
Vikt: 795 g
Vingarea: 21.00 dm : E 8 Sk
Léingd: 750 mm 1.950

BESTALL PA
www.rc-radiostyrt.com

Tidigare RC-Webshop

RADIOSTYRT

Garnisonsgatan 10 | Helsingborg
042-1504 51 | rc@ail se




Caféterian intill konferensen pryds av en Avro dubbeldickare héngandes frén taket.

SMFF:s hégsta beslutande
organ.

Sé poetiskt beskriver vara stadgar denna
arliga begivenhet som i ar gick av sta-
peln pa en konferensanliggning i Arlanda
Stad.

Konferensanldggningen i snéyran.

Resan till métet fér oss fran Dalarna bér-
jade vid en s& okristlig tidpunkt att man
knappt kan kalla det morgon ens.

Vél pé plats i cafeterian blev det en kopp
kaffe eller tva och den obligatoriska mjuk-
glassen (mjukglassmaskin borde fér Svrigt
vara standard pd alla konferensanligg-
ningarl) samt mingel och snack med flyg-
kompisar fran hela landet.

Vil inne i méteslokalen hélsade avgaen-
de ordférande ordférande Bengt Lindgren
motesdeltagarna vilkomna och férklarade
motet Sppnat.

Efter val av Bengt-Olof Samuelsson som
motsordférande och val av rdstriknare
samt justeringsmén kunde arsmétet ta fart
pa allvar.

Motet férklarades stadgeenligt utlyst
och réstlangden faststélldes och dérefter
behandlades verksamhetsberittelsen fér
det gangna verksamhetséaret.

Efter nAgra mindre justeringar sa godkan-
des densamma och lades till handlingar-
na. Den ekonomiska rapporten féredrogs
av férbundskassdren Lennart Andersson
och det konstaterades att det budgetera-
de underskottet fér 2009 som till stérsta
delen berodde pa avvecklingen av fér-
bundsexpeditionen i Norrk8ping samt flyt-
ten till Alleberg blev mindre &n beriknat.
Revisionsberittelsen gav inga anmérk-
ningar och den avgéende styrelsen bevil-
jades enhdlligt ansvarsfrihet fér verksam-
hetsaret.

Dérefter var det dags for forslag fran fér-
bundsstyrelsen.

Ordforande Bengt Lmdgren och sekreterare Johnny Carlén.

Forst behandlades medlemsavgifterna
for &r 2011 och dessa beslutades bli
ofdréndrade. Senioravgift 370 kr, junior-
avgift 100 kr och familiemedlemskap 370
kr. i och med att métet gick pa styrelsens
forslag sa foll automatiskt motion 9.3 fran
Ovansiljans Modellklubb i samma &rende.

Stadgarnas lydelse i §-30 sindrades fran:

"Verksamhetsomradena leds av en om-
radesledning bestdende av:

Verksamhetsomradeschef, vice verk-
samhetsomradeschef samt 3 ledaméter.

Vice verksamhetsomradeschef &r tillika
verksamhetsomrideschefs  personliga
suppleant i styrelsen,

Ekonomin i verksamhetsomrédet féljs
upp av férbundskasséren.

Verksamhetsomréde Elit kan adjungera
Grenspecialister (GS) fér specifikt tév-
lingsorienterad verksamhet som &nskar
ansluta till SMFF.

Verksamhetsomrade Bredd kan adjung-
era Verksamhetsspecialister (VS) som
har kunskaper i specifika fragor."

till den nya lydelsen:

"Verksamhetsomrédena leds av en om-
radesledning bestaende av:

Verksamhetsomradeschef, vice verksam-
hetsomradeschef samt 3 ledaméter.

Vice verksamhetsomradeschef &r til-
lika verksamhetsomradeschefs personliga
suppleant i styrelsen.

Ekonomin i verksamhetsomradet féljs
upp av férbundskasséren

Verksamhetsomréde Elit kan adjungera
Grenspecialister (GS) f&r specifikt tév-
lingsorienterad verksamhet som &nskar
ansluta till SMFF.

madallfliucmudd e M AAAN



Verksamhetsomrade Bredd kan adjung-
era Verksamhetsspecialister (VS) som har
kunskaper i specifika fragor.

Verksamhetsomradena kan efter behov
adjungera specialister ionm olika omré-
den for att driva projekt eller férmedla
kunskap.

§-33 stréks enhilligt ur stadgarna da
denna ej langre &r applicerbar.

Tavlingsavgifterna beslutades fér 2011
att vara for:

Friflyg: 100kr fér senior i F1-A, B, C, D
och E, 20 kr i &vriga klasser. Juniorer. inga
avgifter.

Linflyg: 40:- per klass och tévling f6r se-
niorer och 20:- per klass och tavling for
juniorer.

Radioflyg: Fér 2011 beslutades tav-
lingslicensen vara 200 kr. (oféréndrad)

Samtliga fem motioner till métet var tra-
ditonsenligt inldmnade frdn Ovansiljans
Modellklubb och av dessa ansdg motio-
néren efter diskussioner en vara besvarad,
tre stycken drogs tillbaka och en var tidi-
gare avslagen.

Markligt kan tyckas vara att det finns
oerhtrt manga i vart avlinga modellflyg-
land som har massor med asikter om hur
férbundet bedriver sin verksamhet men
det &r ett ytterst fital som tar chansen att

Bjérn Hammarskjéld - flitig motionar!

skriva ner sina idéer och fa dem stadfista
pa férbundsmotet... att tdnka pa till nasta
ars méte kanske?

Verksamhetsplan och budget fastélldes
enhdlligt enligt férslag och férvintas ge
ett Gverskott pa ca. 300.000 kr fér aret.

Personvalen for ledigblivna poster tog
sin bérjan med val av ny ordférande da
sittande Bengt Lindgren numera &r vald
till vice ordférande i Flygsportférbundet
och dé befinner sig i en javssituation nar
modellflygfradgor beslutas och darfér har
avsagt sig fran uppdraget.

Efter omrostning mellan Robert Sund-
strém och Rolf Pahlsson med siffrorna 36-
23 och en blank rést valdes Robert Sund-
strém till ny férbundsordférande med en
mandatperiod pa tva ar. Sundstrém har
#ven tidigare varit ordférande i SMFF un-
der en period.
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Till ny kassor valdes Magnus Séderling,
ocksd han pa tva arl VO-elit omvaldes
vice ordférande Johan Bjerkander och till
ledamot med RC som huvudinriktning ny-
valdes Gunnar Karlsson.

VO-Bredd fick tre nya ledaméter genom
fyllnadsval pa ett &r av Fredrik Schultz och
Mona Stahl samt nyval av Magnus Ostling
pa tva ar.

Magnus har arbetat med Modellflygnytt
som t.f. redaktér sedan nummer 6/2009

VO-Elit. Rolf Pahlsson

och har till stéd och hjlp i det arbetet ett
redaktionsrad bestdende av Bo Holmblad,
Per Findahl och Kaj Skére.

Till ny valberedning valdes féljande:
Magnus Higg (sammankallande), David
Tarnkvist, Deniz Varhos, L-G Olofsson och
UIf Haglin.

VO-Bredd, Christer Malmeséter

Nyvalde ordféranden Robert Sundstrém och den avgdende Bengt Lindgren.

Gunnar "PREK" Eriksson beréttade om
arbetet med ett nytt RC-bevis som skall
ersétta det gamla "RC-certet” och man
far hoppas att projektet sjdsétts s& snabbt
det bara &r méjligtda det nu inte finns na-
got kompetensbevis att erévra for intres-
serade. Detta dr pa sina hall ett problem
da lokala filtregler kan statuerar att man
som pilot skall inneha "cert” el. motsva-
rande for att fa flyga sjélv.

Rolle Brebédck redogjorde fér arbetet

Gunnar "PREK” Eriksson

med en meetinguide fér stérre arrang-
emang, ett mastodontjobb som han driver
med bl.a. Lasse Palm.

Rolle Brebick

Métet avslutades kl. 14.02 och sedan
folide en mycket sndstormig hemfard {f6r
oss mot bebodda trakter igen.

Vid tangentbordet: Magnus Ostling



Att renovera en gam-
mal modellhelikopter

ag bérjar férsta att folk forr i vérlden
hade stora problem med att fa dati-
dens modellhelikoptrar att flyga.

Vissa konstruktioner var vil inte de allra
bésta och det elektroniska materialet man
hade till fsrfogande limnade sikert en del
6vrigt att &nska. Som servon som inte gick
tillbaks till utgangsléage utan kunde stanna
lite halvvéigs beroende p& om de kom fran
ena eller andra hallet. Snabbheten pa pry-
larna var vél heller inte mycket att skryta
med. Plus att det ofta var manuell juste-
ring som gallde. Sen forstas gyrona, icke
att férglémma. Mekaniska. Om man nu
ens hade séna,

Men da &r det férstas extra noga att allt
Ovrigt maskinellt & OK. Léper latt och
inget glapp. Och dér ligger nog en stor
del av forklaringen till alla misslyckanden.
Jag ténker ndrmast pd alla glada amats-
rer. Sana finns fortfarande, men nu &r det
ingen som ens férsdker sig pa att tillverka
nat for egen hand. Ej heller klarar man att

laga saker utan det mesta kops klappat
och klart. Och det &r sikert tur. Annat var
det f6rr.

Bronslager

Jag har renoverat en hel del gamlingar och
ofta tar man sig f6r pannan och undrar
hur dgarna egentligen har ténkt? Man kan
tex. inte tillverka en linkarm pé& fri hand
som helst ska vara lagrad i kullager eller
atminstone ett bronslager som det var da
(numera anvéinds nylon).

Jora, det kan man visst det. Glatt tar man
en Sverbliven kaffeburk eller vad man hit-
tar och klipper ut sin lilla l&nkarm. Borrar
ett hal nanstans i mitten och skruvar sen
dit lankkulorna lite p& mafa. Forstas sikrar
man det hela med sméltlim fér det ska bli
extra professionellt utfort. Sen gér man en
till som blev néstan likadan. Men det gor
juinget, fér den sitter ju p& andra sidan s
det syns 4nd4 inte att de r olika.

N&r man sa ska stélla i ordning en san
gammal heli kan det ju vara lite charmigt
att ha lite hemtillverkade delar tills man
upptécker att det &r s& mycket glapp i allti-
hop att rotorbladen knappt paverkas trots
fulla utslag pa servot. D& fAr man offra
charmen och hitta pa nat battre.

| séna ldgen &r bra-att-ha-ladan #r en
guldgruva. Dvs. om man hittar ratt saker.
Tur som en tok fanns dér bland allt sparat
gammalt Schliitermaterial ett par troligen
hemgjorda wash-out’er. Med kullager hér
och hépnal S& bort med platschabblet
och dit med riktiga prylar. Heurekal Inte
tillstymmelse till glapp. Nu finns det at-
minstone férutsikter att denna platfagel
verkligen ska kunna flyga.

Dags att kolla

stjartmekaniken.

Gér det latt och fint? Jovars, men varfér
har det droppat smiltlim pé vinkelarmen?




Efter man pillat lite inser man att armen
&r av helt och héllet. Det enda som haller
ihop armen &r limfogen. Smaltlim p& plast!
Jiosses| Sa det far bli nytillverkning dar
ocksé sévida det inte ligger nat som kan
passa i bra-att-ha-ladan.

Sen skulle gasservot kopplas. Men var-
for sitter sjélva forgasarspjéllet sa langt
ut? Hoppsan, det trillade visst ut ndr man
rorde pa det. Skruven som justerar stop-
pet &r utskruvad for langt, s den nar inte
ner i sparet. Jaha, hur fir man nu till det
med motorn monterad i helikoptern?

NAagon har stoppat i en motor med f&r-
storad kyltopp och det var ju bra. Proble-
met nu &r att det finns inte en chans i varl-
den att géra nagot s& lange den toppen
sitter i végen, sa bort med den.

Forst maste flaktkaporna véck (vill just
nu inte ténka pa hur man ska f& dit dem
igen). Sen ger man sig pa sjilva toppen
med friska tag.

Krangligt att komma &t visserligen, men
en vinklad sexkantnyckel borde funka.

Och det gjorde det. Fér fem av skruvarna
alltsa. Det visade sig senare att den 6'e
skruven var bytt till en vanlig sparskruv.

Forgasaren

OK, da tar vi bort férgasaren da. Skruven
pa ena sidan gick att f4 loss med viss
méda och manga eder. Men pé andra si-
dan var den helt runddragen. Tvérnit.

Enda utvagen nu blir att ta ur hela mo-
torn. D4 inser man att chassit inte &r tankt
fér n&gon férstorad kyltopp, fér det gar
enbart att dra ner motorn 2 mm ungefr
innan det tar stopp. Och den maste ju ur
kopplingsklockan.

Sé da ar det bara att bita i det sura &pp-
let och slita bort bommen och allt annat
som sitter emellan s& man kan f& isar
chassihalvorna tillréickligt.

Givetvis sitter chassiplatarna med korta
skruv och muttrar pa insidan. Varfér gjorde
inte herr Schliiiter mellanidgg i form av sma
aluminiumbitar? N&, sma korta skruvar i
specialanpassad langd med muttrar pa in-
sidan skulle det vara. Inte undra pa att tys-
karna férlorade kriget om deras flygplan
var konstruerade pa det viset. Det skulle ju
vara omdjligt att reparera i falt inom rimlig
tid och med vanliga handverktyg. For att
inte tala om hur mycket tappade muttrar
som kom att ligga 16st inne i planet och
skramla.

Tung motor
Med motorn i handen kinner man vad
himla tung motor ihop med flékten &rl
Flakten &r av plast men sitter monterad
pa ett tjockt méassingstycke. Antagligen
bestéllt p4 nan mekanisk verkstad som
inte hade en aning om att aluminium
borde varit ett mer passande material.
En héftning mot en likadan motor ger vid
handen att bara dér sitter nog ett och ett
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halvt hekto. Fast med den balansvikten
finns det ju chans att motorn gar fint pa
tomgéng forstas.

Navél, med toppen borta var det ju en
enkel match att fixa till férgasaren och
dessutom byta skruven i topplocket #ven
om det kanske var onédigt.

Baést att kolla hur det stér till med inlop-
pet ocksd. Blas i slangen och efter en
stund ser man ut som Rudolf med réda
mulen, s& bort med nalen.

Man skuvar och skruvar men inget hinder
tills man inser att en liten insexskruv sak-
nas. Navil inget vérre. Det var ju snart fixat
och ndlen kom ut. Fortfarande tvérstopp
och det finns en massa illgrén gegga dar
inne. Ingen stérre fara. Varmluftpistol plus
metanol brukar ordna sant. No problem.

S4 har haller det pa och som tur var fanns
allting med till denna heli. | stort sett kom-
plett och inget synbart var sprickt, sa det
ska nog bli flyga av vad det lider. Dock lite
orolig for vikten. Rotorbladen &r symme-
triska och enbart 43 cm langa. Med den
tyngden som den hér helikoptern kommer
ha i fardigt skick far det nog vispa pa ratt

bra om den ska lyfta. Kanske man skulle
fuska och slita ut innehallet i det meka-
niska gyrot och stoppa in nagot modemnt
som inte viger nat, for nagot hjalper det
val? Tiden far utvisa. Det mekaniska gyrot
far sitta sa lange.

Kommen sa hér langt &r det "bara” att
skruva ihop allting igen och se fram emot
den dag da den kan flyga kompis med sto-
rebrorsan Heli-Boy.

En sak var bra i alla fall. Inte tillstymmel-
se till skruvlasningsvitska fanns nanstans
och det tackar vi sérskilt fér.

Ihopmonteringen

Att sitta tillbaks allting blev som sagt en
utmaning. Efter att motorn stoppats in och
kopplingen skruvats fast s& gick det nas-
tan inte runt. Kopplingen lag hart an mot
huvuddrevet. Bade med kuggarna och i
hojdled. Forstas var det motorn som satt
snett. Det lilla spel som funnits mellan kyl-
toppen och ramen fanns inte lingre och
vart det tagit végen blev aldrig klarlagt.
Hur man &n tryckte och bénde kom ald-
rig motorn i linje med kopplingen. Suck!

4
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Bort med alltihop igen. Och som gradde
pa moset hade jag av nagon idiotiskt an-
ledning redan monterat flaktkapan och
lyckats fa dit de sma pilleduttskruvama
med tillhérande muttrar inuti ramen. Sant
straffar sig.

Hur I6ser man nu det dér med att kyltop-
pen tar i ramen?

Ett sitt 4 forstds att véinda den om, men
det finns s& klart en anledning till att kyl-
toppar har stérre éverhdng bakat.

Vid det laget orkade jag inte rigga fras-
maskinen utan det fick bli vinkelslipen pa
frihand. Inte vackert forstas, men materia-
let kom bort.

Bort férsvann ocksa lusten att forstéra
resten av kvillen, s& ihopmontering férssk
2 far bli en annan dag.

Négra dagar senare.

En titt p& toppen gav vid handen att sa dér
kan det bara inte se ut. Det far ju vara nan
matta pd amatéreriet, s bort med den

och pa med tréiskorna, ut och byt pinnfris
pa den gamle trotjinaren SAJO. Leta reda
pa en liten trébit som anhall mot férbrin-
ningsrummet och nagra minuter senare
var det klart. Resultatet blev ju faktiskt inte
s pjakigt trots att man borde anvint en
annu smalare pinnfrds. Men nu finns det
skvalpman i alla fall.

| och med att motorn kom langre ner i ra-
men visade det sig att den gick att stoppa
dit utan man ocksa maste bort med kopp-
lingen. Klart framsteg. Sen kom drapsla-
get. Motorn hugger fast nar man drar den
runt och stoppet &r nér kolven rér sig forbi
utblaset. Vad nu da?

Isér med motorn och da visar det sig att
det bara finns en halv kolvring. Tyckte vl
att det var dalig komp. Suck!

Motorn &r stimplad OS Max 45F vilket
betyder konstruktionsar 1977-78 och OS
har sedan linge slutat tillhandahalla re-
servdelar. Vad géra? Férséka sig pa att
svarva nanting ur en gjutjarnsbit? Tjockle-
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ken pa kolvringen &r 1x1 mm och dess-
utom maste den slutsvarvas i inkldmt lige.
Dvs. man gér en hylsa av 4mnet kanske 3
mm for stor. Sen tillverkar man en ny hylsa
av nat passande rér lite stérre an fodret
och later den sitta kvar i svarven. Slitsa
upp och kldm ihop &mnet och pressa in
det i hylsan. Kanske lite skruvlasningsvit-
ska for sdkerhets skull. Sen tar man ner
dimensionerna bade in- och utvindigt
till rétt matt. Slutligen sticker man av yt-
terst forsiktigt och far troligen ta de allra
sista skdren med en Dremel. Eller sa far
man gora en hylsa till som klammer ihop
kolvringen medan man sticker. Alltsa s&
att kolvringen sitter kvar i klamhylsan nar
den &r loss fran &mnet. Lyckas man kan
man ju lika gérna géra ett par kolvringar
till n&r &nda allting &r riggat och uppsatt.
Men det later nastan som ett motorbyte
&r mer lockande. D& kan man ju i stillet
offra tiden i svarven till att ersitta den dar
méssingsklumpen med en av aluminium.
Sa far det nog bli.

HP 40

Valet f6ll pa en HP 40. Den passade som
en smeck ihop med missingsklumpen.
Vad géra? Skruva dit eller géra nytt? Jo
eftersom héjden inte stdmde riktigt utan
att det maste liggas emellan en 6 mm blir
det inte mycket kvar av styrning mot axeln
(som &r 1/4 tum) sa stor risk fér att hela
flakteriet med koppling kommer att wobb-
la, sa det blev lite arbete i svarven trots mi-
nusgraderna i garaget. Men det var virre
utanfér. -13 och snéstorm.

Som tur var innehéll verktygsutrustning-
en en delningsapparat. Annars hade det
nog varit halvmarigt att borra in de tre rér-
stiften med 120 graders delning runt en
24 mm cirkel.

Efter nan timme var det hela klart inklu-
sive ett kylelement fran en gammal PG da
HP'n har en helt slat topp. Resultatet blev
faktiskt riktigt bra. Men vikten var en be-
svikelse. Skillnaden mellan méssingsklum-
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pen och den av aluminium som kindes
jattestor i handen visade sig enbart skilja
70 gram. Men det motsvarar faktiskt 1 de-
ciliter bréansle, sa nagot gjorde det &nda.

Vid nérmare efterforskning visade det sig
att méssingsklumpen faktiskt var original
och inget annat.

Dock skiljer det pa vevhusets bredd mel-
lan OS och HP sa mellanliggen som &r
5 mm maste ner till 4 mm. Dessutom ska
det sitta en aluminiumbit om 20 mm mel-
lan ramhalvorna, s en s&n méste ocksa
tillverkas. Varfér den inte satt dér fran bér-
jan kan man ju undra. Antagligen en av de
dér anledningarna att de glada gaméng-
erna sa skéndligen misslyckades med att
fa sina helisar att flyga.

Fast & andra sidan ska man inte raljera
for mycket Gver andras misslyckanden.
Man kan ju t.ex. undra pa vad herr Schiiiter
ténkte pa nér han konstruerade drivningen
i bommen? Varfér i hela friden gjorde han
inte det frdmre drevlagrets héllare s& att
det samtidigt fixerade bommen? N&r4, det
frémre lagrets héllare har sina tvad klam-
skruvar och strax bakom sitter skruvarna
som ska hélla bommen. Allts ett runt ror
ska fixeras mellan tva plattor. Vem som
helst forstar ju att det &r démt att miss-
lyckas. Och inte finns det nagra bomstét-
tor till hjélp. Fyra skruvar med tvad cm mel-
lanrum ska kldmma fast ett langt rér som
dessutom har en massa rérliga delar och
genererar krafter som ska hélla helikop-
tern i balans. Vad ténkte karln pa?

| det hér fallet &r det for sent att géra na-
got at. Bommen &r redan tillplattad s den
ar mer fyrkantig &n rund, s det far vil sitta
pa det viset tills vidare. Bara nu inte chas-
sisidorna spricker, vilket tydligen var legio
enligt de som vad med pa den tiden.

Hart atdragen

Sen var det lite smasaker som att den l4n-
karmen till den mekaniska stjértmixningen
var atdragen sa hart att det gick alldeles
for trogt. S& det var bara att tillverka en
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bussning s& den kunde lasas mot lankar-
men och spelet justeras med en lasmutter
i andra &nden. Inget jattejobb, men det tar
&nda en stund i svarven. Men det storsta
jobbet &r oftast att hitta ett lampligt &mne.

Och s& var det ju det déir med fastsétt-
ningen av motorn. HP’ns matt stdmmer
inte alls med OS. S4 i stéllet for att bérja
fila p& de ordinarie fistena av bockat stal
fick det bli ett aluminiumstycke som frises
ner till exakt matt och mens man stér dér i
frdsmaskinen &r det bra om man tillverkar
dem spegelvanda. Men nu ska vi inte be-
réra det &mnet mer.

Hur som helst, efter det lade sig en
stdmning av missmodighet Gver projektet
som sen dess legat i tréida i véintan pa att
varens ankomst ska ingjuta nya friska tag.

Malet &r att Schiiiterapparaten ska vara
flygburen till Kristi Flygaretréffen i Norberg.

Den som kommer dit far svaret p& hur det
blev med det. Under tiden kom det fram
en Kavan Ranger ur gémmorna.

Inuti sitter en Webra 61 med slidférga-
sare. DynaMix later ballt! Kanske det vore
nét att ge sig pd medan man véntar p4 att
ta omtag i frismaskinen? Hela alltihopa
bestar av ett antal platbitar ihopsatta med
massor av skruvar med fyrkantiga muttrar.
Ingen gammal sprucken plast hir inte. S&
varfor inte bérja med den och se hur langt
man kommer innan det tar stopp?

Man ska leva pa hoppet eftersom det var
det enda som blev kvar &t minskligheten
sen nagon 6ppnat Pandoras ask och ove-
tande om konsekvenserna slippt loss allt
elande.

Danne Johansson,
MFK BusyBee i Bélsta
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Weatronics 2,4 GHz system

Y ag har under de senaste tva aren fun-
derat 6ver vilket 2,4 GHz system jag
& ska vélja. Jag har medvetet véintat for
att, om majligt, slippa ifran de férsta barn-
sjukdomarna. Samtidigt har utvecklingen
gatt framat enormt fort under de hér tva
aren. Det ena 2,4 GHz systemet har sa att
sdga dvertrumfat det andra. Dubbelriktad
kommunikation har kommit fér att stanna.
Till en bérjan ténkte jag képa en ny radio
med 2,4 GHz. Men efter noga 6verviagan-
de bestimde jag mig for att kipa ett 2,4
Ghz system till min MC24. Jag har linge
sneglat pa Weatronics produkter. Weatro-
nic har tidigare gjort avancerade 35 MHz
mottagare for stora modeller, Dessa stora
mottagare &r fér tunga fér att sétta i en F3A
kérra d& de véger ca 250 gram. | samband
med att Weatronic konstruerade ett 2.4
GHz system tog man 4ven fram tre motta-
gare som Weatronic kallar fér "micro-mot-
tagare”. Ur mitt modellflygarperspektiv &r
de "normalstora” mottagare som viger ca
30 gram. Man kan vilja antingen 12, 10
eller 8 kanalsmottagare som till det yttre
&r i princip identiska.

Ingen regelritt test

Den hér artikeln &r ingen regelritt test.
Jag saknar kompetens och métinstrument
att testa ftillverkarens produkt. Jag kan
bara Iésa tillverkarens beskrivningar och
utifrdn det méjligen stélla fragor. | artikeln
anvénder jag &ndé ordet test efter som jag
saknar ett béttre ord. Jag har helt enkelt
testat om systemet fungerar som silja-
ren lovat utifrdn mina behov Jag bestillde
Weatronics "startlada” med sandarmodul,
"séindarantenn’, 10 kanals minimottagare
och CD skiva fran LP Agentur (http://
www.lp-agentur.se/). Bestillningen kom-
pletterade med en kabel som anvinds
mellan PC och "séndarantennen” samt ett
minneskort fér "séndarantennen” .

Nér Lars Palm fick veta att jag skulle
skriva en artikel om Weatronicsystemet,
som jag kopt, sa lanade han ut en stor
mottagare, Dual Reciver 2,4 12-22 R. Han
skickade den utan att beritta det i forvag.
Jag har tyvirr ingen modell dar jag kun-
nat testa den mottagaren sa det fick bli
en skrivbordstest. De uppgifter som jag
beskriver nedan och som jag av naturliga
skl inte kan testa bygger pa Weatronics
manualer och uppgifter fran deras hemsi-
da. Det &r aldrig optimalt att en tysk skriver
en manual p4 engelska som en lekman,
dvs jag, ska tolka ratt pa svenska. Det
ar alltid battre om det finns manualer pa
svenska. | dagsldget kan man inte rikna
med att tillverkarna gér 6verséttningar pa
alla sprak, sarskilt inte svenska eftersom
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forséliningsvolymen f6r manga produkter
inte stér i relation till kostnaden for éver-
sattningen.

Sa fungerar éverféringen
Systemet sinder med 100 mW och an-
vénder 81 kanaler mellan 2,401-2,4835
GHz. Béade "séndarantennen” och motta-
garen sénder och tar emot signaler. Syste-
met &r frekvenshoppande och skickar ivig
100 "paket” per sekund i ett slumpmassigt
ménster, enligt en algoritm som &r speci-
fikt for en kombination av sdndare och
mottagare. Om en kanal anvinds av en
annan séndare si hoppar systemet &ver
den kanalen till dess att kanalen &r ledig
igen. Det innebdr att man minskar risken
att stdra ut ndgon annan som anvénder
2,4 GHz for tradlés datadverféring. Enligt
tillverkaren &r det s#kert att anviinda 120
Weatronic system samtidigt inom samma
omrade.

Séndarantennen i Weatronics system
ér en sakallad "flat" antenn som sitter i
mobiltelefoner och GPS navinatinnacue-
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tem. Signalen som genereras 4r sphirisk
vilket innebar att signalen fungerar bittre
om nagot &r végen tillexempel ett hus eller
ett trad. Enligt Weatronic ska den "flata”
antennen vara &verligset den traditionella
raka antennen. Uppl8sningen weatronics
system &r 4096 steg. Det innebir att
ett servo kopplat till ett roder i teorin har
2048 delars uppldsning i vardera riktning.
Det &r fyra génger s& mycket som mitt
gamla system SPCM pa 35 bandet. Sam-
tidigt & det tveksamt om man behéver
hégre upplésning &n 1024 steg. Hur stor
upplésning klarar ett servo av att hantera?
Antag vidare att du har ett roderutslag pa
en centimeter upp och en centimeter ner.
Med en uppl6sning pa 1024 steg sa &r
varje steg 0,02 mm, med en upplésning
Pa 2048 steg 0,01 mm, med 4096 steg
ar upplésningen 0.005 mm. Vad jag last
mig till anvénder Futaba 2048 stegs upp-
I8sning och frekvenshoppar mellan 14 ka-
naler. Spectrum anvinder bara tva kana-

ler, och vad jag sett fungerar de systemen
utmirkt



Montage i séndare

Att trycka i grejerna i min MC 24 gjorde
jag pa 20 minuter. | med medulen i sén-
daren, koppla i sladden fran modulen till
"séndarantenn”, Montera "s#ndarantenn”,
Klar. Min enda synpunkt s langt var att
sladden mellan séndarmodulen och "sin-
darantennen” gjorde ett skért intryck, Den
ska halla lange och inte skavas stner. For
att sékra upp det drog jag en krympslang
Over den utan att krympa slédngen.

Binda sandaren till

mottagaren

Jag bérjade med att koppa en ack och en
strémbrytare till mottagaren. Dérefter star-
tade jag sdndaren och #ndrade modula-
tion till PPM 24, enligt instruktionen*. Sen
sténgde jag av sindare och satte pa den
igen. Dérefter tryckte jag pa knapp 2 pa
"séndarantennen” i ca 5 sekunder s att
den gréna ledlampan bérjade blinka. SI&
pa mottagaren och tryck in "bryggan" en-
ligt anvisningen och vénta ndgra sekunder.
Strax lyste savil mottagare som sandaren
grént och man kan ta bort "bryggan"”. Det
tog ca 10 minuter, allt som allt, férsta
gangen inklusive manualldsning.

*Med systemet félier en instruktionsfol-
der p& 12 sidor pé4 engelska. Manualen
récker for att man ska fa igang systemet
och kunna flyga.. Fér att kunna anvinda
systemet fullt ut maste man koppa ihop
"sdndarantennen” och en dator med en
USB kabel. P4 www.weatronic.com kan
man ladda ner en komplett manual( ca 46
sidor). | den kompletta manualen star det
att systemet fungerar med JR/Graupner
SPCM, vilket den ocksd gér. Det spelar
ingen roll om du viljer ppm24 eller SPCM
i séindaren. Weatronicsystemet hittar sjilv
signalen och anpassar sig till antingen det
ena eller det andra. For egen del fragar
jag mig, vad &r bést? Hur stor upplésning
har jag i praktiken i s& fall? Om s&ndaren
skickar en digital SPCM 1024 signal i
1024 steg kan inte gérna "sindaranten-
nen" skicka &ver utslag med hégre upp-
[6sning?

Montage i modell

Jag monterade mottagaren enligt anvis-
ningen. Alla grundldggande kanalinstall-
ningar i radion féljde med utom "failsafen”.
Tyvérr verkar man inte kunna nyttja slag-
ldngden pa servona fullt ut genom juste-
ring via radion. | min vintermodell har jag
monterat klaffar fér att fA ner farten sa
mycket som méjligt. Klaffarna fungerade
inte exakt som tidigare. | évrigt fungerade
allt utom failsafen som tidigare. Failsafen
aktiveras genom att bryggan sitts pa anvi-
sad plats i mottagaren och darefter slar du
pa mottagaren. Alla anvinda kanaler ska
dérefter dras fran neutral till sina maxligen
for att darefter placeras i 6nskat failsafels-
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ge. Dérefter drar du ut bryggan ... klart. Ty-
vérr anger den kompletta manualen, 46 si-
dor, och den nagot mindre, 16 sidor, som
jag fick med i boxen olika uppgifter om var
bryggan ska sittas. Jag tycker att Graup-
ners originalsystem fér failsafe &r bittre.
Det géar snabbare att uppdatera failsafen
med nya virden och jag kan direkt aktivera
"holdfunktion” p4 vissa kanaler, tillexempel
landstall. Om jag vill ha en holdfunktion i
Weatronics mottagare maste jag anvinda
en PC. Jag ater kommer till det nedan.
Med Weatronic méaste jag varje gang jag
vill uppdatera failsafen, komma at motta-
garen i modell. Beroende pa hur mottaga-
ren 8r monterade kan det vara mer eller
mindre smidigt.

Beroende pa modell tar det olika lang tid
att montera Weatronics systemet. Fér min
del tog det ca 2 timmar fran att jag 6pp-
nade boxen till det fungerade i modellen
och var fardigt fér flygning.

Enligt anvisningarna ska man testa
rdckvidden pé filtet fére forsta start. Det
gors genom att knapp 1 trycks in i minst
5 sekunder. D4 bérjar den gula led lam-
pan blinka. "Séndarantennen” sander da
ut 1/10 del av normal uteffekt i 60 sek-
under. Dérefter gar'man 80 till 100 steg
fran modellen. Under rackviddstesten ska
systemet fungera klockrent och den réda
lampan ska aldrig blinka till. (Givet att man
anvénder "defaultvirden” nir man stiller
in rdckviddsvarningen. Se nedan)

Koppla Weatronic

"sdndarantenn” till en pc

For att du ska kunna utnyttja Weatronic-
systemet optimalt maste du anvinda en
PC for att konfigurera "séndarantennen”
och mottagaren. Personligen tycker jag

USB kabeln som kan k&pas till som till-
val borde vara standard. Inte f6r att man
absolut maste ha du utan fér att man ska
kunna utnyttja de sakerhetsfinesser som
finns. Efter att ha installerat GigaControl
mjukvara p& min PC kunde jag gora en
rad, ur mitt perspektiv viktiga justeringar.
Fér att kunna géra justeringar maste sén-
daren var pasatt.

En av férdelarna med Weatronic &r att
man kan fa en signal till en Sronsnicka om
nagon viktig parameter, som tillexempel,
séndarackens spinning sjunker under ett
visst véirde. Jag bérjade med att configu-
rera "séndarantennen” Féljande virden
kan stéllas in:

* Signalkvalitén pa atersignalen fran
mottagaren.

* Spanningen i sindaracken

* Temperaturen i "séndarantennen”

* Land, "vdrlden eller Frankrike” *

* Volym pa signalen i 6ronsnéckan.

*Om du nagon géng vill 3ka till Frankrike
och flyga s& #r det inte tillatet att anviinda
mer &n 52 kanaler pd 2,4 GHz bandet.
Resten av vérlden far anvéinda 81 kanaler.

Eftersom jag anvéinder en 9,6 volt ack sa
stéllde jag in det virdet, 9,6 volt. Sen kom
vi till det riktigt intressanta. Weatronic-
systemt skickar 100 "packet” per sekund
med information. Av dessa maste minst
40 komma fram fér att systemet, enligt
weatronic, ska vara sikert. Standardvar-
det som Weatronic rekommendera hir &r
séledes 40 %. Om det viirdet underskrids
sd kommer "s#ndarantennens” réda led
att bdrja lysa. Om man anvénder en 6ron-
snécka kommer den att bérja pipa.

Efter det startade jag mottagaren fér att
konfigurera den. Det gérs via sindarsig-
nalen och det behévs ingen sladd.
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Mottagaren kan i likhet med "sindaran-
tennen” ges vdrden som nir det Sver-un-
derstigs genererar en varning via den réda
ledlampan pé "séndarantennen”, och om
man anvénder en &ronsniécka, en ljudsig-
nal. Mottagarens vérden &r:

* Signalstyrka som tas emot av bada
mottagarkretsarna

* Spénning i bada mottagarbatterierna

* Mottagartemperatur

Eftersom jag anvénder 6 volt ack s& stll-
de jag in 6 volt. Systemet defaultvirde i
minimottagaren &r 4,8 volt. Micromottaga-
ren accepterar mellan 4-10 volt. | de stora
mottagarna kan du trycka i upp till 10 volt
och sen via Gigacontolprogrammet stlla
in 4,8 eller 6 volt spénning till olika servon.
De stora mottagarna, Dual Reciver 2,4 12-
22 R etc, har dven en funktion f6r acktest
nér mottagaren sétts pa testas ackpake-
tet med 7 amper under 25 millisekunder.
Om ackpaketets spanning sjunker under
ett férutbestamt virde, som du justerar via
Gigakontollmjukvaran i din PC, far du en
varning. Det finns &ven en funktion som
automatiskt stanger av mottagaren ef-
ter en forutbestdmd tid om den inte fatt
nagon sindarsignal. Defaultviirdet &r 15
minuter men kan justeras mellan 1 till 60
minuter eller tas bort helt.

Failsafen fungerar pd samma sitt pa
bade de stora mottagarna och micromot-
tagarna. Defaultvirdet fér tiden mellan
att mottagaren inte fatt nadgon signal och
failsafe &r 300 millisekunder. 1000 milli-
sekunder &r en sekund och man kan juste-
ras mellan 100 till 1000 millisekunder.

Med hjélp av Gigacontrollmjukvaran kan
du justera servonas rérelse i bade de stora
mottagarna och i minimottagarna. Du kan
bestdmma vilken kanal som ska "skickas”
till vilken utgang. Man kan skicka en kanal
till upp till 8 utgangar. Det hér &r bra om
man har en stor modell med tillexempel 4
skevroderservon. Om det mot férmodan
inte skulle ricka med ett servo till sidrod-
ret kan du koppla ihop tva servon meka-
niskt med linkar och sen synkronisera
dem. Synkronisering kan vara bra dven fér
skevrodren.

Exempel: Kanal 2, skevroder i graupners
system skickas till utgang 2 (skev vénster
"master” ), utgdng 5 (skev héger "mas-
ter"), utgang 9 (skev vinster slave) och
slutligen utgang 10 (skev héger "slave”).
Sen synkroniserar du servona.

Det &r en fordel att kunna géra s hir p&
tillexempel min MG24. En mixer 2 till 9, i
exemplet ovan, leder ofelbart till att kanal
9 inte riktigt hinner med att servona jobbar
i otakt. Som jag uppfattar det &r det en
programmeringsmiss som leder fram till
det i MC24:s mjukvara.

Sen kan du stilla in exponential, roder-
utslag och reversera alla servon pa alla
utgangarna separat. Weatronic rekom-

menderar att du stéller alla kanaler neu-
tralt med 100% utslag i vardera riktning
i séindaren och darefter gor justeringar i
mottagaren via Gigacontrol mjukvaran,
Det géller fér mixrar och roderutslag. Enda
undantaget &r expontial och om du vill ha
dualrate.

En hiftig grej &r att du kan fixa infall-
ningen av stéll med luckor pa ett elegant
sétt direkt i mottagaren med endast en
kanal i sindaren. Férst éppnar servo 15
stélluckan och vintar 6 sekunder. Servo
16 véntar i 2 sekunder och féller sedan
ut stéllet. Servo 15, som &ppnade luckan,
stdnger luckan efter 6 sekunder. Nir du
féller in stéllet jobbar systemet pa samma
sétt. Luckan &ppnas, stillet falls-ut och
luckan stangs. Givetvis kan du l&ta luckan
Oppnas och stingas pa 2 sekunder. Det
ser snyggt ut och varje servo kan juste-
ras individuellt s& med tva servon till varje
Spittfire lucka kan fixa s3 att luckorna fills
ut och in i scalaenlig otakt. Jag hall p4 ett
bra tag men fick efter nagra timmar det att
fungera i teorin med 2 servon. Det &r inte
helt enkelt, férsta gangen, men det gar att
fa till.

Jag testade "hej vilt” med bade minimot-
tagaren och den stora mottagaren som
jag fick lana av Lars Palm. Hoppas den
stora mottagaren som jag lamnar tillbaka
gér att aterstlla..., det finns en "knapp” |
Gigacontrollmjukvaran som &terstéller alla
vérlden till defaultvéirdena.

Med hjalp av “"séndarantennen” och
"Gigacontrollmjukvaran” kan man i real-
tid scanna hela 2,4 GHz bandet. N4r du
kommer ut till f4ltet kan du se om nagon
anvénder 2,4 GHz samtidigt och pa vilka
kanaler. Det hela illustreras p4 ett pedago-
giskt satt via PC:n.

Minneskort

Med ett minneskort i de stora mottagarna
kan du i efterhand roa dig med att analy-
sera din flygning. Riktigt roligt blir det om
du lagt en halv manadsl6n pa den dyraste
mottagarvarianten med GPS och tre gy-
ron. D& kan du se fart héjd och plats osv
osv. Det har jag inte testat med enligt Lars
Palm sa fungerar det.

Med de stora mottagarna kan du #ven
méta strdmfdrbrukningen under flygning-
en pa varje individuellt servo. Pa si sitt
kan du I4tt se om nagot servo star och
"stdngar” utsétts fér bérjan till fladder i
vissa farter osv. Riskerna dkar med stora
modeller och den ansvarfulla modellflyga-
ren kan 6ka sakerheten radikalt genom att
anvénda ett Weatronic 2,4 GHz system,
férutsatt att man analyserar virdena efter
flygningen. Fér att i efterhand analysera
virdena maste du #ven sitta in ett min-
neskort i séndarantennen som sparar volt
i séndare, mottagarackar och éverféringar
mellan mottagarna och séndarna mm.

Man kan ha séndarantennen kopplad till

en PC och realtid évervaka de virden som
skickas fran mottagaren till séndaranten-
nen. Jag fragade Weatronic om det, efter-
som det i teorin verkade fungera. Weatro-
nic avréder inte fran det, vilket jag néstan
forvéntat mig, utan papekar med stora
bokstéver att man inte bér gora justeringar
av servon under flygningen. Det finns en
analysflik som anvinds f6r att i efterhand
analyser flygningen. Den funktionen kan
stéllas in for att anvéndas i realtid under
flygning. Du kan alitsa be en kompis flyga
modellen sa du i realtid kan &vervaka sys-
temet.

Flygning

Att flyga med weatronic innebar inga tver-
raskningar. Jag har i skrivande stund bara
gjort 9 starter varav jag sparat 7 pa min-
neskort fér analys. Jag anvéinder hérlurar
f6r att se om jag fick ndgra varningar, vilket
jag inte fatt. Tyvérr &r hérlurama ratt oprak-
tiska. N&r det géller sjslva flygningen s&
upplever jag bara en stor skillnad. Det ar
skont att slippa den stora langa antennen.
Skillnaden med sjélva flygningen &r sale-
des inte mycket att orda Gver. Analysen
i efterhand 4r desto mer intressant &ven
om den i mitt fall inte innebar nagra egent-
liga &verraskningar. Mottaget antal paket
per sekund ligger oftast pa 100, dvs max,
men kan periodvis sjunka rejélt, till 50, pa
en antenn/mottagare. Om mottagningen
sjunker pa en antenn sa ligger den kvar
pa den andra och jag har inte hittat nagot
samband som férklarar varfér mottagning-
en minskar.

Sa héar ser analysen ut
pa datorn:

Om du tittar p4 grafemna ovan s& kan du
se sista tvA minuterna av en flygning. Pa
den &vre grafen visas, i blatt hur manga
kompletta paket som sandarantenn ett
och i grént hur manga paket som séndar-
antenn tva tagit emot. Den réda linjen Ser-
vo 1 visar trottelldget. | den undre grafen
visas hur manga paket mottagarna tagit
emot. Jag har hela tiden battre mottagning
pa mottagare/antenn tva. Nér jag gor in-
flygningen vénder jag férhallandevis lagt
och langt bort. D4 minskar antalet paket
pa mottagare/antenn tva men aldrig till en
alarmerande niva (69 paket ratt). Pa mot-
tagare/antenn tva har jag bra eller mycket
bra mottagning hela tiden. Jag har heller
inga "failsafe” registrerade under nagon
flygning. Om man har "f6r daliga vérden”
pa en mottagare/antenn sa kan man alltid
flytta om antennen.

Vad saknar jag?

Tja, det finns en massa intressanta vir-
den som man skulle kunna logga eller fa
en varning vid vissa virden. Antag att du
flyger el med en litiumack pd 5 Ah. Nar
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du kért 3800 mAh far du varning. Jag vet
att det finns i Jeti:s 2,4 GHz system Men
varfor bara en ljudsignal? Kan jag inte f&
ltt vibration i spaken som jag nér jag upp-
fattat vibrationen kan ta bort? Sen vill jag
givetvis ha ett system s& att jag inte méaste
ha en PC tillgénglig for instéllningar. Av-
ancerade instéllningar blir logiskt sett mer
léttiobbade och éverskadliga via en PC.
Men samtidigt vill jag kunna gora enklare
justeringar utan att behéva koppla in PC:
n. Jag tror att vi i framtiden far radioan-
laggning som &r byggd fér dubbelriktad
kommunikation och som innebar mindre
krdngel n#r du vill uppdatera tillexempel
failsafevirden. Jobbar man in ménga in-
stélningar direkt i Weatronicmottagaren
s& maste man ha en PC med sig ndr man
ar ute och flyger fér att kunna géra &nd-
ringar. Vill man scanna frekvensbanden i
realtid, maste man ha en PC med sig. Vill
man analysera virden fran minneskortet,
bara det minsta lilla, maste man ha en PC
med sig. Behéver jag fortsitta? Sen kan
man védnda pa hela resonemanget och
képa en barbar PC som man alltid har
med till flygféltet. Andelen utrustning som
med fordel kan kopplas till en PC &kar
hela tiden, fartreglage &r ett exempel. Jag
hoppas &nda att vi i framtiden far allt i ett,
och att vi kan analysera de viktigaste para-
metrarna direkt i radion.

modellflvanvtt nr 2 2010

Slutsatser:

Weatronics system fungerar utmérkt for
mina behov. Jag kunde inte hitta nagot
som inte fungerade enligt Weatronics
specifikation. Det &r ocksa férhallandevis
enkelt att {4 olika saker att fungera. Man
kan géra massor av olika instéllningar och
det géller att halla tungan ritt i munnen.
Var ska man ligga funktionerna, i radion
eller i Weatronicmottagaren? Vad fyller
den hdga upplésningen for funktion? Be-
hévs alla 81 kanaler for att genera ett till-
rackligt storsikert verféringssystem?

Om jag hade stora dyra jetkrror, 10 ki-
los arestimaskin eller nagon annan stérre
modell s& &r mitt val sjilvklart. Med Weat-
ronic slipper man spénningsregulator, po-
werbox, medgicbox och att képa till gyron.
En mottagare, eller egentligen tva, klara
allt. Det blir billigare att képa en "stor"
weatronicmottagare som har de funktio-
ner du behdver &n att kdpa tva mottagare,
en powerbox, och tre gyron osv. Med hjilp
av Gigacontroll programvaran &r det for-
héllandevis I4tt och &verskadligt att géra
alla installningar.

Mina F3A modeller klarar sig utan en stor
"Weatronicmottagare” eller andra system
f6r att hantera strémkrévande servon. Gar
man upp tva storlekar, till 10 kilos aresti-
modell eller 3D modell behdvs eventuellt

mer strém och fler servon till enskilda ro-
der. Da racker inte en "vanlig” mottagare,
utan det krévs antingen en "stor" Wea-
trioncmottagare eller en kompletterande
powerbox,

Jag kommer att, om allt fungerar, anvin-
da Weatronics system i alla mina modeller
under sessongen 2010. Jag kommer att
aterkomma i modellflygnytt med mina er-
farenheter och ni far gérna dela med er av
era erfarenheter av Weatronics system till
edvard.kall@live.se .

Slutligen vill jag tacka Lars Palm som
generdst och vélvilligt l&nat ut den "stora”
mottagaren Dual Reciver 2,4 12-22 R och
framférallt tAlmodigt svarat pa mina fragor.
Lars har dven last artikeln innan publice-
ring. Jag har tacksamt tagit emot hans
synpunkter. De synpunkter och eventu-
ella felaktigheter som framférs i artikeln &r
mina egna och jag kan inte lasta Lars eller
nagon annan fér dessa.

Vill du veta mer om Weatronic s& &r det
enklast att g4 in pA www.weatronic.com .
Dér kan du &ven ladda ner GIGA-control
mjukvaran och anvandarhandledning. Far
mer information om LP Agentur gé in p3,
http://www.Ip-agentur.se/ .

Edvard Kl
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Drommen om en egen NC-maskin

Eller ”hur man far mycket gjort utan att gora nagot”,

derat pa hur jag ska kunna korta ner

byggtiden pa mina flygplan, i mitt fall
géller det modeller till Aircombat dar det
finns en fordel med att kunna bygga fort
och enkelt! Det ska ju bli rakt och snyggt
samt minimalt med spill fran tillverkning-
en.

Jag har manga ganger tankt, "om man
bara hade en gjutform” som man hade
kunnat fylla med fogskum, eller kanske
komma &ver produkter att gjuta egna
kroppar i Ecoprim. Men pengarna skulle
da dra ivdg ganska snabbt... Plus att en
form kan man ju inte &ndra sa att man kan
bygga andra plan, och dessutom #r nog
inte produkterna hdlsosamma att hand-
skas med heller. Efter att ha byggt com-
batplan nu sedan 2004 och skurit ut ving-
ar med spind kanthal trdd med virme, s&
slog mig tanken att man kunde gjort den
dér traden datorstyrd. Jag gick gymnasiet
med industriell inriktning s4 jag férstod ju
att det borde ju vara det samma som en
NC-maskin, nigra stegmotorer med ett
styrkort.

Efter att frigat runt lite om en sadan ma-
skin fick jag &ven reda pa att en vilkdnd
combatprofil vid namn Pir Bertilsson
hade en sadan maskin hemma. Efter lite
pratande med Par s3 beriittade han att
han hade byggt sig en egen NC-maskin.
Han hade gjort ett eget styrkort och egna
maskindelar samt kopt till stegmotorer.
Jag bérjade da sjilv i denna veva att rita
en maskin i inventor "Autocad”. Sjilv sag
jag inte maskinen som problemet, utan det

J ag har manga génger under aren fun-

Diverse provbitar.

De férsta prototypkropparna.

var det elektriska delen. Jag kiinde redan
dd ganska tung motvind... fran en ritad fil
i datorn Gversatt till rérelse i maskin som
ska stdmma &verens med teori och verk-
lighet. Jag suckade &nnu en géng, men
gjorde ett litet googlande pa datorn och
kom in pa en jattekul sida som hette www.
Refoamcutter.com. Sidan tillhér ett géng
amerikaner fran Lake Michigan USA. De
hade tagit fram NC-styrd cellplastskarare
for hobbybruk med ett pris f6r normala
dodliga ménniskor. | denna sats ingar ma-

skinens alla hérdvarudelar som stegmoto-
rer, programkort, kablar, maskinstomme
- ja allt férutom nitaggregat for traden.
Underbart kinde jag barall

Bestallning fran USA

Eftersom jag inte var den vassaste pa
engelska sd tog jag kontakt med nagra
andra Aircombatflygare - Daniel Nyrén
i Strangnds, Staffan Lenard i Stockholm
och Henrik Svirdskog i Mariefred. De var
genast intresserade av en skdrmaskin och
efter 1 veckas babblande med Amerika-
narna om frakter, tull och évriga delar pa
maskinerna sa var drémmen verklighet! Nu
var tva stycken Maskiner pa vag fran USA
till Sverige. Hela kalaset skulle dock kosta
cirka 12000kr per maskin. Fér att inte be-
héva betala hela kalaset sjalv sa pratade
jag ihop mig med tre combatflygare fran
Grupp Vast: Goran och Samuel Olofsson
och Jens Gustavsson, eftersom jag vet att
de ocksa ar i stort behov av flygplan under
tédvlingssésongerna. De var med pa no-
terna och vi pratade snabbt ihop oss om
att vi skulle ha en helg d4 vi skruvade ihop
maskinerna tillsammans uppe hos Daniel
Nyrén i Stréingnis.

Efter tva veckor s fick Daniel brev om att
grejorna hade kommit och d4 var det bara
att packa ihop datorn som var i ordning
gjord med skdrprogrammet fér maskinen
frén http://www.foamwork.net, Det 4r ett
gratis program fér styrning av maskinen -
véldigt latt program samt klarar de mesta
avancerade figurer. Dock som allt annat
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har den sina begrénsningar, jag kommer
till detta lite senare.

Efter 30 mils dkande s& kommer vi upp
till Daniel, som kommer finkladd direkt fran
ett hotell i Stockholm - men det stoppade
inte honom att bérja riva i paketen i hans
riktigt stora bygglokal hemma pa gérden,
Det var nog inte langt ifr&n att han fick bla-
sor pa fingrarna av allt paketpappsryckan-
de! Efter att vi fatt upp grejoma och bérjar
rékna igenom alla pryttlar s upptécker vi
att det fattas delar... NEJI Det &r inte sant!
Vi brjar genast leta | varie vr& om vi har
glémt nagot paket nagon stans — stegmo-
torer, programkort, kablar, géngstinger,
kopplingar mm mm mm. Men sjalva ma-
skinstommen finns inte med| Helv*te! Gi-
vetvis tror vi att de har glémt att packa ner
grejer i USA, men men, inte mycket att gor
at saken. Efter en riktigt god kopp kaffe
och en paj bit inne hos Daniel sa borjar
vilugna ner oss lite. Det bley tyvérr ingen
byggdag med maskinerna, men en hel del
kul flygprat. Nasta dag, efter hem resan
och allt, s& ringer Daniel och berattar att
det sista paketet anlint.. Sa typiskt! Vi
kénde att resan Upp var ganska jobbig,
sa Daniel skickade de sista grejorna ner
pé posten, som tog 5 arbetsdagar. For att
ha négot att stilla maskinerna pé sa képte
vi en 22mm MDF skiva av tr4 och delade
den pa mitten. Efter ytterligare cirka en
veckas grejande med kablar, skruvande,
métande och svirande s var maskinen
gntligen fardig!

Provkérning

Nu var det &ntligen dags att férsoka skéra
nagot! Jag anvinde mig av de fardiga fi-
lerna som félide med programmet fér att
snabbt komma igang och férsta hur det
hela fungerande. Det mesta var ganska
logiskt, alla menyerna som finns i Foam-
worksprogrammet till maskinen har bra
férklaringar och &r véldigt lattforstaliga,
Men nu nér det dntligen 4r dags att gbra
sina egna mallar till planen s kravs det
att man har tva program. Det férsta kal-
las Cadworks och dar ritar man sina egna
mallar precis som i Autocad. Cadworks
ar en nedbantad version av Autocad dar
CNC funktioner #r tilagda fér att kunna
skapa "Dat" filer som &r en slags kordi-
natfil som innehaller X och Y parametrar
vilket de flesta NC-maskinerna styrs av.
Efter cirka fyra timmars ritande hade jag
antligen gjort de forsta filerna till mitt plan,
en Latecoere 299,

Jag bérjade med kroppen eftersom den
innehdller mest svepta och dérmed de své-
raste utskdringarna. Fér att f& med alla
olika konturer pa kroppen s3 fick jag dela
upp kroppen i fyra olika delar: Nos, frimre
sektion, mittsektion och bakre sektion (se
bild). Fér att vara ekonomisk nar jag skar
ut delarna sé ateranvinde jag spillbitarna

frén de delarna jag skar ut fér att géra hu-
ven och stjérten. Nu har jag &ntligen fatt
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En flygférdig Latecoere 2

Hager skértorn.

99 som &r utskuren i maskin.

ut mitt férsta plan trots mycket trixande,
diverse kompande och justeringar av matt.
Nu géller det att de andra planen jag skir
ut ska se likadana ut, alltsa ha god repete-
ting, och detta visade sig vara lite svarare.
For att f4 alla bitar att bli 100% lika s& blev
jag tvungen att bygga en fixtur till alla bitar
sé de kunde tangera mot samma nolla.

Tokproduktion!

Antligen dags for massproduktion! Jag
stod i néstan en timme och skar ut grov-
delar i bandsagen av stora ecoprimflak.
Jag skar upp delar sa att det skulle récka
till 15 plan. For att skéra upp alla delar jag
skurit ut s& fick NC-maskinen g4 i sex tim-
mar - bara byta bit, trycka start - byta bit,
trycka start osv. Jag hoppade av glidje nar
jag upptéckte vilken precision det blev pa
bitarna fér jag behévde knappt slippa dem
innan de limmades ihop till kroppar! Jag
limmade mina kroppar medan maskinen
skar, s& ndr jag var klar fér dagen hade
jag tillverkat 15 kroppar pa dryga atta tim-
mar. Amazing! Detta &r ju i normala fall
tva veckors intensivt jobb med bandsag,
rasp och vérmetrad! | denna takt tog det
inte 1ang tid férrén hela byggboden var sa
full med flygplan att man knappt kan réra
sig. Jag berittade snabbt nyheterna for
Goran, Samuel och Jens och det dréjde
inte l&nge fdrran vi krde en bygghelg. Pa
lérdagen kérde vi kroppar, det blev 20st
gjorda pé dryga tio timmar och till det skar
vi ut 70 vinghalvor pa séndagen!

Jaa... vid detta laget hade redan maski-
nen betalat sig flera ganger om!

En snabb slutsats av allt detta: Ska man
bygga ménga plan eller bygga en storska-
la k&rra dir man har rad med lite provbitar
och misstag s &r verkligen denna maskin
ett maste néstan, allting kénns s& mycket
roligare. Det tar lite tid att f& hem grejorna
fran USA, nagra dagar att pilla ihop den
och nagra dagar att lira sig programmen
P&, men det &r sa gétt ndr det ar klart!
Nagra nackdelar som finns med maski-
nen &r vél att den later ganska mycket
samt att mjukvaran &r lite begrénsad nir
man maste designa skirfilerna fér hoger
och vénster sida i lika manga NC-punkter,
"streck”. T ex om den vénstra vingprofilen
innehaller 50 streck s& maste da dven den
hdgra profilen innehalla 50 streck, annars
kan inte maskinen hitta gemensamma mé-
tes punkter och de tva skartornen hamnar
da i otakt med varandra. | Ovrigt s 4r kon-
struktionen enkel och reservdelar finns att
fa tag pa. Det &r kul med tekniska pryttlar
och &r man modellflygare sa &r man vl au-
tomatiskt lite av en prylgalning?! N4 nu har
jag inte mer tid att sitta och skriva en arti-
kel fér jag blev sugen pé att skéra ut P38
Lightning. Det hér var allt f6r denna gang
- nu &r det dags fér de andra grabbarna att
skriva en historia om sin Foamcutter!

Text och bild: Denny Fritsche
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Leif Steen — Mannen meg motorerna

| odellverksamhet handlar mycket
| om nostalgi. En del bygger av-

! W E bildningar av verkligheten som en
terapi, dér man kan skapa den virld man
sjélv 6nskar. Medan andra sparar saker for
att minnas de tider som flytt, fér visst var
allt béttre f6rr, Eller...

Att samla saker &r en fin gammal syssel-
séttning. En del sparar pa frimérken, an-
dra lagger undan gamla majblommor och
vissa gér som Joakim von Anka — lagrar
kosing i sin pengabinge.

Det finns ett logiskt férnuft i vissa grup-
pers samlande; som gér det de gillar med
sina tillgangar samtidigt som det kan ge
ett visst framtida tillskott i kassan.

— Det hir &r min pensionsférsakring, si-
ger Leif Steen och visar upp en séllsynt
motor som bara &r tillverkad i fa exemplar.

=

Bdrjade pa 50-talet

Leif Steen &r fodd aret innan sista vérlds-
kriget slutade och bérjade tidigt flyga
segel och lina. Eftersom han alltid varit
intresserad av att skruva och trimma mo-
torer har han till och med hallit pa med
linbil en tid.

1972 bérjade han kéra RC-bil och bley
en av landets tidiga pionjarer pa omradet.

~ Jag héll pad med bilracing fram till

1980, da kom fyrhjulsdriften och det blev
for dyrt.

Leffes séner kom ocksa med i bilsviingen
och blev sa bitna att de var med och kérde
EM 1985 och -88.

Men det &r inte bara bilar i liten skala
som féangslat honom. Han bérjade med
bilsport 1962 och i rallysvingen har han
béde rattat sjélv samt varit kartlasare. Leif
har &ven tavlat i folkrace och rallykross.

= Men jag har inte kért nagot pa de se-
naste tio dren. Nufértiden 4r jag bara med
som funktionar,

Aven batar

Leffe flog radioflyg fram till bilarna tog
Gver men kom senare in pa modellbatar.
| bérjan var det fortdka med racerb&tar
pé ovalbana som gillde men sedan kom
skalabatar in i hans liv. Bland alla modeller
han byggt namner han speciellt en ameri-
kansk jagare och fiskebaten Gullmar (som
faktiskt ursprungligen ritades och konstru-
erades av Karl-Gustav Dalqvist fran min
hemort, Kungshamn). Fortfarande har han
en bat stdende i ligenheten, minandes om
fornstora dar, med &ngmaskin, panna och
brénnare.

Ménga modellentusiaster minns med
vemod den vélsorterade hobbyaffir som
Leif drev i centrum av Ludvika mellan &ren
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Aero 35 - en av de mérkligaste motorer som konstruerats men déirfér atrévird for

motorsamlare.

1975-88. Steens Hobby salde det mesta.
Det var bilar, batar och flygplan. Leif impor-
terade &ven OPS och var da generalagent
for det valkdnda italienska motormarket.

Bdérjade tidigt

Ar man intresserad av racing dr motorer
antingen ett nddvéndigt ont eller en pas-
sion, i fallet Leif Steen &r det definitivt det
senare som gdller. 83 steget fran att ha
mekat och trimmat motorer till att bérja
spara pd dem &r naturligtvis darfér inte sa
l&ngt.

— Jag har samlat, fran och till, sedan 50-
talet. En tid hade jag till och med en kolv i
halskedjan, séger Leif.

Riktigt exakt hur manga motorer han har
i nuléget &r lite osékert men det rér sig om
400-500 stycken.

- Jag har en bekant i modellsvingen
som heter Kaj Pettersson. Han samlade
och hade ungefér 800-900 motorer. Den
forsta som jag hade var en Webra Winner
och sedan har det bara rullat pa, berittar
han fér oss,

N&r man har s& manga motorer kan man
ju undra om han har nagra personliga fa-
voriter.

= | och med att jag importerade OPS
klappar hjartat lite extra fér dem, Jag kun-
de ju dessutom timma dem och fa dem att

g4 fort. Jag &r tillexempel en av de f4 i lan-
det som kan géra "spindelkolvar” (Iittade
kolavar, ddr mycket material och vikt tagits
bort fran kolvmanteln). Dessutom gillar jag
gamla tandstiftare.

Kér séllan med grejerna

Leif har varit fortdkare inom bil och bat-
hobbyn samt trimmat motorer fér flygare.
Han har vunnit SM i bat samt tagit otaliga
andra priser genom aren.

= Man har ju skruvat med allt i motorvig,
séger han och s beréttar han om nér han
i ungdomen hade Dalarnas snabbaste
moppe.

Sé den som en gang fastnat fér motor-
mekandet sitter sakert intresset kvar hela
livet.

Leif kér néstan aldrig med sina motorer,
trots att han ju onekligen har négra att
vélja pa.

= Jag har ju inte tid och dessutom vill jag
inte slita p& grejerna men daremot smérjer
jag upp dem da och da.

“Leif han tyvérr g4 bort innan denna
artikel publicerades. Vad som senare
hént med hans motorsamling &r oként.

Text och foto: Conny Aquist
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| | sa lyder den fir tillfallet radande
& beteckningen fér obemannade luft-
fartyg. Tidigare talade man om UAV, Un-
manned Aerial Vehicle. Branschrykten gér
géllande att det kanske inte &r s avlagset
till nésta &ndring av ben&mningen, men nu
&r det alltsd UAS som géller. Jag #r sjilv
UAS-operatér med en farkost som infaller
under "kategori 2" och har darfér anled-
ning att halla ett 6ga pa vad som hander
pa omradet. Den 24 november deltog jag
i UAS Nordic Conference, vilken drog 55
deltagare, mestadels fran Norden. Evene-

{j nmanned Aircraft System (UAS)-

t.v. Magnus Sundstedt, DST Control, t.h. Peter Blyenburgh, UVS International

(Rapport fran Nordic UAS Conference
samt kort info om Transportstyrelsens nya regelverk for UAS
Forfattare: Tomas Sédergren, tomas@helivision.se

MMFK - Malaréarnas Modellflygklubb

ioto: Enligt respektive by-line, for évrigt av Tomas Sddergren

~

J

manget hélls i Oslo och var arrangerat av
Flight Operational Forum’s och UAS Nor-
way i samarbete,

Men vad har d& UAS med modellflyg att
gdra? Kopplingarna &r flera. | sjilva verket
dr vara modellflygplan definitionsmassigt
UAS, men p4 grund av att deras syfte &r re-
kreation sa betecknas de som modellflyg,
och lyder da ej under Transportstyrelsens
UAS-regelverk. Sjélv har jag en RC-heli-
kopter som jag anvénder fr kommersiell
flygfotografering och dérmed &r helikop-
tern en UAS och jag en UAS-operatér. En
annan koppling &r att manga UAS-projekt
har rétter inom modellflyget och att RC-
piloter &r delaktiga i utvecklingsarbetet.
Slutligen tror jag att manga av oss mo-
dellflygare &r allmént intresserade av fjérr-
styrda farkoster, manga UAS-projekt &r ju
bade spektakulira och fascinerande.

UAS &r en ganska "hajpad” féreteelse,
j@mférbar med IT-boomen. Méanga &ro kal-
lade men f& &ro utvalda, kan man s&ga. Det
ar relativt |att att klicka smarta ideer men

desto svarare att omsitta det till verklig
(afférs-)nytta. Det finns en uppsjé (1000-
tals) av projekt och UAS-producerande
féretag, men att endast cirka tio av dessa
uppges tjéna pengar. Peter Blyenburgh
(UVS International) visade en snabb bild-
kavalkad av m&nga mer eller mindre fram-
gangsrika UAS:er och hér fick jag intryck-
et att vad man &n skulle kunna hitta pa fér
nytt kreativt koncept sa har nagon redan
férstkt sig pa det. Han redogjorde i rask
takt f6r hur yvig denna industri &nnu &r i
frdga om begrepp, standarder och legal
reglering. Mellan myndigheter och UAS-
branchen rdder pataglig sprakférbistring.
Han menade att en nyckelfaktor fér UAS-
industrins framtid &r att UAS-intressenter-
na i USA och Europa organiserar sig och
skapar ett ramverk, vilket sedan resten av
vérlden kommer ansluta sig till. Blyenburg
uttryckte att UAS-verksamheten borde ta
lardom av hur modellflygamna har organi-
serat sig. Med detta sagt kan man 4nda
konstatera att det i dagsldget finns ett
betydande antal UAS-concept i full drift.
Liksom inom manga andra teknikomraden
dr manga UAS-projekt drivna av militara
behov.

Ett aterkommande &mne under konfe-
rensen var myndighetsbestidmmelser och
operationer i olika typer av luftrum. Har
noterades att Schweiz sticker ut bland
de europeiska landerna eftersom de till-
later UAS-flygning med 400 kg farkoster i
kontrollerat luftrum, dagtid forutsatt att ett
bemannat féljplan eskorterar pa dagtid,
och pé natten, hér och hipna, utan eskort,
fSrutsatt att UAS-farkosten har positions-
och antikollitionsljus. Inte undra pa att
manga UAS-utvecklare testar sina farkos-
ter just i Schweiz... Avsaknaden av fardiga
helté&ckande regelverk och standarder &r
nog for vrigt branchens stérsta himsko,
fér nérvarande. Manga intressanta UAS-
tillimpningar kan inte blomma ut f&rrén
detta & pa plats. Vilket leder oss vidare
till nésta rubrik.
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EUROCAE WG-73

Rubriken &r en férkortning av The Europe-
an Organisation for Civil Aviation Equip-
ment Work group 73. Per Osen (Robot
Aviation AS, Norge), medlem i arbetsgrup-
pen som etablerades i april 2006, berit-
tade kort om gruppens uppgifter. | kort-
het kan ségas att gruppen, i samarbete
med olika intressenter, tar fram policys,
standards och rekommendationer p& EU-
niva fér UAS-operationer i allménhet, och
i synnerhet UAS med tjénstevikt pa 150
kg eller mer. Farkoster som véger mindre
understélls nationella regelverk men WG-
73 kommer med rekommendationer som
aven omfattar "light UAS". Gruppen, som
ar uppdelad pa subgrupper, har levererat
sitt material inom vissa omraden, medan
andra aterstér. Resultatet har stor betydel-
se fér UAS-industrin eftersom operationer
och projekt i stérre skala ej dr genomfér-
bara férrin WG-73 har levererat alla sina
arbetspaket.

Norskt regelverk pa gdng
Nér det géller regelverk for latt UAS liknar
situationen i Norge den som radde i Sve-
rige innan december 2009, dvs generella
regler saknas men flyg med UAS fordrar
tillstdnd fran CAA (Civil Aviation Authority).
Anstkningarna bedéms individuellt fran
fall till fall. Myndigheten &r medveten om
att det finns ett mérkertal betriffande hur
méanga operatérer som bedriver verksam-
het utan erforderligt tillstdnd och medgav
att man fr&n myndighetshall har mycket
begrénsade resurser till att kartligga och
beivra detta. Méjligen kunde man genom
athutning (brev/telefonsamtal) uppn4 att
operatdren i friga blir lite "ljusskygg” nir
det galler operationer och marknadsfé-
ring. Morten Raustein, CAA Norway, sg
dock fram emot att kunna g& hardare fram
nér Norges UAS-regler trader i kraft, vilket
berdknas ske i oktober 2010.

Norge startar UAS-flygskola
Kersti Melling, Norwegian Aviation School
(Luftfartsskolen), berattade att de sedan i
juni 2009 arbetar med att etablera ett pro-
gram fér UAS-piloter. Avsikten &r att kunna
erbjuda utbildning till fem olika kompe-
tensnivaer: Entry, Basic, Standard (motsv.
PPL), Professional (motsv. CPL) samt
Instructor. Undervisningen kommer i hig
grad ske pa distans medan flygtraningen
oftast bedrivs med studentens egen UAS.
Nagot UAS-skolinitiativ i Sverige har jag
dnnu inte hért talas om, men jag hoppas
att nagon plockar upp den handsken, fér
vi skall vél inte vara sémre &n vart broder-
land?

Med utvecklingen av UAS féljer ett be-
hov av att kunna provflyga farkosterna fr
utvecklings- och certificeringsindamal.
For detta behtvs glesbefolkade omraden
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med méjlighet att avlysa luftrummet. Matti-
as Abrahamsson redogjorde for Esrange/
Vidsel:s langtgdende mdjligheter att er-
bjuda goda férutsittningar fér detta i och
med det stora omrade man férfogar Gver
och understrék att NEAT (North European
Aerospace Test range) har stor erfarenhet
av liknande projekt i och med raketupp-
skjutningar och talrika provskjutningar av
militéra robotmissiler.

Tor Olav Steine, Center for UAS, Réros
airport i norra Norge, talade sig varm fér
centrets mdjligheter att erbjuda testflyg-
ningsmiljé fér UAS. Allting var kanske inte
P& plats &nnu, men entusiasmen gick inte
att ta fel pa. | nuléget ser man fram emot
att fa forutsattningarna formaliserade be-
tréffande myndighetsbestimmelser och
luftrumsanvéndning.

Skogsstyrelsen flyger UAS
Lars Bjérk, Skogsstyrelsens Umeakontor,
héll ett uppskattat anférande om erfaren-
heterna frén ortofotografering med hjalp
av UAS. Han anvénder en UAS i form av
en flygande vinge utrustad med en avan-
cerad autopilot fér att ta omradesbilder
av skogsomraden. Farkosten, det ca 1
kg tunga "SmartOne"” frén SmartPlanes,
programmeras att flyga enligt ett mons-
ter Gver det aktuella omrédet, allt medan
kameran tar en serie bilder. Nar bildserien
efterbearbetas i det medféljande PC-pro-
grammet sammanfogas delbilderna auto-
matiskt till en sammanhingande kartgeo-
metrisk bildmosaik med markytan inmatt
i 3D. Férdelen med konceptet 4r att man
pé kort varsel, till relativt &gt pris, kan f&
dagsaktuell hogkvalitativ bildinformation
Over intressanta skogsomriden. Lars #r
sedan tidigare modellflygare.

Idéen till SmartOne-konceptet klicktes
av tvd modellflygintresserade forskare

Lars Bjérk Skogsstyrelsen, med UAS-utrustning. Foto: SmartPlanes

pa Lantbruksuniversitetets institution fér
fiirranalys och dessa RC-piloter &r nu en
del av SmartPlanes utvecklingsavdelning.
SmartOne faller in under Transportstyrel-
sens regler for UAS kategori 1a, dvs med
en startvikt mindre &n eller lika med 1,5
kg och som utvecklar en maximal kinetisk
energi pa higst 150 Joule samt flygs en-
bart inom synhall fér piloten. Olle Hagner,
en av SmartPlanes utvecklare, berittar att
de har haft t4t kontakt med Transportsty-
relsen infér etableringen av de nya UAS-
reglerna och att tillkomsten kategori 1a i
viss man kan kopplas just till SmartPlanes
verksamhet.

Priset for ett komplett system, inklusive
markstation och utbildning & ca 300
000 kronor. Om olyckan &r framme och
farkosten "férbrukas” kan man képa en
erséttningsfarkost fér ca. 70 000 kronor.
Foretaget har till dags dato producerat ca.
30 exemplar varav ungefér tva tredjedelar
gatt pa export. Produkten anses nu fullt
ut-testad och féretaget haller pa att ska
sin produktionskapacitet for att méta en
snabbt dkande efterfragan.

Holléndsk polis sniffar

cannabis

Johan Warmerdam som &r verksam vid
holldndska narkotikapolisen berittade
med inlevelse om ett pag&ende testprojekt
dér man anvénder en fisrrstyrd modellhe-
likopter i jakten pa cannabis. Den illegala
odlingen av cannabis &r ett stort problem
i Holland och polisen tvingas vara mycket
kreativa i sina metoder fér att na framgang.
Narkotikaodlarna gér sitt basta for ait ka-
moflera sina odlingar, t.ex. inuti ett stérre
véxthus eller i en undanskymd del av ett
majsfalt. Agarna av anldggningen kan vara
pressade till att upplata plats fér cannabis
med hot om att t.ex. nagot otrevligt annars




Johan Warmerdam

kan hénda familjen. Med hjélp av den fjérr-
styrda minihelikoptern och dess videolank
kan man se vad som ddljer sig en bit ut i
majsfaltet. Dessutom &r helikoptern utrus-
tad med en s.k. "Cana-sniffer” vars indika-
torlampor syns i den nedlinkade videon.
Cana-sniffern &r en mycket kénslig "elek-
tronisk ndsa” och Johan visade en video-
film fran farkostens kamera da farkosten
flég in Gver ett stérre véxthus. Grént ljus
forbyttes till rétt pa sniffern, och dérmed
fick polisen lov att ga in i véixthuset for att
sikra bevis. Férstken har fatt stort medialt
genomslag i bade nationella och utlénd-
ska media, och s& har cannabisodlarna
fatt nagot nytt att oroa sig for.

SAAB utvecklar

UAS-helikopter
Johan Hansson, SAAB AB, berittade att
foretaget har fortsatta ambitioner inom

UAS-industrin. Fér nérvarande har de en
produkt, SAAB Skeldar V-150 (skeldar &r
ett fornnordiskt ord fér skéld), en autonom
helikopter med max tjanstevikt 150 kg.
Man har planer p4 att ta fram stérre mo-
deller, bland annat en variant som kommer
att vdga 600 kg. Johan Hansson ndmnde
det inte, men mina efterforskningar pa ni-
tet visar att SAAB Skeldar V-150 bygger
pa Cybaeros (Linkdping) Apid 55.

Utstiéllare

Tre UAS-relaterade ftretag, varav tva
svenska, fanns pa plats fér att exponera
sina produkter: Scandicraft, DST Control
och IMINT.

Scandicraft (Norge) &r terférséljare for
tyska Microdrones Gmbh och tillhanda-
héller quadrokoptrar i tva storlekar; md4-
1000 med max nyttolast om 1200 gram
och lillebror md4-200 med max nyttolast

200 gram. Farkosterna kan programmeras
till autonoma flygningar vilka i linje med
nu géllande regler begrénsar flygningen
till inom synhall. | det langt framskridna
ScanCamprojektet arbetar man pa ett
koncept dar farkosten kan std i bered-
skapsldge nagonstans fiarran fran ope-
ratéren, i en "hangar" som paminner om
en plattform med en rostfri ostkupa &ver.
D& det blir dags for ett uppdrag viks ku-
pan automatiskt undan, rotorerna vaknar
till liv och farkosten flyger ivég. Videobild,
telemetri och navigationsdata férmedlas
via fjarrlink mellan farkost och operats-
ren som kan befinna sig var som helst i
vérlden. Nér farkosten slutfért sitt uppdrag
atervinder den till sin hangar och dockar
med sin laddningsstation.

Fancy! Lanseringen &r planerad till f&r-
sta kvartalet 2010.

DST Control (Linkdping) var pa plats
och visade sina produkter — sm& gyrosta-
biliserade kameragimbaler avsedda fér
installationer p& rorliga plattformar, t.ex.
bemannat fullskalaflyg eller latta UAS.
Gimbalerna har héga prestanda och kon-
trollprogrammet stddjer bla. funktioner
som att positionsbestdmma ett betraktat
objekt eller att lasa kameran mot énskad
geografisk punkt medan farkosten &r i ré-
relse.

IMINT (Uppsala) visade Ihvert, en egen-
utvecklad programvara fér bildanalys
som idag anvénds bl.a. tillsammans med
Falken, dvs den portabla mini-UAS som
svenska férsvaret kopt av israeliska Elbit,

Nytt svenskt regelverk

for UAS

Den 1 december 2009 tridde ett nytt na-
tionellt regelverk fér UAS med en massa
av hogst 150 kg i kraft (fér operationer
med tyngre farkoster, som inte &r speciellt

SAAB Skeldar (testflygning i Schweiz?) Notera RC-radion vid mannens fot. Foto: SAAB AB
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konstruerade eller ombyggda fér forsk-
ningséndamal eller experimentella eller
vetenskapliga dndamal, hanvisas till Eu-
ropaparlamentets och radets férordning
(EG) nr 216/2008 och den Europeiska
luftfartsmyndigheten EASA. De nya fére-
skrifterna, "Transportstyrelsens féreskrifter
om obemannade luftfartyg — UAS" TFSF
2009:88, vilka 4r en del av Transportsty-
relsens forfattningssamling, publiceras i
sin helhet pd www.transportstyrelsen.se.
Nedan aterges en liten del av Transport-
styrelsens information féljt av mina egna
kommentarer:

Férst, Transportstyrelsens definition av
UAS:

System bestéende av obemannat luftfar-
tyg samt évriga komponenter som &r néd-
véndiga for att kunna kontrollera luftfarty-
get pa avstand av en eller flera personer;
dessa Gvriga komponenter kan utgdras av
t.ex. kontrollstation, kommunikationsl&nkar
och kringutrustning som &r nddvandiga
fér att starta, flyga eller landa det obeman-
nade luftfartyget.

Enligt foreskriften kravs Transportstyrel-
sens tillstind fér obemannade luftfartyg
som anvénds eller &r konstruerade fér
1. utprovning eller forskning
2. kommersiella andamal, vilket har inbe-
griper all sorts verksamhet dér ersétt-
ning erhalls fér utfért arbete

3. uppdragsflygning och liknande &nda
mal som inte &r att betrakta som ndje
eller rekreation, eller

4. att flygas utom synhall fér piloten.

Bestdmmelserna i BCLT, Trafikregler f5r
|uftfart, géller dven fér flygning med obe-
mannade luftfartyg om inte annat &r fore-
skrivet i "Transportstyrelsens féreskrifter
om obemannade luftfartyg — UAS" TFSF
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Christian Hals, Scandicraft, 6ppnar locket pa en md4-1000

2009:88. | Luftfartslagen (1957:297) och
Luftfartsférordningen  (1986:171) &ter-
finns &ven de &vergripande kraven fér
svensk luftfart,

Owrig verksamhet med obemannade luft-
fartyg kan betecknas som modellflyg om
dndamélet &r t.ex. tivling, sport, hobby el-
ler rekreation. | dessa fall rekommenderas
att respektive modellflygférbunds stadgar
for flygning féljs.

UAS delas in i féljande
kategorier:

Kategori 1A

Obemannade luftfartyg med en maximal
startvikt p& mindre 4n eller lika med 1,5 kg
som utvecklar en maximal kinetisk energi
pa hégst 150 J samt flygs enbart inom
synhall fér piloten.

Kategori 1B

Obemannade luftfartyg med en maximal
startvikt p& mer &n 1,5 kg men mindre #n
eller lika med 7 kg som utvecklar en maxi-
mal kinetisk energi pa hégst 1000 J, samt
som flygs enbart inom synhall fér piloten.
Kategori 2

Obemannade Iuftfartyg med en maximal
startvikt p4 mer &n 7 kg som enbart flygs
inom synhall fér piloten.

Kategori 3

Obemannade luftfartyg som &r certifierade
for att kunna flygas och kontrolleras utom
synhall fér piloten.

Kommentarer

Som sagt, definitionsmassigt 4r alltsa dven
ett vanligt modellflygplan, med dess radio-
system och andra tillbehér, ett UAS. Men
= Transportstyrelsen viljer att beteckna
det som modellflyg sa lénge &ndamalet
dr t.ex. tavling, sport, hobby eller rekrea-
tion och det inte infaller under de fyra ovan
uppréknade punkterna. Notera att nir det

géller modeliflyg sa rekommenderar TS att
respektive modellflygférbunds stadgar fér
flygning féljs.

Nar det géller kinetisk energi sa motsva-
rar 160 Joule en massa om 1,5 kg som rér
sig med en hastighet av 51 km/h. 1000
Joule utvecklas nir en massa om 7 kg rér
sig med en hastighet av 61 km/h. Annu
sd lénge efterfragas ej energiberakning fér
rotordisken i de fall det rér sig om en heli-
kopter, men i framtida regelrevisioner kan
detta bli aktuellt. Jag gjorde et dverslag
och fick det till att energin i rotordisken
&r drygt 1000 Joule vid 1900 rpm vid an-
véndning av vanliga 60cm-blad.

Fér samtliga kategorier géller att verk-
samheten méste vara ansvarsforsikrad,
Fér kategori 1b och kategori 2 &r max flyg-
héjd begrénsad till 120 meter dver mark
eller vatten. Myndighetens krav pa opera-
téren kar exponentiellt med nivan av ka-
tegori, tycks det. Se nedan.

For att stka tillstand att operera med
en UAS i kategori 1a/b anviinds TS for-
tryckta blanketter dir sékanden uppger
grundlaggande information om sndamalet
med verksamheten, data om farkosten,
foto/spréingskiss, samt vilken erfarenhet
man har av att manévrera farkosten. Fér
kategori 1b skall man dessutom ange hur
man |8st kravet pa inbyggt "felsékerhets-
system” som p& nagot sitt kan avbryta
flygningen.

Nér det giller UAS kategori 2 s& finns
inga fortryckta blanketter. Den sékande f&r
sjélv forfatta sin anstkan vilken skall be-
st av tva huvuddelar: Allménna uppgifter
samt drift- och underhallshandbok. Ope-
ratéren skall beskriva den organisation
och ledning som avses f5r den tilltdnkta
verksamheten samt meritférteckning for
den verksamhetsansvarige, flygchefen,
tekniska chefen och piloten. Nir det géller
meriterna s& forvéntar sig TS att piloten 4r
minst 18 ar och har aeronautisk teoretisk
kompetens som motsvarar kraven fér PPL
(A) dvs Privat Pilot Licence. En utférlig
systembeskrivning skall bifogas och slut-
ligen skall en godkind uppflygning infér
TS genomféras innan tillstandet utfirdas,
Sammanfattningsvis, ganska strénga men
inte odverstigliga krav.

Nér det géller kategori 3 darimot kan
kraven framstd som direkt odverstigliga.
Sammanfattningsvis & kraven i paritet
med vad som krévs for att starta ett regul-
jart flygbolag och sélunda inte nagot man
pysslar med pa fritiden i man av tid och
lust. Det &r dock vért att notera att Trans-
portstyrelsen, och detta géller samtliga ka-
tegorier, har méjlighet att bevilja undantag
och avsteg ifrén regelverket om de tycker
det &r befogat.

| ett kommande nummer av Modellflyg-
nytt skall jag beratta lite om flygfotoverk-
samhet med RC-helikopter och om de
tekniska lésningar jag sjélv anvinder for
detta. - Vi ses dal



bérjan av 1950 konstruerades prototy-

pen till Hawker Hunter i England. Den

férsta flygningen gjorde Neville Duke
20:e juli 1951. Denna kérra modifierades
i borjan av 1952 med en spetsigare nos
och efterbrannkammare fér att kunna sla
hastighetsrekordet. 7:e september 1952
flég Neville Duke den rédmalade kérran
727,6 mph (ungf 1171 km/t) vilket var nytt
vérldsrekord. Kommande Hunters hade
inte detta utseende eller EBK, s3 allt gjor-
des tydligen fér att visa flygplanets tinder.
Denna Hunter hade en Rolls Royce Avon
motor och sa dven prototyp nr 2. Prototyp
3 hade en Saphiremotor men de svenska
J34:0ma hade RR Avon,

Prototyp 2 och 3 flég i slutet av 1952,

Man hade mycket problem i bérjan med
att motorn (kompressorn) pumpade i tid
och otid och speciellt nir kanonerna av-
fyrades. Hunter var byggd runt valdsam
eldkraft i form av 4 st 30mm Adenkano-

134 HAWKER HUNTER

ner som man satt rakt ovanpd, Nir man
skét alla 4 skakade allt och det luktade
krut i cockpit. Eldhastigheten var 20 skott
per sekund och vapen och man riknade
att en mingranat som triffade ett jaktflyg-
plan skulle sl& ut det. Patronerna satt pa
ett band och hylsorna sprutade rakt ut
tillsammans med lankarna och de senare
skadade flygplanet och kunde till och med
g4 in i motorn. Man satte da dit "bh:n" un-
dertill som tog hand om lénkarna, P& hég
héjd pumpade motorn nir man skét och
det I6ste man genom att tappa luft fran
kompressorn. Det kindes som tvirbroms
nér man tryckte pd avtryckaren.

Bréanslebrist

Ett annat stort problem var brénslebrist,
Hunter kom i férbandstjanst 1954. Férsta
engelska divisionen flég med 8 Hunters
vid ett tillfélle och det blev dimma. Fyra pi-
loter hoppade ut och tva nédlandade pa

akrar efter soppatorsk och tva kom ned pa
rétt satt. Den version som vi képte hette
mark 4 (kallades ocksa FMk50) och hade
lite mer inre bransle i form av integraltan-
kar framfor hjulbrunnarna. Félltankar var
I6sningen och engelskminnen som hade
ett imperium att férsvara hade stora fill-
tankar pé ca 900 liter/st. Vara var p4 450/
st och jag har minskat till skalriktiga p& min
modell. Pa senare versioner kunde man ta
4 félltankar och en pilot flég England —Li-
byen nonstop. De engelska versionerna
kunde ta raketer och bomber vilket vi inte
hade i Flygvapnet. Senare versioner fick
utbkad vingyta i form av "sagtanderna "
pé vingens framkant och det #r ofta dessa
senare som man ser vid flyguppvisningar
i dag. Detta var f6r man hade en starkare
motor och behévde mer vingyta lingre
fram for att forbttra lingdstabiliteten. Det
inférdes ocks& bromsskarm for landning
samt en tvasitsig version byggdes.



Varfor kom Huntern till Sverige? J29 Tun-
nan hade férsetts med en svenskkonstru-
erad efterbrinnkammare som var véldigt
lyckad. J29 fick battre stigprestanda men
flygplanets utformning gjorde att man inte
kunde flyga tillr&ckligt fort och jaga i kapp
bombplanen.

Det ségs visserligen att en pilot stillde
en J29 rakt ner éver Malmslitt och gick
igenom ljudvallen. Kérran I4r ha varit rynkig
pa bakkroppen av dverbelastning och fi-
raren fick sitta i buren. Trevlig kille som var
lérare nér jag gick vapenofficerskurs!!|

Haverier

Draken var ju under utprovning men skulle
komma p4 férband férst i slutet pa 50-talet
(forsta serietillverkade J35A kom till F13 i
bérjan av 1960). Flygvapenchefen gene-
ral Nordensksld skrev i sitt dskande att
svenska folket skulle bli mycket besvikna
pé politikerna om det blev ofird och man
inte képt Huntern. Detta tog tydligen skruv
s& man kdpte 120 ensitsiga Hawker Hun-
ter FMk50. 50 av dessa havererade under
aren. Manga pga. motorproblem. Den fr-
ste divisionschefen kapten Sven Lampell

J34 Hawker Hunter

Spénnvidd:
Langd:

850 mm
1200 mm
1550 gram
70 mm

kv 3575

Max 55A 10 sek ( min drar 60A 900W pé fullgas)

Mélad med egenblandad vattenbaserad allmogefarg

flég ett halvar med en engelsk squadron
f6r att & erfarenhet. | férordet till boken”
Hawker Hunter i Sverige" skriver han om
sin forélskelse av Huntern, "the pilots air-
craft’. Férsta J34:orna kom till F18 Tyl-
linge augusti 1955. Nasta flottilj blev F8
Barkaby s& huvudstaden kunde férsvaras.
Senare fanns en division p& F10 i Angel-
holm och F9 | Géteborg fick 3 divisioner
véren 1962, F9 skulle ombevipnas med
J35B fran F18, men nar forsvarsnedskar-

Vikt med 4000 mah 4S:
= Flkt:
: Motor:

ningarna bérjade skulle F9 léggas ned
och pa sd vis kom J34 att flyga pa Sive
fram till varen 1969. | stort sett samtliga
J34:0r skrotades eller anviindes fér brand-
Gvningar. Nagra hamnade pa museum och
4 saldes till Hawker-fabriken och bley om-
byggda till tvasitsare. Idag finns det tva
Hunters flygande pa Veteranflygdivisio-
nen som finns p& F7 Satenis. Dessa har
kommit frdn Swiss Airforce och har sag-
tandsvinge och starkare motor. | Visteras




28

Huntern i gréngréset.

finns en tvasitsare som jag inte vet om den
kommer i lugten. Huntern fanns i 23 lin-
ders flygvapen och ganska méanga flyger
fortfarande pa flyguppvisningar.

Jag hade férménen att tillsammans med
7 andra kadetter fa géra GFSU (grundlig-
gande flygslagsutbildning ) juni 1968--juli
1969 pa Séve och J34. Det var spin-
nande eftersom det inte fanns nagra tva-
sitsiga Hunters i Sverige. Vi hade flugit
Vampire pa F5. Denna var ganska tung i
rodren och J34:an hade 100% servo (rol-
lade 450 grader per sekund) S& forsta
starten var ganska vinglig. Vi hade flugit i
terringen med Vampire ett antal pass s&
vi kunde utantill hur det stora trafikvarvet

Vingen pé plats med kablar fran skevservon.

gick. Jag hade en gammal fanjunkare som
rotetvda hela tiden och divisionschefen
stod med radio vid banénden fér att ge
rad vid landning. Juli 1967 20 &r gammal
fiég jag Ivar 09 for férsta gangen 36 mi-
nuter. Det &r denna kérra jag har f&rsékt
avbilda i min modell.

”Typiskt engelskt”

| férarinstruktionen stod det att "J34 var
ett typiskt engelskt flygplan”. Det fanns
ingen noshjulstyrning utan man styrde
med bromsarna genom att ge lite sidoro-
der med pedalerna och bromsa med ett
"motorcykelbromshandtag” som satt pa
spaken. Detta gjorde att nir det var halt

var det svart att sviinga med 34:an. Kal-
lades isjakten av andra piloter. Teknikerna
hade en handgaffel och spikskor fér att
hjdlpa oss runt pa plattan. Vid ett tillfille
var det mycket halt p& banan. F9 hade fatt
sej tilldelat nymodigheten Urea som kun-
de spridas pa banan. Detta gjordes ach
vi bogserades ut till banan. En kadettkol-
lega, en fanrik och jag skickades i luften
sedan kom man underfund med att Urean
inte bet pa halkan ordentligt. Min kompis
landade snyggt. Jag klamde allt vad jag
kunde pa bromshandtaget och sag ba-
nans slut komma. Jag kuperade motorn
samtidigt som en bar flick svingde mej
runt 80 grader rakt i taxibanans foriang-
ning. P& med téndstrém och motorn tog
sej och jag taxade lycklig in. Fanriken lan-
dade efter mej och akte rak ut i nitet efter
banslutet. Han var ju larare och fick en or-
dentlig avhyvling och jag sa forstas inget.

Efter nagon manad skulle vi bli éver-
ljudspiloter. Man steg till 15000 meters
hojd fart mach 0.9 och skevade forsiktigt
omkull till ndsan pekade ner och full gas.
Strax innan ljudvallspassage stannade
fartmétaren till och sedan hoppade den
upp och det skakade till i sidroderpeda-
lerna. Mach 1.11 kom jag upp till innan det
var dags f6r upptagning. P4 kvillen var det
"bangfest” p& missen. Jag var dagunder-
befél och fick halla me; till sodavatten sa
jag minns alla upptagen.

Det var ett hérligt ar med mycket flygning
och jag larde mej uppskatta J34:ans fina
flygegenskaper. Vi hade ju ingen radar s
all strid var ju visuell. Det var jaktkurva, jakt-
strid och robotanfall om vartannat. J34:an
hade utrustats med tva infrarédsékande
robotar (Sidewinder) som skéts mot luft-
mél i baksektorn. J34:an hade képts pa
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50-talet for att anfalla hégtflygande bomb-
plan. Var uppgift var att férvara vistkusten
framst mot laghdjdsmal. Kul flygning pa
lagsta héjd i grupp. Vi baserade pa Visby
dar vi skét skarpt mot mél som bogsera-
des av J29:0r. Jag har ett fantastiskt minne
fr&n maj 68 nér vi under Svningen "Stratus”
startade Séve 0400 och steg mot J6nks-
ping i stralande véder. Vi planerade sedan
ned mot Blekinge (Sveriges tradgard )
pé lagsta héjd och navigerade oss fram
till anfall med fullast kanoner mot flottar i
Handbukten. Vilka vattenkaskader!!! Efter
anfall sa divisionschefen pa sin gotland-
ska dialekt: " blé fyra kom fram och led di-
visionen till landning Ljungbyhed" BI3 fyra
det var jagl!l Nér jag féljde den nyutslagna
Soder&sen och begérde landa med 12 var
kénslan harlig. J34:an fick l4tt G-strimmor i
vingspetsarna nér man svingde med hég
belastning och det var gott om s&dana nar
alla 12 brét utdver Ljungbyhed.

Som Ni forstar skulle beréttelsen kunna
bli mycket léngre.

Jag har ibland férsékt hitta Hawker Hun-
ter som r/c-byggsats och det finns tra-
byggsatser i England som jag inte varit in-
tresserade av. En kvéll nér jag surfade runt
hittade jag ett foretag i Kina som gjorde
en foambyggsats av Huntern. Dom heter
RC Lander och det fanns ingen importér i
Sverige &n. Deras huvudagent i Europa &r
www.airpowerrcpro.com . Rc Lander ver-
kar vara en mycket kompetent firma, Det
finns en rad kérror och kanske bést av allt
deras flaktar och motorer. Flaktarna gérs
helt i metal och dom har fatt patent pa
dom. Det finns 70, 90 och strax 110 mm
flaktar med motorer fér olika antal celler.
Dom har tillbehtr som vectored thrust fér
F16. Kolla deras hemsida och filmer.

3 olika fargscheman

Det fanns 3 olika firgscheman till Hun-
tern: 2 st RoyalAirforce, 1 Patroulle de
Swiss. Nu har det kommit en till av en
férgrik Hunter som flyger i England och en
engelsk farggrann malning frin 50-talet.
Jag ville ju mala min som Flygvapnets och
efter lite mejlande anlénde en vit omalad
kérra. Mycket komplett och fint emballerad.
Ut6ver kérran: alla linkar, roderhorn, stét-
sténger , epoxi , 9 smé servon , y-kablar,
flakt med inbyggd motor, fartreglage med
alla kablar och palédd ubec , engelska de-
kaler och en liten pilot. Jag hade valt att
gora min utan landstall och klaff. Det finns
ett enkelt infallbart stéll att 3, ett kraftigare
fiadrande av metall och landstallsluckor.
Materialet &r en sorts finporig och ganska
hard fregolittyp. Den &r inte béjbar som
Multiplex Elapor. Byggbeskrivningen &r
hygglig pa engelska med bilder (finns att
ladda frdn deras hemsida). Man limmar
ihop vingarna med epoxi som smetas pa
runda kolfiberstavar. Jag hade féredragit
rektanguléra pa hégkant. Efter nagra flyg-
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ningar tyckte jag att vinginféstningen svik-
tade lite s& jag 6ppnade upp och limmade
in en 3 x1 mm kolfiberbalk som jag stack
in s& 1&ngt det gick i vigarna. Till sidoroder
och héjdroder var det pianotradar i bitar
av plastror. Twistern flég ju bra utan sido-
roder s& jag limmade fast det pa Huntern.
Y-pianotraden till héjdroren tyckte jag gick
trégt sé jag la in en rod Sullivanstang till
varje hdjdroder och anvinde tva servon
som jag mixade i séndaren. Flikten sitts
fast i Gverdelen av kroppen med servo-
tape och fartreglaget limmas fast framfor
flakten och lastes med en kolfiberstang pa
tvérs. Alla kablarna ligger i ett spér i dver-
kroppen. Jag klistrade "silvertape” dver fér
att fa allt sa jamnt som méjligt. Bakom mo-
torn klistras en bit plastfilm i verkroppen.
Detta for att jamna utéver linkaget till sido-
rodret om man anvénder sadant. Nu sétter
man fast underkroppen 6ver flakten med 4
maskinskruv och l&gger lite sméltlim innan
s att flikten sitter sékert. Bakersta och
frdmsta underkroppen och nosen limmas
fast med epoxi. Piloten var nagra mm fér

Delar som skall séttas ihop.

htg sa jag fick grépa ur lite. LAste honom
underifran med en skruv. Huven limmas
med epoxi. Huven sitter ganska hart vilket
&r bra men svér att f& grepp om att ta av.
Jag limmade i en bit kolfiberbalk framfér
huven att ta tag i. Det ser ut som en extra
antenn.

Servona

Servona till skevrodren limmades i med
lite epoxi och luckor ovanpa med kontakt-
lim. Bra linkage till allt. Dumt nog valde jag
att inte anvénda flaps utan limmade igen
dom. Limmade ocksd igen landstillsha-
len med balsa och nosstillshilet med 0,8
mm plywood. Vingen skruvas fast med 4
maskinskruv och s& ocksd underdelen av
kroppen under vingen. Jag tyckte vingarna
flexade lite i framkant s4 jag la lite epoxi
emellan. N&r jag flugit ett par ganger upp-
téckte jag att kroppen flexade just fram-
fér underdelen som flakten sitter i. Det
var bara &vre kroppshalvan i fregolit som
skulle ta upp g-krafterna. Jag satte en bit
liteply under med tva skruvar och fér s-




kerhets skull limmade jag ihop skarven.
Jag mejlade fabriken om detta och pa min
nésta Hunter var det en bit teak fastlim-

mad inuti. N&r jag senare behtvde kom-
ma in under vingen gick det bra att siga
med rakbladssagen.

Den smidiga Futaba 7-kanal och 2,4-
mottagaren satte jag med kardborrtape
l&ngst bak i cockpit. Tyngdpunkten skulle
vara 130 mm frén vingframkant och jag
fick ligga 140 gram bly langst fram. Efter
testflygningar har jag tp pa 165mm fran
framkant s all bly &r borttaget.

Jag har ett fullskaledigramm som visar
tp. Réknar man om skall tp ligga pa ca
185 mm.

Hos en reklamfirma fick jag gjort Flygva-
pendekalerna och siffrorna,

Kérran vigde 1150 gram tom och jag
har flugit den med 2 x2S 2500mah och
48 4000 mah. Startvikien blir 1500 resp.
1550 gram med batteri.

Férsta flygningen

Férsta flygningen var ett handkast av en
kompis och jag var faktiskt nere och stud-
sade mot gréset innan jag kom upp. Den-
na flygning var utan félltankar och robotar.
Jag hade nu den tyngdpunkt som angivits
och det kéndes tungt nér jag kom ur loo-
pingar och halva cubaner. Vid ryggflygning

Uno 1968

ddk den som en fisk. Rollarna var inte kul
heller. Allt detta férsvann nar jag flyttat tp
enl. ovan. Det hade regnat dagen innan s&
landningen blev mjukt glidande pa griiset
och slutade i en pél med stort plask. Gra-
set var relativt nyklippt s jag s&g massor
av gréasklipp inne i luftintaget plus vatten.
La kérran i solen och flég Twister i stillet.
N&r jag kom hem tog jag av vingen och
blaste rent med tryckluft. N&r jag skulle
prova motorn rék det fran fartreglaget. Nar
jag klippte upp plasten om detta fann jag
tva blsta grésstran inne i som hade orsa-
kat korsslutning. Hade ett Hextronic 80A
fartreglage liggande sa jag satte dit det.
Jag konstaterade ocks# att vid landningen
pé buken sa "at" luftinslappet framfér luft-
bromsen grés och annat elénde. Beslu-
tade darfor att montera falltankarna. Jag
hade ju sigat av ett par bitar p4 dom och
limmat ihop igen for att f& svenska 450
liters tankar. | botten férstérkte jag med
tunn glasfiber och epoxi.

Vid kommande flygningar anvinde jag
min katapult. Kroken har jag satt mitt mel-
lan "brésten” och starten gér vildigt ele-
gant och sdkert. Har nu drygt 30 flygning-
ar pa min J34 och jag har satt i ett Turnigy
380-gyro pa skevrodren precis som pa
Twistern och detta ger mindre wingrock-
ing nér det blaser plus att om man inte rér

skevrodren vid lowpasses eller landning
s ligger kdrran "wings level”. Jag har till-
verkat 2 Sidewinderrobotar av rundstav.
Jag sétter timem pa séndaren pa 4 resp 5
min efter start. Det &r séllan jag har full gas
trots att jag flyger som om det var flygupp-
visning och jag kan gora extra trafikvarv
om det behdvs.

Batterierna &r lagom varma och visar ca
3,7 volt /cell efter landning. Det &r bast att
landa med relativt hég fart och da glider
tankarna fint pa gréset. Jag har lagt lite
glasfiber pa luckan dér nosstillet skulle
sitta. Jag har knéckt ett falltanksfiste en
gang och dé hade jag fér lag fart och fick
lite galopp. Inga problem. P& med lite
epoxi bara.

Jag tycker det ar jattekul att flyga J34:an,
Jag kénner igen den i manga vinklar i luf-
ten. Ménga har sagt att den flyger valdigt
skalalikt. Den gér att flyga ganska sakta
ocksé och har inga stygga stall eller spinn-
tendenser.

Nu har jag pa You-tube sett en kille fran
England flyga Huntern med inféllbara fjad-
rande stall pa gréis, s jag har bestillt en
Hunter till med landstéll och den skall jag
skriva om i nasta MFN,

Uno Andersson
Flygbilder av Mats Strémberg.
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Nya Viirldsrekord i Speed

"™ kord av Sandor Kalmar fran Ungern.

Rekorden sattes i FAlis rekordklas-
ser 131 och 132. Det férsta & motorstor-
lek 1,01 = 2,60 em3 och lyder p& 340,0
km/tim. Det andra & motorstorlek 2,51
= 5,00 cm3 och &r pa 335,8 km/tim.

Rekordreglerna fér dessa rekordklasser
ar mer fria &n i den officiella tavlingsklas-
sen F2A i vilken det tavlas om virldsmas-
terskap. | dessa rekordklasser ar exempel-
vis bade brénsle, lindiameter och linldngd
valfritt. Om man vill, fir man ocksa flyga
med bara en lina i stéllet fér det vanliga tva
linor. Det har gér att rekorden blir hégre i
dessa rekordklasser. En jamforelse av de
aktuella rekorden visas nedan:

Groupers behéver férklaras ytterligare. |
dessa speedklasser &r |uftmotstandet fran
linorna betydligt stérre 4n fr&n modellen.
Dérfor géller det att minska linornas mot-
stand s& mycket som méjligt. Speedmo-
deller har normalt bara en vinghalva som
técker linorna f&r att minska det motstan-
det. D4 giller det att dessutom gémma
den ena linan bakom den andra. Varje
grouper &r ungefdr 10 mm lang och fists
léngs linorna p& den halvan som &r nir-
mast modellen. Dérmed &r det samman-
lagda luftmotstandet bara nagot hégre fér
tva linor jamfért med en lina.

For de som funderar pa att férbittra re-
kordet visas en treplansskiss av modellen i
klass 131. Fér att ytterligare férsta proble-
met med att flyga fort, s4 &r det inte bara
motorns effekt och modellens hastighet
som &r hela problemet. Det giller ocksa
att kunna snurra runt pylonen i centrum, 9
varv pé 10,58 sekunder. Prova sjalv!

Det finns ocksa en video att titta pa fran
rekordet i klass 132: http://www.youtube.
com/watch Pv=uOMNBNHChZI

gé Gsten 2009 sattes tva nya virldsre-

Kanyl

oy

Linor

Flygriktning /

8 TR
F2A 131 132
Motor och storlek PROFI 2,5 cm3 PROFI 2,56 cm3 PROFI 2,6 cm3
Baryta 5,0 dm2 5,2 dm2 5,3 dm?2
Linlangd 1769 m 1769 m 17,69 m
Lindiameter (2 linor) 0,40 mm 0,35 mm 0,35 mm
Groupers Férbjudet Ja, 35 st Ja, 385 st
Brénsle 80/20 80/20 80/20
Varldsrekord 302,5 km/tim 340,0 km/tim 335,8 km/tim
Innehavare Luis Parramon. ESP Sandor Kalmar, HUN | Sandor Kalmar, HUN
Svenska rekord 295,5 km/tim - 281 km/tim
Innehavare Per Stjarnesund - Ove Kjellberg
\_ /
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lonflyget. Nu har vi kommit fram till en
lite djupare beskrivning av Q-500. Jag
tar mig friheten att klippa in det férsta och
grundliggande stycket ur regelboken.

1. Syftet med klassen &r att f&
stndagsflygare, tévlingsflygare och
mindre erfarna radioflygare att tavla
under en trevlig och billig tévlings
form.

If(‘:‘»rra numret fick vi en 6versikt av py-

2. Tavlingsmomentet skall ej ta &ver
hand &ver trivsel och sikerhet.

3. Klassen skall ej genomgé en sténdig
férandring mot hégre farter och
extremare modeller.

4. Klassen bér hallas pa en rimlig niva,
bade kostnadsmissigt och
utrustningsméssigt.

5. De tévlandes skicklighet skall matas
pa sa lika villkor som méjligt.
Skickligheten i flygningen skall av
gbra vem som &r bést.

6. Dock bér klassen vara vidsynt for
foréndringar rent tekniskt.

Visst later det trivsamt, och det &r det fak-
tiskt. Faktum &r att vi hade &rets premizr
20/3 i Sater pa ett filt som var snorajt.
Védret var underbart, med manga plus-
grader och en oavbruten sol. Mer om tév-
lingen pa annat stélle i tidningen.

Tavlingsformen

En kort repetition séger att det &r en tre-
kantig bana som & 180m lang och 40
meter bred. Snabbast att klara 10 varv
vinner heatet. Vi flyger tre eller fyra piloter i
varje heat. Poéing delas ut efter placering,
dar den som kommer sist fir en poing,
och varje placering béttre ger en poing
till. N&r alla flugit fardigt rdknas po&ngen
ihop.

De bésta gar da vidare till finalflygningar.
Om det & manga anmalda flygs C-final
forst dar den som vinner den gar till B-fi-
nal, och den som vinner den gér till A-final.
Finalerna innehéller lika manga piloter per
heat som i grundtavlingen.

Sékerhet

Mycket flygning och ofta manga flygplan i
luften i tuff kamp gér att det &r viktigt att vi
hela tiden tdnker p4 sikerheten. Mer om
detta i de kompletta reglerna.

Modelien

Modellen skall Gverensstamma med NM-
PRA:s mattspecifikationer (Utgava 1
Januari ar 2000). De vilkinda modellerna
Ryggskottet och Sonic 500 &r ocks4 till-
latna pa dispens tills vidare. Generellt kan
vi notera att ingen kan siga vilken modell
som &r snabbast.

Arrangdren har rétt att kontrollera alla
flygplanen s att de inte ar for litta eller
inte uppfyller minimimatten. Reglerna &r
utformade sa att de &r enkla att bygga i
tré, men borde dé forstérkas for att bli styv
och hallbar. Néstan alla modeller som an-
vénds &r traditionella modeller byggda i tré
med en plankad cellplastvinge. Fordelarna
med dessa modeller 4r mé&nga. Litta och
snabba att bygga, billiga, enkla att laga.

Vada? Laga® Jod4, tuffa race innebér att
nérkontakt férekommer, bdde med med-
tévlare, men ocks& med andra fasta fére-
mal t.ex. marken. D& &r det en férdel att
modellerna &r enkla att laga, och manga
modeller &r med under flera ar. Kan man
inte laga modellen under tavlingen sa far
man ha med sig tvd modeller till varje tav-
ling, vilket &r att rekommendera. D& &r det
bara att flyga vidare om man far en liten
skada.

Béde kropp och vinge har vél specade
minimimatt, och det ger utrymme fér den
som vill skapa egna modeller att géra sa.
Vill man inte det kan man képa ARF:er.
Alla handlare har inte dessa hemma, med
de tar sékert hem vid behov. Vill man byg-
ga efter ritning s& kan man hitta sadana
ocksé. Modelltypen anviinds mycket och
det finns manga modeller att vélja p&, en
ar Dominator 500. Ett urval av modeller
ses intill.

Motorn

Alla motorer som anvinds skall vara .40
motorer, eller p4 6,5cc. De skall vara helt
omodifierade ur ladan, och bara standard-
ddmpare far anvéndas. Fér att sikerstilla
att vi haller oss till malet med taviingen &r
en motorkommitté utsedd som ansvarar
for att uppdatera listan pa de godkinda
motorerna. Det man far &ndra &r shims-

Det klassiska "Ryggskottet”

ning under toppen, samt glédstift. Bada
dtgérderna kan vara nddvéndiga for att
fa ut s& mycket som méjligt ur motorerna.
Den motor som dominerar helt & Webra.
Dock finns det idag motorer till laga priser
som prestandamassigt inte kommer l&ngt
efter. Den senast godkinda motorn kos-
tade i hostas 39,90 (Euro)pa Lindinger i
Osterrike. Dessa motorer &r mycket l4tt-
hanterliga och gér lika bra som manga
Webror, dock inte lika bra som de vas-
saste Webraexemplaren.

Val av Radio

Som vi alla har férstatt sa &r det inte vald-
samma krav vi behover stilla pa de ra-
dioprylar vi anvander. Digitala servon an-
vénds sikert, men det &r inte nddvindigt.
Det servo som man skall vilja med storst
omsorg &r hojdservot. Viljer man ett servo
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med bra upplésning, s4 4r det ett bra val.
Ovriga kan vara standardservon av vilként
fabrikat, det funkar ypperligt. Val av servon
styrs ocksé av vilken modell man skall an-
vénda och hur stora man far plats med.
Det &r inte helt ovanligt med skevroder-
servon inbyggda i vingen, och det stiller
krav p4 litet format och liten vikt.

Sjélvklart skall man vara siker pa att &v-
riga radioprylar haller god funktion, inte
minst med tanke pa sakerheten.

Hur blir man en vinnare?

Snabbaste modellen? Snabbaste mo-
torn? NEJ! Det finns ingen genvig till en
snabbare modell. Reglerna férhindrar det.
Hér kan man inte képa sig framgang. Jag
som sitter och knackar detta vet med s&-
kerhet att det &r trining, tréning och ater
traning som géller. Det &r faktiskt ganska
svart att flyga pa en rak linje i en avlang tri-
angel. Om ni ocksa ténker pé att det finns

tre plan till som &r p4 ungefir samma stal-
le som du. Sol och vind paverkar ocksa.
Om ni inte tror det, kom och prova. Om ni
tycker att det later spannande, tveka inte
att kontakta n&gon av oss i klubbarna eller
i SPI (Sveriges Pylonflygares Intressefér-
ening). Information om detta hittar du pa
var hemsida: spi.snell.st och dir hittar
du regler och massor av annat matnyftigt.
Missa inte ldnkarna med annat skoj inom
pylonflyget.

sniisviingen i Siter 2010

[\ rets forsta pylonrace skulle tradi-
[/} tionsenligt ha gatt av stapeln i Falun
M pa sjbn Runn men p.g.a. férradiska
isférhéllanden gick detta inte att genom-
fora.

Tavlingen arrangerades i stéllet av Sédra
Dalarnas RFK pa klubbfiltet vid Ljuster-
&ngarna i Sater.

Klubben hade fixat snéréjning av banan
med traktormonterad snéslunga(l) och
lagom till t4vlingsdagen hade solen tinat
bort den sista snéin s& gréset tittade fram.
Stévlar eller rejéla kéngor var att rekom-
mendera da marken blev mjukare och
mjukare ju lingre dagen gick, dock var det
inte ngra stérre problem fér de femton pi-
loterna att starta och landa i blétan.

Gor om det dér utan att s/ runt!

Efter 35 kvalheat med avbrott fér nygril-
lade hamburgare och ett snabbt lunch-
mote i SPI s var det dags f6r finalerna.
| C-finalen kdimpade Johan Sundh, Micke
Sundqvist och Roger Eriksson om den
sista platsen i B-final. Roger lyckades
hélla de andra i backspegeln och fick dér
méta Martin Larsson och Mikael Dahl-
stedt. Roger lyckades vinna &ven B-fina-
len och hade nu slagldge att géra en s.k.
"Garnefiltare” (kldttra fran C-final och se-
dan vinna hela tavlingen)

Junioren Jocke Hellstrém kom inte upp
d& hans motor trilskade s& Kenneth Jo-
hansson och Roger fick ensamma géra
upp om pallplatserna... Roger drog lings-
ta stréet och sken ikapp med solen efter
en segerroll mot den bla skyn!

madallfluanui: ne 9 290410

Frén vénster: 2:an Kenneth Johansson, 1:an Roger Eriksson, 3:an Jocke Hellstrém
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dsongen star for doérren. Efter en
\ lang och kall vinter &r det nu &ntligen
dags fér Aircombat sésongen.

Under de mdrka manaderna brukar vi
combatpiloter konstruera och bygga nya
kérror samt laga upp det som fortfarande
&r vért att rddda for att std redo nér si-
songen startar.

Jag vet att det varit en hérlig skaparanda
inom ACES just denna vinter och mycket
nya idéer har sett dagens ljus.

P4 annat stélle hér i tidningen kan ni ldsa
om Dennys framfart med sin CNC maskin,
ndgot som resulterat i en mangd kérror,
han har dessutom tagit fram ett kit som
man kan képa fér en rimlig peng.

G4 gérna in pa var hemsida fér mer info,
dér finns en rubrik till vinster om hur man
kommer igang med Aircombat, d&nnu &r
det inte forsent.

Adressen ar: www.aircombat.se

S —

Dér hittar du ocksé information om vara
tavlingar och det &r ju detta som denna
artikel ska handla om, f&r i Aircombat &r
tavlingsmomentet en viktig del.

Forsta gangen pa en
tavliing?

Nér du som pilot anlénder till en tavling fér
forsta gdngen kommer du genast att "lira
kénna” en hel del personer. En central
person/funktion vid alla vara tévlingar &r
gruppchefen, det dr han som bér huvud-
ansvaret for sin grupp och fér den aktuella
tévlingen. P& var hemsida hittar du infor-
mation om vem som &r "din" gruppchef
och hur du kan kontakta honom.

V&l pa plats skall du absolut inte dra dig
for att be om hjélp, och hjélp kommer du
att f&, det kan jag forsdkra dig. Oavsett
vad man ska t4vla i sa &r det alltid bra med

ircombat 2010, nu
rar s@songen igang!

lite tips och rad och ev mer handgriplig
hjélp n&r man &r mer el mindre ovan.

Tavlingen startar med en briefing, denna
&r alltid en timme fére férsta tavlingsstart.
Efter briefing finns det m.a.o ganska gott
om tid &t att se Gver sin utrustning och ev
provilyga sina karror fér att kolla allt en
sista gang.

Det gér givetvis bra att komma tidigare
och ta hand om alla férberedelser innan
briefing, sen kan man ju invénta tivlingen
i lugn och ro eller g& runt och snacka med
dom andra piloterna.

Det sistnamnda kan vara nog si trevligt
och bli inte férvanad om nagon ber dig
kasta en kérra fér en provflygning.

Omedelbart efter briefing anméler man
sig och betalar tavlingsavgiften (50 kr),
nér alla & anmélda kommer det upp heat-
listor for alla tre rundorna som ska flygas,
dar ser du i vilka heat just du skall flyga.

modellflvanvit nr 2 2010



Nu &r ocksa ett bra tillfalle att rulla upp
de tre streamers du kommer att behdva
under dagen, det finns utrustning pa plats
for att ordna detta men ta gérna med nag-
ra tomma toarullar.

Vi aircombatpiloter démer varandra, det
innebdr att du kommer att f& déma andra
piloter, kénner du dig oséker pa detta sa
kontakta gruppchefen eller huvuddoma-
ren sa loser det sig.

Normalt s& ser schemat ut som foljer att
om man flyger heat 1 s démer man i heat
3 osv.

Forsta starten

Nér tiden &r inne for ditt heat blaser huvud-
domaren "sju minuter till beredskap”, detta
innebdr att du ska ga fram till pilotlinjen
och forbereda dig sjélv och utrustningen
for start, detta brukar innebéra féljande:

-rackviddstest

-tankning

-start av motorn for lite varmkdrning
-koll av roder och linkage

-fasta streamern pa modellen

Efter sju minuter blaser domaren igen,
30 sekunder till beredskap, nu maste du
snabbt stélla

dig bakom startlinjen vilken befinner sig
10 meter bakom pilotlinjen.

Né&r alla &r redo ropar domaren "bered-
skap” och sedan kommer startsignalen,
det &r nu heatet startas och det varar i sju
minuter.

En rask sprangmarsch fram till din mo-
dell och troligtvis har du en mekaniker

wandallfhumnudd ne D 2N1N0

som hjélper dig upp i hetluften, nir kdrran
flyger i luften fér egen maskin startar din
pilotdomare klockan och jakten kan bérja,
din flygtid bérjar allts& rdknas nu. (man far
po#ng fér sin flygtid)

I luften

Nu nér du &r i luften s& bérjar sjélva jakten
pa dina konkurrenters streamer, dessutom
kommer du nog sjélv finna dig jagad.

For varje klipp erhaller man 100 poéng,
kan man dessutom freda sig och behalla
sin egna streamer intakt erhaller man 50
poéng for dett.

Det &r m.a.o upplagt fér lite taktik i detta
léget, skall man kéra defensivt eller offen-
sivt, och valet &r kanske inte helt sjélvklart
alla ganger. Ingen luftstrid &r den andra lik
och det kan hénda mycket under stridens
hetta.

Det &r en ovérderlig hjalp om din meka-
niker kan hjélpa dig att hdlla koll pa de ev
méal som finns dédruppe, dvs vilka karror
som kan |6na sig att jaga.

N&r man har fokus pa sin egen kérra &r
det ofta svart att fi en éverblick, men med
lite hjilp s& kan du flyga din kérra mot
lampliga streamers.

N&r sju minuter gatt fran startsignalen
bladser huvuddomare av heatet, det &ar nu
dags for dig att ga in pa ett landningsvarv
och landa i lugn och ro framfér sak.linjen.

Sikerhet

Alla som befinner sig mellan depén och
startlinjen maste béra hjaim, ALLTID, det

finns inga undantag fran den regeln.

5 meter framfér pilotlinjen ligger saker-
hetslinjen, den finns d&r fér din och andras
sékerhet.

Sékerhetslinjen far inte évertrddas, dvs
man far inte flyga in fran flygzonen Sver
linjen oavsett vad det skulle bero pa (kol-
lision, motorstopp etc, géller dven efter
heatets slut).

Overtridelse av sakerhetslinjen innebdr
avdrag med 200 poéng samt att du méste
landa din karra omedelbart. Det &r din pi-
lotdomare alternativt huvuddomaren som
démer en ev Overtrddelse, protester mot
detta far man ta upp med domarna efter
heatets slut.

Man gér m.a.o klokt i att halla en god
sakerhetsmarginal till just sdk.linjen och
aldrig flyga rakt mot den pa néra hall, allt
for sékerheten.

Ingen ska behéva kénna sig otrygg nér
han star och flyger i ett heat, visa respekt.

Siklinjen bdrjar gilla sa fort huvud-
domaren alt gruppchefen lagt ut den pa
faltet, alltsd kan man betrakta den som
géllande under hela tévlingsdagen.

Detta innebéar att poéngavdrag sker &ven
om &vertradelsen sker under en provflyg-
ning eller liknande situation.

Tavlingens forlopp

N&r alla piloter flugit sina trea heat rak-
nas poéngen ihop, de sju bésta gér upp
om placeringarna i en final som gar till pa
samma sétt som 6vriga heat.

Man tar med sig po#ingen fran grundom-
gangen och flyger m.a.o med sitt egna
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resultat som utgéngspunkt fér vidare av-
ancemang.

Aterigen kan hir taktiken bli helt avgo-
rande for hur det kommer att g4, fér sam-
tidigt som man vill fa fler posng genom
klipp géller det ju att halla sig i luften.

Ligger kdrran pa backen far man inga
poéng for flygtid och man kan ej heller
jaga streamers.

Nér finalen 4r slut koras dagens vinnare
och prisutdelning véntar.

Alla som deltar i en tévling erhéller givet-
vis diplom dér bade placering savil som
dina poéng framgar.

Alla resultat registreras sedan i ACES
databas f6r detta som heter CORE.

I den kan du l4sa resultaten fran samtliga
tavlingar de senaste 10 &ren, alla [inder
som &r medlemmar i ACES finns repre-
senterade dr.

Det &r m.a.o véldigt enkelt att jimféra sig
med andra piloter i andra linder och se
hur man star sig. Just CORE #r en helt
unik databas som motsvarar motstycke i
modellflygets tavlingsverksamhet och den
técker som sagt HELA ACES.

B.1.S, Best In Show

Fére varje tavling s arrangeras en BIS,
normalt brukar detta ske efter briefingen.
Dér tavlar man med sin finaste modell,
kriterierna kan dock variera sa det kan
dven gilla den mest ovanliga dito eller

mest intressantal

En annan beddmning kan vara att man
utfért ndgot extraordinért under sjélva tév-
lingen, nagon sérskilt snygg flygning eller
mandver.

Det &r upp till tavlingsledningen att be-
déma detta fran fall till fall, vanligast &r
dock att man réstar pa den modell man
tycker &r snyggast eller mest vilbyggd/
ovanlig.

Det enda kravet som finns &r att model-
len maste ha flugit i minst ett heat f&r att
man ska kunna erhélla priset (normalt ett
servo eller en mottagare).

Detta & en sporre till piloter att bygga
fina kérror alt intressanta varianter (och
dar finns det ju hur mycket som helst att
vélja mellan).

Beddmningen gérs av alla nérvarande
vid tévlingen, dvs savil aktiva piloter som
6vriga funktionrer och publik.

Rookieregel
For den som &r intresserad av vad Air-
combat &r och &r sugen pa att testa, men
ingen kérra har, finns nu "rookieregeln”.
Kortfattat innebér den att man kan kom-
ma till en tdvling med vilken kdrra som
helst s& lange den uppfyller baskraven i
reglerna om motorstorlek (15 el 25 motor)
samt varvtalen f&r resp motor (se reglerna
fér mer info, dom finns p& var hemsida).
Nu finns det ingen ursikt langre, ta med

dig en en modell till en tavling och testa
vad detta &r for nigot.

Nagot séger mig att du kommer bli biten
och snart skaffar du dig en eller ett par st
"warbirds" for kommande drabbningar.

P4 var hemsida finns mer info om hur
du kan komma igdng med Aircombat, dvs
att skaffa kérror och hur du kan bygga
dessa.

Har man inte tid for detta finns det idag
ARF kit som &r mycket konkurrenskraf-
tiga.

Tavlingskalendern pa

hemsidan

P& vér hemsida finns tavlingskalendern
ddr du kan se vart nasta tavling gar, kan-
ske pa ett filt néra dig?

Klickar du pa orterna fér varje tavling
finns dér en vagbeskrivining via Google
Maps, till véinster finns ocksa en 6versikts-
karta.

Pa en del av tivlingarna kommer det att
finnas kit att képa, samma som finns pa
véar hemsidaoch pd SMF, se hemsidan for
mer info.

Suget kommer sikert komma krypande
nér du sett hur det gér till i ett heat.

Vil pa téavlingen kommer det dven finnas
manga tillfallen att diskutera combatkérror
och dess bygge med véra piloter.

SM kommer att g& pa legendarisk Air-
combatmark detta &r, ndmligen pa Ripafil-
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tet séder om Kristianstad, datum #r 14-15
Augusti, vl virt ett bestkl

Ta dig gérna tid att beséka minst en ta-
ling i &r, kanske &r detta precis vad du sékt
inom modellflyget, om inte annat kommer
du att fa en stor portion underhélining, det
lovar jag.

Det &r inte manga lugna stunder under
en Aircombattévling, vi brukar endast ta
paus for att dta nigra goda hamburgare
som omtanksamma funktionérer grillar &t
oss!

Vill du s& kan du #ven vara med som
pilotdomare under ett heat, det &r ett bra
sétt att fa insikt i hur det gar till.

Internationell

tévlingsverksamhet

Detta &r arrangeras WASG (World Air-
combat Scale Games) i sédra Tyskland ut-
anf6r Minchen. Vi &r idag 18 piloter som
ténker géra resan ner till sydtyskland och
fdrsvara svenska flaggan och var heder.

Detta WASG kommer nog att bli en av
de mest vilbesskta combattévlingarna na-
gonsin med ca 180 piloter anmaida.

Det kommer &ven att tévlas i WW1 com-
bat och detta &r blir vi dven nagra svenskar
som ger oss in i leken med dubbeldickare
och fyrtaktsmotorer i nosen.

ACES Sverige kommer dven att arrange-
ra minst en Eurocup detta &r, den férsta av
dessa kommer att g4 av stapeln den 8/5
under tvadagarstavlingen i Jénképing.

Med lite tur fir vi se nagra utlindska
piloter pa detta evenemang, under alla
omsténdigheter kommer det att blir heta
fighter!

Till sist

Vi &r ménga som &r engagerade inom Air-
combat i Sverige, men vi blir gérna fler!

Det som méanga ser som den stérsta be-
hallningen &r just sjslva tavlingsmomentet,
och onekligen &r det nagon som limnar f&
oberérda,

Det &r dock lika vanligt att man bara dy-
ker upp pa tavlingarna fér att f4 triffa lika-
sinnade och beundra varandras modeller
samt ta del av gemenskapen och umgas.

Inom Aircombat ar stémningen p& topp
och vi hjalper varandra, det hinder t o m
att man far lana modeller av nagon kon-
kurrent om ens egna blivit obrukbara av
ndgon anledning.....

Inget man ska rikna med kanske, men
man kan dock alltid rikna med att & hjdlp
pa traven med bade goda rad s&vil som
mer handgripligen och materielit.

Kamratskapen och att man skall ha ro-
ligt &r nagra av de viktigaste bitarna inom
ACES, kom géra och upplev detta pa
plats.

Jag blaser 30 sekunder till beredskap,

&r du redo?

Samtliga foton &r tagna av Tomas Feldt.

madallflivcmmusdl . A AAna A

Tavlingskalendern:

2010-04-24 Almhult Syd Briefing: 12:00
2010-05-08 - 2010-05-09 Jénképing Syd/Vast | Briefing: 12:00
Eurocup den 8:e
2010-05-16 Stréngnis Ost Briefing: 11:00
Obs. séndag
2010-05-22 Stenstorp Vést Briefing: 12:00
2010-05-29 Trosa Ost Briefing: 11:00
2010-06-05 Hassleholm Syd Briefing: 12:00
2010-06-12 Herrljunga Vst Briefing: 12:00
2010-06-19 Képing Ost Briefing: 11:00
2010-08-14 - 2010-08-15 Ripa Syd Briefing: 12:00
SM
2010-08-21 Kattilstorp Vést Briefing: 12:00
2010-08-28 Borlange Ost Briefing: 11:00
2010-09-11 Sala Ost Briefing: 11:00

2010-09-25 - 2010-09-26

Orebro

Briefing: 11:00
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Meeting for storseglare och bogserare

IGG Sverige inbjuder till meeting fér storseglare och bogserare.
Vélkommen att flyga med ett trevligt géng. Féljande datum &r spikade:

8-9 april, Katrineholms flygfalt
4-6 juni, Alleberg vid Falképing
3-4 juli, Rommehed, Borlange

For ytterligare information och anmélan se IGG Sveriges hemsida: www.igg-sverige.se.

Danne Johansson fram MFK BusyBee i Bélsta har
platat och skrivit massor om meetinget "Helirauk”
pa Gotland. V&l vart ett bestk en surfkvill!

http://www.busybeemfk.se/helirauk2006.htm
http://www.busybeemfk.se/helirauk2007.htm
http://www.busybeemfk.se/helirauk2008.htm
http://www.busybeemfk.se/helirauk2009.htm
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Hékaklubben inbjuder till vart traditionella pingstmeeting under pingsthelgen.
Vi halsar alla flygare valkomna till vart flygféllt, kom flyg och traffa likasinnade.
Har du frigor angdende meetinget eller andra funderingar kontakta:

Christer Persson 035-187246 070-7290590

\.

Varskalan Helsingborg

Den 19-20/6 2010

Vi hélsar alla skalaintresserade valkomna pa UT-tavling i skala.
Vi tévlar i klasserna: F4C, F4H och Klubbskala
Bindande anmélan. Sista anmalnings och betalningsdag 6/6
Anmélan via formulir p4 hemsidan d&r dven mer information kommer att publiceras I6pande. www.hmfk.se
Startavgift fér Senior: 300:- Vid anmélan i fler klasser 200:- /efterféliande anmélan . Junior: 200:-
Tavlingsledare: Bérje Sebring 042-714 26 b.sebring@telia.com

Valkomna!
Helsingborgs Modellflygkiubb

modellflygnytt nr 2 2010
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Sommarens stora friflygbegivenhet
hénder i bérjan av juli pa Rinkabys 6v-
ningsfilt i Skane. Kom du ocksa och var
med om tre dagars intensivt téviande i
friflyg. Var med och tévla i de klasser
som passar dig, passa samtidigt pa att
titta pa andra klasser for att fa inspira-
tion. Vi bjuder pa de flesta friflygklasser
som kan flygas pa ett falt utomhus, fran
de enklaste till de mest extrema, fran
de &ldsta till de nyaste.

Vi bérjar fredagen den andra juli med
tévlingar i smaklasserna F1H, F1G,
F1J), HKG, KPG och P-30, klasserna
ingar i den lilla friflygcupen. Vi flyger
denna tavling utan periodindelning och
med fyra starter med efterfoljande flyoff
om det behév. Tillsammans med sma-
klasstavlingen kommer Sveriges Oldti-

merflygférbund, SMOS, att arrangera
en jubileumstavling for att hedra att det
var 60 ar sedan det forsta Varldsmas-
terskapet i friflyg flogs i Sverige. Bygg
en kopia av nagon av modellerna som
flég under dessa tavlingar, du kan ock-
sa bygga en annan modell som tids-
méissigt kunde ha varit med under den
férsta VM-tavlingen. Flyg din modell i
jubileumstéavlingen och upplev nostal-
gin. Vi hoppas pa en fin fredag med
bade tavlingar och samkvam, kom och
njut av det Skéne har att erbjuda i form
av natur och flyg. Det kommer interna-
tionellt deltagande i bade jubileumstav-
lingen och i smaklasstavlingen.

Under I6rdagen flygs sedan Swedish
Cup, Sveriges enda Vérldscuptavling
i friflyg under 2010. Har kan du tévia

i klasserna F1A, F1B, F1C, F1Q och
F1P. Har maste du dock fixa internatio-
nell tavlingslicens for att delta. Under
sondagen lanar Danmark Rinkabyfaltet
for att arrangera Nordic Cup of Den-
mark, Danmarks enda Varldscuptév-
ling i friflyg for aret. Danmark bjuder
in till samma klasser som flygs under
Swedish Cup. Du kan alltsa flyga tva
Vérldscuptévlingar pé tva dagar om du
véljer att bade flyga Swedish Cup och
Nordic Cup of Denmark! Mandagen &r
sedan reservdag/avresedag.

Vi har lyckats lana fint boende hos
militdren i Rinkaby, de har verkligen
stéllt upp till hundra procent fér oss i
arl Vi har i ar barackerna, dir du kan
bo billigt, ta med egna s&ngklader.
Vill du talta finns ocksa plats fér detta
pa speciella platser, ingen téltning pa
flygfaltet. Vill du lyxa till det lite sa har
militédren ocksa gett oss méssarna, dér
kan du bo i enkel hotellstandard med
kok mgjligheter.

Surfa garna in pa var hemsida och an-
mal dig redan idag. P4 hemsidan finns
information om var du ska anmala dig
och boka ditt boende. Du hittar ocksa
mer information om tider, klasser och
regler pa hemsidan.

www.norbergsfk.se/swedishcup
Val mott | Skane i borjan av julil
Per Findahl, tavlingsledare.

7
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MFK Jupiter hélsar alla varmt vélkomna till arets Midnight Sun Fly-In i Luled. Evenemanget pagar traditions-
enligt férsta veckan i juli (i ar fredag 2 juli - fredag 9 juli) med flygning dygnet runt pa asfalt, grés och vatten
pa klubbens modellflygfalt och modellflygsjé i Lulea.

Vi flyger dygnet runt utan restriktioner pé gréis, 140 meter asfalt och en sjé.

Direkt efter Midnight Sun Fly-In kommer en F3A-tévling att genomféras (I6rdag 10 juli - séndag 11 juli).

| mén av plats ingar husvagnsparkering, varmvattendusch och WC kostnadsfritt fér deltagarna.
Fér den som féredrar att bo pa hotell s& hoppas klubben att dven i &r kunna teckna ett avtal med
Elite Stadshotell i Lule& och erbjuda férménliga logipriser.

Fér yiterligare information:
MFK Jupiters webbplats: http://mfkjupiter.se
eller kontakta Gunnar Eriksson pa telefon 0920-22 39 26 alternativt mobil 070-533 61 76
E-post: 2080eriksson@telia.com

Valkomna till ACROFLYERS Meeting

13-16 maj

Plats finns fér husvagnar 50:-/dygn
Gemensam middag I6rdag kvall 110:-/pers.
Anmélan till Jorgen Sjégren 070-5411758

senast 9 maj

\. >
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Sveriges Modellflygférbund

2010-03-22 VO-EuLIT

Agenda fér domarseminarium Alleberg 1/5 2010
Organisation:

FSF-grenférbund

Konstflyg, Segel och SMFF VO-Elit

Vara flygsporter modell, segel- och konstflyg har en engagerad men alltfor liten
domarkar. Véara regler har bade likheter och skillnader. Svenska Flygsportférbundet
vill fors6ka att skapa en gemensam grundutbildning fér framtiden. Med fler
kompetenta och duktiga domare kan vi hjélpa vara tavlingsflygare att na langre bade
nationellt och internationellt.

Malet med domarseminariet pa Alleberg &r att testa méjligheterna for framtiden!

Avgift 200kr, vari ingar kaffe och lunch, (betalas p4 plats).
Anmélan gors pa FSF-kansli Alleberg info@flygsport.se

Start

10.0 Férmiddagsfika och presentation av foreldsare
Lars Géran Arvidsson
Rolf Meum

Lars Helmbro
Hur &r flygsport organiserat — fran klubb till FAI

Hur &r min klubb ansluten till FSF, RF, FAI, fr&n grenférbund till Air Sport
Commission med specifika underkommissioner

Bedémningskriterier

IMAC, F3A-Aerobatic, Skala (F4C-H), Konstflyg & Segel
12:30-13:15 Lunch

13:15 Storre tavlingar och hur gér jag for att komma med pa domarlinjen.

13:30 Fair play - ett sofistikerat statistiskt po&ngberskningssystem for
konstflyg som &ven ger Ranking for domare(RI). Programmet anvands i
motor och segel internationellt och &r gratis!

14:30 Praktiska flygningar modell och fullskala om vadret tillater
Kaffe under eftermiddagen

16:00-17:00 Sammanfattning och fragor

Konstflyg SMFF VO-Elit Segel
Lars Goran Arvidsson Rolf Pahlsson Bo Nilsson
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Tavilingskalender for Lilla Friflygcupen 2010

Datum Plats Tavling ]
10-02-20 Norberg Norbergstraffen
lev.21 (handikapp F1Hsen)
10-04-24 Vastergotland Varmaxen
Plats medd.senare (handikapp F1Hsen)
10-05-08 Skogstibble Lilla Maijt./SM
(ej handikapp)
210-07-02 Rinkaby Small Swedish Cup
(ej handikapp)
10-07-24 Brattforsheden Solstatraffen
prel. (handikapp F1Hsen)
10-09-11 Gagnefs Kyrkby Gagnefstraffen
(handikapp F1Hsen)
10-09-18 Akermark ndra Kumla Final
(handikapp F1Hsen)
2010-09-? Vastergoétland Hostmaxen
medd.senare |Plats medd.senare (handikapp ?)

OBS! Detta &r tavling nr 1 fér 2011

Handikapp FiH seniorer:

Rakkroksmodell (R) 60m startlina
Snurrekroksmodell (S ) 50m startlina
Buntmodell o.vérre (B) 40m startlina

Snurrekrok méjliggr cirkling med modellen kvar pa linan vid termikletning. Den ger &ven
en hdjdvinst vid urkoppling. Bunt &r lika som ovan men ger avsevart hégre utgangshojd.

Friflygets framtid
Du som l4st artikeln i nr1, ga in pé friflygets diskussionsforum via SMFF hemsida och
framfor dina asikter. Du kanske rentav sitter inne med en I8sning p4 problemet.
Ett satt att komma till forumet:
Ga in p& Modellflygférbund och klicka dig vidare till Verksamhet, VO-Elit,
VO-Elit hemsida, Friflyg, Friflygforum.
Lycka till! Inge

.

'
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Traff med friflyg scala pa
flygfialtet i Skanes Fagerhult

Pa 50- och 60-talen byggde var och
varannan tonarsgosse friflygande skala-
modeller. Arbetsgangen tycks ha varit att
tjata sig till eller dela ut tidningar tills man
hade rad att kbpa en byggsats fran SEMO
alternativt Wentzels. Modellens manga
och tunga lister knopades dérefter entu-
siastiskt ihop med segt balsalim, gérna i
séllskap av nagra likasinnade kamrater.
N&r helgen s& kom, begav den stolte byg-
garen sig ut till exempelvis Skarpnacks-
féltet, totalférstérde modellen vid trim-
flygningen och bar dérefter hem dem for
lappning och lagning. Redan nasta helg
aterupptogs  trimflygningen/kraschandet
och sa fortsatte det tills en &ldre slikting
férbarmade sig och gossen blev 4gare till
en ny byggsats.

Fullt s& hemskt var det kanske inte,
men ménga av de byggsatser som fanns
tilgéngliga hade brister bade i material,
konstruktion och skalariktighet. Det gjorde
det forstas inte alltfér I4tt att lyckas, sa det
&r kanske inte s& konstigt att intresset for
friflygande skalamodeller minskade med
aren... Att RC-utrustningar minskade bade
i vikt och pris var ju forstas ocksa ett viktigt
skal till att skalafriflyget mer eller mindre
férsvann. Vem &r korkad nog att dgna mel-
lan 50 och 100 byggtimmar fér att se sin
modell férsvinna mot ett oklattringsbart
trad utan méjlighet att styra undan?

"Diehards”

Internationellt ser det annorlunda ut. |
framst Tjeckien, Storbritannien och USA
finns det ganska livaktiga grupper av "die-
hards” som envisas att pa vinst och f6rlust
skicka ivdg sina noggrant byggda model-
ler ut i lufthavet. Varfér utsétter man sig for
nagot sidant?

Mitt svar har tre delar.

1. Det &r sa otroligt roligt att griiva ner
sig i en flygmaskins historia och sedan
med egna hinder fi4 bygga modellen,
bade pilla, svéra och skratta.

2. Sedan att se till att modellen faktiskt
flyger. Ingen inblandning av en klantig pi-
lot, bara noggrann och metodisk (nja...)
trimning.

3. Till sist, forhoppningsvis, att kunna
sta pé dngen och se modellen cirkla &ver
féltet medan solen gar ner en ljummen
sommarkvéll. Romantiskt va?

F6rutom det relativt lilla géing som flu-
git med smd Peanut modeller inomhus
har det varit ytters klent med friflygskala
hér i landet sedan 50 talet, men nu har

Sten Persson med Dessoutter,

nagra entusiaster inom SMOS, Sveriges
modellflygares oldtimer sallskap, framst
Anders Sellman och Lars Tolkstam, de
senaste &ren hdllit i skalaflygningar p&
Oldtimer tévlingar och det var med denna
utgdngspunkt som &rets Riksmisterskap
i friflygskala anordnades av Aeroklubben
i Malmé. P4 SMFFs &rsméte 2009 klub-
bades formellt de regler som har testas
fram under ett antal & i SMOS:s regi.
Dérfor tréffades ett femtontal flygare med
supporters och ndgra intresserade pa det
lilla flygféltet i Skanes Fagerhult lrdagen
den 8 augusti fér att pa allvar ateruppliva
skalafriflyget i Sverige. Solen sken, vinden
ven och det dukades upp ett varierat smér-
gésbord av olika modeller infér skalabe-
démningen. Modellerna tavlade i tva olika
klasser beroende pa om framdrivningssit-
tet var gummimotor eller "annat” | begrep-
pet annat framdrivningssétt ingar diesel,
glédsstift, kolsyremotor, el och raketdrift,
dvs Rapier eller Jetex. Skalabedémningen
var gemensam f6ér bada klasserna. Den
&r tankt att tillita modifikationer som g&r
modellerna mer flygbara men inte s4 stora
férandringar att det stor skalalikheten allt
for mycket. Bedémningen utférdes med
den &ran av C-G Ahremark och Jan Lilja.
Allt fran de minsta modellerna i Peanut-

storlek med drygt 10 grams startvikt till
Sten Persons stora och imponerande
Desoutter med dryga metern i spannvidd
och tvagummimotorer kopplade till en
véxel i nosblocket fanns med. Aven Gun-
nar Stedts Blackburn 1912 pa dryga halv-
metern med en liten Mills diesel i nosen
som till slut gjorde nagra harliga flygningar
efter ett antal halsbrytande manévrar vid
nagra gastkramande startforsék.

Suverén flygning

Timmarna gick, vinden blaste pa och vi fick
gott om tid att beundra och diskutera var-
andras modeller. Nagra av oss héll modet
uppe flég med katapultprofilmodeller och
handluns i blasten, men finmodellerna tor-
des vi inte flyga &nnu. Vid femtiden beslu-
tade tévlingsledningen i form av Anders
Sellman och Bengt Stibner att vi skulle
dra oss tillbaka till "Casa Stibner”, en min-
dre bit frén faltet for att njuta av en hirlig
grillouffé tillsammans. Méatta och belatna
frémst genom Inga-Britt Stibners och Gun
Hanssons férsorg, begav vi oss tillbaka till
faltet vid attatiden. Modellerna plockades
fram ur sina vindskyddade gémmor och
snart hérdes surrandet av sma-dieslar och
virrandet av gummivevar. Vinden mojnade
snabbt och kom nu mest i kortvariga sté-
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tar, men |&g snett Gver filtets langdrikting.
Vi fick st& ganska samlade for att utnyttja
ytan men det intrdffade &nd4 inga sam-
manstétningar i luften. Thomas Johans-
son fick snabbt till en suverdn flygning
med sin ganska rejéla, eldrivna Thulin K,
Bjorn Karlstréms gamla konstruktion frén
slutet av 40 talet. Tomas byggde den som
tondring for ett antal decennier sedan
men hade nu konverterat den fran disel till
eldrift dagarna innan. Utan att stiga sér-
skilt hégt cirklade den majestétiskt i vida
cirklar och verkade flyta pa en svag termik.
Oron véxte for att modellen skulle braka in
i skogsbrynet som den nirmade sig obe-
vekligt for varje varv. Men s tog den lugnt
och fint mark med nagra meter tillgodo
och applader och hurrarop hérdes &ver
féltet. Andra hade inte samma tur med
flygningarna. Framférallt de littaste mo-
dellerna tumlade runt en del och behdvde
kraftiga gummimotorer for att ta sig upp i
lufthavet. Min egen lilla Peanut, ASJA Vi-
king 1, SE-FYR (se modellflygnytt nummer
6 2002 for dokumentation) hade ftillslut
helt befingda vinklar och kombinationer
av olika roder for att klara kanske tre fjér-
dedelar av vad den kan prestera inomhus
utan turbulens. Den skulle egentligen inte
ha utsatts fér den elaka skanska vinden ef-
tersom den ar byggd fér inomhusflygning
och véger endast 9 gram, men blir man
inte klar med sina byggen i tid far man ta
det man har...

Segrarna

| gummiklassen segrade Anders Sellman
med bra skala podng och fina, langa flyg-
ningar. Tétt félid av SE-FYR:en. | den an-
dra klassen med annan framdrift segrade
Gunnar Stedts Blackburn 1912 félid av
Sten Perssons snygga Rapierdrivna J34
Hawker Hunter. Raketplanens flygningar
ar inte speciellt langa men desto mer
spektakuléral

Téavlingsflygningarna avslutades med
en massstart precis i tid innan augusti-
mdorkrets inbrott. De deltagande modeller-
na slépptes ivig samtidigt under applader
och jubel!

Nojda med att véidergudarna varit pa var
sida styrde s& hela séllskapet tillbaka till
Stibners stuga for att forratta prisutdel-
ning och inmundiga efterrdtt med kaffe
och Calvados samt som vanligt hurra for
segrarna arrangérerna och modellflyget!

Vi planerar att géra om detta i Skénes
Fagerhult I6rdagen den 10 juli, hall utkik
pa SMFF, SMOS och Aeroklubben i Mal-
mos hemsida fér mer information.

For den som &r nyfiken p4 friflygskala re-
kommenderas féljande Internet lankar;

http://www.ffscale.co.uk/

http://peanut.scale.free.fr/
http://www.smallflyingarts.com/
http://www.minimakety.cz/index-en.php
http://smos.homeunix.net/reglerk
http://www.mft.nu/flygplan/friflyg
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Carl G Ahrenmark bredvid Johan Wallin. Han har gjort dokumentationen till Johanns
modell ASAJA Viking.

i

Hela stariféitet med som synes varierande storlek. >
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Stibbes Mr.Mulligan.

Gunnar Stedts DH Sparrow.
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Plats:
Tid:

Antal flygningar:
Regler:
Undantag:

Antal modeller:
Anmélningsavgift:
Anmélningstid:

Inkvartering:

Anmélningar:

Inbjudan till RM i friflygande skala

Aerokluben i Malmé - AKM och Svenska Modellflygares Oldtimersiliskap - SMOS

inbjuder till RM i Skalafriflyg
Flygfaltet vid Skanes Fagerhult (Fedingshult)

2010-07-10. Skalabeddmning bérjar 12.00
14.00-16.00 AKM bjuder pa lunch

Frén 16.00 och framét flygning
Prisutdelning och kaffe efter avslutad tévling
Reservdag 2010-07-11

Tre samt som avslutning masstart

SE www.smos.info under rubriken regler

Vi har bara en (1) "gummmimotor” klass och en
(1) "annan” Framdrivningskalla-klass

Hoégst tre i varje klass

SEK 50:- for forsta modell i varje klass
SEK 20:- for vardera av de efterféljande.
Avgifterna betalas pa filtet.

Fram till och med 7/7

Nagra baddar finns vid filtet.
Flera vandrarhem finns pa 12-20 km avstind se nétet

Anders Sellman, tfn 042-99565
Mail: anders_sellman@yahoo.com
Lars Tolkstam, tfn 019-320952
Mail: lars.tolkstam@ericsson.com

VALKOMNA AKM och SMOS

Sten Perssons Heinkel 100D

madallfluanud: ne 9 2040

HEINKEL
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Karlskoga modellflygklubb bjuder in till:
Aterfallstriffen for linflygare

Vi kommer under helgen den 5-6 juni att flyga lina p4 vara 3 lin-cirklar och flyga radiostyrd Piper Cub pa RC-féltet. Tanken &r att
vi flyger oss trétta for att cirka 21 runda av lérdagen med att sl4 eld pa grillen, &ta gott och tala tills vi somnar. Lis mer nedan...

Karlskoga modellflygkiubb bjuder in till Aterfallstréffen 2010
Den 5 juni anordnar vi en linflygtréff for alla linstyrare av olika slag. Temat for traffen &r Aterfall.
Har du en linmodell i garderoben som du inte flugit pa &r? Ta fram den, damma av den och kom|
Har du inte léngre nagot kvar att flyga med? Bygg en linmodell och kom!
Vi frain KMFK kommer att bistd med mekhjélp, provflygning mm.

Tider: Loérdagen 5 juni fran klockan 10 till sena natten.
Anlédggningen kommer att vara Sppen &ven under séndagen sa de som vill kan stanna kvar och flyga en dag till.

Vidare information och anmélan:
Lars Englund: Tel. 070-68658083 email: lina@kmfk.org
Niklas Karlsson: Tel. 070-3738997 email: niklas.combat@tele2.se

Kariskoga modellflygklubb bjuder in till:
KMFK Piper Cub Fly Inn 2010

Den 5-6 juni anordnar vi en meeting fér Piper Cub .
Vill du flyga, prata om eller kanske bara beskada vad vi hoppas kommer att bli landets storsta samling med
Piper Cub i modellutférande?
Kom och gbr oss séllskap!

Tider: Lordagen 5 juni fran klockan 10 till sena natten och
Séndagen 6 juni fran klockan 10 till 18.

Vidare information och anmélan:
Peter Wallin 070-580 8789
Borje Luthman, 0586-44756, 070-635 2416

Information géllande bada traffarna:

Hur hitta oss
Traffen halls pa vart falt strax norr om Karlskoga. Ak norrut mot Filipstad pa vig 205.
Efter cirka en kilometer sitter en skylt "Modellflygplats” som pekar in till vinster.
Karta till faltet finns pa var hemsida www.kmfk.org
Fortéring
Servering med léttare fértéring som kaffe, korv, dricka etc kommer att finnas pa anlaggningen.
Till grillen pa lérdagen ber vi er medtaga egen skaffning.

Overnattning
Overnattning kan ordnas i direkt anslutning till faltet.
100kr/séng och natt. Antalet &r begrénsat.
Plats for husvagn med el, dusch mm 100kr
Overnattning/stugbokning: Sture Kinell: 070-5727164, email: sture.kinell@tele2.se

Ovriga praktiska ting
Avgift fér deltagande: 50kr.
Piloter som flyger pa Karlskoga Medellflygklubbs flt skall vara anslutna till SMFF.
Bransleflyg fram till klockan 21, de som flyger el kan fortsétta senare om de vill.
Tala gérna om f6r oss om du tanker komma, det hjélper oss med planeringen.

Vi har i Karlskoga en lokal hobbyhandlare som har bra koll p linflyg.
Han séljer aven olika branslen som exempelvis modelldiesel.
Tel. 0586-584 20 email: stefan@jkhobby.se
Hemsida: www.jkhobby.se

All aktuell information kommer framgent att finnas tillgénglig pa var hemsida: www.kmfk.org.

Vélkomna alla!
Vi hoppas att vi tillsammans kan lagga réken tungt Gver nejden.
/Linsektionen tillsammans med RC-motor, Karlskoga Modellflygklubb

w
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Karlskoga Modeliflygklubb inbjuder till en
Jet traff pa Karlskoga flygplats.

Vi har féltet redan fran torsdag den 8 juli med méjligheter till att kunna flyga.
Fredag t.o.m. I6rdag flyger vi mellan ki, 9.00 till 20. Séndagen den 11 juli sker flygning mellan kl. 9 och 13.

Alla piloter som ténker flyga maste vid ankomsten anméla sig for
information om sékerhet och regler gllande flygplatsen och triffen.

Vi kommer att ha servering under alla dagarna.

Modeliflygklubbens falt ligger ca 10 minuter norr om flygplatsen, dar det finns méjlighet att hyra stugor och el fér husvagn.
Det finns &ven klubbstuga med pentry, dusch och toaletter.
Camping vid flygplatsen r mdjlig, men kontakta n&gon funktionér for anvisning.

Grillmsjligheter finns vid modellflygfaltet varje kvall.
P4 lérdag kvéll anordnas ett gemensamt grillparty till en rimlig kostnad (féranmalan).

Startavgiften & 150:- per deltagare och skall betalas vid ankomsten.
Stughyra, 4 béddar i varje stuga, till ett pris av 100:- per natt och bédd.
Husvagnsparkering, el, dusch m.m. till ett pris av 100:-,

KMFK Valkomnar bade piloter och askadare

OBS!
Svenska deltagare skall vara anslutna till SMFF.
Utléndska deltagare skall intyga motsvarande krav

Modellerna maste uppfylla géllande modelflygregler(FAl modell spec. max vikt och dragkraft ).
Egen brandsléckare &r obligatorisk

Anmélan pa Jet Sweden / Bdrje Luthman, 0686-44756, 070-635 24 16
E-mail: lutman.b@telia.com
Uppdaterad info pa www.kmfk.org

ARLSKOGA
DELLFLYG:1 U
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KLIPPAN

. SPECIALIST PA
RADIOSTYRDA
BILAR - FLYGPLAN

HELIKOPTRAR - BATAR

* TILLBEHOR - RESERVDELAR »
» SERVICE - REPARATIONER -

Telefon 0435 - 103 22 « Telefax 0435 - 130 30

E-mail: info @hobbygarden.se
VI SANDER GARNA PER POST!

Rs SWER!
Linkﬁpin\>s Ieda%/de butik oyls

for radiostyrd modellsport!

Thunder
loer

/iIRB

Gillbergagatan 40B, Linkdping (Tornby)

wWww.powertoys.se
013-127470

Oppettider
Mandag - Fredag 14-18

of

Vi kdper o byter nytt & begagnat
Modellflyg-Bilar-Batar-Drakar
Brett sortiment av

Balsamaterial-Kolfiber-Tillbehor
Butik: Fladie Kyrkoviig 2 Bjarred
Oppet: Vard 12-18 Lord 10-13

Tel: 046-247114
www.skanehobby.se
www.skanedrakar.se

RF nya system fér att administrera
svensk idrott pa ett effektivt s#tt for
att kunna spara tid. En ny méjlig-
het att skapa mera tid till idrott for
den som &r administratér av klub-
bar, férbund eller pa Riksidrotts-
forbundet (RF). Mera information
kommer fortlépande i Zmnet.

Boken Spinnvidd ir en unik hiindelse i den svenska historien om ett litet idrotts-
forbund. Boken omfattar de férsta 50 iren ay Sveriges Modellflygférbunds historia.
Detta dr ett unike tillfille for er att bestillt boken frin den begrinsade upplagan.

Boken Spinnvidd

295 :- for medlemmar + frakt 60:-
345 :- icke medlemmar + frakt 60:-

Pris
Pris

Pris

Sitt in pengar pa 518165-7. Mirk
inbetalningskortet med Jubileumsbo-
ken, namn, adress och SMFF-num-
mer s& kommer boken inom kort.

maodallfluanudd ne 2 an4n




Mo dall Modellflygnytt har blivit med hemsida!

Jaha... och vad ska det vara bra for da fragar sig ndgon?
For oss som forsoker f& fritiden att racka till for att ge ER

medlemmar en sa bra tidning som vi bara kan s& finns det

bland annat nagra rad och énskemaél fér HUR material till

tidningen skall levereras for att det skall g& smidigt!

Ett omfattande arbete har s smatt paborjats med att scanna

i in ALLA modellflygnytt fran starten och publicera dessa pa
AT o webben - sa bes6k garna tidningens hemsida pa:

www.modellflygnytt.se
Domarseminarium

Domarseminarium pa Alleberg
1 Maj 2010
Yiterligare information kommer att
presenteras pa
SMFF’s hemsida
VO-Elit

Helirauk

Danne Johansson fram MFK BusyBee i
Balsta har platat och skrivit massor om
meetinget "Helirauk” pa Gotland. Val vart
ett besok en surfkvall!

http://www.busybeemfk.se/helirauk2006.htm
http://www.busybeemfk.se/helirauk2007.htm
http://www.busybeemfk.se/helirauk2008.htm
http://www.busybeemfk.se/helirauk2009.htm
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/  RodBull EPP Eige 540

lerat, enklare kan det inte bli. Berdknas finnas i butik 25 april.

Varje ar gar ett flertal Red Bull Air Race
runt om i varlden. Det galler att kora
snabbt och att kéra riitt. Att jamfora
Red Bull Air Race med hasthoppning &r
inte helt fel - du ska med ditt aerobatic-
flygplan kora en bestamd bana, passera
ett antal hinder och komma i mal p&
snabbast tid. Har slutar liknelsen.

Piloterna anvander sig av de snabbaste
och mest mandverdugliga racingplan
som finns. Piloterna kér genom en bana
gjord av stora luftfylida pyloner, s kal-
lade Air Gates, kommer upp i hastigheter
pa 370 km/h och g-krafter uppat 126.
Detta ar ingen sport for fegisar. MEN;
«detdrinte bara fart allt handlar omutan |
| ocksd precision. Air Gates skall, utan att
 vidrdras, passeras helt horisontellt elfer
i knivegg.

 N& vagar du anta utmaningen? Bl en
| Red Bull pilot redan idag! :

Liisjdetalieradi

Sdit i dinegna mottagare och en laddad 3-cells 2100mAh ack och du
gor kniveggar snabbare en Lucky Luke drar. Edge 540 &r en EPP-modell
som kommer férdigmélad ur kartong 90% férdighyggd. Det sitter 4 servan

(sidroder, hdjdrader och skevroder), en motor med ett KV-vrde p& 1200 och ett fartreglage instal-

SHE-Z8a55
TEAMs
2E-3%

illar du snabba manévrar och s’ﬁ%va's*\(ﬁ‘_n-éar'?ﬁé_ har vi tre flygplan som kommer att im-
far du hélla nerverna pé helspann, Kyosho Red Bull Edge 540 skapar adrenalin i dverflod!

NNV
24602

Det har aldrig
varit enklare att
kénna sig som en
riktig aerobatic
champion! Nu
kommer Peter
Besenyeis be-
rdmda Edge 540
som en 1200mm
el-modell, nastan
helt flygklar.

Beraknas finnas i butik 15 juni.

SQS Edge 540 RedBull EP eller GP

Legendarisk aerobatikmodell som &r mycket stark
ach fatt i sin instruktion. finns bade som bransle- och
elmodell! Spannvidd pa 1400 mm. Kompletteras
motor/ drivning samt radioutrustning.Beraknas fin-
nas i butik 15 maj.

rhemsida

SVERIGE

gesl

PORTO BETALT

ARF

‘Prova pé Red Bull AlrRace | Miniumformat! Denna modell kammer ta Miniumflygandet till en ny
nivd av aerobatisk prestanda. Ar precis som tidigare Minjummodeller 3-kanalig och anvander

5ig av hojd och skevroder for att ta sig fram i luften. Att rolla 4 inte langre n&gon omojlighet!




