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Manga av alla de hundratals bilder som togs for Spénnvidd blev bra men plat-

sade av négon anledning anda inte i boken. Vi tankte darfér visa nagra i var-
je nummer av Modellflygnytt en tid framéver. Denna gang ar temat konstiga

modeller eftersom inte alla gillar att bygga exakt likadana modellplan, lds: ARF!

Text och foto: Conny Aquist
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Sa hér bestiéller du jubileumsboken

Den bok som alla sager féljande om: "Den blev béttre 3n jag trott” &r klar.

Du kan kopa den till féljande priser:

295 kr/bok — medlemspris + porto (se nedan).

345 kr/bok - pris till icke SMFF-ansluten + porto (se nedan),

Observera dock att till ovanstaende priser tillkommer porto + emballage med 60 kronor.

De pengarna maste du skicka in samtidigt - det vill sdga, till ovanstaende priser ligger du pa 60 kronor.
Du kan @ven ga samman med dina klubbkompisar och bestilla. Klubbar faktureras pa beloppet.
Fraktkostnaden blir ungefér halverad om man bestiller 5-6 bocker via klubben.

Eftersom oerhort manga manniskor har sysslat med modellflyg genom &ren, vill vi att samtliga intresserade
skall ha en méjlighet att képa denna bok - oavsett om dem tillhér SMFF eller inte. Sprid dirfér denna infor-
mation till alla ni kénner - vare sig de eller du l4r namligen bli besviken,

S& har bestéller du

Satt in pengarna pa plusgiro: 518165-6. Glém inte att skriva ditt namn och din adress SAMT SMFF NUMMER.
Dessutom maste du papeka att det giller betalning for jubileumsboken. Som betalningsmottagare anger du SMFFE.
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rade modellflygare.
A Inom nagra veckor skall de flesta av

oss ga till valurnorna och vilja nya
foretradare i kommuner, regioner och riks-
dag. Manga av oss har sikert redan vara
personliga favoriter nir det géller valresul-
tatet, men har valet nagon betydelse fér
svenskt modellflyg? Finns det n&gon an-
ledning att lyssna pa modellflyghjértat nar
det géller politiska val?

Nja, for de flesta av oss 4r det vil snda
sa att andra aspekter i livet, sdsom arbete
och sjukvard, har stérre betydelse och dir
ocksa politiken har stérre méjligheter att
paverka. Det &r ocksa svart att hitta négra
politiskt kontroversiella fragor som har
direkt beréring pa var favoritsysselsatt-
ning. En aktuell friga &r fragan om moms
i ideella féreningar (en EU-anpassning)
men alla partier tycks vara eniga om att
en eventuell anpassning skall inféras med
sa sma negativa effekter for féreningslivet
som mdjligt. Det senast liggande forsla-
get giller ocksa endast féreningar med
momspliktiga intékter Sverstigande 250
000 kr per ar, vilket gér att endast ett fatal
(om n&gon) modellflygklubb skulle ha blivit
momspliktiga.

Déaremot skulle jag vilja sla ett slag fér

att kommuner skall uppmanas att inritta
planlagda omraden fér bulliga aktivite-
ter. Den danska kommunen Grena har ett
planlagt omréade f&r sadana saker dér det
samsas modellflyg, motocross, skjutbanor
med mera. Jag kinner dock inte till nagot
kommunalt parti som har det i sitt parti-
program.

Trots att eldrift blivit vanligare pa senare
ar blir det allt vanligare att modellflygklub-
bar har konflikter runt deras anlaggning.
Under de senaste aren har tre drenden av-
gjorts pd domstolsniva (i ett fall inda upp
till Miljssverdomstolen), vilket till synes &r
ett trendbrott. Problem har férekommit
lénge men att konflikterna drivits sa langt
har inte forekommit tidigare. Nu skall det
férvisso tilliggas att miljisdomstolarna in-
réttades forst 1999 och att motsvarande
érenden tidigare handlades av andra in-
stanser.

Inte desto mindre &r det en allman trend
i samhillet att omkringboende kriiver allt
storre inslag av tystnad och ro vid sin bo-
stad, oavsett hur linge den stérande verk-
samheten varit etablerad p4 platsen, eller
i vilken omfattning verksamheten éverhu-
vudtaget bedrivs. Det &r ocksa till stort
men fOr var sak att den ofta for betraktaren

Robert Sundstrém
Ordférande

anses vara en lek utan inslag av syfte. Att
"leken” pa ménga hall uteslutande bedrivs
av granande min gér inte saken bittre,
Ungdomar tillats leka pa ett annat vis 4n
vad vi medeldlders och #ldre tillats gora.

Vi behover helt enkelt bli béttre pa att
motivera var hobby fér att garantera den
en plats i morgondagens samhdille. Vi be-
héver pavisa méjligheterna till rekreation
och avslappning inom modellflyget. Mo-
dellflyg krévar i manga fall total koncen-
tration och avkoppling vilket &r till gagn
fér den stressade moderna manniskan.
Manga modellflygare har baserat sitt pro-
fessionella yrkesliv p& erfarenheter inom
modellflyget som ungdomar.

Det finns stor anledning att tro att kon-
flikter runt modellflygfilt kommer 6ka i
framtiden. Jag anser att det &r av stor vikt
att SMFF mobiliserar inom detta omrade.

Robert Sundstrém,
forbundsordférande.
robert.f3a.sundstrom @gmail.com

'@ Styrelsen SMFF 2010

L )
Tel

Funktion Namn E-post
Ordférande Robert Sundstrém robert.f3a.sundstrom @gmail.com 0707-31 62 80
Vice Ordférande Sture Kinell sture.kinell@tele2.com 0705-72 71 64
Kassotr Magnus Séderling magnus.soderling@gmail.com 0708-20 91 12
VO-Elit Rolf Pahlsson pridak@telia.com 0706-37 71 57
VO-Bredd Christer Malmeszter malme@spray.se 0706-95 49 64
Suppleant Ingela Persson ordforande@hmfk.se 0706-27 43 03
Verksamhetsomréde Bredd
Funktion Namn E-post
Chef Christer Malmeséter malme@spray.se 0706-95 49 64
Vice chef Gunnar Eriksson vo.bredd.ge@gmail.com 0705-33 61 76
Redaktér Magnus Ostling oestling@telia.com 070-585 24 74
Ledamot Fredrik Schultz fredrik.schultz@gmail.com 0703-48 95 37
Ledamot Mona Stahl
Verksamhetsomrade Elit
Funktion Namn E-post
Chef Rolf P&hlsson pridak@telia.com 0706-37 71 57
Vice chef Johan Bjerkander uone@telia.com 070-5959240
Ledamot Radioflyg Gunnar Karlsson gunnar.karlsson@rcsweden.com 0702-64 99 28
Ledamot Linflyg Bengt-Olof Samuelsson bengt-olof.samuelsson@Iottingelund.se 0702-67 59 14
Ledamot Friflyg Robert Hellgren
Revisorer Namn E-post
Revisor Anders Eriksson anders.s.eriksson@yit.se
kReVisor Sten-Ake Aspenby stenlampa@msn.com J
@ Ka re'er fré n Férbundsmérke, blazermérke 10:-  Myggan, introduktionsmodell, byggsats 1?
p g " Slipskldmma med férbundsméirke 40:-  Thermal Dart, lite stérre AMA Cub 60:-
s M FF! Nyckelring 15:-  Flygmaskinen, ny byggsats 30:-
; Pins 10:-  Linus, linmodell enbart ritning 30:-
Bestallningar fran klubbar & skolor faktureras SMFF-dekal B+ Kitidsel It 12a/m2 K 5
— Ovriga leveranser sker mot postfarskott, g % s Bakbben ot gime perar £
OBS Angivna priser géller endast medlemmar ~ SMFF-dekal, 8 st pa karta 30x30 mm 10:-
i SMFF, for évriga - ring och friga om priser. Registreringssiffror, ark 60:- Till Kiubbar 1
SMFF:s expedition Handbok, Att vara modellflygledare =2 | Modelflygmerken, brons, silver och guld  26:-
Box 740 Handbok, Modellflygets grunder 20:- -
521 22 Falképing ; Prov skall aviiggas
Tel 0515-371 55 Handbok, Vi modellflyger, 2 delar 20:- Distansmérken 1. 2. 5. 10. 20 mil 20:-
Telefax 0515-371 58 50-Hgrnan, 50 olika "Bagges Harna” Kontrollant erfodras
Pg-konto 51 81 65-6 med ritningar med mera kul fér juniorer  100:-




INBJUDAN TILL
INOMHUS-SM

Den 4-5 september arrangeras
Inomhus SM 2010 i
Satrahallen i Stockholm.

Arrangerande klubb
Kungsangens MFK

Namn pa tavling:
Inomhusflyg-SM

Tavlingstyp:
SM, RM och DM

Tavlingsklasser:
SM fér F1D, F1L och F4F
samt RM for ovriga klasser:
F1M, F4D, F4E, F1N och Ministick

Typ av meeting:
Friflyg inomhus

Plats, adress:
Sétrahallen,
Bjorksatravagen 2,

127 36 Skarholmen, Stockholm

Anmalning till tavlingsledaren
senast 2010-08-30

Johan Wallin 070-769 52 75
johan.wallin@ebc.uu.se

Krav pa medlemskap i
SMFF respektive
internationella modellflygférbund
For utlandska deltagare kravs FAl-licens

Ovrigt
Pa lordag 4 sep flygs Myggan,
Lucy och No-Cal samt
uppvisnings- och trimflygning.
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MiniTitan E325 ar en av marknadens mest valflygande elheli-
koptrar i sin klass och nu finns den dessutom i en RTF version
med en 2.4GHz radiostyrning. Modellen levereras med en
avancerad iFHSS TS6 2.4GHz 6-kanals radiostyrning, servon,
gyro, High-Performance borstlos motor och fartreglage.
Art.nr: 40.TT4710-FO6M2A2 - Ca.pris: 6695,00

Raptor 30 har uppdaterats och levereras nu RTF i en 2.4GHz
version. Bland uppdateringarna finner vi bl a férlangd verti-
kal fena, storre tank (340cc) och nydesignad Collective Pitch
arm. Helikoptern levereras komplett med Sky Tech TS6i
2.4GHz computerradio, servon, TG-7000 gyro och en PRO-
39H(R) motor. Art.nr; 40.TT4839-FO8M2A2 - Ca.pris: 9595,00

daptor 50 i Super Combo utférande med en utrustning som
passar dven for den mest kravande piloten. Levereras RTF
med en avancerad SkyTech TS6i 2.4GHz computerradio,
RedLine 53HX motor med RedLine ljuddamparsystem, upp-
graderat rotorhuvud med metalldelar och en huv i glasfiber.
ACE servon (DS0606, $1807) och TG-7000 gyro medfdljer
ocksa. Art.nr: 40.TT4853-FO8M2A2 - Ca.pris: 14 345,00

Distribueras av: Carrocar AB




| huvudet pa en

| ag har varit nere pa Hékafiltet och
tittat p& grabbarna. Den ildste & 89
¥ dr, heter Francis, och flyger en Blue
Phoenix. Flygarna verkar idag mycket mer
avacerade &n vad vi var f6r hundra &r se-
dan. Nu flyger man ocks& med flygtyg i de-
pron heter det visst. Jag kallar dem flygtyg,
f6r de &r langt ifran modeliflygplan, tycker
jag. (Nu far jag val pa skallen igen!) Men
flyga kan del!

Navil. Min modelljirnvag &r fardig och
vad géra da? Jag fick min tyska tidning i
ladan och dér fanns en ritning pa nagot
som kallades A.B.C. Robin. Den sdg in-
tressant ut. Den passade min smak,

Modellen var ett pinnbygge frén bérjan
till slut. S4 varfér inte? Eldriven skulle den
ocksa bli, s& da slipper man ju olja och
sdnderslagna fingrar.

Jag funderade. Linge. Men sa en dag
bestdmde jag mig. Den skall jag bygga.

Hela vinterhalvéret gar nog &t fér inte en
grej mer &n klevisar, gangjirn och lite till
gar att kdpa fardigt.

Jag kollade med en kompis i Hékaklub-
ben, Mats Strémberg, han som var den,
som ldrde mig att flyga modell f&r lange
sedan. Mats lovade "ta hand” om mig, fixa
motor av rétt kaliber och allt vad dartill
hér.

Och da allt &r Klart f grejen i luften ven
da jag star vid spakarna.

Varfor vélier jag en sidan modell och
inte en ARF-are? Ja, ett visst matt av da-
ligt omddme styr mig, och sa belastas iag
av den knasiga 4sikten att en modell skall
byggas frén grunden, pinne fér pinne. (S4
ténker vi ldringar pa 78 &r, men vi kan ju
fa leva &nda?)

En bestéllining av virke har redan gatt
ivdg och nu ser vintern ut att vara riddad.
Googles har givit viss info om det eng-

elska flygplanet, som bara byggdes i ett
enda exemplar pa tjugotalet.

"Inte alls omdémeslést Sture... vilken un-
derbar kérra... den ser ut att bara ha ett
enda syfte; att skapa ett stort leende hos
sin &gare.." Sa skrev Bosse Jansson upp-
lyftande och sporrande pa siten Svensk
Modellflyg.

Sa nu - starkt av positiva pushar - gér
Jag igéng och hoppas kunna komma med
en rapport framéver dock senast till va-
ren.

Sture Tingwall
Den gamble Redaktéren

P.S. Samtliga bilder & himtade ur FMT,
Verlag fiir Technik und Habdwerk GmbH,
Tyskland. Konstruktér av modellen &r Via-
dimir Caha, vars ritning ger en modell med
spénnvidden 1.225 mm. Jag har dragit
upp den 20%. D.S.
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12-13 Juni samlades Friflygarna pa Rin-
kaby fér att ta sig ann uppgiften att flyga
SM.

Védrets makter var denna helg tydligen
inte pa var sida, fér det blaste mycket och
var mycket turbulent. Vinden var dessutom
Gver grénsen enligt regelboken, sa starten
skots pa ndgra timmar.

| pausen bjéds det pa pinfarska wiener-
bréd som ihop med kaffet bidrog till god
stdmning trots eléndet utanfér,

Val ute pa filtet igen hade det mojnat
en aning, men inte tillréickligt, s& ny langre
paus. N&r denna var slut, s& bestimdes
att morgondagen skulle gilla.

Varpa alla samlades till lite mat i form av
olika goda sillar och rékt lax i olika former.

Och mycket snack om flygning och kom-
mande EM

Ny dag och klart trevligare vadermassigt.
Diskussion om maxtiden inleddes och det
beslutades om 2 minuter, d& hémtningar

med léngre tid hade varit chansartade och
i viaga fall |3nmt 1itanfir Filbas

Sofia Holmbom och Deniz Varhos i véntan pa rétt luft.

Turbulent var det, vilket kanske skulle
stélla till det f&r ndgon, men i stort sett be-
hérskade flygarna situationen bra. Beslu-
tet att korta maxtiden var ett bra beslut, d&
Dom som missade var nere innan 2 min.
Och maxarna hade klarat 3 min. ocksa.

Stérst problem hade F1A, d3 det inte
var ldge att leta termik p4 linan, utan start-
tillféllet fick vljas p& marken. Néagot som
dagen F1A flygare inte &r vana vid. Bara 2
klarade av att satta alla starterna. Anders
Persson och Mikael Holmbom.

Aldsta landslaget?

I F1B & man van vid att vilja véder pa
marken, sa dar klarade 4 man full tid. Hela
EM laget, Bror Eimar, Gunnar Wivardsson
och Thorvald Christensen. Fér vrigt kan-
ske det &ldsta landslag Sverige kan stilla
pa benen. Oavsett idrott. Aven Hakan
Broberg grejade full tid.

Fly-offen fick skjutas pa framtiden, d4 fal-

Nér flygandet kom igang igen, var vidret
pa var sida fér en avgdrande och rittvis
fly-off. Lite svart att hitta termiken och
béde Mikael Holmbom och Anders Pers-
son gjorde inte nagon av sina bittre flyg-
ningar. Mikael vann pa mattliga 156 sek.

F1B fly-offen hade 4 deltagare med full
tid och 2 av dessa gjorde fina flygningar,
som visade var dom star materialméssigt
idag. Bror Eimar &r lite i en egen division,
men Thorvald Christensen &r pa vig dit.
Deras flygningar var klart bast. Bror vann
och Thorvald 2:a. Hakan Broberg fick inte
riktigt till det, liksom Gunnar Wivardsson.

Lagtévlingen vanns av matfors fére Nor-
berg och AKM.

Tyvérr har vi bara Rinkaby f6r stérre tév-
lingar, men vad géra mer &n det bista av
situationen.

AKM stod fér arrangemanget och det
fanns inget att klaga p4, kalasbra.

Om ett &r &r vi férhoppningsvis dar igen.
Flva vl. / Lars-G.Olafasnn



y |

Landslaget i F1B till EM, Bror Eimar, Thorvald Christensen &
Gunnar Wivardsson.

Kozma Huber, ny i Norbergsgénget. SM vinnare igen. Bror Eimar.

D )
Resultat SM friflyg B2
1) Mikael Holmbom 6127 Matfors 120 + 120 + 120 + 120 + 120 + 156 = 756
stora klasserna 2010 9) Anders Persson 8335 AKM 120 + 120 + 120 + 120 + 120 + 135 = 735
3) Sofia Holmbom 20984 Matfors 120+ 120+ 120+ 110+ 120 = 590
Lag 4) Robert Hellgren 40391 Norberg 77 + 120 + 120 + 120 + 120 = 557
1) Matfors Y 305 1700 || B) Deniz Varhos 33987 Uppsala 120+ 120+ 51+103+115= 509
8) Kosma Huber 71391 Norberg 120+ 71+ 120+ 120+ 21 = 452
2) Norberg U 284 1609
3) AKM M 010 1200 || F1B
1) Bror Eimar 42 Norberg 120 + 120 + 120 + 120 + 120 + 291 = 891
4) Gagnef W 224 600 || 9) Thorvald Christensen 61700 AKM 120 + 120 + 120 + 120 + 120 + 251 = 851
5) Karlstad MFK 585 3) Hakan Broberg 376 Gagnef 120+ 120+ 120+ 120+ 120 +212= 812
4) Gunnar Wivardsson 10011 Matfors120 + 120 + 120 + 120 + 120 + 140 = 740
f) Uppsala C 092 509 || 5) Nils-Erik Hollander 77 Karistad 110+ 120 + 115+ 120 + 120 = 585 |

maodallflvanvit nr 4 2010
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Svenska topplaceringar i World
Aircombat Scale Games 2010!

) etta var det stérsta WASG (World
Aircombat Scale Games) genom
"=V tiderna, det var ocksa 10-ars jubi-
leum fér detta event. Aldrig tidigare har ett
svenskt landslag visat upp en s&dan bredd
som nu med pallplaceringar och dérmed
medalier i &dla valérer i samtliga klasser.
Patrik Svida frén Tjeckien férsvarade sitt
VM-guld fran 2008, en mycket strong
insats, men som ni kan se pa poingen
skilide det inte mycket till tvaan Denny,
inte mycket mer &n ett "klipp” om man ska
anvdnda Aircombattermer. Marginalerna
var dessutom &nnu mindre i den i Sverige
séllsynta forstavérldskrigscombat-klassen
dér man flyger med dubbeldéckare, Det
var inte mer &n nio poéng som skilde mel-
lan férsta plats och Samuels tredjeplats i
hans férsta WW1 tavling nagonsin!

Hur som helst, en mycket stark laginsats
av véra sju piloter som tog sju pallplatser,
vilket visar att Sverige &r att rakna med |
dessa sammanhang. Det finns mer att
ge, fr om tvé ar &r det dags igen! Nedan
féljer en mer detaljerad berittelse av hur

Landslaget med medhjélpare och familjer. Kolla bara vilka snygga tréjor som Jens ordnade fram! Bakre
Fritsche, Lasse Lundell, Tomas Feldt, Gunnel Fritsche, Géran Olofsson,
och Anette Lundell. Frimre raden: Fredrik Lanz, Samuel Olofsson, Den

hela VM inklusive férberedelser fortlépte,
angendm ldsning fér den som &r intres-
serad|

Férberedelser

Under andra halvan av vecka 28, frén ons-
dagen den 14:e till séndagen den 18:e
juli, gick det sjatte World Aircombat Scale
Games (WASG) av stapeln i Pdsing i
norra Bayern. Over 130 piloter fran 18
lénder deltog i andravérldskrigscombat
(WW2) och 70 av dem flég dessutom fér-
stavérldskrigscombat (WW1). Pilotrekord
med stora marginaler i bada klasserna
och fér férsta gangen hade vi antligen en
svensk pilot som skulle flyga dubbeldzick-
are i WW1 combat|

| gammal hederlig combatanda sa var
jag och min vapendragare Per Danielsson
toksent ute. Vi kom oss inte fér att bérja
bygga WASG-kérrorna férran méndagen
vecka 27... En vecka senare provflég vi de
sista av de 8 sprillans nya modellerna pa
Malmé RFSs filt, lastade bilen och bérja-
de rulla s6derut. Ett ganska bra snitt med

o
raden fran vénster: Rolf

Jens Gustavsson med sonen Jona than, Sandra Eriksson
ny Fritsche och Per Danielsson. Foto: Lasse Lundell

8 modeller p& 7 dagar - srskilt som Per
jobbade till 16:00 pa dagarna och bara
kunde bygga efter det och jag dessutom
tog ledigt pa fredagen! Speedbuilding is
the shit!

Tisdag férmiddag anviindes till diverse
arbetsrelaterat nere i Tyskland (Per har
svart att lamna jobbet i fred - frga bara
hans blivande fru..) men pa eftermidda-
gen rullade vi vidare ner mot flygfaltet.
Denny Fritsche férsokte stressa oss lite
och frdgade nir vi skulle komma eftersom
att resten av laget redan var pa plats "se-
dan lange”.

Efter en sval dag i bilen (prisad vare den
som uppfann klimatanldggning fér bilen!)
anlénde vi till sist till hotellet. Vi hade bokat
rum pé ett "sport- und familiendorf” s vi
fick en liten lagenhet for oss sjdlva. Toa-
lett med badkar, sovrum och kombinerat
vardagsrum/kék med liten balkong. Férsta
ndrd-gladjen uppstod anda nar vi inser
att vi har ett kdksbord och ett soffbord
att tillgd och vi unisont ropar "-Jaal TVA
byggbord!”



Vil ute pa filtet tréffar vi laget - Denny
bor i husvagn med sina féréldrar och i
nirheten bor Samuel Olofsson med sin
pappa Goran i ett talt vagg i vagg med
Lasse Lundell som delar med sig av sitt
och frugans télt till Tomas Feldt. Den enda
piloten som saknades var Jens Gustavs-
son med flickvin och deras lilla son pa 7
méanader som precis hade hunnit &ka till
sitt hotell.

Vider och arrangemang
runt taviingen

Innan vi kte hade det varit skapligt varmt
hemma i Sverige en tid och vi blev varse
att det inte var svalare nere i Pdsing. De
dagar d4 solen lyste var det Sver nérmare
35 grader i skuggan och s nér olidligt att
sta framme pa pilotlinjen. Man hade tio
minuter pa sig att plocka fram sin utrust-
ning och leta upp sin domare, fem minuter
forberedelsetid pa startlinjen och till sist
sju minuters flygning. Till detta skulle man
déma ett heat och nistan alla i svenska la-
get agerade medhijalpare &t nagon annan i
laget s& man fick utan tvekan sin beskérda
del av sol vare sig man ville eller inte. So-
len brande, svetten rann och luften stod
nastan helt stilla om dagarna. Véldigt snart
stod det klart att halva kampen skulle bli
mot vidret, om man skulle kunna klara av
att prestera.

Filtet vi flég pa var helt okej d&ven om
graset pa banan var halvlangt och det lag
en (torr och dammig) jordaker precis intill.
Var férsta kdnsla av att avstandet mellan
pilotlinjen och sikerhetsnétet var fér kort
skulle tyvarr visa sig vara korrekt. Det var
tvd obehagliga incidenter dar modeller
passerade &ver sékerhetslinjen. Den for-
sta hade troligtvis problem med mottaga-
ren eller mottagaracken och passerade
genom en éppning dar man kunde gé ut
till faltet innan den fastnade i ett camou-

flagenat vid tyskarnas depa. Den andra
modellen passerade precis over nétet ef-
ter en kollision och vi &r Gvertygade att om
man hade hallit 60 meter mellan pilotlinje
och nit s& hade dessa modeller varit pa
ritt sida ndtet nér de tagit mark. En myck-
et viktig léxa att lra sig!

Arrangemanget utanfor sjélva tévlingen
var déremot helt utan motstycke. Nar vi
anlinde mottes vi av partytélt som syntes
pa 6ver en kilometers hall nédr man kom ut
ur sjilva byn Pésing. Jag svér, téltet var
inte mindre &n 40m x 100m! Skulle man
ha en &l fick man en liter och en servitris
berittade (inte utan stolthet i rosten) att
".Vii har inga sma &l - da far du bestélla
vetedl” Rena himmelriket om det inte hade
varit for att man skulle flyga dagen efter
och vi var tva i bilen som bada vill ha &l.
Losningen blev varannan kvill och mattligt
med 6. Men tro mig - man kommer langt
med tre sddana pa en kvall!

Fredag kvall ordnade man ett band som
spelade tyrolermusik och man témde by-
arna i omradet pa folk som lyssnade pa
musiken, drack 6, dansade p& borden och
tittade pa markerflygningen. Jag har aldrig
i mitt liv kunnat forestélla mig att det skulle
finnas s& mycket folk pa ett modellflygfalt
som den kvallen. Mérkershowen innehéll
flygande vinge, stor IMAC-typ modell, jet-
flyg (i morkret!), helikopter och avslutades
med fyrverkerier bade fran marken och
fran ett flygplan!

WW1 combat med
Nieuport N-17

Men tillbaks till det viktiga - tavlandet - som
bérjade pa onsdagen! Man valde att borja
med WW1 combat och Samuel var enda
svensk som deltog. | WW1 flyger man
med forebilder fran férsta varldskriget och
man far bonuspoing om man har dubbel-
déckare eller triplan, pilotfigur, kulsprutor,

Fyra nybyggda modeller var och sa tre prototyper i mitten. Foto: Per Danielsson
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Fredrik Lanz blir briefad av Samuel
efter avklarat heat. Notera &dven det
férstorda markmdalet i bakgrunden.
Foto: Tomas Feldt

vajrar och fyrtaktsmotor. Fér forsta gangen
en sorts combat med en statisk bedém-
ning. Man far inte ha sandpapper eller
jack i vingarna f&r att finga streamrar (ja,
Klart att de har streamer, det &r ju combat
for katten!). Poing féas for flygtid, fanga-
de streamrar och sonderflugna markmal.
Markmalen &r fyra stycken och bestar av
meterhdga pinnar av vek vit cellplast. Mo-
dellerna méste ha sprygelbyggda vingar
s& de #r betydligt mer 6mtdliga &n de
vanliga modellerna och féljaktligen &r man
mer radd om modellen, s& man far bara
attackera streamrar bakifran och markmal
far bara attackeras i en riktning.

Samuel har l4rt sig fran de duktiga pilo-
terna att markmal &r det basta séttet att
ta poéng utan att riskera modellen, sa han
har spridit cellplast i flera veckor p& hem-
mafiltet. Detta visade sig ge utdelning.
Man flég pa och férsokte fa s& ménga run-
dor avklarade som méjligt fére klockan atta
pa kvallen. Samuel var med i forsta halvan
av runda tva och fick tvé utav de tre grund-
heaten avklarade forsta kvéllen. Samuels
traning pa hemmafaltet gav utdelning och
cellplasten yrde nar han flog forbi. Nar
runda tva hade avslutats pa torsdagen lag
Samuel pa en delad tredjeplats!

En bra inledning

Pa torsdagen drog den stora klassen
ig&ng och férst ut var Lasse Lundell som
flog i férsta heatet. Enligt Tomas hade han
varit nervés fore starten &ven om ingen
annan kunde se det pa honom. Stabil flyg-
ning trots nerverna gav ett klipp och full
flygtid.

Nista svenska pilot ut var Samuel igen.
Han inledde med att forsoka ligga i mer
samma tempo som de andra piloterna i
heatet, men efter tre minuter utan att fa till
nagot srskilt skét han trotteln i botten och
borjade jaga pa riktigt. Aggressiv flygning
med marginalerna pa ratt sida gav plots-
ligt tre klipp och efter den uppvisningen
bérjiade adrenalinet och det riktiga strea-
mer-suget komma!
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Tredje piloten upp var Denny och han
fick precis den typen av heat han behév-
de. Ganska glest mellan modellerna s3 att
han kan vélja dem en efter den andra och
klippa dem. Tyvérr small det ganska friskt
i férsta halvan av heatet. Bland annat tug-
gade Denny sjilv sénder stabben pa ett
plan istéllet fér att ta streamern och en an-
nan blev s& stressad nér han hade Denny
i hasorna att han fl6g ned sig sjélv. Nar rs-
ken hade skingrat sig var de bara tva kvar
i luften. Denny och hans offer.

Denny hade da tre klipp, men sa lange
det finns streamer kvar sa &r oddsen stora
att han klipper igen, sa halvt p4 allvar och
halvt pa skimt sa jag &t honom att -"Klipp
fér helvete inte allt pa en gang! Ta en kort
bit férsta gngen s4 att du kan klippa ho-
nom fler génger!" P4 klockren vistgotska
kommer "-Aaa, ja sa foschéka" Och han
gdr det. Fem klipp och hel streamer ger
fina podng och en kill till det ger dessutom
skrytmarginal.

Viiresten av det svenska laget hamnade
allt emellan kollision utan Klipp och tva
klipp med full flygtid. Lite blandade resul-
tat, precis som det brukar vara pa ett stort
mésterskap och det hela kinns lite blekt i
proportion till Dennys uppvisning. Runda
tvd bérjar direkt efter den férsta och det
kénns som att det kan lossna lite. Tomas
far utdelning fér sin flygning och tar tva
klipp. Samuel och Per tar tre klipp i sina
respektive heat.

Nér det sa &r tur f6r Denny att kliva fram
till pilotlinjen igen s& gér dven tiecken Ja-
kub 'Rampa’ Skotnica det. "Rampa” be-
tyder Rambo p4 tjeckiska och han vardar
myten kring sig sjalv 6mt. Han &r en pajas
och galning men 4ven den skickligaste pi-
loten i det tjeckiska laget. Det hér visade
sig bli det b4sta heatet i WASG och man
kunde direkt se att det har var tva piloter
som skulle sluta pa pallplatser. Jag minns
inte om alla andra streamrar klipptes i bér-
jan av heatet eller om de kolliderade bort
sig. Eventuella modeller som var kvar i
luften férvandlades 4nda till statister | den
uppvisningen vi skulle fa se. Denny och
Rampa jagade varandra med full trottel
pé en hojd som vettiga piloter bara pas-
serar genom nér de startar och landar -
inte knivegg och tighta kurvor med mindre
&n 10 meters radie. Jag tror att de klippte
varandra tvd ganger var men det fanns
éven ett femte klipp. Det var s& tight att
varken piloter, medhjélpare eller domare
kunde avgéra vem som klippte vem. Ett
heat som var béttre 4n vad finalen skulle
bli och det slutade med Denny 4 klipp -
Rampa 83 klipp.

Go Sweden!

En f6r alla - alla fér en och combatvarian-
ten:

"En klipper lika mycket som alla andra -
alla klipper lika mycket som en”

\. B‘- v

foe i
J A TN SWED:

Samuel knyter fast en streamer pé sin Nieuport medan Géran staller i ordning det
sista fore start. Foto: Tomas Feldt

ACES motto har alltid varit ‘Enemies in the air, frinds on the ground” Hir démer
Denny Fritsche en av sina stérsta konkurrenter - Rampa (th). Foto: Tomas Feldt
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Fredagen inleddes med att kéra de sista
heaten i runda tva och jag skulle flyga. Jag
gbr genast ett pilotfel och flyger ner mig
sjglv efter 14 sekunder. Det skér i hjartat
att inse att man har gjort ett sadant pilot-
fel ndr man har kort éver 100 mil och fly-
ger ett VM. S& borjade den perioden av
WASG som karaktériserades av att en
svensk pilot lyckas - men de andra far da-
lig utdelning. Det enda jag kan sga om
fredagen och runda tre var aft alla andra i
laget flsg bra men de fick ingen utdelning.
Det var fa klipp och ett par kollisioner.
Utom fér Denny som drog av ytterligare
ett heat med 5 klipp. Det kénns verkligen
underbart att vara medhjalpare till nAgon
som flyger s effektivt och med sédan ut-
delning medan man sjélv egentligen &r en
askadare framme pa pilotlinjen.

Pa fredagen flyger man #ven runda tre i
WW1 combat och Samuel &r uppe igen.
Eller rittare - han skulle upp var det tankt!
Nar han stér i readyboxen med mindre &n
10 minuter till start och hémtar ut sénda-
ren s& hinder inget nér han slar pa den.
Han ilar till varat lger och undrar om n&-
gon har en séndarack till évers. Jag och
Denny rusar till séndarinlamningen och
jag far ut séndare och far ut acken ur s&n-
daren péa rekordtid. Den smalls in i Samu-
els sindare och vi slar pa den och... Helt
dod. Zip. Nada.

Vi skriker i frustration medan tyskarna
i séndarinlamningen stirrar p4 oss med
6gon som tefat. Mitt i skriket kommer Den-
ny pa att han har en likadan séndare, men
den ldre varianten utan elektroniska trim-
rar. Inom 45 sekunder har han rusat 200m
genom husvagn och fértalt och anlénder
med sandaren.

Siandarmodulen flyttas och Denny skenar
mot readybox och kastar sig 6ver Samuels
Nieuport. Inom ytterligare tva minuter efter
ilsket gapande pa konstiga menyer i en

En lycklig Samuel efter avslutad WW1
final. Bade pilot och modell har gjort sitt
ytterstal Foto: Tomas Feldt
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radio han inte & van med sa gar alla ro-
der &t ratt hall, utslagen &r hanterbara och
Samuel kan flyga sitt heat. Efter en lugn
start och en minut av heatet till att kénna
pa modellen och trimma in den s& bérjar
han jaga po#ng. Efter ett markmal fastnar
en bit cellplast i vajrarna pa modellen och
trots krumbukter och looping sd lossnar
det inte. Samuel bérjar kinna sig stressad
efter att en annan pilot tar ett markmal och
beslutar sig f6r att kéra vidare. Tyvarr s
klipper modellen p4 lag héjd och dunsar i
backen och Samuel kommer tillbaks mod-
filld med nedre vingen knéckt pa tva stal-
len och inget reservilygplan.

Vid det laget satt jag och Per och sido-
roderkonverterade nagra av vara modeller.
Det finns inget som att bygga om model-
ler pa plats ute pé faltet! Det &r ndgot jag
varmt kan rekommendera. Men Per beh6v-
de fa i sig en halv 6l innan han 6l ill f6ga
fér grupptrycket och sa de magiska orden:
"F4 hit den dér japansagen!”

Jag hade helt glémt bort att jag skulle pa
ett lagledarméte och fick stressa ivég. Nér
jag kommer tillbaks s& far jag veta att under
tiden som Per avslutade sin sidoroderkon-
vertering sa kastade sig Denny &ver Nieu-
porten och limmade ihop vingen. Nér Per
var klar med sitt sidoroder sé hjélpte han
till att tejpa ihop kiddseln pa vingen och s
var modellen fit for fight igen! Samuel var
glad att han hade nagot att flyga med, la-
get var glada att han kunde fortsétta sléss
for Sveriges rakning men gladast var nog
Goéran som inte behdvde sitta och limma
hela natten!

Vi hade blivit varnade att det skulle bli en
storm under natten och de flesta hade l&rt
sig att under natten var det bést att ta av
duken fran partytslten s& att de inte skulle
blasa sénder. Ingen var dock beredd pa
det ovidret som kom. Jag och Per vakna-
de pa hotellet av att det tj6t nér det blaste

in genom var vidéppna balkongdérr! D& &r
det mycket Iuft som passerar... Samtidigt
var tydligen hela campingen ute pé faltet
uppe pa fétter och forstkte radda vad
som riddas kunde av télt och bilar. N&r
vi anlinde p&4 morgonen s&g campingen
lika mycket ut som ett slagfélt. Det stora
kravallstaketet hade blast omkull och farit
in i bilar, partytdlt hade farit in andra télt
och i bilar. Men tack och lov s& & com-
batpiloter ett hérdigt slékte och allt utom
plat- och lackskador gick att reparera med
silvertejp. Snart vet vi &ven hur mycket tév-
lingsférsikringen técker... Det enda posi-
tiva med stormen var att vi fick en betydligt
svalare dag efterat.

Ovéider och hdxfest

Pa srdagen flogs den fjirde rundan WW2
combat och nu bérjade nerverna visa sig
lite hdr och var. Idag var det min tur och
jag slog nyit personligt rekord genom att
ta sex klipp! Jag skrek bort résten och sa
hér en vecka efter dr den inte helt normal
#nnu och i ren &verraskning och chock
éver den ovéntade utdelningen avslutade
jag heatet med att flyga ner mig. Modellen
gick ner flackt och limmades ihop pa en
kvart sé det var ingen stérre skada skedd.
Diremot hade jag s4 mycket adrenalin i
kroppen att jag behdvde tva férsok innan
jag lyckades greppa séndaren for att béra
den till séndarinlamningen.

Dennys nerver borjade visa sig sa han
fick "bara” tre klipp innan han kolliderade
efter lika manga minuter. Samuel pldjde
igenom en modell bestdende av vit cell-
plast och fick nédlanda. Det vidtog inten-
sivt mekande men han kom tyvérr inte upp
i luften igen. Det visade sig senare att an-
ledningen till att motorn blev sur och trils-
kades var att det fanns vit cellplast i férga-
saren... Ett problem jag inte hort talas om

Per och Fredrik skér ut sidoroder och limmar in extra servon. Ar modellerna fér litta
sd maste man ju blya dem pa nagot vis! Foto: Denny Fritsche
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forut! Resten av laget flyger aterigen ag-
gressivt och bra men far alldeles f&r dalig
I6n f6r médan. Det bérjar kdnnas motigt
ndr man ser bra flygning men utan klipp.

Nar flygningen rundas av pa eftermid-
dagen har RedBull anlant fér att gdra re-
klam. Férutom gratis dricka ska det flygas
pylon med combatkérror. Jag och Per har
varken sett eller &n mindre flugit pylon sa
vi &r lite skeptiska men det behévdes inte
mycket évertalning innan vi anmilde oss
fér Sveriges rakning! Per plockade fram
sin Savoia Marchetti SM 92 - ett tvAmo-
torigt monster han byggt tillsammans med
Henrik Svirdskog - och jag plockar fram
en Fulmar med en motor som brukar ga
som ett skallat troll.

Efter en del dividerande om hur de ska
stélla upp pylonerna med avseende pa
vind och flygning &ver campingomrade
och hur manga varv som ska flygas s&
brjar det flyta pa lite. Fem varv ska fly-
gas och vi studerar intresserat hur det gar
till att flyga. Vi pratar med Dave Dempster
fran England som agerar funktionsr och
fér veta att Rampa leder med 40 sekunder
och bakom honom &r det tva piloter som
delar andra plats p& 41 sekunder. Férsta
pris &r en biljett till en tysk deltavling i det
riktiga RedBull Air Race sa det var ju lite
spénnande! Vi &r tre piloter med medhjal-
pare som gar fram. Jag och Per har med
oss Tomas som har gett oss en 4kta crash-
course i pylon pa ungefir en kvart, Férst
upp & WASGs enda holléndska pilot och
inifran pylonerna ser det riktigt vackert ut
nér han flyger, jimnt och fint och bra linje.
Han klockar and4 inte in pé bittre dn 42
sekunder,

Sedan startar vi de bada motorerna pa
SM 92:an och hyster iviig den. Per flyger
annu béttre och med 4nnu bittre linje.
Modellen hade lika gérma kunnat ga pa
réls och efter 5 varv och begynnande yr-
sel klockar Per in pa 39 sekunder och tar
ledningen!

Min flygning vill jag helst inte némna,
men jag &r den férsta att erkénna att var-

m

Martin Kiraly flankeras av Fredrik Lanz till vénster och Per Daniels-
son till higer i prisutdelningen fér "Best fighter”. Foto: Tomas Feldt

ken min flygning, modellen eller motorn
gick som den skulle! Efter tva varv var det
bara att inse att loppet var kért och det var
béttre att avbryta och landa s& att nasta
pilot kunde géra ett férsok. Surt!

N&r vi héll pa att stuva undan véra mo-
deller sa var det en tysk som flog bra.
Riktigt bra faktiskt - bara synd att vi inte
ség hans flygning. Han klockade in pa 36
sekunder och tog segern. Mycket snépligt
men &nd4 vér férsta pallplats och den séta
flickan ville ju kramas med Per s& det var ju
inte ett totalt nederlag!

Direkt efter prisutdelningen var det fest
i stora tiltet och &ntligen tog sig folk mer
tid att roa sig 4n att lappa modeller. Pi-
lotmiddagen bjéd pa ytterligare ett band,
Isartaler Hexen (Isartaler Héxorna), som
spelade en galen blandning av covers,
tyrolermusik och snapsvisor. Underhall-
ningen f6ll inte alla i smaken - Per skakade
till exempel pa huvudet &t laten 'Bongo
Rock’ (en 60-tals rockdinga spelad pa
bongo och congas) och Samuel héll f&r
Gronen nér tanten med trumpeten tog i
sSom mest.

Tieckiska laget med Rampa i spetsen
var f8rst upp pa borden fér att dansa ttt
félida av det slovakiska laget och delar av
det svenska laget. Italienarna var lite f&r-
senade eftersom de hade fullt upp med
att férséka titta upp under kjolen pé en av
sangerskorna som sprang runt pa borden
och sjéng iférd en riktig 'french maid’ uni-
form. Overlag verkade folk &nda ganska
ndjda och jag kan ju siga att jag och Den-
ny roade oss kungligt nir vi dansade pa
borden tillsammans med tjeckerna. Lasse
och Jens var dven de i kanonform!

Nerverna pa férsta plats,
resultaten pa andra

Séndagen var en ledig dag fér de som
inte fatt resultaten med sig. Nu nir alla
grundomgéngar var firdiga skulle det fly-
gas semifinaler och finaler. Samuel gjorde
bra ifran sig i WW1 semifinalen och lag

pa fiirde plats med mindre &n ett klipps
marginal upp till andraplatsen! Finalplats
alltsd och det var néstan sa att det luktade
medalj!

Till semifinaler i WW2 combat kom Den-
ny, Samuel och jag - p4 sista plats med
knapp marginal. Jag tog ett klipp innan
jag kolliderade, Samuel jagade frenetiskt
och det var fan ett under att ingen strea-
mer fastnade i hans vingar. Denny flog
pa sma marginaler vilket resulterade i ett
klipp innan han kolliderade. Ett bra resul-
tat frin Samuel hade kunnat ta honom till
final men med marginalerna pa fel sida
blev Denny den enda svensken i final. Vad
som var 8n mer enerverande var att han
nu tappat ledningen till Patrik Svida fran
Tjeckien med en marginal som var mindre
&n ett klipp!

Som en tavling i tavlingen ordnades det
en final fér oss bakatstrivare som flég
med de mindre modellerna med smé& mo-
torer (2.5ccm jEmfért med de stérre pa
4cem) och bade jag och Per tog oss in
i finalen pa forsta respektive tredje plats
och vért mal med WASG var natt! Ater-
gen fick jag ett klipp innan jag kolliderade
(hart) medan Per flég bra och i alla fall tog
tvd Kiipp. Tvdan Martin Kiraly fran Oster-
tike flég stabilt och bra ach tog tre klipp
och segern,

Sé var det dags fér WW1 finalen och
Samuels elddop som WW1 pilot. Nu gél-
ler allt eller inget s& det &r lage att bérja
jaga lite streamrar ocksa. Han lagger rib-
ban hégt och bérjar med att klippa Rampa
direkt efter starten. Markmalen tar snabbt
slut men Samuel hinner ta tva utav dem
innan det bara finns streamrar kvar att
jaga. Snart far han héng pa ytterligare en
fiende och tar sitt andra klipp och nu &r
WWI1 finalen verkligt underhallande. Alla
satsar jdrnet och bade piloter och domare
verkar ha glémt att man bara far attackera
streamer bakifran. Alla flyger pa margina-
lerna fér vad modellerna klarar och hugger
efter alla streamrar som passerar férbi.
Nar slutet ndrmar sig & Samuel ensam

Denny pé andra plats efter Patrik Svida men fére Jakub "Ram-
pa” Skotnica! Foto: Tomas Feldt
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kvar med hel streamer och far koncentrera
sig lika mycket pa att vérja sig som att jaga
streamrar. N&r endast 30 sekunder ater-
star s& hander det oundvikliga. Han méter
en annan modell i en kurva.

Smallen &r utan tvekan en av de hardas-
te jag har sett i WW1 combat och det blir
bara skit kvar utav Samuels Nieuport, men
modellen har gjort sin plikt!

WW?2 finalen stundar och det borjar bli
nervést pa startlinjen. Patrik Svida fran
Tjeckien leder tatt f6lid av Denny. Sedan
&r det ett litet glapp ner till Rampa pa tred-
jeplatsen men man kan aldrig kénna sig
séker nér han &r i ndrheten. Man kan verk-
ligen kénna spénningen i luften, néstan ta
pa adrenalinet.

Signalen ljuder och piloterna vralar
medan de rusar mot modellerna. Moto-
rerna ylar igng och modellerna &r snart
luftburna. Nastan direkt smiller det och
den enda hemmapiloten i finalen, tysken
Jiirgen Feldhaus har férlorat stérre delen
av stabbe och fena och fortsétter i en
flack bage framét och nerat mot moder
jord. Inom kort sméller det igen och tva
modeller till gir ner mot marken, en av
dem tillhérande Patrik Svida. Denny tar
ett klipp och sedan gér det bara sekunder
innan han méter Rampa i luften och det
brakar till. Rampas maskin klyver Dennys
men sjalv férlorar han tillréckligt av vingen
for att inte ta sig till landningszonen fér en
eventuellt aterstart.

Finalen blir tyvérr ett antiklimax och den
kortaste i historien. Inom tre minuter ater-
stér det bara tvd modeller och ingen av pi-
loterna har med pallplats att g&ra. Det var
en viss klasskillnad mellan de tva piloterna
men till vir besvikelse kunde inte piloten
som hade béttre modell utnyttja sitt &ver-
tag. | slutet av heatet flég den sémre ner
sig sjélv (férvisso pa ett spektakulért vis
som drog appléder) och sista minuten var
det en ensam modell i luften.

Under tiden véxlade vi ett par ord med
Patrik och Rampa och &ven Patrik hade
hunnit ta ett klipp innan han gick i backen.
Skillnaden i flygtid var inte i nérheten av
tillracklig och vi kénde att guldet hade gli-
dit oss ur handerna.

Sverige snor at sig
paliplatser!

Nér flygningen var avslutad samlades alla
piloterna i det stora téltet infor prisutdel-
ningen. Efter en del tal fran borgméstaren
och ordféranden fran tyska modellflygfor-
bundet DMFV sa borjade éntligen prisut-
delningen! All prisutdelning skedde som
si att man ropade upp finalisterna och
delade ut priserna fér plats 1-7 (1-6 for
WW1 combat) och sedan blev det diplom
fér alla som deltagit i tavlingen.

Férst ut var prisutdelningen i WW1 com-
bat och vi satt alla och hoppades att de
skulle vinta linge med att ropa upp Sam-
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uel. Och det gjorde de! Han fick kliva upp
pa pallplats nummer tval Det sprutades
champagne och delades ut glaspokaler!

Tyvérr s& har det nu i efterhand visat sig
att tavlingsledningen klantade till det! Nér
de skrev ut diplomen var piloterna sorte-
rade enligt bésta resultat i finalen — inte
basta totalresultat! Det innebar bland
annat att han som egentligen vann inte
ens stod pa pallen under ceremonin... S&
mycket for tysk organisation. Fér Samuels
del innebér det att han fick en tredjeplats
till slut.

Medaljérerna fran WW1 combaten fick
stiga &t sidan och sé ropades finalisterna
frdn den stora klassen upp. Denny tog an-
draplatsen, det delades ut fler glaspokaler
och sprutades med mer champagne. Nér
nu alla segrarna i de "riktiga” tavlingsklas-
serna var samlade fick topp tre skriva in sig
i Posings "gyllene bok” som &r en slags
honorértitel. En ceremoni som var mycket
pampigare &n sjélva prisutdelningen.

Harnast delades det ut priser till dldsta
pilot (75 &r), yngsta pilot (13 &r) som av
tavlingens sponsor dven fick en spril-
lans ny Futaba 8FG, bésta kvinnliga pilot
(fanns tyvérr bara en...) och léngsta fard-
vag till WASG som gick till familjen Kor-
honen fran Finland som reste éver 260 mil
enkel vig.

Nista ceremoni var prisutdelning till bés-
ta lag och man hade valt att rékna de fem
bésta fran varje nation som ett lag. Tjeck-
erna hade tre piloter i final och vann gver-
lagset, vi knep silvret och bronspengen
gick till Tyskland.

Det delades &ven ut diplom och medalj
fér hégsta podng i ett enskilt heat dér for-
sta platsen togs av en sloven som lycka-
des ta atta streamrar i ett heat! Andra plat-
sen gick till mig sjélv for mitt sexklippsheat
och tredjeplatsen gick till Denny f6r fem

klipp och hel streamer.

Efter detta var det &ntligen tid for alla de
vriga deltagarna att f& sina diplom och
en kasse med lite slumpvis utvalda priser
och ceremonin bérjade s& smaningom dra
mot sitt slut. Tyvérr hade tévlingsledningen
klantat till det igen och inte hunnit skriva ut
diplomen till "Best Fighter" {(modeller med
sméa motorer) sé det blev ett avbrott i cere-
monin. D4 trodde de flesta att det hela var
Gver sé det var inte s& manga kvar i téltet
nar det antligen blev tid fér mig och Per
att kliva upp pa pallen i den klassen som vi
satsat pa. Snopligt vérre!

Efter alla ceremonier var avslutade och
de sista pokalbilderna tagna sé& avsluta-
des kvillen i lugn och ro pa byns lokala
krog med en middag i gott sallskap med
de engelska piloter som &nnu inte rest
hem innan vi skildes at.

N&r man satt i bilen dagen efter en god
natts sémn sa kénde man sig ganska slut.
Det har varit pafrestande bade psykiskt
och fysiskt i hettan och man kénde att
flygplanen ville man helst bara gdmma i
kallarférradet och inte ens titta a4t dem pa
en manad eller tvd. Minst! Men sa sitter
man ju dar i bilen och vad annat kan man
snacka om dn WASG?

Hemresan blev en orgie i idéer och tan-
kar om motorer, modeller, regler och &nd-
ringar, ACES framtid bade nationellt och
internationellt och SM som gér av stapeln
i mitten av Augusti. Vem vet — man kanske
inte har fatt nog &nda!

Ovning ger resultat!

Under WASG (World Aircombat Scale
Games) som i &r hélls i sodra Tyskland
gjorde dom svenska piloterna en jéttein-
sats och kom pé& pallplats i alla discipli-
ner.

-
Hér ar resultaten:
WW2 Combat WW2 Combat bésta podng i ett heat
1:a  Patrik Svida CZ 2769p 1:@a  Nace Mihelic SL 933p
2:a  Denny Fritsche SE 2645p 2:a  Fredrik Lanz SE 696p
3:a  Jakub Skotnica CZ 2587p 3:a  Denny Fritsche SE  687p
Ovriga svenska placeringar WW2 Combat
i WW2 Combat "Best Fighter" - basta .15 pilot
10:e  Samuel Olofsson 1707p  1:a  Martin Kiraly A 1648p
20:e Fredrik Lanz 1410p 2:a  Fredrik Lanz SE  1403p
26:¢ Per Danielsson 1166p 8:@a  PerDanielsson SE  1396p
32:e Tomas Feldt 1114p
86:e Lasse Lundell 698p WW1 Combat
122:e lens Gustavsson 312p 1:a  Klaus Schuszter A 2719p
2:a  Stefan Kuner DE 2713p

WW2 Combat Lag 3:a  Samuel Olofsson SE  2710p
1:a  Tjeckien
2:a  Sverige
3:a  Tyskland

1R
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B § eckan innan midsommar var det dags
W att antrada farden till Gotland for att

W bevista den femte upplagan av en

av Sveriges trevligaste modellhelikopter-
traffar, ndmligen Helirauk pd GMFK's falt
strax séder om Visby.

Baklénges i cirklar a la East Coast Helj,

Stockholmstrafiken &r obersknelig s&
det var bést att antréda farden i god tid.
I lokalradion yrade man namligen om stil-
lestand pa Essingeleden. Visserligen norr-
géende, men man vet aldrig. Diremot lat
det mer orovéckande att det var problem i

tunnelréret som gér mot Nynzshamn. Na-
val, allt gick bra och en pizza hann slinka
ner i vntan pa farjan.

Vél ombord ténkte man betala réakningar
eftersom man &nd4 inte har mycket f&r
sig, men SEB's Internetbank #r en kata-
strof. Inte funktionsméssigt, men man ta-
ger sig for pannan vad géller svarstiderna.
Méste det ta flera minuter att plutta ivig
ett dussintal siffror? Det klarade till och
med hdlkortsdatorerna pa& brakdelar av
sekunder. Varfér i hela h-e maste man ha
en massa bilder och onédigt krafs under
en betalningsfunktion? Skarpning SEBI
Kontakten bréts definitivt nir det var tva
rékningar kvar. Antagligen &ker man vil pa
att knappa in hele skiten en gang till.

P4 tal om idioti kan man undra varfér
t.ex. bensinbolaget OK klarar av att anvin-
da samma 7 siffror pd varenda rékning?
Medan de flesta andra féretag inte klarar
av att identifiera sina kunder om man inte
maste knappa in dubbelt s& manga teck-
en. Dessutom olika varenda gang. Har de
dér datanissarna ingen aning om vad man
har datorer till egentligen? De ska ju géra
livet enklare, inte tvrtom! Verkar inte s,

Overresan gick bra trots att TomTom
envisades med att det 4 bra korkat att
backa hela végen till Gotland. Speciellt
som vi hade en husvagn kopplad bakefter.
Dock angjordes lyckligen Vurpen en bit ef-
ter midnatt. Skymningen hade redan lagt
sig och knappt ens Telia var vaken.

Akrobatflygning

Dagen darpa anléinde en mindre arbets-
styrka i form av Bengt, Per-Inge och Berit
f6r att géra den sista finputsen infér tréffen
medan Emil Jesperland underhéll oss med
sin otroligt harmoniska akrobatflygning pa
lag h&jd. Undrar om Emil nansin gér nagot
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misstag? Det ser d inte ut s i alla fall.

Natten mot fredag anlénde Asa, Ove och
Petri som var oférskdmda nog att ta med
sig vindar i form av halv storm. 13-14 se-
kundmeter enligt SMHI, s& helisarna his-
sade en hel del. Men, men, det blaser ju
fér det mesta pa 6ar och Gotland &r inget
undantag sé det &r bara att gilla laget. Da-
gen 4gnades istéllet &t Lelles Bike Week
och Gotland Ring dér en massa motor-
cyklister samlats for att kéra skjortan av
varandra. Min granne pastér att det &r tre
saker som fattas fiér en motorcyklist. Nam-
ligen tva hjul och en hjama. Med tanke pa
stalbarridrerna och farterna som prestera-
des kanske det ligger nénting i det?

Tjelvars grav

Pa vigen tillbaks passerades en kringla
med namnet Tjelvars grav. Intressant, det
maste kollas in. Mycket riktigt, en bra bit in
i skogen fanns en skeppssattning av resta
stenar i form av en bat. Enligt Gutasagan
var Tjelvar den férste Gotlénningen.
Vagen, eller rittare sagt hjulsparen, ség
ut att fortsétta och kommen sa langt kan-
ske man skulle préva att se om det gick att
komma vidare? En snabbkoll med Katari-
na visade att det nog var ett antal kilome-
ter innan det dék upp en mer farbar vag.
Katarina har inte stenkoll pa vagbommar
s det kunde nog bli en rejal backning for

Anders West Coast Heli Raptor 50.
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det gick inte att vinda.

Men det hela avlépte vél trots att att man
pa sina stéllen maste igenom stora vatten-
samlingar. 4-hjulsdrift och hégre friging
hade inte varit fel. Men det gick bra. Hi-
singe-Packarden tuggade sig fram medan
Petri undrade om undertecknad mist for-
standet som valt den rutten? Han hade
antagligen sett Gotland Grand National
pa TV och den latskallen hade vél forstas
ingen lust att stiga av och putta pa ifall vi
fastnat i lervéllingen.

Vil tillbaks p& Vurpen hade Peter Wik
och Uffe Hilmersson anldnt, samt &ven
Daniel Tengvall, s& under eftermiddagen
tranade Wiken och Daniel nan sorts heli-
kopterperformance. Svart att sédga vad det
egentligen skulle forestélla?

P4 plats fanns &ven West Coast Heli-
team i form av Magnus och Anders med
fruar.

Fruar hade inte East Coast Heliteam fran
Norrkdping med sig, men vél en laddning
helikoptrar som sen kom att bjuda pa en
massa potenta flygningar. Ibland gick det
vl lite vl vaghalsigt till vilket tyvérr straf-
fade sig. Men vem kommer ihag en fegis?

Officiella starten

Loérdagen som var den officiella starten pa
tréffen inleddes med att Stig fran arrang-
orsklubben férklarade féltreglerna som

innebar att ingen fick flyga mitt framfér
depan vilket Izt lite mérkligt med tanke pa
hur man flyger modellhelikopter. Men det
visade sig vara riktigt bra. Ingen stéllde sig
mitt pa och blockerade banan, utan alla
spred ut sig och flog pa sin kant.

Nu hade &ven Mr. Mel och Fredrik Rot-
zén anslutit med sina Logos. Ansl6t gjorde
dven Emil frin hemmaklubben. Denna den
femte triffen hade alltsa samlat det skick-
ligaste pilotgénget hittills och vem var dé
vassast?

Omadjligt att séga fér det &r s& manga
som helt verkar sakna begrénsningar nér
det giller att trixa runt modellerna i luft-
havet.

En flygning levererad frén East Coast
Heli maste dock ha en pinne, da helikop-
tern i full fart slog pa en tvirnit, gjorde en
vindning pa ingen hdjd alls, férsvann ur
allas &syn men &ter steg till véiders. Piloten
maste ha prickat en grop eller sénka, for
s& hogt var inte griset att stjartbommen
kunde gatt fri under den frivolten. Spek-
takulart.

Wiken klippte gréds

En annan som klippte grés var Wiken, som
efter samkvémet pd kvéllen nar skymning-
en hammade sikten, lade satte sig i en vil-
stol mitt ute p& banan och inte fegade och
néjde sig med att klippa hogt grés. Det




Lappen pd blixtvisit,

Modle/ Hellcopters

avldpte faktiskt bra och alla gick ut f&r att
kolla in cirklarna han astadkommit i land-
ningsbanans redan kortklippta grésmatta,

Tréffen dominerades av tva saker: Elhe-
likoptrar och avsaknaden av paddelstang.
Den kombinationen kommer troligen vara
standard inom en mycket snar framtid.

Samma helg var det prinsessbréllop och
denna minnesvérda tillstallning bidrog till
att det var tamligen lugnt p4 startbanan
under sjdlva akten och den efterfsljande
kortegen. Men sen brassades det pa for
fullt igen.

Mr. Mels farhagor att flyga ensam under
stndagen kom pé skam for det fldgs friskt
och Wiken bestod oss med ett antal autos
med sin lilla Gullefjun.

Blixtvisit

Inte att férglémma dok Lappen (Mattias
Appelquist) upp pa blixtvisit. Det var ju
Mattias som med stor entusiasm drog
igang Helirauktréffarna, Han har tyvérr lagt
helikopterflygandet i malpase och flyger
numera mest fullskala, vilket var det han
bétjade med innan han fick smak f6r mo-

dellhelikopter efter att ha flugit ett ging
modellflygare till en traff pa fastlandet.

Grannens nagot nedsittande Asikter om
motorcyklister fick vatten pa kvarn nar Wi-
ken, Uffe och Peter stllt sig i ki for att
kéira ombord pa farjan till fastlandet.

Sveriges samlade polisstyrka fanns den-
na helg samlad p& tva stillen i landet. |
Stockholm for prinsessbréllopet och res-
terande ordningsmén p& Gotland med an-
ledning av Lelles Bike Week. Och vad far
man d& skada i hamnomradet?

Jo en glad yngling som under en hel
vecka lyckats undvika lagens langa arm
och med 100 meter kvar till férjeinfarten
med ett brakande reser upp sin cykel pa
bakhjulet och pa det viset kér om alla bilar.
P4 insidan! Allt medan polisen star inne
pa férieomradet och noterar skeendet,
N&r han vil svinger in fér att stilla sig i
kdn star dar en barsk herre men knappar
i uniformen och pekar med hela handen:
Du dér, sviing at sidan. Vi vill ha nagra ord
med dig|

Tva hjul till kanske motorcyklisten inte
behévde. Han klarade sig bevisligen med
ett, men en fornuftigare hjirna hade nog
inte suttit fel. Hur det hela slutade fortaljer
inte historien eftersom vi gick och tog en
glass istéllet for att beskada efterspelet.

Berit krattar.
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Flygningar i skymningen

Helirauk 2010 avslutades med att Danne
och Per-Inge flég sina helis i skymningen
tills andra flygande tingestar gjorde sig

ﬂ"m[ aminda, Natten foll och tIstnaden

lade sig. En ensam liten rabbis tog ater
Vurpen i besittning.

Lelles Bike Week och Helirauk var slut
for denna gang och kalkstenson fick ett
par veckors vilopaus innan Almedalsveck-
an aterigen férstorde lugnet fér dess inne-
vanare. Men vi férvéintar oss férstas en
upprepning av atminstone Helirauk nésta
&r. Resten kan kvitta.

Vid tangentbordet, som alltid,

Danne Johansson,
MFK BusyBee i Bélsta

MAmeemnvom WMmmd MPamnnd Liali
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Dom tdvlande med sina skénheter...

elgen den 19-20 juni s& var det dags
H for &rets andra tévling i F3c. Denna

gang var det Jénképings RFK's tur
att arrangera.

12 piloter stéllde upp, 5 st. i F3c, 3 st. i
Sport och 4 st. i Popular.

Nytt fér i ar, & nya program i samtliga
3 Klasser. | b&de Populir och Sport har
det tagits bort en hovringsmanéver, och
en flygmandver lagts till istéllet. Sport-pro-
grammet &r uppbyggt pa samma sitt som
F3c-programmet; samma manévrar och
samma ordning som F3c, men med farre
piruetter, alltsa lite |4ttare.

Eftersom det inte flygs nagon Fly-off i
&r for F3c-killarna, dvs. de 3 bista efter
38 grundomgangar flyger final, sa flygs det
i &r 4 grundomgangar istillet i samtliga
klasser, normalt 3 omgéngar pa lérdagen
och 1 pa séndagen.

Det bérjade inte s& bra med vidret pa
I6rdagen, tyvérr. Vi blev férsenade i starten
pga. regn, men det var vintat att det skulle
komma. Efter referensflygningen s& kom
det mer regn, det blev alltsa regnavbrott.
Sen fldg en pilot till, mer regnavbrott, det
flégs igen, mer regn . . .. Ja sa héll det pa
till efter middagen, men sen kom vi iging
och 3 omgéngar hann vi med &nd3, trots
allt regn. Det blaste en del ocks# pa l6rda-
gen, men det vet ju alla att helikoptrarna
inte vet om det, s4 bara flyyyyyg.

| en av hovringsmanévrarna i Sport-pro-
grammet, Diamanten, s& visar &versiktsbil-
den att man skall bérja hovra bakat, medan
mandverbeskrivningen séger att man skall
hovra framét. Vid tveksamheter &r det alltid
texten som galler och alla var éverens om
detta, men &nd4 sa fanns det en pilot med
nerverna pd helspénn, hm undertecknad,
som gjorde tvdrtom. Jaja, det &r smallar

man far ta. O poéng blev det i alla fall, p&
den manévern.

Nu &r vi mitt i sommaren, men det mark-
tes faktiskt inte, f6r manga var papalsade
med bade tjocka jackor, mdssor och sko-
teroveraller. P4 kvillen si var det bara 6
grader varmt! Hua me;...

P4 séndagen s vart det battre vider.
Solen tittade fram, och vinterkladseln akte
av. Nagon gick till och med i t-shirt. Flyg-
ningarna avldpte utan avbrott och féljdes
sen av prisutdelning. Alla piloter gjorde
bra ifrdn sig, med tanke p4 att det #r nya
program fér i &r.

Arrangemanget fér Jénképingsklubbens
sida var som vanligt av hég klass. Det
fanns diverse fértdring att inhandla, s&
man behévde allts inte ga hungrig.

Jérgen Lindberg fran AKMG.

Resultat:

F3C: 1:a Petter Strandh, AKMG
2:a Krister Torstensson,
Trollhittan Mfk
3:a John Ericson, WMHK

Sport:  1:a Magnus Karlson,
Jénképings Rfk
2:a Alf Enqvist, Trollhttan Mfk
3:a UIf Nilsson, Karlskrona Rfs
Pop: 1:a Jens Magnusson,

Kungsbacka Mfk
2:a Alf Ek, Héglandets Mk
3:a Thomas Raidma,
Sédertilje Mfk

Text och bilder:
Ulf Nilsson
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nder férsommaren tog Jan Néas-

man, Vinnds Radioflygklubb,

Umed, en vild chansning och akte
150 mil till en Cubitréff i Karlskoga.

Hans erfarenhet av storre triffar var
mycket lag, men det har blev en mycket
bra traff.

- Det hér var den bésta pa de senaste
15 &ren, siger Jan. Aven om det kunde
ha varit fler Cubar. Har fanns dock allt
fran 1/4-skala till AMA-Cub (papers-
svala).

- Vi blev vinligt mottagna, allt var fint
ordnat med stugor, mat, dryck och en
mycket god stémning.

Allt var avspént och trevligt. Jan tycker
att Karlskogaklubben behéver all upp-
skattning de kan fa.

Han menar att det &r troligt att han och
klubbkompisarna aker ner fler ganger.

Textunderlag och bilder:
Jan Nédsman
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Kurt Lennas fantastiska modell av
Eddie Rickenbackers SPAD XIII C.1

L

e,

&

A

™) en numera pensionerade profes-
. d | sionelle modellbyggaren Kurt Lenna
B¥ i Séndrum, utanfér Halmstad, har
byggt en fantastisk modell av en SPAD.
Det &r en skalamodell som lamnar ytterst
lite Gver att Snska. Tyvirr &r Kurt nuforti-
den sjuk men nér den hr intervjun gjor-
des f6r nagra ar sedan var han fortfarande
vital och bersttade om sitt langa liv som
modellbyggare samt om sin fantastiska
SPAD.

Kurt Lenna har varit professionell modell-
byggare pa arbetstid och modellbyggare
pé fritid — snacka om passion fér det lilla.

— Det hela bérjade redan i skol&ldern nar
jag kom 6ver en bok om flygplan, berittar
han fér oss.

Raskt satte han i gang och téljde mo-
deller i pappans vedbod. Under andra
vérldskriget fick inhemska material som
gran och fur ersitta den l4tta, men impor-
terade, balsan. Det var emellertid inget
som avskréckte datidens modellplansbyg-
gare; man sagade helt enkelt ut s& mycket
|&tthal det gick att gora, utan att konstruk-
tionen blev for vek. Det hér var kunskap

som Kurt haft nytta av hela livet, fér han &r
en méstare i att fa till en bra vikt pa sina
kérror. Viktproblem &r annars kanske den
vanligaste orsaken till att skalaplan flyger
daligt.

Miniland och Museum

Inne i ett av de stora rummen p# Hallands
museum star en gigantisk modell av det
gamla Halmstad. Det & sm& hus som
prydligt star uppradade kring vigar och
torg och nere vid an ligger batar och las-
tar. Det &r Kurt som varit i farten och byggt
upp hela stan som den sag ut i férgangen
tid. Gar man vidare ser man att han &ven
har varit i farten och reparerat nagra av
museets fartygsmodeller. Dessutom har
han varit chef fér modellbyggeriet pa
Halmstads Miniland, s& savél arbete som
fritid har gatt i modellbyggandets tecken.
Aven radiostyrningar har han byggt. Det
var ndmligen s att efter kriget tog elektro-
nikutvecklingen fart och diverse tekniska
tidningar publicerade ritningar till radio-
styrningsutrustning, mottagare och sin-

dare var vanliga byggobjekt. Kurt byggde
sig en egen utrustning och bérjade flyga
R/C.

| borjan av 70-talet var han en av landets
duktigaste hangflygare och vann flera tév-
lingar bland annat SM och NM i klassen.
Det var en stor grej och man flég med
modellsegelplan éver hangvindar vid Hov-
shallar, Ravlunda, Hammars backar och
Alleberg. Segelflygandet var en s& viktig
del av Kurts liv d3, att han &ven tog A- och
B- certifikat fér stora segelflygkarror.

= Jag tyckte emellertid att modellflyget
var roligare s& jag stannade kvar pa back-
en med béda fotterna.

Halva néjet

= Det &r halva ngjet att planera sjélva byg-
get si dirfér har jag aldrig byggt nagon
byggsats, erkénner Kurt for oss.

Han har dérfér alltid bara byggt de karror
som han gillar och oftast har det varit plan
som ingen kant till eller byggt tidigare.

— | mitten av 70-talet byggde jag min
forsta skalamodell och bérjade tavla. Det
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var en Norman Britten Islander och efter
det var jag fast i skalabyggandet. Den mo-
dell som jag annars haft mest gladje av &r
en Auster J1, pa 3,7 meters spannvidd.
Férlagan fann jag pa trollkarlen Svedinos
flygmuseum, strax norr om Halmstad. Den
modellen har jag flugit éver 500 timmar,
berattar han och visar fram den pyttelilla
loggboken som sitter i instucken i planets
dorrficka. Till Auster:n har han dessutom
ett 5-6 meter langt reklamsldp som han
kan plocka upp fran marken p&4 samma
sétt som stora kérror gor. Sedan kan han
I5sgora slépet, fran luften, innan han gér in
fér landning.

— Det hela &r mycket spektakulért, far vi
reda pa.

Vann SM hemma

Kurt Lenn& har deltagit i otaliga skalaplans-
tavlingar och har varit lite av den sténdige
trean, men mest véirdesétter han kanske
sitt SM guld som han tog nér hemmaklub-
ben arrangerade mésterskapen 1979.

| en skrubb i killaren star hans fantas-
tiska Curtis Helldiver. Den modellen &r full
med sma aluminiumpluppar som han lim-
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mat pa kroppen och vingen for att efter-
likna férebildens nitskallar.

- Jag tog en 17:e plats med den pd VM
1980, séger Kurt, som efter den tavlingen
blev kallad "Curtis” Lenna.

Pa VM i Frankrike 1994 lag han bra till
med sin ovanliga Handley-Page Hayford.
Men magsjuka satte stopp fér flygandet.

- Det sket sig, séger Kurt lakoniskt.

Byggde sexcylindrig motor

Kurt Lenna &r nu i 80 arsdldern men &r ty-
varr for sjuk for att kunna bygga nagot mer.
Hans sista méasterverk, modellen av SPAD
13.C.1 finns nu pé flygmuseet vid gamla
F-14. Till den modellen hade han dess-
utom sjélv gjort motorn!ll Jo, du léste ratt.
Kurt har byggt en rak sexcylindrig vétske-
kyld glédstiftsmotor pa 33 cm3 slagvolym
av egen konstruktion, som anvénder sig av
férebildens férstéllbara kylarmaskering.

— Nér jag val bestamde mig for att bygga
motorn gick allt snabbt. Jag gick pa hég-
varv och gjorde den pé tre ménaders tid.

Han har gjort allt, férutom skruvar och
kullager. Sjélva konstruktionen &r en topp-
ventilsmotor i ett frést block. Vevstakar-
nas stordndar &r delade och inskavda pa

samma s#tt som pa stora motorer och
smérjningen sker via cirkulerande olja och
dimmsmérjning. Detta gér att han kan tan-
ka och kéra pa ren metanol. Tankningen
sker fér dvrigt i ett rér med ett ventilerat
skruvlock, just utanfér férarsitet, precis
som pa originalet.

Motorns avgaser gar naturligtvis ut i de
l&nga skalaliknande réren ldngs kroppen
och kylluckorna som técker dver kylar-
paketet kan justeras med servokraft fran
séndaren. Kylaren — ja, den &r ett kapitel
for sig. Den &r ihoplédd av en massa ror
och lameller samt utrustad med expan-
sionskarl!l!

Det stora planet var frsett med en V8
motor och det vart pa vippen att det hade
blivit en liknande motor i Kurts kérra.

- Jag hittade namligen originaldelama
till en séddan motor, det var bland annat
blocket, p4 ett flygmuseum i Frankrike. Jag
hade kunnat méta upp delarna men da var
min motor redan klar och jag tyckte inte att
det var nagon idé att borja om pa nytt.

Fantastisk SPAD 13

Modellen av SPAD 13. C.1 &r tillverkad
som traditionella modellplan — det vill
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FAKTA FAKTA

S.P.A.D Modell

Skala: 1:4
Spénnvidd: 2,02m
Langd: 1,85 m

Allmént om motorn: Motorn &r helt hemmagjord och av egen
design, det ror sig om en rak vatskekyld sexcylindrig glod-
stiftsmotor som kérs pa oljeblandad metanol.

Slagvolym: 33 cm3
Slagléngd: 20 mm

Borr: 18,7 mm

S.P.A.D Orginal

Spénnvidd: 8,10 m
Langd: 740 m
Tomvikt: 602 kg
Maxvikt: 857 kg

Motor: En 90° V-8 motor, fabrikat Hispano — Suiza
(vilket betyder: Spanien — Schweiz) 8BEa, pa 220 hk

Bevépning: Tva 308 Vickers kulsprutor
Max hastighet: 211 Km/h

Réckvidd: 320-402 km

Besattning: En man

@l 2

séga av balsa, plywood och hardtra.
Glasfiberférstarkt plast har dessutom
anvénts till motorképa, kroppsunderdel
och navkapslar. Sjélva strukturen &r
klddd med siden som lackats och malats.
Kurt har utvecklat en speciell metod att
maskera pa som &r intressant. Tejp vill ju
gérna riva loss underlagets fargskikt, s&
han anvinder sig av honung som klister!!!
Ett tunt lager honung, som enkelt kan
tvéttas bort efter malningen — that' s it.

Skalan p& modellen &r 1: 4 och spénn-
vidden &r dryga tva meter. Ritningsunder-
laget &r kopt fran amerikanen W.A Wylam,
som &r en i skalakretsar mycket vilkind
ritningsleverantér, och sedan har han fix-
at dokumentation fran flera olika stillen,
bland annat hiftet SPAD fighters in action
av John F. Connors.

Kurt har byggt 3-4 ar pa sin SPAD och
den sammanlagda tidsatgangen &r 3000
timmar. Han har valt att bygga en speci-
fik individ, nimligen nr 4523. Det &r den
mest vélkénda av alla "SPADar” och flégs
av amerikanen Rickenbacker i den 94:e
flottiljen.

Kurt Lenn&s modell & s& skalatrogen
att till och med en svarvad triklubba, som
piloten hade att banka pa fastfrusna kul-
spruteslutstycken, finns med. Den sitter
monterad i sittbrunnen mellan pilotens fét-
ter. Det blir realism i varje liten detalj, n4r
den professionelle modellbyggaren Kurt
Lenna &r i farten.

Text och foto: Conny Aquist
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é’ngden 5,5 meter. Det var saledes inget stort
}Z?‘l plan men sé blev det &éven kallat Tummelisa. 8]
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vhingsplan 1, Tummeliten eller Tum-
melisa — kért barn har som bekant

manga namn. O 1 var dessutom ett
utmarkt Gvergangsplan for de flygférare
som skulle utbilda sig till jaktplanspiloter.
Denna modell som vi visar hdr kommer
fran Ake Larssons modellflygplansverk-
stad i Skane.

Litet plan

Tummelisa &r ett litet plan, dven i fullskala.
Spannvidden pé forebilden till denna mo-
dell 4r endast 7,8 meter och léngden 5,5
meter. Tomvikten 4r gott och vél under
400 kilo beroende pa en mycket latt kon-
struktion.

Kroppen p& det "stora” flygplanet ar
uppbyggd av fyra longeronger med myck-
et litta tvarstag och uppspénda piano-
tradskryss i varje falt — utom det forsta dér
en kraftig diagonal stétta tar upp kraften
fran motorspantet och den dér anbringade
roterande radialmotorn.

Bakkroppens ovansida & uppbyggd av
tre tunna plywoodspant och tréstringers.
Mellan de tva frimsta spanten finns ett
litet bagagerum. Motorképan é&r tillverkad
av aluminium men kroppen &r klidd med
plywood till sittbrunnen, resten av kroppen
gr dukad. Mellan motorspant och sittbrunn

bildar brinsletanken, av kopparplat och pa
70 liter, kroppens oversida.

Trébalkar i vingen

Vingarna har tva balkar i trd med urfrésta
liv. Spryglarna &r tillverkade i mycket tunna
lister och 1 milimeters plywood. De &r
monterade med endast 350 millimeters
avstand.

Framkantslisten &r urfrast for att spara
vikt. Overvingens bakkant bestar till stor
del av pianotrdd. Medan undervingen har
en extra gangjarnsbalk och skevroder
langs hela bakkanten. Stjérten &r tillver-
kad av tunna stalrér och traspryglar som
darefter dukats. Vingstottorna &r av trd
med stilbeslag. Landstéllet 4r av stalrdr
som profilerats med traklddsel. Axeln &r
rak och fijadrad med gummiamortistrer
(amortistr = tufft franskt ord fér stotdam-
parel).

Nationalmarkningen — kronmérkningen,
bestéende av vit cirkelbotten med svarta
kronor, faststilldes 1927

Examensarbete av
von Porat

Bakgrunden till kérrans tilkomst var att
Gosta von Porat & 1919 séndes som

elev till dem flygtekniska hogskolan i Paris
och Tummeliten, som den hette i bérjan,
var ett examensarbete. Von Porats nar-
maste forebilder f6r konstruktionen var
Nieuport Bebe och typ 11. Hans tanke
var dven att kunna anvéinda de Thulinmo-
torer som fanns i férrad vid Flygkompaniet.
Dessa roterande stjagmmotorer var p 90
hk och darfér inte tillrackligt starka for att
anvindas i jaktplan. V&l hemkommen fick
flygingenjoren Henry Kijellson, pappa till
skadespelaren Ingvar Kjellson, ta hand om
férslagen fran von Porat och kring Thulin
A-motorn konstruerades sé ett litet flyg-
plan som var tillréckligt l4tt for att dnda
ge s4 jaktplanslika prestanda som mdjligt.
Det var det lilla formatet som gav inspira-
tion till smeknamnet "Tummeliten” — som
dock snart dndrades till Tummelisa, enér
flygplan anses vara av honkén.

Jungfruflygningen gjordes av Gidsta von
Porat sjilv, den 20 augusti 1920. Han
fann flygegenskaperna goda &ven om
gyrokrafterna frén den roterande motorn
fordrade uppmirksamhet, speciellt vid
konstflygning. Det ansags inte vara en
nackdel i den utbildning som Tummelisa
var avsedd for, utan snarare en av de stora
fordelarna.

Den normala flygfarten var 100-120 km/
h och landningshastigheten cirka 80 km/

Ake Larsson i Harlésa tillhérde svenska eliten i vélbygge av modellflygplan vilket syns pé detta misterverk.
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h. Redan fare férsta flygningen bestll-
des sex exemplar, vilket senare utkades
till 15 - inklusive de férsta. Senare till-
verkade ytterligare 15 maskiner varav 10
stycken 1928.

Tummelisan var i tjanst vid Flygkompani-
et fram till 1926, d4 Flygvapnet bildades.

Byggd efter
fullskalaritningar

Piloten och vérldsméstaren i skalaflyg med
modellplan, Mikael Carlson, byggde en
flygande replik av Tummelisa fér ett drygt
decennium sedan. Mikael anvande sig av
gamla ritningar och uppmétningar s& &n
flyger den gamla damen - (Tumme) Lisa.
Modellen vi ser pa bilden byggdes ur-
sprungligen (den &r dock nu sald) av mé-
belsnickare Ake Larsson | Harlgsa i Skane
efter Mikael Carlssons fullskalaritningar.

Det rér sig om ett konventionellt uppbyggt
modellplan, gjort av balsa, plywood, vitlim
och epoxy.

Som en utvikning kan berittas att ett
par videofilm har gjorts om Ake och hans
modellplan. | flera scener far vi exempelvis
se hur det &r att flyga med eftersom den
klurige filmaren har placerat en miniatyr-
kamera ombord p4 planet! Utan tvekan &r
detta nagot av det béista som producerats
i filmvég om modellflygplanshobbyn.

S4 hér bersttade Ake om hur han gick
tilvaga vid byggen av nya plan, i en inter-
vju jag gjorde med honom fér manga &r
sedan:

—— Att bygga en s hér stor och avance-
rad skalamodell kréver naturligtvis mycket
férberedelsearbete. Férebilderna till mina
modeller inspireras jag till av att ha sett
férlagoma i verkligheten. Det kan vara
plan jag minns frAn barndomen eller fr&n
flyguppvisningar.

alj.

Flygvapenmuseum almens Tumelisa flog

fade ar 1951 och 1962. Den sista gangen var i samband m

och motorkdpan

s ett par gdnger langt efter det att typen tagits ur tjignst. Dessa tvd tﬂféllen intréaf-
ed alt militirflyget firade sitt 50-arsjubileum p& Malmen.

Ake bbrjar alltid férst leta efter dokumen-
tation samt képa in alla de nédvandiga
detaljerna, som till exempel landstill och
84 vidare. Plastbyggsatser #r bra under-
lag till byggprojekt eftersom de har manga
detaljer.

= Jag vill ha allt klart i huvudet innan jag
sétter igang. Normalt bérjar jag i oktober
och s& &r kérran klar pa varen nista &r.

En normal modell tog runt 400-500 tim-
mar att férfardiga. Som finsnickare var han
naturligtvis van att jobba rationellt och det
gjorde att byggtiden var exceptionellt lag
for skalamodeller av den har typen.

Ake hade genom &ren byggt bortemot
50 plan, varav manga i den hér jattestorle-
ken och han hade sina skal till det...

— Orsaken till att jag bygger sa har stora
modellflygplan &r att de flyger battre och
mer realistiskt &n mindre,

Text och foto: Conny Aquist

N
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De gamla ntinalitetsbeteckningama &r reprodu-
cerade med stérsta ackuratess av Ake Larsson.
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Hér har vi Hangaren som Laxa flygklubb I3nar ut till oss fér natt férvaring.

Meeting 3-6 maj, packningen var lite

blandat med varma klider, fotopry-
lar och en madrass. Har varit dar férut
och gillar evenemanget och atmosviren,
mycket Jet A1 brénns av nér det kommer
piloter fran Norge och Sverige, denna
helg var de ca 47 piloter, det var jet-kérror
i luften hela tiden.

Arrangér av traffen & SRFK i samarbete
med Lax4 Flygklubb Meetings ansvarig var
Lasse Palm, som héller i det mesta med
fast hand.

Sékerheten &r VIKTIG, man startar pa
morgonen med en brefing. Alla svenska

D & var det dags att &ka till Laxa Jet-

Geir Flesches fina Mibo A-10

piloter som deltar ska vara anslutna till
SMFF och de piloter som kommer fran
andra lander skall intyga att dom tillhsr
respektive lands "modellflygférbund *,

Lax4 har blivit ett stalle dér jetflygare trif-
fas tvd ganger om &ret(var och hést mee-
ting.) Dessutom &r det ungefar lika langt
20-25 mil till Lax4 fér oss som bor i Stock-
holm, Oslo, Géteborg .

| och med ett deltagarantal pa nirmare
50 piloter med familjer som skulle nirva-
ra i néstan 4 dagar s4 fick klubben extra
pengar av SMFF (Bredd) fér "en” bajama-
ja, mycket uppskattat. Laxa flygklubb har
inget vatten och endast en torrtoalett, som

oftast kranglar.

Det kan vara bra att veta fér SMFF-klub-
bar som arrangerar stérre tréffar att det
finns mdjlighet att "stka” bidrag av SMFF
Bredd.

Stort tack till SMFF-Bredd s vi fick en
bra toa, tack!

Pa kvéllarna blir det grillning och en och
annan 6l, och mycket snack....alltid nagot
man kan snappa upp.

Text & Bilder
Jan Andersson
SWE-36 228

Paal Wiborgs Hawk &r byggd av Trond Hammerstad, modellen
har en otrolig fin skala cockpit .
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P4l.Vindfallet kommer in inventerat med sin fina Fox.

S _wl

e Hlegerstadel /5 F/E' '
_-,’C'l;,..
4617 Flgantagie 15, @8

Tom Storviks Airworld Hawker Hunter skala 1/5.
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Max Ahimans Skymaster F-4 Phantom med en Jet Cat P-180. Lasse P férdigstéller Electran fér flygning nummer 4.
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F-16 skala 1/8 som flygs av Tobias Sjégren.

Lysring (ledlampor) kopplad via ECU som &r kopplade via trotteln kanalen s4 att det ska se ut som en EBK otroligt effektfult.

Trond Hammerstads otroligt fina Air World Hawk som han landade med glans och det bér man fira med fullt padrag av rék.
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MFK sitt internationella jet- turbin-

och flaktmeeting, nu pa tredje &ret.
Detta ar var vidergudarna med oss, och
manga &skédare sadg manga piloter visa
upp sina jetdrivna modeller bade p& mar-
ken och i luften.

Redan om kvillen torsdag den &ttonde
kom de forsta gésterna, smaldnningar och
négra av norrménnen. Tobias fran Sma-
land, géstade oss redan férra aret, men
hade inte avskrackts av det &rets reg-
niga véder, utan satsade p& en hel helg
i Karlskoga. Han hade med sig en Flash
som han flég nagra génger under triffen.

D en 9-11 juli arrangerade Karlskoga

Smaland representerades dven av Niklas
Haraldsson fran V&xj6 med sin L-39 Alba-
tros som flégs mycket vackert. Fran Norge
kom bland annat Erik och Paal. Erik hade
en F-16 som han passade p4 att flyga ti-
digt pa fredagen och I6rdagen innan det
blev for mycket ké.

De askadare som letade sig ut till Karl-
skoga Flygplats fick se bade vacker och
inspirerad flygning, men vackrast flég nog
Trond Hammerstad, &nnu en av de som
kom tidigt. Sarskilt uppvisningen han gav
med en orange Grumman F9F Cougar var
en skdnhetsupplevelse av séllan skadat
slag. Mycket skalalikt och trovardigt. Over-

lag var de norska modellflygarna mycket
kompetenta, se och lar. Vi kan inte |ata
norrménnen vara bast pa skalalikt modell-
flygande ocksa.

Man kan se en viss skillnad i modellval
mellan olika lander. De svenska jetpiloter-
na hade mest Flash och andra semiskala-
plan, bland skalamodeller &r L-39 Albatros
populdr i Sverige. | Norge &r en annan jet-
trainer populdr, samtliga norrmén verkade
ha minst en Hawk, utom Toto som bara
hade helikoptrar. Tyvérr knéckte han stillet
pa sin Lama. Undertecknad sg inte inci-
denten, s4 jag fick aldrig se Laman flyga.
Ett plan som &r populért bade i Norge och
Sverige, trots en kénd sidvindskénslighet
vid landning, &r General Dynamics F-16.

Geir Flesche hade, férutom Hawk, sin
A-10, en Tucano samt en Flash. Ovan-
ndmnde Trond hade naturligtvis en Hawk
han med, en svart sak som han skyddade
frdn solen medelst ett vitt kapell. Cato
Horten hade Cougar &ven han, flég dock
sparsamt med den.

Dansk och tysk pilot

Det internationella inslaget gick l&ngre &n
till Norge, vi hade en dansk och en tysk
pilot i deltagarlistan. Tysken, Holger Ril-
ling, hade tva maskiner och en egen tysk
caller med sig. Bade Holger och Guinther
&r stammisar pa Karlskogatraffen. Flygpla-
nen var en Mirage 2000 och en Skymas-
ter Dragon.

Det dér att ha en egen caller med sig
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&r ratt smart, eftersom caller krévs vid all
flygning pa jettréffar. Vi hade dessutom
begrénsat antal plan i luften till hogst tva

ot i ol e ot

uppvisningen, dels av sékerhetsskal.

Einar Olsson kom med sin Viggen, mon-
terade den, men tyvérr bar han aldrig
ut den till depén sa att folk fick se den.
Thomas Westerberg kom med sin gamla
ICDF-drivna Lansen, stéllde den i depéan,
men flég aldrig med den.

Stockholm var naturligtvis ocksa repre-
senterat, Lasse Palm och Max Ahlman cal-
lade &t varandra. Max hade sin Phantom
och Lasse hade Ultra Banditen och Elec-
tran. Tyvérr finns inte Electran mer. Nar
Lasse skulle landa, kom en vindby och tog
tag i Electran sé att Lasse blev tvungen
till en go-around, nagot det enligt uppgift
inte fanns kréam kvar i ackarna till. Mitt pa
medvindslinjen bara tappade Electran far-
ten och spann i backen.

Frén Stockholm gjorde &ven Tomas Lei-
jon en dagsutflykt till oss pa l6rdagen. Han
hade med sig MiG-29:an och sin gamla
Reaper. Reapern bdrjar bli till &ren nu,
enligt Tomas &r den pa femte motorn och
tredje radioanlaggningen.

Fraga mig inte om det handlar om tur
eller skicklighet, men vi var tamligen for-
skonade frdn olyckor under meetinget.
Férutom ovanndmnda krasch respektive
incident, s flog en Boomerang i backen
for att den vint p& rygg medan piloten
justerade en trimspak. En Rafale drabba-
des av flame-out och landade i hégt grés.
Dessutom fick en Gripen sén studs i satt-
ningen att den brét loss ett landstallsben.

35 maskiner i flightline

Som mest hade vi cirka 35 maskiner pa
flightline och atta av dem i ké till ready-box.
Vi hade bortit hundrafemtio meter depa
nér det var som tréngst. Tre rader modell-
flygplan, som visades upp i solskenet. Vi
hade férberett mer depa, genom att réfsa
bort grasklipp fran gréasmattan bredvid
depan och publikomradet, men folk fore-
drog att stilla sina modeller pa asfalt, och
det blev faktiskt aldrig s& trangt att nagon

tvingades stélla sina grejor pé gréset.

Som vanligt nér Karlskoga MFK arrang-
erar s avhélls en grillfest pa |6rdagskval-
len. Denna gang i form av knytkalas. Vi
héll med varm grill och de tréffdeltagare
som dnskade delta pa grillfesten tog med
sitt eget grillkétt och tillbehor. Naturligtvis
med mdjlighet till ytterligare modeliflyg ef-
tersom festen avholls pa vart modeliflyg-
félt. Flera traffdeltagare akte hem pa I6r-
dag eftermiddag, men de som stannade
kékade grillmat, tog sig en &6l och snacka-
de modellflyg halva natten.

Séndagen borjade med annat modell-
flyg &n jet och fldkt. Var klubbmedlem Ste-
fan Karlsson ville passa pa nér vi hade sto-
ra filtet att gora jungfruflygning med sin
nya Piper Pawnee i tredjedelsskala. Tre
eller fyra jetpiloter hade vl hunnit vakna

néar Stefan startade, flygningen gick bra
och sen var det fritt fram fér de som ville
géra en sista flygning innan de packade
fér hemfard.

Vi fran arrangdrsklubben vill slutligen
tacka samtliga piloter fér deras del i ett
vél genomfért meeting, for hur bra man &n
baddar som arrangér sa handlar ett mee-
ting till syvende och sist om deltagarna.
Jetpiloter, &tminstone de som deltog i den
har traffen, har ett stérre sdkerhetsmedve-
tande &n de flesta andra modellflygare. Vi
hade néstan inga problem med folk som
ville géra saker pa sitt eget sétt, utan man
folide i allménhet de instruktioner som
gavs vid briefing och incheckning. Vi &r
néjda med er, jetflygare. Ar ni lika nojda
med oss &r ni vilkomna tillbaks nésta ar.

Johan Runfeld
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") FK Jupiter i Lule& genomfbrde fér
| tolfte &ret i rad Midnight Sun Fly-In

4 i Luled. Evenemanget pagick som
vanligt traditionsenligt férsta veckan i juli
med flygning dygnet runt pa asfalt, grés
och vatten pé klubbens modellflygfalt och
modellflygsjo i Lulea.

Evenemanget bérjade egentligen inte
férrén fredag 2 juli men néstan alla hade
kommit i férvdig. Parkeringen rymmer ett
40-tal husvagnar med talt och det géller
att vara ute i god tid for att fa vélja den
bésta uppstéliningsplatsen, 10 meter
till kiosk, WC, varmvatten dusch och till
depa! Nagra dverbeléggningsplatser fick
ocksé tas i bruk for att alla skulle & plats.
Till &rets meeting kom sammanlagt mer &n
ett 70-tal piloter. Fran Sverige kom piloter
frdn bland annat Pited, Skellefted, Norsjs,
Graninge, Ume3, Sigtuna, Stockholm, Ny-
képing, Orebro och Malung. Fran Norge
kom piloter frimst frn norra Norge men
en deltagare kom den langa vigen fran
Oslo.

Alla gister hilsades vilkomna vid en
briefing pa fredagskvll dér bland annat
togs upp praktiska saker som hade med
camping att géra men huvuddelen bestod
av genomgang av sikerhetshestdmmel-
ser. MFK Jupiter har sedan tidigare tagit
fram lokala flygsékerhetsregler och dar
regleras t.ex. No-Fly Zone, dep4, pilotplat-

ser, frekvensklammor, brandslidckare och
motorkérningsplatser. MFK Jupiter har
en mycket stor och avancerad bygglokal
inne i stan och erbjd deltagarna att om
de hade behov av den fér underhall eller
reparationer s fick de gérna utnyttja den.
Det framhélls sarskilt att flygning var till-
laten dygnet runt vilket dven framgar av
namnet pd meetinget, Midnight Sun Fly-In.
Visserligen &r det inte formellt midnattssol
i Luled eftersom polcirkeln gar ett antal
mil norr om Luled men det &r fortfarande
sd ljust att det gar att flyga dygnet runt.
Redan pa fredagskvall fortsatte flygning-
arna for fullt dver midnatt. Manga piloter
var lyriska nér de flég mitt i natten i den
uppatgdende solen. Alla som flég 6ver
midnatt fick ett sérskilt diplom fran klub-
ben fér midnattsflygning. Cirka 40 piloter
genomférde midnattsflygningen i &r.

Forra éaret var ett "YAK-2r" dar manga
piloter hade modeller av YAK 54/55, fran
sma eldrivna till stora med bensinmotorer.
| &r var det kanske inte riktigt lika manga
YAK. Trenden fran férra aret verkar dock
fortsdtta att sma och medelstora flygplan
gérs eldrivna medan férbranningsmotor-
drivna flygplan blir allt stérre och stérre
och drivs av bensinmotorer. De har dubbla
mottagare och manga digitala servon med
hég dragkraft. Frekvensbandet 2,4 GHz

fortsétter att bli vanligare och vanligare. |
&r var det ingen k& pa frekvensklammor for
35 MHz eftersom néstan alla anvinde 2,4
GHz.

Bellanca Decathlon

Bland de stora modellerna p& meetinget
kan ndmnas en O 1 Tummelisa i skala 1:2.
Det har tagit 2 ar for Jérgen Balkefors MFK
Jupiter att bygga den och Jérgen premisr-
flég modellen vid férra &rets Midnight Sun
Fly-In. | & kom Mats Karlsson fran Ma-
lung och han hade med sig en Bellanca
Decathlon i skala 1:2 (navél, om man ska
vara riktigt noga s& var den "endast” 47
% av originalet). Den hade en tvacylindrig
bensinmotor pa 260cc och 26 hk. Mats
hade ocks& med sig en Christen Eagle i
skala 1:2 med en 4-cylindrig boxermotor.
Svante Thémberg fran Harmésands mo-
dellflygklubb flég en stor Stearman PT-17.
Alla dessa stora modeller flégs mycket bra
och sékert. Tidigare upplevdes Jérgens
Sopwith Pup med en Saito 75 3-cylindrig
stjdrna fyrtakt som stor men nu &r den
"bara” en av alla andra modeller. Tidigare
flég alltid Jérgen frst med andra modeller
som uppvarmning infér flygning med Sop-
with Pup. Nu bérjar han i stéllet genom att
vdrma upp med Sopwith Pup infér flyg-
ning med Tummelisa. Ar det nagon som
kan gissa hur gammal Jérgens Sopwith

modeliflvanvtt nr 4 2010



Pup &r? Rétt svar 19 ar, flygsékerheten ar
allts stor. En nackdel med stora modeller
#r att de kan vara svara att transportera
om man inte har férberett sig noga. Mats
och Svante hade bada ett specialinrett
slép dar allt var listigt utraknat. Jérgen har
en liten bussliknande bil dr stolar saknas
och modellen gar in exakt.

Under s6ndagen genomfdrdes en tre
timmar lang flyguppvisning for allménhe-
ten och dven for deltagarna i Midnight Sun
Fly-In. Det férevisades konstflyg, skolflyg
med dubbelkommando, skala, 3D, F3Bel
distans- och speedmoment, elflyg, heli-
kopter, segelflyg med vinschstart, Aircom-
bat och jet. Vid flyguppvisningen flogs
endast vilbeprévade kérror och av erfarna
piloter. Inga incidenter intréffade.

Sannande sjoflyg

Sjcflyg &r alltid spannande. Har behdvs
ingen brandsléckare, snarare tvéart om, en
bat underlattar. MFK Jupiter har en egen
modellflygsjs. Tyvérr finns det ett modell-
flygsjdodjur i form av en stor gédda som
brukar skrimma sjsflygarna. | fiol hann
den med att bita av kroppen pa en liten
eldriven SeaWind och géra bitmérken i
pontonen pa en annan kérra. Visserligen
sags modellflygsjdodjuret inte till i & men
man vet ju aldrig. Den kanske skrdmdes
ivig av Christer Bergstréms SeaBee med

Avkoppling och vila mellan flygpassen.
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spannvidd pa 1,8 m och en fyrtakismotor.
Det kindes i alla fall tryggt att sitta mitt i
baten.

Nagra av gésterna fran Norge hade med
sig en bogserkérra och ett stort segelflyg-
plan. Infastningen av linan pa bogserflyg-
planet gjordes i en pylon pa ovansidan av
vingen. Om flygplanet som bogserades
lag nagot hégt sa gick linan fri fran fenan.
Det hela fungerade mycket bra.

Arets vider var i stort mycket l&mpligt
fér modellflyg. Bortsett fran regn och hérd
vind nagra timmar s& var det mdjligt att
modellflyga under bra forhallanden. Det
var inte lika varmt som i sédra och meller-
sta Sverige men lagom varmt for modell-
flyg och det &r vl det som &r viktigast?
F 21 har ett bra férbandsmuseum och de
hade en bestkstopp under Fly-In veckan
vilket tyder pa& att manga modellflygare
passade pa att bestka museet. Aven de
lokala hobbyhandlarna hade en besdks-
topp denna vecka.

Kostnadsfritt

Manga bestkare var fortfarande forva-
nade dver att deltagandet i meetinget &r
helt kostnadsfritt. Parkering av husvagnar
och uppséttning av talt far ske s& lidnge
det finns plats. Klubben tillhandahaller
utan kostnad varmvattendusch, WC samt
el f6r laddning. Klubben bjuder ocksa pa

ett grillparty sista kvillen av meetinget. |
ar var det cirka 80 deltagare som bjods
pa grillat. Varm mat till s& ménga samtidigt
ar en utmaning. Den som s& &nskar far
lamna ett frivilligt faltbidrag men det finns
inget kommersiellt intresse i anordnandet
av Midnight Sun Fly-In. Det som priorite-
ras &r att modellflygare ska fa méjlighet att
métas, utbyta erfarenheter och inspireras
av varandra under gynnsamma modellflyg-
forhallanden. Manga géster aterkommer
for det goda kamratskapet och de goda
flygforhallandena. Det var en mycket ge-
mytlig stamning bland alla deltagare. MFK
Jupiter tackar alla &rets bestkare och 6ns-
kar gamla och nya besdkare &ter nésta
sommar. Vi kommer att fortsétta att gora
allt fér att du och din familj ska trivas hos
oss pa Midnight Sun Fly-In i Lule& i norra
Sverige.

Det finns cirka 300 bilder frAn Midnight
Sun Fly-In 2010 i MFK Jupiters fotoalbum.
F&lj géra lanken nedan och se fler bilder.

http://mfkjupiter.se/gallery/msfi2010

Det finns dven ett antal filmklipp. Anvénd
lanken nedan:

http://mfkjupiter.se/msfi/msfi2010/mid-
night_sun_flyin_2010__filmer.htm

Hakan Holmvall
MFK Jupiter

Inflygning i midnattssolens sken.
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Tredje International
Electric letmeeting

25 piloter vid sina EDF-jet

ter Electric Jets (www.electrigjets.dk).

Dom har inget eget flygfalt utan &r ut-
spridda &ver landet. 5-6 juni 2010 arrang-
erade dom sitt tredje International Electric
Jetmeeting. Platsen var samma som tidi-
gare ar Greve RC-center. En fantastisk
plats fér hobby med béade bil, bat och flyg.
Klubbhuset var magnifikt med restaurang,
toaletter och duschar. El fanns utdraget till
husvagnar mm. Léngs en vigg fanns en12
volts laddskena och pa ett flertal stolpar

iDanmark finns det en férening som he-

lings depén fanns dubbla 230 voltsuttag
fér laddning. C:a 400 medlemmar varav
150 i flygklubben. Sju miljoner danska
hade det hela kostat. Asfaltsbanan dr 45
m l&ng men ganska smal och ett 150m
langt grésfalt. Eit stort nat for sikerhet
mellan flygfaltet och depan/klubbhuset.
EDF-klubben hade fatt lana filtet exklusivt
fran fredag kvill till séndag 1500. Normalt
befolkas faltet av en hord helikopterflygare
som flyger 3-D och visnas. Pratade med
en kille som l&dmnat klubben pg detta. Tidi-

W v ot gy e

084406000600 004 5

DC 9:an med transportldda

08888

gare hade man delat tiden s& att man flog
hkp for sej och flyg fér sej. | framtiden skall
alla samsas. Hur som helst denna anligg-
ning i kombination med &rets férsta riktigt
fina helg med svaga vindar, sommarmoin,
drygt 20 grader och danskt gemyt blev en
héjdare.

80 flygplan

25 piloter med 80 flygplan dék upp. Det
var ju en del anhériga med ocksa sé jag
tror vi var 35 till en dansk grillmiddag du-

g
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DC 9:ans baktrappa nedfélld

kad i en stor fyrkant inne i klubbhuset. Det
var manga tyskar, danskarna, en norrman
och jag som svensk vad betriffar nationa-
litet. Atskilliga askadare kom och var in-
tresserade och stillde fragor. Den som #r
ordférande heter Arvid Jensen och kom-
mer fran Falster. Han ledde det hela med
hj&élp av sin hustru Bente och manga tack
till dom. Greve Rc:s chefskock svarade fér
middagen med bravur.

Man skulle anméla sej senast en vecka
innan och jag véntade till sista dagen for

DC 9:an startar

mnm o ol DR e e AR . & msa.

att kolla vaderprognosen. Det sig bra ut
och det stdmde ocksa perfekt. Jag lanade
min &ldste sons Volkswagen- buss och
lyckades f& in min trogna Twister, 2 st J34,
den nya Draken och dessutom katapulten
i framsétet. Det &r lyx att kunna bo i hus-
billll Det fanns allt fran talt till husvagnar
och stérre husbilar. Jag startade fredag
eftermiddag fran Halmstad och kérde Gver
Oresundsbron och vidare pa motorvéigen
ca 3 mil f6rbi Kastrup. Tog lite drygt tva
timmar. En hel del hade kommit och det

flégs lite grand. Grillen téndes och jag
hade handlat pa vagen s& det blev korv,
revbensspjall, dansk &6l och trevlig sam-
varo.

Ingen kollision i luften

Efter god natt sémn erbjéds jag morgon-
mat som frukost heter pd danska. Brier-
fing 0930 och sedan fldg vi. Jag borjade
férsiktigt med min Multiplex Twister fran
min egen katapult. Dagen férflét och det
var faktiskt inte trangt i luften trots att det
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Airbus Beluga

inte var sagt nagot maximalt antal i luften
pa en géng. Det var bara nagra som flog
85 Mhz resten 2.4 Ghz. Det var inte en
enda kollision i luften och jag tror inte att
det var nagon stérning heller trots att det
var manga bilar pa 2,4 Ghz alldeles bak-
om oss. Det enda radiorelaterade var en
35 Mhz-kille som glémde dra ut antennen.
Jag sag tre krascher under dagarna och
den ena var rejal. En ung kille flég nagot
som s&g ut som en Viper och kom full fart
pa nagon meters hojd och svingde. Jag
tror han hade 200 knutar nar han gick i,
Det var inte mycket kvar, Den stackars
norrmannen som hade kért 118 mil och
som hade med sej en STOR Mig 15 flog
aldrig med den. Man fann ut att motorn
drog Sver 200A med ett reglage fér 170
A. Han hade en F9 Panther av glasfiber
med en ganska héftig 90 mm flikt i som
han fl6g med. P4 séndagen nir det var i
stort vindstilla skulle han komma in s& lagt
som mdjligt fér att f& ned farten vid land-
ning. Dér var lite grds som stack upp dér
banan bérjade och dér tog en vinge i s
det blev 5 snygga delar av kérran men re-
parabelt.

Dagen gick under flygning, snack och
spisa frukost som &r det danska uttrycket
for lunch.

Middagen var utmarkt och vi var nagra

som hade vildigt trevligt vid matbordet
och satt kvar lange. Efter middagen fick vi
ett litet féredrag av en kille som ritar kér-
ror och sedan skr bitar i nagon orange
foam med hjélp av hot wire . Bitarna lim-
mas sedan ihop, slipas och klis med glas-
fiber. Han hade med en kropp till en F8
Crusader dr ett servo skulle lyfta vingens
framkant vid start och landning. Precis
som orginalet som anvéindes pé hangar-
fartyg. Killen heter Claus och ett av hans
verk kan man bl. hitta pa lanken http://
www.rcgroups.com/forums/showthread.
php?t=812511 - 88k. Det &r en lang trad
om Draken och en kille i USA som bygger
Draken enligt Claus system. | traden ovan
handlar det mycket om vilken fart man kan
uppné inte om hur 35:an flyger. Han &r
mycket for rena Iuftintag och kritiserade
mina J84 och Draken. Nu skall jag inte
flyga 200 km/h och jag fick faktiskt berém
av andra for att jag flog s& skalriktigt med
[44&ngsamma rollar osv.

Superfléktar

En tysk, Daniel som konstruerar super-
flaktar (www.schuebeler-jets.com ) visade
ocksa grejor och jag pratade en del med
honom bl. varfér hans fanblad inte var fint
avslipade pé toppen utan att det var som
en grad pa baksidan p& toppen. Det hade

man kommit fram till var bra. Valdigt high-
tech men dyra flaktar fran 200 euro uppét
+ vassa motorer for lika mycket till + fart-
reglage och vassa batterier. En komplett
70mm flzkt med motor och ESC ligger p&
560 euro, men da &r hela flakten av kolfi-
ber, med tre blad och viger bara 33 gram
samt kan snurra upp till 50000 rpm. Drag-
kraften anges upp till 14 N men d& miss-
ténker jag att det kostar ndrmare 100 &n
50 A. Flakten &r sa snygg att man skulle
kunna ha den i bokhyllan. Hans firma gér
ocksé jattesnygga Bae Hawks i skala 1:8
med spénnvidd 121 cm, vikt 3,6 kg. 2 x
48 Lipo, 1470 Watt och 200 km/h, Arvid
hade tvé stycken mycket snygga. Den ena
var mélad réd efter nagon schweizisk fore-
bild och den andra var nagon jubileums-
modell i svart. Mycket snygga.Tyvérr fick
jag aldrig se dom flyga. Daniel gjorde ett
startférsékmed den réda, men héll inte
kursen och hamnade utanfér banan och
avbrdt. Arvid férstkte sedan starta fran
grdset men det var lite f6r ojimnt fér de
smé hjulen och blev galopp med ett Iuft-
sprang som avbrits och kostade ett bru-
tet nosstéll och ett dito huvudstill. Sa
pass tunga och fina modeller med sma
hjul, trots sofistikerad fiidring trivs bist
Pa en ordentlig asfaltsbana. Arvid hade
mer roligt med sin foamie Hawk som han



flsg med bravur. Ett par veckor senare fick
jag en bild av Arvid frAn pemiarflygningen
av den svarta. Han visade mej ocksa via
Google Earth sitt hemmafélt och det var
inte s& jamnt och kortklippt. Hawkens hu-
vudhjul var 85 mm i diameter och det ver-
kade fungera bland maskroserna.

DC 9-21

Efter natt och morgonmat var det flyg-
ning igen fram till klockan 15. D& hade
helikopterflygarna véntat otaligt. Det fanns
en dansk flagga som hissades om négon
ville flyga en premiérflygning (jongfroflyg-
ning) utan andra karror i luften. Det fanns
allt ifrdn enkla foamieis som HET F20 till
en schratchbyggd DC 9-21. DC8:an &r
byggd av en dansk och har en spénnvidd
pad 259 cm, 23 servon och tvd 120mm
Schuebeler flaktar. Karran hade reverse
p& motorerna, flaps, slats, spoilers mm.
Nar kdrran stod p& banan efter landning
falldes baktrappan langsamt ned!!! Vingar-
na kunde tas av och kroppen kunde delas
i tvA delar och fa plats i en stor transport-
lada. Det var en tysk kille som flég kérran
och vi fick se 4 flygningar under meetinget
och jag tror inte den hade flugit mer &n 4
tidigare ocks&. Jag hérde nér piloten och
konstruktéren diskuterade spoilerutslag
éver en tjock manual med kopplingssche-
man. Jag traffade flera ex SAS-kaptener
som bidragit med data till bygget. Piloten
flog den mycket skalriktigt férutom ett par
riktigt maffiga lowpasses.

Bland dom enklare modellerna fanns
det nagra kérror av foam som presterade
fint. Arvid hade en enkel Hawk med fast
landstéll som han startade och landade
pé4 asfalten hur elegant som helst. Det satt
en tjeckisk Vasafan i den. Vasamodels i
Tjeckien ( http://www.vasamodel.cz/ ) har
en Vampire med den flakten. Nésta projekt
fér mejl!l En kille hade en Kyosho F16 ock-
s& med fast still som han flog med bravur.
En annan modell med fast stall var Parkzo-
ne:s Habu EDF Jet som ocksa finns som
bind and fly. Sag snygg ut i luften och flég
fint. Man behéver inte ha dyra prylar for att
ha kul med EDF. Jag flég Multiplex Twister
och min Rc-Lander J34 Hawker Hunter
utan stall om vartannat. Jag fick berém fér
skalriktig och mjuk flygning. MBS Draken
hade jag inte hunnit fyga hemma sa den
hade jag bara med som display. Ville inte
riskera en provflygning infér publik med
den korta banan. Min Hunter med infall-
bara still |4t jag ocksa sta pa marken for
att spara landstéllen pa den lite ojagmna
grasytan. Dom allra flesta kérrorna var
utan landstéll och det fanns en rad kata-
pulter. Jag hade min egen med och har
kommit underfund med att om man skall
ha inféllbara landstéll behéver man en bra
asfaltsbana. Alternativet &r kortklippt och
jamnt grds i kombination med en stérre
kdrra som kan ha lite stérre hjuldiameter

Rafale fran Aero-naut i glasfiber

Rafale med en hembyggd fldki

Arvids Rafale i aramid

T 3T LY
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Min J34.

S

En svensk tiger, JAS i trébygg

e och min bostad i bakgrunden.

och fjadring. Nagra kirror sadg ut som
hembyggen och bland de udda faglarna
det fanns en Mig med vectored thrust och
en kérra med omvind pilform. Ingen av
dom sig jag flyga.

Det fanns flera Rafale som jag blev im-
ponerad av. Det &r ju en konkurrent till
JAS 39 bl. till Brasilien. Dom flesta hade
tvd 90 mm flaktar som originalet men dér
var en tysk kille som hade bara en flakt i.
En egenkonstruerad 100 mm flakt som It
lite jetlikt. Han flég valdigt snyggt och jag
tror att canarden var operativ. Dom andra
hade fast canard. Fabrikatet var Aero-naut
och Arvids var av aramid nagot komposit-
material och dom andra var av glasfiber.
Arvid hade ocks& bara en motor i sin, en
120 mm flakt. Lite lika JAS i luften och
fldg mycket realistiskt. Skulle kunna tanka
mej en sidan fran katapulten och malad
svenskt. Det fanns tva svenska kérror dar.
En tysk kille fran hade en JAS 39 byggd i
tré och med tigermalning. Kéndes lite tung
men startade fint fran katapulten. Den an-
dra var en Habo Draken i foam. Han hade
kdpt den gula varianten med svérdfisken
pa. Fdrebilden tjuvmalades gul pa F21
1967 till 3:e division F10:s gravél. Dans-
ken hade satt igen nistan alla cheaterho-
les utom tvd pa undersidan som var bra
grepp vid handstart. Han hade sprayat
den olivgrén som den danska Draken och
dér skulle komma nationalitetsbeteckning-
ar mm senare. Kérran &r valdigt latt och
beter sej dérefter men den s&g ju ut som
en 35:a i luften. Han férklarade att den var
som att balansera en smérklick pa en po-
tatis.

madallflivmmidd mu 4 AAdA



Det fanns nagra egna konstruktioner bl.
en tvamotorig trafikkérra som liknade en
ATR 42 med tva flaktar och han hade te-
lemetri ombord ocksa. En tysk kontrollin-
genijor ( Airbus eller Lufthansa?) hade en
stor Airbus Beluga. Det &r den som man
flyger delar till Airbusflygplanen till sam-
manséttningsfabriken. Han hade problem
med landstillsinfastningarna och vi fick
bara se den en gang i luften.

Meetingets stjérna var naturligtvis Dc 9:
an félid av Arvids Hawks. Det fanns ocksé
en Mig 29 som var mycket snygg. Jag tror
den var malad i ryska uppvisningsteamets
farger. Den startade frdn katapult men
hade nagot problem med fartreglaget s
det blev snabb landning. Det kom en hel
del askadare som visade stort intresse
och gick langs flightline och fragade om
modellerna. Klockan 15 pa s@ndagen
hade jag packat bussen och dé stod det
helikopterflygare och stampade fér att fa
flyga. Ett stort tack till EDF Danmark, Arvid
och hans stab. Jag fick veta att man plane-
rade for ett 4:e meeting férsta helgen i juni
2011 och att Greve-klubben lovat att |&na
ut faltet ocksa. Jag lagger in permissions-
sedel och planerar att dka da. Man kan ju
undra om det skulle finnas nagot intresse
for ett EDF-meeting i Halmstad nésta &r.
P& www.electricjets.dk finns det lankar till
bilder och video samt data om medlem-
marnas kérror ocksd. En mycket anvind-
bar lank &r www.edf-jets.de dar lankarkivet
ar outstanding. Flyg lagom fort och |agt.

Fotografer: Kenneth Larsen, Peter

Kaminski, Bente Jensen och férfattaren

Uno a.uno@telia.com

Arvids 3 Hawks och Rafale.




onny Aquist skrev i Mfn nr i 1
c ar ett Gppet brev till Sveriges

modellflygare: "Lat inte snal-
heten bedra visheten”. Férvisso kan
det vara sa att man av ren snalhet
vélier ett annat férbund &n SMFF,
men det kan ocksa vara sa att man
kénner att man inte far tillbaka
merkostnaden i SMFF. Sjalv &r jag
medlem i SMFF "klubb direkt" efter
att var klubb l&mnat SMFF. Négra
medlemmar i klubben uttryckte en
onskan att f4 vara med i Svenska
RC-flygférbundet och eftersom
SMFF kréver att alla medlemmar i
en SMFF-ansluten klubb skall vara
registrerade i SMFF sa var vi alltsa
tvungna att lamna SMFF. Vad var
det d& som fick vissa medlemmar
att vilia lamna SMFF. Kanske bety-
der avgiftens storlek en del f&r nag-
ra men framfér all var argumentet;
Vad far vi fér denna extrakostnad?
Conny skriver: Tidning, Riksorgani-
sation som talar fér medlemmarna,
Tavlingsverksamhet, Forsakring,

Medlemskap i Riksidrottsférbun-
det och dérmed i Flygsportférbun-
det. Bral Tavlingar, kanske inte
s& manga deltar i dessa men vi har
anda har indirekt nytta av detta i
form av utveckling av flyg, motorer,
radio, etc och kanske kan vara trey-
ligt att bestka.

Det saknas en del, ingen levande
hemsida med debattforum och in-
formation som borde vara naturligt,
mycket svart att fa ett svar via mail
pa fragor (egen erfarenhet).

SMFF har nu skurit ner pa sin
organisation och flyttat sitt kansli
till Alleberg med ;férhoppningsvis,
billigare lokal. Marks da detta pa
medlemsavgiften? Har den blivit
lagre? Nej, tvirtom har medlems-
avgiften ckat!!|!

Det méste finnas méjligheter att
Spara, ex-vis resekostnader ca
400.000:-p4 ca 5100 medlem-
mar ger 80:- per medlem, Ganska
mycket! Vem reser? Ser dock att
man infér 2011 funderar p4 att

kunna s#nka avgifterna.

Det &r i alllra hégsta grad beklag-
ligt att modellflygarna skall vara
splittrade i tvé forbund. En sa liten
grupp som modellflygarna, kanske
totalt ca 7000 organiserade bor-
de kunna enas i ett férbund. Den
gamla styrelsen har sikert lagt ned
ett jéttejobb pa sina uppdrag, men
négot har definitivt gatt fel eftersom
en splitiring skett. Jag &r dvertygad
om att jag talar fér en dvervaldigan-
de majoritet av Sveriges modellfly-
gare nér jag nu vadjar till styrelsen i
SMFF och Svenska RC-flygférbun-
det att ta upp samtal och arbeta fér
att vi enas i ett riksforbund. Att vi
nu har tvé férbund inser vi ju alla
ar till en stor nackdel fér oss mo-
dellflygare. Vore intressant om vi
kunde fa en allman debatt om vart
riksférbund.

Med Hélsning
Uno Wictorsson
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Friflyg i kris?

talat om friflyg i kris och I6sningen

har alltid varit att inféra begréns-
ningar dels for att minska kostnaderna
dels fér minska planens prestanda.
Begransningarna har inneburit att f6r-
bjuda den utveckling, som skett under
de senaste tjugo aren i form av au-
tostabbe, variabel propellerstigning,
folder, flapper och véxlade motorer.
Begransningarna skall helst resultera i
en enhetsmodel. Detta kombineras fér
det mesta med Snskemal om hégst
tre flygningar utan periodindelning. Ar
man riktigt nytdnkande skall man &ven
ha lunch fér trevligt umgénge. Later
som en mycket idyllisk hobby, men vil-
ka idrottsmén eller teknikintresserade
ungdomar skulle detta locka?

D e sista tio &ren har man i Sverige

Kostnader

Det vanligaste argumentet mot klas-
serna F1A, F1B och F1C &r kostna-
der, men friflyg &r fortfarande vérldens
billigaste materialsport. Det &r tillatet, i
en tavling, att ha fyra plan och om man
képer det absolut mest avancerade,
fullt i klass med Formel 1, kostar en
komplett utrustning fér F1A 120 000
kronor, F1B 80 000 kronor och F1C
120 000 kronor. Ingen bérjar med fyra
modeller, utan det vanligaste &r att
man koper en modell vartannat ar ef-
tersom det tar tva ar att ldra kénna en
ny modell. | férhallande till andra mate-
rialsporter &r dessa kostnader mycket
laga. Om man bygger sjélv kan det bli
betydligt billigare, vilket Peter Watson,
virldsmastaren 2009 i F1C, gjorde.
Hans modell var enkel, men ytterst val-
preparerad.

Prestanda

Ett annat argument mot F1A, F1B och
F1C &r att planen har for hog prestan-
da i férhallande till falten. Detta argu-
ment &r felaktigt. Gummimotorvikten
har gatt fran fri vikt via 80, 50, 40, 35
till dagens 30 gram. P4 detta satt har
prestandan fér F1B varit densamma
under hela efterkrigstiden. P4 mot-
svarande satt har linlingden fér F1A
minskat fran 200, 100 till 50 meter. For
att testa pastaendet om likvérdiga pre-
standa inrittade Aeroklubben i Malmd,

AKM, en ny tavlingsform — Open Rub-
ber och Open Glider — dér alla modell
fick delta under férutséttning att de
flsgs enligt de regler, som gallde vid
planets konstruktionstillfalle. En Ellil&
D50 med140 gram gummi flyger lika
bra som en modern F1B med 30 gram
gummi. En Stratos Ill med 100 meter
lina flyger lika bra som en modern F1A
med 50 meter lina.

Elitsport

F1A, F1B och F1C &r utpraglade elit-
tavlingsklasser och inom F1A och F1B
havdar vi oss bra i internationella tav-
lingar. Per Findahl, F1A, vérldsméstare
2001, 2007 och vinnare av World Cup
sex ganger, har bara en jAmlike i rys-
sen Sergey Makarov och att se dessa
tva tdvla mot varandra far en att ténka
pa Bjérn Borg och McEnroe. Bada
tva &r dessutom ledande, nér det gél-
ler produktutveckling. Inom F1B har vi
inte lika stora framgangar, men vi vin-
ner varje &r nagon eller nagra World
Cup tévlingar.

Hogteknologi

Unga ménniskor &r intresserade av
hégteknologi. Detta fick AKM upp-
leva, nér vi stéllde ut pa Skaneméssan
tilsammans med andra Skaneklubbar.
Vi hade ménga unga bestkare och
95 % av dessa var intresserade av de
mest komplicerade helikoptrarna. Att
forklara tjusningen med att flyga P30
var svart. Sjélv flég jag P30 2008 och
flsg max i alla flygningar. Jag plane-
rade bygga en P30 med autostabbe,
vilket inte &r enkelt eftersom det dkar
vikten och lag vikt &r avgérande i P30.
D4 férbjéds all teknikutveckling i P30
varfor jag tyckte att klassen blev oin-
tressant.

Mentorskap

Mentorskap &r avgérande for att kun-
na utbilda nya modellflygare. Ater ar
Per Findahl ett féredéme. Hans mest
lyckade adept &r Robert Hellgren,
som blev varldsméstare 2003. Nér jag
sjélv blev medlem i AKM blev Lennart
Hansson min mentor och han var méan
om att dverféra all sin kunskap till mig.

Alla nya medlemmar i AKM tilldelas en
personlig mentor. Att lara sig friflyg tar
|ang tid och om man férstker gora det
utan hjalp kommer man att uppleva
manga besvikelser. En mentor maste
folja sin adept i flera ar.

Friflyg en tédviingssport

Visst har friflyg stora problem med re-
kryteringen, men forst maste vi vénja
oss vid tanken att friflyg aldrig kan bli
den folksport den en gang i tiden var.
Friflyg & en tévlingssport, men det
finns nagon gren for alla flygare.

F1A, F1B och F1C &r fér dem som
#r tavlingsinriktade och dessutom tek-
nikintresserade. P30 &r en bra nybor-
jarklass, men steget mellan P30 och
F1B &r for langt och dérfor borde de
tekniska frinetsgraderna vara stoérre i
denna klass. F1G &r inget alternativ
eftersom denna modell skall flygas pa
vintern da det inte finns termik. Med
termik kommer inte modellen ned utan
flyger bort. F1H har stora mojligheter
att bli en framgangsrik tévlingsklass,
men kréver en mentor fér nybdrjaren.

Oldtimersillskapet har 390 mediem-
mar, som flyger med é&ldre modeller.
Dessa modeller representerar sin tids
hogteknologi och alla har byggt sin
modell med avsikt att vinna, helst Old-
timer SM. Tillsammans med SMOS
arrangerar AKM Riksmésterskap i
friflygande skala, men inte ens dessa
modeller &r lagteknologi. For de som
inte kan ga langa strackor i naturen
finns inomhusflyget. F1D &r inomhus-
flygets mest hdgteknologiska klass.

Nej, friflygets 18sning &r inte en billig
enhetsmodell med daliga prestanda.
Rekryteringen méaste ske bland tek-
nikintresserade ungdomar, gérna fran
tekniska hogskolor, men da far vi inte
vara teknikfientliga utan bejaka allt,
som gér friflyg till modellflygets For-
mel 1.

Thorvald Christensen
Ordférande
AKM Modellflygsektionen
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Varnermeeting - Host
LIDKOPINGS MODELLFLYGKLUBB & BRANNEBRONA FLYGKLUBB

inbjuder till den aterkommande sjéflygtraffen vid stranden av Vanern.
Vi flyger lérdagen den 25 september och platsen r beldgen 500m Norr om Krono Camping i Lidképing.

Koordinaterna &r: WGS 84- decimaler N 58.51946
0 18.13612

RT 90 6491602

1344488

Vi startar motorerna ca kl10.00 och haller p4 till ca 18.00.
Lite mat och fika gar att képa p& campingen som &r nérbeligen, promenad pa ca 10 min.
Annars &r var grill med for den grillkorv som séljs fér sjélvkostnadspris.
Du fér naturligtvis ocksa lana den om du vill grilla din egen kéttbit.

Det &r en mycket langgrund vik sé sjGstovlar &r att féredra i fall din modell skulle behéva
assistans under dagen. Vi har ett par sjéstévlar som gér att ldna men har du egna sé ta med dem.
Vi anvéinder baten ifall modellen skulle driva langre ut,
dock maste man vada ut med baten innan du kan sétta sig i den fér att ro vidare.

Det &r ju en badstrand som vi flyger ifran.

VI SYNS VID DEN HARLIGA VANERSTRANDEN.... i Lidkoping.

VALKOMNA!

LIDKOPINGS

Kontaktpersoner: Bo Nylund 0510-25024 hem
Lennart Skéld  0510-29288 hem
0703-476643 mob

Hér ser man Kinnekulle i bakgrunden. Modellen &r en Sea Master 40.




DOMARSEMINARIUM 2010

27-28 november Arlanda stad

Uppféljning av varens évningar i lf\lleberg.

Preliminért ett tvddagars seminarium enligt:

Dag 1

Allméant om domarrollen och bedémningskriterier.
Med andra ord vad som &r gemensamt fér alla domare.

Dag 2

Uppdelning pa de skillnader vi har
mellan de olika grenarna
Konstflyg, Segel
IMAC, F3A
F3C, F4C-H

Med avsikten att g& djupare in p& de olika varianter av
beddmningskriterier som foreligger.

Malgrupp 1

Intresserade som vill bérja déma, efter en tvadagarskurs
har man grundlaggande kunskaper att bdrja som
assisterande domare pa vara nationella tavlingar.

Maigrupp 2

Erfarna domare och piloter som gar dag 2
(endagskurs séndag) for att vidareutveckla sig
och f& uppdateringar av nya regler, samt fér
revalidering av géllande domarlicenser.

Ytterligare information kommer att presenteras
I MFN och pa SMFF's hemsida.
Intresseanmélan gérs till info@flygsport.se

Arrangér: Svenska Flygsportférbundet
LG Arvidsson, Rolf Pahlsson

CVO-Elit
Rolf P&hlsson

J [Sog 227 % ]

Kypom Technology Stock co.,Ltd

Kypom Lipobatterier Skane Hobby
marknadsfér nya Lipobatterier
K6 serie 35C-50C fran Kypom.
Samfliga batterier medftljer
balanskontakt JST samt stromkontakt.
Batterierna kan laddas med 2-5C.
OBS! Du forkortar livslangden
vid hégre laddstrémmar.
Introduktionserbjudande
fram till 15 september.

7.4v 35C-70C

Produkt styckvis 2-pack 4-pack
360mah 70:- 120:- 225:-
450mah 75:- 128:-  240:-
850mah 115:- 196:- 368:-
1300mah 147:- 250:-  470:-
1800mah 185:- 315:- 592:-

2200mah 205:- 349:- 656:-
2600mah 255:- 434~ 816:--

3300mah 330:- 561:- 1056:-
3700mah 395:- 672:- 1264:-
11.1v 35C-70C

360mah 105:- 179:-  333:-
450mah 129;- 220:-  413:-
850mah 159:- 270:- 509:-
1300mah 222:- 374:- 710:-
1800mah 269:- 457:- 861-
2200mah 329:- 559:;-  1053:-
2600mah 389:- 661 1245
3300mah 489:- 831 1565:-
3700mah 575:- 978:-  1840:-
14.8v 35C-70C

2600mah 525:- 893 1680:-
4500mah 940:- 1598:- 3008:-
14.8v 45C-90C

4500mah 1395:- 2371 4464:-
18,5v 35C-70C

4500mah 1160:- 1972:- 3712:-
22,2v 35C-70C

2200mah 695:- 1182:- 2224:-
4500mah 1275:- 2168:- 4080:-
22,2v 45C-90C

2850mah 1195:-  2032:- 3824:-

Andra batterier kan offerras pa bestalining.

www.skanehobby.se
Oppet: Vard 12-18
Butik: Flddie Kyrkovig 2 Bjarred
Tel: 046-247114




JR 11X ZERO 2.4GIiy
DSM2

Tillfor nagot helt nytt i 10+ kanals klassen.
Helt nydesignad radio for de som vi ha
kvalité, Nu pé lager!

Intropris: 7999kr

JR DSX9 DSM2

9 kanals 2,4Ghz sindare
inklusive RD921 mottagaren, |
laddare och1500mAh séindar/ Sl

mottagar ack,

Pris : 5499kr

Nytt hos HAB!
Vi erbjuder CNC frisning av balsa och ply pa CNC friis max storlek
1000x500mm.
CNC skiiming med virmetrad
Utskrift av stora ritningar p4 laser skrivare max bredd 900mm , langd

Ny laddare , AC6 1-6S Dual Power
med balansering, Klarar bade 12V/220V
Laddar allt med upp till med 50 W,

Hitec Aurora 9 kanalare
Biista 9 kanalaren pi marknaden 11
Kampanj under sommaren!!
AURORA 9 9-channe] 2.4GHz, Optima7, TX acu 3999kr
AURORA 9 9-channel 2.4GHg, Optima9, TX acu ~ 4299kr
Aurora 9 2,4G 9k-mott, 7965MGx4 servo,tx ack,lad. 6249k

=

Brutal laddare for alla celltyper med
balansering. Laddar med upp till 20A.
. (2x 300W) Matning 12-28V.

Extrapris 799kr

| DLE 30 bensinare , kanon motor med ca
\| 8,5kg drag , viiger endast 1 kg komplett ,

& : g : Raptor 50 Titan SE
T SRl Align darallt ingdr, for- & med TT Redline 53 motor, dimpare, guvernir,
; 4 . Utom mottagare och ack. gg, B 620mm kolfiberblad och lackad glasfiberhuv.
=] i;;f.’f% Pris :7499kr A

N

Pris:2099kr | 2,5dl tank ricker i 10min . 18-20 prop.
Pris: 2695kr
. T-rex 600 ESP set. |l
= = Nyaste 600 maskinen frin

Pris : 5989kr

SPECIALIST PA
RADIOSTYRDA

BILAR - FLYGPLAN

HELIKOPTRAR - BATAR

+ TILLBEHOR - RESERVDELAR -
+ SERVICE - REPARATIONER -

Telefon 0435 - 103 22  Telefax 0435 - 130 30

E-mail: info @__hobbygarden.se
VI SANDER GARNA PER POST!

Vi képer o byter nytt & begagnat

TR e e cabmay Tdys
@ Thunder

Modellflyg-Bilar-Batar-Drakar
Brett sortiment av @ @
Balsamaterial-Kolfiber-Tillbehér
Butik: Fladie Kyrkovég 2 Bjirred " RB

liger

Oppet: Vard 12-18 Lord 10-13

Tel: 046-247114 Gillbergagatan 408, Linkdping (Tornby)
www.skanehobby.se www.powertoys.se
L www.skanedrakar.se 013-127470
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RF nya system f6r att administrera
svensk idrott pa ett effektivt s#tt for
att kunna spara tid. En ny méjlig-
het att skapa mera tid till idrott for
den som &r administratér av klub-
bar, férbund eller pa Riksidrotts-
forbundet (RF). Mera information
kommer fortlépande i imnet.

3
o
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4 Modellflygnytt har blivit med hemsida!

i Jaha... och vad ska det vara bra fér da fragar sig nagon?
FOr oss som férsoker fa fritiden att récka till for att ge ER
medlemmar en sa bra tidning som vi bara kan s& finns det
bland annat nagra rad och énskemal f&r HUR material till
tidningen skall levereras for att det sk
Ett omfattande arbete har sa smatt P
in ALLA modellflygnytt fran starten o

e cmms webben - sa besék garna tidningen

N

all ga smidigt!

abdrjats med att scanna
ch publicera dessa p&
s hemsida pa:

wWww.modellflygnytt.se

50




Boken Spinnvidd

Boken Spinnvidd ir en unik hindelse i den svenska historien om ett litet idrotts-
forbund. Boken omfattar de forsta 50 aren ay Sveriges Modellflygforbunds historia,
Detta ir ett unike tillfille for er att bestillt boken frin den begransade upplagan.

Pris

Pris 295 :- for medlemmar + frake 60:-
Pris 345 :- icke medlemmar + frakt 60:-

Sitt in pengar pi 518165-7. Mirk
inbetalningskortet med Jubileumsbo-
ken, namn, adress och SMFF-num-
mer si kommer boken inom kort.

- Helirauk

Danne Johansson frdm MFK BusyBee i http://www.busybeemfk.se/helirauk2006.htm
Bélsta har platat och skrivit massor om http://www.busybeemfk.se/helirauk2007.htm
meetinget "Helirauk” pa Gotland. Vil virt http://www.busybeemfk.se/helirauk2008.htm
ett besok en surfkvall! http://www.busybeemfk.se/helirauk2009.htm
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Solo Pro vi-
ger bara 25,7
¥ gram men ar

fullpackad med '
teknik som vanligtvis hittas i

. storre helikoptrar. Fullt styrbart :
+rotorhuvud ger dig en fullstin-
dig flygupplevelse da du kan
~ hovra, flyga framat/bakat, upp/
ned och rotera helikoptern runt

sin egen axel.

Solo Pro dr firdighyggd och
forjusterad fran fabrik sa du
behiver hara ladda det medfol-
jande batteriet innan du ar redo

for flygning. Givetvis anvands N
den nya 2,4gHz-tekniken vilket |
giir att du inte behéver fundera

pa om nagon annan i nirheten
anvénder din frekvens.

Just den hir versionen av Sol
kommer i behindig aluminiu
viska som bade fungerar
trygg forvaring och tr
- av din dgonsten. '
Flyg Solo Pro fir att lira
ga helikopter, flyg Solo
ren variant av flygsimula

olo Pro V2 - den nya versionen 20101
- RTF - Fiyofardigt paket! 2 ackar och 230V laddare medfiljer!

s:lﬂ;ul:‘::;ﬂn‘:n% B - Fiyoer som en riktig helikopter!

VEETOM (U - Perfekt som fiirsta helikopter!
y  forvaring och - LiPo ack som laddas i séindare eller separat laddare!

. transportl - Kompakt och fin helikopter med imponerande prestandal

- Singelrotor - precis som “riktiga” helikoptrar!
- Stor reservdeistillging - om olyckan skulle vara framme!
_- Perfekt som "simulator” for din stora el/brénsle helikopter!

" FOr att finna din Aterforséijare, se hola NineEagles sortimentet
och mer information om modellerna besdk var hemsida:

A‘l A A A




