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Manga av alla de hundratals bilder som togs for Spénnvidd blev bra men plat-
sade av ndgon anledning 4nda inte i boken. Vi tinkte darfor visa nagra i var-
je nummer av Modellflygnytt en tid framéver. Denna gang ar temat konstiga
modeller eftersom inte alla gillar att bygga exakt likadana modellplan, Ids: ARF!

iga Medeller

Text och foto: Conny Aquist
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Sa hér bestéller du jubileumsboken

Den bok som alla sager félijande om: "Den blev bittre &n jag trott” &r klar.

Du kan képa den till féljande priser:

295 kr/bok - medlemspris + porto (se nedan).

345 kr/bok - pris till icke SMFF-ansluten + porto (se nedan).

Observera dock att till ovanstaende priser tillkommer porto + emballage med 60 kronor.

De pengarna maste du skicka in samtidigt - det vill s&ga, till ovanstaende priser l&gger du pa 60 kronor.
Du kan dven ga samman med dina klubbkompisar och bestilla. Klubbar faktureras péa beloppet.
Fraktkostnaden blir ungeféar halverad om man bestiller 5-6 bécker via klubben.

Eftersom oerhért manga ménniskor har sysslat med modellflyg genom aren, vill vi att samtliga intresserade
skall ha en méjlighet att képa denna bok - oavsett om dem tillhér SMFF eller inte. Sprid darfér denna infor-
mation till alla ni kénner - vare sig de eller du l&r nimligen bli besviken.

Sa hér bestiller du
Satt in pengarna pé plusgiro: 518165-6. Glém inte att skriva ditt namn och din adress SAMT SMFF NUMMER.

Dessutom maste du papeka att det géller betalning for jubileumsboken. Som betalningsmottagare anger du SMFF.
o J
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Svergies Modeliflygférbund (SMFF) &r en
sammanslutning av ca 220 klubbar och
8 000 medlemmar.

MODELLFLYGNYTT &r organ for
Sveriges Modellflygférbund
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ar ni hért talas om férkortningen
"F3K"? F3K &r en av dessa férkort-
ningar FAI hittat p4 for att klassificera
olika tivlingsformer, i detta fall radiostyrda
handlunsar. N&sta ar kommer Sverige och
SMFF arrangera st& som vard fér det fér-
sta vdrldsmésterskapet | denna tavlings-
form. Framéver kommer vi fa mycket infor-
mation i Modellflygnytt om detta.

Aven om handkastade seglare i sig inte
ar ndgon ny féreteelse &r tévlingsformen
F3K relativt ny. Den blev erkind av FAI pa
90-talet och sedan har det tagit sig vartef-
tersom béde i Sverige och internationellt.
Nyligen anség tydligen FAI att 2011 var
aret da tavlingsformen skulle f4 ett erkant
vérldsmasterskap, och Sverige, Svenska
Flygsportférbundet och SMFF har fatt den
dran, ndrmare bestdmt 3-10 juli i Arboga.

VM-tavlingen i sig &r 8ppen endast for
kvalificerade men dagarna fére kommer
det genomfdras en Oppen internationell

tévling dér alla kan delta och mita sina
kastarmar (och en hel del annat ocksa for-
stds) med manga av virldens basta,

Som det rakar sig har jag en handluns
av éldre snitt i mitt "flygotek” For att 4ra
kénna sporten lite n&rmare var jag ute och
kastade lite haromveckan - med blandade
resultat. Som huvudsakligen konstflygare
har men vanligen en mer statisk pose i mitt
utévande.

Nu &r det ocks4 sa att aret ndrmar sig
sitt slut. En hel del féreningsrutiner nérmar
sig infér arsskiftet. Finns det nagot du an-
ser vara fel med SMFF och vill férbsttra?
Vad anser du att SMFF borda syssla med
i framtiden? Det yttersta s#ttet att paver-
ka &r givetvis att kandidera till nagon av
de foretroendeuppdrag som férdelas vid
arsmétet, men det gar ocksa att motjo-
nera eller kontakta nagon av de f5rtroen-
devalda. Vi i styrelsen vill se positivt och
med neutrala 6gon p4 alla férslag och ser

Robert Sundstrém
Ordférande

fram emot alla typer av &siktsyttringar infor
det kommande verksamhetséret, Senaste
datum for att motionera till arsmétet 2011
ar 7:e januari. Férslag till valberedningen
kan stéllas nér som helst fram till &rsmé-
tet och styrelsens ledaméter &r dppna fér
synpunkter och férslag ndr som helst|

Arsmétet 2011 &r for Ovrigt faststalit till
att 6ga rum 27:e mars 2011, Mer detalje-
rad information féljer senare.

Med lyckénskningar infér inomhussi-
songen 2010-11!

Robert Sundstrom,
férbundsordférande,
robert.f3a.sundstrom@gmail.com
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KOp grejer fran
SMFF!

Bestéliningar frén klubbar & skolor faktureras
— bvriga leveranser sker mot postférskott.
OBS Angivna priser gller endast medlemmar
i SMFF, f6r évriga - ring och fraga om priser.
SMFF:s expedition

Box 740

521 22 Falképing

Tel 0515-371 55
Telefax 0515-371 58
Pg-konto 51 81 65-6

Forbundsmérke, blazermarke 10:-
Slipsklamma med f8rbundsmarke 40:-
Nyckelring 15:-
Pins 10:-
SMFF-dekal 5:-
SMFF-dekal, 8 st pa karta 30x30 mm 10:-
Registreringssiffror, ark 60:-
Handbok, Att vara modellifiygledare 20:-
Handbok, Modellflygets grunder 20:-
Handbok, Vi modellflyger, 2 delar 20:-
50-Hérnan, 50 olika "Bagges Hérna”

med rithingar med mera kul fér juniorer  100:-

: i \
Myggan, introduktionsmodell, byggsats  15:-
Thermal Dart, lite stérre AMA Cub 60:-

Flygmaskinen, ny byggsats 30:-
Linus, linmodell enbart ritning 30:-
Kiédselpapper, gult 12g/m2 per ark 5:-

Till klubbar !

Modellflygmérken, brons, silver och guld
Prov skall aviaggas

Distansmérken 1. 2. 5. 10. 20 mil
Kontrollant erfodras

20:-




. Sveriges Modellflygforbund
VO Bredd i SMFF

Hej Modellflygare

Det hade varit roligt om det var fler som léiste min spalt. Jag férs6-
ker skriva till er medlemmar i klubbarna om vad vi gér i styrelsen.
Tiderna féréndrats med &ren. Det &r inget nytt. Forutséttning-
arna fér var verksamhet férindras ocksa. Det &r inte heller
nagot nytt. Varfor inser inte alla att det gér inte bara att klaga
utan att komma med ett férslag till forbattring pa samma géng
man lagger in sin klagan. Férbundet &r och kommer aldrig att
bli starkare 4n sina klubbar. S samla er mina medlemmar och
forstk att komma 6verens inom klubben. Dérefter férmedlar ni
era tankar till férbundet pa ett mer samlat sétt. DA forst kom-
mer mer resultat att dstadkommas och mindre tjafs uppsta.

Det #r lattare fér mig att hantera 150 klubbar &n att férséka
géra alla 4000 medlemmar tillmé&tes.

Om jag inte skulle skriva denna spalt, tror ni att jag skulle fa en
reaktion fran nagon av er?

Nej, jag vet, det kommer ingen reaktion.

Vi i styrelsen har haft vart hdstméte i borjan pa oktober dar vi
har gétt igenom vad som &r gjort och vad som ska géras.

Vi har mycket att rodda runt fortfarande. Jag, pa min front fér-
soker hitta folk som &r beredd att dra ett litet, litet stra i stack-
en som jag kan sammanstilla och sen férmedla med samlad
information tillbaka ut till alla klubbar, men vart tog ni végen
som skulle leverera ert lilla stra?

Nu bérjar den varma utessisongen lida mot sitt slut och inom-
hus flygningarna bérjar planeras.

Hésten ta sitt intdg och vi far minnas en underbar flygsésong
som gar mot sitt slut.

Som vanligt har jag varit ute pd meetingar och klubbtréffar fér
att bade flyga sjélv och tréffa er.

Det &r alltid kul att fa er positiva respons nér jag kommer ut till
klubbfélten. Sérskilt da ni séger att det &r positivt nér nagon i
"styrelsen” syns dér ni &r. Med de orden i minnet kénns mina
resor runt tréffarna att det &r rétt det jag gor. Vi har diskuterat,
det som &r fér er viktiga fragor, bade livligt och sansat. Dessa
fragor har jag tagit med mig i mitt fortsatta férbundsarbete
och kommer naturligtvis att jobba vidare fér er rékning.

Bredds ambition innan éaret &r slut &r att;

klubbarna ska f& ut handledningen till RC-bevisen.
Meeting guiden ska lanseras

En barjan till klubbpérm dér klubbarna kan hitta in
formation i sitt klubbarbete

Kepsar till alla som har skrivit i tidningen

Christer Malmeséater
ordféorande SMFF Bredd

VO-bredd bestar av féljande personer:
Verksamhetsomrade Bredd

@ 1 htmder

Innovator,MD530

Innovater MD530 ar perfekt for Dig som vill ta steget fran de mindre
co-axial helikoptrarna till en “riktig helikopter”. Levereras komplett med

2 AGHz radio, LiPo ack och laddare. Har “inbyggd mekaniker” som automa-
tiskt kalibrerar helin efter att Du bytt nagon del.

Art.nr: 40.TT4720-F - Ca.pris: 5695,00

MiniTitan E3252.4GHz

MiniTitan E325 i Super Combo utférande. Modellen levereras RTF inklusive
2 4GHz radio, gyro och E-CCPM mixer, borstlés motor, fartreglage, ack och
laddare. Art.nr: 40.7T4710-F06 - Ca.pris: 6795,00

MiniTitan E325 AH-1W Desert

MiniTitan E325 AH-1W Desert i Super Combo utforande. Modellen leve-
reras RTF inklusive 2.4GHz radio, gyro och E-CCPM mixer, borstlos motor,
fartreglage, ack och laddare.

Art.nr: 40.TT3870-F06 (komplett RTF} - Ca.pris: 7995,00

Art.nr: 40.TT3870-D (enbart kaross) - Ca.pris: 1395,00

MiniTitan E325 Agusta 109K2

MiniTitan E325 A109 i Super Combo utférande. Modellen levereras RTF in-
klusive 2.4GHz radio, gyro och E-CCPM mixer, borstlas motor, fartreglage,
ack och laddare, Art.nr: 40.TT3876-F06 (komplett RTF) - Ca.pris: 7795,00
Art.nr: 40.TT3876-R (enbart kaross) - Ca.pris: 1095,00

Funktion Namn E-post S —

Verksamhets omradeschef Christer Malmeséter ~malme@spray.se

Vice verksamhets omradeschef Gunnar Eriksson vo.breddge@gmail.com
Ledamot Magnus Ostling oestling@teliacom
Ledamot Fredrik Schultz fredrik.schultz@gmail.com
Ledamot Mona Stahl super—_tabo@hotmail.com

UH-1 Conv.kit MiniTitan

Ombyggnadssatsen ar officiellt licensierad och innehaller alla delar, inklu-
sive en mangd skaladetaljer, for att géra din MiniTitan E325 sa lik originalet
som mojligt. Art.nr: 40.7T3901-G (Military) - Ca.pris: 1445,00

Art.nr: 40.TT3901-R (Rescue) - Ca.pris: 1445,00

Distribueras av: Carrocar AB




) e senaste 10 aren har jag spende-
rat en del av min semester pa an-
nan ort, i Varberg. Varberg &r en
fantastisk sommarstad med stadsnira
havsbad, en fantastisk strandpromenad
och en lang tradition av hisobringande
aktiviteter. Varberg &r kdnd bland annat
for sitt kallbadhus. Perioder langre &n 7
dagar utan modellflyg &r inget liv, sérskilt
inte pa semestern. Darfor tar jag med mig
min Pirat (FBA maskin) och géstar Fal-
kenbergs modellflygklubbs flygfalt fér att
flyga. Modellflygféltet &r fantastiskt och
beliaget ca 1 mil norr om Falkenberg ut-
med gamla E6:an mellan Falkenberg och
Varberg. Féltet ar placerat pa en jattestor
aker och det gér att flyga bade i norrlage
(pa dagen) och i ésterldge ( pa eftermid-
dagen kvillen).

Att ténka pa

Att téinka pa innan du besdker nagon an-
nans flygklubbs falt. Det férsta du bér tén-
ka pé &r att klubben &r ansluten till SMFF.
Eftersom du &r medlem i SMFF s& om-
fattas du av forsékringen &ven pa andra
flygklubbars modeliflygfélt, men givetvis
forutsatt att klubben &r ansluten till SMFF.
For mer information om férsskringen, titta
pd  WWWMODELLFLYGFORBUND.
SE  http://iof2.idrottonline.se/templates/
Page.aspx?id=3183

Det andra &r att kontakta klubbfunktio-
nér och be om lov. Vissa modellflygklub-
bar har som krav att du har modellflyg-
certifikat eller "RC-behdérighet” som det
numera heter, for att fa flyga sjélv. Var
noga med att ta reda pa flygomraden och
tider ndr du far flyga. Finns det begréns-
ningar? Falkenbergs modellflygklubb har
begrénsningar bade tider och flygomra-
den for att flyga med férbranningsmotor.

Det tredje &r de lokala férutséttningar,
finns det nagon vindriktning som &r extra
besvérlig? Vad bor jag tdnka pa da? P&
Falkenbergsfltet &r hard nordlig vind be-
svérligast. En mycket hég tréskel i form av
stenmur och tradrida.

Det firde och tryggaste, férsta gangen
bér du ak ut ndr klubbens medlemmar
samlas for att flyga. D& kan du f& detalj-
kunskaper och i mitt fall, aterkoppling, fly-
ger jag inom flygomradena. Att som gést
stélla till med extra problem med gran-
narna &r kanske inte sa bra.

De flesta modellflygare och modellflyg-
klubbar tar gérna emot besdkare. Det &r
mycket intressant att f4 ta del av andra
modellflygares erfarenheter och kanske
kan du sjélv bidra med dina erfarenheter.
Min erfarenhet &r att jag alltid blir positivt

Artikelférfattaren framfér Falkenbergs modellffygkiubbs klubbstuga med "Piraten’
bemétt pa andra klubbars filt. Vid mitt
senaste besdk pa Falkenbergsfiltet traf-
fade jag en modellflygare som last min
artikel om Weatronic fram och tilloaka
flera géngar. Det &r alltid trevligt att kunna
bidra genom att dela med sig av egna er-
farenheter och dérmed utveckla modelifly-
get. Ny teknik och kunskap sprids bland
annat genom méten och var &r béttre att
métas &n pa modellflygfalt.

N&r du &r pa semester tycker jag att du
ska kolla vilka modellflygfalt du har méjlig-
het och bestka, ta chansen!

Avslutningsvis vill jag tacka Falkenbergs
modellflygklubb och dess medlemmar fér
att jag fatt lana deras falt fér att flyga un-
der semestern.

Edvard Kall

Boeing Stearman med sin stolta &gare
flankerad av intresserad flickvén.

madallfluanuvi: ne E 2N1N0N



Discovery stér flygklar for sin férsta fard.

rojektet bdrjade i December 2006
da Sveriges forsta astronaut Christer
" Fuglesang akte upp i rymden med
rymdférjan Discovery. Detta fick upp mitt
intresse att bygga sin egen rymdfirja.

Av en ren slump hittades en liten rit-
ning frdn en 30 &r gammal engelsk hob-
bytidning och denna férstorades upp och
gjordes om s4 att férjan skulle vara sé lik
fullskalan som magjligt.

Spénnvidden fick bli 70cm och ldngden
85cm vilket gav en lagom stor féarja.

Vingen &r ca 10 % stérre &n originalet
for att kunna glida lite béttre, detta ar den
storsta skillnaden mot fullskalan som jag
gjorde.

Tankarna flég runt om man skulle ha mo-
tor i den eller inte men beslutet blev att
inte ha ndgon drivkélla d& detta skulle fér-
stdra utseendet och &ven just det faktum
att den ska fungera som en rymdférja. Sa
istédllet blev planerna att den skulle den
sitta pa ryggen pa ett bogserplan och
sléppas uppe i luften.

Valet av just Discovery blev det av
manga anledningar, denna &r den &ldsta
farjan i nasas flotta med flest flygningar
bakom sig och denna har Fugelsang akt

upp i 2 ganger, denna levererade hubble
och upptog flygningar efter challenger och
columbia haverierna. S& discovery &r den
férja med mest historia bakom sig.

Byggdags

Bygget satte igdng med att vingen bygg-
des upp med spryglar som fick en lite
speciell vingprofil och plankades med
1mm balsa, i brjan anvindes CA lim men
jag tyckte inte det holl sa bra sa bra som
man hade hoppats och som den aircom-
bat pilot man &r s& anvéindes saklart sméilt-
lim till néstan allt i bygget!

Kroppen byggdes upp av 2mm balsa
flak och lite lattplywood delar dér det be-
hévdes sdsom i huvudmotorfistet om det
skulle bli s& att jag sétter dit en motor na-
gon gang.

Nosdelen fick bli i frigolit d& det &r latt
att forma och véiger mindre &n balsa. Aven
bromsmotor sektionerna (de stora bulorna
vid fenan) blev i frigolit.

Mycket av modellen lattspacklades med
biltemas superlétt spackel, detta bidrog
nog en del till slutvikten men gav en val-
digt fin och jimn yta &ver hela modellen.

Den mest svara delen under bygget var
fenan, fullskalan har delat sidroder s& bada
halvorna aker ut vid bromsning men kan
dven anvéndas som sidroder. Férsta pro-
blemet var hur man skulle kunna mixa ihop
broms och sidroder? Jo, jag anvinde mig
av en |8s V-tail mixer kopplat till sidroder
kanalen och trottel kanalen i mottagaren,
sa vid fullgas &r bromsen inne och vid tom-
gang &r den fullt ute. Men hur skulle man
kunna bygga detta? Forsta férséken blev
med ett rér inbyggt i fenan med 2 mindre
stinger kopplat till varsin sidroderhalva.
Detta fungerande inte sa bra som jag hop-
pades s efter manga olika byggkonstruk-
tioner blev det tyvérr 2st 1mm vit mélade
kolfiber stdnger som kommer ut dér fenan
bérjar och gar pa utsidan kopplat till varsitt
litet roderhorn. Denna konstruktion funkar
helt felfritt och syns inte allt fér mycket

Fick en galen ide under byggets géng att
sitta in infillbara still, 3st GWS inféllbara
micro stéll skaffades och fick varsitt 6g
servo (3st) och sina 2hjul per stéll. Nos-
stéllet skjusterades in s& nér férjan star
plant har den nos ned attityd. Tyvérr var
vingen fér tunn for att hjulen skulle kunna
doljas bakom luckor sa de stack ut ca



5mm. De 8 servorna kopplades ihop med
en hemmabyggd trippelkabel.

Idéer om att sétta dit en bodyflap (den
som sitter under huvudmotorerna som
hjélper férjan att bromsa in under ned-
fard) fanns men efter en del funderingar
s4 skulle denna bara fungera som ett extra
dykroder da den sitter léngst bak.

Fér att komma &t de 7servorna och évrigt
dppnas de stora luckomna precis som full-
skalan och utrymmet &r enormt! Att passa
in dessa var inte det lattaste med spackel
och férg fick jag till det helt okej.

Kléddsel och malning

Nu var det dags att ki planet, ville mala
den sé valet blev litespan kléddsel som lik-
nar japan papper men lite starkare. Man
penslar helt enkelt pa balsalock pa de ytor
som ska klés och sen lim pa kladseln som
man stryker pd med strykjérn.

Att efterlikna fullskalans tygkladsel och
dess olika vita nyanser var inte l4tt, vingen
sprutméalades med en lite kritvit nyans, res-
ten penselmélades med humbrols mait-
vit som i vissa fall blandades ut med lite
beige och ca 4-5 lager malades pa i olika
nyanser av vit, resultatet blev mycket bra
utan nagra pensel spar da thinner anvén-
des. Undersidan kladd med svart fick bli
omalad for viktens skull och tyvérr skulle
det bli for svart att markera alla tusentals
vérmeplattor som sitter dér under.

Maskering var svért att géra da fargen
inte sitter s& bra pa soliten utan rycks I&tt
bort s& man fick ta det vildigt forsiktigt nar
man maskera och sedan tog bort tejpen.

Att "vadra” en san hidr modell skulle bli
for tidstdande och kanske inte skulle se
bra ut s detta hoppades da det inte &r
det lattaste att fa till en brand védring.

Nu var det dags for dekaler, och detta
var den mest tidskrévande delen av byg-
get. Special transparant vatten dekalpap-
per inhandlades efter manga forsdk att
hitta ratt sort och manga dekaler skrevs ut
i olika storlekar fér att hitta precis rétt stor-
lek som motsvarade den pa fullskalan. Alla
dekaler lackades innan de sattes dit for att
skydda blicket pa dekalen frén att rinna av

nér man doppar dekalerna i vatten.

Motorerna byggdes i frigolit och fick sina
"kylringar” gjorda av snére.

Ett 3A bec kopplat till en 7,4V 800Mah
acc ger strom till servorna.

Slutvikten pa 780gram var en liten be-
svikelse, Denna vikt férdelad pa en stor
ving/kroppyta men med ett déligt sidf6r-
héllande gav lite oro om den skulle falla
som en tegelsten.

Flygning

Férsta flygning var avsedd att goras i de-
cember, 3 &r efter Fugelsangs forsta fard,
med denna blev uppskjuten av den vanliga
anledningen véadret. Nésta férsék blev férst
en kall aprildag. Det blev nagra kastférsék
for koll av tyngdpunkten som hamna mitt i
kroppen och nagra veckor efter blev det
bogsering. Det blev inte det férst tankta
att slappa férjan fran ryggen pa bogserpla-
net utan det blev bogsering med kardbor-
reband fist i nosen och en lina till en 14
cub som agera bogserare (nagot fér nasa
att testa?) Den fick inte tillréickligt med fart
i starten for att lyfta sjélv utan drogs upp
i en gungande hdgalfa liknande stigning
och flyger halvstallandes bakom cubben.
Bortkoppling blev lite svar d& kardborren
inte ville slippa sa diverse rollar och harda
svéngar fick farjan att lossna och pabérja
sin korta fard ner mot jorden.

Den ser verkligt dkta ut i luften och glider
véldigt bra. Det enda som saknas &r de 2
judbangarna nér den géar under mach 1
infér landningen. Den &r férvanansvérd kul
att flyga och nér man bogserar s brukar
det bli rollar och ryggflygningar bakom!
Man far dock se till att inte vara for langt
ifrdn landningsbanan da det kan bli pro-
blem att ta sig hem, speciellt om man ha
motvind.

Ca 1min kan man halla sig uppe, stérsta
hojdférlusterna blir vid svéngar.

Bromsen fungerar mycket bra, men har
man fér mycket fart nér man anvander den
vill farjans nos stiga, och fér mycket sid-
roder gor sa att den gar i spinn, vilket tar
spénnande manga varv att dra sig ur.

Efter nigra flygningar s& gjordes det

forsta forsoket att landa med stéllen ute,
dock ramla farjan ned lite vél hart sa stal-
len gick sonder s& dessa togs bort och
nu hade man en 75gram lattare farjal Ett
bogsersldpp servo sattes in i nosen och
ett litet ndstan osynligt rér p& undersidan
dér man trér in bogser linan fick bortkopp-
lingen att g& mycket enklare.

Den flégs i Norberg pa Kristiflygartraf-
fen mellan regnet och hann bli en del rol-
lar och ryggflygning bakom bogserplanet
men fick snabbt landa da regnet f6ll ner i
stor méngd igen men klédseln klara fukten
och regnet helt ok och dekalerna som &r
lackade héll sig pa plats.

Tyvérr har farjan fatt sig 3 skador for
mycket, den férsta var den ménskliga fo-
ten som tog ett steg i véinster vinge, andra
gangen blev farjan ett stopp for ett ske-
nande plan som landa dér motorerna gick
av och den 3e skadan blev av 4kgs katten
som hoppa ett hal i vingen.

Vad hdnder nu d3?

Nu pagar bygget av en tank och 2 start-
hjélpraketer CNC utskurna i frigolit som
kommer skjuta upp férjan.

2 el motorer kommer kunna vector styras
i hdjdled och en mix i sdndaren kommer
att kunna reglera varvtalet pad de 2 mo-
torerna och ge styrning i sidled. Ett gyro
kommer att kopplas in.for att hjélpa farjan
att ga vertikalt uppat. Tanken &r att férjan
skall skjutas upp som fullskalan och sedan
kopplas loss och startmotor/tank paketet
kommer landa med hjélp av en fallsk&rm.

Planer finns &ven pa att bygga en stérre
férja, denna gang Columbia och med or-
dentliga starka inféllbara stéll med luckor
och kanske med servostyrda lastluckor.

Ett mycket lyckat bygge med en del ut-
maningar som tog dver 2 ar och manga
byggtimmar for att dterskapa den sa likt
som mdjligt och en stor bonus att den flég
mycket béttre &n férvantat.

Text: Sebastian Jonsson

sebbeholm13@hotmail.com
Foto: Keijo Niemeld
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Bogsering.

Nérbild av nosen.

Ny butikschef

Vi har nu anstéllt Magnus som ny butikschef och han har mer &n
20 ars erfarenhet av modellflyg.

Utskat sortiment
Vi kommer aft géra om flygavdelningen och utéka sortimentet med
bl a helikoptrar, flygplan och tillbehér.

Futaba

radiokontroll
TEEXP, 2,4 GHz for flygplan &

helikopter. Flera modeller finns i
lager. Artnr: 1-F4069
Ord pris 1.950 kr

“robbe
Robbe helikopter

Blue Arrow XL RTF 2,4 GHz
Perfekt helikopter fér nybdriare
Arinr: 1-52510

P4 RE
RADIOSTYRT

Garnisonsgatan 10 | Helsingborg
042-1504 51 | rc@ail se

o
-
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Laget efter att segern var klar,
Daniel, Oskar och Henrik.

Vi tranade, reste,
taviade och segrade!

™ en 1 augusti triffades det svenska

rf | laget | Salonta, Ruménien, for junior
S VM | friflyg. Laget bestod av Daniel
Asberg, Henrik Westén och Oskar Fin-
dahl, samtliga flygare fran Norbergs Flyg-
klubb. Som lagledare fanns Per Findahl pa
plats. Den intensiva tréningen under vin-
tern och varen skulle nu testas pa allvar.
Henrik och Daniel &r fortfarande nybérjare,
medan Oskar &r den rutinerade i laget.
Malet for VM var for laget att l4ra och f4 er-
farenhet for framtiden. Daniel och Henrik
har bara flugit F1A ett &r och VM var for-
sta tévlingen med tva nya modeller sé att
sétta férhoppningarna fér hogt vore inte
juste mot killarna. Oskar hade naturligtvis
hégre mal satta individuellt. Tréningen in-
foér masterskapen hade bestétt av massor
av flygtréning, deltagande i flera Vérlds-
cuptavlingar, fystraning, férberedande av
tévlingsutrustningen samt mental tréning,
allt det som faktiskt behdvs for att vinna
VM guld. Robert Hellgren och Per Findahl

har under tréningen varit ledare och jobbat
utifran det traningsuppligg som Per arbe-
tat fram under mangas &rs tévlande och
som visat sig fungera mycket bra.

Pa kvillen den 1 augusti flégs de férsta
tréningsstarterna pa det mycket stora fil-
tet som ligger bara nagra kilometer fran
den Ungerska gréinsen utanfér staden
Salonta. Tréningen gick utmérkt och la-
get var redo for tavling. Men &n aterstod
en tréningsdag for laget och vi trdnade
yiterligare pa morgonen den dagen, allt
sag mycket bra ut. Taktiken fér Daniel och
Henrik var att plocka termik frdn marken.
Detta gjorde grabbarna genom att Oskar
var med ute med den som skulle flyga och
de tva gjorde sedan ett gemensamt beslut
om ndr flygningen skulle ske. Med 17 na-
tioner pa plats fanns alltid manga modeller
att titta pa samtidigt som Oskar &r mycket
stker pa att plocka termik. Tréiningen pa-
gick till lunch sedan var det modellkontroll
for det svenska laget. Pa kvéllen fdljde

sedvanlig invigning dar de 17 deltagande
nationerna fick visa upp sig.

Uppstigning vid 5:30 den férsta téav-
lingsdagen di F1A, segelmodellklassen,
skulle flygas. Det var i denna klass som
Norberg och Sverige hade fullt lag med
tre tdvlande. Trots att det var Daniel och
Henriks forsta stora mésterskap visade de
bada upp mycket stort lugn och genom-
forde den férutbestdmda taktiken pa ett
suverént sétt. Laget hade bestémt att Da-
niel och Henrik skulle flyga forst i samtliga
sju perioder sa linge alla hade max flygtid,
det finns alltid fler modeller att titta pa i
bdrjan av perioderna &n i sluter vilket var
till mer nytta fér Henrik och Daniel &n for
Oskar. Sedan nér Daniel och Henrik flugit
skulle Oskar som &r mer rutinerad kunna
hitta egen luft i slutet av perioden efter-
som han beharskar snurrekroksflygandet
och kan da leta termik sjélv Sver stérre
ytor. Det blev tre maxflygningar i den fér-
sta perioden da flygtiden var 3,5 minuter.

modeliflvanvtt nr 5 2010
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3 ‘Utmeackt

Laget efter lyckad viftning.

Tre mycket vél genomférda flygningar och
de mer meriterade lagen som Ryssland,
USA och Ukraina tittade imponerat pé det
svenska lagets taktik.

Fortsatt bra

Tavlingen fortsatte bra for det svenska la-
get med bara maxflygningar under férmid-
dagen. Vadret var till var férdel med svag
vind och temperaturer upp mot 35 grader.
Nar vi gick p& lunchpaus efter start fyra
sé ryktades det om att vi var enda laget
med alla max, vi var alltsa i ledning! Efter
lunch gick start fem bra, medan start sex
blev det stora eldprovet fér svenskarna.
Daniels flygning var kritisk till maxtiden p&
3 minuter. Trots intensivt viftande av laget
for att fa loss termik landade modellen 20
sekunder kort till maxen, trist... Men strax
kom laget springande och sa att Daniels
modell kolliderat med en annan modell pa
lag hojd. N&r det intréffar s& séger reglerna
att den tavlande far flyga om starten. Tid-
tagarna och lagledaren hade inte sett kol-
lisionen s& juryn tillkallades. Det behdvdes
vittnen f&r att styrka kollisionen, vilket la-
get snabbt fick fram s& att Daniels omstart

mandallfluanmudt nr B 2010

godkéndes. Henrik flég som nummer tva
och det blev stressigt for att férsoka hinna
med en bra termikblasa som just sléppte.
Henrik blev lite sen i luften och laget hann
inte kolla sakerheten riktigt vilket med-
férde att Henriks lina kolliderade med en
annan glidflygande modell precis i kopp-
lingségonblicket. Det blev en enorm rekyl i
Henriks modell, nistan som en explosion,
i vilken héger vingspets bréts av. Nu loss-
nade inte vingspetsen, den bara knicktes
uppéat. Modellen flég inte som den skulle
och kom ut fran termiken och landade 40
sekunder kort till maxtiden. Efter Henrik
flog Oskar, ocksd en flygning som var
kritisk, men det svenska laget lyckades
vifta upp termik s att Oskar precis kla-
rade maxtiden. Daniel avslutade start sex
med en mycket siker maxflygning, skont
fér det svenska laget. Infér den sjunde och
sista starten hade Ukraina passerat oss i
lagtaviingen. Det géllde nu f6r svenskarna
att halla i maxflygandet f&r att sakra en
pallplats. | start sju inledde Oskar med en
siker maxflygning och med den en biljett
till den individuella finalen. Per reparerade
Henriks modell medan resten av laget vén-

Oskar forbereder F1B start.

tade pa termik fér Daniel. Det var just nu
ganska svarbeddmt vider och laget vén-
tade linge. Termiken kom till slut och &ven
Daniel klarade sig vidare till finalen. Nu var
det kort om tid kvar f6r Henrik att flyga den
sista starten med den reparerade model-
len. Laget valde ett bra tillfalle for Henrik
att flyga och lagen fran USA och Tyskland
hjslpte svenskarna att vifta upp termik till
Henrik. Helt enormt kul att se 40 ungdo-
mar springa under den svenska modellen
och vifta upp den sista maxflygningen fér
dagen!

N3r resultaten for den sista starten rap-
porterats in visade det sig att det Ukrain-
ska laget hade en katastrofomgéng och
tappade massor av tid, det svenska VM
guldet i lagtévlingen var i hamn, helt fan-
tastiskt!

Inviduella finalen

Nu viantade den individuella finalen. Da-
niels taktik var som tidigare att plocka luf-
ten fran startlinjen och eventuellt ta hjélp
fran de manga hjélparna som sékert skulle
vifta p& andra modeller i finalen. Oskar val-
de att springa l&ngt fran startlinjen for att

4
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Daniel trénar. Pelle slépper modellen,

Banketten.

eventuellt hitta egen Iuft som ingen annan
skulle hinna med, tva olika taktiker alltsa
fr det svenska laget.

Oskars krafter var pa upphéllningen
efter allt termikplockande under dagen
och det kom inte nagon bra Iuft. Starten
réckte till en flygning pa tre minuter vilket
gav Oskar niondeplatsen i den individuella
tévlingen. Daniels taktik fungerade bttre
denna géng, en bra flygning som landade
strax efter fyra minuter och gav Daniel en
mycket meriterande sjétteplats i hans fér-
sta mésterskap, bara att gratulera, mycket
starkt fluget! Ryssland tog férstaplatsen
i den individuella tévlingen med USA pa
andra plats. Henrik slutade pa 17 plats,
ocksa det en mycket bra placering i det
férsta masterskapet for Henrik.

Den andra taviingsdagen flsgs F1B,
gummimotorklassen, och Sverige hade
Oskar med pa startlinjen. Oskar genom-
férde taviingen pa ett lysande sétt, kanske
hans bista tavling nagonsin hittills, Vid
flera tillfdllen plockade Oskar termiken
forst av alla som véintade pa startlinjen och
alla flog sedan pa Oskars modell. De sju
grundstarterna var snart avklarade utan
nigra som helst problem och Oskar var
klar fér sin andra final. Oskar genomfdrde
en perfekt flygning i finalen och landade
efter drygt fyra minuter, vilket gav en myck-
et bra femteplats i tévlingen. Oskar hade
naturligtvis hoppats pé en hégre placering
eftersom han flsg samtidigt som de kil-
larna som placerade sig i topp. Men efter
motor tiden drev Oskars modell mer ner i
vind &n de andra modellerna och dér bar
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det sémre &n ndrmare startlinjen, lite oflyt
fér Oskar. Polen tog férstaplatsen och
dven har fick USA silver. Laget togs hem
av Tyskland.

Nu var egentligen Sveriges VM &ver
flygmassigt, den sista tévlingsdagen

skulle F1P, motorklassen, flygas och har
har Sverige inga tévlande. Men sent pa
kvdllen innan taviingen nimnde Oskar att

Miles Johnson USA kom tvda i Fi1A.

modellflygnytt nr 5 2010

han nagon gang skulle vilja flyga alla tre
klasserna nir vi satt med det tyska laget
och kékade. Strax erbjéds Oskar att lana
en modell till ndstkommande dag. Oskar
har aldrig flugit F1P férut s det skulle bli
spannande. Juryn och tavlingsledningen
godkénde den mycket sena anmélan fran
det svenska laget och Oskar lyckades
genomféra fyra flygningar. Modellen var

s

F1A Svenskar.

3 SVE!
ERIC, ‘a.ﬂ

F1B tjej fran Ukraina.

inte trimmad och motorn var néstan slut
s& den var svérstartad. En testflygning
innan forsta start hanns med. | den forsta
grundstarten flog naturligtvis det tyska
laget férst och Oskar skulle férséka fa in
en flygning nér det &terstod fem minuter
av perioden. Oskar fick iging motorn och
kastade. En fin flygning med kort motor
tid, men modellen fusade direkt nir mo-

ST
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torn stédngde? Tiden blev 14 sekunder
och omstart. Nu var det brattom. De tyska
juniorerna hjélpte Oskar att hamta model-
len, sétta timern och fylla p& soppa, tva
minuter kvar. Pluggen var trasig! Killarna
sprang snabbt och hémtade en ny och
bytte, 30 sekunder kvar. Oskar tog det
lugnt, startade motorn och kastade nar
det var 10 sekunder kvar, imponerande,
stort jubel frén alla p4 startlinjen! Men ef-
ter att motorn stingde s4 fusade modellen
pa nytt. | stressen hade de tyska hjélparna
kopplat linorna till timern fel nér de skulle
hjdlpa Oskar. Oskar fl5g 4ven start tva, en
kort flygning ocksa. | start tre bérjade det
strula en del f6r det tyska laget s4 vi valde
att avsluta flygandet. Oskar genomfsrde
i alla fall alla tre t4vlingsdagarna och fick
samtidigt |4ra sig F1P-klassen!

Prisutdelningen

Prisutdelningen och banketten som féljde
efter reservdagen blev naturligtvis mycket
lyckade for det svenska laget, en riktig
héjdare att se det svenska laget ta plats
hégst upp p4 pallen med nationalsangen
i bakgrunden. Banketten var ocksa verkli-
gen supertrevlig. Alla skulle ta kort p3 alla,
jag har aldrig sett s manga kort tagits och
84 manga kramar delats ut pa en bankett.
Det finns hopp fér ungdomen och fér fri-
flygetl

Nér VM var avklarat flsgs Salonta Cup,
Ruméniens Virldscuptévling. Oskar, Per
och Kosma Huber, alla fran Norbergs Flyg-
klubb deltog i klass F1A medan Henrik
och Daniel valde att avsta tavlingen. Vad-
ret var bra under dagen och Per tog sig
till final i det stora startfiltet. Oskar tap-
pade lite tid i tv starter och fick alltsa inte
vara med i finalen. Kosma tappade ocksa
tid i en start och missade finalen. Drygt
20 tévlande hade klarat sig vidare till den
forsta finalflygningen da 5 minuter skulle
flygas. Per gjorde en mycket bra start
med sin flappermodell och klarade precis
5 minuter. Det visade sig att ocksa Jend
VGros fran Ungern klarat maxtiden s& en
ny finalflygning pa sju minuter fick genom-
féras. Per vintade pa att Jend skulle flyga
och flég sedan i samma luft som honom.
Det mérknade rejélt, men tidtagarna hade
@nda inga problem att félja modellerna till
marken nér de landade drygt en kilometer
bort. Per segrade med en minuts marginal,
en siker seger som gav Per fina poing i
Varldscupen. Per ligger i skrivande stund
pa andra plats i den totala Virldscupen,
leder g6r Sergey Makarov, Ryssland.

Nu &terstod bara hemresa fér svensk-
arna. Daniel och Henrik med mammorna
AnnMarie och Helén hade ett par dagars
bestk i Budapest inplanerat innan flighten
hem. Per och Oskar &kte till Balaton och
vilade en dag innan bilen styrdes mot Sve-
rige. Per Findahl,

stolt lagledare fér det
svenska juniorlaget i friflyg 2010

Resultat inviduellt F1A

PLACE

NAME COUNTRY R1 R2 Ra R4 RS RE R7 Fly off| Fly off| Total
1 2
SINSKIY. DENIS RUSSIA 210 8O 180 180 i8o0 180 180 300 205
JOHNSDN MILES usa 21 180
NALOEV ALIM RUSSIA 180 |
CRINTESCU ADRIAN ROMANIA 180
PARIS GUILLAUME FRANGE 80
_ASBERG DANIEL SWEDEN |1
I CHAILLOU MARTIN FRANCE [
GRUSHKOVSKIY DMYTRO | UKRAINA 10
FINDAHL OSKAR SWEDEN
o NICULESCU MIHNEA ROMANIA
CHMIELEWSK| PIOTR POLAND
EE HERWIGWILLL _| GERMANY
E VOSEIPKOVA TEREZA CZECH REPUBLIC
4 BESCHASNYY ARTEM UKRAINA
CAl_OLIVER USA
KOPACZ MATEUSZ POLAND
WESTEN HENRIK | SWEDEN
TETRICK LOGAN USA
) JURINA MAREK — """ | GZECH REPUBLIG 0
20-21__| DIMITROV VENTISLAV BULGARIA 4
.20:2% _LRETAKMATE] — .
| 22 | HRASTOVEC MAIA
23 PLUME ANRLIS
|24 | TOTH KRISTOF
25-26 UTIZHEV ISLAM
(2626 | KUTAS SERGEI
| 27 | SERBAN DARIUS
28 RIGHTER MATTHIAS
20 |'MAUSSION VALENTIN
30 ZACHA] SAMUEL
31 | PAVICHIEVAZ MATTED
32 SIFTAR ROK
k] __&qa_s_l_.g_n DANIEL
a4 LI 45
[aETE GUMIENNY ¥ PRZEMYSLAW | POLAND 10
36 | LEMUT MIHA .| SLOVENIA 10
37 BARDAROV NICOLAY BULGARIA &6
38 SZABO wg;'ron HUNGA 10
39 _|.SIFTAR ENIA 23
40 | cHO YOUNGW WOOo soyg'!chnEA, 54
ES) | SAVOVA MARIYANA BULGARIA 26
4z VALDOVSKIS LAURIS \TVIA (]
43 |'POTOCKY SIMON SLOVAKIA 8
44 KRUSEK LUKA CROATIA
COMPETITOR 2 = COMPETITOR 8 s TOTAL
| ASBERG MNIEL 290 | WESTEN HENRIK 3821
| CAIOLIVER -..1265 | TETRICK LOGAN ]
| NALOEV ALIM _ ]

il
QBUSHKQVSKIY DM
RINTESCU ADRIAN

BESCH@ NYY ARTEM 1
NICULESCU MIHNEA

C
CHAILLOU MARTIN
G

— |CHMIELEWSKI PIOTR
[IC [VOSEJPKOVA TEREZAE 7A_ 1
=

___|HERWIG WILLI

PARIS GUILLAUME
KOPACZ MATEUSZ =1
| IJURINA MAREK
"RICHTER MATTHIAS
mnué“gov NICOLAY 1053
LEMUTMIHA 1060 |
[ZACHARA

y 1145

SAVOV
R CRT

SIFTAR CRT _
ACHARA POTOCKY
Vi T
| VIKTOR S2, 1082 |
) | VALDC W‘E&v
» .
Resultat inviduellt F1B
PLACE | NAME COUNTRY Rl |R2 |R3 | R4 [R5 | R6 | R7 | Flyoff|Total
1 SKIBICKI BARTLOMIE] POLAND 180 | 180 | 180 | 180 [ 180 | 180 | 180 | 800 |1260
2 PACELLI BRIAN USA_ 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 900 |1260 |
a FUX CHRISTIAN _ GERMANY 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 278 | 1260
4 SEIFERT DANIEL GERMANY _ 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 260 | 1280
5 FINDAHL OSKAR _| SWEDEN 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 953 | 1260
8 _ WARAKOMSKI MACIEJ POLAND_ 1180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 246 | 1280
7 DOERNER BREDE LI SASEIE = 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 242 [1260
SEIFERT PHILIPP __| GERMANY 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 230 |1260
% PONOMAREV OLEKSANDER| UKRAINA 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 198 | 1260 |
[ ANCA ANDREI ROMANIA 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 164 |1260
1 LYCHAGIN ALEXEY _|RUSSIA _180 | 170 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 1259
12-13 | MIHAILOV PLAMEN _ BULGARIA 180 | 178 | 180 | 180 1268
12-13 | PASKAUSKAS MARTYNAS | LITUANIA 178 | 180 | 180 | 180 1258
14 | SINSKIY DENIS _|RUSSIA 180 | 176 | 180 | 180 ; _|1248
15 | MACKUS TOMAS __|LITHUANIA__ 80 | 180 | 180 | 166 18 11248
16 LATY JULIEN S FRANCE B0 | 164 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 11244
17 LEVIN VASILY RUSSIA_ 80 | 180 | 163 | 180 | 180 | 180 | 180 1243
18-19 | MIKALAUSKAS TADAS LITHUANIA 80 | 180 [ 171 | 171 | 180 | 180 | 180 1242
18-18 | PUGACH KATERYNA UKRAINA 80 | 180 | 180 | 180 | 180 | 162 | 180 (1242
20 ANCANS JURUS LATVIA 80 | 180 | 169 | 162 | 180 | 180 | 180 | _ [1231
21 AGAFONOVS JURUS LATVIA 80 | 180 | 180 | 182 | 180 | 180 | 180 1212
22 STEFANCHUK ANDRIY UKRAINA 80 | 180 | 180 | 114 | 180 | 180 | 180 — |1194
23 BILEWICZ NATALIA POLAND 180 | 180 | 180 | 180 | 108 | 180 | 180 1188 _
24 VALEANU ZORIN ROMANIA 180 | 180 | 180 | 10: 80 | 180 | 180 1183
25 MALKHASYAN SEVAK USA 180 [ 155 | 180 | 118 | 180 | 180 | 180 173
NICULESCU MIHNEA ROMANIA 80 | 180 | 180 | 180 | 180 | 86 | 180 166
SAVOVA MARIYANA BULGARIA 80 | 134 | 128 | 180 | 180 | 180 | 180 1162
E DROBISZOVA HANA CZECH REPUBLIC | 180 | 156 | o7 80 | 180 | 180 | 180 1163
29 MALENICKY JAROSLAV CZECH REPUBLIG| 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 180 | 68 1148
30 COUTINEAU PAUL WG 2008 101 | 160 | 180 | 181 | 180 | 180 | 180 1112
a1 DIMITROV VENTISLAV BULGARIA_ 163 | 180 | 180 | 180 | 180 | @ | 149 1034
32 KRATKY VIT CZECHREPUBLIC| 60 | 180 | 180 | 180 | 100 | 133 | 180 1013
33 KANG DONGHYEONG SOUTH KOREA 79 | 180 | 115 | 101 | 108 | 85 | 180 848
34 CHO YOUNGWOO SOUTH KOREA 124 | 6 | 107 | 16 | 180 | 180 | 107 810
36 KANG BYUNGJO SOUTH KOREA 122 | 130 [ 67 |56 | o5 | a7 | 180 686
Resultat lag F1B
PLACE | TEAM NAME COMPETITOR 1 COMPETITOR 2 COMPETITOR 3 TOTAL
1 GERMANY FUX CHRISTIAN 1260 | SEIFERT DANIEL 1260 | SEIFERT PHILIPP 260 | 3780
2 RUSSIA LYCHAGIN ALEXEY 1258 LEVIN VASILY 1243 | SINSKIY DENIS 248 3750
LITHUANIA MIKALAUSKAS TADAS 242 PASKAUSKAS MARTYNAS 1258 MACKUSTOMAS 1246 374
FOLAND SKIBICKIBARTLOMIEI 1260 | WARAKOMSKIMACIE) 1260 | BILEWICZNATAUA ] 1188 _| 3708
UKRAINA | PONOMAREV OLEKSANDER 1260 | STEFANCHUKANDRIY 1184 | PUGAGCH KATERYNA 1242 | 3696
UsSA PACELLI BRIAN 260 DOERNER BREDE 1260 MALKHASYAN SEVAK 143 368
ROMANIA ANCA ANDRE| ; 260 | NICULESCUMIHNEA 1166 | VALEANU ZORIN 1183 | 3600
BULGARIA SAVOVA MARIYANA 182 | MIHAILOV PLAMEN 1258 | DIMITROVVENTISLAV 1034 | 8454
CZECH REPUBLIC MaRDBISZWA HAM— 1041 MALENICKY JAROSLAV 1260 KRATKY VIT 1013 3314
"] LATVIA ANCANS JURLS 1231 AGAFONOVS JURUS 1212 2443
1 SOUTH KOREA KANG DONGHYEONG 848 KANG BYUNGIO 686 CHO YOUNGWOO 810 2344
2 SWEDEN FINDAHL OSKAR 1260 1260
3 FRANCE LATY JULIEN 1244 1284
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Guldlaget pa pallen.

Mar gick EM i friflyg i Vize, Turkiet. Det
‘|lag som Sverige stillde upp med var
d fsljande: F1A: Per Findahl, Robert Hell-
gren och Mikael Holmbom. F1B: Thorvald
Christensen, Bror Eimar och Gunnar Wi-
vardsson. Lagledare: Sofia Holmbom

Vi &ker ut pé féltet lings en liten dammig
traktorvag. Ett stort &skmoln &r pa vig. Vi
hinner med ett par tréningsstarter innan
ovadret kommer. Regnet vriker ner. Ovad-

Sofia Holmbom.

modeliflygnytt nr 5 2010
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ret drar 6ver lika snabbt som det kom och
vi blickar ut &ver ett stort filt som gnistrar
i solskenet. Langre bort syns solrosodling-
ar och en liten vindmélla. Har skall Euro-
pamésterskapet avgdras. Inga mer ovéder
kom men det féljs av kraftiga vindar under
de kommande dagarna.

| & hade vi bestémt att flyga vérldscup-
tévlingen fére mésterskapet som trénings-
lager for laget. Det var ett bra beslut och vi

—

1 e e
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hade stor nytta av det under mésterskapet
dé vi kunde finslipa detaljer och jobba oss
samman.

Starka vindar

Dags for vérldscuptévling och F1A dagen
flogs forst. Det var riktigt starka vindar
under dagen och det var bara tva perso-
ner som flég fullt. Att de svenska flygarna
hall sig bland de tio basta vittnade om att
formen var god och att nigot stort var pa
gang.

Dagarna efter mojnade vinden nagot.
| F1B klassen visade svenskarna ocksa
framfétterna. Thorvald gick lingst och
kom 4:a, en ynka sekund frn pallen.

Arrang&rema har problem med bl.a. tid-
tagningen under virldscuptavlingen. De
lyssnar pa oss deltagare och tar till sig
vara synpunkter. Under ledning av Yalcin
Olgun organiserar man om tidtagarna och
det blir succé.

Det &r sommar och det & mycket hett.
Det finns ett stort tilt och en laktare dar
man kan fa skugga, det finns vattenkloset-
ter ute pa féltet och matservering, det kan
inte bli mycket béttre.

Négra trdningsdagar gar och det bérjar
dra ihop sig.

EM-tévlingarna bérjar med powerklas-
sen F1C. | den avgérande 7 minutaren
var det sekundstrid for placeringarna.




Segrande ur flyoffen gick Evegeny Verbit-
ski, Ukraina titt félid av Tarik Jusufbasic,
Bosnien & Hertzigovina och Leonid Yako-
venko, Ryssland.

Pa F1B dagen var det valdigt lugnt pa

" g

de modellerna mer eller mindre &ver start-
linjen. Hamtama hade ett enkelt jobb och
flera modeller fangades i luften. Vi hade tv&
svenskar med i finalen, Gunnar och Bror.
Victors Rosonoks, Lettland, vann overlag-
set &ver Marian Popescu, Ruménien, och
trean Paul Coutineau, Frankrike. Gunnar
slutade 9:a och Bror 14:e.

Hdéga férvantningar

Trots manga &r i landslaget f&r alla tre
F1A-flygarna har de aldrig varit med till-
sammans i samma lag. Férvintningarna
var héga bade frén dem sjilva och oss
dvriga i laget men ocksa fran andra na-

Thcmemem bl AL ik

tioner. | F1A talades det egentligen bara
om ett favoritlag p4 faltet och det var Sve-
rige. Skulle de halla fdr férvantningama?
Forst ut var Mikael och han satte férsta
maxen sékert. Per och Robert gjorde lika-

N

resten av dagen. Det var svarfluget och
endast 18 av 75 tog sig till final. Sverige
var enda laget med alla tre man i flyoff s&
lagguldet var bargat. Vil i flyoffen f&ll alla
tre svenskarna ur i den férsta 5 minutaren.
Det krévdes en 10 minuters flyoff fér att
kora vinnaren i rets masterskap. Segrare
blev Nikolay Y Nikolov, Bulgarien och Ce-
tin Kargin, Turkiet blev tvaa. Trea blev John
Carter, Storbritannien. Svenskarna place-
rade sig individuellt topp tio.

Jubel

Det stérsta jublet under prisutdelningen
kom nér det svenska guldlaget klev upp

Friflyglandslaget 2010, Ovre raden:
kael Holmbom,F1A, Gunnar Wivardsson,F1B, Bror Eimar,F1B,
Thorvald Christensen, F1B, Per Findahl, F1A. Nedre raden: So-
fia Holmbom, lagledare, Signe Wivardsson, supporter.

Pé pallen. Att fa sta dar pa pallen tillsam-
mans och ta emot hyllningarna fran alla
flygare var underbart.

Jag ser redan nu fram emot nista &rs
VM. F1A och F1B Iaaet blir samma om

nu unc!er !M och tillsammans utgér de
ett lag av duktiga flygare som arbetar bra
ihop pa féltet. Det ser med andra ord lo-
vande ut...

Jag vill ocksa passa p4 att tacka laget fér
ett bra genomfért mésterskap och Aven
rikta ett tack till var supporter Signe som
hjélpte oss under mésterskapet.

G4 gdrna in pa hemsidan fér EM och
se lite fler bilder och utférligare resultat.
http://www.ec2010turkey.com

Sofia Holmbom
Lagledare
Friflyglandslaget 2010.

Robert Hellgren ,F1A, Mi-




Visteras med stekande sol, klibbig
virme och nast intill obefintlig vind
var férutséttningarna for arets SM i linflyg.
Vésteras é&r lite av klassisk linflygmark
och hér har sedan 1981 — d& den myckst
fina asfaltscirkel blev klar — arrangerats
ett flertal trevliga SM. | slutet av 70-talet
fanns hér en stor ungdomsverksamhet sa
Vésteras

MFK fick hjilp av kommunen att finan-
sierade hela arbetet med cirkeln. Nu var
detta ater platsen dir sveriges basta
stuntflygare skulle koras!

Till Stunt F2B var sju deltagare anmal-
da vilket far anses som ganska hyggligt
numera. Extra kul att tva av deltagarna -
Claes Samuelsson och Raimo Barck — var
nya i F2B sammanhang! Claes Samuels-
son har dominerat i semistunt de senaste
aren och det har bara varit en tidsfriga
innan klivet upp till F2B skulle tas. Raimo
har &ter kommit igdng med stuntflygandet
efter ett antal ars uppehall, kul!

Efter sedvanlig samling vid tio-tiden p&

Ett molnfritt Johannisbergs flygfalt i
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férmiddagen fér genomgéng av dagens
program, starttider, startavgifter m m sa
kérde vi igang.

En nyhet f6r arets SM var att féreningen
SLIS (Sveriges linflygares intressefrim-
jande av stunt) instiftat ett vandringspris
i form av en pokal samt ett diplom som
bada delas ut till SM-vinnaren i F2B. Pri-
set r uppkallat efter sveriges kanske mest
kande linflygare genom tiderna — Ove An-
dersson. (L4s mer om priset i en separat
artikel.)

Tévlingen avidpte utan
nagra incidenter.

Den lilla vinden som var vénde lite fram
och tillbaka och skapade en aning besvér
for vissa men vi hade i stort sett perfekta
férhallanden under hela dagen.

Tyvérr drog sig Claes Samuelsson ur pa
grund av osdkerhet kring modellen men
han var pa plats i alla fall for att kika pa
tavlingen. Férhoppningsvis har allt [6st sig
med modellen till Nordiska Mésterskapen
i Karlskoga i september. 6:an Jerker Vinna

hade tvd modeller med sig men valde att
flyga med sin Fox.35 férsedda Oriental.
Jerker har komit tillbaka efter ett langt up-
pehdll frén linflygandet och har blivit rejalt
biten igen!

Raimo Barck placerade sig pa 5:e plats
med sin fina ARF Strega férsedd med
en RO-Jett motor (tillverkas av Dub Jett,
USA). Mellan flygningarna blir det natur-
ligtvis en hel del snack om motorer, mo-
deller, byggen och upplevelser. Raimo
som f6r ndgot &r sedan var over till USA
och deltog pa vérldens stdrsta linflygtréff
— Brodak fly In — hade massor av roliga
minnen att dela med sig

av. Yiterligare en anledning att aka pa
tavlingar! Undertecknad fick den héar
gangen ndja sig med 4:e platsen. Nu fun-
kade &ntligen motor, tank, brinsle och
modell perfekt sa jag har tyvérr inget att
skylla pa...

3:an Lennart Nord flég sékert som van-
ligt med sin fina Ark-47. Lennart har héjt
sig flera sndpp med den hér kirran och
det har gett resultat.



'S4 hir glad &r man nér man just blivit
svensk méstare i stunt.

e 30 SR

Willy Blom och Stellan Norstrém gjorde
om vanligt en gedigen domarinsats.

Ove Andersson fran Vésteras &r still go-
ing strong. Ove vann sitt férsta SM i stunt
1966 och &r &nnu med och krigar i top-
pen. Idag fick han dock se sig slagen av
en annan suverdn — Staffan Ekstém.

Staffan har tranat en hel del den har sa-
songen och jag tyckte ocks att det mérk-
tes. Speciellt i de kantiga mandvrerna som
hade mycket snygga passager mellan hér-
nen, vilket fick hérnen att se mer distinkta

satsa pé nagot helt nytt. Det ska bl riktigt
roligt att se vad han hittat pa. Sa mycket
kan i alla fall avsléjas att det kommer att
sitta en PA .75:a i nosen!

Duktiga domare

Véra duktiga domare Stellan Norstrém och
Willy Blom hade bara méjlighet att vara
med pa lérdagen och ndgra andra domare




Ove Adersson tvéa,Staffen Ekstrb’metta och
Lennart Nord blev trea.

sifd )

méste sjélvklart fler domare fram. Vi har
ju &ven tappat deltagande stunflygare de
senaste aren, s problemet stannar tyvérr
inte bara vid domarbristen. Fradgan &r hur
vi kan attrahera fler till var trevliga linflygg-
ren och linflyget éverhuvudtaget.

Sjalv akte jag hem sent pa lérdagkvéllen
efter SLIS arsméte och bankett. Missade
dérmed tyvérr séndagens aktiviterer. Se-
mistunttédvlingen flogs pa séndagen och
démdes av Ove Andersson. | ett betydligt
blasigare vider kunde rutinerade Rudolf

Ross (firade sin 80-arsdag i varas!) knipa
en forsta plats tatt foljd av Bjorn Olsson
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pa andra plats ocksa han fran Karlskoga
MFK. Arne Frinndal, Lidingé MFK tog
hand om bronset.

Hoppas att fler upptécker denna klas-
siska modellflyggren och hittar till ndgon
traff eller tévling framdver.

Till sist vill jag passa pa att tacka arrang-
erande klubben Galax, domare och med-
hjdlpare som gjorde detta SM i linflyg till
en mycket minnesvard tillstéllning!

Niklas Léfroth, Karlskoga MFK

Ove Andersson pa hemmaplan fick ngja
sig med andraplatsen.

>

1Q
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Resultat fran SM och RM, 14-15 augusti 2010
Vésteras MFK och SLM-Ilinflygfélt, Johannisberg.

F2A Speed SM 2010 F2C Team Racing SM 2010
Plac. [Deltagare Klubb SWE-nr |Omg. 1|Omg. 2 |Omg. 3| Bista tid Plac.[Deltagare Klubb SWE-nr| Heat 1 | Heat 2 | Heat 3| Heat 4| Final
1 [Per Stjamesund Vasterss MFK | 8208 | 287,0 | 2920 | - 292,0 1 [Per Stitimesund  |Vésterds MFK | 8208 [3.15.6 [ 4.09.0 [3.167 | - | 7.10.1
2 |Therese Stitmesund ir.[Vasterds MFK | 50867 | 262,6 | - - | 2839 Jan Gustafsson _ [Vésterss MFK | 2364
3 |Goran Fallgren MFK Galax 908 3 2252 | 2294 | 2294 2 B-0 Samuelsson [MFK Galax 228 |3.29413.19.5 (4.14.7 [ 3304 | 7.208
B-A Fallgren Karlskoga MFK | 5015 | - | - | - 0 B i 220
7364 3 |Ingemar Larsson [Vinersborg MFK | 4352 | 3.53.3 [ 3347 [3.275 - 7.22.1
dan Gustafsson VasterfsMEK: : = [ 0 Stefan Sjoholm _[Vanersborg MFK | 30955
B-O Samuelsson  |MFK Galax 228 2 z : (U 4 [MatsBejhem  [MFK Galax 13089 [ 5.00.9 [3.442| - 2
Goran Olsson MFK Red Baron | 1362
5 [Hikan Ostman |Viisby MF 13526 | 44v. | 27v. | 54v. | 66yv.
Ulf Nygren Ostersunds MFK. | 59388
Semispeed
Plac. [Deltagare [Kiubb SWE-nr |Omg. 1|Omg, 2[Omg. 3[ Biista tid "
I__|Ola Murelius |MFK Red Baron| 1342 | - | 15,7 [ 1538 | 1538 | @oodyear Racing RM 2010
2 |Jonathan Karlsson Jr. |KarlskogaM.FK 68960 | 147,2 | 150,8 | 1494 | 1508 Plac. IDelt Klubb SWE-nr | Heat 1 | Heat2 Final
3 [Jerker Vinni [MFK Red Baron| 1223 [ 1390 [ - - | 1390 1 |Niklas Karlsson [Karlskoga MFK | 21342 | 4384 | 4.50.1 | 9.24.1
B-AFallgren  |Karlskoga MFK | 5015
2 |Lennart Nord MFK Red Baron | 56192 |9.24.2 | 6.39.2 | 10.30.0
Jerker Vinnd MFK Red Baron | 1223
3 |Goran Olsson MFK Red Baron | 1362 | 4.44.3 - -
F2B Stunt SM 2010 Mats Bejhem MFK Galax 13089
4 [UifNygren Ostersunds MFK | 59388 | - -
Plac.|Deltagare Klubb SWE-nr|Omg. 1| Omg.2 [Omg,3| Tot. Hikan Ostman _ [Viisby MF 13526
1 [Staffan Ekstrom Trelleborgs 5630 | 1994 [ 2020 [2075,5| 40955
MFK
2 |Ove Andersson Visters MFK 387 1942 [1903,5,5| 2057 | 3999
3 [Lennart Nord MFK Red Baron| 56192 [1771,5] 15855 | 1900 | 3671
4 [Niklas Lofroth Karlskoga MFK | 23803 | 1641 | 1699 | 1788 | 3487 F2D Combat SM 2010
5 |Raimo Barck Uppsala MFK | 7515 [ 1107 | 10835 | - | 21905
6 [Jerker Vinni MFK RedBaron| 1223 | 969 | 873,5 [ 8015 | 18425 | [Plac. [Deltagare [Klubb SWEnl] 1 J2[3]4[5 6
1 |Niklas Karlsson Karlskoga MFK | 21342 | Va3 | Vs [ Viz | Via [ Vis [ Vis
(396) (340) | (496) | (340) | (216) (364)
2 [B-A Fillgren Karlskoga MFK | 5015 [ V4 [ Vs [ Fia [ Via | Fis
0 | a8 | @an | @ | 66)
3 |Bjorn Ohlzon Karlskoga MFK [ 61801 | V5 | Vo | Fig | Fus | Vs
Semistunt RM 2010 a8 | g | i | g0 | e | |
4 (Lukas OstmanJr  [Viisby MF 71560 | V, | Fs | Vio | Fi3 | Fiy
Plac.Deltagare [Kiubb SWE-nr [Omg. 1[0mg. 2[Omg. 3] Tat. i LSRR
4 |Hakan Ost Viisby MF 13526 | F | V. Fis | Fs.
1_[Rudolf Ross Karlskoga MFK_| 801 | 750 | 908 | 931 | 1839 e e Sy
2 [Bj6rm Ohlzon Karlskoga MFK | 61801 | 901 | 925 | 305 | 1826 6 [Marie Ohlzon Karlskoga MFK (62874 [ Vs [ Fy [Fy\ [ - | -
3 |Arne Frinndal Lidings MFK 6780 | 97 | 928 | 873 | 1801 e
7 |Lennart N Red B 6192 F
4 [Leif Sundvall Lidingd MFK__| 18019 | 702 | 867 | 833 | 1700 R MIRR R T e
5 _|Hannes Brattgird Jr. |Lidingd MFK 67974 | 671 | 694 | 748 | 1442 7 |Tobias Gustafsson Jr |Vinersborgs MFK | 68649 | F, | Fs
6_[Tobias Gustafsson Jr. |[Vanersborgs MFK| 68649 | 618 | 649 | 669 | 1318 B
: f Isson J 68960 F
7_|Micha Savemo . |Vénersbores MFK| 69305 | 65 | 250 | 280 | 530 1|t Ko e e siogr M Ll
Semistunt Junior RM 2010
Plac. Deltagare Klubb Tot.
1 |Hannes Brattgard Liding MFK 1442
2 |Tobias Gustafsson Vanersborgs MFK| 1318
3 |Micha Savemo Vinersborgs MFK| 530
Visterds MFK och SLM-linflygfilt, Johannisberg,
Lew k2010 Cirkelchef och Domare:
Plats [Klubb F2A | F2B | F2C F2D [ Totalt ; = : g
1 |Karlskoga MFK = I3 7 G+8+7+4+2 | 36 F2A: Kjell Axtilius (C) ; F2C: Kiell Axfxlms ©)
2 | Visteras MFK. 9+8 3 9 = ] Mona Gustafsson (Tidt,) Goran Fillgren (D)
i Eﬁgjﬁmn 7 = 8;3 > }i F2B: Hikan Friberg (C) F2D: Stefan Karlsson (C)
‘ Stellan Norstrém (D) Bengt-Olof Samuelsson (D)
5| Vasby MF 5 2,5 5555 | 135 Willy Blom (D)
6 | Vinersborgs MFK. - 7 2 9 ¥
6 | Trelleborgs MFK = 9 - = 2 Semistunt: Ove Andersson (D)
8 [Uppsala MFK 3 s - 5 L Lennart Nord (D)
0 |Ostersunds MFE. 25 : 25




Ove Andersson Priset

och Ove Andersson Pokalen

SLIS har instiftat ett prestigefyllt vand-
ringspris i form av en pokal samt ett di-
plom till SM-vinnaren i F2B. Fér ett par &r
sedan besl6t SLIS styrelse att skapa ett
vandringspris vilket nu &ntligen blivit verk-
lighet. Priset &r finansierat i sin helhet ge-
nom sponsring.

Inspiration till detta pris kom fran bérjan
frén amerikanarnas "Walker Cup”, VMvin-
narens "Steve Wooley Cup” och listan
6ver SM-vinnare som sammanstilldes i
samband med artikeln om Ove Andersson
i tidningen Lina fér 10 &r sedan.

Frén borjan ténkte vi oss en pokal med

- Nytt vandringspris till SM-vinnaren av lins

en rejélt tilltagen sockel med plats for alla
SM-vinnare sedan 1950-talets barjan
och framat. Men att administrera den &r-
liga graveringen upplevdes som krangligt.
Efter en hel del tinkande kom vi fram till
en annan |8sning. Priset delades upp i tva
delar! Del 1 &r ett exklusivt inramat diplom
som vinnaren far behélla och del 2 &r en
vandringspokal som med detta uppligg
inte behdver ndgon &rlig gravyr.

Ove Andersson ér troligtvis den person
som betytt allra mest fér svenskt linflyg i
allménhet och stuntflyg i synnerhet. Till att

béria med cenom nAvertriffada ennrtelina

OVE ANDERSsO N

PRISET

TILLDEL AT

l SKE MASTAREN

LINSTYRT KONSTFLyg
KiLass FzB AR 2o

SVENn

Ove Andersson Priset &r ett exklusivt
diplom som trycks i storleken

30x40 cm och ramas in i en guldram.
Just detta exemplar hdnger numera
pa en vidgg hemma hos Staffan
Ekstrém... Ove Andersson Pokalen
kommer forhoppningsvis att géra
det extra prestigefyllt att vinna SM

i F2B, Frédgan &r bara vem som ska
kunna ra pé& Staffan?

tyrt konstflyg - F2B

bedrifter som t ex 27 SM-titlar och pall-
platser pa bade VM och EM men ocksa
genom lang tids arbete i SLIS styrelse
samt att han pa egen hand jobbat for att
fa fler utévare till denna roliga modellflygg-
ren. Ingen i Sverige har trénat lika hart och
varit s& héngiven F2B.

Alla involverade som arbetat fram priset
tycker att det kéinns jittekul och mycket
trevligt att pa detta sétt f& hedra och hylla
Ove Andersson genom dessa tva priser.

Niklas Léfroth



forst eftersom den &r Iattast — reg-
net bara &ste ner, varje dag, hela
veckan!

Vi, huskorset och jag, tog flyget fran
Goteborg till Wien. D&rifran reste vi rakt
vésterut for att kunna aka éver de virsta
bergen och de hiftigaste passen just bara
for att f& se det basta av Osterrike. Annars
hade kortaste végen till Kapfenberg, dar
EM arrangerades, gatt via motorvig direkt
frén huvudstaden i sydvastlig riktning.

Fran naturupplevelsestandpunkt slar
detta land det mesta men om landet var
vackert var ortsnamnen desto fulare. Vad
ségs om platser som Gurk och Juden-
burg? Madame och jag ankom tévlings-
platsen tisdagen den 31 augusti men det
svenska landslaget hade d4 redan varit pa
plats en vecka.

- Vi var férst i Trollhattan och trinade
och sedan akte vi hit och trdnade, berit-
tar Roger Larsson fran MFK Bunten i Nor-
sj6 i Vésterbotten. Jag och Tommy flog sa
mycket vi orkade pé Trollhattanfiltet, ivrigt
tillréttavisade av Gunnar Karlsson och
Roland Lind. Vidret var hyfsat soligt men

U m vi bérjar med sammanfattningen

Bernt Olsson véntar pé starttillstand. (foto: Roger Larsson)

rétt blasigt fér vindmétaren visade oftast
8-14 meter per sekund. P4 séndag anslét
&ven Bernt Olsson och vi hade en riktigt
givande dag. Jag fick ihop 30 starter éver
helgen och Tommy ungefir lika manga.

Svenska uppstéllningen

Landslaget ja! Hir deltog Bernt Olsson,
Stenungsunds MFK, fér vilken géng i ord-
ningen medan Roger Larsson var ny i "in-
ternationella géinget”, fast han har avverkat
tre NM. Tommy Stenlund, dven han fran
Bunten, har tidigare axlat landslagsdrik-
ten, nédmligen vid VM 2005 samt EM -08,
och sa i ar d&.

Bernt flég en Axiome med en YS 175
CDI (s& gjorde &ven franska landslaget)
— en ny motor med 1 millimeter lingre
slag samt mer kraft &n féreg&ngaren. "Ny-
ingen” beréknas komma ut pa marknaden
nést ar.

- Férmodligen gar det nu inte att f& in en
stdrre slagvolym i detta vevhus, tror Bernt,
som ju importerar YS-motorer.

Aven Tommy hade en likadan motor i sin
Xigris medan Roger 4 sin sida spakade en
Integral med en elmotor frdn Hacker.

N&r vi &nd4 &r inne pa motorfronten kan
ndmnas att en tvitaktare deltog (Webra
145) och ett antal fyrtaktare fran YS, res-
ten var elmotorer av olika slag. Hacker vi-
sade exempelvis sin nya outrunner, Q80.
Ett par motorer stannade i grundomgang-
en, eldrivna s&dana, férmodligen pa grund
av regnvatten i férgasa... 6h, i nagonting,
men ingen kraschade.

Pa trdningsfaltet

Pa plats i Kapfenberg hade killarna dragit
direkt mot ett av traningsfalten.

= Védret var mulet och regnskurigt hela
formiddan férsta dagen fér att sedan
spricka upp och bli jattevarmt pa eftermid-
dagen. Ingen vind alls, helt détt i luften,
vilket kéndes konstigt efter att ha tranat i
halv storm hela helgen i Trollhdttan, séger
Roger.

Pa fredagens morgon var svenskarna
uppe med tuppen och anlénde trénings-
faltet 07.20. Killarna kérde tre repor var.
Védret var hyfsat men disigt och inte allt-
for varmt.

- Mina tva forsta starter kéndes slarviga
si jag tog en 5-6 kilometer rask promenad



uppfér en vag mellan bergen fér att rensa
tankarna. Mycket vackert och 3:e starten
gick betydligt battre, menar Roger.

Fredag eftermiddag vigdes &t officiell
tréning pa tavlingsfaltet.

—— En ryss var upp och testflég i en
tilifallig regnlucka, n&mner Roger. Det
var nog den turbulentaste flygning jag
nagonsin sett. Modellen hoppade flera
meter upp och ner och kastades hit och
dit. Alla radier gick i sicksack, kvartsrollar
blev halva eller inga alls. Han fick gasa
nerdt i loopen fér modellen blaste uppat
pa nervégen. Helt sjukt fér pa backen var
det vindstillal Vid 18.30 fick vi startorder
i spdregnet. “Good flying weather”, sa
snubben. Ajo, det var vill hyfsat hégt i tak
men fruktansvart blott. Hursomhelst kérde
vi varsin start och det gick kalasbra fér alla
tre. Helt plotsligt stdmde allt. Klart bésta
flygningarna pa hela veckan.

Forsta tavlingsstart

Forsta tavlingsdagen var kall, 3-4 grader
pé morgonen. Kring lunch kom solen fram
mellan molnen och luften blev valdigt tur-
bulent, véxlande vind fran alla hall och ter-
mik &verallt.

- Jag &r ratt ndjd med min flygning, héll
nerverna i schack och bra hgjd, tycker Ro-
ger. Kérde lite snett i boxen, som ju ligger
snett mot féltet men bittre &n jag trott i
alla fall.

Tommy var inte riktigt till freds. Han lag
bitvis langt ut och hade lite andra grejer
han tyckte han kunde férbattra. Overlag
s&g det dock stabilt ut. Bernt kérde vid
middagstid och da var det fortfarande tur-
bulent men han var nog minst nervis av
de tre och gjorde en fin flygning och hall
sig bra i boxen.

Vér norske vén Ola Fremming hade otur
da regnet &kade rejilt nér han skulle flyga
andra dagen. Men f6r svenskarna gick det
okay. Dock blev Tommys flygning lite av en
nagelbitare da t4vlingsledningen konfiske-
rade plan och radio fér han inte hade kla-
rat ljudmatningen. Efter ny métning, som
gick bra, blev flygningen godkand.

Onsdagsflygningen gick Rogers vig sa
han fick till och med béttre posng (2,2) &n
Tommy.

Ingen vidare

av svenskarna

Deltagarna gjorde fyra flygningar i grun-
domgangen. Ingen av svenskarna gick
vidare till semifinalen, dit den &vre tred-
jedelen av startfaltet gick. Aven om Bernt
lag hyfsat néra ifall han hade gjort en top-
penflygning i sista omgangen, vilket han
tyvérr inte gjorde. Och det bérjade strula
fér hans del redan vid férsta mandvern, fi-
gur M, men sedan kom han mer och mer
in i flygningen dven om det inte rdckte i
slutdnden. Dock fick han en 10, av en av
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Bernt Olssons Axiome sveper in fér landning i grundomgangens sista flygning.

domarna i en flygning, sa visst finns po-
tential. Kom da zven ihag att svenskarna
inte trénar tillndrmelsevis s& mycket som
de kontinentala toppflygarna, dér en del
flyger mer eller mindre varje dag fran tidig
var till sen hést. Och spanjackerna flyger
utomhus aret om!

Nar roken lagt sig och grundomgang-
ens poéng réknats ihop visade det sig att
Roger slutade pa 50:e plats med 2380
poéng. Han hade som mal att komma
bland de 50 bista s& malet ndddes alltsa.
Tommy kom pé 40:e plats med 2456 och
Bernt pa 33:e plats med 2502 ihopplock-
ade pinnar.

Nordens hopp -
en Ola Norrman

Kvar att férsvara de nordiska firgerna var
endast Ola Fremming fra Norge. Ola hade
gatt genom mésterskapens inledande
flygningar med jimna poéng. Men i semin
fick han inte till det riktigt som &nskat.

- 16:e platsen dr min sémsta insats i
ett EM pa tolv ar, konstaterar han utan att
vara alltfér deprimerad.

Ola har dnda jobbat sig till en position
strax under den Europeiska elittoppen,
F3A &r ju som bekant en "namnsport”.

Franska landslaget hade varit nere hos
Hanno Prettner och trinat pa Herr Prett-
ners privata falt och med Hanno som kri-
tiker. Dér hade fransoserna #ven fatt sina
plan signerade av legenden sjalv.

- Christophe Paysant-Le Roux sa till mig
att det inte &r omdjligt att komma till top-
pen i en sport, svarigheten ligger i att halla
sig kvar dér ar efter ar, berittade Hanno
Prettner fér mig i samband med den in-
tervjun (se separat artikel) jag gjorde med
honom i hans hem i Klagenfurt, 15 mil syd-
vist om Kapfenberg.

Christophe fldg for évrigt en Axiome
"Extra allt” f6r att passa Osterrikiska for-
hallanden med ytterligare svept vingfram-
kant, storre takvinge, mindre bakparti med
mera.

Ett sus gick genom
publiken

Christophe Paysant-Le Roux var l&ngt ifran
s#ker pa nagon seger fér han och framfo-
rallt Silvestri lag tatt ihop posingmassigt. |
finalens andra flygning gick allt som taget,
det vill séga som vanligt fér Christoph, nar
han gjorde ett litet &verslag i en snapproll.
Reptilsnabbt korrigerades misstaget men
ett sus gick genom publiken. Alla visste ju
att ndgra poéng hit eller dit skulle férandra
situationen fér vem som helst i toppen.

Rent generellt kan ségas att finalgubbar-
nas snapprollar sitter som gjutna men om
de nigon gang tvingas till korrigering gar
det sa mjukt att justeringen knappt mérks.
Flygstilen &r dessutom i vissa fall sa lang-
sam, rentav &verdrivet seg, att program-
met kidnns som om vore det fluget med en
gasballong. Denna stil fungerar i vindstilla
men i blast blir det stérre problem. Natur-
ligtvis bidrar de gigantiska kropparna som
nu &r det forhédrskande modet till att luft-
motstandet blir stort och att de ligger kvar
pa "eggen" utan bekymmer.

Sverige hade som vanligt en domare pa
plats, Bengt-Erik Séderstrém. Han hade
praktiskt nog tagit med sig sin egen pri-
vata skrivare, nédmligen sambon.

— Nivan hdjs hela tiden men i dessa tav-
lingar har tre skiljt ut sig, namligen frans-
mannen Christophe Paysant-Le Roux,
italienaren Sebastiano Silvestri och dster-
rikaren Gerhard Mayr. Men det &r tétt ef-
tersom det finns s& manga bra piloter har.

>
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Redan i tredje omgéngen

Redan efter tredje omgéngen i finalen
hade Christophe Paysant-Le Roux &n en
géng sékrat segern i ett stort mésterskap
och mer komplett vinnare kan man knap-

past tanka sig. Christophe & némligen
véldigt adaptiv och allsidig. Han stiller in
sig efter vilken miljs, eller omstandighet
som helst. Hajdhallningen &r i det nar-
maste perfekt och missar han till exempel,
nagot vi sig nigra génger, en snapp med
under- eller 6verslag fixar han till det lika
fort som en skallerorm (klapperslange pa
norska, inte bullerslange som en del tror)
sétter gaddarna i en mus men s& mjukt
att det knappt gér att mérka. Flygstilen &r
ocksé sa 6ppen att man l4tt ser savil hans
fel som hans 10:or!

Om italienaren Sebastiano Silvestri in-
satser radde emellertid lite delade me-
ningar. Svenska laget impades inte lika
mycket av honom som domarkaren #ven
om hans flygning blev béttre ju lingre
veckan framskred. Han anvinde sig av
dubbla, motroterande, propellrar och var
nog den som flég allra l3ngsammast.
Personligen vintade jag bara pa att hans
l&sare skulle somna mitt i programmet] |
finalen missade han lite i flera snapprol-
lar och kanske snappade han d&r bort sil-
verplaketten - tredje omgéangen hade han

némligen vunnit den gode Sebastiano.

Osterrikes hopp, i form av Gerard Mayr,
gjorde stabila insatser men modellen
upplevdes som varandes mer &n mérk-
lig. Mycket neonféirger och underliga sma
vingar fastsatta pd klena st6ttor ovan och
under ordinarie vingar. Savil underteck-
nad som Bemt tyckte att han flég battre
an Silvestri i sista omgangen.

Detta EM kan &ven s#gas vara ndgot av
ungdomens EM. Flera talanger var inte
stort mer &n "kart”(lis: tonaringar, eller
strax dérover). Wolfgang Matt flog riktigt
bra, béttre &n pa linge sa manga och s&
tyckte &ven jag, men blev &nda slagen av
sin adept, 18-arige Stefan Kaiser!

— Fast det var ingen dverraskning for
dem som sett honom flyga tidigare, kom-
menterade Ola Fremming unge Kaisers
framfart.

Samma vinnare
som vanligt!

Nar regnet #ntligen slutat (I4s: direkt tav-
lingen var &ver) och lampan tints (4s:
solen kommit fram) hade fransosen Chris-
tophe Paysant-LeRoux vunnit &n en gang.
Nu &r han allsta sjufaldig europeisk més-
tare! ésterrike, med hemmaplans férdelar,
fick in alla sina tre piloter bland finalens tio

deltagare och deras Gerhard Mayr knep
silverplatsen. Och en icket helt obekant
italienare vid namn Sebastiano Silvestri
tog med sig bronspengen hem.

— En vélarrangerad téviing, fast for lite
kak i borjan, sammanfattar de matglada
svenskarna EM i F3A ar 2010.

Text: Roger Larsson och Conny /@qufst
Foto: Conny Aquist
(dr inte annat anges)

Svenska domar/skrivarparet tar skydd
mot regnet i sin kur. (foto: Roger Larsson)

Nér regnet lagt sig och tévlingen var slut stod segertrion Mayr, Paysant-Le Roux, Silvestri pa prispallen. (foto: Roland Lind)
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llppvisning i varldsklass

pa EM I F3A 2010

m om avslutning av ett stort méster-

\ skap hér en god flyguppvisning och
s\J detta stod bland annat Sebastiano
Silvestri fér da han flég sin Aermacchi
MB 339, som #r ett italienskt skolflygplan
men som &ven kan anvindas som litt at-
tackflygplan. Silvestris féretag, SebArt,
producerar ndmligen ett antal skalaturbin-
jetkérror och dessa anvénder Sebastiano
gérna vid uppvisningar runt om i vérlden.
Superlanga och laga rollar l&ngs hela fal-
tet i hissnande fart och tvéra kullerbyttor,
tack vare gigantiska hdjdroderutslag, &r
man inte direkt van vid.

— Alltid kul att se en uppvisning med
en fin skalakédrra av en som verkligen kan
flyga, tycker Bernt Olsson, som sett Se-
bastiano Silvestri uppvisningsflyga ménga
génger.

Gerhard Bruckmann gick
inte av for hackor

Gerhard Bruckmann tillhér en av vérldens
bésta 3D-flygare och han gjorde ingen

besviken med sin flyguppvisning. Har pa
EM-finaldagen flég han férst en YAK och

dérefter en konstsegelflygmodell frdn sin
egen firma. Segelplanet var i skala 1:2 och
med 5 meters spénnvidd samt vigde runt
14 kilo, med rékaggregat pa vingipparna.
Genom att ta ordentlig sats kunde han
goéra de mest halsbrytande mandvrerna
sé personligen var jag nog mer imponerad
av denna uppvisning &n av hans typ 148-
rollar hit- 148 rollar dit (som 3D-ofta &r)
motorshow.

Aven ett giing helikopterpiloter visade
upp sina fardigheter. Helikoptrarna var
alltifran fran minimodell till storlek XXXL
och dédrmed bortemot halvskala. Den blaf-
figaste, en Cobra, fick kéras fram pa en
kérra. Har pratar vi inte om tiotusenlappar
utan hundratusensed]ar.

Text: Conny Aqur’st
Foto: Roland Lind och Roger Larsson

Sebastiano Silvestri flég en Aermacchi MB 339 pé det mest halsbrytande sétt.

Foto: Roger Larsson

Snygg och vélbyggdmodell som flégs av en toppenpilot. Vad mer kan man vél begéra? Hir syns italienaren Silvestris Aermacchi
svepa forbi pa Iag héjd. Foto: Roland Lind
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M\ eroklubben Modell i Goteborg ar-
"\ rangerar for 23 aret en skalmodell-
1 flygtavling pa Torslanda.

AKMG (Aeroklubben Modell i Giteborg)
fortsétter sitt &rliga arrangemang Ska-
laVést for skalamodeller = nu for 23:e
géngen och i &r dessutom med Nordiska
Mésterskapen. Inalles tavlas i tre klasser
med olika svarighetsgrader.

Ruskvéder ett bekymmer

Regn och blast plagade emellertid tavling-
ens samtliga tre dagarna, niagot som be-
kymrade tévlingsledaren Anders Naslund.

= Vadret &r lika f6r alla men vi forsoker
flyga tvd ganger pa I6rdagen fér att fA allt
i hamn, p&pekar han. Men vinden har inte
stéllt till med nagra haverier hittills, mer #n
ett stukat landstall.

Arets NM hade #ven oturen att sam-
mantalla med ett annat, nationellt, arrang-
emang i vart sédra grannland.

= Vart datum krockade med danska més-
terskapen s& darfér kom endast norrman
hit, nmner Anders.

Nybérjarklass i ar

Nytt p& &rets upplaga av Skala Vst var
"Klubbskalaklassen” en klass som intro-
ducerades hir i landet férra ret och dar
kraven &r betydligt enklare &n i de andra
tvd klasserna. Dokumentationskraven &r
minimala och det gér att kpa sig en mo-
dell som duger f6r tavlingssammanhang.
— Detta &r ett sitt att komma in i tév-
landet utan att alltfér héga krav stills
och som prioriterar flygmomentet framfér
byggskickligheten, forklarar Lasse Nils-
son, som i flera ars tid har ingatt i Svenska
Modellflygférbundets styrelse.

Conny ﬁiquist

aVast och
Masterskap

Deqna Hawker Typhoon M1 flégs
av Oyvind Olsen Fredrikstad,

Tomas Oissoﬁ uppvisningsflég en fotoplattform kallad Mikrokopter med servosta-
bilicerad kamera. Med den kan piloten fotografera landskap, hus, inspektera vind-
kraftverk och s& vidare.
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Anders Andersson blev
bronsmedaljér | NM

Férra aret fick honébon Michael Strand silvermedalj vid EM i skalaflyg med modell-
plan och nu tog en torslandait brons i NM. Anders Andersson heter mannen bakom
prestationen och modellen han flyger dr en P-47 G Thunderbolt.

- Framgangen kénns bra! Jattekul, tycker Anders. Jag hade dessutom blivit tvaa om
inte den ena cylindern pa motorn hade slocknat i startégonblicket eftersom malé-
ren gav mig noll poéng pa just starten.

kanten skedde tavlingspremidren i

Helsingborg i mitten av sommaren.
Aven dar gick det bra men infér NM pa
Torslanda hade han lyckats fa fram &nnu
battre ritningsunderlag, som anviinds av
domarna vid deras bedémning, och dar-
med gick skalapoéngen i topp s& Anders
ledde faktiskt den delen av téviingen.

— Planet kénns tillrickligt bra fér att hota
de i toppen om jag bara fér till bra flyg-
ningar. Jag var ju inte s4 langt efter i Hel-
singborgstavlingen heller.

Sammanlagt har han nu ett tjugofemtal
starter under béltet med sin modell, ndgot
som inte kan kallas fér mycket tréning.
Men...

— Kérran flyger som en trainer, anser en
ndjd Anders Andersson.

E ftersom planet var klart férst pa var-

Conny Aquist

Landstéllet &r en av de f& komponenter som Anders har képt till sitt prisvinnande bygge.



| ¢&rdagen den 10 juli hélls en av de
| mer avspinda modellflygtriffarna,
S namligen den arliga sjoflygtraffen pa
Dragséngarna, vid Insjén i Dalarna.
Sjoflyg innebar férstds att man startar
och landar pa vatten vilket inte &r s& enkelt
som man férst kan inbilla sig. Man kan ju
tro att eftersom det &r alldeles platt och att
man alltid kan vélja startriktning sa &r det
bara att taxa ut och dra pa. Speciellt om
det & blankvatten. Njae, inte riktigt. Det
far forstds inte vara fér hég sj6, men det
ska helst vara lite krusigt fér att det ska
komma luft under flottérerna sa att de I4tt-
tare slépper ur vattnets grepp. Sjén suger
heter det ju och det &r faktiskt sant. At-
minstone nér det géller modellflygplan.

Strémt och svallvagor

Dragséngarna ligger vid Dal4lven som just
dér breder ut sig och bildar Insjén. Men
det &r forfarande strémt plus att batar far

férbi och skapar svallvégor. Sen blir det
inte enklare av att det kommer kastvindar
4 fort man &r ovanfér tridtopparna.

En av de mera vilkdnda modellflygarpro-
filerna hér i landet ropade radiostérning
ndr han géstade klubben. Fast de som
kénner férhallandena pa platsen var av en
annan asikt, men holl respektfullt nog en
lag profil for att inte genera den allvetande
legenden.

Sammankallande till traffen var Olle
Flink, en gammal klubbkamrat fran min
klubb BusyBee, som efter pensionen f&r
gott atervént till sitt Martanberg. Olle fill-
h&r den gamla stammen och bygger helt
pa frihand efter ritningar och gamla foto-
grafier.

Sexmotorig bjésse

Till denna triff hade han med sig en Late-
coere 521. En sexmotorig bjisse som han
byggt med sin lilla sképbil som begrin-

sande faktor. Han méste ju kunna f& den
med sig pa nagot vis. Dock premiarflég
han inte utan det blev enbart flyt och mo-
tortest.

Flég gjorde han med firra &rets projekt,
en Dornier DO18 som &r férsedd med
tvd motorer i tandem. Olles DO18 saknar
vingflottérer precis som originalet, si det
dr lite knepigt att fa balans pa ekipaget.
Den vill gérna gréva ner sig och luta &t si-
dan. Vad det beror pa &r svart att siga?
Det borde inte vara vridmomentet fran mo-
torerna eftersom de &r monterade &t var
sitt hall. Den frémre dragande, den bakre
skjutande. Men nar maskinen vl fatt fart i
vattnet reser den sig rakt och tar till viders
med vattnet droppande efter sig.

Forutom Olles bada maskiner fanns
dér ett 20-tal modeller. Allt fran skalarik-
tiga Cessnor till vanliga modellflygplan
man satt pontoner under. Férstas allt fran
eldrivna till stora 4-taktare samt en bog-



serbat modell stérre som enligt uppgift
innehdll ett bilbatteri som drev en vindru-
tetorkarmotor kopplad till propellern.

Vattenroder

Snart erfor férstagangsflygarna att en-
bart styra med sidrodret vid start inte var
det enklaste. Ett vattenroder &r mer eller
mindre ett maste. S det blev lite si och
s& med flygférsoken. De kyttiga vindarna
gjorde forstas sitt till. Men védret i dvrigt
var inte att klaga pa. Och tur var vél det,
for sjsflygtraffen sommaren innan vill man
helst glémma. Regn och elénde gjorde li-
vet surt fér de som vagade sig dit. Men i ar
sken solen mest hela tiden.

Eftersom Dragséngarna hérbérgerar en
hel liten husvagnsby av modellflygare var
det ett antal personer som kommit ner fill
badplatsen fér att titta. Stora som smé. S&
till nésta &r, bygg nagot som kan starta fran
vatten och ta dig upp till Dalarna. Klubben
har full service s man behdver varken ga
hungrig eller térstig. Boendet brukar ock-
sé gi att ordna om man inte har fér stora
krav. Bada kan man férstas, och langgrunt
med fin sandbotten &r det dessutom, sé&
det &r bara att ta med familjen.

Manga utflyktsmal

N&r man dnda &r dér kan man passa pa
att &ka till Clas Ohlson som ligger i andra
dnden av sjon. Det var ju dér postorder-
féretaget startade ar 1918. Troligen in-
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spirerad av att Ahlén och Holm redan var
etablerade pa platsen. Men det &r en an-
nan historia. Numera &r marknadsplatsen
i Insjon helt ombyggd till ndgonting man
kallar Hjultorget och dér finns butiker av

a”eLanc]a slag.

Ett par km &t andra héllet ligger Leksand.
Eftersom man &r i Dalarna mitt i sommaren
finns det utflyktsmal av allehanda slag. Sa
man &r inte hanvisad att enbart flyga mo-
dellplan nér man &r pa besdk. Det finns
massor att gora sdvida man inte &r helt
insndat pa sin hobby férstas. Hoppas fa
se Latécoéren i luften till nasta ar om inte
férr. Den lét atminstone méktig nér alla sex
var igang.

Dan Johansson
MFK BusyBee i Bélsta




Granscupen éteruHJstér

eftersom Nostalgi &ir var melodi

£ () & efter att sista Granscupen pa
éﬁg Nésinge hélls &teruppstar den
som nostalgimeeting for F3A-plan,
| &r & det tre decennier sedan sista
Grénscupen i modellflyg arrangerades pa
Nésingeféltet utanfér Strémstad i norra
Bohuslén. Den gangen var tavlingen
nordens storsta — ja, kanske rent av en
av de stérsta i hela Europa. Till Nasinge
kom né@mligen varje sommar bortemot 40
tévlingsflygare nér cupen var som popul-
rast och publiktillstrbmningen imponeran-
de, runt 1000 askadare nér allt var som
storst.
= Vi hade deltagare frdn Norge, Dan-
mark, Finland och Sverige, minns Mikael
Nabrink, som var den som héll i tradarna
da och som &ven héll i arrangemanget |
ar.

Gamla gardet dék upp

Grénscupen flégs i juli manad varje &r
mellan 1974-80 och 1976 arrangerade
Mikael dven Nordiska Misterskapen i
konstflyg med modeliflygplan pa Strém-
stads flygfélt.

= Var har alla de hir &ren tagit viigen. Da
var vi unga grabbar, suckar en nu medel-
alders Mikael. Men &nda kul att vi kan ater-
uppta cupen, &ven om vi inte tévlade i ar.

Till den ateruppvickta Grinscupen kom
dussinet deltagare, savil frAn Norge som
fran Sverige. Benny Kjellgren fran Tida-
holm, vann flest ganger hér da det begav
sig en gang i tiden. Nu var han &nyo pa
plats och flég en modell som ritades pa
60-talet. Av hans tavlingsplan fran den
tiden &terstar inte s manga, och ett har
han skénkt bort till Sportmuseet i hem-
kommunen.

— Jattekul att fa vara tillbaka s4 jag hop-
pas att detta blir en ny tradition,

Vad flog de?

Vad flég da de gamla stutarna (Sture
Tingwalls favoritord) som kom till Nasinge
i &r? Ja, Bengt "Hyvel-Bengt” Lundstrém,
Kent-Ake Bijtrklund och Knut Aker kan
s#gas vara de som bist férvaltade arvet
fran Granscupens tid eftersom de hade
tagit med sig de mest tidstypiska model-
lerna. Bengt plockade fram tvd DFH-plan
ur bilbagaget. Namnet skall uttydas Den
flygande hyvelbznken och atminstone ett
av planen hade tévlat pa Nasinge da det
begav sig. De plan Bengt medfirde var
DFH nr 11 och DFH nr 17. | det forra,
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Knut Aker, frén Vingtor RC-kubb i Oslo, hade med sig en Wolfgang Matt-modell kal-
lad Super Star. Byggsatsen hade han képt direkt av herr Matt.

gad genomstrémningsdémpare.

- Just den hér bérjade jag tavla med
1971. Jag byggde ju ganska manga Hy-
velbénkar och eftersom jag aldrig krascha-
de sé finns det nog fem eller sex kvar, dven
om jag sélt av en del, férklarar Bengt.

I DFH 17:s nos fanns en Webra Racing
monterad. Modellen firdigstilldes &ren
1974-75 fér VM i Bern -75,

= Den &r SMOS-legal eftersom jag pu-
blicerade ritningen i en amerikansk tid-
ning, poéngterar Bengt.

Kent-Ake 4 sin sida medf6rde en modifie-
rad Curare, den tidens spjutspetsteknolo-
gi ritad av far och son Prettner, framdriven
av en Rossi 60. Ombyggnaden bestod
déri att motorn stéllts pa héjden och dér-
med ryggpipa, samt utblés (genom krop-
pen) undertill. Planet hade han byggt pa
I6svirke efter en ritning 1984,

— Jag har nog bygg fyra Curaremodeller
och har en ritning som férmodligen gér att
kopiera om nagon skulle vilia ha en. Just
denna kirra har flugit en hel del och &ven
kvaddats men jag har reparerat upp den.

Knut Aker, fran Vingtor RC-kubb i Oslo,
hade med sig en Wolfgang Matt-modell
kallad Super Star.

= Modellflyg har jag hallit p4 med sedan
1968, Da var jag var med i Norska Méster-
skapen f6r férsta gangen.
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och har tre guldmedaljer samt nagra silver
och brons i samlingarna fran sitt hemlands
motsvarighet till SM.

— Efter ltalien hade jag ett langt uppehall
men startade pa nytt for tio &r sedan och
har dérefter byggt en rad skalamodeller,
exempelvis en Pitts i skala 1:3 och en Ex-
tra 300S i 27 procents skala.

Nufértiden tavlar han ett par ganger &r-
ligen och modellen han hade med sig till
Nésinge var en byggsats som han koipt
direkt frdn Matt.

— Den &r byggd 1971 och har gétt 100
liter fuel, vilket &r mye, men har inte flugit
den p4 27 ar.

Benny Kjellgren & sin sida kom med en
Kwik Fly Ill, amerikanen Phil Krafts VM-vin-
nande modell frdn sent 60-tal, i Graupners
nya ARF-version och férsedd med en 17
kubiks fyrtaktare samt infillbart luftstall.
Vért notera &r att modellen har ett likadant
férgschema som fabrikens datida katalog-
modell.

— Tre féréndringar har jag mérkt som skil-
jer sig fran forebilden, berattar Benny. Mo-
torn &r hangande, stéllen infillbara samt
att vingtipparna &r uppbyggda. P4 férebil-
den var tipparna av urholkad balsa och jag
har sett pa nétet att en del som har byggt
kérran i Amerika har &ndrat pa just vingtip-
parna fér att fA dem som originalet.



ner Dalotel. Modellen kom 1984 och Ben-
ny férdigstallde planet nigra &r i mitten av
80-talet.

- Hanno tévlade inte med den i F3A-
sammahang men hade en stérre som han
deltog i TOC (Tournament of Champions)
med. Sjélv vann jag SM med denna 1986,
som var mitt sista SM.

Bennys kérra &r en tri- och cellplast-
byggsats fran Rédel, férsedd med en Su-
per Tigre tiokubikare och undertill ppet
liggande pipa.

Fotografier och film

Benny hade &ven tagit med sig gamla foto-
album och kataloger, de senare hade han
hittat pa nétet. Dessutom kunde &rets del-
tagare titta pa en film fran 1979 &rs upp-
laga av Grénscupen eftersom Tore Jemte-
gaard hade skickat éver en Super 8-film
dverférd till DVD. Tyvérr kunde den gode
Tore inte sjélv delta eftersom Gréanscupen
krockade med norska mésterskapeni F3A.
Aterbud fick &ven Kennet Holm lmna ef-
tersom hans son gifte sig just denna dag.
Inte heller Ken Gustafsson kunde narvara
eftersom han blivit sjuk. Fran Norge hade
Frank Ellingsen lovat komma men fick f&r-

Arraniiren Mikael Nabrnk i samsprak med Bengt Lundstrém frén
Gdteborg. Bengt var en av dem som deltog i Grédnscupen pa 70-
talet. | férgrundens syns nagra av hans détida tdviingsredskap.

hinder. Frank samlar pd gamla F3A-rela-
terade modeller, byggsatser och motorer
fran tiden runt 70-talet.

Nostalgi ar var melodi

| Amerika flyger man sedan linge oldti-
mertévlingar i till exempel F2B (Stunt) och
F3A. Och under manga ars tid skrev den
tidigare landslagsmannen i multi (tidigare
namn pé F3A) Hal "Pappy” deBolt artiklar i
&mnet for tidningen Model Airplane News
och eldade dérmed pa verksamheten.

Ute i Europa har intresset véickts och har
i landet drog Kent-Ake Bjérklund igang
med ett par meetings i Vargérda, varav det
férsta i bérjan av 2000-talet. Denna traff
var allts& den tredje officiella nostalgitraf-
fen f6r F3A-plan och férhoppningsvis en
del i en trend som kommer att vixa. For
vi som var med dé, och nu, kan namligen
séga — Nostalgi &r var melodi.

Prolog

Efter var tréff ringde jag upp Hanno Prett-
ner och fick hans mejladress eftersom jag
&nda skulle tréffa honom fér en intervju
isamband med EM i F3A, som i &r gér i
Osterrike. Dérefter skickades lite text

:nt-Ake Bjorklund
flog denna Curare

med inféllbara Gold-
bergstéll. Vikt 3,6 kg.

samt ett antal bilder &ver till honom fran
Grénscupen. Till svar fick jag ett mejl samt
ett kort av honom med en Curare fran VM
| Amerika 1979. S& har skriver den gode
Hanno i retur:

"Ménga tack f6r fotografierna, jag fick
sex stycken. Jag gldds &t att fa héra om
Benny, vi var ofta tillsammans och flég
pé vérldsmésterskap och han var och &r
sékert fortfarande en bra modellpilot. Var
snéll och skicka honom mina bésta hils-
ningar. Har han byggt Dalotelen fran en
ritning eller frén en byggsats?

Det dr en mycket bra idé att arrangera
en "klassikertrdff" och helt sdkert finns
det ett stort intresse fér detta.

Mejlar dig eft férminskat foto fran VM i
Springfield/USA —79 med Curare.”

Trevlig helg och hélsningar
Hanno

Text och foto: Conny Aquist (som sjalv
deltog négra ganger pa Gréncupen, bland
annat med en Rimfire, byggd av en Ster-
ling-byggsats och férsedd med en OS 40
RC)
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Helikoptertévling i

Gotehorg, 7-8 augusti

"% enna gang s& gick turen till AKMG i
'J i i Géteborg, att arrangera UT 3 i F3c.
B Till denna tavling s var det 16 pilo-
ter som anmélde sig, vilket &r rekord fér i
ar. Antalet piloter férdelade sig si har: 8
st. i F3c, 3 st. i Sport och 5 st. i Pop.

Pa lérdagsmorgonen sa var det briefing,
som vanligt, med startordning och att utse
domare till de olika klasserna. Till denna
tavling sa kunde vi ha 5 domare till varje
klass, vilket vi tyvérr inte alltid kan ha.

Vi kom igéng pa utsatt tid med Pop, sen
Sport och direfter F3c. Vadret var lite mu-
let pa férmiddagen, men sen tittade solen
fram, och det blev riktigt varmt. P4 efter-
middagen tornade det upp sig till ovider.
Det blev riktigt svart framfér flyglinjen, men
solen sken pa oss, och modellerna som
flég. Mycket bra kontrast till det mérka, nar
solen sken pa helikoptern. Och mycket
riktigt, s& kom regnet. Men det blev inget
langre uppehall. En halvtimme senare var
vi ighng igen. Vi hann faktiskt med att flyga
3 omgangar i alla klasser, vilket var vart
mal.

Pa stndagen sa fortsatte vi med den 4:
de omgangen utan avbrott. Tavlingen var

Alf Ek fran Héglandets Mfk.

avklarad vid 12-tiden, vilket dr bra med
tanke pa att det finns dom som har langt
och &ka hem. Thomas Raidma t ex, som
bor i Funéasdalen, han har mellan 60 och
100 mil till tavlingarna runt om i Sverige,
enkel resal Det &r intresse det.

Som vanligt hade den arrangerande

klubben ett gediget prisbord utdver pris-
bucklor, som denna gang var en mycket
fin glasskulptur.
En vélarrangerad tévling som vanligt fran
AKMG's sida.
Ulf Nilsson

Klass F3c: 2:a John Ericson, Wérmda Mhk. 1:a Petter Strandh,
AKMG. 3:a Krister Thorstensson, Trollh&ttan Mfk,

Klass Pop: 2 ‘a Jorgen L.-ndberg, AKMG. 1 ‘a Hans Eriksson,
Vésby MF. 3:a Thomas Raidma, Sédertilje Mfk.

Klass Sport: 2:a Jens Magnusson, Kungsbacka Mfk. 1:a UIf Nils-
son, Karlskrona Rfs. 3:a Bo Nilsson Balsta Mfk. (Saknas p4 bild)

2:a
3:a
Sport: 1:a
2:a
3a
Populdr: 1:a

Resultat:
Petter Strandh, AKMG
John Ericson, Warmdé Mhk
Krister Torstensson, Trollhdttan Mfk

UIf Nilsson, Karlskrona Rfs
Jens Magnusson, Kungsbacka Mfk
Bo Nilsson, Balsta Mtk

Hans Eriksson, VMF
Jérgen Lindberg, AKMG
Thomas Raidma, Sédertilie Mk




manga nér jag méter ménniskor, mo-

dellflygare eller e, da jag &r ute pa
uppdrag med min fotohelikopter. | denna
artikel forssker jag ge en inblick i de tek-
niska |8sningar som gér det méjligt att ta
bra flygfoton i krdvande miljger. Utan att
for den skull ga pa djupet. Men férst lite
om hur det borjade for mig, det hir med
RC-fotoflyg.

Hur det bérjade
- pojkdrémmen

Nar jag var i tonaren fanns inte X-box, Fa-
cebook eller Internet. Det var ganska ovan-

I ntresset brukar vara stort och fridgorna

_bchluters
RADIO CONTROLLED

Forfattare: Tomas Sédergren

tomas@helivision.se
N

(o Wow, vad coolt! Kan du se pa marken vad kameran ser? Ar dep
svart? Méaste man ha tillstand? S mycket grunkor och kablar! "

MMFK - Malar6arnas Modellflygklubb

~

ligt att ndgon ens hade en dator hemma.
Pojkfotboll lade jag en del energi pa men
nér jag bérjade i klass 7 fanns det ett skol-
&mne som kallades fér "Fritt valt arbete”
— och jag valde "Radio och elektronik”. Det
var di mitt teknikintresse blommade ut.
Forsta projektet var att bygga en AM-mot-
tagare pa en spanplatta med komponen-
terna lodda pé islagna méssingsspikar.
Spolen lindades med koppartrad runt en
tom toarulle. Och - radion funkade! Det
ena ledde till det andra och vid 14 ars al-
der hade jag ett amatdrradiocertifikat av
klass G samt en véxande samling mer el-
ler mindre lyckade elektronikprojekt i pojk-
rummet (och sedemera dir jag tyckte att
det fanns utrymme i huset). Parallelit med
teknikintresset bérjade jag intressera mig
for fotografering. Efter triget sparande
och sista delen pa krita kunde jag s sma-
ningom inhandla en Ricoh systemkamera.
Ja, sannerligen sa mycket man kan #gna
sig &t nér man inte sitter med World of
Woarcraft eller Nintendo.

| de &ldre tondren képte jag av nagon
anledning boken "Radio Controlled Heli-
copter Manual" av Dieter Schliiter. Boken
var vl egentligen ganska torr, men likval
inspirerande — den blev fréet till mitt he-
likopterintresse. Jag bérjade fantisera om
en radiostyrd helikopter med viss autonom
kapacitet och en videolénk till en marksta-
tion. Processorkraften skulle finnas i mark-
stationen och silunda bérjade jag och
en datorkunnig lumparkompis projektera
datorn, att inrymmas i en rejél 19" appa-
ratldda. Detta var pa den tiden AD/DA-
omvandlare var nagot ganska nytt, exo-
tiskt och dyrt. Radiokontrollinken skulle
ordnas genom att markdatorn kopplades
till en uppskrdmd RC-radio, en byggsats
av mérket Transfunk (27-MHz). Jag hade
bland annat ideer om att léra helikoptern
konster. Om jag sjélv flég den genom en

lmnmmina allbmadan dAatarm amalnda s lbamas

mandona, sa skulle datorn sjélv kunna upp-
repa samma sak senare, utan min hjalp.
S4 aningslost optimistisk kan endast en
dare eller nagon gravt okunnig vara. Jag
jag f8ll kanske i bada kategorierna. Jag
hade uppenbarligen mycket vag uppfatt-
ning om hur svart det pa den tiden var att
fa en RC-heli att fungera Gverhuvudtaget,
min enda merit var ju att jag hade l4st en
bok om saken...

Tack och lov rann projektet ut i sanden
utan att nagra 6verdrivna méngder blod,
svett, tarar eller ekonomiska medel &ds-
lats. Det var ju démt att misslyckas vid den
tiden. Men apparatladan ligger fortfarande
i garaget och Transfunkradion i kallaren
— se bilden.

Trevande forsék

Det drojde tvd decennier innan jag &ter tog
upp jakten pé den férlorade drémmen. Jag
lérde mig flyga med en Kyosho Koncept

Transfunk - sélde byggsatser fér RC-
elektronik. Till védnster om antennen
skymtar en 25-pol D-sub-kontakt, av-
sedd for anslutning till datorinterface.

e n i Dol e — ) ]



filmade i Kolmardens djurpark.

60 med tréblad. Vilken sedemera slutade
sina dagar i en liten krater pa klubbfiltet.
Men tanden var nu blodad. Inspirerad bl.a.
av min nyfunne RC-kompis UIf Griinbaum:s
RC-videoexpriment monterade jag en [i-
ten &vervakningskamera med inbyggd 2.4
GHz-lank p& en T-Rex elhelikopter, den
senare da en ny produkt pd marknaden.
Mottagarens videosignal kopplade jag til
en digital videokamera pa marken som
spelade in medan flygningen pagick. Det
funkade, men kvaliteten var kass. EM-st&r-
ningar fran fartreglaget orsakade kraftiga
stérningar pé& videon. Efter att ha flyttat
fram kameran till k&pans nos blev det batt-
re. En senare testflygning i ett grustag gav
mycket béttre video, vilken drapligt nog
avslutades med en okontrollerad piruett,
dokumenterad intill nedslagets negativa
effekt p& farkost och strémférscrining.
Stjdrtremmen hade klttrat av sjirtrotorax-
eln. Men det var dnda en drém som gick i
uppfyllelse, &ven om helikoptern var hand-
flugen och totalt o-autonom.

Genombrott,

tekniska forutsattningar

Vid denna tid fanns det ju redan kompe-
tenta och etablerade operatérer som fil-
made och fotograferade med RC-helikop-
ter, ménga av er kinner sikert till Philip
von Krusenstjirna — F3C pilot med VM-
tévlan i ryggsacken, som var tidigt ute har
i Sverige. Philip har visat mig sina flygfo-
togrejor, state of the art fér en tid sedan.
Teknikutvecklingen har emellertid radikalt
&ndrat férutséttningarna fér utévandet de
senaste &ren. Jag séger inte att det dr en-
kelt att f& ihop en praktisk val fungerande
setup nu, men det &r mycket littare &n
fér ett decennium sedan. Vad &r de avgi-
rande faktorerna? Huvudsakligen elektro-
niska landvinningar:
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blivit robust, Med standardgrejor i det ho-
gre kvalitetsskiktet far man nu utrustning
som #r tillrakligt storningstolerant och med
mdjlighet till redundant strémférsarjning.

Ombordelektroniken: Radiomottagare,
fartreglage, stabiliseringsenheter och sys-
temdvervakning, hédr har det skett stora
genombrott. Tidigare var man uteslutande
h&nvisad till manuell flygning, timer och
6gonmétt. Nu finns autopilot med posi-
tions- och héjdlast autohovring och real-
tidspresentation av flyghéjd, batteristatus
och annan driftinformation. Somliga sys-
tem kan &ven férprogrammeras att flyga
en bana med waypoints och ta bilder un-
der tiden!

Med ny batteriteknik har eldrift blivit do-
minerande framfér férbranningsmotorn,
vilket pa det stora hela férenklar operatio-
nerna.

En annan faktor som starkt bidragit till att
ménniskor térs ge sig pa detta med RC-
flygfoto &r internet. Dér finns s& mycket
information och hjélpsamma ménniskor
som kan leda en framét i den dndock ut-
manande uppgiften att fa till ett vél funge-
rande och faltm3ssigt system fér fisirrstyrt
flygfoto.

Kameran har blivit digital. Tidigare hade
man en filmrulle med 36 bilder pa sig att
kndppa anvéndbara bilder. Bast da att
de blev raka, skarpa och korrekt expone-
rade... N&r jag gor ett lyft med mina grejor
idag s har jag en fotokapacitet om 800
hégupplésta digitala bilder! Vilka dessut-
om i efterhand kan korrigeras om de blivit
sneda eller lite fel exponerade. Moderna
bildbehandlingsprogram &r mirakulést po-
tenta.

Radiotekniken: D& var det rekommen-
dabelt med specialanpassad RC-radio
som sénde pé dubbla frekvenser och i far-
kosten dubbla mottagare kopplade till en
diversity-kontroll. Allt fér att uppna redun-
dans i radioldnken. Innan flygning en frek-
venskontroll med scanner. Med moderna
2.4GHz-baserade system har radiolénken

Under detta réttbo av kablar déljer sig flightrecordern fran Eagle Tree systems. En-
heten samiar in och lagrar data fran alla sensorer ombord. Via den anslutna teleme-
triséndaren skickar den informationen i realtid tifl pilotens display.
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Végval, utrustning

Om man féresatt sig att borja med att flyg-
fotografera med RC-heli sa star man infor
ett vigval nir det géller val av utrustning,
och det &r inte alldeles enkelt. | slutindan
blir det nagon form av kompromiss mellan
olika behov — bildkvalitet, vikt, flygtid, han-
terbarhet, inképspris, driftekonomi, trans-
porterbarhet, miljpaverkan, manévrerba-
rehet, sikerhet.. Detta tal att funderas
mycket pa innan man investerar sina surt
férvérvade penningar i utrustning. Till riga
pa allt kan man inte vara alldeles siker pa
att grejorna &r s& bra som de verkar utifran
produktbeskrivningen. Nya lovande pro-
dukter lanseras oupphérligen, och de &r
inte alltid s& vil utprovade som man skulle
Onska. Man bér inte vara frimmande f&r
lite handpaliggning fér att komma tillrtta
med det som tillverkaren missat...

F&r en modest slant kan man hianga pa
en [&tt kompaktkamera p4& en T-Rex 450
och med den kan man ta bilder som &r helt
okay. Jag har &ven sett videofilm produce-
rad med denna konfiguation och resulta-
tet var férvanansvirt bral En fint intrimmad
helikopter, siker pilot och ett 6ga fér bil-
der &r alltsa en bra borjan.

Pa andra sidan skalan har vi stora dyra
bensindrivna monster, med autopilot och
elgenerator ombord, férmégen att béra en
proffsvideokamera pa Aatskilliga kilo med
flygtid uppat en timma. Vil l&mpad fsr
professionell filminspelning men mindre
praktisk for att ta nagra stillbilder av en
villa... Stérre &r alltsa inte alltid béttre, den
centrala fragan &r vilka typer av uppdrag
som &r aktuella och vilken budget som &r
kopplad till detta. Att man har investerat i
en dyr fin utrustning betyder ju inte néd-
véndigtvis att pengar bérjar regna éver en
fran diverse uppdragsgivare...

| mellan ytterligheterna finns en flora av
olika I8sningar av savil sjilva plattformen
(helikoptern) som kameraupphéngningen.
Utifrdn vilken verksamhet man avser be-
driva och vilken budget som finns att tillga
far man ta stilining till nagra distinkta val,
namligen:

Tillstandsklass

Skall man ténka sig att bedriva flygfo-
tograferandet pd kommersiell basis s&
kréver detta att man har UAS-tillstand
fran Transportstyrelsen (se artikel | Mo-
deliflygnytt 2, 2010). For farkoster med
en totalvikt upp till sju kilo och mattliga
flyghastigheter (t.ex. en T-Rex 600 med
kamerautrustning) klarar man sig med till-
standsklass 1, och da récker med att fylla
i en anskningsblanket och skicka in. Mer-
parten av dagens tillstandhavare har lagt
sig pa denna niva.

Har man tinkt sig att anvinda tyngre
kameror och darmed tyngre farkost (min
egen utrustning véger t.ex. knappt 12 kg)
krdver detta UAS-tillstand kategori 2, vil-

e

Gréna Lunds Tivoli fotograferat frén 19
Grénan noterade publikrekord,

ket medfér en avsevért stérre anstring-
ning med att férfatta en egen drift- och
underhélishandbok, meritférteckning samt
att underkasta sig Transportstyrelsens
praktiska flygprov.

I skrivandets stund finns 25 licensierade
operatorer, enligt listan pa Transportstyrel-
sens hemsida. Det &r tio fler 4n for ett &r
sedan, Okningen &r en konsekvens av de
nya och enklare tillstandsreglerna.

El eller forbrdnningsmotor

Om det &r dnskvirt att arbeta med tung
kamerautrustning och &nd4 ha lang flygtid
(&tminstone mer &n 10 minuter) s4 blir man
hénvisad till att anvinda férbranningsmo-
tor fér framdriften, kolv- eller turbintyp, den
senare varianten ganska ovanlig. Nackde-
larna blir att utrustningen blir tung och ten-
derar att véisnas, vibrera, kladda och lukta
(bensin / avgaser).

After flight check inne

pa Grona Lunds omrade.

meters héjd. Lady Gaga hade konsert och

Eldrift daremot #r smidigt att hantera,
tystare och ger snillare vibrationmiljé.
Man far dock acceptera att klara sig utan
de tyngsta proffsvideokamerorna samt att
i allménhet klara av uppdraget med flygti-
der under 10 minuter.

Kameraupphé'ngning

Hur faster man d& kameran i helikoptern?
Det finns tva vanliga metoder. Den ena &r
att héinga kameragimbalen under helikop-
tern, helst sa att dess tyngdpunkt hamnar
rakt under huvudrotoraxeln. Kamerasta-
tivet tjainstgér da i allménhet som férhojt
landningsstall f&r helikoptern. En férdel
med denna l8sning ("underslung") &r att
kameragimbalen kan panoreras hela var-
vet runt horisonten utan begrénsning. Bra
om man vill plata 360-graderspanoraman
eller filma en &kning dér man flyger forbi
ett objekt och panorerar oavbrutet mot ob-
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jektet sd att man ser det bakifran — fran si-
dan — framifran. Fér att 4stadkomma detta
utan att kameran blir skymd av landstallet
maste stillet antingen fallas upp vid flyg-
ning, eller roteras runt med kameran. Detta
resulterar gérna i mekaniskt och viktmés-
sigt utmanande l6sningar. Den sénkning
av tyngpunkten som blir den naturliga folj-
den av att hinga grejor under helikoptern
leder till att den hanger stabilt i luften men
ocksa till att den kanns drégig och slingig
att flyga med.

Det andra sittet &r att fasta kameragim-
balen lingst fram pa helikoptern ("front
mount"). Eftersom ekipaget d& blir fram-
tungt far man kompensera det genom att
placera batteripaketet / motorn langre bak,
eftesom tyngdpunkten fortfarande maéste
befinna sig rakt under huvudrotoraxeln. Av
kameragimbalens placering framfér heli-
koptern féljer att kamera inte kan vindas
rakt bakét. | de fall man framifran behéver
filma ett objekt i rérelse blir man hinvisad
till att flyga baklénges eller sidledes, vilket
kréver mer av piloten. A andra sidan har
farkosten flygegenskaper som mer liknar
en normal, om &n lite tyngre, RC-helikop-
ter.

Oavsett vilken I6sning man viljer s& blir
den stora utmaningen att f kameran upp-
éngd pa sa vis att vibrationer och kréng-
ningar fran farkosten hindras ifran att fort-
planta sig fram till kameran.

Hur manga rotorer
far det lov att vara?

Tva, tre, fyra, sex, atta eller tolv rotorer...
For tio &r sedan skulle det vara en korkad
fradga. Men kanske minns ni den dér blin-
kande RC-leksaken "UFQ" som bl.a kun-
de beskddas pa hobbyméssan fér nagra
&r sedan? Detta var en quadrokopter av
leksakskvalitet. Icke desto mindre kunde
man se filmer pa Youtube dar folk fram-
gangsrikt spelat in videos fran flygningar

T

Ulf Griinbaums oktakopter. | centrum ett antal kretskort med sensorer, attityd-
kontroll och navigationsenhet. Liten, I4tt och avancerad. Tillverkare: MikroKopter

inomhus, frdn ett rum till ett annat, med
hjélp av en miniatyrkamera monterad pa
UFO:t. Tyska microdrones och kanaden-
siska Draganfly gjorde en industriell pro-
dukt av quadrokoptern nir de tillférde
mekanisk robusthet och avancerad om-
bordprogramvara som med hjélp av data
frdn de ménga olika sensorerna gjorde
farkosten sjélvstabil och ldttmandvrerad,
ja till och med kapabel att autonomnt
félja en férprogrammerad flygbana. Pris-
lappen fér en microdrone eller Draganfly
var och &r avsevérd — sexsiffriga belopp.
Pa senare tid haller dock marknaden pa
att Gversvdlmas av brakdelen s kostbara
men dndock mycket kompetenta multiro-
torlsningar ifrén bland annat tyska Mik-
roKopter. De kér "IKEA-stilen”, dvs man
far sjélv plocka ihop vad man behéver
av olika kretskortsmoduler och tillbehér:
Flygkontroll, GPS-navigering, USB-kopp-
ling, fartreglage, motorer, propellrar och

kamerafdste. De tillhandahéller &ven ett
programmeringsgranssnitt som ftillater
anvéndaren att skapa sin egen personliga
kombination av antal rotorer och funktio-
nalitet. Detta &r dock inte nagot alternativ
for den som t.ex. tycker det &r knepigt att
programmera ett vanligt fartreglage...

Multirotormaskinerna har vissa férdelar
framfor de konventionella helikoptrarna,
exempelvis att de energiméssigt &r mindre
farliga vid héndelse av ett haveri. Férkla-
ringen till detta &r att i stéllet for att béras
av en enda centralt placerad huvudrotor
med kraftiga rotorblad som vid normalt
driftvarvtal innehaller farligt mycket kinetisk
energi, sa lyfts de eldrivna multirotorkop-
trarna istéllet av flera lattviktiga propellrar
placerade i en perifer cirkel. Propellrarna
&r visserligen inte ofarliga men de inne-
héller bara en brékdel av den energi som
&r aktuell med de konventionella helikop-
trarna. Styrningen av de extra snabba
fartreglagen koordineras av farkostens
centralenhet. Daremot kan man konsta-
tera att om man mister motordrivningen i
en konventionell helikopter s& har man en
sportslig chans att autorotera ner ekipaget
for landning pa siker plats, medan férlust
av en av fyra motorer/fartreglage/propell-
rar p4 en quadrokopter genast gér den
mandveroduglig, and down it goes. Darav
tillkomsten av hexa-, okto-/ dekakoptrarna.
De véger lite mer men &n quadrokoptern
men tal i gengéld bortfall av en eller flera
rotorer.

Fér egen del flyger jag med en konven-
tionell eldriven helikopter med kameraut-
rustningen héngande under. Helikoptern
&ér av typ Maxi Joker 2, har 80 cm rotor-
blad, lyfter upp till 8kg nyttolast, flyger sta-
bilt &ven i ganska kraftig byig vind och den

syns bra &ven ett par hundra meter bort
Lat oss ta en titt pé den,
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"INTRESSEVACKA”

Ripaféltet frén ovan.

Lf‘i et férsta Ripaligret i bérjan av sjutti-
£ | otalet formades efter malséttningen
£ att bjuda in landets modellflygare
och dess familjer till en social semester-
vecka i modellflygets tecken, det gemen-
samma intresset var, och &r &n i dag mo-
dellflyg, med inslag av allehanda sociala
familjeaktiviteter s& som bestk pa Kiviks
marknad, sol och bad, utflykter pa Oster-
len m.m.

Allt sedan klubben &terinférde det veck-
olanga Ripaliger 2008 &r intresset och

mélséttningen densamma, Ripaldgret &r
inget "vérstinglager” dven om inslag av
"Showstoppers” finns och vélkomnas, vi
bjuder in alla modellflygare med familjer
for att bo och trivas pa vart modellflygfalt
under en vecka med gemensamt intresse
att flyga och umgas, dérav féddes ideén till
intressevecka.

Modellflyghobbyns behov av utveckling
och tillvaxt har diskuterats i manga ar, vi
sag naturliga méjligheter att fa hjélp och
kunskap hos modellflygare i vara grann-

betoeccnd skl mmimmmmdndinman au IMAP uar etart

klubbar och hos alla de géster som &rligen
bestker Ripaveckan, nagon klok man eller
kvinna har sagt, "Bredden bygger eliten
och eliten sporrar bredden”.

Idén att skapa férutséttningar och vécka
intresse genom en uppseendevickande
stavning av just "intressevécka" startade
projektet. Malsittningen var att visa upp
bredden i var hobby och dess olika gre-
nar, vilka kan géra detta bittre &n modell-
flygare som brinner fér just sin gren, vi
beslutade att sétta av tiden mellan kl 13



= 16 varje dag for att intresserade eldsjs-
lar skulle fa majlighet att locka nya utévare

il ust sin gren genom it sPrida kunskap

och skapa intresse, samt ge svar p4 alle-
handa fragor.

”Intressevécken”

Vi informerade alla modeliflygvéinner om
véra tankar och idéer om "intressevickan”
via forum och mail, férst ut att svara var
IMAC grenen som genom tre duktiga pi-
loter fran Hassleholms modellflygklubb
inledde veckans intressetema. Jérgen
Svensson ordférande i Hassleholms mfk
och Imacpilot inledde med en trevlig in-
formation om IMAC grenens olika klasser.
Efter detta flg de tre piloterna med kom-
mentarer till de olika manévrarna, Om det
var dagens IMAC tema eller ett tidigare
latent intresse som blommade ut far fram-
tiden ge svar pd, men ryktet siger att tva
piloter fran grannklubben MK Il aviatérer i
Kivik kommer att satsa pa IMAC till 2011,
da dessa fargstarka piloter dessutom &r
géstmedlemmar i Ripaklubben haller vi
tummarna och 6nskar lycka till!

Under Ripaligren pa sjuttiotalet var det
mycket surr ach snurr i linflygcirklarna, fér
att minnas och viicka nytt intresse intog
flera duktiga linflygare fran MFK Snobben
faltet under mandagskvillen for att visa
upp linflygets &dla konst, kdmpatakterna
i combatcirkeln sitter kvar och vécker 40
&r gamla minnen till liv, doften av eter och
dieselbréinsle satte speciell krydda pa
denna snurriga kvéll. Flera av linpiloterna
fran det férsta Ripalagret 4r nu mellan 50
och 75 &r gamla, segt virke i saval piloter
som modeller!

Begrepp som C, Kv, ampere och watt,
det finns fortfarande manga som inte
fattar ett skvatt, detta fick oss att bygga
tisdagens tema med allehanda fragor om
elflyg, Mikael Stellinger fran Lund var en
av flera som hjélpte oss att rita ut alla be-
grepp och fragetecken.

Tréning ger fardighet, i den gamla mo-
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Per Wéssmar visade hur spakarna skall skétas, lugnt och behérskat.




dellflygvérlden var 40 trainern ett maste,
tyvérr har intresset for dessa eminenta
flygmaskiner avtagit som nybérjarmaskin,
atminstande har det varit sa i var klubb de

senaste aren, allt fler séker véagen in i hob-
byn genom sma ARF elplan och hoppar
6ver flygskolan for att 1éra sjélv genom den
sa ofta medféljande simulator cd:n. Gamla
modellflygare blir inte bara #ldre, med &l-
dern stiger ocksd envisheten, detta fick
oss att satsa onsdagens tema pa trainer-
flyg, tyvérr blaste det friska vindar denna
dag, detta hindrade dock inte en och an-
nan entusiast fran att prova spaka sjilv.

Hogsta Iyft

Torsdagen var planerat fér hobbyns hég-
sta lyft, tva till Ripa arligen &terkommande
segelflygare tog sig an utmaningen att fér-
soka lyfta segelflyggrenen till hégre hdj-
der och samtidigt locka nya segelflygare
till hobbyn. Rolf- Erik Blomdahl Herrljunga,
och Lennart Andersson Askersund, SM
2:a och ordftrande i MFK Stratos, bada
har ett mangarigt och gediget kunnande
i segelflyggrenens olika klasser. Det vin-
schades flitigt denna dag och de som
ville fick prova pa att spaka sjélv. Kenneth
Eriksson fran Malmé representerar IGG
Sverige, Kenneth flég och visade upp sin
méktiga seglare pa ett imponerande sitt.
SMFF ’s representerades denna dag av
"breddchefen” Christer Malmeséter som
den inbitne segelflygare han &r.

Under det senaste aret har var klubb fatt
flera nya “helikoptermediemmar” med ut-
talat intresse aft lyfta helikoptergrenen
i var hobby och klubb, Marcus, Anders
och Nisse tog sig dérfér an uppgiften att
informera och sprida helikopterintresset
vidare under fredagens intressetema. He-
likoptergrenen &r nog en av de grenar som
har flest "hyllflygare” att vécka upp, heli-
koptern stér redo pa hyllan men har aldrig
varit hdgre upp &n sa. Att flyga helikopter
&r inte s |&tt som ménga blivande helikop-
terflygare tycks tro nér de képer den férsta
helikoptern, for att lyckas fullt ut med sina
flygférsok rekommenderas ett bestk hos
en meriterad helikopterflygare i nirmaste
klubb. | bestkarskaran denna dag sigs
flera kénda ansikten fran "gamla” tider
vilka véckts till "liv" genom denna aktivitet,
av intresset att déma fanns det manga be-
stkare som férhoppningsvis kan riknas in
som nya medlemmar i landets modellflyg-
klubbar under kommande 4r.

Ihéllande regn

Lérdagsmorgonens uppvaknade med ihal-
lande regn mot husvagnens tak var ingen
rolig upplevelse, simsta tinkbara vider
med regn och friska vindar, och vad virre
var att lagtrycket pa radarbilden 13g kon-
stant 6ver norddstra Skane, flera modell-
flygare frin andra delar av Skane Akte fran
hvfsat vader for att anlénda till Rina med

Per Pilssnns fina Tinarrat



Solnedgang vid en regniq fredaa kvl

férhoppning om att flyga, men tyvarr drab-
bade Ripa av ihdllande regn hela dagen.
Temat fér dagen var avsatt fér ACES Swe-

den och deras dukiiga géng, varav flera

placerat sig pa prispall vid WM i Tyskland
i borjan av juli. 4 piloter hade akt till Ripa
for att flyga och informera om aircombat,
att de méttes av ett regnfylit falt med en
tom depd bekymrade inte detta "jarngéing”
som startade upp sina maskiner under de-
pataket for att sedan ta sig an uppgiften
och flyga ett uppvisningsheat fér tomma
laktare. Dagens aircombatpiloter &r hér-
dade efter manga ars tévlande, och for
dessa piloter finns inget daligt vader, har
géller att kla sig rtt och skydda séndarna
mot regnet, &r det luftstrid s& &r det.

Gemenskap och
utveckling

Ripaldgret arrangeras for att skapa ge-
menskap och utveckling a’la skénskt ge-
myt, malséttningen ar att alla modellfly-
gare och dess familjer skall kunna traffas
for att trivas och umgés, under trivsamma
former, under torsdagskvillen intogs en
gemensam maéltid i klubbens pergola, ty-
vérr utan den traditionella Iigerelden och
den efterféljande korvgrillningen, som i &r
fick stéllas in p& grund av eldningsfsrbud
i hela Skane.

Pa klubbens hemsida finns fler bilder
under lanken Bilder/bildreportage fran
arets Ripaldger http://www.ripamfk.com/
html/201007/ripaveckan.htm

Ripa Modellflygklubb framfér ett stort
TACK till alla som bestkte arets liger-
vecka, ett lika stort TACK till alla som pa
olika sitt hjslpte till att genomféra veckans
aktiviteter.

Mats Erlandsson

Bilder:

Mats Erfandsson, Patrik Gertsson,
Jeppe Olsson, flygfoto Paul Thuresson



Matforsarn Friif) Matfers

atfors Modeliflygklubb var under
M 2009 i stort behov av mera junior-

medlemmar, frigan diskuterades
pa ett méte hur skulle vi géra for att f4 tag
pé dessa nya medlemmar i rtt dlder.

Né&r Matfors modeliflygklubb bildads un-
der mitten av 80-talet s& méste vi fa tag
pa ett antal juniormedlemmar som skulle
bilda stommen i klubben.

Vi lyckades med uppgiften genom att
konstruera ett enkelt glidflygplan av balsa,
planet bestod av ett 2mm flak som dela-
des p& mitten en enkel sprygel limmades
i roten av varje vinge halva sen limmade vi
ihop vinghalvorna med en tydlig V-form.

Kroppen bestod av en furulist med en
enkel fena och stabbe framtill ett utrymme
fér blyhagel och i tyngdpunkten en ving-
sadel.

Vi fick tag pa ett antal ungdomar som var
villiga att bygga glidflygplanet och vid ett
par byggkvéllar var dom flesta flygplanen
férdiga att prov flygas.

Hér i Matfors har vi en griisbevuxen dal-
géng som i folkmun kallas fér "Hundgro-
pen”. Hit till kanten av gropen tog vi de
nya Glidflygplanségarna fér provflygning.
Efter att ha trimmat till flygplanen sa fick
piloterna kasta ut flygplanen ut éver dalen
och vi tog tid pa varje flygning 25 -35 sek
mycket mer var det inte, jo nagon flog lite
langre.

Varje flygare fick flyga 5 ganger och vi
réknade ihop flygtiden och pa det séttet
fick vi fram en segrare varje géng. Vi flég
i Hundgropen ett antal ganger den som-
maren och aktiviteten blev véldigt popular.
Véldigt manga av de juniorer som var med
pa dessa enkla téavlingar blev hingivna ra-
dioflygare i Matfors modellflygklubb.

Behov av nya juniorer

Nu var det 2009 och behovet av nya junio-
rer var stort. Vi diskuterade i klubben vad

vi méste géra, Ett enkelt och lttflugit flyg-
plan komplett med radio och el, utrustning
kostnaden maste vara under tusenlappen
det var vi alla 6verens om. Hur skulle flyg-
planer se ut? Nagra féreslog deprom som
material, jag tyckte att vi skulle vidareut-
veckla glidflygplanet fran 85 da jag anser
att balsa &r det bésta materialet, mycket
styvare och lttare att reparera att kunna
arbeta med balsa och plywood &r en bra
kunskap fér en blivande modellflygare.
Diskussionen slutade med att jag fick till
uppdrag att ta fram en prototyp baserad
pa glidflygplanet fran 85.

Till hjélp stéllde Johan Fallman upp han
hade goda kunskaper om vad som fanns
pé Kinesiska marknaden s&som radio och
dvrig utrustning, Johan och jag kom éver-
ens om vad vi skulle bestélla en och vecka
senare kom grejorna fran Kina.

Goda flygegenskaper

Matforsarn som flygplanet déptes till har
en spédnnvidd pa 1meter och lingden #r
strax under 80 cm. Vingen fran 85 hade
en sprygel i varje vinghalva, Matforsarns
vinge har 3+1i varje vinghalva (siberski
typ) i stéllet fér en list i kroppen pa Glid-
flygplanet s& har Matforsarn 2 av balsa
framkroppen har 1mm plywood pa var
sida for féste av servon mottagare drivut-
rustning och landstill. Vikten av det kom-
pletta flygplanet blev 260-265 gram.

Johan och jag provflsg Matforsarn och
blev mycket néjda med resultatet. Flyg-
planet visade sej att ha mycket goda flyg-
egenskaper och mycket kursstabilt i start
och landning. Johan kunde nu ta fram en
ritning med mycket hég kvalitet.

Jag fick kontakt med Bengt Lindgren som
var SMFF:s ordf och ocksé verksam i FSF.
Bengt beréttade om de mdjligheter det
fans att fa bidrag till ungdomsprojekt fran
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fanns om Idrottslyftet och ansokte om bi-
drag for ett projekt baserat pa 15 flygplan
och lika ménga nya medlemmar under 20
ar. Flygsportforbundet bifoll var ansékan
om bidrag frén Idrottslyftet Vi fick véldigt
mycket pengar. Men som motprestation
vill FSF en total redovisning da projektet ér
fardigt. De vill &ven ha en byggbeskrivning
med ritning férteckning av matrialsatsen
som behdvs for att bygga flygplanet. FSF
vill ha méjligheten att "projekt Matforsarn”
ska kunna spridas vidare. Ja, nu géllde det
att komma i kontakt och vérva dessa nya
medlemmar, projektet var upplaget sa att
varje deltagare i kursen fick erlagga en
sjélvfinnanseringsavgift men da fick del-
tagaren Prefabricerat flygplan, ritning, lim,
radio 2,4 Ghz servon, drivmotor med pro-
peller och motorreglage. Simulatortréning
i klubbens dator. En affisch togs fram fér
att spridas pa ortens anslagstavlor.

Vi véinde oss till Matfors skola och trodde
att ett antal ungdomar skulle nappa pa er-
bjudandet, men dér bedrog vi oss. Men
i stéllet kom det ett giing som sett var
annonsering pa anslagstaviorna. Johan
spred ut affischen pa sin arbetsplats och
darifran fick vi ett antal, efter nagon vecka
sé var nistan alla 15 platserna besatta.
Négot som var positivt var att en del pap-
porna tyckte att det var s& intressant att
de stéllde upp som assisterande byggle-
dare och det tackar vi for.

Dags att flyga

Nu var det dags att &ka ut till faltet och
provflyga, alla hade flugit en hel del i var
simulator. S& det skulle bli mycket intres-
sant att se hur mycket simulatortréningen
hade betytt ndr de nu skulle flyga sina al-
ster sjélva,

Johan och jag flég modellerna en férsta
géng for intrimning av roderutslag och



ningen sé visade det sej att de klarade av
flygandet alldeles ut markt, det anda som
behtvdes var att prata med killarna att inte
vara s& haftiga med "styrspaken” Innan
kvéllen var 6ver sa hade alla som flég sina
flygplan klarat av att bade starta och landa
sina flygplan fér egen hand (vi anvénde
inget dubbelkomando).

Vi i Matfors Modellflygklubb &r vildigt
nbjda med utfallet av Projekt Matforsarn.
Att det hér projektet blev s lyckat beror
till stor del i att vi fick pengar fran idrotts-
lyftet.

Jag har med avsikt uteldmnat om hur
mycket pengar vi fick, vill jag att ni gar in
pé FSF hemsida / idrottslyftet/ alla projekt.

Dér kan ni lasa vilka klubbar som har blivit
beviljade pengar och hur mycket sa kan-
ske ni blir inspirerade att sjélva géra nagot
&t den vikande trend pa medlemsidan som
all flygverksamhet &r drabbad av.

Arvid Holmbom
Matfors

modeliflygnytt nr 5 2010
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Byggartikel i tva avsnitt
Av Bosse Gardstad

dr kommer andra delen av var
artikelserie om bygge av ett
elflygplan fér nybérjare.

Koppleri

Det & inte alldeles sjélvklart hur man
kopplar servona till mottagaren nér inte
en ARF-tillverkare gjort det. Men & andra
sidan har du ju skaffat dig kunskaper ge-
nom att géra det sjilv.

S4 hér kopplas servona till mottagaren
hos de allra flesta fabrikat p4 en modell
utan skevroder:

Kanal 1 sidorodret

Kanal 2 héjdrodret

Kanal 3 trotteln

Ar du osaker pa kanalordningen s&
titta i bruksanvisningen eller fraga nagon
med samma fabrikat som din anléggning.
Graupner/JR t ex har annan ordning pa
kanalerna.

Férsta gangen du kopplar in batteriet sa
kolla ordentligt att trottelspaken &r Iingst
bak mot dig och att propellern inte stal-
ler till skada om motorn skulle rusa igéng.
Det finns visserligen sikerhetsfunktioner i
fartreglaget som ska férhindra detta, men
man vet aldrig|

Om du kopplar in anliggningen och an-
sluter batteriet och inget alls hinder sa
kan du ha vént servokontakterna fel. Men
det leder inte till att ndgot gér sénder med
en vanlig RC-anléiggning, den &r konstru-
erad s& med polariteten pa servona. Vand
servokontakterna och férsék igen. Titta ef-
ter sma + och - tecken p& mottagaren.

Likaledes kan det hénda att allt fungerar,
men propellern gar 4t fel halll D& ska du
skifta tvd av de tre kontakterna till den
borstlésa motorn. Det later knéppt, men
trefasmotorer funkar sa.

Om trottelspaken fungerar at fel hall - du
har fullgas mot dig och avstingd framét sa
far du reversera kanal tre i sdndaren. Alla
moderna anléggningar har denna mdjlig-
het via programmering och #ven aldre
anlaggningar brukar ha det, fast med swit-
char.

En del fartreglage startar inte motorn fér-
rén kanal 3 &r korrekt vind — en bra siker-
hets funktion.

Passa pa att direkt kolla att sidoroder
och héjdroder gar 4t ratt hall. Sidorodret
ar det l4tt att forstd hur det ska fungera,
men det hénder att det kommer nybérjare
till RC-féltet med felkopplat hajdroder. Det
ska ga uppét nér du drar spaken 4t dig.

Gangjarn

Du behéver inte anvénda RC-géngjim
som &r mycket besvérliga att skéra in i bal-
san och latt limmas igen s& de gar trgt.

Vik rodret 90 grader uppét och fist tejp
mellan roder och bérplan. Vik sedan 90
grader nerét och sétt tape dér ocksd. Se
bild.

Ett annat sétt &r att sy gangjdrn som lin-
kontrollflygarna gér. Se bild. Det & mera
hallbart &n tejp, men lite struligare att fa
till.

Deans kontakten

Det har tack och lov utvecklats en viss
standard nir det giller kontakten mel-
lan batteri och fartreglage. Det &r den s k
Deans kontakten. Den ér rejél, tal mycket
stora strémmar, men &r tyvérr véldig trég
att foga samman tills den blir sliten.

Mellan motor och fartreglage finns nu-
mera néstan alltid vanliga 3,5 mm runda
stickkontakter. D&r finns det tyvirr lite
olika typer — de ganska vanliga GWS mo-
torerna har ndgot mindre métt och da bér
man helst 16da om till fartreglagets stan-
dard, annars blir det glapp.

Flygning
Det hir &r nog ett av de plan som det
faktiskt gar att ldra sig flyga alldeles sjilv
med. Det kan du nog egentligen se pa pla-
nets form. Den ritt stora vingen med sin
utpréglade U-form gér att planet &r sjslv-
stabilt och faktiskt kan flyga helt sjilv om
man bara har trimmat det ritt.

Har du en kortklippt grasplan sa kan du
starta frdn marken. Var beredd p4 att pla-
net svéinger &t nagot hall direkt efter start

for det &r s#kert inte ratt trimmat fran bor-
jan. | vérsta fall - landa direkt, justera med
trimmen pé séndaren och starta pa nytt.

Har du ett falt med hégt gras gar det ut-
markt att kasta planet. LAt gdma en kam-
rat kasta, for da &r du direkt beredd med
fingrarna pa styrspaken.

Hajdrodret kan ju ocksé vara feltrimmat
och antingen stiger i sa fall planet som en
raket eller tippar framat. Samma sak géller
- landa direkt, justera p& sindartrimmen
och férsdk igen.

Flyg INTE pa full gas, starta inte heller
férsta gangen pa full gas. Om du skaffat
en utrustning med 150w motor, 3-cells
LiPo ack och 8x6 propeller s4 far du rejl
skjuts pa planet! Det har du inte sa stor
nytta av nu, men passar bra nir du skaf-
fat dig modell nr 2 som s#kert blir mer av-
ancerad. Halv gas &r férmodligen lagom
flygfart for dig.

Bygger du efter ritning eller Modellpro-
duktions byggsats f&r du ju képa tillbehs-
ren sjélv.

RC-anléggningen ska ha minst 4 kanaler,
men kép géma sexkanalare direkt fér det
kan du behéva fér din nista modell. Alla
fabrikat som siljs i seriésa hobbyaffirer i
Sverige &r bra, t ex Futaba, JR, Graupner,
Multiplex m fl,

Du kommer att f8 vilja mellan 35 MHz
anléggning eller 2,4 GHz. Den senare &r
den modernaste utvecklingen och dar kan
man aldrig stéra ner nagon annan som fly-
ger. Nackdelen &r att en extra mottagare
kostar &n s& linge ganska mycket. Men
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35 MHz apparaterna &r ocksd utmérkta
och med dagens stora urval av kanaler fran
kanalnummer 60 till 87 pd 36 MHz-bandet
&r det mycket liten risk att du ska hamna
pa samma kanal som en hobbykamrat.

Modellproduktion har en komplett utrust-
ning av drivsystemet fér ca 1200 kr, men
en hobbyhandlare kan sétta samman lik-
vérdig utrustning.

Du behdver:
* En borstlos elmotor pA ca 150 watt.
Motorn ska ha s k "propsaver” som gér att
propellern lossnar vid harda landningar. An-
nars maste du kdpa propsavern separat.
* Entrecells LiPo ack pa ca 1300 mA.
* En laddare till denna ack.

» Ett fartreglage som tél trecellsdrift och
har en stromkapacitet pa ca 30A.

+ Ett par 8x6 elflygpropelirar. Det gér inte
med farbrénningsmotorpropellrar!

Nar du képer LiPo-ack s finns det ackar
med samma kapacitet, men med olika t&-
lighet mot héga strémuttag. P& acken kan
det std "20C" och har den 1300 mA som
strém-mérkning kan du belasta den med
20 géanger 1300 = 26Ampere. Det finns
ingen anledning att kdpa ackar med 25C
eller 30C f6r din El Lajban.

Vi pa Modellflygnytt och inom SMFF hal-
ler tummarna fér att vi far fler som flyger
modellplan men ocksa fér att flera modell-
flygare bérjar bygga planen sjélv. Det &r
en del av hobbyn som ger mycket mer &n

man kan tro. De kunskaper som man skaf-
far sig om material, lim, elektronik, l6dning
mm g&r att man far en helt annan forsta-
else for flygandet och planet &n nér man
bara k&per fardigbyggt.

Lycka till med bade

bygget och flygandet!

Info om ritning:

Du kan fa en ritning plus en DVD med
El Lajban fér 130 kr om du sétter in be-
loppet pa forfattarens postgiro 432946-2
och skriver "El Lajban” pa talongen. Glém
inte avséndare.

Modellproduktions hemsida har adres-
sen http://www.modellproduktion.se

Fést bakkant.

Nar du monterar GWS-motorn |
El Lajbans balsakioss/motorfiste
kan du kapa motoraxaln hir.

Motor kapa skruv.

Motorféste monterat.

Fést hér forst.

Arstafaltet rekommenderar att man
gér med i RCFF vilket tydligen bli-
vit véldans poppis pa senare tid.
Har inte direkt jérnkoll pa varfér, men
jag gissar att det &r 100:- i medlemsav-
gift som lockar.
Skillnaden mot SMFF &r typ ett vanligt
standardservo eller nagra glédstift och
det kan man kanske képa.
Men till hobbyn hér ju ocksd annat.
Som t.ex. denna tidning som oftast hal-
ler hég standard, men som aldrig kom-
mer bli battre &n det material lisarna
bidrar med. Vilken en och annan hag-

Lﬁste att grabbarna som flyger pa

SMFF vs. RCFF

ljudd knorrare borde ta till sig.

Om man da plussar ihop en helarspre-
numeration av MFN med arsavgiften i
RCFF blir det 445:- mot att vara med-
lem i SMFF och f4 tidningen pa képet
for 360:- Jag fattar nada?

Men det &r klart, man kan ju alltid sta
och tjyvidsa tidningen pa ICA férstas.
Nan utrikning med ekvationen méaste
det ju &nd& vara.

Eller ocksa har modellflygare ett inre
behov av splittring. Plankflygare fér sig,
graddvispar for sig 4r inte ovanligt.

Pa de orter jag bestkt i USA har det
alltid funnits tvd modellklubbar av nan

mérklig anledning. Det verkar som man
blivit osams och sen gatt sina egna vé-
gar och anledningarna varierar. P4 ett
stélle var det modellernas storlek. Inget
under 3 meters spénnvidd var vilkom-
met. Ett annat var bara jet, osv. Sa
splittringen SMFF vs. RCFF eller nat
annat i framtiden kommer nog besta
tyvérr. Lite mérkligt att man orkar lagga
krut pa att braka i stillet fér att #gna
sig at sjélva hobbyn. Men jag &r vél for
gammal for att férsta det hilsar

Danne Webmaster i BusyBee

J
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TP Giant Scale Kit F4U-1A CORSAIR
skala: 1/5,75 "Gull-winged warrior”

¥

" [V dlkomna och félja med mitt bygge av
V[ en Corsair, jag kommer lagga upp
' bilder och en del kommentarer under
resans gang, byggtraden kommer att pu-
bliceras i SMFF/Modellflygnytt, det kom-
mer bli ca 4-5 repotage innan den blir klar.
Jag startar med bilder pa uppackning och
starten med att bygga stabbe/hsjdroder
och fena/sidoroder.

Jag kommer att anvéinda 25g glasfiber-
vdv och vattenbaserad golvlack nir det
blir lage att kl& kropp och vingar istéllet fér
epoxy, tal inte epoxy.

Jag har byggt en likadan fér nagra ar sen
sa jag vet att den flyger mycket bra. Hop-
pas att ni gillar bygget och féljer tradan i
ModellFlygNytt, jag har skrivit en del artik-
lar fér MFN tidigare, "Den gamle” vet nog
vem jag &r, det var jattekul nar han hade
MFN..Farlat Conny, du gér ett gott arbete
ocksa...

Vi bérjar med byggbeskrivningen som &r
mycket bra, tyvérr tum men ibland s& skri-
ver dven med cm. Annars har jag inget att
klagapa den. Jag kommer inte att hoppa
hit och dit utan félja byggbeskrivningen.
Prylar som man maste ha, huvudlandstll
(Roterande), sporrstéll, dummymotor,
cockpitinredning och luftsystem till land-
stéllen och pilot, han verkar vara pa gott
humér...

ET T
1’:7_@&‘1”5 Giant Scale Kit Ty -;.:7

FAUfCORSIIE®

GULL-WINGED WARRIOR

frre P Cornsr u‘rel e 5 mhlcmﬂhﬂ.ﬂll.'f‘ﬂs,!bd
p : npresatat 1141 eombat:

Info om hyggsatsen Corsair

Vingspann: 2197 mm

Kropp: 1702 mm

Vikt: 10-12 kg

Vingbelastning: 125-136 g/dm2

Motor: 41-70 cc

Radioutrustning: 6 kanaler, 10 servon. Futaba T12Z
= Skala: 1/5,75

Motor: Saito 300T 4t (50cc)
< med elekironiskt tindsystem

Pilot: www.Warbirdcolors.com
I I Distrubitor: Minicars Enké&ping
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: min Bucker Jungmeister som jag

Y har suttit och kndpat med féregé-
ende vinter. Jag ville gérna ha nagot att
bygga pa, sa jag letade efter en lamplig
byggsats att ge mig pa. Har b.l.a. byggt
en stor Waco-Ymf.5 skala 1/3 innan plus
lite andra stora maskiner. Jag hittade den
hér byggsatsen hos en tysk firma (Benja
Modellbau), och den fick det bli. Jag képte
den i januari och hann bygga kropp och
undervinge, stabbe, fena och roder, ver-
vinge och baldakin aterstar, det ténker jag
géra i vinter. Modellen kommer att byggas
fardig under nésta vinter. Mer information
om mitt bygge kommer.

JAJ B &r kommer lite mer information om
HE
¥

Rune Petersson, Néttraby

Biicker Jungmeister modell

Spannvidd:
Langd:
Vikt:

Skala:

2,35 m
2,14 m
18-15kg
1:2,8
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DOMARSEMINARIUM 2010

27-28 november Arlanda stad

Uppfdljning av varens 6vningar i Alleberg.

Preliminért ett tvaddagars seminarium enligt:

Dag 1

Allmént om domarrollen och bedémningskriterier.
Med andra ord vad som &r gemensamt f6r alla domare.

Dag 2

Uppdelning pa de skillnader vi har
mellan de olika grenarna
Konstflyg, Segel
IMAC, F3A
F3C, F4C-H

Med avsikten att g& djupare in pa de olika varianter av
beddmningskriterier som féreligger.

Malgrupp 1

Intresserade som vill bérja déma, efter en tvadagarskurs
har man grundldggande kunskaper att bérja som
assisterande domare pa vara nationella tavlingar.

Malgrupp 2

Erfarna domare och piloter som gar dag 2
(endagskurs séndag) fér att vidareutveckla sig
och fa uppdateringar av nya regler, samt for
revalidering av géllande domarlicenser.

Ytterligare information kommer att presenteras
I MFN och p4 SMFF’s hemsida.
Intresseanmélan gérs till info@flygsport.se

Arrangér: Svenska Flygsportforbundet
LG Arvidsson, Rolf Pahlsson

CVO-Elit
Rolf Pahlsson

madallfhirmmidd mu = AAaan

IG, >N

Kypom Technology Stock co.,Ltd

Kypom Lipobatterier Skane Hobby
marknadsfor nya Lipobatterier
K6 serie 35C-50C fran Kypom.
Samtliga batterier medféljer
balanskontakt JST samt strémkontakt.
Batterierna kan laddas med 1-3C.
OBS! Du forkortar livslangden
vid hégre laddstrémmar,

Passa pa:

7.4v 35C-70C

360mah Ord 65:- Nu 52:-

11.1v 35C-70C

360mah Ord 95:- Nu 76:-

2200mah Ord 329:- Nu 265:-
P G sl ol

www.skanehobby.se
Oppet: Vard. 12-18 L&rd. 10-13
Butik: Flddie Kyrkovig 2 Bjiirred
Tel: 046-247114

SMFF-bredd
finns nu pa
Facebook!

Du som anvander
Facebook - s6k pa
“Sveriges
Modellflygforbund”
och ga med i gruppen.
Kolla pa bilder,
inbjudningar till meetings
och hitta nya och
gamla flygkompisar!

Valkomna!




HAB

DSM2

kvalité, Nu pé lager!

Electromnic AB
JR 11X ZERO 2.4GHz

Tillfér négot helt nytt i 10+ kanals klassen.
Helt nydesignad radio for de som vi ha

Intropris: 7999kr

Hitec Aurora 9 kanalare
Biista 9 kanalaren p4 marknaden !!
Kampanj under sommaren!!
AURORA 9 9-channel 2.4GHz, Optima7, TX acu
AURORA 9 9-channel 2.4GHz, Optima9, TX acu

Aurora 9 2,4G 9k-mott, 7965MGx4 servo,tx ack,lad. 6249kr

3999kr
4299kr

laddare och1500mAh séndar/
mottagar ack.

Pris : 5499kr

Brutal laddare for alla celltyper med
balansering. Laddar med upp till 20A,
., (2%300W) Matning 12-28V.

Pris:2099kr [

T-rex 600 ESP set. |!
Nyaste 600 maskinen frén
- Align dér allt ingr, for-

. utom mottagare och ack.
0% Pris :7499kr

o

JR DSX9 DSM2 Nytt hos HAB!
Vi erbjuder CNC frisning av balsa och ply pa CNC fifls max storlek
1000x500mm.
9 kanals 2,4Ghz siindare CNC skiiming med virmetrid
inklusive RD921 mottagaren, Utskrift av stora ritningar pa laser skrivare max bredd 900mm , lingd
upp till 5m.

Ny laddare , AC6 1-6S Dual Power
med balansering. Klarar bade 12V/220V
Laddar allt med upp till med 50 W.

Extrapris 799kr

DLE 30 bensinare , kanon motor med ca

8,5ke drag , viiger endast 1 kg komplett ,

2,5d! tank ricker i 10min . 18-20 prop.
Pris: 2695kr

Raptor 50 Titan SE

med TT Redline 53 motor, dimpare, guvernbr,
620mm kolfiberblad och lackad glasfiberhuv.

Pris : 5989%kr

0372-80444

SPECIALIST P
RADIOSTYRDA
BILAR - FLYGPLAN

HELIKOPTRAR - BATAR
« TILLBEHOR - RESERVDELAR -
« SERVICE - REPARATIONER -

Telefon 0435 - 103 22 « Telefax 0435 - 130 30
E-mail: info @hobbygarden.se
VI SANDER GARNA PER POST!

Vi kdper o byter nytt & begagnat
Modellflyg-Bilar-Batar-Drakar
Brett sortiment av
Balsamaterial-Kolfiber-Tillbehor
Butik: Flédie Kyrkovég 2 Bjérred
Oppet: Vard 12-18 Lérd 10-13
Tel: 046-247114
www.skanehobby.se
www.skanedrakar.se

8 IdrottOnline

radasors modepad Tﬁys B
=
Thunder i
fl iger .g-g RF nya system for att administrera
: @y svensk idrott pa ett effektivt sétt for
@ P =/ =4 §:&, att kunna spara tid. En ny majlig-
=3 het att skapa mera tid till idrott for
"RB 5 den som &r administratér av klub-
Gillbergagatan 40B, Linkdping (Tornby) E bar, férbund eller pa Riksidrotts-
www.powertoys.se %4 férbundet (RF). Mera information
013-127470 kommer fortlépande i &mnet.

. T
modeii
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\

Modellflygnytt har blivit med hemsida!
Jaha... och vad ska det vara bra for da fragar sig nagon?

For oss som férsoker fa fritiden att racka till for att ge ER
medlemmar en sa bra tidning som vi bara kan sa finns det
bland annat nagra rad och énskemal fér HUR material till
tidningen skall levereras for att det skall ga smidigt!

Ett omfattande arbete har sa smatt pabérjats med att scanna
in ALLA modellflygnytt frAn starten och publicera dessa pa
webben - s& besok géarna tidningens hemsida pa:

www.modellflygnytt.se
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Boken Spannvidd

Boken Spinnvidd ir en unik hindelse i den svenska historien om ett litet idrotts-

forbund. Boken omfattar de frsta 50 aren av Sveriges Modellflygforbunds historia.

Detta dr ett unike tillfille for er att bestillt boken frin den begrinsade upplagan.

Pris

Pris 295 :- for medlemmar + frakt 60:-
Pris 345 :- icke medlemmar + frake 60:-

Sitt in pengar pd 518165-7. Mirk
inbetalningskortet med Jubileumsbo-
ken, namn, adress och SMFF-num-
mer si kommer boken inom kort.

Helirauk

Danne Johansson fram MFK BusyBee i hitp://www.busybeemfk.se/helirauk2006.htm
Balsta har platat och skrivit massor om  http://www.busybeemfk.se/helirauk2007.htm
meetinget "Helirauk” pa Gotland. Val vart http://www.busybeemfk.se/helirauk2008.htm
ett besok en surfkvall! http://www.busybeemfk.se/helirauk2009.htm
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POSTTIDNING B i ’
Modellflygnytt - SMFF rEIe - o
Box 750 : Sl L élﬁ l
521 22 Falképing ey aisamnll

| Sverige med alla vira
sjéar dr det natuligtvis
alltid vildigt intressant
med en snygg skalamodell
utrustad med pontoner.
Har har man ocks3 valt
att montera vattenroder
for att forenkla start och
landning. Landstill med
hjul medf6ljer. Levereras
som ARF utan sindare
och mottagare.
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