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\onstiga Modeller

Manga av alla de hundratals bilder som togs for Spannvidd blev bra men plat-
sade av nagon anledning #nd3 inte i boken. Vi tinkte darfor visa nagra i var-
je nummer av Modellflygnytt en tid framéver. Denna géng &r temat konstiga
modeller eftersom inte alla gillar att bygga exakt likadana modellplan, lis: ARF!

Text och foto: Conny Aquist

e ™)
Sa hér bestiller du jubileumsboken

Den bok som alla séger féljande om: "Den blev béttre &n jag trott” &r klar.

Du kan képa den till féljande priser:

295 kr/bok — medlemspris + porto (se nedan).

345 kr/bok - pris till icke SMFF-ansluten + porto (se nedan).

Observera dock att till ovanstaende priser tillkommer porto + emballage med 60 kronor.

De pengarna maste du skicka in samtidigt - det vill séga, till ovanstaende priser lagger du pa 60 kronor.
Du kan d@ven g& samman med dina klubbkompisar och bestilla. Klubbar faktureras pa beloppet.
Fraktkostnaden blir ungefar halverad om man bestéller 5-6 bécker via klubben,

Eftersom oerhdrt manga manniskor har sysslat med modeliflyg genom aren, vill vi att samtliga intresserade
skall ha en méjlighet att képa denna bok - oavsett om dem tillhér SMFF eller inte. Sprid darfér denna infor-
mation till alla ni kdnner - vare sig de eller du l&r ndmligen bli besviken.

Sa hér bestéller du
Sétt in pengarna pé plusgiro: 518165-6. Glém inte att skriva ditt namn och din adress SAMT SMFF NUMMER.

Dessutom maste du papeka att det géller betalning fér jubileumsboken. Som betalningsmottagare anger du SMFF.
. J
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{ﬁj rrrl Vilken kylal
j*ﬂ Jag erkénner! Jag har vare sig kastat

% nagot sedan sist och jag heller inte
flugit ndgot av mina andra flygetyg. Simu-
lator har jag déremot flugit. Det &r varmt
och skdnt att utéva simulatorflygning - |
soffan. Men jag undrar fortfarande, hur tré-
nar jag handkastsegelflyg i simulator...?

Frén det ena till det andra. P4 sistone
har jag tagit djupare del i Bredd-verksam-
heten i SMFF. Som ni kanske kanner till
har SMFF numer tva distinkta verksam-
hetsgrenar, en fér tavlingsverksamheten
och en for breddverksamhet. Inom bredd
arbetas det nu fokuserat pa att ta fram
verktyg for att bedriva olika delar av klub-
bens verksamhet. Arbetet galler allt fran
guider, utbildningsplaner och rekryterings-
materiel.

Det &r precis s& SMFF och dess fértro-
endevalda skall verkal

SMFF:s viktigaste uppdrag &r att fran sitt
helikopterperspektiv identifiera vilka typer
av gemensamma insatser vi bér géra for
att var hobby skall blir mer attraktiv.

En mycket god nyhet fér alla klubbad-
ministratdrer &r att det numer r betydligt
enklare att skota klubbens medlemsre-
gister i Idrott Online. En avgérande de-
talj &r att Riksidrottsférbundet under Aret
kommit med en uppdatering ddr man da
inte ldngre behdver anvinda det separata
éldre systemet Klubben Online f&ér delar
av administrationen.

Vidare finns det goda méjligheter fér yt-
terligare rationaliseringar under nista ar
dé det kommer blir mgjligt f6r klubbarna
att ta emot medlemsavgifter elektroniskt,
Det vill siga medlemmar kommer kunna
betala medlemsavgiften antingen via en
efaktura eller med hjélp av konto- eller
kreditkort via hemsidan precis som nar
man handlar pa i en webbutik. | och med

Robert Sundstrém
Ordférande

den elektroniska betalningen uppdateras
medlemsregistret automatiskt savil som
att klubbens bokféring uppdateras utan
vidare manuella atgarder.

De exakta detaljerna &r dock i skrivande
stund inte faststillda men sammantaget
ger det en bild att vi ser fram emot fort-
satta férbattringar under 2011. Med detta
i dtanke, men framfér allt dérfer avgérande
férbéttringar redan har skett, har férbunds-
styrelsen beslutat att tills vidare fortsétta
anvénda Idrott Online.

Brrrl God jul, gott nytt ar
och glada inomhusflygningar!

Férbundsmétet 2011 kommer 4ga rum
sondagen den 27:@ mars med bérjan ki
09:00 i Linképing, preliminirt pa hotell

'@ Styrelsen SMFF 2010
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Sveriges Modellflygférbund
VO Bredd i SMFF

Hej Medlemmar i SMFF

Nu &r det jul och de flesta ser fram emot en ledighet med familjen. Bredd
ska lagga sin budget for 2011 fére arsskiftet. Har ni klubbar nagot pa gang
under 2011 som férbundet kan stédja. Skicka in 8nskemal till Bredd senast
23 dec.

For Gvrigt &r vi i slutfasen med meeting-guiden och var ambition &r att vara
férdiga med den fore arsskiftet. Dock kvarstar en del arbete som att meet-
ing-guiden, flygskolan, RC-bevis och klubbledarpérmen har vissa delar ge-
mensamt. Meeting-guiden kommer i bérjan att vara ett levande dokument
och som vi far utveckla och bygga vidare pa under nésta ar. Tveka inte att
skicka ett mail eller sla en signal om du upptécker att ndgot saknas. Tanken
ar att meeting-guiden kommer att uppdateras minst tvd ganger per &r. Mee-
ting-guiden kommer att finnas pa4 SMFF's hemsida fér nedladdning. Under
vilken flik och rutiner kring detta &r i dagsléget inte klart.

Aven klubbledarparmen och flygskolan kommer s& fort de &r klara att finnas
pa hemsidan for nedladdning.

Instruktioner fér RC-bevisen jobbas det p& och dessa instruktioner kommer
att delas upp i delar som:
. Elevhandbok, med modelliflygteori och de

praktiska évningar beskrivna.
. Lérarhandledning, dér det beskrivs vad du som lérare ska ténk pa
. Uppflygningsinstruktioner for RC-bevis

Arbetet med att ta fram en klubbledarparm pagar. Klubbledarpérmen &r
ténkt att hjélpa och stétta klubbfunktionérer i sitt arbete i klubbarna. Jag som
breddordftrande dr ndmligen 6vertygad om att lokal problem skall i férsta
hand lsas pa lokal nivd. Funkar inte det eller att kunskapen om specifikt
problem inte finns i klubben sa ska man naturligtvis vinda sig till SMFF fér
att fa hjélp. Vi har borjat med att jobba fram vad pédrmen ska innehélla i rub-
rikform, och det ska vara klart fére &rsskiftet. Darefter ska vi fra in dokument
under rubrikerna. Dessa dokument, som i férsta hand férs in | pérmen, &r inte
nya. Det &r dokument och riktlinjer som alla gamla medlemmar vet men inte
de nya medlemmarna. Med andra ord, vi i férbundsstyrelsen tillsammans
med er medlemmar ska férs6ka sétta "sunt férnuft”, "sjélvklarheter” och "det
vet véll alla?" pa papper.

Som ett exempel:

. Hur séker man pengar till sin ungdomssatsning fran idrottslyftet
Medlemsregistrering

Hur bér klubben vara uppbyggd

Kommunen vill séga upp vart arrende pa féltet, vad gor vi nu?
Hur séker man lokstéd. Osv.

Forsakringar har som bekant varit ett hett &mne pa SMF. Sture Kinell och If
har under éret haft flertalet kontakier och jobbar gemensamt med att ta fram
ett s& bra forsékringsskydd som det bara & méjligt. Férhoppningen ar att
det resulterar i att delar av forsékringsbrevet som rér just ansvarsdelen far
sjélva flygandet ska bli méjlig att publicera pa var hemsida. Detta f&r att fa
slut p& diskussioner om att styrelsen i SMFF férséker morka eller undanhalla
medlemmarna viktig information, eller fér den delen infért begransningar i
forsdkringsskyddet. Mer detaljerad information om férsakringen kommer att
finnas i klubbledarprmen.

Kepsar finns framme till de som har skrivit i Modellflygnytt under &r 2010,
Har gérna av er, ni som har skrivit och som &nnu inte har fatt er keps.

Roll-up’s har vi fatt hjélp att ta fram genom ett skolprojekt. Detta projekt har
presenterats pé vart sista arbetsmdte i november och kommer att godkén-
nas efter vissa justeringar innan arsskiftet. Darefter kan klubbarna lana eller
képa egna roll-ups f6r evenemang.

Jag personligen jobbar med att fa fram en broschyr fér modellflyget innan
arsskiftet. Detta koncept kommer att kunna laddas hem fran var hemsida
innan &rsskiftet eller om klubben vilier att bestélla ett antal fardigtryckta
broschyrer fran kansliet.

Detta var vl det viktigaste just nu. Jag hoppas att det har givit er en liten in-
blick i vad vi har gjort under aret och jag lovar att komma med fler och tétare
informationsstrippar p& hemsidan. Ha det s& gott nu i vintermérkret.

Christer Malmesater
ordférande SMFF Bredd
VO-bredd bestar av féljande personer:
Verksamhetsomrade Bredd

Funktion Namn E-post
Verksamhets omradeschef Christer Malmeséter ~ malme@spray.se
Vice verksamhets omradeschef Gunnar Eriksson vo.breddge@gmail.com

Ledamot Magnus Ostling oestling@teliacom
Ledamot Fredrik Schultz fredrik.schultz@gmail.com
\LLedamot Mona Stéhl super—u_tabo@hoimail.comj
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The Choice of Champions
SD-100

SD-10G &r utan tvekan ett
riktigt flaggskepp! Avan-
cerade funktioner for heli,
segel- och motormodeller.
- 10 kanaler

- Direct Mode Select
-5 flight modes

-3 gyro gains.

- 9 punkters throttel kurva
-m.m.

Levereras med 10 kanals
mottagare, ack och
laddare.

Art.nr: 70.10000

Ca.pris: 5695,00

Under begrénsad tid levereras SD-10G med en o
extra 6-kanals RX-600 mottagare, viirde ca 795,00 5
Hor med Din hobbybutik fér mer info. 3

5D-6G

Avancerad 6-kanals
radio med 2.4GHz for
bade flygplan och heli-
kopter.

- LCD display

- 10 modellminnen

- 3 flight modes

- Gyro Switch

- 5 punkters trottel kurva
- Avancerad CCPM mix

- m.m.

Levereras med 6-kanals
mottagare och strom-
brytare.

Art.nr: 70.6004
Ca.pris: 1895,00

Fér mer info se var hemsida
www.carrocar.se

SD-54

Prisvérd 5-kanals radio
med 2.4GHz. Enkel att
anvanda och utrustad
med de basfunktioner
som behdvs for flygplan.
- LCD display

- 2-lages switch

+ 3 modellminnen

- Digitala trimmrar

- Fail Safe

- m.m.

Levereras med 6-kanals
mottagare och strém-
brytare.

Art.nr: 70.5000

Ca.pris: 1395,00

Fér mer info se vdr hemsida
www.carrocar.se

Distribueras av: Carrocar AB




fér undrande patienter. Fragorna har hopats i inkorgen och de flesta har jag svarat

H ¢ alla fragvisa. Doktorn har varit bortrest ett tag, men nu &r véntrummet 8ppet igen

pé direkt till frigaren. Men en hel del har allmént intresse, s de finns det anledning
att ta upp hér. Vi bérjar med en fraga som egentligen inte gar att svara pa. Den kommer

frdn Lennart Johansson — hemort oknd.

Hej Bosse!

Jag undrar vad som &r fel med mitt el-
motorpaket till min nybérjarmodell. Nar
Jag ska ge full gas hénder inget. Den sva-
rar inte. Ar det fartreglaget eller batteriet?
Jag kdpte en ny motor fér jag trodde det
var fel pa den.

Hélsningar Lennart.

Det &r faktiskt manga som rakar ut for
detta, att ingenting h&nder nér man kopp-
lar samman el-utrustningen. Jag rakar sjélv
ut fér det da och d&. Men med tiden lar
man sig att hitta felen och framfér allt att
anvénda en voltmeter. Fér Lennarts pro-
blem &r knepig att hitta orsaken till utan
att ha grejorna pa bordet framfér sig och
voltmetern beredd.

Det &r knappast troligt att det & motorn
det &r fel p& och Lennart har ju ocksa pro-
vat med en annan. En modern borstlés
motor &r s4 robust att den ar valdigt svar
att forstéra. Det brukar dessutom mérkas
pé att motorn blir vervarm och ryker om
man t ex lagger pa for hég spanning.

Ett fel som &r vért att titta efter &r om
man i séndaren har reverserat kanal tre,
trottelkanalen. Sa gott som alla fartregla-
ge kraver detta. Felet brukar yttra sig i att
fartreglaget piper hela tiden, men det kan
ocksé spérras och vara alldeles tyst.

Om fartreglaget piper kan det ocksa vara
sd enkelt att man inte har trottelspaken
tillbakaskjuten till minimildget - ibland far
man ocksa dra ner trimmen. D4 startar inte
motorn. Detta &r en sikerhetsfunktion for
att motorn inte ska rusa upp pé fullt varv
om man glémt dra tillbaka spaken.

Ar batteriet laddat? Ibland har batte-
rierna en grundladdning nar man kdper
dem, ibland inte. En trecellsack, som nog
&r den vanligaste batteritypen, bér ha en
spanning pa ca 11-12 volt, som inte sjun-
ker nér man kopplar in fartreglaget. Kollas
med voltmeter.

Ar det avbrott i nagon ledning, kontakt
eller 16dning? Kan kollas med ohm-mat-
ningsfunktionen i instrumentet man fér-
hoppningsvis har. Mit inte med batteriet
inkopplat!!

Titta pa bild 1. Pilarma visar pa stillen dar
det lattast blir avbrott eller dalig kontakt.

Fartreglaget kan du inte géra mycket &t
annat &n att se till att plus och minus &r
rétt inkopplade och att det inte &r avbrott
nagonstans pa vigen mellan detta och
motorn.

Antennfraga

Patrik Gussarv, videotekniker s&der om
Stockholm, har gjort en egen undersik-
ning av hur utsignalen fran en 35 MHz
séndare uppfdr sig. Sa hir berittar han;

Da jag i eftermiddags slutférde service
av en HF spektrumanalysator &t

TV 4 fick jag en idé att méta upp en en-
kel radioséndare. S& jag gjorde en mot-
tagarantenn av lagom ldngd och anslét till
HF-instrumentet.

Jag mitte upp en E-sky, billig FM sén-
dare pd 35,250 MHz. Bérvigen visade
sig vara en undertryckt FM bérvag med
kraftiga Gvermodulerade pulser vilket
stdmmer bra med PPM.

Bandbredden var ca 40 Khz vilket stim-
mer bra med avstanden i frekvenstabel-
lerna = halva bandbredden 20 Khz. San-
daren hade en kraftig spegelfrekvens vid
72 Mhz, vilket &r naturligt, men sannolikt
dr den inte sé stark pa en béttre séndare.

En sak som verkligen var sldende var
hur kénslig séndarantennen &r! Bara

man nuddar vid antennen med fingret
sfunker utsignalen med ca 30-50 %.

Sé& hall antennen i trim och ta inte | den
vid flygning.

av Bosse Gérdstad s
gardstad@telia.com L&

Den intressantaste delen av Patriks mat-
ning &r den sista meningen. Det stimmer
vl med mina erfarenheter som sinda-
reamatdr att man kan inte vara nog fér-
siktig ndr man hanterar sindareantenner.
Problemet i var hobby pa 27, 35 och 40
Mhz &r véra hopféllbara sprétantenner, En
dodssynd ndr man flyger med glédstift-
motor &r att ta med oljiga fingrar och filla
samman eller dra ut antennen. Med tiden
kan det bildas ett parti pa antennen dar
man férlorar kontakten mellan antennens
delar och utan att man vet om det kan man
st& och flyga med halva antennlingden el-
ler mindre! Réckviddsproblem (de flesta
ropar radiostrning hérl) uppstar och ib-
land krasch.

Sérskilt du, som plockar fram grejor fran
70- eller 80- talet nér vi fldg med ricinolja,
kan ha en dilig séndarantenn utan att du
egentligen vet det.

Rengdr antennen da och da, till exempel
med rédsprit och trasa, om du flyger med
glédstiftmotor. Kolla om den kénns latt att
dra ut och filla samman. Du bér ocksa
nagon géang per sisong fylla en skil med
rodsprit och lagga i antennen &ver natten.
Férsok sedan filla antennen in och ut,
helst under ytan p4 spriten s4 att &ven olja
i skarvarna l6ses upp. Se bild 2.

Séndareantennerna pa 2,4 GHz &r bitt-
re, plastingjutna och robusta. Det &r ist:l-
let mottagarens antenn p& 2,4 GHz som
kan fara illa. Men det &r ett annat problem
som vi tar en annan géng.

K-;:-mi-’-”" [}
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Effektklass

Jag kan referera till en hel hdg brev som
egentligen innehaller samma fraga — vil-
ken storlek pa elmotor, fartreglage och
propeller ska jag vélja till min elflygmodell?
Det &r ocksa den vanligaste fragan jag far
av klubbkamrater och modellflygare som
bygger nagon av mina konstruktioner.

Det &r mycket mera komplicerat &n man
frdn borjan tror och inte blir det battre av
att motorfabrikanterna inte kunnat ena sig
om nagon standard f&r hur man ska mérka
motorerna.

Det & minsann l4ttare att klassificera
dieslar, glodstift- och bensinmotorer. Dér
har vi sedan seklets b&rjan vant oss vid
vad det betyder nir cylindervolymen t ex
&r 10 kubikcentimeter och motorns styrka
ar 2,5 héastkrafter. Men elmotorer...

Fér att kunna ge en bérjan till motorkun-
skap kan man studera det enda mérke
som jag tycker har en vettig klassificering.
Turnigy motorer har en sifferkod som férst
anger motorns diameter och sedan dess
lingd. Motorn med sifferkoden 3630 ang-
er att den dr 35 mm i diameter och 30 mm
lang. Detta "kubikinnehall” beréttar vildigt
mycket om hur mycket effekt man kan ta
ut av motorn.

Efter denna kod kommer det s k KV-ta-
let. Det &r en funktion av hur manga varv
motorn &r lindad med och tjockleken pa
trdden som den har i sina lindningar. Med
nagon férenkling kan man séga att ju lagre
KV-tal motorn har desto stdrre propeller
kan man ha och desto hégre strém kan
man mata den med. Ju hégre KV-talet &r
desto mindre propeller ska man ha och
desto hogre varv kommer den att ha.

Typiskt ar att kraftiga motorer fér stora
modeller har KV-tal kring 500-800, nor-
mala tréningsmodeller i 1 kg klassen har
KV-tal strax éver 1000 och extrema tur-
binmotorer med jet-prestanda har KV-tal
uppét 4000 — 5000.
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Titta pa raden av motorer
pa stora bilden.

Langst till véinster &r en klassiker — en AXI
2814/12. Det ar en tjeckisk borstlos kva-
litetsmotor som var bland de férsta som
var tillgéngliga for seriost elflyg pa 90-
talet och med nagorlunda priser. Siffer-
klassificeringen var dock inte konsekvent
inom deras motorprogram och blev inte
standard.

Sedan kommer Tunigy-motorn, en
C3530 som passar fér smamodeller med
ca 800-1200 cm spannvidd och vikten
kring 500 — 800 g. KV-talet berittar att
2-3 cellers ack &r lagom och den bér ha
1-2 A kapacitet. En 9x8 propeller &r lagom
for 3-cellsdrift.

De bagge motorerna C3548 och C3542
&r néra slékt och nu handlar det om mo-
deller kring 1-1,5 kg vikt och spénnvid-
der 100-140 cm. KV-talen pekar pa 3-4
cellers ack och propellrar mellan 10x6
— 11x6. Det dr en mycket anvindbar mo-
tortyp for aerobatic-plan och segelmodel-
ler med féllbar propeller.

Langst till héger utan motorskylt &r den
verkliga tungviktaren, Turnigy 4260C-500
som tal mycket! Den kan belastas med
upp till 1,6 kW och bér ha s stora pro-
pellrar som 14x6 — 15x6.

KV-talet & 500 och motorn kan nérmast
j@mféras med en 10 cc glddstiftmotor,
drar ledigt en 3 kg modell men behéver da
6 cellers ack.

Nar har jag tréffat rétt och nér har jag
lagom belastad motor? Jo — det &r nis-
tan omdjligt att driva elflyg seritst utan
att skaffa sig en tangamperemeter dar
man ofta kan mata strémmar upp till 100
A. Den har alltid numera ocksa mdjlighe-
ter att mdta spéanning och motstand. En
sadan finns pé bild 3 och tdngampéreme-
trar kostar numera bara ca 300-400 kr pa
Clas Ohlson eller biltillbehérsfirmor.

Man kan se hur hég strém motorn tal t
ex | motorspecifikationerna pa RC-flights
hemsida. Fér 4280-motorn &r grénsen
50 A och man far koppla samman hela
lanken fran propeller till batteri, lata tang-
ampéremetern greppa kring ena batteri-
kabeln och férsiktigt dra pa gas tills man
har maxvarv. D& vet du hur manga ampere
motorn drar vid full effekt och om du vet
spénningen kan du multiplicera bada talen
och fa fram hur manga watt du belastar
systemet med.

Jag har inte berért motorer fér inomhus-
flyg eller sma ARF-modeller utan ovansta-
ende &r riktat till dig som antingen bygger
fran byggsats eller vill elektrifiera en ARF-
modell. De riktigt sma& modellerna siljs ju
ndstan alltid med férdig utrustning som
det inte finns nagon anledning att byta ut.

Fartreglaget har ju ocksd en maxbelast-
ning i Ampére och ndr du méter strémmen
med motorn igéng far du ju samtidigt be-
sked om att du inte Sverbelastar det.

Du kan skicka fragor till
gardstad@telia.com




Vi bygger och flyger fullskala, ett ul-

tralatt flygplan som &rvt mycket fran
modellflygbygge. Vi har ocksa modellflyg
fér ungdomar, och som ende "fackman”
&r det mitt problem. An sa lange &r vi inte
anslutna till SMFF, men det kommer da
eleverna har lirt sig sa pass att det 4r na-
gon mening med det.

Vart stérsta problem &r, att vi borjade
bygga en modell med glédstiftsmotor,
men just d& den blev flygklar fick gran-
narna for sig att det skulle bli hogljutt, sa
vi drog &t ekonomin (det kostar att g& éver
till el), och satsade p4 en Blue Phoenix i
stéllet.

Man klagade ocksd pa vir demonstra-
tion av en C 42, ett ultralstt plan med ljud-
dédmpad motor.

Det flégs kors och tvirs dver faltet med-
an en kommunalanstélld matte ljudnivan.
En av de klagande passerade och fragade
vilka vdrden som hade maétts, och kom-
munkvinnan svarade: "52 decibel”.

"84 hégt?" blev den klagandes replik.
Det motsvarar samtalsnivé pa ett par me-
ters avstand|

Hur manga kiubbar har drabbats av sam-
ma okunniga instéllning?

Modellflygnytt har dalig bevakning av
omvérlden. Det &r inget ovanligt, snarare
har det varit regel alla &r tidskriften har
funnits. Jag har just bladdrat igenom okto-
bernumret av Flying Scale Models (dyr ty-
vérr), som har legat ol4st nagra veckor pa
grund av en massa andra modellflygaktivi-
teter, och plockar lite fran deras "Techno
Scale”- spalt.

Skalabyggare har nu chansen att gora
den Spitfiresupermodell de har drémt o,
Frén http://monfortonpress.com kan man
képa en superbok fér 99 dollar och/el-
ler superritningar fran skala 1:24 till 1:4.
Sansldst forsknings- och ritningsjobb lig-
ger bakom.

Miniflygare 4 andra sidan kan stka pa
http://ww.microflight.com och bestilla
en Spitfire i skala 1:72, spinnvidd 6 tum
(152 mm), flygande och med R/Clll Pri-
set ar troligen ganska avskréckande, USD
99.99, men inkluderar radio.

Inomhusare, ej R/C, kan man hitta hos
http://www.ikara.eu och ha véldigt roligt
med. Dom &r ju ocksd berémda f5r sina
suverana propellerar fr inomhusflygning.

Lattviktare (modellerna, ej flygarna) kan
fa hjélp av en ny produkt fran Oracover,
kallad Oracover Air, i vikter fran 17 till 70
gram per kvadratmeter. Det & samma som
tidigare hette Profilm i England. Men den
godkénns inte av dkta Oldtimerflygare|

Hemma i Stenungsund kan jag kopa den
tyska tidskriften Modellflug International,
som kostar hélften av sina engelska mot-
svarigheter. Den och andra tyska modell-

E n ny flygklubb har startats pa Orust.

flygtidningar har ocks& god rapportering
om nyheter, och d& nistan uteslutande
om R/C.

Tyskarna satsar hart pa stora modeller,
skala eller jet (ibland blir det bade och)
som oftast & ARF i glas/kolfiber/epoxi
men ibland ocks& rena trabyggsatser,
i prisklassen 15-25.000 kronor. Sedan
skall man ha kladsel, motor och radio.
Rara &rter, minsann.

Tyvérr har jag funnit, att manga tyska
byggsatser f&r nybériare och mindre for-
sigkomna &r balsatita ("rejéila dimensio-
ner”) och dessutom av ritt massiv balsa,
med hdg vikt och mindre bra flygegenska-
per som féljd.

I tidningarna &r man sent ute med infor-
mation om kommande evenemang, ofta
bara 5-6 veckor i f&rvag, och nar de kom-
mer till oss i Sverige har ett par av dessa
veckor redan gatt, s& man kan inte kriva
att MFN bevakar s&dant. Men jag sager,
som tidigare, att de stérre tyska modell-
flygshowerna gar utéver det mesta man
kan se p& andra hall. FA se om jag kan
finna lite férhandsinformation till nista Ar.
Nu nér engelska och amerikanska mo-
dellflygtidningar kostar dubbelt s& mycket
som de tyska kanske det 4r viirt att férsoka
begripa vad vara sydliga grannar skriver?

Det &r dessutom inte svart att resa i
Tyskland. De flesta invanarna dér kan klara
engelska sa det ricker till, och om man
inte vet vad man skall &ta sa kan man kon-
centrera sig pa "schnitzel” rent ket tillagat
pé olika sétt med svamp, ost, graddsés,
naturell etc och som finns pa varenda mat-
stélle. Ris heter Reis, Pasta heter Pasta
och potatis heter Kartoffel, precis som
den gjorde hir hemma férr i tiden. Dryck-
erna bér inte skapa problem.

Jag har nu nétt en alder d bade byggan-
de och flygande lider av fors&mrad motorik.
En snabb titt i "Méstebyggafacket” i bok-
hyllan visar att dar aterstar minst ett tjugo-
tal projekt. Fér bade mig sjilv och frugan
har jag antytt att jag skall pensionera mig
fr&n modellflyget om 2-3 4r,

Bland de projekt, som jag inte vagar tro
att jag skall hinna med finns nagra, som
jag overlater &t andra halvtokiga modelifly-
gare att ge sig pa.

En skalamodell av Lockheed XFV-1 :

vertikalstartaren frén 1953. Den hade "X-
stjért” och motroterande propelirar. F&r det
senare hade jag ténkt mig att ta delar fran
helikopterrotorer och vad géller flygningen
hade jag t4nkt mig att leja en av Stenung-
sundsklubbens flera duktiga heliflygare.
Ritningsunderlag kan jag bjuda pa.

En modell, som bérjar som en normal
s&dan men som i luften &ndrar sig till en
ankmodell.

Jag gjorde en del skisser men eftersom
tyngdpunkten maste flyttas en hel del vid
en sadan manéver fattas en del bersik-
ningar plus en del kluriga lasningar fér att
vingar och stabbe skall fastna i ritt lage.
Min idé innefattar, att manévern skall kun-
na reverseras och géras om flera ganger
under en och samma flygning.

Savitt jag vet har ingen av dessa modell-
typer verkligen byggts och flugits.

Jag bérjade en gang att bygga en Spit-
fire IX med drygt 240 cm mellan vingspet-
sarna. Skaffade en massa ritningar och
bécker for att géra en riktig superkaérra,
Kropp, stabbe, fena traférdiga. Vingarna
pabérjade. Motorkapan i glasfiber/epoxi
pabdriad — men den blev fel.

Fortsatte med lite jobb pa hdgervingen
for ndgra ar sedan men annat kom emel-
lan.

Bérjade ocksa bygga en Nicollier Me-
nestrel (ensitsigt franskt sportplan) i
kvartsskala f8r manga ar sedan. Sumpade
motorképan igen och lade av.

Har ocksa en trafardig Marutaka Bear-
cat. Ligger i trada &ven den. Den #r for
dvrigt inte helt skalenlig (Spitfiren &r base-
rad pa de bésta ritningar som fanns att f&
fér nagra ar sedan, Menestrellen 4r byggd
= sa [angt - som en exakt kopia av ritning-
arna for fullskalabygge).

Men jag hoppas kunna fA till mitt senaste
projekt. Stearman C-2 som &r nagot helt
annat én de Boeing-Stearman PT 13/17
som alla &r tokiga i. G4 in p4 Google och
l&s om Lloyd Stearman och hans markliga
karridr. Har och var finns ocksa bilder pa
Stearman C-2. Jag har i cirka 7-8 &r sokt
och fatt ihop material fran bécker och mu-
seer i USA som ger skapliga underlag fér
bygget.

Lagt och sakta
Floda



Vector Jet ‘rrobbe

Robbe Vector Jet &r et impeller- och dlla dekaler &r redan monte-

plan med excellent utformning.
Designen ér befriad fran dlla
restriktioner och opfimerad fér
bésta aerodynamik. Form f&l-
jer funktion och inget annat.

Man anvénder en borstlés
motor som far kraften av ett

4s-Lipo.

Stigande rolllar klarar den

utan problem.

Monteringen sker
snabbt. Robbe Vector &r
tillverkad av hardskum

rade. Det enda du behéver géra
ar aft limma ihop vingarna,
montera skevroder installera
mottagare och batteri. Samtli-
ga servo &r férinstallerade och
forsedda med farlangnings-
kablar. Motor och fartreg-

lage &r fabriksmonterade.

Arinr: 1-2544

NU
2.400 kr

> BESTALL PA

www.rc-radiostyrt.com
eller bessk vér vélsorterade
butik i Helsingborg.

RADIOSTYRT

Garnisonsgatan 10 | Helsingborg
042-1504 51 | rc@ail.se




MFK Jupiter pa Hant-

| W antverksdagarna i Arcushallen med
L hundratalet utstillare drog &ven i

' I &r en hel del publik. Drygt nio tusen
personer besdkte missan under tre da-
gar, femte, sjitte och sjunde november.
MFK Jupiter visade en stor spénnvidd av
olika modeller fran sma depronflyg till Jér-
gen Balkefors stora 1/2-skala Tummelisa.

Mitt i hallen fanns MFK Jupiters monter
som bestod av fyra stora utstillningsbord
med olika teman. Tummelisa stod hagst
upp pa ett extrabord som ett stort blick-
fdng som kunde ses fran nistan alla de-
lar av hallen. Liksom tidigare &r stannade
manga herrar och ungdomar till vid var
monter och stéllde fragor medan den &v-
tiga delen av familien spanade in gamhér-
vor, smycken, tomtar, tovade hattar mm,
eller bestkte konstutstllningen.

| en avskdrmad del av hallen fldgs det
flitigt med 3D depronmodeller. Dessa
kunde betraktas fran stora delar av hallen.
Hékan Danielsson flég med en liten X-twin
runt var monter och rundade snyggt Tum-
melisa ovanfor besékarnas huvuden. Aven
Marcus von Elling visade sina konster runt
var monter med en stérre depronkérra och
fick massor av applader.

Familien Danielsson renoverade ett gam-
malt balsaplan, som givetvis skulle férses
med en kvinnlig pilot, och svarade flitigt pa
besdkarnas fragor.

Gunnar -Bredd- Eriksson berittade for
bestkarna om klubbens ungdomsverk-
samhet och lockade nya medlemmar till
klubben. Gunnar visade utvecklingen av
elmotorer och servon fér modelliflyg och
beréttade for bestkarna om hégre effekt
och mindre vikt samt lagre priser. Efter
varje médssa brukar klubben i ett antal
nya medlemmar. Det mérks framférallt pa
att fler bescker var bygglokal under bygg-
kvéllara och vill bli medlemmar.

Klubbens modellflygsimulator, som vi-
sades med hjalp av projektor pa filmduk,
drog till sig manga nyfikna som ville prova
pa modellflyg. Tidvis var det lang ké for att
fa prova. Flera av Norrbottens luciakandi-

AHLBERGS
HEMBAGER!

verksdagarna i Lulea

dater provade ocks& simulatorn, och det
lockade till manga skratt och glada miner.
En av kandidaterna visade ovanlig fallen-
het fér modellflyg si att fotografen fran
Norrbottens Media tvingade henne att
krascha f6r att dom skulle vidare till sitt
scenframtrédande.

Det har varit ett ndje att vara med pa
denna méssa dér vi fatt visa upp vara mo-
deller och beritta om var sport. Fler bilder
frdn méssan finns i klubbens fotogalleri pa
klubbens webbplats: www.mfkjupiter.se.

Text: Christer Bergstrom
Bilder: Micke Hedlund
MFK Jupiter
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F 21 och hade ett genuint intresse

fér flyg. Det var dérfor inte sé for-
vanande att han startade upp en féren-
ing fér modellflyg. Det borjade 1953 da
rykiet spreds bland ungdomar i Lulea
att Caesar byggde modellpla°n i en kal-
lare. Modellen hette Jupiter. Aret darpa
startade Caesar modellflygklubben som
fick sitt namn efter denna modell.

Caesar var ordférande i MFK Jupiter
under mer &n 20 &r. Under denna tid
s4 samlades manga ungdomar i hans
privata garage i villan for att bygga mo-
deller. Garaget fungerade &ven som
klubblokal. Pa den tiden nér Bréderna
Cartwright visades s lamnade vi med-
lemmar garaget fér att invadera familjens
vardagsrum for att se pa TV. Caesar var
en féregangare nar det géller ungdoms-
verksamhet inom modellhobbyn. Fér sitt
engagemang med ungdomsverksamhe-
ten erh&ll Caesar ett diplom fran Lulea
kommun.

Till en bérjan flégs linflyg under som-
rarna och friflyg pa vintrarna. Nar radio-
styrningar bérjade komma sa skaffades
en "klubbséndare” och t.o.m. en klubb-
dgd RC-kérra sa att ungdomarna kunde
l&ra sig att styra modellen. Utveckling-
en gick snabbt och klubben hade 30
medlemmar redan 1958. Nar klubbens
medlemsantal Skade ytterligare sa flyt-
tade verksamheten till en annan lokal i
Lule4. | samband med detta sa bérjade
Caesar sin verksamhet med att tillhan-
dahélla tillbehér och byggsatser. R/C
Elektronik & Hobby har under manga
ar hjalpt klubbens medlemmar med ett
stort sortiment av balsa och andra tillbe-
hor. Genom sitt stora kunnande har han

c aesar arbetade som flygtekniker pa

\.

rTiII minne av Ceasar Soderman

hjalpt manga ungdomar att vélja rétt sa-
ker for sitt modellflyg. | dag har klubben
fler &n 200 medlemmar, egen bygglokal
med ledarledda byggkvallar, flygsimula-
tor, eget flygfalt och skolflygmodeller.
Sista tiden var Ceasar rullstolsburen
efter en stroke men vistades gérna i

1

sitt garage och i sin butik fér att bygga
modeller och prata med modellflygare.
Caesar var en stor inspirationskélla och
ett féredéme fér oss alla och han lam-
nar ett stor tomrum efter sig. Han blev
84 ar.

Medlemmarna i MFK Jupiter

S

______ o
R/C MODELS

WWW.MBS-RCMODELS.SE

Byggsatser

Balsa

Plywood
Kolfibervéav
Glasfibervav
Dekaler, lim, m.m.

SVENSHKTILLVERKADE BYGEGOSATOER
Saab 37 Viggen

Skala 1:12 (langd 1368 mm, spannvidd 897 mm)
Alla delar CNC-skurna. Avsedd fér 90 mm elflakt.
Delar till bade JA- och AJ(S)-versionerna ingar.
107-sidig byggbeskrivning pa svenskal
PRIS: 2495 kr

Saab 35 Draken

Skala 1:12 (langd 1270 mm, spénnvidd 780 mm)
i Alla delar CNC-skurna. Avsedd fér 70 mm elflékt.
# Dekaler till svensk, finsk eller dsterrikisk Draken ingar.
48-sidig byggbeskrivning pa svenska!

PRIS: 1695 kr PoEw ="
MBS RC Models, Ekevagen 17, 524 32 Herrljunga. www.mbs-rcmodels.se, info@mbs-rcmodels.se, 0730-690975




i samband med att jag bevakade EM i
'| F3A, som gick i Kapfenberg i Osterrike
L | augusti/september 2010, reste jag dven
ner till Hanno Prettner i Klagenfurt och fick
dér en langre pratstund med honom.

- Va, fick du en intervju med honom? sa
en Osterrikisk modellhandlare som jag pra-
tade med efterat. Han ger verkligen inte
det till vem som helst. Du hade tur.

Hemligheten med att jag fick komma och
prata med Hanno |ag nog i att jag mejlade
ner en del bilder till honom fran nostalgi-
traffen Granscupen. | den deltog Benny
Kjellgren som ju var gammal kompis med
Hanno Prettner. Benny flsg bland annat
en Dalotel p4 vér triff, konstruerad av just
Herr Prettner, vilket véckte Hannos nyfi-
kenhet och fértjusning.

= Glom inte att hilsa till Benny, var dér-
for det sista han sa innan jag lamnade
hans hem i Klagenfurt.

Stéllde upp med allt

Hanno var vénligheten sjalv. Han och
hanns fru stéllde upp med allt jag kunde
onska i form av fakta, bilder och sa vidare.
Dessutom fick jag tréffa parets son, Han-
no Jr, som emellertid inte har gatt | pap-
pans fotspar men som flyger lite modeller
till husbehov.

Den information jag fick skall presente-
ras hér i Modellflygnytt i ett antal artiklar
framéver.

Hanno Prettner bérjade med modellflyg
1958 och har nosat p4 de flesta grenar
men 1973 specialinriktad han sig pa ra-
dioklassen F3A. Hanno &r utbildad elek-
troingenjor och har &ven en akademisk ex-
amen i handelsekonomi fast nu driver han
tillsammans med sin mor Adelheid och
fru Christa familiens Gasthof, Goldener
Réssl, pa Alter Platz 16, mitt inne i cen-
trala Klagenfurt. Nu fick du allt ett bra tips
fér en semestertripp, va? Till saken hor att
Ryanair flyger direkt till Klagenfurt fran Gé-
teborg vintertid s& bérja redan nu att valla
skidorna, boka flyg och rum...

Vunnit allt

som finns att vinna

Efter en exempellds framgéng i F3A, dir
Hanno vann allt som fanns att vinna, tving-
ade hélsoproblem honom sluta med tév-

Zﬁu .

Prettner -
Kungen av F3A Del |

Artikelférfattaren fick en léngre intervju med Hanno Prettner i hans hem i Klagenfurt.

landet pa toppnivd men han fortsatte med
uppvisningsflyg i olika former et antal ar.

Nufértiden flyger han en del for att det
&r kul men han har &ven fatt ett nytt intres-
se. Jack Russel terriern Cleopatra, kallad
Cleo, r stindigt vid hans sida och delar
hans passion fér modellflyg. Hon har nam-
ligen ett brinnande vurm fér att jaga plan,
vilket gr att han gérna flyger lagt for att
reta henne.

- Daremot har jag lart henne att inte
hoppa pa planet eller ga till attack och
sétta tAnderna i modellerna nér de vl har
landat, s&ger han och skrattar &t Cleo som
sitter i hans kna under hela intervjun.

Har nytt plan pa gang

For ett ar sedan pabérjades ett utveck-
lingsarbete av en ny ARF fran Hanno
Prettners ritbord.

— Hér far du se bilder p& modellen och
fran de férsta provflygningarna pa mitt pri-
vata félt. Men du far tyvdrr inte visa dem
f6r négon for det &r hemligt &n s lange
men byggsatsen kommer att finnas ute i
handeln nésta &r, berdttar mannen vars
modellkonstruktioner &r lika legendariska
som han sjélv.

Text och foto: Conny Aquist
Foto: Privat



Fakta om Hanno Prettners framgéngar:

Vérldsméstare 1977 Springfield, USA
Vérldsmaéstare 1981 Acapulco, Mexico
Vérldsmastare 1983 Pensacola, USA
Véarldsméstare 1985 Flevohof, Holland
Vérldsmastare 1987 Avignon, Frankrike
Vérldsmastare 1989 Virginia, USA
Varldsméstare 1993 Nétsch, Osterrike
Silvermedalj 1975 Bern, Schwiez
Brons 1973 Goriza, ltalien

Atta segrar i foljd i vérldens svaraste
konstflygtavling, Tournament of Champi-
ons, (TOC) som kan s#gas vara ett slags
proffs-VM &ren 1974-1988.

Tva ganger sydafrikansk maéstare, Ir-
landsk méstare, 16 ganger Osterrikisk
méstare.

- Totalt har jag vunnit bortemot 350 na-
tionella och internationella segrar och har
lika ménga medaljer i mitt medaljrum, pa-
pekar han.

Hanno Prettner &r dessutom den forst
osterrikare som fatt FAl:is hogsta flyg-
sportmedalj, Guld med tre diamanter. Han
har darutéver dven fatt Osterrikiska Aero-
clubens hogsta utmérkelse, den gyllene
sportmedaljen.

Alphonse Penaud diplomet fick han fran
FAI for sina utomordentliga prestationer.

Landets férbundsregering férérade ho-
nom Osterrikiska Republikens Gyllene
fortjanstmarke.

Hanno Prettner valdes till bésta sport-
mannen i Klagenfurt &ren 1983 och -85.

Arhundradets nist bista sportménniska
nér |dsarna och Sportpresscluben fér lan-
skapet Kérnters journalister fick séga sitt.

Hedersmediem

Hedersmedlem &r han i féljande nationers
modellflygférbund: Italien, Frankrike, Eng-
land, Tyskland, Sydafrika, Mexiko, Japan,
Kina Hong Kong, Irland, Island och Oster-
rike.

Ar 1995 avslutade Hanno sin aktiva
tévlingskarriar pd grund av att hilsoskal
men fortsatte att uppvisningsflyga. Och
for att belysa nagot av den verksamheten
kan ndmnas den serie showflygningar han
gjorde i Japan dar upp till 40 000 &ské&-
dare s&g hans fingerfirdighet med sén-
darspakarna.

Bland alla hans experimentalkonstruktio-
ner mérks ett UFO, skidhoppare, cyklist,
sexkantig stjéirna, fjaril, formel 1-bil.

Han har dven slagit vérldsrekordet med
pontonplan med &ver en timma, fér en
sammanlagd flygtid av 12 timmar, 5 minu-
ter och 13 sekunder.

Bland Hannos kommersiella flygningar
maérks varldspremidren med att flyga en
tunn trad Gver den djupa Lieserdalen fér
att med hjalp av den kunna dra en ledning
mellan hdgspanningsmasterna fér bygget
av Katschbergtunneln, som pagick mellan
dren 1973-75.

e molallflissammurdd aw 2 AN4AN
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Jack Russel terriern Cleopatra, kallad Cleo, &r sténdigt vid Hannos sida och delar
hans passion fér modellflyg.

FREMDENZINMER =
BRETYNER S

Hannos barndomshem é&r ett gasthaus ddr man kan hyra in sig for en natt eller langre.

12



Hur en skalaflygare hlir
tilifredstalld i Bangkok!

"™ hailand &r ett populért resmal fér frus-
I na, sollingtande nordbor men dir
& finns mycket mer att uppleva.
Beslutade att ldgga en dag pa flyg da

vi var i Thailands huvudstad Bangkok. Jag

bérjade kolla av vad som fanns att tillga.
Royal Thai Air force ( RTAF) museum vid

Don Muang airfield i narheten av Bang-

koks gamla intemationella flyg féll mig pa

lappen. Man kan ta buss no.39, 503, 114,

522, 543 om man otnskar det billigaste

alternativet. Dessa stannar alldeles utan-

fér ingéngen till RTAF p& Paholyothin RD

(RD=road).

Taxi i stéllet for
Kollektivtrafiken

Men man kan ocksé ta en taxi fér ungefar
50 kr. OBSI Ta alltid en Taxi dar det star
Taxameter pé taket fér det blir oftast myck-
et billigare an de fasta priser manga begr

pa 500 Bth, vilket &r knappa 100 lappen.
Skriv ner adressen Paholyothin RD. sa
Taxi hittar. Bangkok &r en STOR stad ca
15-20 ggr stérre &n Stockholm.

Vél framme efter lite kryssande stod vi
framf6r den magnifika entrén. Vi upptsickte
att det var gratis intréde, vilket inte gjorde
saken sdmre. Strax innanfér grinden kun-
de vi se uppstéllda flygplan i varierande
skick.

P4 en lite undanskymd plats stod en
Boripatra. Ett bombflygplan tillverkat i
Thailand. Det flégs redan 1929 bl.a. till en
utstélining i Indien. Ett sméckert flygplan
som ser betydligt modernare ut dn vad
man kan tanka sig.

Vissa likheter med
Svedinos!

Museet bestar av flera olika hangarer och
dér i mellan uppstéllda maskiner. | forsta
byggnaden, vilken tacksamt var luftkondi-

Hemmakonstruerad bombare kallad Paribatra (uttalas helt annorlunda) frén 1928.

tionerad, finner man en Corsair modell 1.
Corsairen hade en avgérande roll i indo-
nesiska kriget och &r i dag det enda exis-
terande exemplaret i varlden.

Samma géller for en Hawk 3 ett jaktflyg-
plan av vilket endast ett fatal finns beva-
rade i varlden. Nagot fér biplanilskande
skalaflygare. Det allra forsta tillverkade
jetflygplanet av typ F5b finns ocksa tillva-
rataget har.

| den f&rsta hallen hittar man en Piper L4
Cub som har en stillbar propeller. Dock
maste den stéllas in p4 marken och lasas
i det lage som var lampligt fér tiliféllet be-
roende pa uppdrag. N&r man gétt igenom
férsta byggnaden och ut i vérmen finner
man en méngd olika flygplan som man
kan komma néra inpa och #ven sitta i och
kénna atmosféren fran hur de kunde varit
att flyga. Bland dessa flygplan fanns en
Skyradier som flég under Vietnamn kriget.
Den flégs &ver till Thailand och har helt so-
nika dumpats pa ett félt ndgon stans tills
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Northrop F5 har begagnats for jaktflyg av atskilliga lénder. Ryktet

pa hart.

nigon tog hand om den.

Amerikanska flygvapnet flog p4 samma
sitt dver mingder med flygplan. Man
lamnade bl.a. éver 200 Bearcat bara s
dér utan vidare i krigets slutskede. Ett av
dessa star i Hangar 4 jamte en Spitfire
MK 19 med sina avklippta vingspetsar
och langt tillbaka flyttad cockpit.

Har inne star ocksa flera olika helikoptrar
samt en Fan Trainer, en maskin med en
stor fliakt baktill. Fan Trainern anvéndes f6r
skolning av jetpiloter i Thailand innan man
gick éver att flyga jet.

Om det inte vore for pilotsitsen, den spinkiga instrumentpanelen
och omgivningen kunde detta vara en ovanligt stor R/C-trainer.

NO SMOKING

Spitfire. Ar detta verkligen Mk 19 som fér det mesta har mot-
roterande propellrar p& Griffonmotorn, kan det méjligen vara
en éverbevidpnad fotoversion av Mk 18 vilket baseras pé den
breda fenan/rodret samt canopyn och fotohélet i kroppen???
D3 elasdtan ctdr Mk 19 men men visst tvivel finns i fraaan.

b SRR

Drommen att flyga sjalv

| samma hangar kan man se att 4ven Thai-
lindarna sjalva férsdkie sig pa svartbyg-
gen av flygplan. Som exempel pa sadant
visade man en liten dppen maskin med en
minimal motor och enbart en sits, utan s&-
kerhetsbélte, att sitta pa. Vem vagar flyga
denna i dag?

Utanfér Hangar 4 ser man en Percival
som i Svenska Flygvapnet gick under be-
teckningen TP 82 Pembrok.

| en annan hangar, som var ombyggd till

Cub modell L4.

e,

Thai Air Force.

L4 Cub- Ndgon behéver se &ver amortisdrerna pa denna Piper

Bearcat 1 Grumman F8F Bearcat med samma motor (P&W
2800) som Hellcat men Bearcaten védgde ca: 20% mindre.
Ganska klen bevépning... Den var inte sa bla som den Ameri-
kanska fér dom malades och mérktes om och anvéndes inom

séger att kdrrran &r medioker men att séljande nation trycker

luftkonditionerat visningsutrymme, hade
man stéllt ut olika uniformer i en méngd
olika modeller och storlekar.

Har hade man ocksa lyckas sétta upp en
gammal Linktrainer som férr i tiden anvén-
des fér instrumentutbildning.

Blir man sugen att inférliva lite suvenirer
kan detta inhandlas till mycket férmanliga
priser.

Saab 39 Gripen star hogt i kurs och man
skall flyger fpl. 39 fran Don Muang basen
dar museet ligger. | museishopen kan man
finna flera DVD, olika modeller, bdcker,

4



Percival Princ lll A anvéndes av Thailéndska flygvapnet for kartfotografering.

streamers och nyckelringar med anknyt-
ning till 39:an.

Blir man hungrig under sitt bestk kan
man &ta en Thaimaltid i restaurangen for
ca 30:- per person.

Modellflyg som grédde
pa moset

Resan maste ju éven innefatta bestk pa
ett modellflygfilt sa efter Thai Air Force
Museum stoppades en Taxi pa nytt och
jag forklarade vad jag ville se. Och visst,
taxiforaren visste ungefar var man flég. Ef-
ter lite letande och trixande fann vi modell-
flygféltet som lag mitt inne bland hyreshu-
sen. Modellfiltet hade en trafikledare vid
namn Mr Chang. Mr Chang hade hand om
frekvensklammorna, delade ut dessa samt
sag till att sdkerheten efterféljdes.

Mr Chang var till vardags ordinarie trafik-
ledare pa Muang basen men hade fatt pa
sin lott att under dagen se till sdkerheten

g Ll

p& modellflygfaltet. Nar jag anléinde flog
en P 40 Hawk och en Spitfire héll pé att
taxa in. Tva st. Pilatus. stod och véntade
vid sidan for att fa klartecken att taxa ut.
Allt fungerade som pa en riktig flygplats.
D4 jag gick runt bland mekborden, som
stod uppstiéllda under solskydden, sig
jag flera olika skalamodeller i varierande
kvalitéer. Det var tydligt att skalalika flyg-
maskiner var favoriserade. Tva trainerflyg-
plan samt ett géng helikoptrar vad var jag
sag i ovrigt.

Visst skall vi prata
lite om pengar

Jag férhorde mig ocksd om hur klubben
och medlemsavgifter fungerade. Det vi-
sade sig att de betalade ca 400:-Skr om
aret och ytterligare ca 12-13:- Skr var dag
de flég. Tillatet att flyga var det pa torsdag
t.o.m. sdndag. Det innebdr att om man
flyger hélften av alla tillgdngliga dagar sa

Den prydliga entrén in till Thai Air Force Museum.

x

betalar man ca: 16-1700:- Skr om aret
fér att fa flyga. Detta dr en relativt stor
summa pengar med tanke pa den laga
genomsnittsinkomsten som forekommer i
Thailand. Det blir drygt en hel manadslén
som man spenderar.

Anda har denna klubb det betydligt bil-
ligare &n den modelljetflygare jag talade
med i Chang Mai. Han betalade hela
30000:-Skr pa sitt falt i intrddesavgift.
Dérefter delades 6vriga kostnader, som
uppstod under aret, lika mellan medlem-
marna. Det brukade bli ca 3-5000:- Skr
om aret. D4 hade man dock en person
anstélld som skétte allt pa faltet fran grés-
klippning och sopande av asfalt till under-
hall av befintlig byggnad.

Men vad som var mest intressant var aft
ca 20% av jetflygarna var tjejer.

Man kan bara hoppas att ocksa tjejerna
hemmavid kan hitta till modellflyget.

Lars "Cub” Strigen




Mr Chang den utkommenderade trafikledaren p&
Modellflygféltet.

_'_._“' PP=N00r - k
Cessna A37 Dragonfly &r en néstan helt okdnd maskin i Eu-

ropa. Ursprunget &r den mer kénda T37 Tweet. Man kan undra
varifran idén kom att ha lirare och elev sida vid sida.

el < e e ki it B AT 6 Harvard, pa svenska skolflygplan SK16, inképt till ndstan
Detta &r en Cessna L19 "Bird Dog” ofta anvénd som till pang- alla linder med pilotutbildning frén mitten av 190-talet. Antal
och skjutspaning. byggda exemplar sigs vara 15495 st.

madallfluvanudd nes 2 ON1N



pedantiskt valbyggda PT-22

Y | ilding Hermanssons sensationella
%ﬁ modell av en Ryan ST-3, i U.S Army
“ ¥ Forces kallat PT-22, véickte stor upp-
mérksamhet nar den férst presenterades i
modeliflygvériden. Hilding hade némligen
inte tidigare tavlat men helt plétsligt ham-
nade han i landslaget tack vare denna vil-
byggda modell. Men vigen dit var manga
och langa timmar i hobbyrummet, Model-
len har tagit flera ar att fardigstilla men da
dr den & andra sidan i ett pedantnoga utfé-
rande — uppbyggd exakt som originalet.

Flygtekniker

Hilding har jobbat som flygtekniker sedan
1966. Han hade alltsd en gedigen bak-
grund att luta sig mot nar han gav sig i
kast med detta jatteprojekt. Forst arbe-
tade han namligen hos Lapplandsilyg i 20
ar men sedan 1988 har han haft eget fére-

tag i branschen. Framst &r Hilding expert
pa platbearbetning, vilket kom vil till pass
i detta sammanhang.

— | jobbet hdll jag pa med férsékringsbo-
lagsuppdrag och byggde upp havererade
helikoptrar och flygplan, férklarar han.

Bakgrunden till detta mastarbygge gar
tillbaka till &r 1977 d& han fick se en arti-
kel i en amerikansk flygtidning som vickte
hans uppmérksamhet. Tidningsartikeln
handlade om en PT-22 som tillhérde en
man vid namn Bill Allen. Planet var sta-
tionerat i San Diego i Kalifornien. Flygin-
genjérer hade gjort en ritning i 1/4-skala
av detta eleganta plan och det passade
Hilding som hand i handske eftersom den
var exakt som férebilden. Det gick alltsa
att bygga upp en modell som var precis
som ett fullskalaflygplan.

- Ar 2000 hade jag samlat pa mig alla

delar och bérjade konstruera planet efter
fullskalanormer. Jag har ven genom 4ren
haft ménga kontakter med &garen Bill Al-
len, séger Hilding vidare.

Tog fem ar att fardigstélla

Fem &r senare var hans modell klar att rul-
la ur hobbyhangaren. Vid den tiden hade
dessutom det blivit tillatet att tavla med
modeller upp till 15 kilos vikt sa Hilding
som aldrig tidigare hade deltagit i tavlings-
sammanhang sag sin mdjlighet.

Yttervingarna samt bakpartiet i Hilding
Hermanssons bygge #r gjorda av balsa
och plywood med hérdtrébalkar som f&r-
stérkningar — samtliga ytor &r dukkladda.
Kroppen &r uppbyggd i likadan plat som
fullskalaplan, det vill siga 2024 T3 - vilket
dr den vanligaste duralplaten i flygsam-
manhang.
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Vingarna och stjértfjédrarna &r byggda i balsa och plywood samt dérefter dukklidda,

— Denna kvalitet & mycket starkare &n
vanlig aluminium. Plattjockleken &r 0,3 mil-
limeter och nitarna &r 1,6 millimeter, vilket
& den minsta kommersiellt tillgdngliga
och praktiskt anvindbara standardniten.
Egentligen skulle de ha varit &nnu lite kle-
nare men mina berékningar indikerade att
de inte skulle ha klart av de belastningar
som en sadan har kirra far utstd, beréttar
han.

In i landslaget

Hildings anstrangningar gav utdelning di-
rekt da han blev landslagsman 2007. Vid
VM i Polen fick han den b#sta statiska be-
dbémningen av svenskarna eftersom hans
PT-22:a hamnade bland de tio bista. Tav-
lingar i skalaflyg, officiellt kallat FAC, har
namligen tvd moment, en flygdel och en
statisk del, som pogingsitts var fér sig och
som sedan réknas ihop till ett totalresul-
tat.

| EM sommaren 2009 gick flygdelen lite
knackigt trots att han &n en gang hade de
hogsta statiska poéngen av de svenska
deltagamna.

- Ena flygningen fick jag avbryta pa

grund av blast och i nista stannade mo-
torn i en touch and go, som var nést sista
mandévern. Till slut hamnade jag paen 21:a
plats totalt men statiskt pa en 12:e plats.
Hilding Hermanssons modell har alltsa
riktigt bra fGrutséttningar i tavlingssam-
manhang pa de allra hégsta nivaer si nu

Hilding med en av landets absolut mest vélbyggda modeller.

e ool allflhimmmerll can £ AAAN

Hilding Hermanssons PT-22

< Allméant: Byggt efter férebilden U.S registered airplane
h N60178, S/N 2184, army number 41-15425,
Vingprofil: ~ NACA 2412
Kropp: Strukturen bestar av nio aluminiumspant och
= sex formade aluminiumpaneler. Allt gjort i
2024T3 duralplat.
Motor: DA pé 50 kubiks slagvolym
< Spénnvidd: 2,6 m
I l Vikt: 14,4 kg

funderar han darfér om han &ven skall
stélla upp i andra stortavlingar.

— Jag &r 72 8r och bor i Umea sa det &r
langt att resa innan jag ens kommer fram
till grénsen men vi far vil se.

Text och foto: Conny Aquist




[ Har foljer del 2 av Uno Anderssons artikel om J35 Draken. J

Modellen

Nu &ver till modellen som har konstruerats
av Magnus (www.mbs-rcmodels.se) i
Herrljunga. Draken &r i skala 1:12 och han
gor ocksa Viggen i samma skala. Byggsat-
sen bestar utav ett antal flak med CNC-
frésta spant, en packe lister, balsaflak fér
plankning, huv, géngjérn, pianotrad, delar
till luftintag, klar plast for in och utlopps-
ror och manga dekaler. Det medféljer en
50-sidig byggbeskrivning som &r helt fan-
tastisk. Dessutom finns det bilder pi alla
flak och ett kartotek av alla spant och de-
lar. Detta gor det enkelt att hitta rétt de-
lar. Jag markte alla detaljer innan jag tog
loss dom. Dessutom finns angivet hur man
skall géra skaladetajer om man s4 &nskar.
Jag &r mycket imponerad av kvaliteten pa
sa val CNC-frasningen som bygginstruk-
tionen. Jag képte version #1 av Draken
som hade spant med latthdl av mycket
latt balsa, 2mm lister och plankning av 1
mm balsa. Bygget férsenades av att jag
inte var hemma under vintern och Magnus
hade skickat mej nagra flak med kraftigare
spant. | viras mejlade Magnus mej och
sa att han uppgraderat byggsatsen med
kraftigare spant, 3mm lister och 1,5 mm
plankning. Han skickade en sadan till mej
och i bérjan av april bérjade jag bygga.
Bygget var fardigt i slutet av maj.

Jiggen

Man bérjar med att montera den med-
féljande jiggen som bestar av 3 mm ply-
wood. Det &r tre delar som limmas ihop
och sedan kldms mellan tv 1 m langa tré-

lister. Har géller det att vara noggrann si
att allt blir rakt.

Spanten trycks ner i jiggens spar och
hér géller det ocksa att vara noggrann. En
liten vinkelhake &r ett bra hjalpmedel. Efter
né&gra spant upptécker man att man méste
bygga luftintaget som ser ut som ett Y
och som bestar av tva halvor formpres-
sad plast. Haftas ihop med ca-lim och fér-
starks sedan med eltape som lases med
ca. Yttre delarna av de frimsta spanten vid
luftintagen &r av plywood eftersom godset
&r tunt. Trés pa och limmas fast i spanten.
Nu méste man géra roret till insuget av ett
plastark som béjs och limmas i hop och

Jiggens funktion.

detta skall passa som en flans dver Y:ets
bakre del. P4 min férsta Drake anviinde
jag en RC-Lander 70 mm flékt. Denna
har en lapp i insuget sa jag kunde inte tré
réret 6ver motorn utan det fick sluta just
framfor. P& den andra Draken anvénde jag
samma flakt som Magnus dvs Wemotec
Minifan Pro och d& kunde réret anslutas
tatt till motorn. Man bér forstérka insugs-
réret med tape och ca-lim vilket jag gjorde
pa #1 och pa #2 limmade jag latta bal-
sastavar utanpa. Suget i réret blir 8 kraf-
tigt att det kan sugas ihop och implodera
enligt Magnus. Man kan nu bygga fram till
motorspantet med stringers. Sedan méaste
flakten med motor monteras utloppsréret
formas och limmas till motorn. Spanten har
avsmalnade inre diameter sa att utloppsa-
rean minskas. RC-Lander- flidkten har inga
féstéron sa jag fick bygga ett extra spant
25 mm langre bak for att fa stabil infast-
ning. De bakre spanten monteras och hér
géller det att man har satt fast jiggen or-
dentligt. Jag gjorde fétter som jag kunde
spénna i byggbordet med tvingar. Nu gél-
ler det att méta samma héjd pa spantens
spetsar fran byggbordet sé att vingen s&
smaningom blir rak nér yttervingarna kom-
mer p&.

Yttervingarna, fena och roder byggs pa
medféljande ritningar. | version 2 har yt-
tervingarnas framkant forstarkts och &r
lattare att sétta fast. Fena med sidoroder
monteras pa kroppen. Servona till sid-
skev- och héjdroder som skall dra minst
1,5kg monteras i plattor bakom och vid
sidan om flakten. Sidroderservot skall
ocksa sitta dér men jag fick inte till det s




Elektriska landstéll.

jag byggde fast det i Gverkroppen. Mag-
nus anvéinder dubbel krympslang att fista
stétsténgerna till roderhornen. Bada &r av
pianotrad. Det hiller sikert men Du Bro
har en liten fin anslutning med kullink som
skruvas pa hornets pianotrad.

Jag hade mycket svarigheter med hejd/

skevrodrens funktion pa modell #1. Det
bénde och yttre rodren ville bsja vingen.
Efter mycket béjande av pianotrdden som
férbinder yitre och inre roder blev det ac-
ceptabelt. Det blir en stor springa mellan
vinge och roder och dérfér skall man inte
planka bakersta delen av vingen férrén ro-
derna sitter pa plats.
Plankningen bestér av 1,5mm balsa och
det fanns lite olika hardhet i flaken s& har
gélide att anvinda dom mjuka dir det
dubbelkroker mest. Lite fonsterputs pa ut-
sidan och balsan gar att b&ja fantastiskt.
Jag gjorde inga mallar utan passade till bi-
tarna efter hand och anvinde medium till
tjock ca och kicker. Fér att fasta stringers
hade jag anvént tunn ca. Jag gjorde ett par
ben s4 att jag kunde vinda ekipaget pa
rygg éven nér den satt i jiggen. P4 sa vis
kunde jag bdja balsaflak hela vigen runt
innervingens framkant. Detta blir starkt.
Ingen cockpit gjordes utan huven limma-
des dit, kanterna spacklades ut och den
mélades sedan dver.

Nu bérjade ett vildigt spacklande med
Balsalite och det mesta slipades bort. Allt
lackades 2 ganger med polerlack tunnad
med 50% aceton. Létt slipning och sedan
penslades 25 gram/kvadrat glasfiber pa
med samma blandning och en strykning
till. Slipa, slipa och sedan sprutade jag
alltsammans med en gré bilsurfacer som
&r latt att slipa. Fargen bestar av egen-
blandad vattenbaserad allmogeférg.

Den ftrsta Draken fick nummer 06 pa

fenan. Férebilden finns hos Svedinos mu-
seum i Ugglarp utanfér Halmstad. Drake
nr 2 fick 40 pa fenan. Detta for att J40 var
den kérra som hade flugit mest nér jag slu-
tade och var flaggskeppet. Den éverlevde
ocksd en buklandning. Vi hade KFO pa
Byholma utan fér Ljungby. Hela basen var
krigsorganiserad med repgubbar. Vi skulle
bara flyga sa att dom fick éva klargéring.
Det var ocksa A32 Lansen baserade dér
och dom slogs vi med ute i Hanébukten i
stralande véder. Jag var fyra i gruppen néar
vi kom hem med lite brénsle och 3:an med
J40 glémde stéllet och bukade framfér
mej. Jag s&g att huven fldg upp innan jag
passerade och att det inte brann. Trafikle-
daren skrek ga till Angelholm men det ville

Jag inte s& efter tvé varv hade jag fatt ren-
sat banan fran brandsoldater och landade
pé halva banan. Var flygplanméstare sa att
hade det varit krig hade vi bara héngt nya
falitankar och flugit. Nu behévdes lite un-
dersdkning forst. Draken var dverdimen-
sionerad. Inte konstigt att danska piloter
kallade Draken fér svensk hemsldjd.

Inféllbara landstall

Till version 1 hade jag képt inféllbara land-
stéll. Version nummer 2 fick en L-krok in-
satt for katapultstart dédr nosstillet skulle
suttit. Landstdllen heter DSR 30 fran
www.sonicelectric.com och &r mekaniska
med sin egen motor i varje ben. Gér lang-
samt skalriktigt ut och in. Drivs med 6 volt
fran modellens UBEC. Landstillen 4r sa
korta pa Draken sa det far tyvérr inte plats
nagon fjadring utan det &r pianotrad som
skruvas fast i landstillsmekanismen. Som
sporrstéll funderade jag dver att sétta tva
sma fasta hjul som bara stack ut till hlf-
ten. Jag valde i stéllet att kl& omradet med
tunn offsetplat och géra en sporre av en
bit aluminium s& att jag inte skulle skrapa
upp balsan i bakkroppen.

Det finns inte plats till ett stort batteri i
Draken utan man ligger 2 celler pa var
sida om inloppsréret och seriekopplar till
48 Lipo. UBEC:en léds pa kontakten till
detta batteri som anviinds savil till motor
som servon och landstéllen.

Férst nu tog jag fram vagen och fick en
chock: 1920 gram med 2500-ackarna.
Magnus kérra véger 1120 gram med 1800
mah-ackar. N&r jag byggde nr 2 anvinde
jag vagen flitigt och 2:an slutade pa 1520
gram med 2500-ackarna. Jag diskuterade
vikt med Magnus och fick veta att det var
en tysk kille som flég sin Drake med 5000-
ackar och vikt 1700 gram utan problem.

Lipo av olika kapacitet. Fartreglage och UBEC.
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Katapulten laddas.
Jag kom fram till att Lander-motorn vigde
ca 100 gram mer &n den Wemotechflikt
som Magnus anvént, landstillet med extra
servo till noshjulsstyrning och inféstningar
kostade upp mot 250 gram. Mitt fartreg-
lage bidrog nog lite grand ocksé och jag
hade lite tyngre servo vilket tillsammans
borde bli ytterligare 50 gram. Detta till-
sammans totalt en 6kning pd 400 gram.
Var kom resterande 350 gram i fran? Inne-
héllet i en spackelburk véger 70 gram och
jag anvénde val 1,5 burk. Det mesta slipa-
des bort. Modell nr 2 hade jag fér avsikt att
anvinda alla de latta spanten och 1 mm
plankning fr4n den ursprungliga byggsat-
sen. Jag kladde fenan med 1mm balsa och
konstaterade att det var klent och Itt blev
buckligt. Resten av kérran plankades med
1,5 mm balsa av s l4tt typ jag kunde hitta.
Jag hade fétt nagra extra spant av Magnus
hérande till version 2 och utan latthal och
dessa anvinde jag. Jag férstarkte ocksa
vingframkanterna med en extra 3x3 mm
list. Jag har vagt 1mm och 1,5 mm- flaken
och konstaterat att viktskillnaden var 9
gram per flak och eftersom det fanns 24
st 0,5 m flak s& borde skillnaden bli 170
gram eftersom man inte anvinder allt av
flaken. Jag har ocksé vigt liken fran span-
ten och berzknat att viktskillnaden blir ca
140 gram. Totalt borde balsan i version
2 véga ca 300 gram mer dn i Magnus
prototyp. Polerlack, glasfiber, primer och
farg vagde 135 gram. Modell 2 hamnade
pa en slutviki p4 1520 gram med 2500-
ackar som borde véga upp mot 100 gram
mer &n Magnus 1800-ackar. Detta ger en

tomvikt p& 1180 gram utan batterier. Jag
tror att det &r i narheten av den vikten man
hamnar ndr man bygger den uppgrade-
rade versionen utan landstill. Ligg sedan
till vikten av de ackar du anvénder.

Drivpaketet bestér alltsd av Wemotech
Minifan Pro med en Mega 16 EDF motor,
B0A Turnigy Plush ESC och 2 x 28 Lipo
i serie. Jag har anvént 2500 och 3700-
ackar men har nu inhandlat 3300 mah
40C 28 ackar fran Hobby Kings tyska
varuhus utan att fa tull. Minifan kommer
balanserad och det gér att justera hur man
vrider spinnern for vibrationsfri gang i alla
varvtal. Med fulladdat batteri drar motorn
57A och dragkraften pa Minfan i prov-
bénk visade drygt ett kg. Jag anvinder
Futaba 2,4 Ghz 7-kanalsmottagare som ju
&r mycket behéndig med tva antennsprét
som géms inuti kdrran. Har samma mot-
tagare i Twistern och J34:0orna och trots
att det &r trangt och ett virrvarr av slad-
dar har jag inte haft ndgra glitchar pa upp
emot hundra flygningar. Som servon har
jag BMS-373 MG micro som drar 1,6 kg
och viger 11,4 gram. | den férsta Draken
hade jag lite kraftigare BMS 380 MAX
som véger 17,4 gram. Jag har skurit bort
en fyrkant ur insugningsréret just framfér
motorn och dér sticker fartreglagets kyl-
platta ned nagra millimeter. Har skurit bort
plasten just 6ver kylplattan och limmat fast
med smaltlim.

Jag hade ut modell 1 (den med land-
still) och provtaxade och konstaterade att
det var latt att nosen lattade och stjérten
slog i nér det var lite ojimnt. Férsta flyg-

el 2

ning gjordes under idealiska férhallande
med svag motvind pa var 80 m asfaltbana.
Jag visste att jag skulle hélla ned kérran
sé& lange som mdjligt for att bygga upp
fart mht vikten. Efter latining kdnde jag
att kérran var pitchkénslig och skiftade
till low rate pa héjdrodret. Jag skulle ta in
landstéllet men hittade inte spaken och
nér jag tittade upp steg kérran brant och
farten backade. 35:an stod snart lodritt
och red pé stralen och jag hann ténka hur
gick man ur superstall? Jo spaken i magen
och sedan fullt fram. Kérran gick d& in i en
inverterad och girroterande superstall och
sjonk ganska langsamt med héig nos ned i
hégt grés. Den enda skadan var ett avbru-
tet pitotrér. Puhlll Grabbarna som sag pa
tyckte att motorn inte |4 som mina andra
EDF-kérror utan att dragkraften var I3g.
Jag har inte kunnat mata dragkraften men
motorn ger 100 watt mer pa méitaren &n
Wemotechen, men det &r ju med luckan
av och den kan kanske f tjuvluft. P4 Hun-
tern finns det cheaterholes framfé&r flakten.
Draken 1 &r i hangaren tills vidare.

Flog skalriktigt

Modell 2 skét jag ivig fran min katapult
och den ville ocksé pitcha upp men efter
ett tag hade jag trimmat ut den och den
flég fint. Det krédvdes 34 gas for att halla
lémplig fart i svéingarna. Karran flég val-
digt skalriktigt, slingde lite med nosen
i rollarna och satte sej om man drog fér
mycket G i svingarna. Farten pa toppen
av loopingarna blev l&g s& den vred sej
gérna dar uppe. Sidorodret var mycket
kénsligt och karran gir-roll-kopplade nér
man gav sidroder i sving precis som
forebilden. Det var férbjudet att ge sido-
roder under roll f6r d& kunde man tappa
fenan. Den som inte anvéinde sidorodret
i en lagfartstrid fick alltid stryk!!! Jag hade
satt timern pa 4 minuter som nir jag flég
Twistern med samma batteri och eftersom
Draken kravde mer gas tog strémmen slut
fortare. Nér fartreglaget klippte hérdes
ett vrél frdn motorn och jag lag taskigt till
med en teleledning och tréd klockan 12
sd jag forsokte en vdnstersving tillbaka.
Kérran gick da in i en rativind superstall
med hdg nos och tyvirr pa nagon meters
hdjd droppade nosen. Hégt gris igen och
sprucken nos. Ca-lim och eltape s& var
det klart fér flygning igen. Mats Strémberg
filmade forsta flygningen och det finns en
film pa http://vimeo.com/14478321
Flygning 2 klantade jag mej och stop-
pade i ett anvént batteri s& det blev motor-
stopp alldeles efter katapultstarten. Ny su-
perstall i higt grés. Totalt har jag nu flugit
den 10 ganger och det vérsta som hént &r
att den slog runt pga for hig fart vid land-
ning med knéckt fentopp som féljd. Field
repair igen. Jag har provat och superstalla
pa hdg hojd och efter ett tag sénker den
nosen och flyger igen, men det giller att



ha héjd. Jag har flugit den med 3700 mah
ackar som &kar vikten med 100 gram och
det marks inte men ger mer power och
flygtid.

Jag har inte fatt till loopingarna bra &n
men omvénda cubaner och rollar gar fint
och den ser ju ut som en 35:ai luften. Sva-
righeten &r att ha rétt hastighet i landning-
en. For 1ag fart sticker nosen kvickt upp
och fér hég s kanar den inte rakt fram pé
griset som Twistern och Huntern. Jag har
planer att sétta pa félltankar som den kan
kana pa. En dag blaste det 4-5 m/s men
det verkade inte paverka alls. | den vinden
vill Huntern vingrocka lite. Jag tror inte att
det gér att sétta gyro pé skeven till Draken
eftersom servona &r mixade hojd/skev.

Loopingar

Nu har jag flugit ytterligare 4 flygningar och
bérjar vanja mej. Gjorde 4 bra landningar
med pitotréret helt. Fick ocksa ordning pa
loopingarna genom att dra lite mer i in-
gangen fér att vinna vinkel nér kérran har
fart och sedan sldppa ordentligt pa héjd-
rodret nér det &r 30 grader kvar till toppen.
D4 flég karran rakt och fint éver toppen.
Héjdroder = broms!!! Provade ocksé mina
nya 3300 mah-ackar och dom verkar vara
optimala fér 36:an. Mats Strémberg tog
flygbilderna som Ni ser vid sidan.

Slutomddmet &r att det 4r en fantastiskt
fin, genomténkt byggsats och byggin-
struktion men det galler att halla ned vik-
ten s& mycket det gar. Det sékraste sattet
att landa &r nog att géra som Magnus gér
pé sina demo-videor, att landa i stall med
hég nos i hégt grés. Jag féredrar dock att
landa pa det klippta grdset med lite ho-
gre fart. Det kdnns som om jag kommer fa
mycket glédje av min Drake och alla som
har sett den flyga &r imponerade av hur
skalriktig den ser ut i luften och flyger. Jag
hoppas kunna provflyga min tunga Drake
med landstéll pa en bra asfaltsbana na-
gon gang i framtiden.

Vill man |&sa mer om Draken finns det tva
bécker "Draken 50 ar" utgiven av Svensk
Flyghistorisk Forening och Bo Widfeldt
"Draken”. Drakar kan man se pa lite olika
museum. Svedinos utanfér Halmstad har
uttver en J35 markt 06 den forsta Draken
som flég -1. F10 i Angelholm har ett fint
museum med J35 som man kan sitta i och
dessutom en simulator som man kan flyga.
| F1 Vasteras museum finns en "riktig” 35-
simulator dock ej fér anfall. Dom har en
valdigt kul internetpresentation av simu-
latorn. | Stockholm finns www.swesim.se
som jobbar med en Drakensimulator och
jag tror det finns en i S6derham ocksa ( tit-
ta pa swesims lankar). P4 www.rbdesign.
se kan man ladda ned en fantastisk J35:a
till Microsofts Flightsimulator.

Uno Andersson
a.uno@telia.com
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Spannvidd:
Langd:
Vikt:

Motor:

J35 F Draken

94 m

15,83 m

8,3/12,5 ton

RM 6C 7800 kp med EBK

Fakta om modellen:

Spénnvidd:
Langd:
Vikt:
Flakt:
Motor:
Batteri:

780 mm

1270 mm

1180 gram (tomvikt version 2)
Wemotech Mini Pro (70 mm)
Mega 16 EDF

2x2S Lipo i seriekopplat 2500- 3700 Mah

02



Champion 60
Nostalgi F3A fran 70-talet

och tillka SM-vinnaren i F3A, An-

ders Johansson, fick kénna pa bal-
sakvaliteten till den hir byggsatsen hdll
han pa att svimma av viktchocken. Darfér
var spanningen ooolidlig nér kérran skulle
flygas for forsta gangen.

Som tidigare ndmnts holl balsan i bygg-
satsen en htg densitet, orovickande hdg
till och med. Detta skulle emellertid inte
visa sig ge nagot stérre bekymmer. | nosen
sattes den JBA 61 ABC som jag tidigare
testat i Modellflygnytt nr 6 2009. Origi-
nalddmparen anvindes vid de forsta flyg-
ningarna och dérefter monterade jag pa
en gammal OS-pipa frdn en Hanno Spe-
cial. Orsaken var framférallt att f4 ner det
elaka ljudet fran originalddmparen samt
att f4 bak lite vikt eftersom ljudddmparen
var onddigt tung dar langst framme.

Helt fardig végde kroppen 2300 gram
och vingen 750 gram. Totalvikt alltsa 3,05
kilo. Inte s& daligt med tanke pa att rit-

N #r val-, fin-, expert-, pedantbyggaren

ningen angav 3 kg. Eftersom min moderna
motor helt sékert var en hel del tyngre,
inte minst déimparen bidrog, kéndes vikten
som godkénd.

Televerksorange

Den versionen av Champion jag fick tag
pa hade en orangerdd kropp. Nyansen
var snarlik televerkets gamla orangea férg.
Eftersom motorképan skulle mélas och
vinge samt stabbe klds géllde det att an-
tingen ha flax och hitta farg samt kladsel
som matchade nyansen eller finna nagot
som skulle passa till orange. Som tur var
hittade jag hos Kenneth Lundgrens hob-
byaffdr i Stenungsund en Oracover-plast
som var valdigt snarlik fargmassigt. Lyck-
an var dessutom stor nér Hobbycenter i
Géteborg hade en firg som &ven den
passade hyfsat bra. | dvrigt dekorerade
jag min modell ungefar som originalet.
Inga dekaler medfélide s& mina kompisar
p4 EGM-Sign i Torslanda laminerade tva

klistermérken uppe pé varandra for att fa
en text av samma typsnitt som originalet,
samt med kontur.

Grinscupen blev elddopet

| samband med sommarens nostalgitraff
for F3A-modeller p4 Néasinge féretogs
jungfruturen med min Champion. Model-
len hade visserligen varit klar en tid innan
men eftersom jag alltid &r lika nervés innan
varje premidrflygning valde jag att férldgga
den till Granscupen. Orsaken var tvade-
lad. Har man ett ordentligt stort falt till sitt
fsrfogande ar det alltid l4ttare att nédlanda
om nagot skulle g& galet; samt skulle mo-
dellen haverera skulle det ske pa en traff
av denna typ fér da hade den atminstone
varit en prydnad péa flightlinen en stund.
Jag vintade dérfor in i det langsta med
forsta flygningen s att alla andra skulle ha
hunnit ta sig en svéing. Dérefter tankades
och provades motorn p& marken. Efter en
lang startstrécka i det ganska héga gréset

Fint flyt i linjerna dch‘ é'verraskande bra flygegenska-
per erbjuder denna Champion 60 frén anno dazumal.




lyfte modellen elegant. Motorn gick emel-
lertid ojimnt s3 lite skruvande krivdes. Ef-
ter ndgra nya starter markte jag att kérran
flog valdigt, valdigt mjukt. Rollar, loopingar

runda, trekantiga, fyrkantiga och &ggfor-
made, alla blir lika bra) och buntar testa-
des och dessa manévrer var oklanderliga.
Ryggflygning &r dessutom lika okritisk
som réttvand.

Kroppens klent tilltagna sidoyta ger
emellertid planet lite begrénsningar men
tack vare den stora huven gar det att flyga
knivegg, men d& med fullt sidoroderut-
slag. D3remot &r sidorodret for litet for att
ha full auktoritet i en stallturn. Men som
sagt, detta var ett tréningsplan fér konst-

N

Radioinstallationen &r av vantligt stuk i
denna Champion 60 fran cirka 1972.

flyg, inte en fullblodstavlingskarra, da det
begav sig en gang i mitten av 1970-talet.

Sammanfattning

Pipan sénker motorljudet ordentligt och
jag kan drfor inte nog podngtera hur vik-
tigt det &r att byta ut standarddimparen
pa alla forbranningsmotorer mot pipa.
Fyrtaktare eller tvataktare, sling standar-
démparen &t h-vete och kép en avstdmd
dampare, de passar &ven pa sportmoto-
rer. F6r &ven om du inte far nagon stor
effekth6jning s& minskas bullret patagligt.
Graupner samt en del andra tillverkare har
standardavgaskrokar som passar manga
olika motorer, inte minst OS, och sedan

En elevins hlllae ol

&r det bara att haka p& vilken pipa som
helst.

Flygméssigt Gverraskade denna gamla

TN WO 1

tersom den uppférde sig betydligt battre
i luften &n vad jag hade vagat tro. Linjerna
ér ju elegant bakatsvepta men momentar-
marna &r kortare #n dagens standard s&
darfér hade jag inte férvéintat mig de otro-
ligt mjuka flygegenskaper denna Cham-
pion 60 har. Tveka dérfor inte att haka pa
nostalgitdget och bygga samt flyga en
F3A-modell frdn anno dazumal fér nista
ar aterkommer Grénscupen!

Text och foto: Conny Aquist

Bréinslepumpen Mark X - Ett tidstypiskt
tillbehér som manga minns &n.
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arkliga grejer

: Detta mérkliga man taﬁknanée regn-
25 \ g . shkydd sags pa SebArts modeller.
. 7T i

| samband med stora téviingar bru-
kar oftast nya och i en del fall mark-
liga grejer visas upp. Hér &r en bild-
kavalkad av fridcka saker som vi sdg
pa téaviingen i Osterrike.

Text och foto (dér inte annat
anges): Conny Aquist

Massor ay vingar pa Gerhard Mayrs model,

madallfluanutd ner 2 2010



e med YS 175 CDI ontrolivags efter flygning. Japanen Mr Yamada tiff
i = son. A Hisam
fabriken ser pa: Bernt importerar herr Y:‘:‘n; ety
adas YS-moto
rer.

Bernt Olssons Axio
Mr Yamada frén YS

Denna Ametyst, tillhérande fa
: r och son Matt, flégs i téavli
av Wolfgang Matt till en femteplats i EM. . et bronspjac, Silvestri. fis .
erin o og —
Pro':Oellram a sgc; ;3}99 mé,-k: 3:;7: de// il
a, e i)

¢ hade Hanno Prettner skrivit pa

God flygtu
Le Rouxs takvinge.

Christophe Paysant-
En
Integra/ 9&r in f6r Ianrnin
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KRAX Lyfter pa ett par meter.

B W/ ér en enkel 90 grams
4. modell for flygning in-
é/ffgbomhus eller ute. Sjalv

/D |
N

flyger jag bara utomhus.

Ritning och byggbeskrivning &r av det
enklare slaget som ger plats fér egna
idéer. Se bilderna, de kanske ger svar. An-
stréng dej fér att bygga latt. Ta inte till “for
sékerhets skull" och var sparsam med lim-

met. En latt modell flyger battre.

Anvand 3 mm. Depron och till kroppslist
430x5x5 mm. balsa. Landstéll 1mm. pia-
notrad. Till vingfaste och spryglar, 6mm.
Depron eller tv4 hoplimmade bitar 3mm..
Anvind UHU-POR lim. Stryk sparsamt
med lim p& bada ytorna lat torka, ligg
samman. Motorfaste och sporrhjul lim-
made jag med Epoxy.

Bygg en egen Krax sa kan du flyga dret runt.

Landstélls surrningen av sytrad forstérk-
te jag med Ca-lim. Roderframkanter fasas,
skar ett extra snitt med kniven lutad. An-
vénd vanlig tejp pa en sida som gangjéarmn.

Forma vingprofilen &ver en bordskant,
sen héller spryglarna kvar profilen. Fasa
mittspryglarna s& du far lite V-form pa
vingen, innan du limmar fast vinghalvorna
vid vingféstet.

Acken faster du med kardborrband pa en
liten platta under kroppslisten. Servo och
mottagare faster du med klisterkuddar.
Roderoverfaringar av 1 mm. pianotrad.

Tips pa utrustning:

Motor: Hextronik 10 gram.
Reglage: 10 Amp.

Servo: Hd 1370 3,7 gram.
Ack: 2 cells 300 Ma.
Hjul: GWS 38 mm.
Propeller: GWS HD 6x3.

Krax &r ldttflugen men provflyg en dag
med svaga vindar. Flyg inte for [Angt bort
frdn dej och ge lite gas nér du landar s
riktigt smyger du ned din Krax.

Jag har haft mycket trevligt med min lilla
modell som klarar en looping eller tva,
lycka tilll H6r gérna av dej med fragor eller
bilder till:

Bjérn Ekstrém.
picostick@spray.se

modeallflvanvit nr 6 2010



10 gr. motor, propeller 6x3.

(AREIODe
#MICROLITE PARKFLYER ]
RECEIVER K

Féstkuddar haller servo och mottagare pa plats.

Motorfdste 2 mm. ply.

Tejpa Depronskidorna pa undersidan.

Dekorera med tejp, filtpenna eller allmogeférg.

mardallfluanvi nr A 2010
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elarslam for Svenska

Svenska laget fr V: Tim Larsson, Peter Schmidt, Anders Nordén (vél dold), Emanuel Fan tini, Carl Olsson, UIf Svensson, Robert

@ .
v °

S

Ekman, Mikael Ingemarsson, Mikael Scander och Daniel Casselby.

I-—'{:} en 3-6 juni 2010 holls fér andra
E _JH gangen nordiska mésterskapen i
&= IMAC. Denna géng gick mésterska-
pen av stapeln pa svensk mark, nirmare
bestéamt i Eskilstuna.

Det svenska landslaget togs ut genom
resultatet i den svenska IMAC cupen
2009. Tavlingssdsongen 2009 bjéd pa
ménga jémna och harda tavlingar vilket bi-
drog till att slipa formen fér piloterna. Vid
sammanrdkningen stod féljande lag klart:

Basic: Emanuel Fantini,
Robert Ekman och
Anders Nordén
Sportsman:  Tim Larsson, Ulf Svensson

och Mikael Scander
Intermediate; Peter Schmidt, Carl Ols-
son och Daniel Casselby
Carl Olsson, Daniel Cas-
selby och Joakim Bohlin

Freestyle:

Till det utsadgs Mikael Ingemarsson som
lagledare och sammanhéllande fér laget.
Ett starkt lag. Tyvérr anmélde var nya unga
freestyle stjgrna Joakim Bohlin aterbud.
Han ersattes av Peter Schmidt.

Tavlingsarrangemanget

Tavlingen arrangerades av Eskilstuna
Flygklubb. Pelle Vassmar (Mr Autopartner)
var tavlingsledare. Till skillnad fran vanliga
IMAC tévlingar dér oftast piloter & doma-
re ("pilot judging”) fanns hér ett team av
fem rutinerade domare fran Sverige och

Norge under ledning av Patrik Roos. Mo-
dellflygféltet lag pa ena sidan av det stora
(segel-)flygfiltet i Eskilstuna och boendet
fanns pa andra sidan. Féltet var trots att
det klippts extra stort relativt litet och gav
upphov till en del spinnande landningar
trots de rutinerade piloterna. Det utlovades
mycket bra véder med sommarvirme och
svaga vindar. Redan under tisdagen hade
flera tévlande anlént och nagra passade
pa att flyga lite. Det svenska laget upprit-
tade sitt lager med husbilar, husvagnar
och télt. Det fanns méjlighet till camping
eller stugor att hyra. Det fantastiska vidret
gjorde att det blev obligatoriska ute grill-
kvéllar med tillhérande drycker. Hela in-
ramningen med frukostbuffé, service och
mat vid flightline och den gemensamma
middagen skottes perfekt av arrangérs-
klubben med Pelle Vissmar i spetsen.
Tack allal

Onsdagstrédning

P& onsdagen vicktes vi av Norrménnens
idoga tranande. Kvillen blev lite sen for
oss sa vi tog lite sovmorgon och en sen
frukost. Sen bar det av till filtet dar vi
monterade kérrorna och stillde oss i den
allt langre kon for att fa flyga. Luften var
fin och alla verkade vara i bra form. Den
siste svenske deltagaren att anlédnda var
Anders Nordén. En anledning var att hans
3m Composite-ARF hade kommit i pos-
ten 3(!) dagar tidigare. Antagligen rekord

pa NM IMAGC!

i snabb bygge av en s& stor maskin. Hur
som helst provflégs den under eftermid-
dagen, men Anders hann inte riktigt fa
ordning pé alla instéliningar under de fa
flygningar som hanns med. Norrmannen
fortsatte att flygtréna stenhért tills flygti-
den var slut.

Alla i laget var laddade och vid kvillens
grillning var det mycket taktiksnack, dvs
"flyga sitt bésta och inte vara nervés" sa
gér allt bra.

Basic

Till sjélva tavlingen dar det ganska omga-
ende marktes att ett NM kan uppbringa
mycket nerver. Det stérsta svenska hop-
pet i Basic, Emanuel, inledde torsdagen
lite darrigt samtidigt som Anders kdmpa-
de med att f& fason pa sin nya maskin som
han flég for forsta gangen. Robert flog
stabilt, men hade ett visst handikapp av
att flyga tavlingens enda dubbeldéckare.
Torsdagen slutade med norrmannen John
Erik Hembre i ledning fére Emanuel. Un-
der fredagen flég Emanuel upp sig och
tog en knapp ledning fére norrmannen.
Lérdagens sista omgang var ter gastkra-
mande och ingen kunde pé férhand avgéra
utgangen i toppen. Nar sammanrékningen
var klar kunde det konstateras att Emanuel
vunnit med mindre &n 3 podng av 8000
mdjligal Robert slutade pa 5:e plats och
Anders pa 7:e.



Det sve‘n,sl.(a laget: :

Sportsman

| Sportsman blev det ocksa en tuff upp-
gérelse. Ulf inledde starkt med knapp
ledning férsta dagen. Sedan visade Tim
prov pa véldigt jamn och fin flygning och
tog over ledningen. Nar alla kdnda sek-
venser flugits fardigt hade Tim skaffat ett
litet forsprang fére norrmannen Henrik
Riseng tatt félid av Ulf pa tredjeplatsen.
Infér det okénda programmet var det f&r-
del Tim, men endast 20 poéng mellan Ulf
och Henrik Riseng. | ett oként program
kan en felflugen man&ver inneb&ra 100
podngs forlust. | det okénda var det ater
svenskarna som hall spakar och nerver
bést i styr. Ulf tog hem det okénda fore
Tim som med en stabil flygning sékrade
slutsegern i klassen. Henrik Riseng "nol-
lade” (flég fel) pa ndgon mandver och hal-
kade ner till tredjeplatsen. Vart att notera
&r att vi svenskar flog Gverlagset bist i det
svéra okénda programmet dér &ven Mikael
Scander gjorde en fin flygning och slutade
5:a totalt.

Intermediate

| Intermediate var de svenska forvant-
ningarna stora eftersom alla tre deltagar-
na dr mycket rutinerade och meriterade.
Daniel, som hade varit lite sparsam med
sitt tavlande f6rra sésongen och fore NM
verkade valdigt laddad och redan under
tréningen syntes att han var pa gang. Tav-
lingen startade och mycket riktigt tog Da-
niel kommandot med mycket fin flygning.
Han tog ledningen frén start och trots att
flera andra flég bra var aldrig nagon riktigt
nédra. Calle kunde genom att ta hem det
okinda sdkra andraplatsen, medan Peter
som for ovanlighets skull flog lite ojamnt
slutade pa en 4:e plats.

Freestyle

| manga andra linder som i USA och
Tyskland har freestyle momentet likvérdig
eller till och med hégre status &n de andra
klasserna. | Sverige (och Norden) kénns
det som om freestylen ibland kommer i

skymundan av &vriga klasser. Lite synd,
aftaraom freestvle ofta ir snektakulirt och

mycket mer varierat &n de vanliga tévlings-
klasserna.

NM freestylen blev ocksa lite rumphug-
gen eftersom samtliga utom svenska laget
lamnade aterbud till tavlingen. Sa det blev
en ren svensk uppgorelse. Men trots allt
fick vi se tre av nordens bésta flygare flyga
fritt. Det blev tre ganska olika flygstilar.
Peter, som egentligen inte hade férberett
sig for Freestyle, flég mycket fint, ett mjukt
och harmoniskt program med bland annat
fina Lomcevaks. Calle som vanligt mycket
bra, inspirerat av sin grymma inomhustek-
nik. Daniel hade ett nytt program denna
sdsong och kombinerat med sin brutalare
flygstil vann han &ven freestyletdvlingen
folid av Calle och Peter som 3:a.

Tavlingen kan knappast betraktas som
annat &n som en stor succeé for Sverige.

4 Guld (samtliga), 3 silver, ett brons och
vinst i lagtévlingen. Norrménnen jagar, men
hamnade lite efter denna géng. Det géller
att vi ligger och trénar hart, nésta gang
kan vi rdkna med revanschsugna norrman.
Danmark som &r ganska nya inom IMAC
har ett hérligt engagerat gdng som &r pa
stark frammarsch. Denna gang deltog de
bara i tva klasser, men nista gang tror jag
att det kommer mer.

Arrangemanget var mycket bra och bi-
drog till en trevlig stdmning. Dessutom var
vidret det bista tdnkbara med sommar-
virme med skéna kvillar (lite fér manga
myggor...) och fin kamratskap i laget.

Ulf Svensson
ulfs@superus.se

r
Tavlande Flygplan
Emanuel F EG Extra
Robert E QQ Pitts Python
Anders N C-Arf Extra
Tim L Krill Katana
Uif S Krill Yaks5M
Mikael S C-Arf Yak55sp
Peter S PilotRC SBach
Carl Olsson EF 110" Yak
Daniel C EG Yaks5

Vilka prylar anviande det svenska laget?

Motor Radio
DLE-111 Futaba
DA100

DA150 JR

ZDZ120 Futaba
DA170 JR/Spektrum
3wi106 Futaba
DLE-111 Futaba
MVVS 116 Multiplex
3w106 Futaba

Faktaruta IMAC:

IMAC star fér International Miniature Aerobatic Club och &r en den mest populédra
grenen for skalakonstflyg i USA. Tavlingsformen startade i USA p& 1970-talet och
har spridits successivt. | Sverige startade det 2006.

IMAC:s grundldggande idé &r: "To duplicate full-scale sport aerobatics with miniatu-
re radio-controlled aircraft in a realistic manner that is challenging for the contestants
as well as interesting for the spectators” (frin IMAC's regelbok). Modellerna som
far anvindas har krav pa att ha en fullskalaférebild som flugit aerobatic, men ingen
skalabeddmning ingar i tdvlingsmomentet. Instegsklassen Basic har inga krav alls pa
férebild. De flesta flygmodellerna &r bensindrivna med en spannvidd pa 2 meter eller
mer. Elmotorisering férekommer och blir vanligare.

T4vlingarna &r organiserade i 5 klasser med olika svarighetsgrad plus en speciell
freestyleklass. | Sverige har vi hittills tévlat i instegsklassen Basic, Sportsman, Inter-
mediate och Freestyle. Sdsongen 2011 kommer dven Advanced att flygas.

i Mer information: www.mini-iac.se , www.mini-iac.com




Aven 2010 arrangerade Linkdpingseskadern arets hosttavling. Tavlingen samlade 11 deltagare,
5i F3A och 6 i Nordic. Tyvarr saknade jag flera duktiga piloter. Nagra bidragande orsaker kan
ha varit att 2010 har slagit rekord i antal deltévlingar, 7 stycken och att EM avslutades bara ett
par veckor fore tévlingen. En annan forklaring kan ha varit valet till riksdag, landsting och kom-
muner. Sjalv postrostade jag i god tid foére tavlingen.

rutin pé tévlingsverksamhet och det

&r tur for planeringen skots pé faltet i
samband med breafingen. Du, du och du
&r jury och sen bestamdes lokala regnreg-
ler. Féresten, vem &r tévlingsledningen?
Dessutom var védret inte pa arrangérens
sida. Regn och hard byig vind priglade
tavlingens férsta dag. Trots bara 11 delta-
gare hann bara 3 omgangar genomféras
pé lérdagen innan det var dags fér F3A
tinget.

Eé\/lingsarrangﬁren, LEN, har mycket

F3A

| F3a var det tre tévlingar i ett. Forst tév-
lade Anders Johansson, med sig sjily,
sen tévlade Johan Brorsson, Anders Fors-
berg och Roger Larson med varandra,
och slutligen undertecknad som trimflég
min nya El pirat. TAvlingen var aldrig rik-
tigt spdnnande och kindes avgjord redan
fran borjan. Det enda som skulle kunna
hindra Ander Johansson var ett tekniskt
missdde. Hela tavlingen kom att handla
om andra saker, ndmligen Elmotorer och

Johan Brorsson med sin el-konverterade Genesis.

Lithiumackar. Fér egen del hade jag sent
pé sessongen lyckat fa ihop en EL-Pirat.
Tyvérr hade jag bara hunnit flyga 7 starter
med modellen innan tévlingen. Det &r pa
tok far lite, och jag skulle kanske ha pre-
sterat battre med tvatakts pirat som jag
flugit under hela sommaren.

Nordic

| Nordic vann Roland Lind helt réttvist tév-
lingen. Fredrik Lundberg kom pa andra
plats mycket tétt foljd av Ingmar Svens-
son. Nordic var mer spannande och re-
sultatméssigt tdtare. Ingmar Svensson
gjorde dessutom att tavlingen fick riktig
nerv i nast sista omgangen. Han landade
ca 2 meter framfér domarna, Ingmar &r
numera véldigt positiv till att man tog bort
landningspoéngen som  beddmnings-
grund. Skrivare och domare &r kanske inte
riktigt lika Gvertygade... Trots bitvis svara
férhallande var den handelsen tévlingens
enda pulshgjare.

Lordagskviéllen

Aven i &r bjsd Sven med fru in till partaj
pa lérdagskvéllen. Som vanligt fick vi god
mat och mycket trevligt sallskap. Roger
Larsson, nyss hemkommen fran Kapfen-
berg i Osterrike och EM i F3A berittade
om tévlingen . Det &r bra och positivt att



Sverige kan varje &r skickar deltagare pa
internationella taviingar. | Gvrigt diskute-
rades elmotorer, inrunner eller outrunner,
ackar och laddare. Av resonemangen att

LT A0

utan att da och da kolla hur det gar. De
flesta ballanseringsladdade dessutom i
princip alltid sina ackar.

Motorer

Under 2010 &rs sista tévling hade El-kon-
ceptet slagit igenom pa allvar. 8 av 11
tévlande hade El-kérror. Listan pa fordelar
med el kan gdras ldng och jag kan redan
efter en taviing och 11 starter bara kon-
statera att el-kdrrorna kommer att ta &ver
helt. Det tar emot att konstatera att tvatak-
tarna for alltid &r passé. Ska du satsa pa
F3A idag &r det, enligt min uppfattning, el
som géller. El har manga férdelar framfor
kolvmotorn, har &r nagra:

e Inga vibrationer fran motorn, ger mini-
malt slitage p& modeller och radiout-
rustning

e Ingen/liten risk att motorn inte startar
och minimal risk fér ovéntade motor-
stopp

e Om du justerar in din radio ritt s& kan
du fa till en helt linjar gaskurva.

e Man kan stélla in motorn sa att den
bromsar i vertikalen ned.

e Inget kladd frdn motorn.

¢ Inget stérande motorljud som kan
irritera grannarna,

Den enda rationella nackdelen &r att
ackarna &r dyra. Du kan kanske kéra 50
till 75 starter pa en ack. Om acken kostar,
som mina desire power ackar 2600 kr st
(5000 mAh och 37 volt) s& blir det med
75 starter ca 35 kr per start. Visserligen
kan man kéra Nordic med tvataktare och
det gér att f4 tag p& begagnade modeller

jag konstatera hur snabbt utvecklingen
gar. Modellflygradioanlaggningar pa 35
Mhz fasas alltmer ut och ersitts av 2,4
G-Hz. Nar det giller radioapparater s&

Lﬁv:an [uLLa ocL omLyggda (il 2,4)

MC 24 radioappareter. Graupners MC 24
barjar verkligen kéinnas gammal och omo-
dern. Nar kommer Graupner att bérja silja
MC327?

Modeller

Nu bérjar det komma modeller som bara
ar konstruerade fér el. Ett exempel &r Se-
bart Wind S pro. Ander Johansson med
flera kérde med den modellen. Tyvérr
finns modellen bara som férdigbyggd och
den kostar darefter. Visserligen 4r Sebart
Wind S pro en komplett tévlingsmodell,
vél genomténkt och bra konstruerad, bara
att sétta ihop och flyga. Modeller haller

Tomas Johansson med Wind S pro i
standardformat.

méttet hela vigen pa ett imponerade sitt.
Resultatmassigt kom modellen pa fdrsta
och andra plats p4 SM i F3A 2010. San-

nolikt kommer utveck|inﬂen ra quwm

ton att mer och mer fasa ut F3A modeller
f6r kolvmotorer och fas in modeller enbart
byggda fér el.

Slutligen vill jag tacka LEN fér tavlingen,
domarna for er insats och givetvis Sven
med fru fér en trevlig lérdag kvall med
mycket god mat. Ett sarskilt tack maste
framforas till Birgitta som skétte lunchen
pa féredsmligt satt. Ur tavlingssynvinkel
ar det effektivt att arrangdren erbjuder
lunch.

Vill ni veta mer om F3A, s& kan ni gain
pa www.F3A.se

Edvard Kill

Roger Larson, nyss hemkommen fran
EM i Kapfenberg, Osterrike.

med tvataktssetup. Satsar du diremot pa -
en ny F3A-modell s4 tycker jag att du ska TaVIIngSr esultat
vélja el. F3A
Utvecklingen gar med rasande fart pa # Tavlande Omg.1 | Omg.2 | Omg.3 | Omg.4 | Totalt
:f;ﬂ:fg*i’::;ﬁ:;ﬁ Ao ?(:2*:‘;:;; 1 Anders Johansson [1000,0 | 1000,0 | 1000,0 | 10000 | 3000
Skar. | fr;mtiden komr'?rer vi sannolikt bara 2 Roger Larsson 8964 | 9511 |8737 | 9321 [ 2780
se el-motorer i F3A med nuvarande regel- 3 Johan Brorsson 879,6 883,4 895,1 9079 2686
verk. Och varfor inte? El ger battre ljud- 4 Anders Forsberg |[769,1 | 864,5 | 81 1,0 |851,8 | 2527
milj6 kring vara flygfalt vilket gér taviandet 5 Edvard Kall 590,6 | 6571 6587 664,8 | 1981
mer tillgingligt. Det finns néstan bara ett
ument kvar fér kolvmotorn och det &r
:trtg mr;r? t:dr c?elloup'; Fg]: i tva kI(;r;ser, en F3A Nordic
fér el och en f8r kolvmotorer. # Tavlande Omg.1  Omg.2 Omg.3 Omg.4 Totalt
1 Roland Lind 1000,00|1000,00| 1000,00 1000,00| 3000
Radio 2 Fredrik Lundberg |968,93 |95737 [950,37 |93761 |2877
Av 11 deltagare var det bara en deltagare 3 Ingmar Svensson |970,87 902,31 |968,75 |882,15 |2842
som inte anvéinde négon form av 2,4 G- 4 Tomas Johansson |920,39 85790 [92831 |814,56 |2707
Hz eystam. Populirast var Futabas sys: Syl EE e S 774,76 | 706,93 821,69 |724,44 |2321
:&Tnn{igelrsjilr rl\(:r?ihengysatr??!&_s?nll?g 6 Sven | Afrviet 729 a9 aa7an man on PAA AN Latatatyl




Mysingetriffen 2010

= n av arets absolut héftigaste natur-
"™ upplevelse &r nér vi flyger Mysinge-

i traffen pa Olands Alvar férsta helgen
i september. Det &r en Gvervildigande
kdnsla att stega ut pa det enorma filtet,
samtidigt som vi manga &r haft véldigt fint
véder, vilket naturligtvis forstarker kéanslan
och upplevelsen ytterligare. Det &r synd
att sa fa friflygare tar chansen att flyga pa
Alvaret ndr den nu finns en gang per &r.
Alvaret har pa nagot sétt fatt ett ofrtjant
daligt rykte. Visst &r det stenigt och en hel
del buskar, men vi har |4rt oss hitta en hel
del guldkorn i startplatsvég, vi anvénde ett
av guldkornen i &r.

Nya uttagningsserien

Mysingetréffen 2010 var ocksa den férsta
tavlingen i den nya uttagningsserien till

eltagarna i 1A flyoffen.

landslaget 2012. Totalt flygs fyra deltsv-
lingar i uttagningsserien spridda &ver ett
ars tid. Det vi bérjade tévla om nu var allt-
s seniorlaget som ska flyga Europamés-
terskapen i ltalien och juniorlaget som ska
flyga Varldsmasterskapen i Slovenien.

Védret under de inledande fem grun-
domgangarna var mycket bra, inte allt for
mycket vind, ndgot som annars kan vara
ett gissel pa Alvaret, och nér solen fram pa
dagen visade sig blev dven temperaturen
dréglig. Nagra av de unga flygarna kérde
till och med i shorts.

| klass F1A stillde tio tivlande upp, i
klass F1B kom tre personer till start. Den
forsta grundstarten gick mycket bra for
ndstan hela ganget som startade, endast
en max missades, tvd om man riknar att
Oskar Findahl endast flég sista starten i
tavlingen i klass F1A. | start tvd missades

nagra fler maxar, termikaktiviteten hade
kommit igang pé allvar, sa det fanns &ven
sjunk, Start tre gick ocksad manga tévlan-
des vig med samma resultat som i start
ett, endast en missad max i det relativt
lattflugna vadret. | start fyra hade Henrik
Westén en riktigt htg flygning som inte
ville komma ner efter tre minuter trots att
termikbromsen verkat, det blev dagens
léngsta flygning med en flygtid pa &ver
atta minuter. Henriks modell landade drygt
tre kilometer bort, men Henrik gjorde ett
bra jobb n&r han hamtade sin modell och
hann tillbaka i tid till den sista grundstar-
ten. | den femte och sista grundstarten
tappade Bror Eimar tid i klass F1B efter
missbedémning av vidret. | sista starten
tappade dven Oskar Findahl lite tid i F1B,
men inte lika mycket som Bror. Trots att
Oskar dven tappat tid i sin andra flygning

maordeallflvanvit nr 8 2010



kunde han precis ta sig férbi Bror och
ldgga beslag p& andraplatsen i tévlingen
med 838 sekunder, Bror slutade strax ef-

W § e

under. Segrade i lass F1B gjorde Thor-
vald Christensen fran AKM i Malmé, han
var ensam om att flyga max i samtliga fem
grundomgangar.

Sex flygare i finalen

Till F1A finalen hade sex flygare slutligen
klarat sig, fyra var norbergsflygare och
tva var flygare fran AKM. Pa startlinjen fér
Norberg i finalen stod bland annat junio-
ren Henrik Westén som var ensam junior
om att flyga alla max vilket gav honom
segern i juniortévliingen. Daniel Asberg
slutade pa andra plats i juniortévlingen.
Pé seniorsidan fanns Per Findahl, Robert
Hellgren, Kosma Huber, Anders Persson
och kdmpen John Petterson med i fina-
len. N&r den férsta finalflygningen da fem
minuters flygtid skulle uppnas bérjade,
hade termikaktiviteten nistan helt avtagit
och vinden mojnat. Det blev en mycket fin
femminutersfinal dér John flog ihop 174
sekunder och slutade sexa, Kosma fick
219 sekunder och slutade femma, Henrik
Westén flog 257 sekunder och slutade
fyra och Robert Hellgren fick ihop 265
sekunder och tog bronspengen.

Per segrade

Tva tivlande klarade fem minuter och gick
vidare till sjuminutersfinalen. P& startlinjen
f6r den sista finalen for dagen stod Anders
Persson och Per Findahl. Anders var férst
att koppla sin modell, strax efter flég Per.

,mu‘fff

WIL

Bérjan av startlinjen.

samma hdjd som Anders modell. Pers mo-
dell gled ut mot vinster i vindriktningen,
Anders modell till héger. Det sdg ut som
att Pers modell gled ut bittre 4n Anders
modell, det kan ha varit trimmet eller s3
var det luften som skilide. Flygningarna
blev i alla fall en riktigt tight historia dir

Arrangerande Norbergs Flygklubb vill
tacka alla som kom och njst av Alvaret
denna gang, endast havsérnen som pas-
serade under dagen flég higre &n oss.
Hoppas fler tar chansen att flyga pa Alva-
ret nésta arl

Anders hade en bittre urkoppling &n Per  Per till slut drog langsta strdet och seg- Per Findahl,
men Pers flappermodell, som tappade en  rade med en flygning pa 329 sekunder, Norbergs Flygklubb
hel del metrar i urkopplingen efter ndgra  Anders slutade tvaa med en flygning pa
stall, sdg &ndé ut bérja glida pa ungefar 316 sekunder.
Resultat F1A
Plac. Namn Sen/jun| SWE | Klubb Klubbnr.| Start 1| Start 2 | Start 3 | Start 4 | Start 5 | Flyoff 1 | Flyoff 2 | Totaltid
1 Per Findahl Sen 15125 | Norbergs FK U284 180 180 180 180 180 300 329 1529
2 Anders Persson | Sen 8335 | AKM M 010 |180 180 180 180 180 300 316 1516
3 Robert Hellgren | Sen 40391 | Norbergs FK U284 |180 180 180 180 180 265 1165
4 Henrik Westén | Jun 71081 | Norbergs FK U284 |180 180 180 180 180 267 1157
5 Kosma Huber Sen 71391 | Norbergs FK U284 (180 180 180 180 180 219 1119
6 John Pettersson | Sen 465 AKM Mo10 |180 180 180 180 180 174 1074
7 Mikael Holmbom | Sen 8127 | Matfors MFK Y305 [180 147 180 180 180 867
8 Per Johansson Sen 6743 MFK Link’ping E 140 |131 177 123 161 180 762
9 Daniel Asberg Jun 69797 | Norbergs FK U284 |180 110 180 113 97 680
10 Oskar Findahl Jun 58263 | Norbergs FK U 284 180 180
Resultat F1B
Plac. | Namn Jun/Se | SWE Klubb Klubbnr| Start 1 | Start 2 | Start 3 | Start 4 | Start 5 Totaltid
1 Thorvald Christensen Sen 61700 | AKM MO010 | 180 180 180 180 180 900
2 Oskar Findahl Jun 58263 | Norbergs FK [U 284 |[180 185 180 180 163 838
3 Bror Eimar Sen 42 Norbergs FK (U 284 [180 180 180 180 110 830




| just avslutats. | &r kan vi inte skryta
& med nigon totalseger, men vl en
andraplats i juniorernas totalcup i klass
F1Al

Framsta svenska bedriften for aret blev
alltsd Oskar Findahls andraplats i juniorer-
nas totalcup i klass F1A. Oskar ledde till de
tre avslutande tévlingarna &terstod, men
rékade ut for en "fuling” av det bulgariska
laget som sg till att en liten tévling i Bul-
garien fick tillrickligt ménga deltagare sa
deras Nikolay Bardarov fick ihop tillrackligt
manga bonuspoing fér att g4 forbi Oskar.
"Fulingen” var dock helt regelmissig, tva
av de bulgariska F1B juniorerna flog var
sin start | F1A tavlingen fér att det skull bli
sex deltagare. Taktiken gick hem s& det &r
bara att gratulera Nikolay till guldet.

Thorvald Christensen blev var uppstick-
are resultatméssigt i Virldscupen i klass
F1B, en total 14 plats blev det fér Thor-
vald till slut efter en mycket fin Virldscu-
psésong.

I F1A cupen hade Per Findahl total-
segrar frdn 2008 och 2009 att matcha.
Per lyckades inte med det, men tog dnda
den bésta svenska placeringen med en
total fjardeplats.

Riktigt roligt ocksa att vi har tva ytterli-
gare juniorer som tagit po#ing i juniorernas
Vérldscup i klass F1A, Henrik Westén och
Daniel Asberg.

Vi har under 2010 haft svenska delta-
gare pa 13 deltavlingar arrangerade av 13
olika nationer, vi har tagit poing i 12 av
tévlingarna.

o #h ‘_

# i ;-

Thorvald Christensen 2C bésta svensk i
Vérldscupen 2C klass F1B.

Juniorernas totalcup i klass F1A.

Mars:

Téavlandet bérjade i mars med tva tavlingar
pa is. Bear Cup i Finland &r numera den
storsta vintertévlingen. Kanonfélt, bra lage
och suverént logement gér att tavlingen
véxer ar fran ar. Resultatméssigt lyckades
Per Findahl, Bror Eimar och Oskar Findah|
b&st med var sin seger i F1A, F1B och
F1A juniorer. Henrik Westén tog ocksa
sina 20 Varldscupposng for sdsongen
med en femteplats i klass F1A juniorer.
Henriks poéng réckte slutligen till 63 plats
i juniorernas Virldscup i klass F1A.

I Norge fortsatte traditionsenligt tévlan-

Robert Hellgren, Sverige.

Frémsta svenska bedriften fér aret blev alltsé Oskar Findahls andraplats i

1l

det helgen efter Bear Cup med tévlingen
Holiday on ice. Robert Hellgren lyckades
bést av svenskarna i F1A med en femte-
plats, Oskar Findahl fick med sig en for-
staplats i F1A juniorer.

Maj:

I bérjan av maj styrde friflygarna éver Ost-
ersjon fér Vérldscuptavlingar i Litauen. Un-
der Baltic Cup lyckades Thorvald Chris-
tensen bist med en meriterande seger i
klass F1B. Per Findahl och Oskar Findahl
fick med sig var sin andraplats i klass F1A

och klass F1B juniorer. Under Estonian
Free Flight Cup lyckades Per Findahl ta
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hem andraplatsen i klass F1A titt foljd av
Robert Hellgren pa tredje plats, detta ef-
ter en mycket blét final. Oskar Findahl fick
med sig en tredjeplats i klass F1B-juniorer.
Daniel Asberg tog sina 18 Vérldscup po-
dng efter mycket sékert flygande som gav
en attondeplats i F1A juniorer och slutli-
gen 68 plats i juniorcupen i klass F1A.

I mitten av maj flog Per Findahl och Os-
kar Findahl Stonehenge Cup i England.
Oskar lyckades bast med seger i bade
F1A och F1B juniorer. Oskar flég mycket
sdkert i F1B och nadde en meriterande
firdeplatsen i F1B seniorer.

Juli:

Mitt i sommaren féljde traditionsenligt de
svenska och danska Vérldscuptaviingarna
pa Rinkabys &vningsfélt i Skane. Dessa
béda lockade naturligtvis flest svenska
deltagare under &rets Virldscup. Arrang-
emangen flét p& bra under fina vaderfr-
hallanden och det blev utslagsgivande
tavlingar eftersom det inte var speciellt
lattfluget. Under Swedish Cup lyckades
Kosma Huber bést i F1A med en femte-
plats. | F1B knep Nisse Hollander tredje-
platsen. Under Nordic Cup of Denmark
flég Thorvald Christensen bist och tog
fina podng genom tredjeplatsen i klass
F1B.

Fére EM flégs Anatolian Cup i Turkiet.
Robert Hellgren, Per Findahl och Mikael
Holmbom tog sig alla in bland de tio basta
och knep podng &ven om det inte blev
nagon pallplats fér ndgon av dem i klass
F1A. Narmast pallen blev istillet Thorvald
Christensen som slutade pa fiirde plats i
klass F1B, en futtig sekund fran bronset.

Augusti:

| bérjan av augusti fldgs tva Varldscuptv-
lingar under samma tid. Salonta Cup flégs
efter junior VM i Ruménien och samtidigt

b

Segraren i Vérldscupen i F1A Sergey
Makarov frén Ryssland.

b

Lagledare Per Findahl.

flégs tavlingen Poitou i Frankrike. | Frank-
rike lyckades inte Thorvald ta nigra poéng
under svéra vaderforhallanden. | Ruménien
gick det battre fér svenskarna, Per Findahl
segrade i klass F1A.

I Polen flégs i mitten av augusti Kietrz
Cup dér Kosma Huber deltog. Det blev en
18 plats f6r Kosma i klass F1A och Vérids-
cuppoéng.

Thorvald Christensen flég taviingen Ei-
felpokalen i Tyskland. Aven hér var védret
tufft. Thorvald fick med sig nagra Vérlds-
cuppodng efter sin 20 plats i klass F1B.

Oktober:

Sista Varldscuptévlingen fér aret som
hade svenskt deltagande blev Krka Cup
som flégs i Slovenien. Per Findahl var pa
plats for att forstka férbattra sin tredje-
plats i F1A cupen. Det gick inte som Per
hoppats p4, endast en 18 plats och ingen

Sveriges F1A juiorer 2C: Daniel Asbrg, Henrik Westen och Oskar Findahl.

o

forbattring av poidngen for Per. Det positi-
va var &nda att "rétt" person vann och Pers
tredjeplats stod kvar. Trodde man? Nagra
dagar efter tdvlingen hade arrangéren
ringt upp tidtagarna efter en del diskus-
sioner angdende tidtagningen i finalen. Ef-
ter samtalet &ndrades resultaten till Pers
nackdel, vilket medférde att Per blev ner-
petad till fjarde plats. Verkligt konstigt fér-
farande, knappast regelméssigt dven om
det troligen var ritt resultat som slutligen
kom med i resultatlistan till Krka Cup.

Varldscupsésongen bérjar i februari
2011 med tva Varldscuptévlingar i Lost
Hills, USA, California. Vill man bérja sitt
flygande pa ndrmare hall si drar vinter-
cirkusen i gang med en veckas intensivt
isflygande i Norge, Sverige och Finland i
mitten av mars, vl mott dér.

Per Findahl
Norbergs Flygklubb

(FAI Free Flight World Cup

2010 Class F1A-Junior
1 Nikolay Bardarov  BUL 151
2 Oskar Findahl SWE 151
3 Anrijs Plume LAT 141
63 Henrik Westén SWE 20
68 Daniel Asberg SWE 18

(FAI Free Flight World Cup

2010 Class F1B-Junior
1 Bartolomiej Skibicki POL 152
2 Slavko Savic SRB 150
3 Maryana Savova BUL 130
4  Oskar Findahl SWE 122

(FAI Free Flight World Cup

2010 Class F1A
1 Sergey Makarov RUS 157
2 Roland Koglot SLO 152
3 Danijel Terlep SLO 152
4 Per Findahl SWE 148
31 Robert Hellgren SWE 73
76 Kosma Huber SWE 47
95 Anders Persson SWE 40
127 Mikael Hoilmbom SWE 31
244 Deniz Varhos SWE 15

SWE 12

Oskar Findahl (J)

(FAI Free Flight World Cup

2010 Class F1B
1 Bernd Silz GER 159
2 Oleg Kulakovsky UKR 150
3 lgor Vivchar UKR 137

14 Thorwald Christensen SWE 112

29 Bror Eimar SWE 87
47 Oskar Findahl (J) SWE 58
78 Gunnar Wivardsson SWE 43
101 Nils-Erik Hollander SWE 32
179 Hakan Broberg SWE 17




G- Qldtimertlyq i Skillingaryd

en sedvanliga RC-Oldtimertraffen
D med "Molnens bréder” fick i ar med
kort varsel ombasera till Skillingaryd.
P& grund av den stora évningen med den
internationella insatsstyrkan Nordic Batt-
le Group s& hade Héglandets MFK i Eksjé
inte tillgang till Rénneslatt for den arliga
oldtimertraffen i bérjan av oktober. Kontakt
togs dérfér med Stig Andersson i Skil-
lingaryds modeliflygklubb. De halsade oss
hjértligt véilkomna att hélla vara flygningar
hos dem. Vi startade vid 10-tiden. Upp-
slutningen var mycket god och vi kunde se
drygt ett femtontal modeller av olika slag.
Védret var helt optimalt med svag vind, an-
genam temperatur samt soligt med termik
stundtals. Stig hade ordnat med kaffe och
hembakta bullar som vi atnjot tillsammans
med korvgrilining vid brasan. Vi flég, pra-
tade, fikade och grillade korv om vartan-
nat. Bilderna far tala for sig sjélva fran
denna fantastiska dag nér oldtimerflyg &r
som allra bast.
Text: Bengt Ahman
Héglandets MFK.
Foto: Bengt Ahman och UIf Alsér,

Habo Modellflygklubb. Hela génget samiat.

B £ N

Alf Hoglind klar for start med Scorpion.
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Ulf Alsér startar sin Southerner major, Anders Nilsson héller i vingen.  Kaj Jonsson, Kisa startar sin Buccaner.

dellen pa Smé
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Arets Ballongprickning

kom att avgoras i1 sSno

W §i som rest fran Stockholms norra

W/ delar trodde inte vara 8gon nar vi

| | svingde av motorvégen in mot Alta.
Tva decimeter hdga plogvallar kantade
vigen. Sa det var bara att konstatera att
idag kommer vi att frysa. Inte var vi bered-
da pa att Red Baron skulle ta till sidana
maktmedel for att hindra de utsocknes
deltagarna. Men de hade vél hért rykten
om att vi var pa krigsstigen sedan férra
arets fatala bortdémning. Da stod vi nédmli-
gen forvantansfulla att fa kliva upp pa pal-
len, men icke. Vi stod som fagelholkar och
fattade ingenting. Mycket slokérade lom-
made vi hemdver och fattade inte vad som
hént. Men nér vi kollade in Stefans bilder
efterat forstod vi att vi blivit utsatta for en
komplott.

Lyssna nu: Danne, dvs. jag, gjorde en
bra flygning men kom langt ner i prislis-
tan med enbart 11 po#ng. Reglerna &r
sa hér: Ballongernas sammanlagda vérde
ar 5+10+15=30 poéng. Varje gang man
passerar pinnen réknas som -1 dven om
man prickar en ballong. Stefans digitala
bilder var tidsstdmplade och dar framgéar
klart och tydligt att undertecknads flyg-
plan lattar 11:54:12 och sista ballongen
prickades 11:54:53.

Junioren som vann klarade av alla bal-
longerna pd makalésa 4 varv och startade
10:39:22 var klar 10:39:37, sa det var ju
helt oslagbart.

Overdomare Carlén med sitt flygplan.

David har tagit éver.

En enkel utrékning hur manga varv man
maste gbra fér 11 podng plus en jamfs-
relse mot tiden det tog ger ju snart vid
handen att den lilla indiska en-halvan
knattrande pa halvfart |4tt skulle matcha
en Team/Race-kérra vilket ju faller pa sin
egen orimlighet. S& i ar var det hamnd
som géllde.

— — s

Janne slépper Davids mygga.

Men vi hade ju inte réknat med snén, s
undertecknad hade startférbud eftersom
modellen inte hade skidor. Hoppet stod
nu till var junior David dér Willy fran Red
Baron storsint lanade ut en s.k. Mygga vil-
ken han nog skulle latit bli, for David rodde
faktiskt hem segem i juniorklassen.

Seniorklassen var riggad. Vad kunde
man annars véanta sig? Calle Carlén &r
ju envéldig domare och bestdmmer helt
sjélvsvaldigt och hans beslut kan inte ifra-
gaséttas. S4 han sag till att Red Barons
stdndige kassor Janne Carlerud, inte bara
fick stérre ballonger att pricka, utan &ven
viss assistans att panga dem. S& han seg-
rade och fick dessutom ett radiostyrt flyg-
plan som bel6ning. Farklaringen kom nir
domaren meddelade att pristagaren fyllde
70 denna helg. Annars hade Calle sjélv
vunnit. Den gubben flyger en gang om &ret
och det &r just under ballongprickningen.
Och tammerackarns vinner han varenda
gang. Med samma flygplan dessutom.

Men nésta ar, d4 ska Red Baron minsann
f& se pa andra bullar. D4 ligger det pjaxor
och en sédck grovsalt i bilen ifall de kom-
mer kéra med samma fula trick. Férhopp-
ningsvis 4r det inga fler jubilarer heller.

Skrev men inte tévlade gjorde Danne Jo-
hansson fran BusyBee i BAlsta.

mnadallflvanviH nr R 2010



F3B el-2010 - Séisong 1

nagot &t segelkulturen hir uppe i

Norrbotten. N&r man som vi gillar
F3B, men numera har svart att f4 tag i till-
réckligt manga tévlingsfunktionsrer, s& har
vi utvecklat en tavlingsklass som vi kallar
fér F3Bel och i stort sett 4 en kopia av
F3B - men som gar att genomféra utan
funktionarer.

Forsta &ret &r nu avklarat. Med ett eldri-
vet segelflygplan och en elektronik som
sténger av elmotorn pa 200 meter, tillsam-
mans med inspelade kommandon och
tidsangivelser som férmedlas de taviande
via en magafon har vi genomfért tre tav-
lingar.

Deltagamna tar sjélva sin tid i termikflyg-
ningen. | Distans avgér man sjilv ndr man
passerar A-porten. Visst finns det brister i
detta system och det férutsétter ett stort
matt av hederlighet och kénsla for fairplay.
Men pa det hér séttet har vi kunnat ge-
nomféra tavlingar i Alvsbyn, Lulea och Bo-
den med fyra kompletta omgangar.

v i har under flera ar pratat om att géra

Malséttning

Var mlsittning att f4 tavla och flyga Ter-
mik, Distans och Speed #r allts& uppnadd.
Det blev precis s& spénnande och roligt
som det var under F3B-tiden. Skillnaden
var att vi inte hade négra linbrott eller om-
laggning av vinscharna och att alla fick
samma starthdjd = 200 meter.

Vi har under &ret visat upp oss pa Mid-
night Sun Fly In i Luled och en del lokala
klubbfélt. Intresse har véckts och férhopp-
ningsvis &r vi atta tavlande 2011.

Den som bara vill flyga Termik &r givetvis
ocksd vélkommen till véra tivlingar. Det
gér bra att stélla upp i enbart termikmo-
mentet. Termikflygningen bedéms da som
en separat tavling i tavlingen. Fér den som
&r intresserad finns en h&jdswitch fér ca
50$, som #r instéllbar for att stéinga av
motorn pa 100, 150 eller 200 meters héjd
www.soaringcircuits.com/ .

Termikstart. Foto:Bo Higgkvist

modellflygnytt nr 6 2010

2011 planerar vi 4-5 tédviingstillfillen:

Mars Alvsbyn

(tavling pa sjdis)
Maj Alvsbyn
Juni Boden
Augusti Norsj6
September Lulea

Vi har gjort en del korrigeringar av reg-
lerna. For att begrénsa zoom-effekten nir
motorn sténgs av, har vi bestdmt att mo-
toreffekten inte far 6verstiga 300Watt/kg.
Vi ska ocksa férséka att hitta en (1) funk-
tiondr som fér protokoll och som bevakar
A-linjen i Distans.

Vi kommer att annonsera plats-tid-datum
for tévlingarna i kalendern pa www.mo-
dellsegelflyg.se och pa SMF:s hemsida
www.svensktmodellflyg.se/ under "Inter-
aktivt/Forum/Segel-Hang/F3Bel"

Bjérn Lindgren med Epsilon. Foto: Mikael Olofsson

Du som tycker att F3Bel verkar intres-
sant kan kontakta nidgon av oss, s4 bistar
vi med rad, regler och protokoll.

Lars Olsson
lars.ragnar.olsson@telia.com
Olaf Bréms
bronor@bredband.net

Bjérn Lindgren

savastnalle @gmail.

Bilder frén tavlingarna 2010 finns p4
féljande adresser:

Alvsbyn
http://www.actionfoto.eu/F3BEL/index.
html

Luled
http://www.actionfoto.eu/F3BEL_001/in-
dex.html

Boden
http://www.pixbox.se/alb_show_
id1205481_page0.html

Resultat 2010
(De tva bésta tédvlingarna ridknade)
Totalt Alvsbyn  Lulea Boden
Lars 2000 1000 1000 p-T
Olaf 1951 286 951 1000
Conny 1822 895 927 42"
Bjérn 1815 920 895 BT
. v
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Att flygfotografera

Min utrustning

Helikoptern

Maxi Joker 2 &r en eldriven konventionell
helikopter, populédr for flygfotoverksam-
het. Byggsatsen kommer fran tyska Mini-
copter. Maxi Joker 2 har utvecklats ifrn
sportflygmodellen Joker 2, vilken i Maxi-
versionen forléngts och biffats upp nér
det géller bladlidngd, lager och transmis-
sion = till att bli en arbetshist. Elmotorn,
en Plettenberg 370 "Big Blue" inrunner,
far sin kraft ifrén ett 10S 5000mAh LiPo-
batteri och fartreglaget &r av typ Kontro-
nik Jive HVY80+. Normalt rotorvarv &r ca
1350 rpm och vid hovring drar motorn ca
1,2kW inmatad effekt nér den drar runt de
tv 80cm semisymmetriska bladen. Detta
ger en flygtid pa ca atta minuter vid nira
max flygvikt.

Helikoptermekaniken och drivlinan &r det
som ger basforutséttningarna for flygo-
perationerna, precision, driftsdkerhet och
prestanda. N&r det géller faltméassig an-
vandbarhet och manévrering intar avioni-
ken (flygspecifik elektronik) en avgérande
betydelse. Tre specifika funktionsomraden
kan definieras for avioniken: Fjarrstyrning
av farkost och system, flyglagesstabilise-
ring och systemévervakning.

Fjarrstyrning

Grundregeln | dessa sammanhang &r att
anvinda kvalitetsgrejor och att férstka
astadkomma en god redundans, det vill
séga feltolerans genom dubblering av kri-

med RC-helikopter

Forfattare: Tomas Sédergren

tomas@helivision.se

C Wow, vad coolt! Kan du se ps& marken vad kameran ser? Ar de?
svart? Méaste man ha tillstand? Sa mycket grunkor och kablar! ”

MMFK - Mélardarnas Modellflygklubb

e

tiska system. Jag anvénder JR:s sindare
12X och en JR R1222 mottagare, dvs
signalprotokollet & Spectrums 2,4 GHz
DSM2 med 4 st satellitmottagare. Till mot-
tagaren dr en Spectrum Flight log anslu-
ten som jag kollar av efter varje flygning,
vilket ger bra koll pa hur vél radioldnken
fungerar. En bra sak med mottagaren,
JR R1222, & att den har tv& isolerade
ing&ngar for strémférsérining och en av-
brottséker strémbrytare. Jag matar ena
ingdngen med ett 2S 2300mAh A123
batteri (6,6V) och den andra ingéngen
fran fartreglagets inbyggda BEC (Battery
Elimination Circuit). Skulle t.ex. en batteri-
cell bli defekt/kortslutet kan batteriet inte
dra med sig BEC:en i fallet, utan batteriet
kopplas bort. Detta &r dkta redundans, till

skillnad frén att helt enkelt lagga en bat-
teripack i parallell med en BEC.

Med detta sagt om redundans och drift-
sakerhet far jag konstatera att man dnda
tvingas acceptera att systemet som helhet
(sandare-mottagare-fartreglage ~ —motor
—mekanik) oundvikligen innehaller punkter
dér ett enstaka fel kan vara katastrofalt.
Man maste foljaktligen géra vad man kan
fér att férebygga sédana fel. Samma filo-
sofi géller for Gvrigt fér hobbypiloter som
flyger jetflygplan eller andra stora dyra
skalafarkoster.

Flyglagesstabilisering

Att pa professionell basis fotografera och
flma med RC-helikopter stiller mycket
héga krav pa pilotens férméga ett manév-

mamodallflirmsmesdd va A AAAN
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HeliCommand Profi har tre anslutning-
ar: RC-modul (till radio och servon),
GPS-modul samt barometrisk port (den
gula slangen).

rera farkosten pa ett kontrollerat och sa-
kert sétt — ett haveri eller personolycka &r
en oacceptabel mardrém. Operationerna
forutsétter inte séllan start och landning
pa begransade ytor med hinder i nirhe-
ten. Flygningen behéver vara stabil och
precis dven om helikoptern befinner sig
250 meter bort Gver vatten, 120 meter
upp, alltmedan det blaser 8 m/s och ljus-
forhéllandet &r knepigt. D& forstar ni att
det &r véirdefullt med en bra autopilot!
Kanske nagra av er minns en tidigare
artikel har i Modellflygnytt 2009 — "Hast-
stéda rotorhuvudet™? Da gick vi igenom
stabiliseringsenheten Helicommand Rigid
och konverterade en helikopter till Flybar-
less. Samma enhet anvénds av en del
flygfotografer for att attitydstabilisera de-
ras fotohelikoptrar, som en enkel autopilot.
Helicommand Rigid saknar dock héjd- och
positionslasning (okej, den har positions-

HeliCommand Profi underifran. Bakom
glasskivan sitter flera optiska sensorer,
vilka anvénds till héjd och fartmétning
pa légre nivaer. Teoretiskt sett kan en-
heten landa helikoptern automatiskt.

lasning upp till 3 meter Gver kontrastrikt
underlag, men hur anvindbart 4r det...?).
Helicommand Profi daremot &r produktlin-
jens storebror och den &r utvecklad just
for proffsanvéndarens behov. Prislappen
ar ocksa darefter — 3000 EUR for basen-
heten och ytterligare 1500 EUR fér GPS-
modulen. Med dessa kommer funktioner
som barometrisk hojdhallning samt optisk
respektive GPS-baserad positionlasning.
Fér att detta med positionshéliningen falt-
méssigt skall fungera fullt ut, dvs aven pa
héjder ver 30 meter samt &ver alla typer
av underlag (dven snd och vatten), krivs
att man har GPS-modulen installerad.
GPS-modulen, som fér évrigt &ven in-
rymmer en treaxlig magnetometer (kom-
pass), dr en ganska ny produkt och jag
har haft den i ett drygt halvar pa min he-
likopter. Nar jag nu hunnit bli bortskdmd
med GPS-funktionen far jag néstan svart
att férst hur jag stod ut med operera utan
den. Numera flyger jag helikoptern till 6ns-
kad position och héjd — aktiverar [asningen
— och dér autohovrar helikoptern. Under-
bart! I denna mode (POS) motsvarar styr-
spakens position kommenderad hastighet
over marken och systemet kompenserar
sjalvt foér vindens inverkan. Spaken i mit-
ten och positionen &r last. Dags att ta hem
den fér landning? -Aktivera "Face home”
och helikoptern véander stillsamt nosen
mot den plats den startade ifran. Styrs-
paken lite framat och helikoptern kommer
tuffande hemat. Coolt! Och praktiskt. Ef-
tersom modulens elektroniska kompass
(magnetometern) nyttjas som referens for
helikopterns nosrikining elimineras den
normala gyrodriften fullsténdigt.
GPS-funktionerna utgér naturligtvis en
enorm avlastning och nu kan jag i manga
fall kan utfora fotouppdraget pa egen
hand utan att vara beroende av en assis-
tent. Med detta 6kar férutséttningarna att

f& ekonomi i verksamheten och att kunna
erbjuda konkurrenskraftiga priser ut mot
kunderna.

Dessutom lever jag nog lite langre, for
stressen under flygning &r bara en brakdel
av den jag upplevde innan GPS:en, dé jag
oavbrutet behévde bevaka och mandvrera
helikoptern for att parera tendenser till av-
drift. En annan faktor som bidrar till ett inre
lugn under uppdraget &r att ha koll p& vad
som hénder ombord pa helikoptern — ge-
nom att Gvervaka systemet.

Systemdvervakning

Egentligen gar det ju fint att operera med
hjélp av séndartimern som enda paminnel-
se for att det &r dags att landa, precis som
ute pa klubbféltet. Resten blir som det blir.
For egen del stéller jag dock hogre krav
pé& min utrustning: Jag vill se i realtid hur
det stér till ombord. Jag har tillstdnd att
flyga upp till 120 meter. Hur kan jag vara
sdker pa att halla mig darunder om jag inte
har nagon hojdmétare? Ogonméatt? Om
ett lager haller pa att ge sig i motorn som
plétsligt bérjar bli glédhet, ja da vill jag &
en omedelbar varning sa att jag har en
sportslig chans att fa hem grejorna medan
tid &r. Ok, detta intriffar férhoppingsvis
aldrig, men skall man syssla professionellt
med RC-lygande i krdvande miljer si
kdnns det vildigt bra att ha koll pa sys-
temet.

Seagull heter den lilla svarta ladan fran
Eagle Tree systems som jag installerat
ombord p4 helikoptern. Stor som en ténd-
sticksask och avsedd just for RC-appli-
kationer registrerar den vad som hénder
ombord pa farkosten; Varvtal, spénning,
strém, hojd, temperaturer, GPS-informa-
tion och lite till. Férutom att allting lagras i
minnet foér senare analys (om man sé éns-
kar) sénds énskade parametrar med hijslp
av den speciella sdndaren till pilotens sys-

X

eliCommand PS5 D)

Eftersom GPS-modulen ocksé innehéller en 3-axlig magnetometer maste den in-
stalleras pa en plats fri fran stérande magnetfilt.
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Real-time Data Dashboard
PATENT PENDING
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Seagull data dashboard.

Integrerad telemetrimottagare och display. Nér jag flyger

TR DL MU /MUY [ 1 (LS

&r jag primért intresserad av batteristatus och hdjd.

temdisplay pa marken. Detta kallas for te-
lemetri och &r en vélsignelse fér den som
vill ha koll. Det jag &r mest intresserad av
nér jag flyger ar aktuell hdjd, hur mycket
batteriladdning som férbrukats samt aktu-
ell packspénning. Av sekundért intresse &r
varvtal, temperaturer och GPS-data. Det
gér att programmera nivalarm pa 6nskade
parametrar och salunda hér jag ett utdra-
get piiip da packspéanningen understiger
35 volt. Skulle s& motortemperaturen
6verskrida 70 grader later det piiip piiip
piiip = nagot &r fel, dags att avbryta flyg-
ningen omgaende.

Inte for att det &r nodvéndigt, utan for
att jag &r teknikintresserad och att det kan
visa sig vara anvindbart, har jag dessutom
installerat OSD Pro Expander, Eagle Trees

system fér On Screen Display. Denna en-
het hamtar systemdata ifran Seagullburken
och presenterar 6nskad information som
ett dverldgg pa den videobild helikoptern
konstant sénder till markstationen. Hgjd,
hastighet, kurs, position och batteristatus
presenteras grafiskt, inte bara numeriskt,
pa videomonitorn. Ja, man kan till och med
fa vissa parametrar regelbundet upplésta
via videosignalens audiokanal och jag har
valt att f hora hojd och batteristatus. Man
kan vilja sjdlv om rosten skall tillhéra en
tant eller farbror...

Det som &r speciellt gliddjande med
Eagle Tree:s grunkor &r att de &r avsedda
och prissatta fér hobbyfolk. En startkit,
inklusive telemetrigrejor och nagra senso-
rer, kostar ungefér 4000kr. Behover man
bara en datarecorder utan telemetri kan
man komma undan med négon tusenlapp.
Grejorna &r ganska enkla att anvéinda och

finns fér bade flyg, bat och bil. Det finns
dven andra fabrikat, skall jag val ndmna,
men Eagle Tree dominerar.

Kamera och upphédngning

Jag har faktiskt hort talas om en kiénd RC-
flygprofil i vart vastra broderland som helt
sonika tejpade fast en videokamera vid sin
Raptor och sen pa uppdrag av en filmre-
gissor filmade en biljakt med hjélp av den-
na snillrika [6sning. Resultatet imponerade

VR360 v2 fran Photo Ship One. P& bilden med VR Ob!ique, kameraféstet for lig-

dessvarre inte pa filmteamet och pilotens
faktura till dem hamnade direkt i pappers-
korgen. Jag forstar inte hur han ténkte...
Det finns ju faktiskt bra kameraupphéng-
ningar att kopa fran ett antal tillverkare.
Jag anvinder sedan ett halvar VR360 v2
fran amerikanska Photo Ship One. Gre-
jorna tillverkas i fisrran ostern av GAUI
(ni som &r intresserade av RC-heli kénner
igen namnet), vilket férklarar den héga fi-
nishen pa byggsatsdelarna. Jag har tva oli-
ka kameraféisten som kan skiftas pa nagra
minuter, ett fér stdende format och ett for
liggande. Staende format &r det bésta om
man vill ta en serie bilder kring runt ho-
risonten for att skapa panoramamontage.
Liggande format &r standard for vanliga
flygbilder. Kameraupphéngningen halls i
lod och vag av gravitationen, dédmpad av
olieddmpare sa att det inte skall bli for
slangigt. Skall man arbeta med filminspel-
ning bér man ha en kameragimbal som &r
aktivt (med gyro- / accelerometersenso-
rer+ servon) stabiliserad i alla tre axlarna,
annars &r det svart att f& filmerna tillréikligt
stabila och skakningsfria. Utan bra stabili-
sering kommer varje liten krdngning med
pa filmen vilket blir outhardligt att titta pa.
Kamerastyrningen mandvreras med en
separat RC-radio, dér kameraoperatdren
kan styra panorering, tilt, avtryck och i vis-
sa situationer &ven zoomning. Med hjélp
av en liten radioséndare pa kamerariggen
sénds en videobild frdn kamerans sékare
ner till kameraoperatérens monitor sa att
man kan se vad man haller pa med och nér
det &r dags att trycka av. Jag anvénder en
Nikon D300 digital systemkamera for still-
bilderna, dvs en hogkvalitativ men ganska
tung kamera. Det gar dock att fa hyfsade
bilder &ven med en kompaktkamera.

{;

gande bilder. Kamera: Nikon D300 med vidvinkelzoom 12-24 mm.



Vad & det d3 man

fotograferar?

Vem vill kdpa bilderna? Det kan réra sig

om fastighetsmaklare, arkitektbyraer eller

naringsidkare sasom konferensgardar och
hotell. | synnerhet de som har ett vackert,
kanske sjénara lige, kan forevisa detta
pa ett dvertygande sitt med hjalp av ett
flygfoto fran vél valt perspektiv och I&mp-
lig héjd. Hsjder mellan ca 20 och 80 me-
ter ger ofta spannande perspektiv med
mycket nérvaro till objektet, och det &r
just det som gor att radiostyrt flygfoto ofta
ar ett fordelaktigt alternativ framfér bilder
tagna frén fullskalaflyg, d& man oundvik-
ligen kommer léngre ifrdn och hégre upp.
Videofilmningar och &kningar kan gbras
dven pé lag hojd och genom tranga pas-
sager dér en fullskalahelikopter inte ens
kan komma pa fraga.

Det roligaste och samtidigt mest utma-
nande videouppdraget jag haft hittills kom
ifrén Kolméardens djurpark. De projekterade
en ny gondolbana i safariparken och ville
med hjélp av videodkningar illustrera hur
resan skulle upplevas av gésterna inifran
gondolerna. 84 flég vi dir emellan traden
bland lejon, bjérar, vildhundar, giraffer...
alltmedan videokameran gick. Jag flog
helikoptern och Philip von Krusenstjirna
styrde videokameran. Lejonhannarna var
nyfikna och konfunderade av helikopterns
nérvaro, den gav ju ljud och lite blast ifran
sig men utan att dofta nagot — jatteskumt,
tyckte de! Vildhundarna var alldeles till sig
av entusiasm, det sag gulligt ut pa bild.
Men man skall inte I3ta sig luras, de kan
vara livsfarliga gentimot inkréktare. Ett s&-
dant uppdrag &r ett minne for livet.

Gréna Lunds Tivoli. Fotografering fér interaktivt panorama.
Se resultatet pd www.gronalund.com - "Infér bescket”




Gamlingarna forutom Ov A

"Péara” Nordstrém som &r en gammal modellhelikopterflygare och ingick i landslaget under

ett antal ar kallade till en traff fér de som fortfarande har kvar gamla helikoptrar i flygbart

skick. Eller som atminstone skulle vilja aterb6rda dem till lufthavet. S& under en september-

sondag dok en liten skara entusiaster upp pa Brandholmen i Nyképing. Tyvarr kom enbart
av halften av de som indikerat att de ténkte ta sig dit, sa de fick vl skylla sig sjalva.

¥ i som var dér hade i alla fall en givan-
de dag. Och férstds maste man ha
P4 sig kepsen inte enbart fér att délja
flinten utan ocksa visar att man ar med-
lem av det tyska brédraskapet Heli-Oldie.
Ett illustert sallskap av mén i 6vre medel-
éldern (lds 50+ minst). P& deras senaste

tréff deltog ingen mindre &n Dieter Schls-
ter sjélv fast han bérjar komma till aren.
Det var ju han som i mellandagarna 1969
for férsta gangen lyckades styra en mo-
dellhelikopter genom att kombinera Bell
och Hillers rotorkonstruktioner till det vi
idag kallar "paddelsystemet” som antagli-
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Bertils helisar.

gen inom n&gra &r &r ett minne blott.

Péara hade avsiktligt valt att kalla sam-
mankomsten for nostalgitréff i stillet for
veterantréff da det inte var meningen att
satta upp regler for vad som skulle réknas
som det ena eller andra? Betoningen lag
i stéllet pa att de som tog sig dit skulle
fd en chans att ateruppleva sina minnen
hur det var d&, oavsett om modellen var
15 eller 30 &r gammal och strunta i om
den bestod av metall eller huvudsakligen
av plast. Samt att visa moderna helipiloter
som tror att modellen ska krascha om inte
heading hold fungerar att gamla mekanis-
ka gyron fungerar alldeles utmérkt. Det gar
till och med att flyga utan gyro, men den
mekaniska mixningen som maéste till och
kompensationsinstliningarna i radion gér
att de flesta numera avhaller sig fran det.
Visst fungerar det, men det finns grénser
fér hur autentiskt man star ut med.

Uppehall och Iatt bris

Gamla modellhelikoptrar ska helst flygas
i svaga vindar eftersom de fér det mesta



ar rétt utslitna i det mekaniska. Plus att
de redan i sin glans dagar kunde vara lite
stingsliga att hantera. Dessutom har ju
piloterna aldrats i samma takt vilket inte
gor saken béttre. BAde Pohlmans och den
norska védertjinsten YR hade lovat | stort
sett molningt, uppehall och I4tt bris, vilket
i princip stdmde. S& dirav fanns ingen
anledning att lata de gamla leksakerna blj
kvar pa backen.

Enda egentliga incidenten var under-
tecknads Schiéter Heli-Boy bitvis gjorde
helt egna piruetter och inte alls ville vara
med om hur husse hanterade spakarna p&
séndaren. S& den fick std och skidmmas
tills den kom pa bittre tankar vilket den
tyvarr inte gjorde. Den bara stod dir och
tiurade med sitt ylande mekaniska gyro.

I stéllet blev det Per Elovsons Champion,
dven den spakad av undertecknad, som
fick férsvara Herr Diplomingenjér Schis-
ters heder. Vilket den ocksa gjorde med
bravur. Givetvis ocksa den férsedd med
mekaniskt gyro. Ar det nostalgi s4 &r det.

Bertil Paimblad hade bl.a med sig en
Graupner Bell 222 med 180-graders
Heim-mekanik vars swashplatta inte rérde
sig jdmnt och fint utan vinglade lite hur
som helst p4 végen upp eller ner. Det ville
han gérna ha hjalp med att dtgérda,

Bertil hade &ven en Hirobo Shuttle av den
férsta versionen, samt nanting som torde
vara en Hughes 500-kropp ursprungligen
fér en Heli-Baby, men dar nagon tidigare
dgare klamt i en mekanik fran en tidig Hi-
robo Falcon.

Tva Sitarer

Péra sjélv hade ett antal lik till beskadande.
Gamla tavlingsmaskiner visade det sig. En
Champion med egentillverkad LongRang-
er-kropp, en SX81 och tva Sitarer. Alltsa

Patrik flyger KKK.

modellflvanvtt nr 6 2010

Danne flyger Heli-Boy.

inte stringinstrument fran Indien som
trakterades av Beatles under deras can-
nabisflummiga period, utan en konstruk-
tion fréan en &sterrikisk tillverkare vid namn
Herbert Sitar. Han verkade ha snéat in pa
helt egna designider fér konstruktions-

massigt liknade de ingenting annat. Pira
férevisade en Simple och en Jet-Ranger.
Péra pastar att han ska renovera upp sina
gamla helisar nan dag framéver sa vi f&r
se hur tavlingsprogrammet tedde sig pa
80-talet. Vi far vél se hur det blir med det.
Térningen & i alla fall kastad.

Tréffens mest imponerande pjés var
&énd4 Patrik Gussarvs KKK. En 7,5 kg tung
jarmklump i form av nagot som ska fore-
stdlla en Hughes 300, framdriven av en
22-kubiks bensinmotor. Balanseringsvik-
ter i form av l6dtenn som Patrik lindat upp
runt det som behdvde viktas gjorde den
inte lattare precis. Men den orkade upp
utan problem. Imponerande.

Undertecknad hade férutom Schisters
konstruktioner dven med sig tva japanska
modeller av méarket Kyosho. En EP, vilken
vél far anses som den férsta fungerande
el-helikoptern och en Concept 30 med
sina flappande rotorblad som s& manga
lérde sig flyga med pa den tiden det be-
gav sig. Aven den férsedd med mekaniskt
gyro och fullt kontrollerat flyger runt utan
nagra som helst egenheter.

Skyfox

Dé&remot nanting som man inte har négon
kontroll Gver &r en motorférsedd manick
fran Cox s4 kallad SkyFox.
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Det sitter en liten Coxmotor férsedd med
en vanlig propeller fastbultad i en 4-bladig
rotor. Ingen mottagare, inga servon. Bara
nan sorts kropp héngande i en pianotrad
under rotorn. Det &r allt. Férutom att rotor-
bladen har nagra mérkliga motvikter fast-
satta i bladspetserna.

Motorn som snurrar runt med roton més-
te férstés vara fastsatt i dess tyngdpunkts-
centrum, annars skulle hela konstruktio-
nen skaka sénder och det fungerar faktiskt
men ser bra egendomligt ut. Meningen &r
att den ska stiga till vaders och nér sop-
pan tar slut ska den autorotera till Moder
Jord. Nu testade vi inte det eftersom hégt
grds &r en forutséttning for att man ska
slippa béra hem resterna i en Konsum-
kasse. Det var lite for mycket asfalt och
andra hinder for att vi skulle tordas fyra av
den. Dessutom ligger Norra Halet som &r
innersta delen av Mellanfjarden farligt nara
for att det ska vara halsosamt att sléppa
upp nagot till hég hdjd som sen ska ta sig
ner pa egen hand.

Slaktad hartork

En som dock fyrade av saker var Patrik
som visslade ivdg raketer fran en heli av
lite modernare snitt. Tindningen bestar av
en bit kanthaltrad fran en slaktad hartork.
Avfyrningen blir inte sa exakt kanske, men
det funkar alldeles utmérkt. Kruxet &r att
hinna med avtryckaren p& kameran nir
Patrik ropar "Tant var'e hirl Skott kom-
merl!l..... férhoppningsvis om en stund......
kanske....eller???" och sa helt plétsligt
"fra8844s” och strax efterat tar man en bild
pa ett rokspér.

En Kyosho EP med en Hughes 500-
kropp flégs av Ove Andersson fran hem-
maklubben, Lite bekymmersamt med
bladsparningen hade den. De gamla
skumplastbladen levde sitt eget liv. Men
man ska inte hdnga upp sig p& smasa-
ker. Det var faktiskt s dér det var under
modellhelikoptrarnas tidiga &r. S& man far
ténka bort hur moderna helikoptrar uppfér
sig idag.

Innan vi skilides var alla var ense om att
det hdr maste upprepas. Har man fatt blo-
dad tand s har man. Inte minst jag sjélv
som numera faktiskt har tvd KKK staende.
Bl.a en som i princip &r flygklar. Inhand-
lad fran Kent "Gandalf” Thisell fér ett an-
tal &r sedan och skam till sigandes mest
samlat damm sedan dess. Det far bli lite
skérpning i vinter nér nya bygglokalen star
fardig.

Under vintern méaste vi ocksé fa liv i lat-
maskarna som har gamla modeller staen-
de, f6r det hér ett vildans trevligt sitt att
umgas. Dessutom helt opretentist och
ingen behdver visa sig pa styva linan for
att bréicka ndgon annan.

Danne Johansson
MFK BusyBee i Balsta

g

Péras Sitar Simple.

Patriks Hughes 500 avvaktar forédelsen.
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Bra uppslutning pé arets sista téviing.

venska Masterskapen och Riksmas-
terskapen i Radiostyrda Modellhe-
likoptrar arrangerades denna gang
av Kils Modellflygklubb, p& Grums MFK’s
fina falt. Manga anlénde som vanligt under
fredagen, och kirde nagra tréningspass.
Det géller ju att hitta flyglinjen.

19 piloter var anméilda till tavlingen, vilket
blev rekord fér i &r. Men nér tavlingen kom
igéng s& blev vi 17 startande. 9 st. i F3C,
varav 1 norrman, Einar Bergseth, som kom
3:a i tavlingen men som inte ingick i SM. 5
st. i Sport och 3 st. i Pop.

Védret kunde inte vara battre denna helg.
Det var visserligen bara 5 grader varmt pa
morgonen, men det var soligt och knappt
nagon vind. Alltsd bista tankbara férhal-
landen,

Briefing som vanligt pa I8rdagsmorgo-
nen, dar det patalades att vi var tvungna
att halla ett htigt tempo, om vi skulle hinna
med 3 omgangar fér alla klasserna. For
efter kl. 18.00 far man inte flyga pa detta
félt, fér grannsamjans skull. Och vi hann,
sista piloten hade flugit klart 17.50!

Tyvérr s& var det pa I6rdagen redan av-
gjort i klasserna Sport och Pop. Vinnarna

Fredrik Liv, Karlstad Mfk, férbereder sig fér start.

i Sport och Pop vann sina 3 omgangar p&
l6rdagen, och eftersom man riknar dom
3 bésta av 4 omgangar s& var det klart
redan da. Annat var det i F3C, dar John
Ericson fran Vérmdé vann 1 omgang och
Krister Thorstensson fran Trollhdttan vann
2 omgéngar. Det skulle alltsd avgéras
pé& sdndagen vem som skulle bli Svensk
méstare i F3C. Trots att Krister skakade
i hela kroppen innan han skulle flyga, sa
mérktes det inte pa hans flygning. Han tog
sig samman. Men John Ericson bjsd pa
bra motstand &ndé. Det skiljde 39 poing

i slutresultatet, Krister hade 3000 poéng
och John 2961 poing. Valdigt jamnt allt-
s&, men det &r ju sa det skall vara.

Nu ser vi fram emot n#sta ar, och hoppas
pa att det dyker upp n&gra nya piloter som
vill tévla i F3C. Kanske t o m med elmoto-
rer. Det har varit 4-5 st. i & som har flugit
med el.

Det var ett vdlarrangerat mésterskap fran
Kils Modellflygklubb.

Text/bild: Ulf Nilsson

’

3:a Bjorn Friberg,

Resultat:
F3C: 1:a Krister Thorstensson, Trollh&ttan Mfk
2:a John Ericson, Varmdo Mhk
3:a Anders Sandberg, Kils Mk
Sport: 1:a UIf Nilsson, Karlskrona Rfs
2:a Jens Magnusson, Kungsbacka Mfk
3:a Alf Engqyvist, Trollhdttans Mfk
Pop: 1:a Alf Ek, Hoglandets Mfk

2:a Jorgen Lindberg,

Segrarna i vae klass. Fr.v: F3C: Krister
tans Mfk, flyger Hirobo. Sport: UIf Nilsson Karlskrona Rfs,
flyger Hirobo. Pob: Alf Ek Héalandets Mfk flinar Hirnha

AKMG
AKMG

&

Trstensson Trollhé&t-



Bygge el 2
TP Giant Scale Kit FAU-1A CORSAIR

skala: 1/5,75 "Gull-winged warrior”

| u var det dags med en uppdatering

| P& mitt projekt. Det har varit kul att I f hyg ts c :
I\ o B b nTo om byggsatsen Corsair

néstan klar men &r dppen i mittsektionen,

dér skall still och en massa sladdar till be- Vingspann: 2187 mm

lysning och luftslangar till stillen mm, Kropp: 1702 mm
P4 kroppen har jag kommit s& langt att Vikt: 10-12 kg

Gversiden &r néstan fdrdigplankat och har Vingbelastning: 125-136 g/dm2

kunnat bérja lite med undersidan pé krop- Motor: 41-70 oo

EEIT. ciSe:taZZﬁ::h;')\j;i?dF‘:::/SSil:ja;Ir;:esri:p;ﬁ Radioutrustning; 6 kanaler, 10 servon. Futaba T127

inte limma fast dom 4n fér da far man val Skala: 1/5,75

laga dom ndr man slar i lite har och dar, Motor: Saito 300T 4t (50cc)

battre att vanta lite.. med elektroniskt tandsystem
Elprylar, Jeti Max Bec2 2st 1700mAh Pilot: www.Warbirdcolors.com

74V 20C till servon mm, FlightTech D Mini Bl

FTBAVK till tindsystemet med HiModel ISHUBIIOR: HICATSIENRGPIAG

1700mAh 7,4V 20C, Mottagare FUTABA “

RB014HS 2,4 Fasst. Alla accar &r LiPo.

Har inte kunnat fixa sporrhjulet men det
kommer i nésta tidning. Géran skall hjélpa
mig med en del svarvning sa sporrhjulet
blir hdgre, Robarts sporrhjulstallet zr all-
deles for 1agt.

Det var sp#nnade at lagga vingen pa
kroppen och se att det funkade, d& maste
man vénda pa steken och kolla om det
funkar &ven dér och det gjorde det. Pas-
sar perfekt...

Nu &r det bara och g4 ner i hobbyrum-
met och fortsitta bygget, nasta gang vi
ses &r det 2011..7

Fortséttning i nasta MFN,
God Jul & Gott Nytt Ar...

Text & Bilder
Jan Andersson Tullinge MF

»
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Mittsektionen pa vingen.

Plankning mittsektion. Provmontering Vinge-kropp.



Dennalilla sedeldrande berat-
telse, som jag har skrivit om
for langesen och den tal att
berattas igen, beskriver den
totala hdngivenheten och ut-
halligheten som harskar hos
en sann modellflygare. Han
lat inte realiteterna besegra
sig i forsta taget.

minns ? Vi var som nyutsldppta kor

pa bete, tagande varje chans att
flyga i varvadret efter att ha suttit hemma
och byggt och suktat under vintern.

En av de ivrigaste var en gosse, som vi
kan kalla Mulle. Han var i 30-arsaldern
och nérde ett brinnande intresse fér mo-
dellflyg. Efter att ha byggt en enkel ny-
bérjarmodell och lart sig flyga under Péar
Lundqvists 6verinseende, hade han be-
slutat bygga en modell konstruerad av
Pér, som hette Drabant. Ett sedermera
mycket passande namn, kom vi pa.

Drabant var en midvingad modell med
vackra linjer. Motor skulle var en .40. Mo-
dellen styrdes med hdjd, sida, skev och
throttel. Stéllet var noshjul- huvudstall.

Naval, Mulle kom ut med sin Drabant,
meklada och sina Multiplexradio for att
bega provilygningen.

Alla pelikanerna (med vilket man avser
icke flygande, nyfikna allvetande Aska-
dare) skockades runt Mulles fina kérra.
Modellen var mycket fin. Snyggt sprutad
i blatt och vitt s& den glanste i varsolen.

Pelikankommentarerna haglade &ver
Mulle, som sittande pa huk monterade
vingen, tankade upp och gjorde sig klar.
Védret var perfekt denna sena aprildag.
Lite vind, god temperatur och solsken.
Allts4 idealiskt for en testflygning. Peli-
kanerna hetsade den stackars Mulle, att
han skulle snabba pa och fa upp model-
len, men Mulle tog det lugnt. Kanske fér
att reta pelikanerna.

T iden var 1973 pa varen. Nagon som

Provflygning

Till slut satte han pa glédstiftskldmman
och slog igang Os .40:an. Han stillde
in nalen, pa gransen till fyrtakt med hég

DRABANTEN

nos, vilket sdkerstéllde bransleforsorj-
ningen i luften. Pelikanerna stod jamte
banan och trampade otéligt med fétterna
i véntan pa provflygningen ungefar som i
en systembolagsko infér midsommar.

Mulle drog pa lite gas, taxade med
modellen upp och ner pa banan, for att
ser hur den betedde sig. Allt gick bra
och sa var det klart for takeoff fér Mulles
nybyggda Drabant. Spénningen hos pe-
likanerna var olidlig, da alla vantade pa
det forlosande ljudet av en en O0s.40 pa
fullgas nerfér banan.

Mulle kollade att det var fritt och stéllde
upp for start. Inga andra plan i luften, sa
nu gallde det. Mulle gav full gas, model-
len accelererade nerfér strippen och
med god fartmarginal gav Mulle h&jdro-
der. Man kunde néstan héra en knappnal
falla bland pelikanerna, s& fortiatad var
stdémningen.

Katastrofen

D&, da intraffade katastrofen.....Draban-
tens hdgervinge hingde ner lite och
sekunden efter rollade modellen fran
5 m héjd med fullt spett &t héger ner
i backen.

Tystnaden var monumental och danan-
de bland pelikanerna, som flamtande
drog efter andan. Man vagade inte siga
nat, fér man antog, att Mulle just nu inte
var upplagd fér diskussioner.

Det enda som hordes, var lirkornas
idoga och véryra spelande Gver det Syd-
halldndska jordbrukslandskapet.

Med hangande huvud och en plastpa-
se i handen gick Mulle ut till sin modell,
som l&g precis pa grénsen mellan strip-
pen och en nysadd vall. Ni vet hur en
modell, som &r kletig av ricinolja ser ut,
ndr den smallt i en nysadd dammig och
jordig aker? Det &r inte vackert. Mulle
ldg p& knd i akern och plockade balsa-
bitar, fér vi hade l&rt av Par, att vi alltid
skulle plocka med alla bitar hem, d& det
ar lattare att laga dn att bygga nytt.

N&r den olycklige piloten kom tillbaka,
var ju spanningen bland pelikanerna s&
fortatad, att luften hade kunnat sk&ras
med kniv. Alla pelikanerna var nyfikna,
men ingen vagade ténka tanken att fraga
Mulle, hur det gatt, f6r Mulle var en barsk
herre. Nar piloten kom, blev pelikanerna
forlosta fran sina dilemman, genom Mul-

les kommentar, barande en plastkasse
med balsasplitter och med soppa drop-
pande ur kassen fran den néstan fulla
tanken, som |4t exakt s& hér:

"Skitet akte i backen men den lagar jag
[&tt".

Mulle sa inget om nagon orsak till ha-
veriet, men pelikanerna hade ju naturligt-
vis redan rett ut hela olyckan och dess
orsak. Det brukar ju vara s&, att stdr man
jamte och inte flyger, da flyger man ju
bast.

Mulle lastade in sin, till byggsats redu-
cerade modell i sin Volvo 145 och for
hem till barn och blomma.

Verksamheten nere pa féltet atergick
sakta till den normala, vilket innebar, att
man kdrde sin motor, tankade i/tankade
ur allt i vntan pa att P&r skulle komma
och tjanstgéra som flyglarare.

Navél, nasta helg, da det som vanligt
var flygning, gick vi runt och véntade p&
Mulle. Han hade ju sagt, att modellen var
latt att laga.....Jag minns jag flég med en
ny segelmodell, en Cumulus, som var
synnetligen elegant och dyr.

Nylagad modell

Till slut dék den valkénda Volvon upp
och ut kommer Mulle med sin Drabant,
leende med aningen av en anstrykning
av stolthet och vill jag séga, lite trots.
Modellen &r om méjligt &nnu finare, dn
ndr han kom férsta gangen. Det var ny-
lagad, nyspacklad, nyslipad och nyspru-
tad. Den var som ny.

Mulle monterade vingen, tankade och
kollade motorn. Den gick perfekt. Sen
réckviddstest pa banan genom att kéra
100 meter bort och tillbaka. Denna |6r-
dagen var vi inte s4 manga pa faltet och
vi som var dér, flog med véra egna mo-
deller. Det gjorde, att Mulle i lugn och ro
skulle kunna provflyga igen.

Séledes fram med gasspaken pa Mul-
tiplexen, hall kursen mot Lagan och ge
hojdroder.

"Volare", jublade vl Mulle inombords,
ndr Drabanten steg uppat i lufthavet. |
alla fall i tva sekunder tills......ljudet av Os-
motorn pa fullgas héggs plotsligt av. Det
blev dtdstyst och det enda vi hérde, var
vél valda och lite undertryckta svordom-
mar fran piloten. Vi frdgade naturligtvis
inte, vad som hént, for det syntes.



Mulle tog en ny plastpase och begav
sig ut i den jordiga &kern, fér att plocka
ihop splittret. P4 véigen till sin bil sa han,
att Drabanten hade betett sig likadant
som férsta gangen. Roll ner i marken
med 100 km/timmen. Plastpasen han
hade med sig och det &r jag nistan
séker pd, hade texten "Allt for tradgar-
den’.....

Vi som var dar, undrade om Mulle skul-
le forséka en tredje gang....Hade han
energi att for en tredje gang vicka liv i
Drabanten?

Tredje gang

Joda, Mulle dok en tid senare upp med
sin féljeslagare i Volvon. Ut med model-
len, mekladan och radion.

Modellen var, kan man s&ga inte lika
fint lagad som sist. Den var vl mera
ihopsatt, s& den skulle funka. Men tanke
péa hur modellen s&g ut efter krasch tva,
déa man i stort sett skulle kunnat passera
delarna genom en serviettring utan sva-
girghet. Lackeringen var inte sprutad,
utan den var penselmalad. Men, men
den sag inte illa ut.

Mulle sa till oss, att han monterat ut
radion och kollat allt, s& den funkar. Sa
ingen skugga skulle falla p& Multiplexen,
som vid denna tid var en statusradio
bland modellflygarna.

Viandra fick ju ner vira modeller snabbt
och stéllde oss vid sprutflygarens bod
ivrigt och né&got diskret spanande mot
Mulles gérande och latande 30 meter
bort. Den vanliga prodecuren tog vid.

modellfluanuit nr B 2010

Tanka, sétta pa vingen och jag minns,
han hade 8 mm stalskruvar till vingen...,
pé& med kldmman och starta motorn. Mo-
torn [&t lite konstigt for ljuddamparen till
Os motorn hade spruckit lite vid haveri
nummer 2.

Mulle taxade lings banan, testade
réckvidd och motor och stéllde upp fér
start for tredje gangen mot Lagan. Vi
som stod vid boden, var vi forvantans-
fulla? Det var ett understatement! Nagot
skulle handa, det var bara sa, da denna
Drabant var inblandad och dess pilot
Mulle.

Alitnog, Mulle gav fullgas och Draban-
ten studsade ystert ivdg pa den knéliga
strippen riktning Lagan fér tredje géng-
en. Vi vagade knappt andas och éns-
kade att matte det ga bra fér Mulle och
hans Drabant |

Men, for tredje gangen drabbade det
oblida 8det Mulle. Hans Drabant steg till
fem meter och rollade med fullt fart &t
héger ner i banan.

Ni vet, hur det Iater, nér en motor gar
fran full gas till stillastdende pa brakde-
len av en sekund. Ljudet klipps av som
med en sax |

Vad 6vrigt var, var tystnad.

Till och med larkorna i skyn flamtade
vél till, innan deras intensiva spelande
kom igang igen.

Vi gick ut till modellen tillsammans med
Mulle. Det s&g inte roligt ut. Fast mo-
dellen var inte helt smélld. Vingen vis-
serligen knéckt och kroppen av bruten
pa tva stéllen, men radion funkade nar
Mulle provade.

”Noshjulet &r helt”

Fér att muntra upp Mulle s4 sa en av oss:
" Du Mulle, noshjulet &r ju i alla fall helt”!
Alla pelikanerna nickade instimmande
och mumlade ett mantra att noshjulet var
ju helt for att p& nagot sétt muntra upp
Mulle. Det renderade dock en ganska
mark blick fran piloten.

Till sist var dar en modig individ, som
I&t askan sl& ner fran en molnfri himmel
pa den stackas Mulle:

"Du Mulle, gér egentligen skrevroder-
na pa rétt hall?" Sa han med en rést,
som var len och aterhéllsam som en beg
bilférséljare..

Alla flamtade till. S& kan det ju inte varal
Denna sanning &r f6r brutal. Mulle testa-
de skeven och jag tror han kérde skeven
i 8 minuter fram och tillbaka, bara for att
overtyga sig, att han inte sig syne.

Jo, det var s&, skeven gick pa fel hall,
vilket forklarade Drabantens beteende
vid starten. Mulle kan man siga, gick
négot behidrskad och sammanbiten mot
sin bil med resterna av modellen.

Nu kunde alla, pelikaner, modellflygare
och kanske Mulle andas ut, fér myste-
riet var [6st med modellen, som levde ett
eget liv och ville rolla ner i marken efter
starten utan anledning.

Mulle sa, han skulle laga sin Drabant,
men det I&t inte riktigt helt évertygande
och vi s&g den aldrig mer igen.

I stéllet kom han ner med en motorseg-
lare han byggt, som inte kunde svanga till
vanster, men det &r en annan historia...

Mats Strémberg



Detlackarmot juligen ! A : gan _
fér att fler skall vinna priser, men det skall vara spanning och ovisshet ocksa. De 8 bésta knackarna deltari utlnttmgg av modell-
flyggrejer! Skicka Din I8sning fére den 15 januari 2011 pervykorttill Den Gamble Redakttren, Paarps Kattegattvag 14, 305 95
Halmstad—eller e-maila till sting@adept.se. Ange Ditt SMFF-nummer! Utan det vinns inget. | varje ars Flygjulnoiter tycks en
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Enung ochmycket glad svensk pi
en prispallvid ett EM, som flogs i

Det stora rettservo, det kan alla
se. Menvad kan den lilla grejen

intill servotanvindas som? Belgrad. Han kom{trea. Det dr
1 Antennfirstirkare 1 JohanLarssoniF2B
x Gyro x JohanLarssoni F2C

2 Servo 2 Johan LarssoniF2D

Den hdr teckningen forekom for
flera drsedan i Modellflygnytt och
ingickdaiavdelningen

1 Eran Friflygfilret

X Bagges Horna

2 Tavlingskalendern

Den hirvingknéicken éir inte resultatet
av ett byggfel utan for att kunna falla
vingar bakdt och flotiérer uppdt.

1 Flygplanet har beteckningen 123

x Flygplanet har beteckningen 231

2 Flygplanet har beteckningen 321

"Bygg minack-varnare!” skrev han
i Modellftygnytt en gang. Han kunde
det ddr med elektronik. Han hette

Ty glada grabbar vid en sillan f6-
rekommande invigning. Heir handlar

detom ett modellmuseumi
I Suman Chopra 1 Trelleborg
x Daniel Chopra X Simrishamn -
2 Selim Chopra 3 Landskrona

Den hdr skylten forekom, diir det

Slots dr fastavingframkiaffar.

byggdesflera Viggar. Men hos vem SR 9 Slatsérindragbara "slots” .

kunde man finna den? éﬁ,;‘ De gor det mojligt att flygamed hog
I Lasse Palm 1 Alfa -

x Einar Johnsson Det gick inge vidare med Slotts. x Beta

2 Geir Flesche Jag ska nog prova med Kalles i stiillet 2 Gamma

Envacker modell av ett flygplan, som
bara byggdesi ett enda exemplar.
Byggherre var Esbjirn Stromqvist.

I Detdren Thulin LA

x Det dren Thulin MA

2 Detdren Thulin NA

En dubbelddckare i helmetall—
utan stag och stottor. Hir med
mdrklig USA-mdrkning.

1 FrdanZeppelin & Dornier

x Frdn Heinkel & Dornier =
2 Frdn Halske & Dornier

Bratts, Hilfings och Térnbloms BHT
I Beauty har varit med har tidigare.
Nuvederborligen dopt till

Anders Wikman heter han som -
héller en sprillans ny jetmotori
Jamnen. Ochmotorn heter :

1 Isolde 1 Simlat
x Ilsabe x JetCat
2 Ismalia

2 Hawk

Hair ar modellflygplansfabriken, som
tillverkade hogklassiga byggsatser till
higklassigamodellplan

1 K&WiKinalunsan,Filippinerna *
X Pilot Modelsi Osaka, Japan
2 Model PlanesiSeoul, Syd-korea

Tore Loodin, en l"?;vé&sq, liigen
kontroversiell kiimpe



Inotter!

Arets upplaga betonar liksom fjolarets merom lyg,

tlyghistoria och modeliflyg.Fragorna maste betecknas % V|
SOm annu lattare an i fjol —allt for att locka fler kryssare ‘ o, Y
attdela pa priser.Sa vi kor hart med i stallet fér “gissa hur _—

manga artoriburken” som skiljefraga. Lycka till!

“’EN TZELS

HUVUDNA T. STURE TINGWALL

Klddd nistan somman skulle pd den
tiden. Men slips, hatt eller student-
mossa saknas, Handr

I Aagrne Elild, Finland

x Sigurd Isacson, Sverige =

2 Ragnar Magnevik, Norge

3

Den enavar virldens minsta
serietillverkade glodstiftsmotor.
Denvarpd 0,3 cc. Storebror 0.8 cc
I DevarLACY BEE & BABE BEE
x Devar WEE PEE & BABE BEE
2 Devar PEE WEE & BABE WEE

8
Den hiir mannen dr véilkind for de
Hestamodellfiygare. Taviadei F3A.
Drogigdang en firmainon: branschen
1 Dave Brown

x Dave Platt
2 Dave Young

Danny Fritsche ur Team Sweden
domer vid den storsta tavlingen inom
detta gebit. Vad handlar det om?

I EMiAircombar 2009 Oslo

x Aircombats WASG 2010i Bayern
2 VMiAircombat 2009 i Italien

Politikens Rune Johansson blev
minister. Modellflygets Rune Johans-
san, lermik-Johan, konstruerade

I Chipway & Baddaren -
x Cikada & Brownie

2 Cirrus & Cumulus

12
Den hér dr avvikande franhans
specialiteter, som handlade om
friflygmodeller med motor.
1 Gunnar Eriksson

x Gunnar Agren =
2 Gunnar Malmgren

16
Det héir éir Per Findahl. Han har

vunnit det mesta. Ddrtill finns en

uppsjo Findahlare, alla dr friflygare

1 fran Vansbro

x franNorberg +

2 fran Borldnge

Hdr enannan Rune Johansson.
Hans gickinte pd gengas, men pd
CO°. Populéirt innan elflyget kom!
I Han kallades Ninibus

X Hankallades Ackus —

2 Han kallades Backus

Sven Norrman heter han. Har ett
forflutet som pilot och modellplans-
konstruktor. Jobbade for

1 Wentzels i Stockholm

x ALGA i Stockholin

2 Truedssoni Malmo

Fjortonnyarekord pd baranagra da-
gar slog hantillmed. Lheli-klasser 35
(tid), 36 (distans) och 37 (hdjd)

1 Lars Andersson

x Nils Hollman

2 Dag Eriksson

ﬁ 24

Det hiir glada g@nget frdn en
dalaskola tiviade i en speciell klass
(dr denny?) som kan bendmnas

I GKP

x KPG

2 KGP

Clas Ohlson dr en kdnd person fran
Insjon. En annan dr Erik Berglund
ochhantog fram radiostyrningen
1 Sonic
x EB. i
2 Tele-Pilot = &

PRIV

Detaviande vid ett skala-SMi
Halmstad fick dettapris - en skovel
till LT-kompressorni 37 Viggen.

1 Taviingen holls 1980

| Mﬂﬂﬂlﬂ:ﬁ} | Modellflygnytts allra forstanummer ||
| med sjalvaste mangdrige ordféranden §

= | 0 !
YG . W
Mol i MODELLFL |
, | Gunnar Kalén pa omslaget.
. | I Dethdnde 1951
¢ x Dethinde 1954 x Taviingenholls 1081

|
g
|l Taa. '
2 Det hiinde 1961 ~ 12 Tavlingenholls 198

4 Q O e ‘ E : - - 1) )
: e ; - 4 \/
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AKM 70 ar inbjuder
till Total Wakefield

Aeroklubben i Malmé
Modellflygsektionen bildades 1941

Tavlingsklasser:

1 A. De gyllene aren 1930-1957
(alltid med markstart)
Hér far man delta med original, befintlig eller
nybyggd oldtimer modell med vildokumenterad
bakgrund. Man far anméla tva olika modeller.
Det &r modellens byggare, som far tillgodoridkna
sig placeringen och en eventuell segerpremie.
Proxyflygare ar vélkomna.
Segraren erhaller 995 SEK.

1 B. Classic Wakefield 1930-1953
( géller modeller i AKM:s férteckning)

De som tévlar i 1 A ovan deltar samtidigt i Clas-
sic Wakefield. De dldre modellernas samre flyg-
egenskaper kompenseras med ett handikapp i

form av en individuell koefficient.
Det gar att flyga sjélv samtidigt som man ut-

nyttjar en proxyflygare till en annan modell.

Segraren erhaller 995 SEK plus vandringspris.

2, Modern 1958 - 1966 samt 30 gram
Hér flyger vi modeller med maximalt 50gram
gummi-motor. Modellerna far gérna vara origi-
nal fran tiden 1958-1966 eller nybyggda efter
dldre ritningar eller t.o.m. helt nykonstruerade
med tidstypiska detaljer fran perioden 1958-66.
Vi tror att 50 grams modeller
kan tévla mot nutida 30 grams modeller.
Det gér bra att delta samtidigt med
Modern och 30 gram.

Man far ha en ordinarie och en reservmodelil.
Segraren erhéller 995 SEK plus vandringspris.

Tid: 2011-09-02, samling 0900,
Plats: Rinkabyfiltet i samband med Nordiska
Masterskapen den 1 - 4:e september.

Tavlingsmoment:

Tre starter med periodindeining
Startavgift: 1A och 1B 150 kr férsta modellen,
75 kr for en olika 2:a modell.

For 2 Modern: 150 kr for en ordinarie med eller
utan reservmodell.

Anmalan: Se nedan
For kompletterande upplysningar kontakta:
Einar Hakansson einar.hakansson@telia.com
alt. Ring 0413/54 07 90

Fér den som vill ha fler tavlingstillfallen med sina
historiska Wakefieldmodeller under 2011 féreslar vi
Svenska Oldtimerséllskapets hemsida http://smos.

info.
SMOS planerar att arrangera en jubileumstévling till
minne av Sune Starks VM-seger 1951

(
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Inbjudan till 30 timmars
non-stop flygning

I Degerfors

ATERIGEN INBJUDES ALLA INOMHUSFLYGARE TILL
30 TIMMAR NON-STOP FLYGNING |
DEGERFORS TRETTONHELGEN 2011

Karlskoga Modellflygklubb tillsammans med
3F Hobby Service startar verksamhetsaret 2011
med 30 timmar Non-stop flygning i Degerfors.

RC- Flygning i den stora fotbollshallen
*Stora Halla” och som vanligt kommer vi att under
kvéllen - natten arrangera spektakuléra tavlingar.
Friflyaning sker i den angrinsande stora ” A-hallen™

Vi bérjar Onsdag den 5 januari kl 12.00 och avslu-
tar Torsdag den 6 januari kil 18.00

Gvernattning kan ordnas i angrénsande lokal,
OBS ta med egen sovutrustning.
Andra Svernattningsmaéjligheter kan ordnas,
kontakta nedanstiende.

Flygavgift 150 kronor/ pilot,
betalas pa plats vid incheckning

Forséljning av korv , smérgasar , dricka, kaffe/te
och lite annat smaétt o gott sker hela tiden.

Hobbyfirmor som &nskar medverka,
ring for information.
For évrig information och bokning kontakta:

Borje Luthman, 0586-44756, mobil 070-635241 6,
email: lutman.b@telia.com
Sture Kinell, 0586-726075, mobil 070-57271 64,
email: sture.kinell@telia.com

Karlskoga Modellflygklubb
hélsar alla vilkomna till en av
Sveriges stérsta flygfester inomhus 2011.

Hélsningar Karlskoga
Modellflygklubb/Peter Wallin

—— o~ INEN. ______ mm - . -



[ - (" Langa, trakiga )
Inomhusflyg i vinterkvallar?
Sitt inomhus i goa stugvdrmen
™ och bygg en modell efter ritning!
Skinnskatteber bt
flygvikt ca 500 g. Liten elkérra for
nybérjarflyg. Billig borstlés motor
ca 75 - 150 watt och 2-cell eller
Trettor!dag Jul den 6/1, 2011. e e
Systemair-hallen, kl 11.00 - 16.00. .
RITNING 130:- OBS!! Med rit-
! ningen féljer en DVD sa du far
Avgift 60: - per modellflygare. se hur planet flyger.
Tol O SK2000E Spannvidd 142 cm,
Alla ar valkomna. el, flygvikt ca 1000 g. Mycket
vélflygande, trad hégvingad.
. Sjoflyg,fotofl RITNING 160:-
Norbergs Flygklubb Modellflygsektionen OBS|| Med trinden follsk si
Lars Wendel 070-5204661 0223-22721 DVD med flygning.
’ JOSEFIN Spéannvidd 133 cm,
lasse.wendel@telia.com Mycket byggd dubbeldackare,
\_ glédstiftmotor 4,5-6,5 cc STOR
RITNING 180:-
Sitt in beloppet pa bankgiro
e % & 3 ¥ 331-2584 och skriv best pa talongen
TaVIInQSInhI“dan Manga fler vilkinda plan finns
pa www.gardstad.se med bilder
och fakta.
SM och UT Aven CD-boken "Flyg radio-
styrt" + DVDfilm fér 140:-
- - Bosse Gardstad,
i friflyg stora klasserna 2011 186 38 Vallentuna
-511 777 57
\ 070-670 94 66 J
Arrangor: AKM MFS
Tavlingsledare: Lars G Olofsson VI ta CK a l"
©
Plats: Rinkaby vara kunder
for
Tavlingsdag: 28 maj klockan 0800 H de/:
(genomgang), den 29 maj reservdag géngna ret
och onskar Er en
Klasser: F1A, FiB och F1C
?oa! Yl octs
Startavgift: seniorer 200 kr, lag 0 kr. Juniorer 0 kr. 9
Betalning pa plats ‘%ﬂ a’(yﬂ (.)/z
Sista anmaélningsdagen: 23 maj via post eller e-mail, se nedan Vi 6ppnar en ny
r _ - 3 i hemsida under
Overnattning: Mass B fran fredag den 27 maij till D b
sondag den 29 maj, g'cem er.
pris 160 kr per natt Besdk oss ofta
det kan Iéna sig!
Brénsle: F1C flygare skall sjalv ta med bransle
Thorvald Christensen ; ”'
tc@tcab.nu o s
Killebacken 1
Lo www.skanehobby.se
277 31 Kivik Oppet: Vard. 12-18 Lérd. 10-13
0414/715 06 Butik: Flddie Kyrkovag 2 Bjarred
. Tel: 046-247114
P D | | -, ML e A AAA A | B



HA,B Electronic AB

P& HAB ingér alltid fri telefon support och hjélp med dina

projekt. Fri instdllning och intrimning av helikopter/radio.
Finansiering ordnar vi ocksa!!

JR DSX9 DSM2
9-kanals 2,4Ghz sindare med
det mesta i programering du kan
behova. Du far RD921 motta-

58

gare, sindar- och mottagar-ack
pé 1500mAh. Laddare 220V .

Nya Multiplex FUN CUB
en kérra gjort for det mesta,
frén bogsering till ren bus-
flygning. Kan utrustas med
pontoner, skidor. Spénnvidd:
1400mm vikt: 1,1kg

Pris: 985kr

S4a langt lagret ricker!
Extra pris: 4999kr

Gillar du att bygga?
For de som vill rita och bygga sjélva har vi satsat och kan nu
erbjuda foljande tjdnster:

CNC friisning av balsa och ply, laminat pa CNC fras,
max storlek 1000x500mm. Pris ca 120kr/ flak ( ca 600x300mm)
Behibver du roderhorn, motorfiiste, mm. vi kan ordna det i
glasfiberlaminat 1, 1,5, 2, 3mm,

Utskrift av stora ritningar pa laser skrivare max bredd
900mm , ldngd upp till 5m. pris ca 50kr/ ritning

Behover du dekaler till kirran?? Vi kan skira ut de dekaler
du behdver.

1 MT 70 Boxer besin motor Forling flygsasonigen—{{~
d Viger endast 1500g och ger 6,5 histar, med Raydiowarm
Drag 14-16kg, Drar propar: 22-26 tum " |
Bredd endast 165mm. Pslil:ila;l;;gl;r
Pris: 4999kr (st
Har du funderat pa

; L P
Hitec Aurora 9 kanalare
AURORA 9 2,4G med Optima 7 3999kr
AURORA 9 2,4G med Optima 9 4299kr

positionsbelysning?
Den ger helt nytt liv

PR R

AURORA 9 2,4G med Optima 9 till din kiirrall

7965MGx4 servo,tx ack,lad. 6249kr Ring sa be‘;:’ttar vi
mer!!

. B
S i =

& __.

5

Vi har det du behover !!

Sadelvagen 5 34140 Ljungby www.hab.se 0372-80444 hab@hab.se

KLIPPAN

| SPECIALIST PA
RADIOSTYRDA
BILAR - FLYGPLAN

HELIKOPTRAR - BATAR

* TILLBEHOR - RESERVDELAR -
- SERVICE - REPARATIONER -

Telefon 0435 - 103 22  Telefax 0435 - 130 30
E-mail: info@hobbygarden.se

VI SANDER GARNA PER POST!

EMAX ..

*149

P~ 589
.I-J
Inicl melor b el elia
Vi har dven massor med hyggmaterial!
Nya sorter med Oracover!

Linképings ledande butlk

Vi kdper o byter nytt & begagnat
Modellflyg-Bilar-Batar-Drakar
Brett sortiment av

Balsamaterial-Kolfiber-Tillbehor
Butik: Fléddie Kyrkovdg 2 Bjarred

for radiostyrd modellsport!

@Wer
Tioer

Gow >
'IRB

.,.342

RF nya system fér att administrera
svensk idrott pa ett effektivt s&tt for
att kunna spara tid. En ny méjlig-
het att skapa mera tid till idrott fér
den som &r administratér av klub-

Oppettider

Oppet: Vard 12-18 Lord 10-13
Tel: 046-247114
www.skanehobby.se
www.skanedrakar.se

Gillbergagatan 408, Link&ping (Ternby)

www.powertoys.se @
013-127470

Mandag - Fredag 14-18

bar, férbund eller p4 Riksidrotts-
férbundet (RF). Mera information
kommer fortlépande i &mnet.

modellflvanvtt nr 6 2010



funktionarer till VM i F3K

Som ni sékert alla vet s& kommer SMFF tillsammans med Arboga FK, i
Arboga att arrangera VM i F3K sommaren 2011,

Jag har tillsammans med Bengt Lindgren och Bengt-Olof Samuelsson
arbetat med forberedelser sésom ansékan om att fa detta VM till Sverige.
Dérefter fortsatt arbetet med att bygga den organisation som skall till fér
att genomfora en tévling av digniteten VM.

Vi har i vart arbete med organisationen inte lyckats att hitta de kanaler/
personer som behdvs for att finna den kategori med intresserade och
kunniga inom RC segel i SMFF. Forhoppningsvis finns det intresserade
bland segelkollektivets alla F3K kunniga flygare som vill stiilla upp och
arbeta under det férsta VM:et i F3K.

Vid genomférandet av VM eller stérre tavling i F3K krévs det ett stort
antal tidtagare. Tidtagarna &r den viktigaste funktionen i en F3K tavling.
Det innebér att dessa maste vara vél bevandrade i regelverket fér hur
man téavlar i F3K. Det &r av denna anledning vi inte tidigare gatt ut med
en allmén efterlysning av funktionérer utan férsokt att handplocka dessa
tidtagare ur de kunniga piloter som finns inom RC-segel. Det &r bara fér
mig och tévlingskommissionen att inse vart misslyckande med att sjélva
hitta tillrackligt med folk av ritt kaliber.

Detta upprop &r en védjan till alla er som vet att ni kan eller kdnner na-
gon som kan ta pa sig rollen som tidtagare pa vart VM.

Givetvis tar vi gdrna emot personer som kan ta andra roller i tavlings-
organisationen. Tavlingsarrangemanget genomférs med en inledande
Vérlds-Cup "Nordic Trophy” och avslutats med VM i F3K och spénner dver
tiden fran 1/7 - 10/7. Vilket innebér att de 35 positionerna i organisatio-
nen kan innebéra nédrmare det dubbla i antalet personer dé inte alla vill
avsétta tio dagar till att vara funktionér pa VM.

Kontakt och intresseanmaélan kan géras till:
contest-admin(a)f3k-wc-2011.se
Rolf Pahlsson
C-VO-Elit

Preliminart tavlingsprogram
Friday July 1 Arrival day for open
international competition, Eurotour.
Registration possible for WCh.
Open international competition.
Registration possible for WCh.
Barbeque party.
Final day for the open
international competition.
Award and prize giving for the
open international competition.
Registration and Team manager
meeting WCh,
Processing (model control).
Official training.
First day of WCh competition.
Second day of WCh competition.
Third day of WCh competition.
Reserve day.
Excursions if interest is present.
Fly off, 6 rounds.
Award and prize giving ceremony.
Banquet.
Departure day.

Saturday July 2

Sunday July 3

Monday July 4
Tuesday July 5
Wednesday July 6
Thursday  July 7
Friday July 8

Saturday July 9

Sunday July 10

( =)
' Allmént upprop avseende

SMFF-bredd
finns nu pa
Facebook!

facebook

Du som anvander
Facebook - s6k pa
“Sveriges
Modellflygforbund”
och ga med i gruppen.
Kolla pa bilder,
inbjudningar till meetings
och hitta nya och
gamla flygkompisar!

Valkomna!

Modelliflygnytt har

blivit med hemsida!

Jaha... och vad ska det vara bra
fér da fragar sig nagon? For oss
som férstker f& fritiden att récka
till f6r att ge ER medlemmar en
84 bra tidning som vi bara kan s&
finns det bland annat nagra rad
och 6nskemal foér HUR material
till tidningen skall levereras for att
det skall ga smidigt! Ett omfattan-
de arbete har sa smatt paborjats
med att scanna in ALLA modell-
flygnytt fran starten och publicera
dessa pd webben - sa bestk gér-
na tidningens hemsida pa:

waw.modllflygnytt.se
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, SoloPro ar verk- ,
ligen varldens enk-
laste att flyga, och

det. perfekta sattet att boérja
flyga helikopter och fa den B
rdtta “helikopterkénslan”. Pri- | |
set pa SoloPro &r lagt, den bil- |
- ligaste versionen kostar under
 1000-lappen!

Solo Pro véger bara 257 gram | :
men ar fullpackad med teknik som | §
vanligtvis hittas i storre. helikoptrar.
Fullt styrbart rotorhuvud ger dig en
fullstandig flygupplevelse da du kan
hovra, flyga framat/bakat, upp“fﬁed

och rotera helikoptern runt sin egen
axel.

Solo Pro ar fardigbyggd och forjuss i
terad fran fabrik sa du behé
ladda det medféljande
an du &r redo for flygnin
anvands den nya 2,4gHz
vilket gor att du inte behov
. Eiari‘a pa om nagon annan i narhei
anvander iy frekvens i

Just den har versmne
kommer i behéandig alu

som bade fungerar s
ring och tran%ort av

. Flyg Solo Prcf for att
helikopter, flyg Solo Pr
riant av ﬂygéimuiaror #

«Solo Pro V2 - den nya versionen 2010!
« RTF - Flygfardigt paket! 2 ackar och 230V laddare medfilier! ¢
- Flyger som en riktig helikopter!
. - Perfekt som firsta helikopter!
.. ¢ LiPo ack som laddas i sandare eller separat laddare!
2 .,,E.‘."..‘.’.,',':“m - Kompakt och fin helikopter med imponerande prestandal
| i - Singelrotor - precis som “riktiga” helikoptrar!
yo Al - Stor reservielstillodng - om olyckan skulle vara framme!
“ - Perfekt som "simulator” fir din stora el/bransle helikopter!

For att finna din aterforsaljare, se hela NineEagles sortimentet
och mer information om modellerna besik .v:‘ir hemsida:

WWW_.NINEEAGLE SE




