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En ny sdsong!

Sé har vi gitt in i ett nytt dr! Det dir alltid spinnande att se hur det blir. En
sak vet vi i alla fall bestime: Vi ska ha en stor manifestation av att det ir 60
dr sedan den forsta tivlingen om Swedish Glider Cup (VM for segelmodeller)
hills. Det dir min forhoppning att detta ska bli en tillstiillning att minnas! Jag
hoppas att méinga av Er bygger modeller och kommer till jubileumstivlingen i
Rinkaby i sommar! Redan nu vet jag om att ett flertal byggen dir klara eller pi
ging. Det finns ménga fina modeller att bygga.

Hur ménga Bernfest-modeller blir det? Den iir en mycket bra flygare, det har
vi sett genom dren. En annan suverin modell (och inte alltfor svirbyged!) dr
Odenmans modell som blev twia 1950. Fir vi fler én 10 sidana modeller pd
startlinjen i sommar? Det vore fantastiskt. Andra bra alternativ éir den engelska
Satu, som flyger mycket bra, och den danska Suomi. Det finns flera andra art
viilja pa som ocksd kan vara med i toppen. Siitt iging och bygg och stiill upp den
2 juli! Vi vill ha iver 25 startande! Det arrangeras en tivling med de moderna
smdklasserna F1H (fd. A1), P-30, FI1G, handkastglidare och katapultglidare
samtidigt, si vi kan visa de moderna flygarna att gammelmodellerna flyger

lika bra!

Virt museum gar in pd sin andra sisong. Vi har fitt mycket positiva omdo-
men for detta museum och dess utformning fran modellflygare men iven frin
mdiinniskor som besikt museet utan att ha haft nigon kontakt med modellflyg
tidigare. Det ir min forhoppning att vi ska kunna utveckla museet med négot
nytt och att vi ska komplettera utstillningen med mera teknikobjekt om vi kan
losa siikerhetsaspekterna.

Flygsiisongen kommer att innehdlla flera tivlingar i friflyg med OT-SM 13-
15 augusti som hijdpunkt, men dven tréiffar och meetings inom radio och lina
kommer forhoppningsvis att locka minga av oss.

Det hiir ska bli ett roligt dr!

Gunnar Wivardsson

For bidrag till detta nummer tackar red.:
Ingmar Knif, Anders Sellman, Bengt Ahman, Anita Gustavsson, Lennart
Flodstrém, Sven-Olov Lindén, Jan-Henrik Torselius samt Gunnar Agren.

Omslagsbilden.:
Med finsk sisu har Boris Borotinskij testflugit sin nya Wakefield “Colibri”
mitt i smallkalla vintern. Dottern Serafima poserar har med modellen, som
konstruerats av den norske nestorn Per Hoff. Foto: Boris B.
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BILEUMSTAVLING

Stephan Bernfest, vinnaren av den forsta tavlingen, och SMOS ordférande
Gunnar Wivardsson traffas vid 2009 ars varldsmasterskap i Kroatien.

Svenska Modellflygares Oldtimer Sillskap(SMOS) inbjuder hirmed till en jubileumstivling med anledning av
att det i &r dr 60 4r sedan den férsta tivlingen om Swedish Glider Cup (VM for segelmodeller) holls. Den forsta
tivlingen gick i Trollhittan 1950 och nu arrangerar vi en tivling for att fira detta 60-ars jubileum.

Jubileumstivlingen kommer att fga rum pd Rinkabyfiltet i Skdne den 2/7 pd samma filt dir det arrangeras
tvé virldscuptivlingar de tvi efterféljande dagarna. Tévlingen dr oppen for alla modeller som skulle kunna ha
deltagit i tivlingen 1950, dvs alla modeller som uppfyller de dé gillande reglerna:

Total biryta 32-34 dm2, kroppssektion = birytan/100, min vikt 410 gram.

Modellerna skall vara konstruerade senast 31/12 1950 och dokumentation som styrker modellens konstruk-
tionsar och utférande skall kunna uppvisas vid anmodan. Konstruktionen fir inte modifieras och utférandet

ska vara i enlighet med originalet.

Genomging kl 10.45 vid miss B. Startavgift 70:- betalas vid genomgingen. Tivlingen flygs i tre perioder
foljda av fly-off om si erfordras. Forsta perioden startar 11.30. Max linlingd 100m savida inte annat meddelas
vid genomgangen. Max tid kommer att meddelas fére varje periods start.

Anmiilan fore 20/6 med angivande av tivlande, adress, tel.nr, ev. e-post, modell, konstruktionsar till

Ake Gustavsson, Broddarpsvigen 97, 269 95 BASTAD; e-post: torekov@swipnet.se

SOMMAR/VARTAVLINGEN 2010

SMOS inbjuder hirmed medlemmarna till den tra-
ditionella Virtivlingen pa Rinkabyfiltet l6rdagen den
5 juni. Reservdag 6 juni.

Omstart vid flygtid under 30 sekunder, linlingd 100
meter om vidret tilliter. Samling 9.30. Tivlingstid
10.00 —15.30 utan periodindelning, direfter fly-off.

Tivlingsklasser — alla! D.v.s. A, B, C, D, Gint, S1,
S2/83, Sint, A2 samt F-Klassisk/Nostalgi, med reserva-
tion for sammanslagning av klasser vid behov.

Startavgiften pa 50 kr giller for forsta modell och
sedan tillkommer 25 kr for varje f6ljande modell.

Avgiften betalas pa tivlingsplatsen. Tévlingsanmilan
med uppgift om modellens klass och namn samt den
tivlandes namn och telefonnummer meddelas till
Ake Gustavsson Broddarpsvigen 97, 269 95 Béstad
Tfn 0431-363 807. E-post torekov@swipnet.se
Anmiilan senast den 26 maj.

For att underlitta himtning rekommenderas alla
tivlande att f6rse sina modeller med Zgarens mobilte-

lefonnummer!
Ake Gustavsson



Lilla Majtavlingen/SM 2010

Uppsala Flygklubbs Modellflygare inbjuder Sveriges
friflygare till Lilla Majtivlingen i smaklasserna enligt
nedan (ingdr i lilla friflygcupen).

Tévlingsplats:

Wrd Siteri i Skogstibble en mil vist Uppsala.

Tivlingsplatsen 4r pa Olle Lundborgs odlade mark
med vixande grdda, enda restriktionen 4r att man ir
varsam nir man himtar modellerna, men skulle det in-
triffa atc det blir blott i markerna kan vi inte genomféra
tivlingen och dirfor dr det viktigt att telefon och e:post
finns med pa anmilan.

Samling: Vid Skogstibble Kyrka kl 0830 l6rdagen
den 8 maj. Reservdag sondagen.

Tavlingsklasser:

F1G. F1H. F1]J. 5 sek motortid. F1P. 7sek motortid.
P30. HKG. KPG, samt alla Oldtimer-klasser.

Startavgifter: 120:- for seniorer flera klasser. 60:- for
juniorer flera klasser. Betalning till UFK:s Bankgiro
289-9664. skriv Majtivlingen pa talongen.

Alla Oldtimerflygare 4r viilkomna att tivla om Gurras
vandringspris for bista prestation i Oldtimer.

Priser till alla juniordeltagare.

Senaste anmilningsdag:3 maj.

Anmilan med SMFF:nr samt telefon och e:post till:
Gurra Agren Regngatan 13 754 31 Uppsala Tel:018-
206710 e:post gurra.agren@telia.com. )

Gunnar Agren

SKALAFRIFLYGTAVLING | SKANES FAGERHULT

Skalafriflygkommittén och AKM har glidjen att in-
bjuda till skalafriflygtivling i Sk&nes Fagerhult l6rdagen
10/7 2010. Vi bérjar kl 12 med skalabedomning, vi
planerar grillfest c:a kl 14-16 och direfter flygning.
Reservdag ir 11/7, samma tider.

Det ir tva klasser med ev underklasser beroende pa
antal deltagare. Reglerna hittar Du som vanligt pa
www.smos.info. Tévlingen dr 6ppen for alla SMOS
och SMFF-medlemmar. Ett tips 4r att noggrant lisa

reglerna, sd att Du inte tappar poing i onédan. Vivill,
med tanke pé grillfesten, ha anmilningar senast 7 /7.
Anmilningar och upplysningar hos Anders Sellman,
anders_sellman@yahoo.se tel 042-99565 ; Bengt Stib-
ner, 040-163575 bengt.stibner@comhem.se eller Lars
Tolkstam, 019-320952, lars.tolkstam@ericsson.com
Som vanligt blir det skala tivling vid OT-SM men
detta &r pa fredagen!
Anders Sellman

OVRIGA SMOS-TAVLINGAR 2010
OT-SM: 13 — 15 augusti. Plats: Rinkaby. Inbjudan i
nista nummer av OLDTIMER.

Hosttivling: 18 alt. 19 september. Plats: Rinkaby.

Kollektiv prenumeration pa SAM Speaks eller enskilda medlemskap?

P4 drsmotet 2009 togs frigan upp hur vi ska géra med
vér s.k. "bulk-prenumeration” pd SAM Speaks. Det
har nimligen visat sig att vi 4r det enda SAM-Chapter,
som har detta system — i andra linder har man enskilt
medlemskap istillet.

Om man ansluter sig som enskild medlem i SAM sa
dger man dven rostritt vid olika val och omréstningar,
fora talan pd SAMs drsméte, ritt att deltaga i av SAM
arrangerade tivlingar etc — man ir alltsd fullvirdig
medlem. Ar man diremot "bulkprenumerant” har
man alltsd inte dessa demokratiska foreningsrittigheter,
inte heller har man tillging till de losenordsskyddade
sidorna pd SAMs hemsida pa Internet (som i dagsliget
innehaller senaste numret av SAM Speaks samt atskil-
liga ritningar i pdf-format). Kostnadsmissigt ir det
nigot billigare f6r "bulkprenumeranter” in for enskilt
registrerade medlemmar.

I dagsliget 4r det c:a 40 SMOS-medlemmar, som
har denna "bulkprenumeration” och vi inom styrelsen
gissar att de flesta 4r néjda med nuvarande (bekvima)

uppligg och den som onskar enskilt medlemskap kan
gora sd genom att sjilv registrera sig hos SAM. Att fra-
gan tagits upp beror pa att alla maste ha helt klart for
sig hur denna kollektiva prenumeration fungerar. Den
som ir nyfiken pd vad som déljer sig pd SAMs hemsidas
losenordsskyddade del bor i vilket fall som helst teckna
ett fullvirdigt medlemskap.

Kasséren 6nskar nu fi dina synpunkter — ska vi fort-
sitta som tidigare i medvetande om att det endast giller
en prenumeration och inte ett fullvirdigt medlemskap
— eller ska vi upphora med detta s att de som onskar
SAM Speaks registrerar sig som fullvirdiga medlemmar
(man kan nu betala med internetbetalningssystemet
PayPal)?

Skicka dina synpunketer till undertecknad via e-post
eller gammal hederlig brevpost fére maj manads utging.
Telefon gar ocksa bra : 031-7761663, men ring inte
senare dn 21.30!

Ingvar Nilsson/kassoér

Wentzeltavlingen 2009

Sent pé dret kom tivlingen iging.
Till slut triffades vi pd Girdet den 10
oktober. Att det kunde vara en si fin
dag sd sent pd dret blev vi §verraskade
av! Det var lugnt, det var sol och Gir-
det var fullt av promenerande med
hundar! (Hur kan detta fa forsigga?
Ska inte hundar vara kopplade?)

N34, det blev visst inga stora skador
denna ging. Klassindelningen var 1)
Tummeliten, 2) Vingarnas model-
ler = Cirrus, Gladan, Kungsérnen,
Tip-Top, Frojds, FIB och Trim. 3)
Segelmodeller Gladan och URA. Det
goda vidret gjorde att dven de smd
modellerna kunde hivda sig.

Med en maxtid pé 45 sek for de sma
och 60 sek for de storre blev resultatet
efter tre starter att sex modeller fick
gora upp tva fly-offs!

Anders Sellman med "Trim II”.

Dir hade dven Andrea Hartsteins “Tummeliten” kva-
lificerat sig! Nu visade det sig att gammal ir dldst! For
det iir han ”Jojje”! Hans viltrimmade "FIB” flog bist!

Asa Wentzel infann sig och representerade familjen
och delade ut de trevliga "M4sen”- tallrikarna till vin-
narna! Lars Karlsson vann segelmodellklassen forra
dret. Under dret som gitt har han haft vandringspriset

hemma och passat pd att svarva en vacker fotplatta och
dir placerat namnskyltar pi dem som vunnit pa senare
tid. Nisse Nissén som vann Wentzeltivlingen totalt
1954 stillde upp den magnifika glaspokalen for 5 ar

sedan. Nu fick Goran Larsson sitt namn dir pa nytt.
SOL

Den magnifika glaspokalen som
skankts av Nisse Nassén som
vandringspris i Wentzeltavlingen.

Vingarnas modeller

1. Georg Tornkvist FIB 45+ 45+ 45 = 135+ 112 + 128
2. Anders Sjoberg Frojds 60 +60 +60 = 180 + 100 + 119
3. Lars Tolkstam Kungsornen 60+60+60 = | 180 + 94

4. Lars Karlsson Trim Il 45+45+45 = | 135+ 70+ 79
5. Goran Larsson Trim Il 45+45+45 = 135+ 62+ 71
6. Andrea Hartstein | Tummeliten |45+45+45 = | 135+ 60+ 69
7. S-O Lindén Gladan 57+60+60 = | 177

8. Ginger Sjoberg Gladan 60+55+60 = | 175

9. Lars Lindén Frojds 29+37+60 = | 126

10. Orjan Gahm FIB 40+45+31 = | 116

11 Anders Sellman Trim Il 45+°39+29 = | 113

12. Lars Karlsson Kungsodrnen 55+ 0+ 0 = 55
Segelmodeller

1. Goran Larsson Gladan 60 +48 +60 =| 168

2. Lars Lindén Gladan 27 +37+44 =| 108

3 S-O Lindén Gladan 60+ 0+ 0 = 60

4 Lars Karlsson 24+ 0+0 = 24
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FRIDELLI, nyborjar-modell for
RC lll och RC V - Del 2

S& ndgra ord om radioanliggningen. Fridelli har
flugits med allt frin gyro dill digital-proportional. For
nybérjaren ir det limpligast att brja med sidoroder
och motorkontroll, alltsd fyra kanaler, eller Galloping
Ghost. Motorkontrollen kan vara till stor hjilp, sirskilt
i kritiska situationer. Med dessa anliggningar fir model-

len flygas i klass RC V.

Enklast att skéta, dessutom godkinda for bruk i RC
III, 4r enkanals-anliggningarna. Vid val av enkanals-
utrustning bor man ha klart for sig att storkinsligheten
varierar mellan olika typer. De billigaste men ocksa de
mest bredbandiga sinder pa 27,120 MHz. Superhe-
terodyner, 4 andra sidan, har fordelen att sindare och
mottagare ir kalibrerade for ett visst frekvensomride
(26,995, 27,045, 27,095, 27,145 eller 27,195 MHz)
vilket dels minskar storkinsligheten och dels gor det
mojligt med simultan flygning med flera modeller. Vid
samtidig korning av flera anliggningar méste de givetvis
vara instillda pa olika viglingder.

Somliga mottagare ir forsedda med mekaniske reld
och har d3 fordelen att de kan anslutas till olika ser-
votyper. Man méste alltsd alltid veta vilken mottagare
som skall anvindas for att kunna vilja servo. Givetvis
kan man koppla in ett reli pd de typer av mottagare
som saknar sidant.

OS- och MK-servona frin Japan ir driftsikra, inte
minst pga av sin enkla funktion. Sidoroderservona
arbetar pé foljande sitt: En tryckning, dvs en signal,
ger vinsterroder, tvd tryckningar ger hogerroder och
tre tryckningar ger motorkontroll. I tur och ordning:
helfart, halvfart eller tomging. Motorkontrollservot
paverkas alltsd endast av sidoroderservot vid tre tryck-
ningar. Nir ingen tryckning gors, dvs ingen signal
sinds, star rodret neutralt.

Mottagaren, batterier, sidoroderservo, motorkon-
trollservo och mottagar-antenn installeras i modellen.
Servona kan fistas med plétskruv pd en plywoodplatta,
som isin tur limmas p& Hir dr "radiorummet” utrustat

med en Controller Reed-anliggning for 10 kanaler. Ser-
von for sidoroder och motorkontroll 4r inkopplade.

I radiorummets botten lindas mottagare och bat-
terier in i skumgummi for att minska vibrationer och
skydda vid haverier. Innan det i4r dags for flygning
miste du trimma din Fridelli. Bérja inomhus med att
montera motorn ritt. Rikta den 3 grader 4t héger och
3 grader nerdt. Nedriktningen far hellre vara fér stor
in for liten.

Tyngdpunkten maste ocksd ligga ritt. Balansera
modellen s att jim-wvike erhélles nir man héller ett
pekfinger pd var sida av kroppen och pé en tredjedel
av vingkordan frin framkanten riknat. Fridelli blir It
bak-tung. Detta kan du kompensera redan i bygget.
Har detta ¢j skett si barlasta med bly under motor
och brinsletank. Modellen far hellre vara framtung 4n
baktung.

Direfter fortsitter trimningsarbetet utomhus. Se till
att rodren stér i neutralt lige. Fatta Fridelli bakom land-
ningsstillet, hoj den 6ver huvudet och kasta modellen
horisontellt. Kastet ska ske i motvind. Ritt trimmad
glider Fridelli 10-15 meter och landar pd hjulen. Om
modellen glider brant och nir marken redan efter 5-7
meters glidflyke, ligger man en 2 mm tjock balsapall-
ning pé stabilisatorns framkant. Gér om trimkasten och
pallningen tills modellen glidflyger pa riktigt sitt. Om
modellen stiger efter kasten och sedan slar i marken
skall balsapallningen liggas pa “stabbens” bakkant,
naturligtvis mellan stabbe och kropp.

Nu ir det dags for den forsta flygningen. Om du
har nigon kamrat, som kan flyga radiostyrning s be
honom f6lja med ut pé filtet de férsta gangerna. Om
du dr ensam kan féljande rid vara av intresse. Sl4 iging
motorn och kontrollera med giende motor att servona
fungerar tillfredsstillande. Minska gas och oka igen, ge
héger sidoroder och vinster. Om servokon-trollen gick
bra si kasta modellen i motvind och hérdare in under
trimkasten. Lét kastet ske ovanfor gris sa blir haveriet
inte sd 6desdigert som vid nedslag i betong- eller as-
faltbanor. Efter kastet gar en ritt trimmad Fridelli in i
en jimn stigning.

Inte bara under férsta flygningen utan f6r en lang tid
framat fir du 4gna dig 4t att behélla kontrollen 6ver din
Fridelli och inte gora allt f6r avancerade manévrar.

. Hall modellen flygande pd motvindsidan
P

om dig sjilv. D4 har du vinden till hjilp vid

7 _' tillbakaflygning efter motorstopp.

0

Slipp inte ver modellen pa medvindsidan. I
kraftig bldst passerar modellen snabbt f6rbi dig
och det kan vara svirt att fi den tillbaka dven

= om motorn gir bra.

Hall sindarens antenn parallellt med Fridellis

Det kallar jag penetration!  flyerikening si gr signalerna littare fram.

Manoéverprogram for RC i

Manover nr | Beskrivning Koeff
5.6.1—1 Start fran marken ar obligatorisk och skall foljas av jamn rak flygning mot vinden 5
5.6.2—1 Rakflygning mot vinden pabdrjas rakt 6ver sdndaren (minst 10 sekunder, min héjd 10 m) 5
5.6.2—2 Vanstersvang 180° 5
5.6.2—3 Aterflygning i rak linje med vinden till rakt éver sdndaren 5
5.6.2—4 Vanstersvang 360° bdrjar rakt 6ver sandaren diameter min 50 m, max 100 m 6
5.6.2—5 Hogersvang som foregaende. 6
5.6.2—6 Stortspiral, 2 varv 5
D:o 3:e varv direkt pa foregaende 5
5.6.3—1 Landningsinflygning i rektangular bana 10
5.6.3—2 Landningens beskaffenhet 5
5.6.3—3 Landningens precision (Poang i 5.6.3—2Xkoeff.) (a) Sattning inom 25 m cirkelnX” (b) Sattning 90
inom 50 m cirkeln><2 (c) Sattning utanfér 50 m cirkelnXO
Manéverprogram for RC V
Nr Beskrivning Koeff
1. Start fran marken och rakfiygning mot vinden 5
2. Rakflygning mot vinden pa minst 10 meters hdjd med borjan 6ver sdndaren 5
3. Vanstersvang 90° efterfolid av hdgersvang 270° 5
4. Rakflygning med vinden &ver séandaren 5
5. Wing-over med vinden Over sdndaren 5
6. Looping direkt foljd av en andra looping direkt folid av en tredje looping 468
7. Inflygning for landning i rektangular bana 10
8. Touch and go 10
9. Stortspiral, 3 varv 12
10. Inflygning for landning i rektangular bana 10
11. Landning: Sattning inom 25 meterscirkeln. Sattning inom 50 meferscirkeln. Sattning utanfér 50 meter- 1050

scirkeln.

Manoverprogram for RC 1lI

5.6.1-1
5.6.2-3

5.6.2-1
5.6.2-6




. 2 2 8 N Fransk toppmodell for klass F-Klassisk. ”Toby” frin Ritningen 4r i skala 1:6 (spv. 120 cm) med materi-
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N o i AR Q ¢ Priset dir 85.00/liter for lacket och 55.00/liter . lal ler dr dukkli ol 1
. i q,'.i,} \ ¢ o thinn bér anviindas (L . manga skalamodeller dr dukkliddsel ett nodvindigt
. § ’[If M; & ern, som bor anvandas (Lennar inslag om det skall se riktigt ut, och inom SMOS
! W bﬂr]irm./at Benco 14 cellulosathl.nner med ) (Svenska Modellflygares Oldtimer Sillskap) ir siden
! 3 bedrovligt resultat och varnar for denna). Nir eller andra textilier (moll, nylon) och papper det som
a & det giiller kostnaden sd iir det frakten, som giller fullt ut.
' - E'K dr problemet och Lennart undrar om ndgon
' . kinner ndgon, som ror sig over hela Sverige frin Cellulosanitratlackerna ute i handeln innehiller
PR - Falkiopingstrakten? Eller stafett, med depder 16sningsmedel av olika slag, t. ex. aceton, etanol, etyla-
(0 T N\ i Gotebore, Halmstad, Malmo, Jonkoping, cetat etc, som ger lacket 6nskade egenskaper. Den totala
L ATH A b ping, 8 & p
i Stockholm, Gagnef? mingden 16sningsmedel avgor lackets viskositet.
i ) Red Spinnlack 4r ett sddant lack som, vilket namnet anty-
“ 9 b} Det iir minga, som har problem med dope, dvslack  der, krymper vid torkning och som dirvid kan spinna
; ' N for dukklidda flygande apparater. Fér modellflygare, ~ duk och papper. Men det spinner kraftigt, och man kan
! " som anvinder nitrerat metanolbrinsle (med tillsats av knicka en vek konstruktion med sidant lack. De mest
/ l nitrometan) dr problemet att detta angriper vanliga kinda anvindningsomriddena var férr impregnering av
A o R cellulosalacker. Boten var lack baserat pd cellulosaace- dukade flygplan och duk som spindes 6ver dicket pa
| ‘V_'l'.'l‘l»‘\l‘ § 3 tatbutyrat. Det visste vi pd 40- och 50-talen, men nu  vissa segelbatstyper.
*'//;2’ ° Q ir det kanske dags att ta upp det igen. Polerlack ir ett tjockt lack som inte spinner s hért
| . fg,' /I, } ~ utan i stillet har egenskaper, som gér att man kan po-
? 1 ;_' — 5 3 DOPE i flygsammanhang ir ett samlingsnamn f6r  lera upp en fin blank yta p t ex trimébler och andra
o = U ey S " N ett antal olika impregneringsmedel baserade pa cellu-  snickerier.
: : 3 ¢ 5 A 3 g 0 g losanitrat (nitrocellulosa) eller cellulosaacetatbutyrat. En tredje vanlig variant dr Zaponlack, en dnnu
2 = Adl A s X \\ 3 De forstnimnda idr framstillda av lignitrerad bomull  tunnare produkt, som ocksd hade viss tendens till att
2 XQ § 2 . v ("nitrocellulosa”), som har behandlats med salpetersyra  spinna tunnare tyger, t ex siden, och papper, dock
A 3 b ¢ o by s att de har berikats med syre. Av hégnitrerad bomull, utan att anstringa sjilva underlaget i hogre grad. Det
0 N & 8 N w £
[ Q o 2 o Y k\\ M som har fler syreatomer, tillverkas t ex celluloid och anvindes flitigt som metallack, t ex. fér lampskéirmar,
/ N {’ " N g X '.g 1‘5 bomullskrut, det senare ett springimne, och dirfér kan  ibland firgat med spritlésliga firgpigment, som ger
2 R ] 8 4 N g man misstinka, att den lignitrerade varianten ocksd har  en genomskinlig réd, gul, gron etc yta. (Gissa vad jag
} ~ 3 Y W K N « mindre bra egenskaper. Jovars, det brinner utav bara fannien lda i férridet hiromdagen! Gront och violett
} 3 N ¢ S Ty genskap g
y 9 i & den! Snudd pa explosivt. zaponlack, felfritt, inkopt pd 40-talet!).
4 « Fortsattning i nasta nummer.



Modellflygminnen fran Finland del 5

P4 den tiden tivlade man dnnu inte
i Peanut. For skalmodellsklassen gillde
regeln: 3 gram per pabérjad 10 cm
spinvidd och markstart. Skalapoing
fick jag ritt rikligt, men flygtiderna var
det simre stillt med. Praktisk nytta av
modellbyggandet fick jag under stu-
dietiden. I dmnet formlira gillde
uppgifterna dven tredimensionellt
byggande. Vir lirare noterade mina
”prydliga” konstruktioner och ordnade
vilavlonat modellbyggararbete pa en
arkitektbyra.

Min f6rsta teckningslirartjinst fick jag
i Grankulla Samskola hésten 1968.

Grankulla, ca 2 mil frin Helsingfors,
var pd den tiden en idyllisk gammal
villastad. Innan vi fick bostad dir bodde vi ett ar en
bit utanfér. Jag fortsatte modellbyggandet. En kvill
sdg jag en man ute pa garden. Han satt och slipade en
RC-kropp (Taxi?). Jag gick ut och presenterade mig.
Silunda blev jag bekant med Kalevi Koskinen. Kalevi
blev genast intresserad av mitt wake-flygande. Redan
samma vinter deltog han i en deltivling i H:fors. Se-
dermera blev Koskinen en av de ledande FIB-flygarna
i Finland. Han tinde ocksd pd inomhusflygandet, och
blev en trogen Misshallsdeltagare. Boris blev f6r 6vrigt
senare en verklig mistare i gamet.

Nyérsdagen 1969 deltog jag med Bréguet U1, upp-
forstorad fran en gammal ToH. Man fir ju vara nojd
med att Sverhuvudtaget fi en dylik "hoskrinda” att
markstarta fér en tiosekundersrunda! Vi fick bostad i
Grankulla och tiden fram till 1974 blev aktiv i manga
avseenden. Jag hade ocksa ett par veckotimmar sljd-
undervisning. Kryddhyllor, urgrépnings-arbeten och
“karvsnitt” tillfredstillde inte alla, s det blev en Esa-
omgdng igen.

Jag var klassforestindare for en trea (pojkar i 13-
drsaldern). Négra blev modellflygfrilsta, och for dem
holl jag efter skoltid en liten privat
klubb. Jag konstruerade en enkel mo-
dell, "variabel” antingen som parasoll,
skulder-eller ligvingad. Spinnvidden
kunde ocksd varieras. Tyvirr finns ingen
ritning i behall. Allt detta resulterade i
att Grankulla modellflygklubb (Kau-

niaisten lennokkikerho) grundades.

"Bel Ami’, en egen
nostalgikonstruktion
i hardtra 1994.
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"Bréguet U1"i Masshallen nyarsdagen 1969.

Olavi Lumes, modellflygets Grand Old Man i Finland,
informeade och gav rad vid det konstituerande métet.
Det blev en synnerligen aktiv klubb. Jag ledde genast
en "Hyttynen”-kurs.

De flesta fortsatte sedan med A-l :n Kiuru. Klubb-
tavlingar holls bide inom- och utomhus. Anda fram
till tiden i Grankulla hade jag i tivlingar representerat
Vasa-klubben. Den nya pigga klubben samlade massor
av aktivitetspoing. Jag genomgick FFF:s kontrollgrs-
kurs 1971. En mingd tivlingsmodeller registrerades
under de av-slutande dren i Grankulla. En sommar var
jag ocksd kursledare i Jimijirvi. Jag hade hela familjen
med. Vér pojkes (Helmut, d& 12 &r) Kiuru flég bort i
avslutande tivling.

Min fru férdrev tiden med att bygga en liten kropps-
modell. Propellern kunde ha tiljts tunnare...

Under dessa soliga dagar presenterade Olavi Lumes
prototypen till de "Styrox”-enhetsmodeller (vingmodu-
ler i foam...), som sedan kom att dominera den inhem-
ska byggsatsmarknaden. Skam till sigandes upplevde
jag igen kinslan av att ndgot gick forlorat.

Under de sista &ren i Grankulla var intresset for

klassen Coupe d’Hiver ritt stort. Mindre tivlingar i
klassen forekom. Foambyggandet forstérde dock en
del av gliddjen.

I min sista misshallstiavling flég jag en Parnall EIf. Det
var bara biplan som gillde for mig. En hirdvinds FIA-
klassare deltog jag ocksd med i ndgon mindre tivling.

Min sista FM-deltivling i F1B gick i mars 1971 i
Helsingfors. I mindre sammanhang tivlade jag dnnu
dret ddrpd. Vid den hir tiden erbjods jag ocksi plats i
”landslagsringen”. Detta skulle forutsatt en ordentlig
satsning med bl.a. flitigt byggande. Men d4 man kunde
bérja bestilla kroppsror i glasfiber var mattet ragat for
min del. Det sista av detta "nigot” gick ur tiden. Fort-
satta studier, fortroendeuppdrag och utmaningar inom
yrkeslivet satte ocksa delvis stopp for modellbyggande
i storre omfattning. Under dessa ar i “forskingringen”
uppeholls kontakten med Boris — var vi 4n befann oss
pd olika hall. Inspirerande rapporter och rikliga ritnings-
forsindelser har sedan dess kommit mig till del.

Jag blev erbjuden tjinst som lektor i teckningens
didaktik vid Pedagogiska fakulteten i Vasa.

Modeliflyg i konsten

Modellflyg som motiv inom konsten torde vara en
ganska si sillsynt foreteelse, men nigra lysande un-
dantag finns. Det mest kiinda i vart land 4r nog David
Wretlings skulptur "Nya Vingar”.

David var elev till Carl Milles och har utfért ett antal
skulpturer till kyrkor och parker 6ver hela landet. In-
spirerad av Calle Cederstrom, Blériot och alla de andra
stora flygpionjirerna byggde han modellflygplan redan
vid tiden for forsta virldskriget.

Som etablerad konstnir fick han ménga &r senare
idén till denna skulptur och sedan dréjde det ytter-
ligare ett antal &r innan den 1950 fick sin slutgiltiga
form; en pojke i naturlig storlek med ett modellplan
pa uppstrickta armar.

Skulpturen géts i tre exemplar, varav den forsta upp-
stilldes vdren 1951 i Salas stadspark, dir den fortfarande
kan beskadas. Ett annat exemplar har sedermera hamnat
pa Arlanda flygplats i avgingshallen i terminal fem.

"Nya Vingar” gjordes senare i statyettform och ett
exemplar forvirvades av KSAK. Det uppsattes 1957
som individuellt vandringspris i segelflygets SM-tiv-
lingar och avsdgs bli stindigt vandrande.

Om si fortfarande ir fallet 4r okint for red. Den
som vet mer fir girna hora av sig, likasa vill vi girna
ha tips om andra konstnirliga verk med modellflyg-
anknytning!

Sten P.
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Vi flyttade tillbaka sommaren 1974. Kompetens for
ordinarie tjinst innebar fortsatta studier.

En mingd planeringsuppdrag, fortroendeuppgifter
och kvillsjobb satte dirtill sin prigel pa tillvaron.

Ett avbrott i modellflygandet var oundviklige. Vart
tredje barn och byggandet av eget hus gav ocksa annat
att tinka pa. Néigra flygande skalamodeller blev det trots
allt under dessa ar som hogskolelektor och utbildnings-
planerare. Personlig kontakt med Boris etablerades igen.
Boris auskulterade i hégskolans 6vningsgymnasium
och fick teckningsldrartjinst i Vasa. Det blev minga
givande samtal och flygartriffar. Speciellt kommer jag
ihdg sportlovsflygandet pa dkrarna nedanfor vart hus
i Gamla Vasa.

Dir “luftades” allt tinkbart i modellplanvig. Det
var “flying for fun” i ordets ritta bemirkelse! Det blev
en nistan drlig tradition 1983-94 ocksd under min
tid som rektor f6r Svenska Konstskolan i Nykarleby.
Under dessa stressande ar hann jag dock préva pa RC.

Avslutning i ndsta nummer.
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SILVERMASEN

Ay

1952 lanserade Sigurd Isacson
denna gummimotormodell, som
en direkt utveckling ur Jetex-M3-
sen. Aven om den foljde reglerna
for den divarande G 1-klassen
och med vissa modifikationer

avsigs kunna anvindas for tiv-
lingsbruk s& fir man nog klassa
den som en littbyggd sport-
modell med estetiskt tilltalande
utseende.

Byggbeskrivningen dr mycket
utforlig och omfattar dven ritning
till flottérer samt den alternativa

“tavlingspropellern” (i full skala
hir till hoger).

Ritning i full skala kan re-
kvireras frin Arne Andersson i
Nyképing.

Sten P.

Foto; Red!s "Jetex-Masen” fran
tidigt 80-tal, men still going
strong.

Foto Sven Landervik.

Silver-MASEN dr en STOR, flott
tivlingsmodell i G 1 utvecklad ef-
ter aerodynamisk forskning ur
MASEN, som slagit 4 svenska re-
kord. Forlingd, dubbeltvinnad tdv-
lingsmotor, turbulenstrdd, inbyggd
vinge m. fl. nya finesser ger ling-
re flygtid 4n nfigon tidigare G 1 i
byggsats, Tidsutlosning férhindrar
bortflygning Xonstruktion helt i
litt Dbalgatri och japanpapper.
Stédspant och bildbeskrivning for-
enklar hygget av denna foérnidm-
liga modell. Spv, 70 ¢cm, 1 bygg-
satsen ingdr fiardigt propellernav och fina plastblad.
Utan propellerproblem #r dirfér Silver-Misen vida
Littare att bygga iin andra!

Fir téivling 4r en hogeffektiv balsapropeller ritad
samt 50 % forlingd, dubbelt tvinnad gummimotor med
dubbel effekt!

o}
dvlingspl lar dllt . ..
Sl LVER M ASEN tavlingsplanet som s a:aap& sj‘-)-n.;

och dessutom kan flyg

’ill INGENJOR SIGURD ISACSON, Lidings |

\ : X Sind genast mot postforsk, + porto:
it FOR Vo R ARNADE I
A
NG .

O SILVER-MASEN, allt dv. gum-

mimotor ............0000aean 9:75
O ORN-cement, STOR tub lim 0:90 I
O ¥FLOTTORER till Silver-MA-

-1

| - SHN (iv. for Jetex-MASEN).
:2 : Helt i tryekt balsa, piano- I
trid, ritning, dinstruki%lo]?é
Startar och landar perfe
S[GURD ISA(SON PR SIONY i 2:50
' NENMID  iiiii e ce s eaeiae
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LeROY COX och hans motorer - del 3

Priset for effektiv brinsleinsprutning fick betalas i
form av stor noggrannhet vid hantering av brinslet.
En mikroskopisk fororening kunde vélla storningar
eller totalt stopp hos savil de billiga motorerna med
“fladderventil” som hos T.D.-motorerna med sina tre
smd insprutningshal. En nackdel for anvindare utanfor
USA var ocksd att brinsle utan en férsvarlig miingd
nitrometan hade en férodande inverkan bade pa effeke
och handhavande av Cox-motorerna och ledde till att
Cox’s eget hognitrerade brinsle blev en forsiljnings-
succé 1 sig!

Ett antal forsok att gora Cox-motorerna attraktiva
for RC-flygarna gjordes under arens lopp — dock utan
alltfor lysande resultat. Alla tre Medallion-motorerna
kunde forses med en RC-forgasare, som paverkade
bide brinsletillférsel och avgasdel. Den ansgs palit-
lig, men kunde i bista fall bara halvera varvtalet. Den
storsta nackdelen var nog annars den kraftiga effekt-
minskningen. Fér maximal férbrinning tog de flesta
Coxmotorer vid varje varv in extra luft under kolven
("sub-piston induction”), ndgot som avgasreglaget ef-
fektivt férhindrade.

Av samma skil fick man problem d& krav borjade resas
pa att modellmotorer skulle forses med ljuddimpare -
de mycket hégljudda Cox-motorerna hade nog sin del
i de krav pd effektiv dimpning, som bérjade framforas
pa 60-talet.

Mellan 1987 och 1996 producerades en motor, som
i grundutforandet var forsedd med savil RC-forgasare
som ljuddimpare, nimligen Cox "Queen Bee” pd 1,2
cc. Den hade "fladderventil” och en del andra tydliga
Cox-drag och var nog det bista Cox dstadkommit ifriga
om smd RC-motorer. En nackdel var att den behsvde
varva ordentligt for bista effekt, vilket forutsatte an-
vindning av en relativt liten propeller.

Aret innan Estes tog 6ver pibérjades tillverkningen
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av ytterligare tvd “riktiga” RC-motorer, Cox Tee Dee
R/C .05 och Tee Dee R/C .09. Baserade pd T.D. 051
och T.D. 09 hade dessa en riktig RC-férgasare och
ljuddimpare i standardutférande. Man hade lyckats
behalla en del av den héga effekten och varvet kunde
regleras i forhallandet 1:3. De var dyrare 4n 6vriga Cox-
motorer och di Estes lade ner tillverkningen av dessa
(och minga andra) modeller vid &vertagandet 1996
hann inte midnga komma ut pd marknaden — vilket
dterspeglas i priserna pd samlarmarknaden!

Leroy Cox var inte bara en man, som forstod sig pd
motorer, utan dven pd att presentera dem attraktive.
Férutom att forféras av motorernas utseende med
deras hoga finish och vackert eloxerade detaljer s&
drog sikert manga unga modellbyggares blickar till
de vackra férpackningarna ; redan tidigt bestod de av
tunn, firgad plast med en mangfirgad biadd for motor
och tillbehor (i borjan dven propeller) , alle vil synlige
genom ett plastlock. 1961-62 byttes denna platta for-
packning ut mot det s.k. "juvelskrinet” for T.D. — och
Medallion-motorerna. Det bestod av en rektangulir
box i kraftig plast. I botten fanns ett fack for nycklar
och instruktionspapper medan motorn var monterad
pa en snedstilld pappskiva — som ett smycke! 1975
overgick man av kostnadsskil till en enkel papp-ask
och forst under de sista dren séldes vissa modeller i en
plastférpackning.

1969 offentliggjordes tvé nya Cox-motorer, som av-
vek helt frin de tidigare. Det var prototyperna till Cox
Concept II .35 FR och .35 RR , vilka hade timligen
konventionell uppbyggnad. Vid denna tid var Leroy
Cox sjuklig och d& han sdlde sitt foretag till Leisure
Dynamics lades planerna pa produktion av Concept-
motorerna pé hyllan.

BY PETER G. F. CHINN
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Nagra 6verlevande prototy-
per har blivit samlarobjekt och
skiftar ibland #gare for astrono-
miska belopp...

Genom att inkorporera Air-
tronics 1976 bérjade RC-an-
laggningar och RC-byggsatser
komma med i sortimentet, sam-
tidigt som en rad nya varianter
av 0,8 cc-grundmotorn med
fladderventil bérjade tillverkas,
bl.a. ”Black Widow”, Cox QRC,
”Dragonfly”, " Texaco”och " Tex-
aco Jr.”.

T.o.m. en konventionell,
frontmatad racermotor med
kullagrad axel och bakutblis
togs fram och anvindes i savil FAI-friflygmodeller som i
Quarter Midget RC. Den sdldes dock redan efter tvé &r
till K&B,som efter ett antal ar dverlit produktionen till
RJL, som 4nda tills nyligen haft den i sitt sortiment.

1981 avled Leroy Cox och di Leisure Dynamics
ndgra dr senare stod infér konkurs tog en av Leroys
tidiga medarbetare initiativ till att avknoppa Cox-sek-
tionen och bilda Cox Hobbies Inc. Tillverkningen av
bl.a. Medallion-serien upphérde en tid direfter, medan
tillverkningen av de flesta andra motorerna fortsatte.

Strax innan Cox Hobbies saldes till modellrakettill-
verkaren Estes Industries 1996 kom de tvd sista Cox-
motorerna i produktion, nimligen Cox “Killer Bee”
och Cox "Venom”, bdda "upp-hottade” versioner av
grundmotorn "Babe Bee”. De tillverkades i knappt ett
ar och ir idag svira att fi tag i for dem som s dnskar.

Med Estes’ intride pa scenen anses den riktiga Cox-
eran vara till inda. Den ena motormodellen efter den
andra lades ner och brister i kvalitetskontrollen dtgirda-
des inte. Av de miljontals delar man tagit 6ver gjordes

COX Queen Bee
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COX .15 Conquest

ett antal hybrider, som antingen sildes fo6r nigra $$
stycket eller sattes i firdiga leksaksflygplan.

For vara oldtimermodeller ir kanske inte Cox-mo-
torerna nigot forstahandsval. Aven om de inte fore-
kommit i FAI-sammanhang s 4r det dock inget som
hindrar att man flyger en s.k. %2A-modell i F-Nostalgi
med t.ex. en Cox Space Bug eller Thermal Hopper.
Stigférmagan bor bli ypperlig med en modellvikt p& 160
gram, men smé& modeller har ju ett inbyggt handikapp
i tavlingssammanhang,.

Eftersom FAI-motorn "Olympic” och dess mindre
slikting ”Space Hopper 049” bérjade produceras fore
1958 ars utging ir dven dessa "lagliga” i F-Nostalgi.

Att den forra fungerar alldeles utmirke i detta sam-
manhang har Géran Larsson redan bevisat. ”Olympic”
har inte bara minst lika hog effekt som de bista dieslarna
frin denna tid utan denna effekt 4r rent praktiskt littare
att utnyttja fullt ut 4n pd motsvarande diesel. Detta
forstdr nog var och en som forsske handstarta t.ex. en
Webra ”Mach I” pa den 7-tumspropeller,
som behovs for att motorn ska limna
optimal effekt...!

En nackdel med att anvinda glodstift-
motorer ir forstis att modellen méste
brinsleskyddas och nir det giller Cox
”Olympic” bérjar passande glédtoppar
att bli bade svéra och dyra att anskaffa.
En utbrind glédtopp kan borras upp och
gingas for ett vanligt stift, vilket u.t. har
provat. Det fungerar utmirke — men till
priset av ndgot ligre varv.

Foér den som vill veta mera i detalj vilka
Cox-motorer och modeller som tillver-
kats, nir de tillverkats etc. rekommen-
deras ett besok pd www.mh-aerotools.

de/airfoils/cox_frameset.htm.
Sten P.



Skalasidan

Resultaten for Riksmisterskapet i Friflyg skala i au-
gusti fanns inte tillgingliga till reportaget i féregiende

nummer men f6ljer hir.

OMKOPPLARE FOR GUMMIMOTORMODELLER
- en genialisk konstruktion

Klass 1. Totalresultat

1 | Anders Sellman Lacey M-10 195

2 | Johan Wallin ASJA Viking 192

3 | Lars Tolkstam Piper Cub 172

4 | Anders Sellman Dayton-Wright RB | 142,5

5 | Henrik Tisell BA4B 135

6 | Bengt Stibner Mr Mulligan 114

7 | Martti Bogdanoff Nieuport 28 97

8 | Sten Persson Heinkel 100D 58

Klass 2. Totalresultat

1 | Gunnar Stedt Blackburn 1912 151,5
Sten Persson Hawker Hunter 139,5
Thomas Johansson | Thulin K 130

Klass 1. Skalapoang x 1,5

1 | Johan Wallin ASJA Viking 108

2 | Bengt Stibner Mr Mulliner 93

3 | Lars Tolkstam Piper Cub J3 84

4 | Sten Persson Desoutter MK-1 78

5 | Anders Sellman Lacey M-10 75

6 | Martti Bogdanoff Nieuport 28 69

7 | Anders Sellman Dayton-Wright RB | 67,5

8 | Henrik Tisell BA4B 54

9 | Sten Persson Heinkel 100 D 48

Klass 2. Skalapoang x 1,5

1 | Gunnar Stedt Dront 132

2 | Gunnar Stedt D.H Sparrow 102

3 | Gunnar Stedt Blackburn 1912 91,5

4 | Lars-Erik Fridstrém Blackburn 1912 76,5

5 | Sten Persson Lansen 73,5

Sten Persson Hawker Hunter 70,5
Anders Sellman Thulin D 52,5
Thomas Johansson | Thulin K 42

Klass 1. Flygpoéng

1 | Anders Sellman Lacey M-10 120

2 | Lars tolkstam Piper Cub J 3 88

3 | Johan Wallin ASJA Viking 84

4 | Henrik Tisell BA4B 81

5 | Anders Sellman Dayton Wright 75

6 | Martti Bogdanoff Nieuport 28 28

7 | Bengt Stibner Mr Mulliner 21

8 | Sten Persson Heinkel 100 D 10

Klass 2. Flygpoang.

1 | Thomas Johansson | Thulin K 88
Sten Persson Hawker Hunter 69
Gunnar Stedt Blackburn 1912 60

Red. deltog med bl.a. (ovan)
"Hawker Hunter” for Rapierdrift
samt med (har intill)
"Desoutter Monoplane”i
gummimotorklassen.

Foto Par Lundqvist.

For att forlinga motortiden och kunna anviinda
sa stor gummimdiingd som majligt har modellflygare
sedan lingt tillbaka forsett sina modeller med en del
mer eller mindre praktiska anordningar. Duplikator,
viixel, “krax” och tvinnad snodd ir de mest anvinda
metoderna, men i modellflyghistorien skymtar di och
dd dven anviindandet av s.k. omkopplare i modeller
med tvd motorer. Omkopplaren hade forstds till uppgift
att lita motorerna lopa ut en och en for att fordubbla
motortiden.

Bortsett frin nackdelen att varje motor, forutom
fhygplanets egen vikt, iiven skulle transportera en icke
arbetande motor, si kan arrangemanget rent teoretiskt
verka lockande.

Varfor omkopplare iindi inte kom i allmiint bruk
kan man ana di man tittar pa de losningar, som fak-
tiskt provats. En av dem visas pd bifogade ritning och
det iir ej forvinande att vi hittar just en schweizisk
konstruktor bakom denna intrikata mekanism, déir
precisionstillverkade komponenter ska sammanfogas
med tillriicklig hillfasthet for att kunna fungera med
td fullt uppdragna Wakefieldmotorer! Kanske en
utmaning for Thomas Sigurdson i Umed!

Funktionen beskrivs i sista
stycket av en lingre artikel i TfA
nr 20/1943 och dterges hiir:

"De tvd gummisnoddarna
dras upp antingen var for sig
eller bdda p& samma ging, var-
vid man med ett finger trycker
omkopplaren 2 s att den hiktas
fast av griparmen 3 och hilles i
detta lige.

som genom en fjider respektive for fram och tillbaka
griptinderna 12 och 8.

Genom att omkopplaren 2 frigjorts, dras den ej
rorliga tanden 8 tillbaka frén kugghjulet 6 och motsva-
rande tand 12 griper in i kugghjulet 7 p& propelleraxeln.
Den 6vre snodden bérjar verforas pa propelleraxeln via
de tvd kugghjulen under det att de varv, som &terstér
pa den undre gummisnodden kan lépa ut genom en
frigdngsanordning 13.

Fjidern 9 skall vara sé stark att omkopplingen sker
innan den undre snodden helt gitt ut och helst nir
modellen befinner sig i horisontalflygning eller t. o.
m. i stigning.

Frigingsanordningen 13 férhindrar att den undre
snodden dras upp av den 6vre och en frikoppling 14
later slutligen propellern rotera fritt sedan de béda
gummimotorerna lopt ut”.

T

Den gummisnodd som ir di- 1
rekt kopplad till propelleraxeln
4, kan [pa ut fritt, under det att
i1

den 6vre snodden e¢j kan trida i
funktion pé grund av att tanden
8 pa omkopplaren 2 inte ir rérlig
och séledes spirrar gummisnod-
den 5 frin kugghjulet 6 och diri-
genom iven kugghjulet 7.

Nir den undre snodden lopt ut
nistan helt, sker omkopplingen
genom att en fjider i spinnern
9 drar fram den forsta gummi-
snodden varvid ringen 10 frigor
spirrhaken 3 och pa samma ging
foljaktligen dven omkopplaren 2,
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kopplare. 3) Hake.

A
18 1) Kapselns frimre och
bakre vigger. 2) Om-

&)

Propelleraxel. 5) Propelleraxel. §) Kugghjul. 7)
Kugghjul. 8) Griptand. 9) Fjader. 10) Missings-
ring. 11) Kapselns sidoviggar. 12) Griptand. 13)
Frikoppling. 14) Friging. 15) Fidder. 16} Fjdder.



MEDLEMMARNA BYGGER

"Isacson-Safir’, byggd
av Millerd Jarverud med
Arne Anderssons nya
semi-byggsats.

Pa denna sida tre okladda
skonheter...

Stephan Bernfests S:Int-modell fran
1951, byggd och flugen av Lasse
Larsson. Underlaget fick Lasse av en
van i Zagreb, dar Stephan ocksa bor.

Stommen rekonstruerad,
skal-platar kopierade
enligt original.

Till héger Olle Erikssons
nyrenoverade "Fantom” combat-
modell fran 1960-talet med gammal
(men renoverad) Webra Rekord och
dkta OT-linor och d:o handtag!

Har under vara finska medlemmar

. . . Har intill omslagets modell i oklatt
som flyger inomhusskala pa vintern.

skick.
Boris Borotinskijs tjusiga bygge av

Fran vanster Boris Borotinskij, Per Hoffs "Colibri” fran 1949.

Ingmar Knif och Sven Orre.

Sven-Olov Lindéns "NRG”
Wakefield.
Den flog utmarkt pa OT-SM.
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Fortsattning pa "medlemmarna bygger”

Ovan till vanster har Jan-Erik Andersson
byggt denna séllan sedda modell fran
Truedsson-stallet, Wakefield’en "Matador”.

Motorn ovan ar annu ett alster fran var
flitige motorbyggare i Alingsas, Kjell
Lindqvist.

Detta ar en replik av férsta versionen av
Mills 1,3 cc och gar naturligtvis som en
(dala-)klocka!

Ake Gustavsson har i vinter byggt den
eleganta G:Int-modellen har till vanster.
Den heter "Ostravan” och var Lad Muzny’s
VM-modell 1955.

Modellflyg pa frimarken - del 12

For samlare av frimirken med flygmotiv ir Ungern
ett Eldorado och som visats i den hir spalten tidigare
har dven modellflyget fitt sin beskirda del.

Hir kommer ytterligare tre mirken med modellflyg-
anknytning frin Ungern.

De tv4 forsta mirkena gir i gront och utgavs infor
Internationella Barndagen 1950 resp. 1951 medan
miirket till hoger utgavs 1941 till fsrmén for Horthys
Flygfond (se dven del 9!). Det gir i rédlila och visar en

scout med en segelmodell.
Sten P.

Modellflygplan aterfunnet efter 60 ar.

Jag var under 1940-talet aktiv modellflygare i MFK
Cumulus. Jag har skrivit om detta i Svensk Flyghistorisk
Tidskrift 3/08. Jag var vil ganska framgangsrik , tvia i
Vintertivlingen 1947 och Stockholmsmistare samma
ir. Jag blev uttagen till landslaget men antagning till
Flygvapnet satte stopp for detta.

Jag tivlade i S2, upp till 180 cm spinnvidd. Mina
modellflygplan konstruerade jag sjilv men jag var nog
inspirerad av Rune "Bananen” Andersson, som var den
stora sjiarnan vid den hir tiden. Planet p4 bilderna har
160 cm spinnvidd och ir klart Ba-
naneninspirerad med sin fyrkantiga
kropp med cockpit. Bilden ir tagen
pa Skarpnick i maj 1947. Jag hade
just tagit studenten i Sodra Latin och
har studentméssan pd mig.

I bérjan av juni ryckee jag in till
Ljungbyhed och stannade sedan hela
min aktiva tid i Flygvapnet.

Jag finner nu till min forvining att
mitt modellflygplan ir identiskt med
Ragnar Odenmans virldsmistarmo-
dell frén 1950. Den finns ju i ritning
bide i Sven-Olof Lindéns Modellfly-
gets Historia och nu senast i Oldtimer
nr 3/09. Ritningen siljs tydligen
ocksd p& hobbymissor. Ragnar var
min nirmaste vin och vi bdde byggde
och flég ihop. Har han kopierat min
modell eller har jag kopierat hans?
Sannolikt har vi vil byggt dem ihop.
Ragnar var duktig pé spryglar och jag
var duktig pd kroppar.

Nu kommer den fantastiska historien om hur jag nu
dter har planet i min 4go. P& den andra bilden héller jag
upp samma plan fast 62 &r senare. Jag tror dgaren har
dldrats mer 4n modellflygplanet som faktiskt dr i ganska
gott skick fastin med en del repor och lagningar.

S& hir gick det till. Fér ndgot ar sedan efterlyste man
pa en modellflygblogg dgaren till ett modellflygplan som
var mirkt med mitt namn och telefonnumret hem till
min mamma dir jag bodde som pojke. Jag anmilde mig
som igare och kontaktades av Ola Nygérds i Vikarbyn
som hade planet hemma hos sig. Det hade legat pa
vinden i en sommarstuga i Stockholmstrakten och man
hade frigat Ola om han ville ta hand om det. Jag var
uppe och himrtade det i somras och kontaktade sedan
upphittaren som pd 40-talet hade bott med sin pappa
i trakten av Gustavsberg pd Virmdon. Det hade hingt
hogt uppe i ett trid men senare bldst ner och direfter
legat pa vinden i alla ar.

Jag har inget minne av att planet flog bort f6r mig.
Sannolikt fick vinner i Cumulus éverta mina mo-
dellflygplan nir jag bérjade i Flygvapnet. Vid nigon
flygning pa Skarpnick fick planet termik och férsvann
ur sikte. Det hinde oss ibland. Hade man tur kunde
man f3 det tillbaka. Det hade jag ocksd kunnat fi. Man
ringde telefonnumret pd planet och min mamma eller
yngre bror svarade, men de hade ingen méjlighet att
himta planet. Nu tog det i stillet mer 4n 60 ar.

Jan-Henrik Torselius

IA)



SAM 1066 EURO CHAMPS 29-31 Augusti

Vi, Kurt Sandberg och Erika samt
Ake Gustavsson och Anita, gjorde”
England en vecka i slutet av augusti.
Syftet var givetvis att fi uppleva svil
mordiska Midsomer-trakter som att f3
modellflyga.

Bil 6ver hela Danmark och bit
mellan Esbjerg och Harwich och si
intligen, engelsk mark under fotterna.
Firden gick vidare ca 10 mil SV om
London, King’s Somborne, dir vi hade
vért B&B under hela vistelsen. En plats
vivarmt kan rekommendera for de som
vill gora om denna upplevelse.

Dagen fore tivlingarnas borjan,
inspekterade vi filten, enormt stora
och delvis klippta grisytor. MIDDLE
WALLOP ARMY AIRFIELD ir ett
arméflygfilt frin 40-talet. Idag bedriver
Engelska Armén helikopterskola dir.

Ett bessk pA ARMY FLYING MUSEUM satte
verkligen knorr p4 tillvaron!!! Det mest otroliga att fa
se, var trupptransport-gliders frin andra virldskriget.
Man kunde dven i flertalet dioraman f6lja hindelser
frin forsta virldskriget fram till dags dato, stor filmsal
med visning av den idag verksamma helikopterskolan,
simulator och mycket annat.

Pa vig in till omradet, vilket var avgiftsbelagt, dock
endast f6r modellflygarna, passerade vi den grisbevuxna
plats som upplits for tivlanden att ha tilt och husbilar
pa. Nu var stunden kommen, lordagen — the D-Day,
hela vérens planering skulle nu fa béra fruke!

Man krivde ingen foranmilan, s det blev inskriv-
ning pé plats, vi betalade och fick véra startkort i
sekreteriatet, snabbt och ldtt, trots att vi var vildigt
mdnga tivlande. Négot som vi girna skulle vilja se i
vért sekreteriat var, att man hir sg till dtervixten, hir
fanns modell-flygarhustrur med sina tonariga barn,
arbetande side by side.

Det bjéds pa lite for kraftig vind pa lordagen, sd max-
tiderna bestimdes till 120 sek. Kurt tivlade i Vintage
Glider, up to 50 inch.

Hir var det 11 startande, dir Kurt kom pi en 7:e
plats med sin HW-44, pa totalt 319 sek.

[ klassen Small Vintage Rubber stillde Ake upp med
sin Postis Krax. Av 27 startande, blev det en 16:e plats
med tiden 278 sek.

Sondagens vider var definitivt inte bittre, fortsatt
samma vind och litt duggregn, varfor maxtiden kvar-
stod — 120 sek. Ake tivlade hir i 8 oz Wakefieldklassen.
Av de 22 startande blev det en 14:e plats f6r Landegren
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Utsikt over faltet med en vélbyggd RC-assist-modell i férgrunden.
Foto: Anita Gustavsson

Wake med 272 sek. For denna klass hade man tagit
bort markstarten.

Hela tivlingen genomf6rdes utan periodindelning,
vilket kiindes skont, da det ofta blev l&ng vig for himt-
ning av modellerna.

Ett trevligt avbrott vid lunchtid pa séndagen var, att
man bjéd alla pd helsteke gris i pita-brod och med typisk
engelsk dppelchutney samt dricka dirtill. Detta gjorde
att man alla samlades kring utskinkningstiltet for savil
mat som prat. Kanske nigot for SMOS att tinka pé, vi
har ju alltid gott om “kétt” kring oss vid véra tivlingar,
men att det skulle hamna pa SMOS-grillen ingir kanske
inte i avtalet !

Det fanns idven ett stort tilt med ALLT vad modell-
flygaren kunde tinka sig, Flitechook’s frin Hampshire
(www.flitehook.net) Det blev lite ny gummimotor, en
byggsats (Jabberwork) &t undertecknad att lira pd, timer
och lite annat smétt och gott.

Att bara flanera mellan dilten, lyssna till de olika
dialekterna, de senaste ronen, de olika "hemmatipsen”,
studera klidedrikterna var en sann njutning. Géa gub-
bar, i @ppelknyckarbyxor och rutiga strumpor, med en
spjuveraktig blick som sa att de precis varit uppe i gran-
nens trid och pallat fruke. Sikert hade dessa skapelser
hingt med under alla deras tivlingsir. Lite som Anders
Hakanssons basker.

Resan hade 4ven ett annat utbud, ett hokreservat,
Stonehenge, Winchester Cathedral, Salisbury och

Wherwell — en by med enbart valmade halmtak vid
floden Test.

Efter en intensiv vecka, kinde vi oss vildigt nojda
nir vi dter var pa svensk mark, men ett stort minne
rikare!

Anita Gustavsson Sekreteriats-lady

Pa bilden har under, klanen Georg Fuller poserar med
nybyggd "Dixielander”, som firade 50 ar och flogs i en
separat klass. "Dixielander” ar en lattviktsmodell for
engelska "Open”-klassen, men har dven funnits i en
FAl-version. Den har byggts i ett stort antal och dven
forekommit i byggsatsform (Yeoman).

Foto Erika Strawn-Sjostrand

Ar det verkligen sa hir det
hanger ihop?

Var och en som liser de hir raderna vet vilket livslingt
beroende modellflyg kan framkalla och vilken odvertrif-
fad upplevelse en lyckad flygning kan vara.

Vilka drivkrafter det egentligen 4r som far sitt utlopp
pa det hir sittet kanske inte alla har funderat pd, men
en av dem, som har egna teorier, ir forfattaren och

likaren P C Jersild.

Han har figurerat tidigare i vir tidning i samband med
utgivningen av den sjilvbiografiska "Fem hjirtan och
en tindsticksask”, dir han bl.a. uppehéller sig vid sin
ungdoms fascination for att allt som flyger, inte minst
modellflyg.Ar det manne nigon, som kinner igen sig i
foljande lyriska utgjutning, himtad ur nimnda bok:

Att se ett modellplan flyga ger en lyckokinsla som
ligger den sexuella upphetsningen och utldsningen nira.
Totalt koncentrerad och med till hilften utbredda armar
foljer man varje rorelse planet gor diruppe i luften...

Kinslan ir sd overvildigande att den framkallar ett
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“Hey..... @ magic. moment.”

starkt beroende. Under en fyra, fem &r gav dessa mo-
dellflygningar mig storre sensuell tillfredsstillelse 4n

ndgot annat.”
Sten P.



Lordagen den 5 juni inbjuds OT-linflygare m.fl. till
traditionell triff i Kungsbacka.

Se OLDTIMER 1/2009 f6r information eller gi in
pa heep://www.kungsbackamodellflygklubb.se.

Alf Eskilsson tfn 0300-77766, SMOS linflyggren &
Kungsbacka MFK linsektion.

Swingline, firma ”Speed hobbies”

Jag ir intresserad av allehanda upplysningar om dessa
firmor som bada finns i Bollnis. Jag vet att Mille Jérve-
rud och Arne Andersson tidigare gjort efterforskningar
betr. SPEED HOBBIES utan att fitt reda péa vad som
hinde pad 1940-talet dd firman var aktiv, inte heller
ndgot personnamn.

Frin Speed Hobbies kinner jag till Douglas D-558
”Skystreak” Swing Control modell i furu och papper,
Speedmodellen ”Arrow” fér U-kontroll samt inom-
hushandlunsen "Myggan” (tack for denna rara modell
Mille!).

Frin STAG har jag sett en del triklotsar som skall
filas till s& de blir icke flygande skalamodeller, men
har dven sett enkla gummimotormodeller liknande
Tummeliten. Har en byggsatskartong o ritning till
”Segelmodell PINOCCIO” som "Passar de allra yngsta
modellbyggarna”.

och industrifirman ”Stag’.

Den nya tidens modeilflyg!

S WING - LINE

Viirldens firsta skalamodell som swingline!

L] ’:B-km\lmllhkndtag
- med linrullar
>
AT\
s %\’.J A )
=

Hoér av dig om du vet nagot! Jag gillar att ligga pus-
sel!

99‘]

HOBBIES

Ingvar Nilsson, tfn 031-7761663

Notiser fran styrelsen

Det nya arkivet i Halmstad 4r under uppbyggnad och
har under tiden tillforts tvé nya samlingar tidskrifter. En
inventarielista kommer si smaningom att firdigstillas
och finnas tillginglig f6r medlemmarna, liksom sjilva
arkivet.

Ritningsbanken ir fortfarande nedpackad och under
transport till Gamleby for digitalisering. Bestillningar
kan for tillfillet ej expedieras.

Regelhiftet 4r under omarbetning och kommer att
finnas tillgingligt senare i vér.

Regelkommitténs medlemmar tar girna emot
medlemmarnas frigor om t.ex. regeltolkningar och
vilka modeller som ir giltiga. Forslag till dndringar
av gillande regler ska diremot tillstillas styrelsen eller
drsmétet i form av motioner, varvid synpunkter frin
regelkommittén kan inhimtas.

Styrelsen

REGIONOMBUD FOR SMOS

For Skdne-Blekinge ~ Thomas Johansson.
Smaland-Oland Bengt Ahman
Gotland Vakant

Halland Sten Persson

Vistra Gotaland Lennart Flodstrom
Storstockholm Anders Sjoberg
Ostergstland och

Sédermanland Kent Josefsson
Virmland Christer Jansson

Nirke-Vistmanland  Goran Larsson

Uppland Gunnar Agren
Dalarna Inge Sundstedt
Gistrikland och

Hilsingland Rolf Astervik
Mellannorrland* Sofia Holmbom

Ovriga Norrland Vakant
*Jimtland-Hirjedalen-Medelpad-Angermanland.

V.G. se matrikeln for adress och telefonnummer.
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Annonser Siljes

Vill meddela att Hobbytri i Gnarp nu kan leverera en
firdig sats delar till VIKING, bestdende av spryglar till
vingen i 2 mm hard balsa och 1,5 mm balsa till stabben,
utskurna med datafris utan svarta kanter som man fir
vid laserskidrning. Dessutom balsa-och furulister till
vingen som pa originalet, till mittvingen i hel lingd p&
1,30 meter; allt detta till ett pris av 600:-.

Jag foreslar att ni samtidigt bestiller resten av delar
sdsom plywood till spant samt spannlack och klidsel.

Ritning kan bestillas hos mig for 80:- inkl. porto.
Férslag till godkind kladsel pa dessa gamla modeller dr
siden, polyester och papper av tjock kvalité. Problemet
med papper ir att det dr skort och inte &ldersbestin-
digt, och enligt min erfarenhet 4r det bist att kli med
polyester, som inte slakar vid fukt och dr mycket starkt
och litt med fiberriktning lingst med vingen.

Siden i god kvalité kan bestillas frin Skridderi Mar-
gareta i Halmstad (www.margaretassyatelje.se).

Bestillning av material gors direkt frain Hobbytrid
och priset 4r inte mycket att kommentera eftersom jag
tidigare bestillt till mina egna konstruktioner och vet
vad det kostar.

Jag hoppas att detta kan 6ka intresset att bygga denna
mycket fina gamla modell samt att flyga den pa jubi-

leumstivlingen i sommar! Jag vill slutligen passa pa att
tacka Martin Larsson, som gjort datafilen for spryglarna

till Hobbytri. Klart att bestilla!
Lasse Larsson

Gurra Agren med nybyggd "Viking” enligt ovan.

Motorer till salu

13 ildre glodstiftsmotorer ur medlems samling,
alla nya eller i nyskick, men kan behova rengoras:

Webra Black Head 10 cc; O.S. Max-6 1 cc; O.S.
Max-1II .15 ; O.S..15FP; O.S. Max .25 BB R/C
; O.S. Max-I .35 R/C ; O.S. Max .49 R/C; O.S.
Max .50 R/C; O.S. Max-H .60 ;

Super Tigre .29S ny i kartong) ; Super Tigre G.21
40 R/C; G.20 .19 R/C (i kartong) ; G.20 .23 R/C
; G.21 .40RV. Samtliga 400:00/st.

14 Samlarmotorer nya eller i nyskick:

Frog 150 Mk III (1965) 400:00 ; Webra Rekord II
(1964) 425:00 ; D.C. 35 Glo (1951) 790:00 ; E.D.
Super Racer (1969)( i kartong) 875:00 ; D.A. Satel-
lice 1 cc (1958) 990:00 ; OK .074 (1950) 280:00
; OK CO2 (1947) 310:00 ; H.P. 40R-PR Pylon
(1971) 500:00 : E.D. Racer Mk V (ny i kartong)
990:00 ; USTCAM 1,5 cc KP-AC (ny i kartong
med "pipa”’) 350:00 ; Super Tigre G.21 .40 RV
R/C (ny i kartong) 690:00 ; MVVS 6,5 FR Pylon
(ny i kartong) 625:00 ; Kosmic Komet K.15 Glow
(1966) 990:00.

Taplin Tempest 3,46 cc R/C, 800:00.

Ulla-Britt Bengtsson, tfn 0322-635078,
e-post ubbe45@telia.com

Bygg en riktig
Old Timer modell !

Victory, segelmodell i klass A2.Spv.167 cm.
konstruerad av Hans Hansen 1953. Tillverkad av
DMI.

Bocker.

Hobbyboken 1949, med bl.a Bjérn Karlstroms K
Jagare med g motordrift eller kolsyremotor.
Modellplansflygning av Harald Martin frin 1934!
innehiller bl.a c:a 90 bilder och illustrationer.
Vill du ha min lista ver ritningssortimentet,
skicka 2 st 6 kronors frimirken.

Arne Andersson, Bagaregatan 24 B, S- 611 31
Nyképing. tfn 0155 28 68 52. 073 904 42 15

e-post arnea@ebrevet.nu
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Foton ur medlemmarnas album.
Bidrag frn Inge Ahlin och Gunnar Agren.

Tre unga Sala-pojkar med mycket
olika modeller. Fran vénster Stig
Astrom med Isacsons J 29:a, Inge
Ahlin med "Billy Boy” och Ove
Martinsson med "Diesel-Scout”.
Fotot taget 1948.

En ung Gunnar Agren tavlade med
den har Komet-férsedda modellen
pa Skarpnack 1951. Ritningen ar
eventuellt hamtad ur Air Trails och
Gunnar undrar om ndgon kanner
igen den?
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