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Nya modellflygfester stundar!

Det iir min forhoppning att vir jubileumstivling skall bli en riktig fest med
mdnga deltagare och vackra modeller som visar upp sin flygformdga. Att vi valt
att ligga tivlingen i anslutning till virldscuptiivlingarna pa Rinkabyfiltet ir
med baktanken att ndgra av de tillresande internationella elitflygarna ska fi
se vad oldtimerflyg iir och vilken flygformaiga dessa gamla modeller har. Vira
gamla modeller uppfyller faktiskt de internationella regler som giiller for segel-
modellklassen F1A idag! Kan vi diirmed ika intresset for oldtimerflyget si har
vi gjort en god giirning.

Vi vill ocksd ge véra oldtimerflygare en mdijlighet att se vad det blivit av mo-
dellflyget pa elitnivd. Stanna en extra dag och se de moderna tivlingsmodellerna
med deras niistan osannolika prestanda!

Alla ni som har en modell som uppfyller reglerna for 1950 drs internationella
tivling i segelmodellklassen: Kom till jubileumstiviingen och flyg! Det blir en
fest! Jag vet att det byggts ett stort antal modeller runt om i landet och iven i
vdra grannliinder. Vi kan bli méanga! Anmiil er genast!

Ni kan Gven passa pa att besika virt museum i Simrishamn som har fiitt ett
utikat och fornyat innehdll. Ni kan t.ex. nu beskida Sune Starks segermodell
frdan 1951 drs VM i original! Det blir ju jubileum for den segern niista dr. Vad
kan vi gira for att uppmiirksamma det?

Sommaren innebir triffar, meetings och tiviingar. Det blir oldtimerlintriff
i Kungsbacka, ett antal oldtimerRC meetings runt om och sd forstds vdr stora
triff vid OT-SM i friflyg i augusti!

Modellflygfester var ordet!

Gunnar Wivardsson

For bidrag till detta nummer tackar red.:

Ingmar Knif, Lennart Flodstrom, Sven-Olov Lindén, Sven Landervik.

Omslagsbilden.:
En ung Sven-Olov Lindén med den "Rudder Bug” som han byggde som ett
examensarbete 1951. Modellen kan nu beskadas pa vart museum i Simrishamn.
Fotot fran byggaren.

2

Pa Rinkabyfiltet
den 13 - 15 Aug. 2010

VALKOMNA TILL OT - SM

Vigbeskrivning: | centrum av Rinkaby, vig 118
mellan Kristianstad och Ahus finns en vigskylt "RIN-
KABYFALTET”. F¢lj den hir vigen ca 1 km tills Du
pa hoger sida ser den militira forliggningen. Tévlings-
platsen markeras pa en tavla pa hoger sida av infarten
till forliggningen.

Inbjudan giller sjilvklart alla OT-flygare fran hela
Norden!

Tivlingsdagar och klasser:

Fredag Klass A, A2 och F-Klassisk.

Samling kl. 14.00 vid Miss C for information och
utdelning av startkort.

Tivlingen genomféres utan periodindelning mellan
kl. 14.30-19.30, med Fly-Off kl. 19.45.

Lordag Klass B, C, F Nostalgi, S1 samt A:1 (Gla-
dan).

Sondag Klass D, Klassisk Wakefield, G:int, S2, S3

samt S:int.

For bada dagarna giller foljande:

Samling kl. 09.00 vid Miss C for information och
utdelning av startkort. T4vlingarna genomféres utan
periodindelning mellan kl. 09.30 — 16.00, med Fly-
Off kl. 16.15.

Efter varje flygning vinligen limna Ditt startkort
omgiende till sekreteriatet for registrering.

Utrustning/hjilpmedel for termik-registrering ir
¢j tilliten. Linlingd 50 eller 100 meter avgors av
tivlingsledningen. Kontroll av linlingd kan ske vid
tivlingsplatsen. Tévlingsledningen har ritten att indra

tider och tivlingsklasser beroende pd vidersituation
eller andra omstindigheter. Skriv girna Ditt mobil-
nummer pd modellerna. Limna dven mobilnumret
till sekreteriatet.

Arsmotet blir Lordagen k1.18.00 i forliggningens
matsal. Middag serveras i samma lokal strax efter motets
slut omkring kl.19.30. Frukost for lordag och sondag
serveras ocksé i samma lokal fran k1.07.45.

Logi miss B och C har god standard med 1, 2 och
4-baddsrum. Pris per biddd och natt 130 :- inkl. sing-
linne, handduk och stidning.

Logi logementet i flerbiddsrum. Pris per bidd
och natt 80:- inkl. stidning, men utan singlinne och
handduk.

Kostnad: Middag 175:-, Frukost 75:-, Startavgift
65:- for forsta modellen, direfter 35:- per modell.

Pg.a. att Forsvarsmakten nu belagt alla priser med
moms samt att vi nu hyr logementen med stidning,
har vi tvingats héja vissa priser nigot.

Anmilan: Skall géras pd bifogat inbetalningskort
senast den 1 Augusti 2010. Ange modellernas namn
och Klass samt vad som 6nskas av kost och logi. Alla
kostnader betalas samtidigt. Eventuell medfsljares
namn anges for att underlitta rumsfrdelningen.

Utlidndska deltagare betalar sina avgifter vid an-
komsten.

Information om tivlingen limnas av: Ake Gustavs-
son tfn:0431-36 38 07 el. 0708-62 03 89 samt Kurt
Sandberg tfn:035-12 28 46.

Vélkomnal!

Tavling om Truedssonpokalen ingar i SM enligt féljande:

MODELL | AR KLASS | KOEFFICIENT
Nimbus 1937 B 2,2
Clipper 1946 B 1,7
Revolt 1938 B 2,0
Tern 1947 B 1,6
Laban 1938 Cc 1,1
Musketor | 1949 B 2,2

MODELL | AR KLASS | KOEFFICIENT
Mercury 1939 B 1,5
Balbo 1950 B 2,2
Matador | 1939 D 1,3
Torpedo 1950 B 2,2
Clipper 1 | 1940 B 1,8
Hugin 1950 C 1,0

KALLELSE TILL ARSMOTE

drsmotesforhandlingar.

kommer att ske i samband med middagen.

Medlemmarna i Sveriges Modellflygares Oldtimersillskap kallas hirmed till drsmote. Arsmétet halles i
Rinkaby-forliggningens matsal lordagen den 14 augusti 2010 kl. 18.00. Vid métet avhandlas sedvanliga

Ev. motioner skall vara styrelsen tillhanda senast den 20 juli for att kunna behandlas p& métet. Prisutdelning

Styrelsen




Inbjudan till RM i friflygande skala

Aerokluben 1 Malmé AKM och Svenska Modell-
flygares Oldtimersillskap SMOS inbjuder tll RM i
Skalafriflyg.

Plats: Flygfiltet Skines Fagerhult (Fedingshult).

Tid: 2010-07-10. Skalabedémning borjar 12.00.

14.00-16.00 AKM bjuder pa lunch. Frin 16.00 och
framat flygning. Prisutdelning och kaffe efter avslutad
tivling. Reservdag 2010-07-11.

Antal flygningar: Tre samt som avslutning en
masstart.

Regler: Se www.smos.info under rubriken regler.

Undantag: Vi har bara en (1) "gummmimotor” klass

och en (1) "annan” framdrivningskilla/klass.

Antal modeller: Hogst tre i varje klass.

Anmilningsavgift: SEK 50:- for forsta modell i varje
klass. SEK 20:- for vardera av de efterfoljande.
Avgifterna betalas p3 filtet.

Anmiilningstid: Fram till och med 7/7.

Inkvartering: Négra biddar finns vid filtet. Flera
vandrarhem finns pd 12-20 km avstdnd se pa Inter-
net.

Anmiilningar: Anders Sellman, tfn 042-99565 e-post
anders_sellman@yahoo.com. Lars Tolkstam, tfn 019-

320952 e-post lars.tolkstam@ericsson.com
VALKOMNA! AKM och SMOS

Klargorande om Odenmans VM-modell...

Infér jubileumstivlingen vill jag girna upplysa om
att Ragnar Odenman flég med en och samma modell,
som han ocksé anvinde vid uttagningen pa Skarpnick
tidigare pd varen.

Det var Martin Presnell i England, som hittade pa
att han flg med en reservmodell, eftersom den modell
han haller p4 bilden #r annorlunda.

Sanningen ir den att hans ordinarie modell hade
hamnat i skogen och da de tivlande stillde upp sig for
fotografering fick Odenman l&na en av Lennart Pers-
sons modeller!

Fér manga dr det kanske forvirrande att vi i Ritnings-
banken har flera modeller med olika namn trots att det

handlar om en och samma modell:

298 VM 2:an — tror jag att jag fick frin Inge Ahlin.
Han deltogien Allebergskurs och ritade av Odenmans
originalritning — kanske den mest korrekta av alla!

175 och 176 Nordic A2 — bida ir férvanskningar av
Martin Presnell, som jag skickade ritningskopior till
och fick tillbaka dessa. Han hade d4 ritat modeller med
balsa som byggmaterial!

128 och 130 Kondor med ursprung frén Norrlands
MFI — en kopia ritad av Nisse Gustavsson.

Sen finns ju Odenmans VM-modell, som visas pa en
sida i Looping. Har minne Bengt Andersson gjort en
fullskalaritning av den som han flog med?

S-O.L

Rubber model propellers

Sedan linge dr Michel Woodhouse en av Englands
frimsta friflygare och han driver dessutom en av
virldens bist sorterade postorderfirmor fér enbart
friflygartiklar.

Med hjilp av nagra andra brittiska friflygveteraner
delar han nu med sig av sitt kunnande inom en linge
forsummad nisch, nimligen hur man beriknar och
tillverkar propellrar for gummimotormodeller.

Det dr férmodligen den forsta boken i sitt slag sedan
Warrings lilla klassiker ”Airscrews for the Aeromodel-
ler” 1942 och har mycket att bjuda pi for alla "gum-
mivridare”!

Boken, eller som forfattaren siger, kompendiet, ir
befriande fritt frin avancerade formler och Woodhouse

koncentrerar sig pa sjilva tillverkningen av propellrar av
olika slag, inklusive tillhérande detaljer som nosblock,
nav, frigingsmekanismer, axlar o.s.v.

Oavsett om man vill géra en enkel frihjulspropeller i
balsa till en OT-modell eller en hi-tech-propeller med
Montreal-stopp s& hittar man i denna bok mycket
matnyttigt.

For £20.00 + £3.00 kan red. inte annat 4n rekommen-
dera "Rubber Model Propellers”. Den ir i A4-format,
omfattar 66 sidor och kan hittas pA Michaels hemsida
http://www.freeflightsupplies.co.uk. Woodhouse an-
vinder PayPal och man kan alltsd bestilla och betala
boken pd mindre 4n fem minuter och sedan ha den i

handen 5 dagar senare!
Sten P.

Klubbtidningar?

Det har funnits en uppsjo mer eller mindre livskraf-
tiga modellflygklubbar/sektioner i Sverige. En del av
dessa behandlas bra i "Modellflygets Historia del 1”. De
flesta hade dven en egen medlemstidning, varav vissa
hade fantasifulla namn, medan andra hade helt normala
namn. Detta ir vil ocksa en del av modellflygets histo-
ria, som pd ndgot sitt bor bevaras och kanske fortjinar
att lyftas fram. Skulle det inte kunna vara nigot for

OLDTIMER att i varje nummer ha en liten bild p& och
en kort text om en sidan lokal medlemstidning?
Undrar Ingvar Nilsson.
Red. hiller med Ingvar och skickar bollen vidare till
medlemmarna, av vilka sikert en del sitter inne med
just det material han efterlyser! Firdiga artiklar 4r inte
nddvindiga, det ricker med ett utkast och lite fakta sa
gor red. resten.

RUDDER BUG - EN KLASSISK RC-MODELL.

Dr. Walter Good riknas som en av de verkliga RC-
pionjirerna. Han byggde en fungerande RC-anliggning
redan 1936 och gjorde dret dirpd ndgra av de forsta
kontrollerade RC-flygningarna med sin nu berémda
”Guff”, som vann US Nationals” RC-klass 1938, 1939,
1940 och 1947.

Annu stérre bersmmelse (och ekonomisk framging)
ronte hans "Rudder Bug” ndgra &r efter kriget. Med

sin spv pd 6 fot (183 cm) ansdgs den liten, men var

stor nog att bira den tidens bista enkanalsradio, som
vigde nistan ett halvt kilo! Originalet var forsett med
en DeLong .30 (senare en Forster .29) och testflogs som
friflygmodell utan radio!

Férsta ritningen publicerades i Model Airplane News
nr 5 och 6/1949, endast ndgra manader fore 1949 ars
Nationals. Trots detta fldg inte mindre 4n 11 av 31
deltagare i denna tivling nybyggda "Rudder Bugs”!
Vinnaren — en "Rudder Bug” forstis!
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MODEL AIRPLANE NEWS MAY 1949
TRACED FOR M.A.N. BY RAY BORDEN
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1954 hade RC-utrustningarna blivit nigot littare och
en version med 5 fots spv bérjade siljas i byggsatsform
av Berkeley Models under namnet "Royal Rudder Bug”.
Det blev en av firmans storsiljare och dessa modeller
kunde ses virlden &ver 4nda in pa 70-talet. En del av
dem var en version fér flerkanalsradio och kallades
"Multibug”.

Ritning till den férsta versionen kom snabbt till
Europa och redan 1949 dék den upp i januari-numret
av Aeromodeller. T allra férsta numret av Flug+Modell-
Technik (Modell-Technik und Sport nr 1/1952) pre-
senterades den med tysk noggrannhet och dirifrin 4r
nagra illustrationer himtade.

Byggsatsen séldes dven hir i Sverige och man kan
formoda att en del blivande svenska RC-flygare tog sina
forsta stapplande steg med denna robusta och stabila
modell. Utan att vara insatt i klassen kinner red. att
detta torde vara en OT-RC-modell, som har allt.

Den har byggts och flugits av vira medlemmar Arne
Lindberg och Esbjorn Forslund, men borde locka fler!
Kroppen hos "Rudder Bug” har generésa dimensioner

och stora luckor pd bida sidorna fér att underlitta &t
komligheten av den tidens stora rérmottagare. Storre
delen av kroppen byggs i sin helhet direkt pa ritningen,
dir man nélar fast en stegformad stomme, pd vilken
spant och "ryggrad” limmas fast.

Vingen har en NACA 6412-profil, 9 graders V-form
och 2,5 graders skrinkning vid bigge spetsarna. Vingen
har 0 graders anfallsvinkel, medan den symmetriska
stabilisatorn ir instilld pa -2,5 grader.

Siden rekommenderas som klidsel for hela modellen,
som i originalutférandet vigde 2 kg. Limplig motor-
storlek angavs som 5-7 cc, medan senare tiders OT-byg-
gare flugit den med tvitaktsmotorer pa 3,5 — 4 cc.

Ritningar pa de olika versionerna hittar man lite pa
Nitet; originalversionen kostar £13.50 frén Aeromodel-
lers s.k. X List (www.xlistplans.demon.co.uk ) och frén
USA finns den att fa fran Bill Northrop’s Plan Service
samt frdn AMA’s ritningsservice. Den finns dven i vir
egen ritningsbank nir den ater blir tillginglig.

Se dven Gunnar Wivardssons artikel i OLDTIMER

2/2004.
Sten P.

"Rudder Bug” byggd av Gunnar
Johansson men flugen av Esbjorn
Forslund de senaste femton aren. Foto

fran Esbjorn Forslund.

MODELLFLYG PA FRIMARKEN del 13

De tva forsta mirkena i den hir presentationen ir
turkiska s.k. semi-postals, d.v.s. de ir ¢j officiella por-
tomirken. De anvindes pa 50-talet som tilliggsporto
for att stddja turkisk sport-och modellflygverksamhet
och finns med flera olika (attraktiva)
motiv.

xAv. 80YDX KONGRE
5.12.1957

Mirket lingst till héger dr dnnu
ett frin Nord-Korea med modell-
flygande ungdom som motiv. Det
ingdr i en serie, som avbildar olika
aspekter av fysisk kultur” och ut-
gavs 1961.

M

Sten P.
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VI FICK ETT BREV...

Via Lennart Hanssons kvarlitenskap har SMOS’
arkiv bl.a. fitt tillgdng till ett fotoalbum, en ging till-
horigt Sven Higgblad frén Malms.

Som virnpliktig vid F10 under kriget fick modell-
flygaren Higgblad méjlighet att deltaga i SM 1942.
Efter tivlingen skrev han ner sina intryck i ett brev,
av vilket en kopia fanns instucket i albumet. Brevet idr
inte stillt till ndgon namngiven person (flottiljchefen
kanske?), men som ett tidsdokument vill vi girna lata
OLDTIMER:s lisare ta del av det s3 hir 68 ir senare.

”For forsta gingen har en flygflottilj deltagit i SM; det
var Tionde Flygflottiljen som fick den stora dran. Det
var vi tvé frin flottiljens modellflyg-och hobbyklubb
vpl 529 Higgblad och 403 Persson och jag vill hir
med nigra rader beskriva vira erfarenheter m.m. frén
tavlingen.

For det forsta var det lang vig till civlingsplatsen, som
var forlagd till Visby pd Gotland. Bara en sidan sak
gjorde att det inte kunde komma si minga deltagare,
men det rickte till med vad som kom, det var c:a 100
startande modeller i olika klasser.

Frin Skines modellflygklubbar hade de gamla vil-
kiinda tivlingshajarna kommit, men de flesta hade otur.
Deras modeller kom in i termik och férsvann redan
efter 1:a eller 2:a starten och kunde dirfér inte fullfolja
tivlingen. Dagens bista tid hade Karl Blom frin Bjuvs
modellflygklubb. Hans tid var éver 9 minuter, titt

Vinnaren Arne Smith med sin "lilla” modell.

PROGRAM FOR

S. M. 1942

1 modellflygning

Visby den 18 och 19 juli

Arrangorer: Kungl. Svenska Aeroklubben
och Gotlands Flygklubb.

Pris 50 ére

Gdller som entré
till tévlingsplatsen,

Ett hafte med kompletta deltagarlistor, information om
modellklasser samt reklam for lokala foretag delades ut
till alla tdvlande och fungerade dven som entré-biljett for
askadarna.

foljd av vpl 403 Persson, som liksom Blom flog bort
sin modell redan i forsta starten.

Persson hade med sig ytterligare tvd segelmodeller
och gjorde ganska bra tider med dem, fast det inte blev
nagon placering. Undertecknad startade med en segel-
modell och en bensinmodell. Redan i forsta starten flog
segelmodellen bort, men &terfanns av en birplockare i
skogen. Vid nista start var det dock firdigt; modellen
fick termik igen och férsvann for alltid.

For att verga till tavlingen med bensinmodellerna si
var det forsta gdngen en sidan tivling avhélls i Sverige.
Det var inte s& minga startande som vintat och det
berodde nog pa den linga vigen till tivlingsplatsen,
skdningarna hade t.ex. en resa pd nira tvd dagar. Bara
i Skine finns det 10-15 bensinmotormodeller, men
av dessa kunde bara en deltaga och det var underteck-
nads.

Av 8 anmilda bensinmotormodeller blev det 5 star-
tande, men tivlingen blev ganska jimn om man bortser
frin en gdteborgare, som hade en mycket mindre mo-
dell éin de 6vriga. Den hade en spv pd 1 meter medan
de 6vriga hade nira 2 meter. Det var mycket orittvist
med denna klassindelning, men det ir vil forladige
den hir gingen, eftersom det var forsta tivlingen och
reglerna inte var ordentligt faststillda.

Prislistan fick foljande utseende:

Teknolog Smith, Goteborg, Stud. C.B.
von Koch, Visby, vpl 529 Higgblad, F10
hobbyklubb.

Till sist vill jag uttrycka var tacksamhet
till vir chef Overstelsjtnant K Zachrisson
och Depaassistent Sundberg, som ordnat
vért deltagande i detta SM. Vi hoppas att
fler flygflottiljer skall f6lja F10’s exempel
och sinda sina representanter till SM nista
ar s att svenska folket kan fa se vad flygets

grabbar sysslar med p4 lediga stunder.
Viol 529 3/41 Héggblad.
1.div F10

Sven Haggblad deltog med denna modell.
Det var hans tredje bensinmotormodell, alla
forsedda med (samma?) Brown Jr. P4 10 cc.

C.B. von Koch fran Visby kom 2:a.

Von Koch bor numera i Vasteras och kan
beratta att sdval motor som modell finns
kvar i gott skick. Modellen har luftats

en del under arens lopp och von Koch
planerar att nu forse den med R/C!

RITNINGSBANKEN

Resterande ritningar ir nu flyttade till Lars Karlsson
i Gamleby for inskanning.

En heldigitaliserad hantering har diskuterats, men
preliminirt kommer bestillda ritningar 4ven i fort-
sittningen att levereras pd papper.

En ansvarig Ritningsadministratér kommer att utses
och till denna person ska alla bestillningar skickas.

Med limpliga mellanrum (t.ex. var 14:e dag) vidare-
befordrar denne bestillningarna till en kopieringsfirma

(Spectradesign i Goteborg) , som béde atagit sig att
forvara vért digitala ritningsarkiv och att leverera
bestillda ritningar till bestillarna. SMOS faktureras
for varje bestillning och bestillarna (medlemmarna)
faktureras i sin tur av SMOS.

Aterstir att hitta en plats for "slutgiltig forvaring” av

originalritningarna samt en Ritningsadministratbr!
Sten P.




Modellflygminnen fran Finland del 6

Hiir foljer sista avsnittet av Ingmar Knif's
skildring av sitt modellflygarliv.

Mitt férsta objekt blev transportglidplanet
"Hamilcar”(MAN). Jag tinde aldrig riktigt pé ra-
diostyrning, men behjilpligt lyckades jag klara av
flygandet. I Flugmodelltechnik 11/1970 fann jag den
andra modellen: "Tossutiina”, en nostalgisk semiscale
av Kauko Kuosma. Byggandet var nirmast terapi efter
min pensionering 1994 efter fyllda 60. Jag var timligen
utbrind...I september 1995 gjordes lyckade ”taxningar”
pd en liten tjirn i Gamla Vasa. Jag riskerade inte lyfta
planet pi den begrinsade ytan. Aren har gitt utan
fortsatta forsok. Ett par nykonstruerade (!) oldtimer
A-l :or i hardtrd kom till under de sista dren i Vasa.
Négra skalamodeller blev det ocksa. Jag fick drva det
gamla skomakartorpet i Terjirv. Stillet var mig kirt.
S& ménga lyckliga modellflygminnen hinfors till de
sluttande dngarna. Mycken tid dgnades 4t att restau-
rera och gora torpet beboeligt. Men jag gav mig ocksa
tid till vilsamt kvillsflygande med nigon ildre- eller
nybyggd modell.

D& min fru gick i pension 1997 beslot vi att flytta
soderut. Inget band oss i Vasa. Barn och barnbarn fanns
i Halikko, Grankulla och Helsingfors. Det limpligaste
huset fann vi i Halikko. Vi lever ett lyckligt pensioniirs-
liv med ménga nya vinner, aktiviteter och nirheten till
barn och barnbarn. Under 4ren fram till dags dato har
en mingd sm& modeller byggts. Trevligt smatrimmande
hemma pé girden och snillt flygande pé en nirbeligen
skolgdrd tillsammans med barnbarnen hér till modell-
flygminnena nirmast i tiden. Hir byggdes och flogs

"Hamilcar” RC-skala ur Model Airplane News. En ungersk van
haller modellen, vintern 1993.

RC-semiskala
"Tossutiina"T18
(Kauko Kuosma 1970)
i sitt ratta element
paen tjarn i

Gamla Vasa 1995.
(Magnum 10/GP.
Sidoroder o. gas).
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"Nirpes 63” och en mingd nya egna kon-struktioner.
Modellerna har tagits med till sommarvistelserna i
Terjdrv.

Under dren har modellerna lagrats dir - i vintan
pa besok och flygarstunder. Sommaren 2005 blev jag
uppringd av Boris angdende eventuellt Rinkabydel-
tagande. Efter nigon tvekan nappade jag pa. Nagon
limplig modell hade jag inte. P4 relativt kort tid byggdes
Musketér och Lanzo Cabin. Det bar ivig pd den linga
resan till Skéne.

Efter det har de senaste dren ett par modeller byggts:
den redan tidigare nimnda Hector, den i Oldtimer
presenterade Moskyt II, samt ett par andra A- och B-
klassare. Huruvida dessa modeller kommer till ”prakeisk
anvindning” far framtiden utvisa. Med perspektiv pa
de senaste drtiondena fir en del modellflygminnen sin
guldkant.

Ett rittesnore fér mitt modellbyggande har varit
byggarglidjen, utmaningarna — att vilja udda objekt

och konstruera sjilv. Sekundjakten grep mig endast
under de aktiva wake-dren. Ett métto blev ocksa det
Bjorn Karlstrom skrev i en gammal Flyg. Andeme-
ningen var (exaket citat saknas): ...”modellflygarna
kramar tidtagaruret sa att modellflyget blir torrt som
fnoske.” Varhelst jag firdas betraktar jag landskapet ur
modellflygperspektiv. Jag ser en viss modell i sin "ritta”
miljo. Faraherden p& Karpaternas sluttningar sysslar i
mina visioner med hangmodeller... Men verkligheten 4r
nira. Hir i Halikko har 8kermark palats ut, forsetts med
kommunalteknik. Tomterna har 4n s linge dalig efter-
frigan. Om vidret tilldter hinner jag dnnu flyga snille
dir. De sluttande dngarna i Terjirv togs redan senaste
sommar i bruk som betesmark. Inkommande sommar
lir det bli fortsittning. Men jag skall nog samsas med
histarna. Och det var min “husbonde” Jan-Erik — en av
mina trognaste vinner, som ndgon ging pa 1940-talet
flog med sin Patsy P-2 Baby pa samma édngar.

Oppningsdags fér Optand Teknikland

Nu ir det snart 6ppningsdags for Optand Teknikland,
nirmare bestimt den femte juni. Oppettider 10.00 till
17.00, 5/6 — 21/8.

Optands flygfilt ir en fore detta flygbas, som ligger
ca en mil frin Ostersund alldeles intill E14/E45.

Museet borjade byggas vintern 2008, och bestir av
fyra nya huskroppar varav en ir sammanbyggd med
gamla, nu nya Flyg-och Lottamuseet.

Optand Teknikland drivs av Jimtland-Hirjedalens
Flyghistoriska Férening, Militirhistoriska Féreningen,
Ostersunds Veteranbilsklubb och Jamtli, med styrelse-

medlemmar frin féreningarna.

Flygdelen bestér av modell-
segel- civil- och militirflyg.
Den militirhistoriska delen
ir omfattande. Veteranbilarna
har en egen avdelning med
utstillning och verkstad

Tyviirr s& beslutades att den
befintliga modellflygutstill-
ningen skulle tas bort och
modellerna och montrarna
blev dirmed uppsplittrade
pa olika stillen. Vi som har
intresse i att modellsamlingen
skulle vara intakt blev inte
glada. Men nistan alla mo-
deller finns utstillda, Hand-

bocker, kataloger modelltidningar och ritningar ir
dokumenterade. Hur tillgingligheten f6r Ritningar
och bcker ska 18sas ir inte bestdmt.

Dir kanske SMOS kan bidra med rad.

G4 in pd "Optand Teknikland”, dir finns mycket

information.

Val mott! Mille J




STORMSVALA ELLER TROLLSLANDA?

Man kan nog lugnt utgd fran att praktiskt taget alla
modellflygare, som debuterade fére mitten av 50-talet,
forst av allt byggde en stavmodell. Att marknaden for
dessa var enorm framgdr vid en snabb titt i firmornas
kataloger frin denna tid; dvensd av antalet konstruk-
tioner i samtidens hobbytidningar.

Variationen var inte stor — och kunde av naturliga skil
inte vara det. Desto storre variation finner vi i namnva-
let, dven om fdglar och insekter dominerar.

En tdig, vilkind exponent f6r stavmodeller ir Harald
Viléns ”Stormsvalan”, som erbjuds i tre varianter, den
dyraste (kr 4:75) ”specialbyggd for tivlingsbruk, helt
fardig och provflugen fore leverans” “Ready-to-fly”
19306!!

”Stormsvalan” foljer givetvis receptet hardtristav +
skjirtplan och vinge i balsa, den senare med tvd pro-
filspryglar. I standarutférande levererades den med

bl motorstav och silverfirgade birplan med svenska
nationalitetsemblem — sikert en lickerbit f6r en ung
pojke pd 30-talet!

Mindre kint 4r formodligen att samma modell redan
1935 publicerades i Allers Flygklubbs egen tidning
“Fart”, dir flygklubbens medlemmar erbjods kipa en
komplett byggsats for kr 1:50 + porto. Den bir da
namnet “Trollslindan”, men ir identisk med ”Storm-
svalan”. Den otroligt detaljerade byggbeskrivningen
ticker nirmare tvd sidor av tidningen i tabloidformat
och kan siigas utgéra en grundkurs i modellbygge ocksa
for den, som aldrig varit i nirheten av en modell eller
hallit i ett verktyg!

Till artikeln hér ritning och skisser, av vilka de vik-
tigaste dterges hir for den som vill bygga en klassisk

svensk stavmodell med licker firgsittning!
Sten P.
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Stormsvalan en svensk
succésmodell.

En stavmodell med alldeles utmirkta flygegenskaper,
som vid manga tillfillen nitt flygstrickor om 200-250
meter. Stormsvalan har en spinnvidd om 50 cm.,
vinge av balsa med Clark Y profil, motorstav av pinne,
stjartplan av balsa, och oférstorbar fiberpropeller.
Maskinen ir utford med vingar och stjirtplan i silver
samt bld motorstav. Vingarna dro férsedda med svensk
nationalitetsbeteckning. Stormsvalan ir konstruerad av
Ing. H. Vilén och helt svenskbyggd pé egen verkstad.

Orderno. EK-7. Pris Kr. 3:75

Samma modell, specialbyggd helt i balsa, avsedd
for tivlingsbruk. Levereras end. omalad. God for
tider over 45 sekunder. Varje maskin provflugen
fore leverans.

Orderno. EK-10. Pris Kr. 4:75

Problem med dope - Del 2

Fortsattning fran foregaende nummer...

Modellfabrikéren Truedson hade en ging i tiden
”Specialimpregnering”. Den hade ocksd en liknande
bas, men hade spitts med bl a eter. Lacket var inte
tjockflygande, men spinde indd klidseln kraftigt.

Lacket finns inte numera.

Nir man tillsatte ricinolja blev lacket segare efter
torkning. Mycket sm& mingder behévdes. Tog man for
mycket svettades oljan ut, vilket gav en “fet” yta, som
litt drog &t sig damm. En modell kunde bli otroligt
smutsig — och tung — pa nolltid, och férs6kte man tviitta
den med ndgot tvittmedel férsvann ricinoljan, varefter
papperet snabbt blev skort som karamellpapper.

Det senare ir for dvrigt ndgot som med tiden hinder
med allt cellulosalackimpregnerat s k ”japanpapper”.

En alldeles sirskild variant anvindes av ett fital
modellflygare i Norrland: Glest molltyg lackades med
kollodium, enligt vr nationalencyklopedi ett klibbigt
imne, ..... trogflytande 16sning av cellulosadinitrat
(kollodiumbomull) i en blandning av alkohol och
eter”. Fanns att képa pa apoteken och krivde manga
strykningar innan mollen blev tit.

Samtliga dessa lacker har i gamla tider anvints av
modellflygare. Nir de kom ut pd modell-marknaden
hade tillverkarna ofta egna blandningsrecept, sd att t
ex zaponlack och polerlack kunde ha olika egenskaper
beroende pa fabrikat. Om man kopte en liten flaska
zaponlack med Wentzels, Truedssons eller ndgon annan
stdrre hobbyfirmas namn pd i en hobbyaffir, kunde man
vara dvertygad om att produkten dég till det, som den
var avsedd f6r. Om man diremot kopte lacket frin en
firghandel dill en fjirdedel av priset kunde man f& nigot,
som strickee klidseln bra eller ndgot, som gjorde att

13

kladseln slakade! Det berodde alltsd pa vad fabrikanten
avsdg med produkten.

Lackerna finns fortfarande i handeln, och spinnlacket
dr 1 stort sett vad det en gdng var, men nya regler for
kemikalier har gjort, att vissa tillsatser kan ha bytts.
Ett zaponlack, som jag kollat upp, ir baserat pd "harts-
modifierat nitrocellulosa”, och det ir kanske bra for
lamprtillverkare, men inte bra for modellflygplan. Dels
saknas spinnférmégan, dels far lacket ett tjockare skikt
efter torkningen och dirmed hégre vike.

Nutida "cellulosalacker”, t ex polerlack, innehaller
ibland alkyder, ett polyesterharts.

Polerlacket anvindes forr av en del modellflygare,
efter kraftig spidning, men rekommenderas inte nu,
enligt vad som framgar av foregdende mening.

De nutida lackerna luktar ofta pyton eftersom bl a
xylen kan ingd efter det att nya regler om hilsofarliga
16sningsmedel etc tillkommit. Forr tillsattes ibland sma
mingder amylacetat, som gjorde, att cellulosalack fick
en ganska behaglig, om iven stark, luke.

D3 anvindes amylacetat dven som smakmedel for
hirda “hallonkarameller” och liknande godis. Nagra
minns kanske doften och smaken. Gottegott!

"Dope”, icke specificerat lack som regel, finns hos en
del hobbyhandlare, i smaférpackningar.

Mer om dope-problem fran Lennart Flodstrom
kommer i nummer 4.
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M. C:s specielle konstruktir Anders Hékansson stir ocksé for denna
modell. Modellen iir iiven konstruerad med delbar vinge, vilket iir en
viirdefull nybet. Genom att vid transporten nedmontera vingen blir det
en mycket litt sak for byggaren att transportera modellen.

En forstklassig tivlingsmodell. Spinnvidd 180 cm.

I vrigt innehiller byggsatsen som vanligt utsigade spryglar och spant
och allt material av higsta klass.

Saxat ur MODELCRAFTSs katalog nr 3, 1945.
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Vid genomlisning av Malmé-firman MODELCRAFTs
tidiga kataloger hittar man inte mindre 4n fem segelkon-
struktioner av Anders Hikansson.

D4 red. ndgon ging pa 80-talet frigade Anders om nirmare
detaljer om dessa sd var det lite si och si med minnet. Han
visste att han sélt ritningar till Modelcraft for att finansiera
ett allt mer vidlyftigt modellbyggande, men mindes bara tvé
av dem, den lilla nyborjarmodellen "Tonny” (se Oldtimer
nr 1/1994) och S 2:an "Mix”.

Han sade sig inte ha kvar nigot som minde om dessa
modeller, ¢j heller S 1:orna "Kalle Anka”, "M.C. Flying” el-
ler "Esset”.  Efterforskningar av red. gav den gingen inget
resultat, men sd smaningom kunde Anders 6verlimna ett par
sma foton av "Mix”.

Tidigare i ar hade red. kontakt med nuvarande #dgaren av
Modelcraft och fick vid ett besok dgna en stund &t innehéllet

L) [
T TR :
wmern Bombdarsany
1 W L

pd en "nostalgihylla” i butikens nedre regioner.
Bland grinade byggsatskartonger fanns idven
en mingd ritningar, de flesta till statiska skala-
modeller, men dven ndgot halvdussin ritningar
till segelmodeller, som e¢j sett dagens ljus sedan
40-talet. Bland dessa fanns originalritningarna
till "Tonny” och "Mix” och som en sen tribut till
Anders Hékansson publicerar vi hir ritningen till
den nyupptickta S 2:an "Mix”.

Med beniget tillstind har vi latit Lars Karlsson
kopiera dessa ritningar, som efter hand kommer
att visas hir i Oldtimer och ‘4ven ingd i Ritnings-

banken.
Sten P.




MEDLEMMARNA BYGGER

Redan i mars hade Lasse Larsson sdlt ett 20-tal
ritningar till S-Int-modeller infor Jubileumstavlingen i
juli. Bilden till vanster visar Tommy Erikssons AH-24

Ovan t.h. Lars-Erik Fridstrom hoppas fa sin nya

(med tometepilot!) medan Lars Olofsson i Ljung poserar F-modell klar till OT-SM. Det &r Sandy Pimenoffs
med sin "Viking". "No 18’ har med en ny Oliver Tiger-replika. (se dven
Ovan hallerLasse Larsson upp sin nybyggda “Tempo” OT 2/20091).

S-1:a (se Oldtimer nummer 4/2008).

Till hoger: Sigges beromda "Mustang” ar byggd av
Arne Andersson fran ny byggsats av egen harkomst.

i

_. M .M”H"‘

Kjell Lindqvist i Alingsas tillverkar modellmotorer i hdgre
takt an vi andra bygger modeller! Denna gang visar vi hans
Sparey 5 cc diesel, som han byggt i tva exemplar denna
vinter efter ritning i Aeromodeller May 1946. Den finns
aven i en 0.6-cc-version och Sparey’s dieslar lar ha varit de
forsta av sitt slag i England.
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EN TIDIG "FLAPPER”.

Utvecklingen av de pd tidigt 50-tal skapade FAI-mo-
torklasserna var initialt timligen linjir.

Majoriteten av modeller var av pylontyp med 2,5 cc-
motorer, som i borjan hade timligen blygsam effeke. Ett
typiskt flygménster bestod av en flack hager- (eller vin-
ster-) spiral, som blev brantare och snabbare d motorer
med effekeer pd strax under 1/3 hk blev vanligare.

Omkring 1960 accelererade utvecklingen av véra
smd tvataktsmotorer snabbt och med en pa nigra &r
dubblerad effekt uppstod problem med att effektive
utnyttja all den nya kraften.

For att begriinsa modellernas prestanda hade regelma-
karna redan pabjudit 6kad vingbelastning och kortare
motortid, varfor det krivdes andra &tgirder for att
utnyttja potentialen hos dessa 750-gramsprojektiler.
Med undantag for en kort storhetstid for de s.k. high-
thrust-modellerna (ex. Goldbergs ”Viking”) s blev den
vanligaste [3sningen den variabelt instillbara stabben
(V.IL'T.), som m&jliggor separat trimning av motor- res-
pektive glidfas och (i bista fall) gér att modellen stiger i
den riktning den slipps. Med stabben programmerad
att inta olika ligen for motorflyke, bunt och glidflyke
blir #ven dagens F1C-modeller hanterbara med moto-
rer, som utvecklar en bra bit 6ver en histkraft.
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D& SMOS’ regler for klass F-Nostalgi utformades
valdes tidsgrinsen for att undvika ovannimnda “hist-
krafts-race” och dirmed bevara enkelheten hos model-
lerna. Den som inte ser enkelheten i konstruktionen
som ndgot positivt kan emellertid ta en titt i Frank Zaic’s
rsbocker och liknande publikationer, som avsljar att
begivade byggare redan pa 50-talet experimenterade
med innovationer, som var fore sin tid.

En av dem var Hank Cole, som redan 1949 gjorde
lyckade forsok med ett variabelt héjdroder. Avsikten
var densamma som 60-talsflygarna efterstrivade, dven
om den tidens motoreffekter knappast kan ha stillt till
med s3 stora trimningsproblem.

Vid 50-talets mitt hade Hank overgétt dill att gora
vingens profil variabel, s som synes pa ritningen hir
indll. P4 hans modell vilade under motorflykten den
bakre, ledade delen av vingen pa ett fjiderbelastat stod,
som holls pd plats med en kabel frin motortimern.
Vid motoravstingningen utldstes dven denna kabel,
vingstodet drogs bakét och den bakre delen av vingen
(vingflapsen) gick ner till ett i f6rvig instillt lige. Enligt
artikeln, som medféljde bifogade ritning ur "Flugmo-
dellbau” april 1956, var 9 grader en optimal vinkel.

Aven om syftet med anordningen var att ge modellen
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ett rake, snabbt stig s& kunde vingflapsen dven stillas
in var for sig for att ge ett svagt kurv for ate forbittra
overgdngen mellan motor-och glidflyke. Trots ett ovan-
ligt langt framskjutet tyngdpunktslige kunde det
branta stiget nimligen orsaka hojdférlust d& motorn
stingdes av.

Givetvis kunde dven “stopparna” for glidfasen stillas
in separat for justering av kurvradien.

Hank hade vissa tivlingsframgingar med denna mo-
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dell, men han hade flera andra stringar pa sin lyra och
fullfoljde aldrig konceptet. Det vilade niistan tvd decen-
nier tills Bill Gieskieng, Tomas Késter m.fl. utvecklade
det och anvinde det pa sina F1C-modeller.

For den, som idag kinner for att legalt flyga en F-
modell med viss 70-talsteknologi pi en SMOS-tivling,
torde Hank Coles 1,5 cc-modell frén 1956 vara ett

spinnande alternativ!
Sten P.



ATT KOMMA NER...

Under modellflygets forsta decen-
nier var det primira mélet att dver
huvud taget f& modellerna att lyfta
frin marken och trotsa tyngdlagen en
kort stund och for de flesta var nog den
alltfor snabba &terkomsten till terra
firma’ det stora problemet.

Vi vet att detta dndrades si sma-
ningom och av vpl Higgblads skild-
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ring framgdr tydligt hur vilflygande
modeller med termikhjilp kunde uppnd mycket linga
flygtider — och bortflygningar.

Det tidiga regelverket sporrade inte framtagandet
av anordningar for att avbryta flygningen, dven om
det tidigt finns dokumenterat att foretagsamma per-
soner provat luftbromsar eller storklaffar, aktiverade
av enkla timrar. Dick Korda var t.ex. en av de forsta,
som anvinde en sddan anordning pa en tivlingsmodell
redan 1940.

Dock var det forst vid inforandet av begrinsningar i
flygtiden som problemet uppmirksammades p3 allvar.
Tv4a metoder utkristalliserades snart och en av dem,
Carl Goldbergs tippbara stabilisator, anvindes ju uni-
versellt idag.

Den andra metoden, hir kallad bromsskirm, utveck-
lades av ngra engelska Wakefield-flygare. ”Skirm-fus-
ning” anvindes mest pa just Wakefieldmodeller, men
dven pd en del kontinentala segelmodeller och kunde
ses fram till mitten av 50-talet.

Medan den tippbara stabilisatorn resulterar i att
modellen sjunker vertikalt med stallad vinge medger
bromsskirmen fortsatt stabil flygning, dock under mer
eller mindre kraftigt sjunk p.g.a. reducerat forhallande
mellan lyftférmaga/motstind.

Med tanke pa vilket system som blivit allenarddande
kan det vara svért att argumentera for anvindandet av
bromsskirm. Hanterandet av den senare kan upplevas
som mera komplicerat och vi vet att skirmstorleken
ir ganska kritisk; for liten skirm ir ineffektiv och for
stor (eller obalanserad) skirm kan medfora en alltfor
véildsam nedfird.

Det stora anvindningsomridet borde vara inom OT-
flyget, didr vi nu tillits omkonstruera skjirtpartiet pa
gamla konstruktioner i st.f. att anviinda bromsskirm
for att ta ner modellen.

En skirm for mindre och littare modeller ir helt
enkelt en fyrkant av japanpapper eller liknande med ett
litet hdl i mitten och med birlinor av sytrad fastsatta i
hérnen. Dessa fistes i en lingre lina, som (helst via en
bit gummiband) férankras i planets akter. Fér tyngre
modeller rekommenderas siden-eller nylonskirm.

Under flygning forvaras skirmen elegantast i ett fack
pa kroppens undersida bakom en fjiderbelastad lucka.
Denna 6ppnas enklast genom att en vanlig fusetrdd
brinner av det gummiband, som héller luckan stingd,
men givetvis kan 4dven en timer anvindas.

P4 ritningar frn den hir tiden ser man ofta ett enklare
arrangemang, dir den ihopvikta skirmen hélles pa plats
pa modellens sida eller undersida av det gummiband,
som fusen sedan brinner av.

Nir det giller skirmstorlek anger en gammal ame-
rikansk tumregel 10 kvadrat-tum (62,5 cm2) per uns
(28,5 gram) av modellens vikt for pappersskirmar,
medan 8 kvadrat-tum (50 cm2) per uns skulle ricka
for tyngre modeller med nylonskirm.

Riknat pd modellens vingyta ir féljande en anvindbar
tabell. Dimension ’A’ anger birlinans lingd medan B’
dr det rekommenderade méttet pa skirmens sida.

Sten P.

Vingyta A ‘B’
6-12dm2 [40cm |20 cm
12-20dm2 | 45cm | 22cm
20-25dm2 | 50cm | 25cm
25-37dm2 | 60cm | 30 cm
37-50dm2 | 70cm | 35c¢cm
50-62dm2 | 80cm |40cm

TISSUE CF
MHAVE HOLE IN CENTRE
70 STOP OSCILLATION.

Rapport fran vart museum

I pask 6ppnade Auto-
seum i Simrishamn f6r
en ny sisong och dirmed
den f6rsta, hela sisongen
for vart modellflygmu-
seum.

Ett stort antal timmar
har av museigruppen
lagts ner pd nigra projekt
under virens lopp. Det
mest i6gonfallande ir
forstds uppforandet av
en “hobbyaffir” inne i

=
e

lokalen. Sven-Olov Lin-
dén tipsade om denna
méjlighet, som Ake
Gustavsson 1 stor uts-
rickning hjilpt dill att
forverkliga.

Red. fick under ett par dagar méjlighet att bidraga
med inredningen av "Svennes Hobby” och ir ganska
siker pd att vare sig Sven-Olov eller nigon annan blir
besviken pa resultatet. Genom ett stdrre och ett mindre
skyltfonster kan besokarna nu ta del av vad en typisk
hobbyaffir pa 50-talet hade att erbjuda i friga om
byggsatser, modellmotorer och tillbehér.

Hingande frin affirens tak kan tre skalamodeller
beskadas och i skylten ingdr dven en tema-utstillning
av tre av Sigurd Isacsons tidiga storsiljare, Auster, Saab
Safir och Mustang, alla nybyggda av medlemmar.

I dioramat har man tinke att efter hand byta ut
modeller och nya for i ar ir bl.a. Sune Starks Wake-
fieldmodeller (irging 1938 i original) samt Flensted-

Jensens statliga S3:a "Pluto” ur Nils-Olov Gustavssons
kvarldtenskap.

Under viren har Ake flyttat dryge 20 trunkar och
kartonger med modeller frin Halmstads-arkivet. Det
mesta har forts vidare till Simrishamn, men en del finns
kvar i hans verkstad i avvaktan pd viss restaurering.
Aven Akes tid ir begrinsad och medlemmarnas hjilp
behovs. Du som under det kommande aret kan ta dig
an en gammal modell uppmanas hora av dig till Ake s
att “nya’ modeller kan inforlivas i dioramat nista ar!

Pg.a. Autoseums lige kan man knappast uppmana
ndgon att “titta in i forbifarten” , men museigruppen
hoppas att manga av SMOS’s medlemmar #nda hittar
dit och att de ocksd uppmanar andra intresserade inom
flyg-och motorvirlden att géra detsamma. Autoseum 4r
en mycket vilskott anliggning med en
mycket stor miingd utstillningsforemal
i absolut toppskick och med ett skif-

tande utbud av separatutstillningar.
Sten P.

Bilderna kommer fran Sven Landervik.

Till vanster en narbild pa en del av
sortimentet hos "Svennes Hobby’, sett
fran sidofonstret.
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BERRAS - HOBBY.

for motorer 0,75—1,5 ¢c

Spettan ir 1 sin klass en av

FASTA SKEVRODER.

Byggsatsen innehdller

gade delar.

Ny

¢

eftertryck férbjudes.

SPETTAN

bista modellflygplan i markna-
den, den ir biade litt att bygga
och lite att flyga for nyborjare.
fardigsd-

Bestill redan i dag denna byggsats! \%
BERRAS HOBBY

Hogbergsgatan 27, Stockholm So

Spénnvidd 460 mm

de

%

PRIS endast n

Nykoping.

Ritning i fullskala till denna &drtiga helbalsamodell kan inhandlas fran Arne Andersson i

Pinoccio flyger igen

I det senaste numret av Oldtimer
onskar Ingvar Nilsson upplysningar
om en modellflygfirma som hette
Speed Hobbies i Bollnis. Speed
hobbies har jag inget minne av men
diremot modellfirman Stag, varifrin
jag fick mitt forsta modellflygplan.
Pinoccio var en segelmodell helt byggd
i furu och som jag hade mycket glidje
av, framkanten pa vingen sig med
tiden mer ut som ett sigblad.

FRGSGATAN 27 STOCKHOLM.

HOGB

byggsatser. Jag skulle av nostalgiska skil
hir gangen.

Efter telefonkontakt med Ingvar har jag fitt en ritning pa Pinoccio av honom och byggt mo-
dellen igen. Mitt andra modellbygge hette Pollux och den blev aldrig firdigbyggd, vingen och
stabben skulle klis med japanpapper och det klarade jag inte av.

Om byggsatsen kom frin Stag minns jag inte, det fanns Hobbyférlaget ocksd som silde

girna vilja bygga en ny Pollux och gora den firdig den

Finns det ndgon som har en ritning av Pollux eller
vet var jag kan fa tag pd den skulle jag vara tacksam,
den finns i alla fall inte i ndgon ritningsbank. Ef-
tersom det hir var under forsta halvan av 40-talet
var det bara furu och bjérkplyvood, som gillde i
byggsatserna och det var mycket lovsigande.

SPORRE AV PIANOTRAD.

GANGJARN RV TYG.

L. SITTER ENDAST

PA HBGER ViNG-

SPANT 1234 AV Prywooo.

SipoRUOER FAST VRIDET
LITET Tilt VENSTER

\

Sven-Eric Hallin tfn 021-412935

Pollux.
Nr G-7. Spinnvidd 62 cm.

OT I NORGE

Aven i &r har vir norske medlem Jan Kaafjeld publicerat
en OT-tidskrift kring listan &ver ritningar till norska OT-
modeller. ”Oldtimermodeller i Norge 2010” i A4-format 4r
utford delvis i firgtryck pa papper av hog kvalité och inne-
haller, férutom ritningsforteckningen, lite smétt och gott

om norskt modellflyg i form av foton, artiklar och
ett par ritningar.

For SEK 100 i ett kuvert kan skriften bestillas frin
Jan Inge Kaafjeld, Hellebrekkevei 1, N-3675 Notod-
den, Norge.

Sten P.
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Vartavlingen 2010

Med otrolig precision (tur?) lyckades arrangorerna av Var-
tivlingen pricka in en av de f3 dagar denna blasiga senvir,
som med svag vind och lagom sommartemperatur dter gjorde
Virtivlingen i Rinkaby till ett mycket lyckat arrangemang.

55 modeller var anmilda, men av olika skil flogs inte alla.

Tivlingen genomfordes utan periodindelning och férling-
des en timme for att kompensera tid f6r omgruppering mitt
pa dagen, d4 en snabbt tilltagande havsbris gjorde starter frin
vistsidan hasardartade.

Det resulterade i en ling utflygningsstricka diagonalt 6ver
filtet, vilket visade sig behdvas dé det senare p& dagen friskade
iendel. Med de hiir betingelserna var det som vanligt inte helt
lactfluget. Manga modeller hittade sdvil termik som nedsvep
under en och samma flygning och 2-minutersmaxar var inte

sa ldttkopta, som man skulle kunna formoda. De rickee dock
till f6r fly-off i tva klasser, nimligen C och S:Int., som denna
gang var bist representerad. Som forvintat luftades flera nya
modeller, men de flesta titplatserna belades med beprévade
“veteraner’.

Efter prisutdelning frin ett vilfyllt prisbord med ildre
modellflyglitteratur och modellbyggsatser samt presentfor-
packningar med delikatesser frin girdsbutiken "Tant Grén®
fanns det all anledning att tacka Ake och Anita Gustavsson
for dnnu ett fint arrangemang med mycken flygglidje och
stort gemyt.

Enligt u.t. dr enda smolket i bigaren att inte fler oldtimare
frin Sydsverige tar chansen att triffas och lufta sina modeller
vid dessa avstressade tivlingar!

Sten P.

Resultat

Klass A: Klass S:1/A:1

1 | Lars Karlsson Trim 2 67 79 | 146 1 | Kurt Sandberg HV-43 110 | 120 | 230

2 | Thomas Johansson | Whipit Quick 69 37 | 106 2 | Lasse Larsson Tempo 100 | 120 | 220

3 | Nils Persson Cloud Tramp 51 51 1102 3 | Sven Landervik Cicada 50 100 | 150

4 | Ture Josefsson T39 7 5 12 Anmaélda, ej flugna: Stisse, HV-44, Nuppe och Ornungen (2 st).
Klass B: Klass S:2/S:3

1 | Sten Persson Clipper | 97 120 | 217 1 | Rune Tedenryd Meteor 20 120 | 120 ] 240

2 | Ake Gustavsson Postis 53 120|173 2 | Sven Ragwall K-46 120 | 107 | 227

3 | Thomas Johansson | High Climber 72 53 | 125 3 | Bengt Ahman Billy-Boy 37 20 | 57

4 | Ture Josefsson Vastanvind 57 64 | 121 Anmald, ej flugen: Meteor

5 | Martti Bogdanoff Pinoccio 65 55 | 120 Klass A:2

6 | Bo Eskil Nilsson Cleo 37 36 | 73 1 | Lasse Larsson Bernfest 50 120 | 120 | 240
Klass C 2 | Tycho Andersson Stratos 120 | 108 | 228

1 | Sten Persson Prim 120 | 120 | 240 + 231 3 | Sven Landervik Stratos 101 | 120 | 221

2 | Lars Ljungberg Double Feature | 120 | 120 | 240 + 147 4 | Rune Tedenryd Spinne 91 120 | 211

3 | Lars Karlsson Senator 96 75 | 171 Klass S:Int

4 | Kurt Strémdahl Laban 42 72 | 114 1 | Sven Ragwall Aurikel 120 | 120 | 240 + 150
5 | Ture Josefsson Léwens G:1 54 49 | 113 2 | Sten Persson Mjolner 120 | 120 | 240 + 134
6 | Bengt Ahman Laban 54 45 | 99 3 | Owe Carlsson Last Straw 120 89 | 209
Anmalda, ej flugna: Korda 'C’, Flip-Flop och Chopstick 4 | Sven Landervik Master 106 85 | 191
Klass D / G:Int 5 | Tycho Andersson Victory 120 57 | 177

1 | Martti Bogdanoff Tusse 120 | 105 | 225 6 | Per Nilsson AH-20 77 55 1132

2 | Kurt Strémdahl Lanzo Duplex 120 | 104 | 224 7 | Lasse Larsson Bernfest 51 100 - 1100

3 | Ake Gustavsson Blomgren-54 101 | 120 | 221 Klass F-Klassisk / F-Nostalgi

4 | Ake Gustavsson G-son 55 110 [ 100 | 210 1 | Lars-Erik Fridstrém | East Wind 120 | 120 | 240

5 | Martti Bogdanoff Korda 39 90 103193 2 | Sten Persson SE-52 120 | 67 | 187

6

Ture Josefsson

Lanzo Duplex 69 39 | 108

Anmalda, ej flugna: Strato Streak, Slicker och Nimrod.

Anmald, ej flugen: All American 52.

OLDTIMER 3/2010

utges i dr av var kassor Ingvar Nilsson, som meddelar att det blir en ”Nostalgispecial med Swingline och Swing
Control — den glomda epoken och kanske dven annat som flyger med linor”. I anslutning till denna kommer en
lapidarisk summering av modellflygindustrin i Bollnis pa 1940-talet.
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Ovan: Per Nilsson kom med en nybyggd "AH-20" infor
arets jubileumstavling.

Ovan till hoger stiger Owe Carlssons "The last Straw” mot
skyn, en modell med en mycket intressant bakgrund...

Narmast till héger visar Ake Gustavsson att han bade kan
vara tavlingsarrangor och samtidigt tavla framgangsrikt,
har med "Blomgren 54".

Trots vartavlingens avslappade
karaktar var aktiviteten stundtals
pafallande intensiv...

Foto fran Erika Strawn-Sjostrand.

Ovriga bilder: Par Lundqvist.



Rolf Astervik in memoriam.

S& kom da det bud vi inte ville fi. Budet att Rolf
Astervik hade avlidit efter en ling tids sjukdom. En av
de sanna entusiasterna f6r vir hobby finns inte lingre
bland oss.

Rolf lirde jag kinna nir jag &tertog modellflyget
efter en nistan tiodrig paus. Hans engagemang var
inspirerande och glidjefullt och vi blev snart inte bara
konkurrenter pd tivlingarna utan iven mycket goda
vanner.

Han provade att bygga och flyga modeller av alla
klasser och hade kontakt med modellflygare 6ver hela
landet for att bland annat f3 bakgrundsinformation om
konstruktionerna.

F3 kunde som han ge uttryck for glidjen dver vir
hobby och méinga av oss roades av hans humoristiska
och triffsikra teckningar, i denna tidning inte minst.

Rolf arbetade ofértrutet med att bredda basen for
modellflyget och hans skapelse “Lilla Friflygcupen” har
nog riddat mycket av det som fanns kvar av modernt
friflyg.

Han ville att vi skulle dteruppticka kinslan och tjus-
ningen av att se ett “sjilvbygge” stiga i lufthavet.

Rolf var en varm och inspirerande person som vi alla

kommer att sakna vildigt, vildigt mycket.
Holger Sundberg

In memoriam

Raija Kalska 1935.04.14 —2010.02.20

Jag stér firdig att dra upp min modell. Nir jag tictar
bakdt mirker jag att linan hiinger slak, ingen héller i
modellen. Jag blickar mot skyn, men min modell "My
Way” ligger pa marken.

Kanske den gréter eftersom ingen héller i den och jag
forstdr dig, "My Way”.

Raija ir borta efter 323 tivlingsstarter. Med tdrarna
rinnande tar jag upp modellen, tar isir vingarna och
packar ner den i trunken. Jag tittar dter upp mot den
bla himlen och kan bara konstatera att du ir borta for

alltid.
Tack Raija for 47 trogna ar — jag saknar dig.

Din dlskade make Stefan.

Annonser Siljes

Motorer till salu.

Ca. 110 st modellmotorer i varierande skick siljes
ut frén tidigare medlems samling.

Bland annat: Cox 17 st, Webra 14 st, div. ryssar” 10st,
OS 4 st, Enya 3 st, engelska 15 st, tyska 8 st, Super
Tigre 3 st, etc,etc. Komplett lista med priser i SEK
kan sindas.

Lasse Fridstrom tfn 0371-17352

E-post, evajac@spray.se

Siljes: Hobbyboken 1949 ; SAM 35 Year Book
nr 7 ; Byggsatser till Auster och Chrislea Ace ; Rit-
ningslista mot dubbelt porto eller GRATIS till din
PC! Snabba leveranser.

Arne Andersson, Bagaregatan 24 B, S-611 31
Nyképing.

Tfn 0155-286852. Mobil 073 904 42 15.

E-post: arnea@cebrevet.nu

Siljes 4 dldre Graupner byggsatsritningar, form.
anvinda men kompletta. Kr. 65.00/st.

Electra — R/C-modell. 4 ark i mapp + instr. hifte.
Mosquito — R/C-segelmodell, spv. 251 ¢cm. Med
extraritning for installation av elmotor.

Messerschmitt Me-109 — skalamodell f6r linstyr-
ning med 2,5 cc motor. Ultra-Stunter — 90 c¢cm
linkontrollmodell f6r 1,5-2,5 cc motor. 2 ark.

Serie ostimplade modellfrimirken — (se OT 2/07)
Kr 35:00.

Bok: Modellflygningens ABC (FIB 1938).
Kr. 55:00. 2 Sigurd Isacson-kataloger 1955-56.
Kr 95:00. Katalog Hobbytjinst 1963. Kr. 50:00

10 st ritningar/bldkopior till gummimotormodeller
fran 1920-talet. Kr 50:00

Float Fly-In — DVD om R/C-sjoflyg i USA.
K. 65:00

Sten Persson tfn 035-10 49 43.

E-post: sten.persson@mbox305.swipnet.se

Motorer till salu.

Fér en bortgingen medlems rik-
ning siljes ett antal motorer enligt sz-p ro d “ kte r

foljande:

B Arn proabpictien oy BamRicami

Nya i kartong: O.S. FS-40 och Thomes Sigurdson byrvigen 12 902 46 Lmes

0O.S. FS-20, kr 1000:00 vardera.

REGIONOMBUD FOR SMOS
For Skdne-Blekinge ~ Thomas Johansson. Nirke-Vistmanland  Géran Larsson
Smaland-Oland Bengt Ahman Uppland Gunnar Agren
Gotland Vakant Dalarna Inge Sundstedt
Halland Sten Persson Gistrikland och
Vistra Goétaland Lennart Flodstrom Hilsingland Rolf Astervik
Storstockholm Anders Sjoberg Mellannorrland* Sofia Holmbom
Ostergétland och Ovriga Norrland Vakant
Sédermanland Kent Josefsson *Jimtland-Hirjedalen-Medelpad-Angermanland.
Virmland Christer Jansson V.G. se matrikeln f6r adress och telefonnummer.

Tl DRD 13082
O.S. Max 10F SR, kr 550:00. i
Cox Black Widow .049, kr 400:00.
Norvel Big Mig .061 R/C, kr Prsimce
500:00. Trvine Mills .75, kr 750:00, s, ET fom Mt -
Kilngcilabevign Tkx Mgt
Nigot anvinda, i kartong: O.S.
Max-20R/C, kr 400:00. O.S. Max- Nosvax brfNosegears -
15R/C, kr 450:00. Cox Texaco . i
.049, kr 400:00. Cox Tee Dee .051, TR I T et
kr 500:00. PA.W. 55BR, kr 550:00. Frogpaas 2L~
PA.W. 80 R/C A/C, kr 550:00. Rl i Wi
P.A.W. 100BR R/C, kr 650:00. Bobises aper il | 2 i) S
] )
Ovrigt: E.D. Bee Mk 1, komplett wm m BS-
i originalkartong med instruk- wvid 0 3. Kosnpstwalertal

tion. Mekaniskre skick ej kint,
kr 800:00.

Lisbeth Bergwall,

tfn 0155-37503,

e-post:

lisbeth.bergwall@comhem.se
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Foton ur medilemmarnas album.

Vid 1950 &rs SM-tivlingar pd Skarpnick vann ~ 'Varmedlem Inge Ahlini Sala pa ett ej helt nytaget fotografi. Han ses hér
Rune ”Bananen” Andersson S-Int-klassen, som  justera “stabben” pd sin férsta modell (namn okant), byggd 1944.
dominerades av manga kiinda namn. Har nedan en bild p& Gunnar Agrens flygbét fran 1951, byggd efter en
ritning i Air Trails. Modellen saldes senare till en kamrat som flég den vid
Arholma i Stockholms skargard. Han var kanske inte medveten om hur
branslesnal en dieselmotor ar — han tankade fullt och modellen forsvanni
det bld mot Aland. Den &terfanns aldrig!

Den dagens sensation var dock den unge
Roland Schedvin frin Stockholmsklubben
?Cumulus”, som med en egen konstruktion
kom p4 andra plats med bl.a. en flygning pa 7
min. 13 sek.

Fotografiet ovan ir en pressbild frin tivlings-
tillfdllet och det skulle vara av intresse om négon
vet ndgot mer om den hir modellen och Rolands
fortsatta friflygkarridr.

Kint ir att han avled f6r tv &r sedan och under
ménga r byggde och flog R/C-modeller.

Rolf Hagel lovordade denna modell och
byggde sjilv ett exemplar av den. Finns kanske

en ritning bevarad nigonstans?
Sten P.
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