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Manga av alla de hundratals bilder som togs fér Spannvidd blev bra men plat-
sade av nagon anledning anda inte i boken. Vi tankte darfor visa nagra i var-
je nummer av Modellflygnytt en tid fram&ver. Denna géng &r temat konstiga
modeller eftersom inte alla gillar att bygga exakt likadana modellplan, I4s: ARF!
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295 kr/bok — medlemspris + porto (se nedan).

345 kr/bok - pris till icke SMFF-ansluten + porto (se nedan).

Observera dock att till ovanstaende priser tillkommer porto + emballage med 60 kronor.

De pengarna maste du skicka in samtidigt — det vill séga, till ovanstdende priser ligger du pa 60 kronor.

-Du kan dven aad samman med dina kluhhkamnisar ach hactilla . enmodell-  hansyn ull tavlingsreglerna kunde man
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Mot nya tider.....

art férbund har nu klivit in i historien pa
V ett nytt sétt. Den 27/3 valdes jag, Ingela

Persson in som ordférande fér férbun-
det. Forsta kvinnliga ordférande i férbundet,
och férsta kvinna som ordférande i ett svenskt
flygsportférbund. Nér fragan fér tredje gang-
en dok upp om jag kunde tidnka mig att axla
ordféranderollen s& kiandes det som att det
var dags att sluta ténka, att séga ja.

Vem &r da Ingeia?!

Fér er som inte kdnner mig s4 4r jag skanska,
hemmahérande strax utanfér Helsingborg.
Jag &r ordférande i Helsingborgs Modellflyg-
klubb sedan nagra &r tillbaka.

Har varit féreningsaktiv i hela mitt liv och
har varit suppleant i férbundsstyrelsen de se-
naste 2 dren. Jag har under det senaste aret
varit engagerad och deltagit i Bredds arbete.
Jag tar mitt uppdrag pa stdrsta allvar och &r
tacksam for det stod som métt mig.

P& posten som V. Ordférande har nu "Rol-
le" Breback klivit in. Han & hemmahérande
i Stockholm och manga av er kinner honom
sen innan. Han har ett mycket stort engage-

mang och har lagt ner ett jittejobb med Meet-
ingguiden som kom ut fér ett tag sedan.

Robert Sundstrém har tagit pa sig kassérs-
rollen och det tror jag att han kommer att sko-
ta utmarkt. Ni kanner honom som ordférande
under 2010 och han hér hemma i Varberg.
Robert har dven tidigare varit involverad i fér-
bundsarbetet.

Ny i forbundsstyrelsen &r Patric Holmstrém
som suppleant. Aven han #Ar Stockholmare.
Patric &r en av skaparna till flygskolan som
klubbarna numera kan ta del av pa var hem-
sida.

Vara verksamhetsomraden &r ju dar saker
och ting hénder. Dér har vi tva vilkinda herrar
vid rodret. Rolf Palsson chefar dver Elitgrup-
pen. | den gruppen samlas representanter fér
radioflyg, linflyg och friflyg. De jobbar med det
olika inriktningarna av tévlingsverksamheten.

Christer Malmesiter 4r den som styr Bredd-
gruppen. Dér har han tillsammans med de nya
medlemmarna i gruppen ambitionen att jobba
for Sveriges modellflygare och fortsitta ar-
betet med att ta fram klubbp&rmen som skall
stddja klubbarna i deras verksamhet.

Ambitionen fran hela styrelsen &r att vi ska

Ingela Persson
Ordférande

synas oftare ute i landet for att fA en narmare
kontakt med er medlemmar.

Till sist avslutar jag med en vidjan till alla
modellflygare i Sverige infér det stundande
VM i F3K som vi star som vérd fér i Juli.

Vi behéver funktionérer!!

Tidtagare &r en viktig funktion men vi behéver
dven bemanna sekretariat, parkering, service
till tavlande mm. Du kanske inte kan stilla upp
alla 7 dagarna som VM varar men om du kan
stélla upp 2, 3 eller 4 dagar s& 4r det till stor
hjalp.

Alla funktiondrer far fri mat och logi.

Kontakta tavlingsorganisationen pa contest-
admin@f3k-wc-2011.se om du kan hjilpa till.

Med en énskan om en
bra start pa sdsongen.

Ingela Persson
Férbundsordférande
ordforande@modellflygforbund.se

Ledamot Radioflyg
Ledamot Linflyg

Gunnar Karlsson
Bengt-Olof Samuelsson
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VO Bredd i SMFF
Hej alla modellflygare

Aret har bérjat och nu &r &rsmétet undanstokat. Det har varit en
del arrangemang fére arsmétet som Bredd har varit ute pa. Bredd
bérjade &ret med att vara med pa inomhusflyg i tipshallen i Véxj6. Det
var en trevlig tillstélining som manga uppskattade. Vid detta tillfélle
var det Ingela fran Helsingborg, Rolle och jag som representerade
farbundet. Vi presenterade Meetingguiden och Flygskelan fér de som
ville se och fick manga positiva samtal med deltagare. Claes Meijer
gjorde en uppvisningsflygning med sin "wingman” och samtal férdes
om hur férbundet ska utnyttja tillfdllet dar han och nagra andra ska
delta i "Talang" p& TV, fér att promota modellflyget.

| bérjan pa mars bestkte Bredd Skévde hobbymassa dar manga
kom fram och diskuterade férbundsfragor. Det &r alltid lika trevligt att
bestka Skévdes hobbymissa.

Rookietraffen for jetflygare i Karlskoga har ocksa genomfarts. Den
har Bredd varit med och stéttat. Trots lite sémre véader blev tréffen
mycket uppskattad.

Av féredragshallarna var Tomas Leijon férst ut pa plan fér att beratta
om turbinmotorns svenska historia. Sen kom Christer Stderhall fram
fér att prata om Turbinmotorns uppbyggnad. Efter lite fika var det An-
ders Wikman som pratade om motorinstallation och kringutrustning
i jetmodeller. Carl Fredriksson pratade om design och utveckling av
turbinmotorn. Dérefter var det middag som serverades i lokalen. Fort-
farande hangde regnet i luften, tur att alla var inomhus.

Efter en utsékt matbit var det var tur i Bredd att presentera oss och
vad Bredd star fér och hur Bredd vill hjdlpa klubbarna. Déarefter var
det Kim Mortensen som berittade om modellflygresor. Einar Jons-
son beréttade om konstruktion av modeller. Slutligen var det sjélvaste
Lasse Palms tur att beritta om olika kvaliteter p4 modeller som man
ska vara uppmarksam pa.

Dagens schema var tight och gick med rask fart. Trots detta blev det
trots allt en stunds flygning innan festen pa kvéllen bérjade. Medan vi
flég kom en journalist ut och filmade. Hur ofta hander det? Att man
bara kan ringa och s& kommer de ut och gér ett litet reportage.

Det finns mycket att skriva om denna uppskattade traff. Bredd téan-
ker ta med sig detta koncept i sitt fortsatta arbete och géra ett pilot-
projekt av tréffen, sa att fler klubbar kan lyckas med att géra en traff
med annat tema men p4 samma grunder som detta var.

Nu &r vi inne i april manad och nu ska Bredd samla ihop alla fértro-
endevalda for att bérja jobba vidare. Det blir ett & med ménga arrang-
emang och friffar s& vi ses s#kert ndgonstans dérute.

Roll-up

Férbundet har nu 5st roll-up som klubbarna kan kdpa eller l&na fran
férbundet infér era klubbtraffar och meeting. Bredd har delat ut de
3 forsta roll-up till klubbar i Karlskoga, Séter och Helsingborg for att
dven intill liggande klubbar ska fa mégjlighet att pa ett enkelt satt kunna
|&na dem fér sina arrangemang. N&r en klubb har lanat fardigt en roll-
up ska den tillbaka till klubben som den &r lanad fran. De klubbar som
stér pa tur att disponera en roll-up om intresse finns dr Skvadern och
Jupiter.

Och som sagt, det gar att képa sin egna roll-up till klubben om
klubben vill.

Nu &r det néra till utomhus flyget bérjar pa riktigt. Min sésong brukar
bérja pa skértorsdagens morgon.

Christer Malmesater
ordférande SMFF Bredd

VO-bredd bestar av foljande personer:
Verksamhetsomrade Bredd

N
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Simulatorflyg - Kaj Frid och Mats Erlandsson instruerar pa tva av klubbemedlemmarnas flygsimulatorer. Kaj har utbildat manga

-

sportflygare och varit flygledare innan han satsade pa modeliflyget. Mats har hallit pa med modellflyg sedan han var 12 ar - det

var ldnge sedan.

" et &r standigt en fraga om modelifly-
~ get blivit en gubbsport. Vi &r i stort
U sett samma utévare nu som pa 60
och 70-talet kdnns det som n#r man kom-
mer in i en butik och bérjar prata minnen,
De nya flygare som kommer till &r ofta per-
soner med utflugna barn som plétsligt fatt
tid dver till sig sjélva efter manga ar.

Da kommer fragan férstas upp om vi be-
héver juniorer eller om det &r lugnast utan
ett géng hyperaktiva yrvider som far runt
och vill ha standig support. Ripa Modell-
flygklubb har diskuterat frigan och kom-
mit fram till att vi behéver juniorer av olika
sjal. Ett viktigt skal &r att kommunen kréver
en viss mangd ungdomsaktivitet fér att ge
vettiga bidrag till verksamheten.

I vinter har en arbetsgrupp férberett en
satsning pa Juniorer under sportlovet. Det
ar inte |4tt att veta hur man ska géra och
vad man kan férvanta sig men nu efter tre
aktiva dagar har vi fatt lite facit éver vad
som har fungerat och vad som fungerat
mindre bra.

=
e

i

e

Vi ansékte om bidrag fran idrottslytet for
att fa lite resurser till en seriés satsning.
Det var inte helt enkelt. En ansékan be-
handlas i flera steg.

Anstkan skickas in och det utses en
handledare och en kontrollant. N&r de har
gjort sina bedémningar gar ansékan vi-
dare till AU som tar sig en titt pa projektet

och avgér om projektet ska bifallas eller
avslas.

Vi rdkade nog ut fér ett missforstand i
fdrsta skedet sa det blev ganska manga
telefonsamtal innan steg ett var signerat.
Tipset &r att ligga pa ofta fér att f& nagon
att skriva in ett beslut eller rekommenda-
tion i rutan sa att ndsta person kan ta dver
stafettpinnen.

http://www.flyg-fritt.se/idrottslyftet/ - har
kan du g4 in for att anséka om resurser
for ett projekt. Titta gérna pA andra projekt
for att ldra om du inte har ett koncept klart
fran bérjan.

Vi hade ett antal
huvudpunkter pa programmet:

1 - Flygning med
gummimotormodellen Lucy

2 - Flygning med simulator pa datorn

3 - Flygning med dubbelkommando

Lucy dr en bra modell av flera orsaker.
Den ser ut som ett flygplan med vinge,
fena och stabilisator som alla kan trimmas
pa nagot sétt. Det gar snabbt att montera
och komma igang. Storleken gér att det &r
latt att visa alla momenten. Lucy flyger rik-
tigt fint om man far till allting. Vi hade flyg-
tider mellan 2 och 47 sekunder men det
var mera vanligt med tider runt 10-18 sek-
under. Vi hade alla till att flyga 5 flygningar
varav vi réknade de 2 bista tiderna.

Alla deltagare fick sina plan med sig hem
och vinnaren fér dagen fick med sig en
Multiplex Fox som férsta pris. Andra priser
var Mygganbyggsatser. Vara erfarenheter
var att man bor vara rétt sa sma grupper
per ledare. Mellan 4 och 6 juniorer och
tillhérande féréldrar &r rétt sa bra for en
grupp. Det kan vara flera grupper i loka-
len samtidigt. Det tar ungefir 90 minuter
att bygga trimma och flyga sina starter. En
dag hade vi misstaget att tillata "drop in"
vilket naturligtvis var bra féir de bestkande
men gjorde att ledarna fick dalig kontakt
med bestkarna som passerade mellan de
olika stationerna fér bygge ach flygning pa
ett mindre kontrollerat sitt.

Simulatorflygning kan vara riktigt bra om
man har en bra strategi. Vart mal var att
eleven skulle fa tréna att starta, flyga rakt,
svdnga tillbaka och landa. Férutsittning &r
da att man har ett flygplan som &r mycket
lattfluget och att man har en instruktér pa
100% som visar och forklarar. Max flygtid
per tillfdlle satte vi till 5 minuter fér att fa
lite omséttning pa eleverna. Efter et varv
var det forstas OK att komma tillbaka och
flyga mera.

N&r man hade klarat dessa utsatta mal
fick man ett presentkort pa 2 st dubbel-
kommandoflygningar.

Det &r forstas frestande att prova pa he-
likopter, stora passagerarflygplan, jetplan
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och annat tufft pa simulatorn men vi be-
démde att det inte 4 nagot som ger an-
nat &n falska férhoppningar. Likasa &r vi
ndgra som anser att de enkla Silverlit/X-
twin/biltema modellerna inte ger nagon
vettig traning alls for riktig skolflygning.
Dér &r naturligtvis meningarna delade. For
en avancerad modellflygare som kan sina
saker s flyger dven en 2-kanals X-twin
riktigt bra, och den &r framférallt télig s
linge som man inte far in damm i propel-
leraxeln.

Dubbelkommandoflygning &r inte det
allra enklaste for en ldrare som ska ha an-
svar for ett flygplan. Ett bra flygplan &r en
férdel. Vi provade ett antal olika och var
slutsats &r att man inne flyger dubbelkom-
mando sikert med en Parkzone EMBER.
Planet &r mycket l4tt och flyger sakta. Det
ar mycket taligt och det enda lararen i stort
sett behéver kunna &r att slappa trainers-
paken med trottel pa noll sa stannar planet
snabbt. Planet tal att flyga i vdggen och
dven hirda markkdnningar om man bara
har stoppat propellern. For att dven en
van inneflygare ska kunna flyga EMBER
s& har vi mixat sa att sidoroderspaken och
skevroderspaken har samma funktion pa
flygplanet som enbart flyger med sidoro-
der (plus hojd och trottel). Eleven l4r sig
att styra med hégerspaken.

Utomhus har vi valt en talig modell typ
EasyStar med skevroder. Planet klarar
|att vindar p& minst 7 m/s utan svérighe-
ter.Flygtider haller vi p& 5 minuter far att
de som star pé ké inte ska tréttna och for
att eleven ska fa vila lite. Det blir minst tre
flygningar pa ett batteri om man inte kér
pa fullgas hela tiden. Vi har fyra laddade
batterier s& det &r gatt om lektioner att
tillga innan det &r dags for paus och ladd-
ning.

Vi arbetade en hel del med information
innan sportlovet.

Kommunen har ett speciellt program
som gar ut till alla hushall i kommunen. Ddr
fick vi in tva artiklar med klubbens logga.
Dels fér huvudorten men dven fér en si-
doort dér vi hade tva dagar. Det &r enklare
att géra nagot i en rimligt liten ort &n i en
stérre stad. Vi skrev ut Fyers till skolor och
fritidsanldggningar. Vi fick en adresslista
till kommunens sléjdlarare som fick flyers
och information att sétta upp. Hur detta
gick kan vi inte vardera men vi har fatt in-
trycket att det inte gav sa mycket. Nagot
som diremot verkade uppskattat var be-
sBk pa fritidsgérdar dar vi informerade och
delade ut modellflygtidningar som finna
att f& kartongvis av dldre nummer som inte
blivit sdlda. Bredds Christer Malmeséter
&r en bra kontakt om man behover lite PR-
saker till reducerat pris eller fér lan..

Text: Patrik Gertsson
Foto: Mats Erlandsson
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Fri Depronflygning - Vi delade upp sa att vara vana piloter fick lite begrénsat ut-
rymme men denna veckan &r juniorerna i focus.

Lucyflygare — Det var bra uppslutning fér att montera och flyga de vélflygande in-
troduktionsmodellerna. Vara LOK-blanketter tog slut sa vi fick skriva in juniorer pa
baksidan.

Provflygning av Matforsaren

Provflygning av nytt skolplan MyFly fran HAB.




Hanno Prettner del 11}

Legenden Hanno Pre

mest framgéngsrike F3A-flygare.

Han har vunnit VM och TOC i Las
Vegas som ingen annan och trots att han
slutade f6r manga ar sedan &r han fortfa-
rande en férebild fér manga modellflygare.
Hér féljer en fortséttning pa intervjuserien
om legenden.

Sin forsta kontakt med modellflyg fick
Hanno Prettner vid 7 ars alder. Detta i
samband med en linflygluppvisning nagon
gang runt 1958 (han &r alltsd fédd den
8 juli 1951). Hanno blev di si begeist-
rad att han tvingade sin pappa, Hans, att
bygga ett plan at honom. Sa de bérjade
modellflygkarridren med bygga en friflyg-
modell,

— En Graupner Kadett, forsedd med en
0,8 cc dieselmotor, hade vi i bérjan, minns
F3A-méstaren. Och far och jag fick enormt
roligt med vart modellflygintresse.

Eftersom deras friflygplan for det mesta
hamnade i buskar, trdd och biéckar bér-
jade deras férsta férsék med den tidens
ofillférlitliga radiostyrningar.

— Storst framgang hade vi med den d&
p& marknaden nyutkomna Graupner Bel-
aphon. En enkanals radio som méjliggjor-
de att vi kunde paverka var Kadetts flykt
pa sa sétt att den kunde utféra cirklar och
till och med stértspiraler.

H anno Prettner &r fortfarande vildens

Konstflygepoken bérjar

Hans Prettner képte forst en enkanalare,
dérefter en trekanalare och senare en
tiokanalare. Genom dessa férbéttringar
okade modellernas flygpotential.

- Utvecklingen gick frdn hégvingade
plan till lagvingade och vi hade den férsta
tiokanalaren i hela landskapet Kérten, har
neri i sédra Osterrike som vi kommer ifran,
Nar landets férsta asfalterade modelliflyg-
plats invigdes 1961 i Klagenfurt skedde
det med pappas egenkonstruerade modell
Meteor, som till och med hade skevroder.

Eftersom Hanno véxte upp med en far
som flég konstflyg véxte hans intresse
och han kunde ju alltid l&na pappans plan.
| slutet av 60-talet bérjade Hanno sjilv
tévla i klassen RC-lll. Med sin egenkon-
struerade hdgvingade Wendelin vann han
20 av 21 tavlingar. Och gangen han inte
vann berodde det pa att hans HP-motor
inte ville hdnga med.

— Medveten tréning fér RC-l, alltsa da-
gens F3A, bdrjade jag med efter min exa-
men 1969. Tva ar senare deltog jag i VM

v

Hanno Prettner som han ser ut nufértiden.

i Doylestown i USA dir jag som rookie
nddde en fjardeplats. Dérefter gick det
snabbt uppat.

Att astadkomma
det omdjliga

Att flyga konstflyg 4r en samverkande
blandning av talang, ambition, krivande
traning och att kunna prestera i tavlings-
dgonblicket. Men dven att vara innovativ
och utveckla redskap fér att kunna pre-
stera flygfigurerna pa bésta méjliga sétt.
Enbart talang &r inte tillrickligt s& lange
man inte gar in fér en stenhard tréning i
alla méjliga vaderférhallanden.

— Modellflyg &r inte bara en meningsfull
fritidssysselsattning utan Zven en serits
sport som kréver allra hdgsta koncentra-
tion, reaktionssnabbhet, disciplin och en
hel del tekniskt kunnande. Sjilv &r jag in-
tresserad av all form av flygning och dérfér
har det varit en utmaning att med mina ex-
perimentmodeller utréna var grénserna for
flygets mdjligheter gar — och att férséka
astadkomma det till synes oméjliga.

Tédnkte att han sjalv satt i

Foér Hanno Prettner har utveckling och att
astadkomma perfekta flygningar varit den
drivande utmaningen.

— Foérr var det den raketsnabba flygstilen
som géllde och som jag tacklade med min
legendariska Curare-konstruktion. Men
vid TOC 1978 i Las Vegas visade jag fér
férsta gangen upp konstantflygstilen med
min 2,85 meters Dalotel. Darefter kunde
jag aven overfora denna stil till F3A fér att
vinna flera VM. Med dagens utveckling ge-
nomférs denna stil till perfektion.

— Nér jag flég forestéllde jag mig alltid att
jag sjlv satt i modellen och att jag gjorde
figurerna sa att jag skulle éverleva dem.

Over 300 segrar

Totalt segrade Hanno Prettner i bortemot
350 tavlingar s& att lista dem alla vore en
omédjlighet. Men fér att ndmna nagra: su-
perflygaren vann TOC 8 ganger, 7 ganger
VM och 16 ganger Osterrikiska mister-
skapen. Sista tavlingen fér hans del var
1995.
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— Att vinna dér bland alla vénner var stort.
Annars &r det sa att segern har ménga or-
saker. Alla framgéngsrika piloter agerar |
team med antingen kompis, pappa, bror,
flickvéan eller fru for da blir varje trénings-
pass en privat tavling. Trdnaren som star
bakom dig ser det som domarna ser och
detta &r viktigt. Han ser némligen figuren
som en helhet. Jag sjélv delade upp figu-
ren i olika segment dér jag gick in och kor-
rigerade i de delar dir det behévdes. Ofta
ség jag mandvrer som jag inte var ndjda
med eftersom jag fick kdmpa s& fér att fa
till dem men frén domarnas vy var de helt
okay.

- Helt perfekta mandvrer flyger man
séllan men allt beror p& hur val men kan
maskera misstagen sa att inte domarna
nédvandigtvis ser varenda liten miss.

Aven skuggor

Hanno, som varit med om s& ménga fram-
gangar, upplevde han dven motgéngar i
karridren?

— Dér det finns ljus finns det skugga.
En av mina stérre besvikelser, eller enligt
mitt sétt att se saken, oréttvisor var att min
dubbeldackare, en Skybolt, inte tilldts i
TOC (Tournament of Champions) 1984.
Den enda lagliga tekniska kommissionen
hade métt, utvarderat och ackrediterat min
modell tre ganger men juryn accepterade
nagra medtdvlandes klagomal eftersom
jag som ende toppilot skulle fa 10 pro-
cents bonus for att flyga en dubbeldéacka-
re. Fér férsta gingen vann da en amerikan.
Mot denna juryns orattvisa ville mina kom-
pisar driva saken vidare till domstol men
jag ville inte eskalera historien. Min triumf
kom nésta TOC da jag efter segern visade
juryn min gamla Skybolt men i nya farger
och med nagra minimala féréndringar.

Kraft, nér saker inte gick hans vég, fick
Hanno genom familjen, hans bésta ener-
gikdlla. Fast han anser att besvikelser och
motgangar skall ses som utmaningar fér
att stdrka individen att orka med en ny-
start.

Andra intressen

Modellflyg har tagit en lejonpart av var
hjaltes fritid men intressena har varierat.
— — Med tiden &ndrar sig dven hobby-
intresset. Inte minst nar man blir lite &ldre
och lugnar ner sig. Tidigare géllde snabba
bilar men nufértiden &r det min familj och
min Parson Jack Russel terrier, Cleopatra,
som star | forsta rummet. Jag och hunden
tillbringar mycket tid tillsammans och nju-
ter av naturen kring Worthersee utanfor
Klagenfurt och bergen runt om.

Tips
Vad har da denne erfarne modellflygare
for tips att ge nybérjare?

— Att vara helt inférstddd med F3A-reg-
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lerna &r nodvandigt och att analysera de
bista piloternas flygstil fér att se vilka
trender domarna féredrar.

Hanno och hans far var mésterliga pa
just denna typ av analys. Vid ett VM mark-
te de att domarna gav hégre poéng till fly-
gare som gjorde stora mand&vrer och raskt
lades den egna flygstilen om.

= Och sedan finns det bara en enda sak
som hjélper, tréning. Tréning, tréning och
ater trdning. Fast inte mer &n tre eller fyra
flygningar per tillfdlle eftersom det &r vikti-
gare att trdna fA ganger med full koncen-
tration #n att géra manga i okoncentrerat
tillstand.

Nu nér en del rock- och idrottsidoler gér
comeback, hur blir det med dig Hanno?

— P& grund av hélsoskil® méaste jag av-
bryta min karriir 1995 men jag &r néjd
som det dr. Varje tid har sina hjéltar. Jag
hade min extrema segervilja och var ald-
rig tillfreds att kdmpa om platser langt

tillbaka i startfaltet. Naturligtvis skulle det
vara intressant att flyga konstantflygstilen,
som jag alltid har gillat, och som jag &r nu
imponerad hur vl dagens flygare far till
det. Men skulle jag nagon gang fa langtra-
kigt laser jag en bok eller pillar med mina
gamla kort.

Hanno gladde sig naturligtvis at att Ost-
errike arrangerade en stortdvling i F3A
hosten 2010 men kunde inte sjélv nérvar.
Mest stolt dr han dock Gver att ha vunnit
EM 1990 i Salzburg och VM -93 i Nétsch
framfér hemmapublik.

— Kanslan att vinna framfér landsmén,
familj och vanner ar unik.

Conny Aquist

* Fér bara ndgra ar sedan héll Hanno pa
att dé av en lunginflammation och han sit-
ter nu i en hel del i rullstol och har dven
talsvérigheter.

Vid tdvlingarna i Las Vegas 1978 deltoga han med denna Dalotel.



Medalj till

Rolf Maier, ordférande for Al-
lebergs Modellflygklubb, fick
i dag Flygsportférbundets sil-
vermedalj for sitt ledarskap i
foreningen.

Vid en cermoni hos Vastra Gétalands
Flygsportférbund tilldelades Roffe en fin
utmérkelse , som ett erkdnnande fér det
ledar- och inspirationsarbete han lagt ner
for klubben.

| motiveringen fran Flygsportférbundet
heter det : "

"Rolf Maier, som ordférande, har enga-
gerat sig pa ett fortjanstfullt satt fér den
relativt nystartade klubben Alleberg Mo-
dellflygklubb . Rolf har varit med om att
starta upp klubben och han har alltsedan
dess drivit klubben i en positiv riktning, vil-
ket har gett klubben en fantastisk utveck-
ling.

Dérfor har styrelsen for Vastra Géta-
lands Flygsportférbund uppméarksamma
Rolf Maier fér hans mycket positiva insat-
ser och hans stora engagemang att driva
klubben framat genom att tilldela honom
Flygsportférbundets silvermedal;”

T TT———

T —

Rolf Maier

Jag kénner Rolf vil, eftersom jag varit
och dr medlem i féreningen och jag har
alltid beundrat hans engagemang och for-
maga att driva igenom nya projekt. Detta
engagemang har naturligtvis smittat av sig
pé oss medlemmar, vilket har gjort att Alle-
berg Modellflygklubbs aktiviteter stindigt
&r hoga. Kommer nu, &r ju det arliga Hang-
lagret nere i Ystad, vilket jag med férvén-
tan ser fram emot.

»

Sa jag s#ger bara: Grattis Roffe och

grattis Alleberg Modellflygklubb till utmar-
kelsen !

Boken Spénnvidd dr en unik hindelse i den svenska historien om ett litet idrotts-
fisrbund. Boken omfattar de férsta 50 iren av Sveriges Modellflygforbunds historia.
Detta ir ett unike tillfalle for er art bestiillt boken frin den begrinsade upplagan.

Pris
Pris

95 :- for medlemmar + frake 60:-
345 :- icke medlemmar + frake 60:-

Sitt in pengar pa 518165-7. Mirk
inbetalningskortet med Jubileumsbo-
ken, namn, adress och SMFF-num-
mer si kommer boken inom kort.

Pris
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KARLSKOGA HAR FAT
EN NATIONELL ARENA

Karlskoga Modellflygklubbs lin-
cirkel har vid Svenska Flygsport-
forbundets arsmoéte utnédmnts till
nationell arena.

Detta innebéar att landslag inom
lingrenarna har tillgang till lincir-
keln vid traning samt att alla inter- . FLYGSPOR
nationella tavlingar skall i férsta ' ; FORBU
hand genomféras | Karlskoga

ik artasn

Niklas Karisson frén Karlskoga
Modellflygkliubb mottager utmérkelsen
av Bengt Lindgren, ordférande i
Svenska Flygsporiférbundet.

modellflygnytt nr 2 2011
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Forbundsm

B rets forbundsméte hélls i Linképing
i 3‘. pa hotell Ekoxen och var det 54:e i
™A férbundets historia.

Dagen inleddes med att SMFF:s ord-
férande Robert Sundstrém hélsade alla
vélkomna.

Nésta punkt pa dagordningen var att vil-
ja métesfunktiondrer, som s& manga gang-
er tidigare sa valdes till métesordférande
Bengt-Olov Samuelsson vars métesteknik
ar i en klass fér sig, med en fast hand,
mycket humor och god kunskap i stadgar
fick han allt att flyta under dagen. Till m&-
tessekreterare valdes Jonny Carlén.

Efter genomgéng av verksamhetsberiit-
telse, ekonomi och revisionsrapport s&
fick den avgdende styrelsen ansvarsfrihet.

Revisorerna papekade att det &r av stor
vikt att férbundet ligger resurser pa att
aktivera Sveriges modeliflygare s vi inte
tappar mark.

Négra férslag och motioner behandla-
des sedan, bl.a. s4 inférs en ny klass F3P-
C, styrelsen fick i uppdrag att underséka
mdjligheten till en nationell arena fér mo-
dellflyg i Flugebyn.

Efter en god lunch med mycket prat om
flyg i alla dess former fortsatte drsmétet
med diskussioner om verksamhetsplan
och budget infér kommande ar.

Sedan var det dags att forritta val av ny
styrelse och de ledaméter som skall styra
férbundet under kommande ér.

Da Robert och Magnus stéllt sina platser
till férfogande sa valdes Ingela Persson till
ny ordférande, den férsta kvinnliga ordfs-
randen inom flygsport i Sverige.

Till vice ordftrande valdes Roland Bre-
béck och Robert Sundstrém tog éver som
kassdr. Ny i styrelsen som suppleant var
aven Patric Holmstrém. Alla namn finns
publicerade pa férbundets hemsida .

Under helgen s& delades &ven medal-
jer ut av ordféranden Robert Sundstrém:
Bland annat fick Bengt Lindgren som fick
SMFF:s guldmedalj. Junioren Oscar Fin-
dahl fick medalj av Flygsportférbundet
som arets ungdomsledare.

Innan vi skildes 4t s& visade Bredd upp 5
st rollupper som kommer att finnas utpla-
cerade i landet sa att man kan lana dem till
sina tévlingar och meeting.

Det informerades om en del av de tiv-
lingar och meetings som kommer att ge-
nomféras under det kommande aret.

Med den positiva anda vi ldmnade Lin-
koping sa ser jag fram mot ett & med
ménga arrangemang runt om i Sverige att
besoka.

Vid tangenterna
Ulf Héglin
Foto: Mikael Engstrém

Bengt-Olof Samuelsson, ledde métet.

otet 2011

Junioren Oscar findahl fir medalj som
"drets ungdomsledare”
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Pylonpremiar i

"% a morgonen dkte vi ut pa sjon Runn
i fér ha Arets premidr i pylonflyg. Jag
. tror att jag kan pasta att alla var for-
vantansfulla och vildigt sugna p& att fa
lite riktig racing ute pa sjon. Vadret var
otroligt, stralande sol, omkring noll grader
och alldeles fantastiskt om det inte vore
fér vinden. Jag kan direkt avsloja att jag
aldrig har flugit under sa blasiga férhallan-
den, och jag har hallit pa i nagra &r nu. Un-
der ett av heaten, kidnde jag att vinden tog
tag i min kropp och jag gled ivdg pa isen.
Lyckligtvis lyckades jag halla balansen tills
heatet var avlutad, men da hade jag glidit
in till kanten och gick da ner pa knd, fér att
hitta battre balans infér landning. Trots den
harda vinden och det kyliga vadret hade
vi alla en helt fantastisk dag pa isen. Jag
vill ocksé passa pa att framféra ett varmt
tack till alla funktiondrer som gjorde att vi
kunde f4 tévla dagen lang. Utan er insats
s& blir det inga tavlingar, varmt tack.

Idag tivlade vi i Q-500 och SQ-500. |
Q-500 anvinder vi standard 40 motorer
som skall vara helt standard. Inga modi-
fieringar &r tillatna. | SQ-500 &r motorerna
vassare och dér dr en sé kallad minipipa
tilldten. Det ger en betydligt hogre fart.
Modellema #r i princip likadana, med den
skillnaden att man i Q-500 pa dispens far
anvidnda bade China Clipper och Rygg-
skottet.

Somliga hade tagit sig en bra bit hemi-
fran for att kunna vara med. Men det &r
inget bekymmer, eftersom vi pylonflygare
ar valdigt géstfria, sa vi hittade en inkvar-
tering (Hotell Gyllene Tummen) halvvigs,
tack igen Thomas och Mona.

$Q-500

Till tavlingen hade 19 piloter anmdlt sig.
Dagarna 4r ganska korta sa har ars, men
vi hann med att flyga fyra heat var for kva-
lificering till finaler. Vi flég fyra plan i varje
heat, ettan i mél far 4 podng, tvaan 3 poéng
osv. Efter kvalificerings heaten summeras
podngen och de tre bésta gar direkt till A-
final, de tre nést bésta gér till B-final, och
de fyra darefter gar till C final. Vinnaren av
C finalen gér vidare till B finalen, och vin-
nare dir gér vidare till A finalen.

Vi hade tva nybdrjare pa tavlingen. Fér
att underlatta fér nybdrjarna far de starta
fére de Gvriga i heatet, som far starta férst
nér nybdrjaren kommit till férsta pylonen.
Nybérjare & man tills man vunnit ett heat.
Det &r viirt att notera att Emil Broberg (12
&r ung) var med pa sin forsta tavling. Nu
far vi gubbar huka oss. Har kommer &nnu
en ung talang som visar upp en vildig
skicklighet redan nu. Behover jag papeka
att han tog sig till C-final tack vare sin fina

flygning.
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Till C final tog sig, P-O Hakansson, Ken-
neth Johansson, Gunnar och Emil Bro-
berg. Har var det P-O Hakansson som
lyckades dra det langsta strat och kom
vidare till B final, efter ett tuft heat dar Emil
Broberg bjod pa starkt motstand.

| B final métte P-O Hakansson Joan Wall-
gren, Johan Sundh, och Simon Nyholm.
Har var Simon snabbast och kvalificerade

Falun 5:mars

sig dédrmed till A final.

Pa startlinjen i A finalen hade vi Mikael
Dahlstedt, Martin Larsson och Linus Jo-
hansson som tagit sig direkt till A finalen
tack vare stark flygning, och Simon Ny-
holm som tagit sig vidare frdn B finalen.
Efter en mycket spannande final som flégs
i den harda blasten kunde Simon passera
mallinjen som segrare.

Resultat grundomgang

Namn

5 | Summa| C | B | A

P-O Hakansson ; 6 X X
Mikael Dahlstedt - 13 X
Gert Bjarnholt . 5

Kenneth Johansson r 12 X

Gunnar Broberg 4 6 X

Emil Broberg - 6 X

Mikael Eklof 0

Joan Wallgren

Andreas Kratky

Fredrik Holgersson

Martin Larsson

Johan Sundh

Thomas Nyholm

Simon Nyholm

Linus Johansson

Jocke Hellstrom
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Till vénster har vi en vanlig modell i SQ, Grand Chalem fran Checkien. Till héger ser vi Roger Eriksson egna konstruktion med

en PROFI 40 i nosen.

Simon Nyholm
Linus Johansson
Mikael Dahlstedt
Martin Larsson

P-O Hakansson
Johan Sundh

Joan Wallgren

Emil Broberg
Kenneth Johansson
Gunnar Broberg

QNN —=

—
o

Top 10 Q-500 (Finalisterna)

S$Q-500

9 piloter var anmalda till tavlingen. Skillna-
den i fart & ganska stor om vi jamfér med
Q-500. Med 9 anmélda hade arrangéren
valt att flyga med tre plans heat.

Jonas Hagberg

1
—
—
>

Kenneth Johansson

Hakan Broberg

Roger Eriksson

Glenn Reutenberg

Mikael Eklof

Gunnar Broberg

Johan Sundh

OINIWINIO|lWIO|lO|W
= NIOIMIW|IO|O|W|W

Simon Nyholm

Reslutatlistan efter genomférd grundomgéng.

Trots att det fér dagen var ganska kallt
kunde de allra flesta f& bra fart pa moto-
rerna. Vi fick se manga fina race éver isen,
och efter genomférd grundomgéng sig
resultatlistan ut sa har.

=l1OoIN|WIO|W|Oo|lWIN

NIWIOIN|IO|lW|OIO|W
AIN|O|O|lW|O|O|D

Som vi ser s var det Kenneth Johans-
son, Mikael Ekléf och Johan Sundh som
var direktkvalificerade till B-final. Dar var
Mikael snabbast och kunde ta sig vidare
till A-final. Dar véntade Jonas Hagberg och
Roger Eriksson. Det &r virt att notera att
de motorer som anvénds mest i SQ-500
ar Jett, Nelson Och Profi. Darfor var det
extra spannande och se hur det skulle g4
eftersom det pa startlinjen fanns en motor
av alla dessa fabrikat. Finalen gick med en
véldig fart, och nu hade den virsta blasten
gett sig vilket gjorde flygningen mindre
chansartad. Snabbast att avverka de tio
varven var Jonas Hagberg, féljd av Mikael
Ekléf och Roger Eriksson. Vi fick féljande
resultat.

For oss som inte kom upp pa pallen gél-
ler det nu att &ka hem och tréna lite mer s
att vi kan flyga ifran resten vid kommande

Jonas Hagberg
Mikael Eklof

Roger Eriksson
Johan Sundh
enneth Johansson

OB WIN =

B

Top 5 i SQ-500 (Finalisterna)
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tavlingar langre fram i &r. Om ni tycker att
det later spannande med pylonflyg sa kan
ni titta in pa "spi.snell.st”. Dér kan ni ldsa
mer om pylonflyg och kolla om ni har en
tavling i ndrheten som ni kan dka och titta
pa. Gor det, jag lovar att ni kommer att fa
se ménga roliga och téta heat.

Om ni som klubb tycker att ni har méjlig-
het att arrangera en tévling, s& &r ni vél-
komna att hora av er till nAgon av oss som
flyger pylon. All utrustning som behévs har
vi inom SP| (Sveriges Pylonflygares In-
tresseorganisation). Rékna med att nagra
av er far séitta av en dag for forberedelser
och en dag for sjélva tévlingen. Fér den
insatsen far ni driva servering och ta hela
vinsten till klubben, och dessutom startav-
gifter fran deltagarna. Jag har svart att se
att man kan fixa sin klubbs ekonomi pa ett
roligare satt. Sjélvklart 4r det en férdel om
nagon hos er ar pylonflygare.

Val mott pa tavlingsbanorna
Johan Sundh

Hakan Broberg

=
RESULTAT Q500
B farsta av drists Q500 Summa | FinalC | Final B Final A Resultat
Pylontéviingar Simon Nyholm, 2,4 12 X ¥ 1
kérdes 5/3-2011 i Falun Linus Johansson, 70 15 X 2
Mikael Dahlstedt, 68 13 X 3
K’“f_se’"a som Martin Larsson, 62 14 X 4
e gg’;":; bl PO Hakansson, 73 6 X X 5
Johan Sund, 2,4 12 X 6
Joan Wallgren, 60 13 x 7
Emil Broberg, 2,4 6 X 8
Kenneth Johansson, 24| 12 X 9
Gunnar Broberg, 2,4 10 X 10
Andreas Knatky, 60 B
Gert Bjarnholt, 2,4 5
Jocke Hellstrém, 75 5
Tomas Nyholm, 2,4 4
Mikael Ekloy, 2,4 0
Fredrik Holgersson, 62 0
RESULTAT SQ500 doihe Arnossen, 6910
Poang | Poang | Poang | Poang
Omg1 | Omg2 | Omg3 Omg4 | Summa | Final B | Final A |Slut placering
Jonas Hagberg 3 3 2 3 11 X 1
Mikael Ekl6v 2 2 3 2 9 X ¥ 2 3
Roger Eriksson 3 3 3 X 3
Johans Sund 2 3 4
Kenneth Johansson 5
Gunnar Broberg 6
Simon Nyholm 7 ;
Glenn Reutenberg 8
9 .
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e}, jag har mott en EL-kérra som jag

blev nyfiken pa. Den kommer i 2 [&-

dor, mycket bra packat. Nastan allt &r
redan monterat, du kan montera den med
flottérer eller hjul (3st), hjulen kommer s&
klart med i ladan. Motor och fartrelage och
servon ingar men acce far man kopa sjélv.
Om du vill anvdnda klaffar sa far du kdpa
2 servon och linkar mm.

Skevroder och linkage samt servon &r monterat fran fabrik.

Hur var det att montera den da, jag det
tog 2 kvéllar att fa den startklar, jag mon-
tera den med flottérer, har ju en vik pa lan-
det sa jag behdver inte aka bil for att flyg
sjéflyg, du fattar alltsa!

Tyvérr hade jag inte ndgon som kunde
fotografera sa jag far fixa bilder p& den i
luften, det blir vdl nagra flygbilder i nista
MFN.

Vid tangentbordet..
Jan Andersson
Tullinge MF

SE- 36228

Butik:
RYNOS Hobbyshop
Radiostyrt i Enképing

A

Om du vill hé klaffar sa dr det redan fardigt fér servo och linkar

Dom féljer inte med sa dom far du fixa sjélv.
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Specifikationer:
Wingspan:
Length:

Take off weight:
Wing aera:
Wing load:
Motor:

Propp:

Max trust:
Batteri:

Det féljer med kapor och hjul om du vill
flyga pa grés-asfalt.

1500mm
1138mm
1374 /16229
35,1 SP.DM
39g SP.DM / 46g SP.DM

Powerful outrunner brushless motor
10x6 3 blades

1750g

4 LiPo 2200mAh 14.8V

15C ingdr inte i satsen.

= 45 U

Luckan féraccen framifran Pa vénster sidan ser du Féasten fér LiPo accen dr monterad men Accen ingar INTE.

kontakten till fartreglage.

modellflygnytt nr 2 2011
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n kul och snygg karra, ARF i hog

kvalitet. Ville ha en kérra som var

v |att att ta med i bilen utan att

krangla tilldet som det kan bli med
stora plan.

Knallade runt i olika webb-butiker och
letade, jag fastnade hos www.MFT.se,
ett plan i lite annorlunda fargséttning,
Off-white/Bla samt snygg dekor.

Det tog ett par kvéllar att f& ihop den,
det var inga problem, hur enkelt som
helst.

Hangar9 ~*

Nar jag vagde tyngdpukten satt den
som en "sméck"!!

Forsta flygningen

Méandag, férsta flygningen. Anders
och jag akte ut till Sandemar dér Ha-
ninge MFK haller till, strulade lite men
det brukar det alltid géra men det var
snart fixat. Forsta flygningen blev kort,
motorn stannade precis nér planet
skulle lyfta, gick nog lite snélt, trimma

nélen och vipps s& gick den som en
klocka.

Andra starten var kanon, lyfte lugnt
och stadigt, gjorde en ganska tuff
svéing men den hade inga fula tenden-
ser bara lugn och stabil, kérde runt i
nagra minuter och planerade landning
och den kom med bra fart men kan-
ske lite for fort, propellern jag hade var
nog inte den optimala, en APC 11x7,
har bytt till en APC 12x6, mycket bitt-
re. Den ar riktig kul att flyga, lagger jag

"TOLEDO SPECIAL 40"
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Toledo Special 40
Vingspann: 1765 cm
Léngd: 1290 cm
Vingbelastning: 45,3 sq dm
Vikt: 2,5-2,90 kg
Radio: 4 kanaler/ 4-5 sevon
Motor: 40-52 2-takt, 56-82 4-takt, Power 46
Motor: Saito 56 4-T
Propp: APC 12x6

Servon: 5st FUTABA FPS3001 Stadard BB 4,1kg 0,19s §
Mottagare: FUTABA FPR608FS 8-kan 2,4G FAAST

o o




den pa rygg sa behdver jag inte stétta
n&gonting den ligger fint och lugnt,
provade ocks& en looping, radien var
ca 40m, det sag mycket snyggt ut.
Sommaren verkar bli KUL...

Vad har jag d& stoppat in i min "
ledo” och vad for specifikationer.

Tack fér bilderna Anders.

Hoppas du har haft en lite kul ldse-
stund och gillar min "Toledo”

Janne Andersson
Tullinge MF
SMFF SE-36 228

Jannes Modellsida
www.modellflyg.dinstudio.se
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Jonas Bergstroms

tearman PT-17 var ett av mellankrigs-

tidens mest vilkdnda militdra tré-

ningsplan. Andra varianter och namn
pa den héar kdrran var Model 75; NS-1;
N2S; PT-13; PT-18; PT-27 .. Fér som
ordspraket séger: "Kart barn har manga
namn.

Trots att US Army Air Corps behévde ett
nytt dubbelddckat traningsplan i mitten av
30-talet gick det trégt med inforskaffandet
eftersom bristen pa medel till inkép av nya

S i

av Super Stearman i sitt rdtta element.

fina modll av favoritkérran.

flygplan lade hinder i vigen.

Ar 1936 képte US Army 26 flygplan
(Model 75, dven kallad PT-183) pa férsdk,
efter det att flottan hade gjort ett liknande
forvarv aret innan. Med krigshotet vid hori-
sonten dkades bestéliningarna kraftigt och
enbart 1940 levererades 3519 stycken,

Uppkdpta av Boeing

Ursprungligen byggt pé ett privat initiativ
av Stearman Aircraft Company i Wichita

¥ i i il

(képt av Boeing 1934) var den hir tva-
sitsiga dubbeldéckaren uppbyggd i en
blandkonstruktionsteknik. Vingarna var av
trd och dukklddda medan kroppen hade
en kraftig svetsad rérramsstruktur, som
dven den var dukad. Det satt antingen Ly-
coming R-680 (PT-13) eller Continental
R-670 (PT-17) motorer i de flesta model-
ler. Topphastigheten lag p& runt 200 km
per timma och aktionsradien var 80 mil.
Motorbrist ett par ar i bérjan av 40-talet

Riktiga plan har tva vingar och runda motorer. Hdr Gr modellen Modellen startar. De dubbla vingarna gér att bérytan &r stor

och det behévs eftersom modellen véger hela 12 kilo.
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ledde till att man anvénde sig av 225 has-
tars Jacobs R-755 motorer i ungefér 150
kérror, i det utférandet kom planen att kal-
las PT-18.

US Navy's tidiga modeller betecknades
NS-1, som senare utvecklades till N2S se-
rien. Royal Canadian Air Force kallade sina
plan, som de fatt genom det s& kallade
"Lend-Lease” avtalet, fér PT-27. Kanaden-
sarna var dven ansvariga fér smeknamnet
Kaydet, ett namn som slutligen kom att an-
viindas av flygvapen vérlden over.

Typen var enkel att flyga och relativt for-
latande fér ovana piloter. Den fick darfér
rykte om sig att vara en stabil och bra laro-
méstare. Officiellt kallat Boeing Model 75
blev flygplanet emellertid ként som Stear-
man av manga som flég dem. Det kallades
PT (Pilot Trainer) i Armen, N2S av flottan
och Kaydet i Kanada. Sammanlagt bygg-
des mer @n 10 000 exemplar varav minst
1000 fortfarande flyger — vérlden Sver.

Smeknamnet "Gula faran” pastas kérran
ha fatt fér de utmanande egenskaperna
den hade pa marken. Men & andra sidan
dr de flesta sporrhjulskérror lite luriga att
handskas med pa landbacken.

Super Stearman

Originalflygplanet, som Jonas Bergstrom i
norra Halland byggt sin modell efter, &r frén
bérjan en Boeing/Stearman PT-17. Det &r
byggt i slutet av 1930-talet och efter en
tids tjanstgdring i US Navy, som trdnings-
plan, séldes det vidare till en privatperson

r

helt hus samtidigt!!!

modellflygnytt nr 2 2011

Motorn som driver Stearmanmodellen &r en Zenoah pé 62 kubikcentimeters slag-

)

volym med magnettindning. Den utvecklar cirka 6 héstkrafter och svingar en 60

centimeters propeller.

som bedrev flygskola med det. Négon
géng pa 1990-talet byggdes planet om till
nuvarande utseende, efter att ha statt och
samlat damm i nagra artionden.

— Det som kénnetecknar en 450 Super
Stearman &r att den gamla motorn &r ut-
bytt fran en sjucylindrig stjarnmotor pa
cirka 220 héstkrafter till en betydligt mo-
dernare och starkare niocylindrig Pratt

& Whitney pa drygt 450 histar. Man har
dven férsett planet med motor- och hjulka-
por samt skevroder pa de Gvre vingarna,
forklarar Jonas.

Modellen

Jonas Bergstrém har utgétt frAn en eng-
elsk trabyggsats fran Flair. Det ar deras
version av Stearman PT-17 som ligger till

Det tog Jonas Bergstrém tvd och ett halvt &r att bygga denna fina modell av favoritkdrran men sa hann han med att bygga ett
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grund fér hans spektakulédra skalabygge.

— Byggsatsens original har emellertid
blivit féréndrad och modifierad pa ett fler-
tal punkter for att battre stimma 6verens
med den nagot modernare férebilden.
Andringarna #r nistan de samma som har
blivit gjorda pa fullskalaoriginalet. Byg-
get &r gjort efter en férebild som finns i
USA och som sponsras av "RED BARON
SQADRON?". Den kérran anvinds fér upp-
visning och néjesflygning, beréttar Jonas.

Trots att han har byggt efter en bygg-
sats ligger det mycket jobb bakom fér
att f& modellen skalariktig. Spannvidden
har kortats och vingprofilen har dndrats.
Det senare gick sa till att alla spryglarna
buntades ihop i ett paket och frastes om.
Dessutom har alla spréda byggsatsdetal-
jer i ABS-plast gjutits av och nytillverkats i
glasfiberarmerad plast.

Orsaken till att Jonas byggde det har
komplicerade modellplanet var gammal
kérlek och ...

— Riktiga plan har tva vingar och runda
motorer. Det har har vél ocksa alltid varit
nagot av en favoritkdrra. Jag ville dess-
utom gérna ha en fargglad férebild, jag
g6r ndmligen gérna det lite svart for mig
eftersom jag gillar att lagga ned jobb pa
modellerna. Dessutom &r det kul att kom-
ma till tavlingar med ett plan som ingen
annan har.

Eftersom Jonas Bergstrém &r utbildad
verktygsmakare, dven om han jobbar som
testingenjor pa Volvo, s& férstdr man att
han gillar mekaniskt finlir. Kérran tog tva
och ett halvt ar att f4 fardig!!!

- Jag byggde hus samtidigt och flyttade
tvad génger, sa det blev manga sena kvil-
lar. Var det inte husbygge s& var det mo-
dellbygge, sdger han och skrattar,

Motor pa drygt 60 kubik

Motorn som driver Stearmanmodellen &r
en Zenoah pa 62 kubikcentimeters slag-

volym och férsedd med magnettéandning.  En man och hans modell. Jonas Bergstrém och hans férggranna Super Stearman.

~ Data fir Jonas modell:

Byggaren har utgatt fran en byggsats fran Flair aven Staman PT-17.

Motorkapa: Egen tillverkning i glasfiber.

Niocylinders motorattrapp: Modifierad byggsats fran Williams bros Inc.

Hjulk&por: Egen tillverkning byggd i glasfiber.

Modifieringar: Ovre vingen har férsetts med skevroder och pa undre vingen

har skevrodren minskats. Undre vingens spznnvidd har dessutom
kortats. Vingarnas profil har &ndrats i framkant. Vingspetsradien har
férdndrats. Skevrodren har fatt trimroder. Stabilisatorns spannvidd
har minskats. H&jdrodret har fatt trimroder.
Fenan och sidorodret har fatt &ndrad profil.
Upphgjningen pa ryggen bakom sittbrunn: Egen tillverkning, byggd i aluminium.
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Den utvecklar cirka 6 histkrafter och
svingar en 60 centimeters propeller.

- Det &r en av vdrldens mest anvianda
modellmotorer i den hér storleksklassen
och flera andra av landets bésta modell-
flygare anvinder dem eftersom de &r s
driftssdkra. Min Zenoah &r en specialver-
sion fran Toni Clark i Tyskland. Han har

bland annat balanserat vevpartiet s& den
gar valdigt mjukt och tyst. Motorn &r kan-
ske inte vérldens vassaste men har en vél-
digt bra tomgang. En férdel med Clark ar
att han har mycket tillbehér i form av ljud-
dampare och sa vidare.

Jonas &r i vanliga fall van att flyga mo-
derna konstflygkérror, med en helt annan

Motor:

Max startvikt:
Spénnvidd:
Langd:

1235 kg
9,65 m
735 m

220 hk Continental
R-670-5 radialmotor (PT-17)
Vikt: 880 kg tom.

Skala:

Langd:
Vikt:
Motor:

Spénnvidd:

Hid: 275 m

Max hastighet:

Héjd:
Réckvidd:
Bevépning:
Antal byggda:

200 km/h
11 200 fot.
800 km
Ingen

10 000 +

Fortfarande flygdugliga: 1000 +

modellflygnytt nr 2 2011

Propeller;
Semvo:
Mottagare:
Kladsel:

Lack och farg:
Byggare & pilot:

~ Hemsida;

kapacitet &n denna gamla dubbeldéckade
Stearman.

- Den rollar l&ngsamt och &r lite trig
men vildigt snill, s& jag tror den flyger
som originalet.

Text och foto:
Conny Aquist

23 %

2260 mm

1750 mm

c:a 12 kg utan brénsle

Zenoah 62 SL (bensin),
trekammardédmpare i rostfritt stal.
Menz tré 24 x 8 propeller

JR DS 8311 Digital

JR SPCM 20 DS

Solartex naturell

Standox, tva komponent, i vitt och rott
Jonas P Bergstrém,

Vallda i Halland tel: 0300-20878
www.aresti.se
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Rene Belledent férbereder start av sin Piper L-4 Cub, alltsa militirversionen av J-3.

De stora néjena medatt besdka andra lander &r att man far :_tii_lf&!‘l_é--‘at_"t-‘_'_beként'a”,si”g

med frimmande kulturer, mattraditioner,
na in vad de har att erbjuda pa modellfr

0
A rets semesterresa gick till Le Mans

och det bersmda 24 timmarsloppet

fér racerbilar®. P& vigen hem fick jag
tilifélle att bestka en modellaffar och ett
modelliflygfélt i Caen i norra Frankrike. Af-
féren, Leduc Radio Modelisme pa 1 rue
de Bemiéres, l4g nere vid kajen Quai
Vendeuvre i centrala Caen. Hir fanns det
mycket byggsatser, frimst ARF-modeller
fran bland annat Kyosho men zven SIG:s
saker fanns det gott om.

De japanska grejerna var billigare &n
hemma i Sverige, ddremot lyste inhemska
produkter med sin franvaro. Motorerna
kom huvudsakligen fran OS — Frankrike ar
namligen den storsta europeiska markna-
den f6r OS-fabrikens produkter. P4 andra
plats kommer Sverige. Ja, atminstone har
det varit s& i det férgangna men férmod-
ligen har Svea rike ramlat tillbaka pa den
listan i och med att andra lédnder bérjar ga
om oss i levnadsstandard.

6-7 hektars falt

Agaren till affiren hade startat ortens mo-
dellklubb s& han hade en fardig karta att
dela ut nér jag fragade var modellflygfiltet
lag**. Detta gjorde att man I4tt kunde hitta
ut till flygplatsen, som lag strax norr om
staden. Klubben har heter Caen Aviation
Club Modelisme och férfogade 6ver ett
6-7 hektar stort flygfalt med pedantskstt
grasmatta. | mitten fanns en asfalterad
bana i T-form och intill klubbhuset fanns
en lekplats och stor parkering.

Eftersom vi kom pa bestk mitt i som-
maren var det semestertider och dirmed
lagsisong pa aktivitetsfronten. Vi fick dér-
for inte se s& manga piloter i aktion men
vél prata desto mer med dem som fanns
dér. De var vildigt impade av min franska
(som tyvarr inte &r sd imponerande) och
pladdrade darfér glatt om sin verksamhet,
Fransmén blir namligen glada nir man kan
prata lite s& att de inte behéver anvinda

ménniskor och sé vidare men &ven att spa-
onten - hér en rapport fran norra Frankrike.

engelska. Detta ledde till att jag fick an-
teckna en del saker pa franska fér att |
lugn och ro dérefter férséka fatta vad det
hela betydde nar jag vl var hemma igen.

— Klubben startades 1970 och vi har 55
medlemmar, berdttade en av mannen som
jag pratade med.

Klubbmedlemmarna hade all anledning
att vara stolta for faltet var mycket vilskétt
med bade planteringar, staket och klubb-
stuga under byggnation. | ett hérn stod
dessutom en stor och fin nyinképt traktor
med gigantiska klippaggregat tillkopplade.
Men stoltast var nog mannen som premi-
&rflég sin Piper Cub malad i grént med in-
vasionsrénder pa vingar och kropp.

= Den hiér Piper L-4:an &r byggd av en
Sig-byggsats som jag modifierat. Den f&-
restéller en verklig individ som var med vid
invasionen den 6 juli 1944. Det som jag
gjort extra dr att jag lagt till observatér-
och radioutrymmet bakom piloten. Kérran
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ar i kvartsskala, férsedd med en OS Ge-
mini och viger 6 kilo, beréttade den ndjde
agaren, Rene Belledent, fér mej.

Planet holl hog klass, s& det &r helt klart
att mannen var en duktig modellbyggare

For langt bort

Det var med ett visst vemod jag tog av-
sked av modellflygarna fér jag fattade att
om jag hade stannat dér en tid hade defi-
nitivt mina kunskaper i franska spraket bli-
vit battre — den tekniska franskan i synner-
het. RC heter for évrigt Radio Commande
pa fransdsiska och tank reservoire, fick jag
lara mig. S& dven om spraket &r svart kan
man forstd en del med lite fantasi. Och
visst kan man vara avundsjuk pa en klubb
som hade ordnat ett sadant fint falt — synd
bara att det ligger s& langt bort.

*Loppet dér alla balla bilar (I&s: amerikan-
ska V8-monster) havererar direkt men dér
trakméansarna (l4s: samtliga Porsche) gar
oklanderligt hela dygnet igenom!

** Det hdr &r ju ett knep som jag verkli-
gen varmt kan rekommendera att svenska
klubbar och modellaffirer anammar.

Text och foto:
Conny Aquist

i
e P

Den andre mannen p4 filtet flég en enklare modell.

Kolla denna seriésa grésklippare, en prydnad for vilket mo
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dellflygfélt som helst.
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; I Qlissioloy SR 3 R
Fransmannens modifikation bestod i att han lagt till ob-
servatdr- och radioutrymmet bakom piloten fér att for-
vandla en vanlig J-3 Cub till en L-4, ibland kallad Grass-
hopper efter militérfirgen olive drab.

s

o

R

Cub:en &r i kvartsskala, férsedd med en
OS Gemini och véger 6 kilo.

O R e

0
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Héftigare &n sa hdr blir hangflyg inte. Hela La Manche framfér sig har dessa modellflygare fran Frankrike och Belgien.

Vid gott vider ser man de 34 kilometrarna éver till Dover fran Calais.

sak dr de spektakuldra vyerna som

erbjuds hégt uppe fran berg och
med havet nedanfér. Engelska kanalen &r
ett sadant stélle.

Vid flertalet tillfallen har jag &ven va-
rit uppe vid Engelska kanalen (heter: La
Manche i Frankrike), pa franska sidan, och
da traffat p& hangflygare. Har féljer nagra
bilder fran ett sadant tillfalle.

White Cliffs of Dover

Alla har ju hért om Dovers vita kritklippor
men faktum &r att likadana klippor &ven
finns pa den franska sidan, dock inte lika
héga och breda. Men den bakomliggande
orsaken ar densamma — utdéda djurskal
som samlats i gigantiska bankar under eo-
ner av tid.

Tyvérr &r det vél mer eller mindre oméjligt
att komma till kanalen utan att tdnka pa
Slaget om Storbritannien eller om invasio-
nen 6 juni 1944,

Vera Lynn odédliggjorde med sin séng
White Cliffs of Dover krigsirens dnskan
om fred pa ett vackert sétt och pa nagot
satt passar textens tva forsta verser vél-
digt bra in pa dagens modellflyg dver Eng-
elska kanalen — La Manche.

H angflyg &r haftigt. En bidragande or-

modellflygnytt nr 2 2011

WHITE CLIFFS OF DOVER
There'll be bluebirds over There'll be love and laughter
The white cliffs of Dover, And peace ever after.

Tomorrow, just you wait and see.—. <~ >  Tomorrow, when the world is free




 de har sakerna. Vi har aven haft gedtgn& .
\yrkesutblldmngar som lagt grunden till de

RC V’king i sitt réitta element. "

. landet &r val lampat fér att sitta ne och.
~ kndpa i hobbyrum. Andra pekar :

enom aren har det tlﬂverkats bygg

satser, modelimotorer och radlostyr« L b

ningar har i Sverige. Mycket har fallit

i glomska men &n i dag gérs det riktiga
. trabyggsatser harqtandat efter mhemska

* ritningar, :
Nog &r det vl markhgt att eft 1ttet Iand
. som Sverige har natt sidana fantastiska

framgangar pa modellfronten Vi kan stolt-
sera med saval europa- som varld Smis-

 tare i bat, bil och flyg. En del séger att det

beror pa vara langa vintrar, som gor att

nadsstandard som gor att vi haft-kéd 'ed

skickliga mekaniker och hantverkare so

krévs for att fa fram personer av det ratta_

. virket.

32

namnet Damo.

 borj ade sin karridr som modeliflygare och

o holm gjorde bat- och ﬂygbyggsatser eﬂer
. eget mtmngsunderlag Nufértiden har vi till
exempel Svensk Modellproduktion som
."'gdr ﬁéré. av Bo Gérdstads model[e’r.

Genom éren har det. hdr i Iandet funmt en
omfattande modellindustri. P& motors;dan !
~ kan nﬁmnas Vasteras dieseln och GP
_motorer. Sten Dahl tillverkade fantastiska
 fyrtakts boxer- och stjérnmotorer under:

) Amn rad:ostyrmngar
: -Enkanas radlostyrnmgar reed- och pro-

Byggsatser har. tlllvefkats av en massa S

olika féretag och fortfarande har vi en mo- 9 ga
dellprodukilon igang i landet. __epilot, Bo Drysehus OF’PS (Ovanllgt Puls

| det forgangna hade Slgge isacson‘;'.-- Positions System) Gerhard Westerbergs
‘sina Ornmodeller. Svedino, mannen som Micronic, Rune Svenningssons Digitron
 trollade ihop ett flygmuseum i Ugglarp, - och Ulf Ténnesens Propoflex.
Sverige &r, som sagt, ett litet land men
‘med en fantastisk rik modellhistoria. Ar
det bvermaga att skriva? — - Hurra vad vi
ar bral

hade redan tidigt en egen liten fabrik som
tilverkade modellplan. Sven E Truedsson
M Imb holl under manga ar igang en
tion av modeller fér friflyg, linstyr-
ng och radio. Brdderna Wentzel i Stock

Text och fote. :
Gonny Aqurst
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Eric Géte Berglunds Telepilot. Hér en enkanalsséndare som  Telepilot iiﬂvefkade &ven multianlédggningar.
"férpackats” i en tysk matladal

SPANNVIDD
g80m.m,

TILL LATTBVEED MODELL
KLASS E-1*

PRSSAR ALLA DIESEL — OCH f E e

rRLm3

i e R RN ST

Tempo, friflygande modell fran Truedsson.

S4& hér sag den ut, Sven E Truedssons byggsats till Viking.
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Katalog N° "

Den svenska Komet dieselmotorn.
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NOVISEN

Raymond Lake
Hastskovidgen 38
462 54 Vanersborg
SVE 1180

#1 Novisen.

Kommentar till skréna i MFN 2010-
6 om Drabanten. Modellen stiger ju
ndr du drar hojd! Novisens logik blir
da att vingen lyfter ndr skevrodret gar
uppat! Men verkligheten stéller till
det ibland.

Hade infdrskaffat en svensk anlagg-
ning, i en fin rédeloxerad aluminium-
ldda med spakar som gick &t varl-
dens alla hall. Maste skaffa en modell
till den och det blev Graupnermodel-
len Caravell och en Merco 49 motor.
Efter atskiliga timmars bygge och
sprutmélning. Anvénde en gammal
dammsugare, ett rér med hal | bada
dndarna och som hjélpligt blaste ut
i bakindan s& man kunde mala med
utspddd férg. Séndaren stod pa
byggbrédan nar jag trimmade sa alla
roder stod neutralt. Sidoroder folide
spaken &t bade hdger och vénster.
Drog héjdspaken upp och héjdrodret
félide efter. Nu anar ni ugglor i mos-
sen. Tog hjdlp av klubbens s#kraste
radiospakare for forsta start, da jag
inte vagade sjélv. Jag gick ivéig med
sdndaren for rickviddsprov medan
Claes ropade dra vinster sida, dra
héger. Dra héjd och jag férde spa-
ken uppét. Tabla. Allt val Claes drog
runt pinnarna och drog pa. Modellen
satte av rakt fram och lattade efter
ndgra meter. Steg sakta med rak
kurs, men Claes maste ju svinga si
inte modellen forsvann i fjgrran. Han
kompenserade med h&jd i svingen.
Nu anar ni det logiska i kraksangen.
Modellen dok rakt i isen s& det sjéng
och balsadelarna yrde. Undrar om
seismografen i Uppsala gav utslag.

#2 Livsfara 1.

Flég lina i en park med en modifie-
rad Geting med en Rossi 2,5¢cc gléd.
Klockade den till 160-170km/t. Allt
nog, nér jag snurrade som bast fick
jag se nagon i periferin som nirmade

sig cirkel, Trodde personen stannade
pa sédkert avstand, men nej, han stév-
lade vidare rakt fram till mig och b&r-
jade prata. Jag blev tvungen att flyga
pé& 45 graders héjd. Allt slutade val
men efterdt var jag ratt kndsvag. Vad
hade hént om jag inte sett personen
eller inte kunnat halla modellen pa
45gr?

#3 Livsfara 2.

En varm och solig dag var nagra kil-
lar ute pa vart klubbfélt och prévade
vingarna. Inte egna, fast resultatet
kunde blivit sa. En av medlemmarna
startade och flég fram och tillbaks
dver faltet. Modellen var rétt tung sa
farten var god och han testa att flyga
ndrmare och narmare backen. Upp-
téckte dock inte att en annan med-
lem utan att ge sig till kdnna klev ut
mitt p& banan. Han lyfte modellen fér
att testa att motorn gick bra i vertikalt

brakade rakt in i modellen som kom-
pisen holl upp. Man maste skatta
sig lycklig att det var modellen som
tréffades och inte en halvmeter At fel

hall. Resultatet blev i alla fall att s&-
kerhetsreglerna skérptes ordentligt
pa vart falt.

#4 Episod.

Flog med en av de bista modeller,
som vi anvint som skolkarror. En mo-
difierad Kaja, som flég perfekt efter
vi forlangt fenan med 5 cm. Busflog
efter ett tag pa Iag hajd och i en ver-
tikalsvéing med fullt héjdroder small
det tilll Vingen singlade ner som
ett I16v, men var tog kroppen vigen.
Stod som en fagelholk och stirrade
pa vingen. Nér hipenheten slappte
tittade jag ut Gver faltet. Dar flog
kroppen pa sidan med hég nos tvirs
Over féltet. Hade jag inte dragit av
gasen hade kroppen vél fortsatt hur
langt som helst . Nu hamna den i slyn
cirka hundra meter fran vingslappet.
S& Kajan flyger ratt bra utan vinge,
men med, &r den en jéttetrevlig mo-
dell som gér att lufsa runt med eller
ha lite rolig busflygning.

Flyg val: SWE 1180
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Orebro F3BFeI

"= boka Pilingen i Orebro 20-21 au-
0 gusti fér da startar fyrverkeriet. Pa
dagordningen finns folkraceklassen F3B-
Sport och F3B-FAl

E"L estivaltider fér skojiga utmaningar,

Bakgrund & Historik

Ar 2003 arrangerade RFK lkaros RM i
F3B-T. Den lockade ett 30-tal deltagare
i en tid da RC-segel vad géller nationellt
utbyte ndra nog lag i trada. Satsningen
pa breddflyget féranledde ett nytt arrang-
emang. Det blev "Orebro Soaring Speed
Meeting 2004". Flera nya och gamla an-
sikten dék upp och vi blev ett gott géng.

2005 samkdrdes Jaguar Open och SM
i F3B-FAI. Har kirdes 2-strickorspeed for
deltagarna i Jaguar Open, detta lockade
ocksa en del deltagare.

2006 kordes Jaguar Open separat utan
samarrangemang, ocksé denna gang med
2-strickorsspeed.

Nu vill vi ater sl4 ett slag for breda band,
roliga utmaningar!

Under parollen att alla termikflygare som
har intresse ska kunna delta i F3B med
en rimlig insats och utmaningsnivé arrang-
eras folkraceklassen F3B-Sport.

Ovanstaende ska kunna ske genom att:

- tillgodose l&amplig klassindelning inom
F3B sa att deltagarna f&r en passande
utmaning

- férenkla for arrangérer sa att fler F3B
tavlingar kan bli anordnade

- verka for att alla som tycker RC-segel
ar roande och vill utveckla sin férmaga far
tillgang till kunskap och lampliga utma-
ningar

- verka fér mer utbyte framférallt med de
tva kusinklasserna F3J och F3K

Detta ryms under Orebro F3B Festivall

F3B-Sport -
Folkraceklassen

Utmana dina klubbkompisar och héng
med pa lite &ventyr!

Vi kommer att ateruppta en klass som
togs fram i slutet av 80-talet (1988 03
20) och som har provkérts i nagra varian-
ter 6ver tid. Det handlar alltsd om folkra-
ceklassen F3B-Sport. Klassen for dig som
passerat nybérjarstadiet och vill lara mera,
for dig som kanske flugit F3B tidigare och
som under trevliga former vill ta upp tré-
den igen.

F3B-Sport &r lamplig for de flesta typer
av segelmodeller exempelvis: F3J maski-
ner, enkla och avancerade RES-seglare,
ildre termik- och F3B maskiner mm.

Vi kommer att anpassa klassindelning

modeliflygnytt nr 2 2011

Bengt (Blippen) Johansson rattar JR-radion och i andra dnden finns da en orange/
bla Flamingo. Flamingon védras vid speciella tillféllen. Stefan Wahlberg ldser véder.
Blippen har kirt F3B i nagra ar (igen) och tog nagra riktiga skalper forra aret. Tak-

terna sitter i, sd klart!

efter era 6nskemél och exempelvis kora
basta: RES, Oldtimer, F3J etc. allt efter
de deltagare som anméler sig! Man kan
ocksa tinka sig att utmana en klubb med
sag tva- eller tremannalag! Fér att utmana
behévs minst tvé i var klass!

Garanterat kommer du som &r ovan att
fa hjalp av erfarna kamrater under F3B-
Sport.

Notera att du tivlar bara mot dem som
4r med i F3B-Sport. Har du ingen egen
elvinsch s& finns att lana pa plats!

Reglerna dr enkla och lagom utmanande.
Foér de tre uppgifterna vager termikmo-
mentet tyngre &n i FAl. Det 4r alltsd i Sport
mer fokus pa termikmomentet med mo-
tiveringen att man ska ha chans att tévla
med férekommande termikkérror.

RC-seglare av alla de slag i depdn, hdr Owe Fransson med sin racer. Sa vill vi ha
det pa Festivalen!

4
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Grundregler:

Termikmoment: 7-10 minuter beroende pa
véder. Arbetstidsfénster 2 minuter mer dn
maltiden. Exempel 7 minuter far 9 minuters
arbetstidsfonster. 1000 p till segraren.

Distansmoment: 12 strickor ger 1000
p. 25 p avdrag per missad stricka.

Noll strackor ger O p. Flygtid i bana max
4 minuter. Arbetstidsfénster 7 minuter

Hastighetsmoment: 2 striackor &4 150 m.
1000 p till segraren, évriga deltagare far 1
p avdrag per 1/10 sek (10 p/sek). Arbets-
tidsfonster 4 minuter.

Vindgréns: Stadig vind éver 9 m/s

Groupscoring géller som i FAl. Sport-
deltagare méter bara varandra i tivlingen.
Samma modell maste anvindas fér de tre
delmomenten (termik, distans, hastighet)
som bildar en omgang. Om F3B-Sport ar-
rangeras samtidigt som en F3B-FAl tévling
sa flygs distansen endast om distansen
flygs i F3B-FAI De svenska undantagen
for antalet omgéngar fér strykning galler

o S

dven Sport. Man far saledes stryka sam-
sta termik, distans och hastighet efter fyra
omgéngar. Resultatlista per tavling och
sammanstélining av drets taviingar. Obs|
Reglerna &r nagot modifierade jamfart
med 1988 versionen!

Vad krévs for att klara
ovanstaende?

Om vi tar som exempel en generell F3J-
maskin eller typ AVA:

Kan du starta din seglare och har ca 150
m héjd ndr du gar in i distansbanan sa
bér du klara 12 strickor, under férutsatt-
ning att du inte flyger i ett sjunkomrade
(s& Klart). Strackorna dr 150 m langa och
gar mellan tva brytpunkter som kallas for
A- och B-linjen. Det rér sig om ca 2000
m flugen stricka. Du har 4 minuter pa
dig nér du gar in i banan att klara de 12
strdckornal

For att klara hastighetsflygning, tva
stréckor, s& récker 150 m mer &n vl fér
en siker flygning, se illustration|

Om du vill torrflygstréna hastighetsflyg-
ning hemma p4 ditt félt, utan bana, s4 kan
du utféra féljande:

1. Starta seglaren i linan mot vinden.

2. Efter urkoppling s& vind seglaren 180
grader och flyg i medvind mot dig.

3. Vind &ter seglaren 180 grader nér du
&r i héjd med déar du star,

4. P&bérja dykningen och tink att klockan
gar ig&ng nar du passerar dig ut pa mot-
vindsbenet (A-linjen).

5. Om du trycker pa lite grann som si-
tuation a) i illustrationen, s& kan du rikna
enligt foljande nir du gar in i den tinkta
banan vid A-linen: ettusenett, ettusentva,
- ettusensex banka for sving, sving pa
ettusenatta — nio, ungefar. 180 graders

Bengt (Blippen) Johansson gamla JR-radion och en orange/bla Flamingo. Flamingon védras vid speciella tillf4llen. Blippen har
bérjat synas frekvent i racesammanhang, tog nagra riktiga skalper férra dret. Takterna sitter i, s& klart!
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svingen kommer att hamna ungeféar 150
m ifran dig. Sluttid ungefér 20-25 sek. Kla-
rar du detta enligt illustrationen sé bérjar
du ha koll pa saker och ting! Det &ar enklare
om du har en kompis med tidtagarur som
férmed|ar tiden!

6. For b) mera fart, si rdknar du: ettu-
senett, ettusentvd, ettusentre banka for
svdng, sving pa ettusenfyra — fem unge-
far! Har galler att inte f& upp nosen efter
svdngen. Man behéver banka langt mer
&n 90 grader. Om nosen vill ga upp och
du méste halla dykroder nér du flyger pa
rakkurs mellan A- och B, férsok att fa till en
kompensation i radion med lite dyk som
du kan anvdnda vid hastighetsflygning.
Eller s& behdver kanske seglarens grund-
trim &ndras. Sadan hir hastighetsflygning
brukar avsldja framtunghet, kan vara bra
att f& bort ocksa for glid- och lagsta sjunk-
prestanda.

Anekdot: Ludvikasonen Bengt "Blippen”
Johansson lyckades under Vangs6 UT till
F3B-FAl 16-17 oktober 1982 dramma till
med 9,6 sek och satte sista noteringen
fér 2-strackors inom Svenskt F3B-FAL. Vid
denna tévling pressades svenska rekor-
det flera g&nger, fran 11, 8 sek. Eine Mo-
berg hade nagra starter innan Blippens
tid tjongat till med fina 9,8 sek. som var
nytt Svenskt rekord. Nagra minuter senare
kom Blippens 9,6 notering! Eine anviande
en egen designad Flamingo Special med
E205 vingprofil. Blippen hade en original
Flamingo med E193. Vangsé UT var alltsa
sista tavlingen med 2-striackors inom FAI.
Efter 1982 gillde 4-stréckors inom FAI
och dérmed ocksa nationellt.

Varfér inte anta utmaningen och férséka
nd Bengts och Eines gamla tider, du har
antagligen lite att jobba pa i var och som-
mar! Ut och tréna nu..., s syns vi i sen-
sommar!

F3B-FAI

F3B-FAl 4r den internationella klassen.
Inom denna finns det tva klasser; Sports-
man och Open. | Sportsman aterfinns del-
tagare som kommit en bit i "karrigren”. Om
man exempelvis har en del erfarenhet av
termikflygandet s kan man inom Sports-
man gora bra resultat med en F3J-seglare
eller dldre F3B-maskin. Open bestér av
mer internationell niva pa piloter och ma-
terial. Lite kort om Sportsmanpodng. Det
finns en rankinglista som bygger pa podng
frén tévlingar. Har du inte flugit F3B pa tva
&r hamnar du automatiskt i Sportsman.

Alla tre delmomenten planeras (Tids-
uppgift 10 min - landningspoéng, Distans
- mest antal strackor pa 4 min, Hastighet
4-strickors).

Tavlingen for dig som vill kéra racing fullt
ut och méta férmagan i en internationell
klass.
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Program:
Fredag:
Fri traning pa féltet,

A- och B-portar uppe, likasa landningsbanor.

Grillen tdnds kl. 19.00 -

Lordag:

Briefing Festivalinvigning kl. 09.00
Lunch ca kl. 12.00 — 12.30
Grillen tands kl. 19.00 -
Miniting runt grillen

Séndag:
Briefing kl. 09.00
Lunch kl. 12.00 - 12.30
Prisutdelning ca kl. 15.00

Anmalning & Info
G4 in pad www.modellsegelflyg.se
Notera F3B-Sport eller F3B-FAI

Hjartligt valkomnal!
/AUS-Nils RFK lkaros

Kommer det att bli jattetrevligt, det tror vil

1) Har borjar man. Tidtag-
ning startar ndr seglaren
antrar A-linjen, den tas fran
modellens nos. Du faren
akustisk signal (tut...),sa du
vet att du dr inom banan,
och att tidtagningen ar

2-strackors speedflygning

1) tut...
——cal25m

A-linjen

s

"~ 150m (banlangd)

B-linjen

5

[

|

2) Du vénder vid B-linjen
(180°), en akustisk signal

ljuder nar seglaren bryter
B-linjen (tut...)

a) Visar en speedflygning med en
hastighet som ungefar motsvarar

igang.

3) (tut...),du gar i mal och
tidtagning stoppar, speed-
flygningen arklar.

distansflygning, ndr man "trycker pa”
litet extra dykroder. Sluttid ca 20-30 s.

i1 Hogre hastighet, om man exempel-
vis forséker nd “Blippens”tid pa 9,6 s.
Sluttid ca 10-15 s.

Joakim stahl 050323 &
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MFK Jupiter hélsar alla varmt vélkomna till arets Midnight Sun Fly-In i Lule4. Evenemanget pagar
traditionsenligt forsta veckan i juli (i &r fredag 1 juli - séndag 10 juli) med flygning dygnet runt pa asfalt,
grés och vatten pa klubbens modellflygfélt och modellflygsjé i Lulea.

Vi flyger dygnet runt utan restriktioner pa gréis, 140 meter asfalt och en sj6.

I mén av plats ingar husvagnsparkering, varmvattendusch och WC kostnadsfritt fér deltagarna.
For den som féredrar att bo pa hotell s4 hoppas klubben att dven i &r kunna teckna ett avtal med
Elite Stadshotell i Luled och erbjuda férmanliga logipriser.

For ytterligare information:
MFK Jupiters webbplats: http://mfkjupiter.se/ eller kontakta

Anders Anderberg pa telefon 0920-224800 dagtid eller 0920-68630 kvéllar
alternativt mobil 070-6088262.

E-post: a.anderberg@swipnet.se

J
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RIPA MODELLFLYGKLUBB INBJUDER ALLA
MODELLFLYGARE TILL
RIPALAGER VECKA 29 16 - 24/7

Ripaldgret 4r arets hojdpunkt i var klubb, vi upplever ocksé aft manga av vara arligen
Aterkommande meetingdster uppskattar gemenskapen och gladjen i att tréffas,
mest fér att flyga, men &ven fér att snacka och umgas under trivsamma former.

Idén fran 2010 att skapa ett eller flera tema for varje dag/kvéll slog vl ut, vi kommer att spinna vidare pa detta i arets
planering med flera teman och skoj-tavlingar, med Segelflyg- Elflyg - Helikopter - IMAC —Skala- Linflyg o.s.v.
Vi halsar naturligtvis alla hobbyhandlare vilkomna att sélja, och visa upp sina féretag under veckan.
Efter dagens flygning samlas vi vid pergolan och lagerelden for att grilla en korv och ljuga lite lagom!
Malséttningen &r att hela modellflygfamiljen skall trivas pa flygféltet, allt handlar inte om flyg.
Passa pa och besok Kiviks marknad som pagar mandag 18 till onsdag 20 juli.
Narheten till Osterlen ger snudd pé obegrénsade utflyktsmal.

Vi aterkommer med mer information pa klubbens hemsida www.ripamfk.com varefter programmet blir klart.
VALKOMNA TILL RIPA!

Fragor? Kontakta Mats Erlandsson 044-350202, 0705-350202
eller via e-post: mats.erlandsson@telia.com

RIPA
MODELLFLYGKLUBB

\
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‘Virnermeeting - VAR

LIDKOPINGS MODELLFLYGKLUBB & BRANNEBRONA FLYGKLUBB

inbjuder till den dterkommande sjéflygtraffen vid stranden av Vanern.

Vi flyger lérdagen den 30 april och platsen ér beldgen 500m Norr om Krono Camping i Lidkdping.

Koordinaterna &r; WGS 84- decimaler N 58.51946
0 13.13612

RT 90 6491602

1344488

Vi startar motorerna ca kl 10.00 och haller p4 till ca 18.00

Lite mat och fika gar att kdpa p& campingen som &r nirbeldgen, promenad pa ca 10 min.
Annars &r var grill med for den grillkorv som siljs for sjalvkostnadspris.
Du far naturligtvis ocksa lana den om du vill grilla din egen kéttbit.
Det &r en mycket langgrund vik sa sjostévlar ar att féredra i fall
din modell skulle behéva assistans under dagen.
Vi har ett par sjéstévlar som gar att lana men har du egna sa ta med dem.
Vi anvéander baten ifall modellen skulle driva langre ut,
dock maste man vada ut med baten innan du kan sétta sig i den fér att ro vidare.
Det &r ju en badstrand som vi flyger ifran.

VI SYNS VID DEN HARLIGA VANERSTRANDEN.... i Lidképing.

VALKOMNA!
Kontaktpersoner: Bo Nylund 0510-25024 hem
Lennart Skold 0510-29288 hem

0703-476643 mob

k T e R 0 J . J
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ﬁKristiﬂygaretrﬁﬂen torsdagen
2 juni 2011 vid Balsjofaltet i Norberg

Nu ar det dags for 27:e upplagan av denna traditionella modeliflygtraff.

Denna gang infaller Kristihimmelsfirdsdagen den 2 juni och da borde vadret bli bra...
Norbergs flygklubb har ju haft en del otur med blast och regn genom aren.
Vi kommer att bjuda in skickliga modellflygare inom de flesta grenarna.
Firmor erbjuds som vanligt att komma.
"Modellflygloppis” - swapmeeting blir det ocksa. Avgift 20:- per bord/plats.
Ett forslag; stanna dver den langa helgen:
torsdag, Kristihimmelsférdsdagen, 2/6, till och med mandag, Nationaldagen, 6/6.
Plats for husvagnar finns.

Norberg ligger utefter riksvag 68 mellan Fagersta och Avesta.
Balsjofaltet ligger vid Kérrgruvan, strax norr om Norberg vid vag 270.

Norbergs Flygklubb, modellflygsektionen

Férfragan och anmalan: Lars Wendel tel 0223-22721 eller mobil 070-5204661
Mail: lasse.wendel@telia.com

Klubbens hemsida: www.norbergsfk.se

i 24 (g o A4 L

Bo Gustavsson fran Vésterds kommer varje &r med sina jetmaskiner... -

\_
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135 Drasen £

Modellen

Nu éver till modellen som har konstruerats
av Magnus (www.mbs-rcmodels.se) i
Herrljunga. Draken &r i skala 1:12 och han
gor ocksa Viggen i samma skala, Byggsat-
sen bestar utav ett antal flak med CNC-
frésta spant, en packe lister, balsaflak for
plankning, huv, gangjérn, pianotrad, delar
till luftintag, klar plast fér in och utlopps-
rér och manga dekaler. Det medféljer en
50-sidig byggbeskrivning som &r helt fan-
tastisk. Dessutom finns det bilder pa alla
flak och ett kartotek av alla spant och de-
lar. Detta gér det enkelt att hitta ratt de-
lar. Jag mérkte alla detaljer innan jag tog

Elektriska landstéll,

loss dom. Dessutom finns angivet hur man
skall gora skaladetajer om man s& 6nskar.
Jag dr mycket imponerad av kvaliteten pa
sé vdl CNC-frasningen som bygginstruk-
tionen. Jag képte version #1 av Draken
som hade spant med l4tthdl av mycket
latt balsa, 2mm lister och plankning av 1
mm balsa. Bygget férsenades av att jag
inte var hemma under vintern och Magnus
hade skickat mej nagra flak med kraftigare
spant. | vdras mejlade Magnus mej och
sa att han uppgraderat byggsatsen med
kraftigare spant, 3mm lister och 1,5 mm
plankning. Han skickade en sadan till me;
och i bérjan av april bérjade jag bygga.
Bygget var firdigt i slutet av maj.

Jiggen

Man bérjar med att montera den med-
foliande jiggen som bestar av 3 mm ply-
wood. Det &r tre delar som limmas ihop
och sedan kldms mellan tva 1 m langa tra-
lister. Har géller det att vara noggrann s&
att allt blir rakt.

Spanten trycks ner i jiggens spar och
hér géller det ocksa att vara noggrann. En
liten vinkelhake &r ett bra hjslpmedel. Efter
nagra spant upptécker man att man maste
bygga luftintaget som ser ut som ett Y
och som bestar av tv& halvor formpres-
sad plast. Héftas ihop med ca-lim och for-
stirks sedan med eltape som lases med
ca. Yttre delarna av de frdmsta spanten vid

Lipo av olika kapacitet. Fartreglage och UBEC.
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luftintagen &r av plywood eftersom godset
4r tunt. Trés pa och limmas fast i spanten.
Nu maste man gora riret till insuget av ett
plastark som bojs och limmas i hop och
detta skall passa som en flans dver Yets
bakre del. PA min forsta Drake anvénde
jag en RC-Lander 70 mm fldkt. Denna
har en l&pp i insuget s& jag kunde inte trd
réret dver motorn utan det fick sluta just
tramfér. PA den andra Draken anvinde jag
samma flikt som Magnus dvs Wemotec
Minifan Pro och da kunde réret anslutas
tatt till motorn. Man bér forstarka insugs-
réret med tape och ca-lim vilket jag gjorde
pa #1 och pa #2 limmade jag latta bal-
sastavar utanpé. Suget i réret blir s& kraf-
tigt att det kan sugas ihop och implodera
enligt Magnus. Man kan nu bygga fram till
motorspantet med stringers. Sedan maste
flakten med motor monteras utloppsréret
formas och limmas till motorn. Spanten har
avsmalnade inre diameter sa att utloppsa-
rean minskas. RC-Lander- fldkten har inga
fastéron s4 jag fick bygga ett extra spant
95 mm lingre bak for att fa stabil infast-
ning. De bakre spanten monteras och hér
galler det att man har satt fast jiggen or-
dentligt. Jag gjorde fotter som jag kunde
spanna i byggbordet med tvingar. Nu gél-
ler det att mita samma hijd pa spantens
spetsar frin byggbordet s att vingen sé
smaningom blir rak nér yttervingarna kom-
mer pa.

Yttervingarna, fena och roder byggs pa
medféljande ritningar. | version 2 har yt-
tervingamas framkant forstérkts och &r
|attare att séfta fast. Fena med sidoroder
monteras pa kroppen. Servona till sid-
skev- och héjdroder som skall dra minst
1,6kg monteras i plattor bakom och vid
sidan om flakten. Sidroderservot skall
ocksa sitta dar men jag fick inte till det s&
jag byggde fast det i dverkroppen. Mag-
nus anvinder dubbel krympslang att fasta
stétstangema till roderhornen. Bada &r av
pianotrad. Det hdller sékert men Du Bro
har en liten fin anslutning med kullink som
skruvas p4 hornets pianotrad.

Jag hade mycket svérigheter med hdéjd/
skevrodrens funktion pa modell #1. Det
bénde och yttre rodren ville boja vingen.
Efter mycket bdjande av pianotraden som
forbinder yttre och inre roder blev det ac-
ceptabelt. Det blir en stor springa mellan
vinge och roder och darfor skall man inte
planka bakersta delen av vingen forrén ro-
derna sitter pa plats.

Plankningen bestar av 1,5mm balsa och
det fanns lite olika hardhet i flaken s& har
géllde att anvéinda dom mjuka dar det
dubbelkroker mest. Lite fonsterputs pa ut-
sidan och balsan gér att boja fantastiskt.
Jag gjorde inga mallar utan passade till bi-
tarna efter hand och anvénde medium till
tiock ca och kicker. For att fasta stringers
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hade jag anvént tunn ca. Jag gjorde ett par
ben s att jag kunde vinda ekipaget pa
rygg dven ndr den satt i jiggen. Pa s4 vis
kunde jag boja balsaflak hela vigen runt
innervingens framkant. Detta blir starkt.
Ingen cockpit gjordes utan huven limma-
des dit, kanterna spacklades ut och den
méalades sedan dver,

Nu bérjade ett véldigt spacklande med
Balsalite och det mesta slipades bort. Allt
lackades 2 ganger med polerlack tunnad
med 50% aceton. Ltt slipning och sedan
penslades 25 gram/kvadrat glasfiber pa
med samma blandning och en strykning
till. Slipa, slipa och sedan sprutade jag
alltsammans med en gré bilsurfacer som
Hr latt att slipa. Fargen bestar av egen-
blandad vattenbaserad allmogeférg.

Den forsta Draken fick nummer 06 pa
fenan. Forebilden finns hos Svedinos mu-
seum i Ugglarp utanfér Halmstad. Drake
nr 2 fick 40 pa fenan. Detta for att J40 var
den kirra som hade flugit mest nér jag slu-
tade och var flaggskeppet. Den &verlevde
ocksa en buklandning. Vi hade KFO pa
Byholma utan fér Ljungby. Hela basen var
krigsorganiserad med repgubbar. Vi skulle
bara flyga sa att dom fick éva klargdring.
Det var ocksé A32 Lansen baserade dér
och dom slogs vi med ute i Hanobukten i
stralande vader. Jag var fyra i gruppen nar
vi kom hem med lite brénsle och 3:an med
J40 glomde stillet och bukade framfér
mej. Jag ség att huven flég upp innan iag
passerade och att det inte brann. Trafikle-
daren skrek ga till Angelholm men det ville
jag inte s4 efter tva varv hade jag fatt ren-
sat banan frin brandsoldater och landade
p4 halva banan. Vér flygplanméstare sa att
hade det varit krig hade vi bara héngt nya

Jiggens funktion.

falltankar och flugit. Nu behdvdes lite un-
dersékning forst. Draken var overdimen-
sionerad. Inte konstigt att danska piloter
kallade Draken fér svensk hemsldjd.

Infilibara landstall

Till version 1 hade jag képt inféllbara land-
still. Version nummer 2 fick en L-krok in-
satt for katapultstart dér nosstillet skulle
suttit. Landstillen heter DSR 30 fran
www.sonicelectric.com och &r mekaniska
med sin egen motor i varje ben. Gér lang-
samt skalriktigt ut och in. Drivs med 6 volt
fran modellens UBEC. Landstéllen &r sa
korta pa Draken sé det far tyvarr inte plats
nagon fjddring utan det &r pianotrad som
skruvas fast i landstéllsmekanismen. Som
sporrstill funderade jag over att sétta tva
sma fasta hjul som bara stack ut till half-
ten. Jag valde i stillet att kld omradet med
tunn offsetplat och gora en sporre av en
bit aluminium s att jag inte skulle skrapa
upp balsan i bakkroppen.

Det finns inte plats till ett stort batteri i
Draken utan man lagger 2 celler p& var
sida om inloppsréret och seriekopplar till
45 Lipo. UBEC:en lods pa kontakten till
detta batteri som anvéands saval till motor
som servon och landstéllen.

Férst nu tog jag fram vagen och fick en
chock: 1920 gram med 2500-ackarna.
Magnus kérra véger 1120 gram med 1800
mah-ackar. N&r jag byggde nr 2 anvénde
jag vagen flitigt och 2:an slutade pa 1520
gram med 2500-ackarna. Jag diskuterade
vikt med Magnus och fick veta att det var
en tysk kille som flég sin Drake med 5000-
ackar och vikt 1700 gram utan problem.
Jag kom fram till att Lander-motorn vdgde
ca 100 gram mer &n den Wemotechflakt
som Magnus anvént, landstéllet med extra
servo till noshjulsstyrming och inféstningar
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kostade upp mot 250 gram. Mitt fartreg-
lage bidrog nog lite grand ocksé och jag
hade lite tyngre servo vilket tillsammans
borde bli ytterligare 50 gram, Detta till-
sammans totalt en 6kning p& 400 gram.
Var kom resterande 350 gram i fran? Inne-
hallet i en spackelburk viiger 70 gram och
jag anvénde vil 1,5 burk. Det mesta slipa-
des bort. Modell nr 2 hade jag fér avsikt att
anvénda alla de latta spanten och 1 mm
plankning fran den ursprungliga byggsat-
sen. Jag kladde fenan med 1mm balsa och
konstaterade att det var klent och |tt blev
buckligt. Resten av kérran plankades med
1,5 mm balsa av s litt typ jag kunde hitta.
Jag hade fatt nagra extra spant av Magnus
hérande till version 2 och utan latthal och
dessa anvénde jag. Jag forstarkte ocksa
vingframkanterna med en extra 3x3 mm
list. Jag har vagt 1mm och 1,5 mm- flaken
och konstaterat att viktskillnaden var 9
gram per flak och eftersom det fanns 24
st 0,5 m flak s& borde skillnaden bli 170
gram eftersom man inte anvinder allt av
flaken. Jag har ocksa véigt liken fran span-
ten och berdknat att viktskillnaden blir ca
140 gram. Totalt borde balsan i version
2 véga ca 300 gram mer #n i Magnus
prototyp. Polerlack, glasfiber, primer och
farg végde 135 gram. Modell 2 hamnade
pa en slutvikt pd 1520 gram med 2500-
ackar som borde véga upp mot 100 gram
mer &n Magnus 1800-ackar. Detta ger en
tomvikt pd 1180 gram utan batterier. Jag
tror att det &r i ndrheten av den vikten man
hamnar ndr man bygger den uppgrade-
rade versionen utan landstéll. Ligg sedan
till vikten av de ackar du anvinder.
Drivpaketet bestar alltsd av Wemotech
Minifan Pro med en Mega 16 EDF motor,

Langd:
Vikt:
Motor:

Langd:
Vikt:
Flakt:
Motor:
Batteri:
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Spannvidd:

Fakta om modellen:
Spéannvidd

60A Turnigy Plush ESC och 2 x 25 Lipo
i serie. Jag har anvdant 2500 och 3700-
ackar men har nu inhandlat 3300 mah
40C 28 ackar fran Hobby Kings tyska
varuhus utan att f& tull. Minifan kommer
balanserad och det gar att justera hur man
vrider spinnern for vibrationsfri gang i alla
varvtal. Med fulladdat batteri drar motorn
57A och dragkraften pad Minfan i prov-
bank visade drygt ett kg. Jag anvdnder
Futaba 2,4 Ghz 7-kanalsmottagare som ju
ar mycket behéndig med tva antennsprot
som goéms inuti kdrran. Har samma mot-
tagare 1 Twistern och J34:orna och trots
att det &r trAngt och ett virrvarr av slad-
dar har jag inte haft nagra glitchar pa upp
emot hundra flygningar. Som servon har
jag BMS-373 MG micro som drar 1,6 kg
och véger 11,4 gram. | den férsta Draken
hade jag lite kraftigare BMS 380 MAX
som vager 174 gram. Jag har skurit bort
en fyrkant ur insugningsréret just framfor
motorn och dér sticker fartreglagets kyl-
platta ned nagra millimeter. Har skurit bort
plasten just dver kylplattan och limmat fast
med smaltlim.

Jag hade ut modell 1 (den med land-
still) och provtaxade och konstaterade att
det var [4tt att nosen littade och stjérten
slog i nér det var lite ojimnt. Férsta flyg-
ning gjordes under idealiska férhallande
med svag motvind pa var 80 m asfaltbana.
Jag visste att jag skulle halla ned kérran
sd lange som mdjligt fér att bygga upp
fart mht vikten. Efter littning kdnde jag
att kdrran var pitchkédnslig och skiftade
till low rate pa hijdrodret. Jag skulle ta in
landstéllet men hittade inte spaken och
nér jag tittade upp steg kérran brant och
farten backade. 35:an stod snart lodritt

94 m
15,3 m
887125 ton

RM 6C 7800 kp med EBK

780 mm
1270 mm

1180 gram (tomvikt version 2)
Wemotech Mini Pro (70 mm)

Mega 16 EDF

2x2S Lipo i seriekopplat 2500- 3700 Mah

el 2

och red pa stralen och jag hann ténka hur
gick man ur superstall? Jo spaken i magen
och sedan fullt fram. Kérran gick d in i en
inverterad och girroterande superstall och
sjénk ganska langsamt med hoég nos ned i
hégt grds. Den enda skadan var ett avbru-
tet pitotrér. Puh!ll Grabbarna som s&g pa
tyckte att motorn inte &t som mina andra
EDF-kérror utan att dragkraften var lag.
Jag har inte kunnat méta dragkraften men
motorn ger 100 watt mer p& mitaren 4n
Wemotechen, men det 4r ju med luckan
av och den kan kanske fa tjuvluft. Pa Hun-
tern finns det cheaterholes framfér flakten.
Draken 1 &r i hangaren tills vidare.

Fl6g skalriktigt

Modell 2 skt jag ivig fran min katapult
och den ville ocksa pitcha upp men efter
ett tag hade jag trimmat ut den och den
flég fint. Det krévdes 34 gas for att hilla
ldmplig fart i svéngarna. Kérran flog val-
digt skalriktigt, slingde lite med nosen
i rollarna och satte sej om man drog fér
mycket G i svdngarna. Farten pa toppen
av loopingamna blev lag s& den vred sgj
gérna dér uppe. Sidorodret var mycket
kénsligt och kérran gir-roll-kopplade nér
man gav sidroder i svdng precis som
forebilden. Det var férbjudet att ge sido-
roder under roll fér d& kunde man tappa
fenan. Den som inte anvinde sidorodret
i en lagfartstrid fick alltid stryk!l! Jag hade
satt timern p& 4 minuter som nér jag flog
Twistern med samma batteri och eftersom
Draken krévde mer gas tog strémmen slut
fortare. Nar fartreglaget klippte hérdes
ett vrél fran motorn och jag lag taskigt till
med en teleledning och trad klockan 12
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s4 jag forsokte en vdnstersvéng tillbaka.
Kérran gick dé in i en réttvand superstall
med hég nos och tyvérr pa nagon meters
hsjd droppade nosen. Hagt grés igen och
sprucken nos. Ca-lim och eltape sa var
det klart for flygning igen. Mats Strémberg
filmade férsta flygningen och det finns en
film pa http://vimeo.com/14478321

Flygning 2 klantade jag mej och stop-
pade i ett anvént batteri s& det blev motor-
stopp alldeles efter katapultstarten. Ny su-
perstall i hégt grés. Totalt har jag nu flugit
den 10 ganger och det vérsta som hént &r
att den slog runt pga fér hog fart vid land-
ning med knéckt fentopp som féljd. Field
repair igen. Jag har provat och superstalla
pa hég hdjd och efter ett tag sénker den
nosen och flyger igen, men det géller att
ha h&jd. Jag har flugit den med 3700 mah
ackar som 6kar vikten med 100 gram och
det marks inte men ger mer power och
flygtid.

Jag har inte fatt till loopingarna bra &n
men omvinda cubaner och rollar gér fint
och den ser ju ut som en 35:a i luften. Své-
righeten &r att ha rétt hastighet i landning-
en. For lag fart sticker nosen kvickt upp
och fér hig sa kanar den inte rakt fram pa
graset som Twistern och Huntern. Jag har
planer att sétta pa félltankar som den kan
kana pa. En dag blaste det 4-5 m/s men
det verkade inte paverka alls. | den vinden
vill Huntern vingrocka lite. Jag tror inte att
det gar att sitta gyro pa skeven till Draken
eftersom servona dr mixade hojd/skev.

Loopingar

Nu har jag flugit ytterligare 4 flygningar och
bérjar vénja mej. Gjorde 4 bra landningar
med pitotréret helt. Fick ocksé ordning pa
loopingarna genom att dra lite mer i in-
gangen fér att vinna vinkel nér karran har
fart och sedan slappa ordentligt pa hdjd-
rodret nér det &r 30 grader kvar till toppen.
D4 flog kdrran rakt och fint dver toppen.
Hajdroder = broms!!! Provade ocksa mina
nya 3300 mah-ackar och dom verkar vara
optimala fér 35:an. Mats Strémberg tog
flygbilderna som Ni ser vid sidan.

ame>Es T . .T. T

Katapulten laddas.

Slutomdémet ar att det 4r en fantastiskt
fin, genomténkt byggsats och byggin-
struktion men det géller att halla ned vik-
ten sa mycket det gér. Det sékraste sttet
att landa &r nog att géra som Magnus gér
p4 sina demo-videor, att landa i stall med
hég nos i hégt grés. Jag féredrar dock att
landa pa det klippta gréset med lite ho-
gre fart. Det kéinns som om jag kommer fa
mycket glédje av min Drake och alla som
har sett den flyga &r imponerade av hur
skalriktig den ser ut i luften och flyger. Jag
hoppas kunna provflyga min tunga Drake
med landstéll p4 en bra asfaltsbana na-
gon géng i framtiden.

Vill man lasa mer om Draken finns det tva
bécker "Draken 50 &r" utgiven av Svensk
Flyghistorisk Férening och Bo Widfeldt
"Draken’. Drakar kan man se pa lite olika

museum. Svedinos utanfér Halmstad har
utéver en J35 markt 06 den férsta Draken
som flég -1. F10 i Angelholm har ett fint
museum med J35 som man kan sitta i och

dessutom en simulator som man kan flyga.
| F1 Visteras museum finns en "riktig" 35-
simulator dock ej fér anfall. Dom har en
vildigt kul internetpresentation av simu-
latorn. | Stockholm finns www.swesim.se
som jobbar med en Drakensimulator och
jag tror det finns en | Séderham ocksa ( tit-
ta pa swesims ldnkar). P4 www.rbdesign.
se kan man ladda ned en fantastisk 135:a
till Microsofts Flightsimulator.

Uno Andersson
a.uno@telia.com
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TP Giant Scale Kit F4U-1A CORSAIR
skala: 1/5,75 "Gull-winged warrior”

Info om byggsatsen Corsair |

Vingspann: 2197 mm
Kropp: 1702 mm
Vikt: 10-12 kg
Vingbelastning: 125-136 g/dm2
Motor: 41-70 cc
Radioutrustning: 6 kanaler, 10 servon. Futaba T12Z
Skala: 14575
Motor: Saito 300T 4t (50cc)
med elektroniskt tindsystem
Pilot: www.Warbirdcolors.com

Distrubitér: Minicars Enkdping

1 ej, nu kommer fjdrde artikeln pa mitt For att det inte skall s& mycket text s har
| bygge. | denna del s& kommer det  jag skrivit texter under bilderna.

- — ' bli mest om montering av stallen och Text & Bilder
Star pa tre hjul luckor till sporrstillet, se bilder.

Jan Andersson Tullinge MF

2

Férsta géngen pa tre hjul

sne oo ol mIlfleccccaccdl cae A MA4d 4



Har plastat luckan som skall skall delas och passa in i sporr-  Vingen &r nu inpassad fast det &r mycket som &r kvar.
hjuléppningen.

s “

Provat luckarna. Det skall passas in i halet for sporrhjulet. Jag har gjort trimmroder. Kommer vara fasta.

S4 skall sporrhjulet se ut nér den &r infélld. Provmontering vénster landstéall.

- amanm -m ~ s



Res till Provance och flyg! Komp!ett ﬂygcenter #
modeliflygare behéver! Franskt lantho

_ faltbana och flygning utan inskrée
Svensk reseledare DaB

Nya fraktvillkor for alla Weborder:

Alla frakter 49kriorder, order Gwer 2000kr fraktfritt!
Undaman for extremt stora modeller t.ex
Krill, Ad-jets mm

JR XG7 2,4DMSS med telemetry

Den nya 7 kanalaren med JR - nya 2.4G
DMSS system .

Detta ér den bdsta radion pd marknaden

i 7 kanals klassen, specielt for helikopter
piloter., som kommer uppskatta att alla ser-
vova | CCPM mixen gér samtidigt, 5 punkt
kurver till gas och trotell, 18 modellminnen,

telemetri dirckt i displayen. mm.

Pris : 2599kr

T

Nytt hos HAB ir hela Proxxon sortimentet som ir higkvalitets maskiner till bra priser

. -
B W“-— -—»«m
i
- - i
M. O e

Nya kiirror frdn EG Aircraft / ESM / Phoenix Models

W T a5

Pa HAB ingér alltid fri telefon support
och hjilp med dina projekt. Fri instéll-
ning och intri g av helikopter/radio.
Finansiering ordnar vi ochsa!!

Vi har det du behéver !! Sadelvagen 5

34140 Ljungby www.hab.se 0372-80444

PURE POW

Elltech

Hjortronstigen 3, 512 60 Overlida
Hemsida: www.elltech.o.se E-mail: finn@elltech.o.se
Oppettider: 0900 - 1800, mandag-fredag

Telefon: 0325 32382

e—f@fﬁ.ﬂi}

m-l-nhnm

RF nya system for att administrera svensk
idrott pa ett effektivt sétt fér att kunna spara
tid. En ny méjlighet att skapa mera tid till idrott
for den som &r administratér av klubbar, for-
bund eller pa Riksidrottsférbundet (RF). Mera
information kommer fortlépande i &mnet.
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. Allmant upprop avseende
funktionzrer till UM i F3K

Som ni sékert alla vet s& kommer SMFF tillsammans med Arboga FK, i
Arboga att arrangera VM i F3K sommaren 2011.

Jag har tillsammans med Bengt Lindgren och Bengt-Olof Samuelsson
arbetat med forberedelser sdsom ansékan om att fa detta VM till Sverige.
Darefter fortsatt arbetet med att bygga den organisation som skall till for
att genomfora en tavling av digniteten VM.

Vi har i vart arbete med organisationen inte lyckats att hitta de kanaler/
personer som behdvs for att finna den kategori med intresserade och
kunniga inom RC segel i SMFF. Férhoppningsvis finns det intresserade
bland segelkollektivets alla F3K kunniga flygare som vill stélla upp och
arbeta under det férsta VM:et i F3K.

Vid genomférandet av VM eller storre tavling i F3K kravs det ett stort
antal tidtagare. Tidtagarna &r den viktigaste funktionen i en F3K tavling.
Det innebir att dessa maste vara vl bevandrade i regelverket for hur
man tivlar i F3K. Det &r av denna anledning vi inte tidigare gatt ut med
en allmén efterlysning av funktionarer utan forsokt att handplocka dessa
tidtagare ur de kunniga piloter som finns inom RC-segel. Det &r bara for
mig och tévlingskommissionen att inse vart misslyckande med att sjélva
hitta tillrackligt med folk av rétt kaliber.

Detta upprop &r en védjan till alla er som vet att ni kan eller kanner na-
gon som kan ta pa sig rollen som tidtagare pa vart VM.

Givetvis tar vi gdrna emot personer som kan ta andra roller i tavlings-
organisationen. Tavlingsarrangemanget genomférs med en inledande
Virlds-Cup "Nordic Trophy” och avslutats med VM i F3K och spénner dver
tiden fran 1/7 - 10/7. Vilket innebér att de 35 positionerna i organisatio-
nen kan innebira narmare det dubbla i antalet personer da inte alla vill
avsitta tio dagar till att vara funktionér pa VM.

Kontakt och intresseanmalan kan géras till:
contest-admin(a)f3k-wc-2011.se
Rolf Pahlsson
C-VO-Elit

Preliminart tavlingsprogram

Friday July 1 Arrival day for open
international competition, Eurotour.
Registration possible for WCh.
Saturday July 2 Open international competition.
Registration possible for WCh.
Barbeque party.
Sunday July 3 Final day for the open
international competition. Jaha... och vad ska det vara bra
Award and prize giving for the fér da fragar sig nagon? For oss
open international competition. som forsoker fa fritiden att racka
Registration and Team manager till for att ge ER medlemmar en
meetlng.WCh. s4 bra tidning som vi bara kan sa
Monday July 4 Processing (model control). finns det bland annat nagra rad
Official training. 2 3 -
Tuesday  July5 First day of WCh competition. ‘t?Ch_ 6nskemal folr HUR m?{‘a”a'
Wednesday July 6 Second day of WCh competition. ill tidningen skall levereras for att
Thursday  July 7 Third day of WCh competition. ggt:ﬁﬂgi STS'g‘gt’iﬁ?t ;g‘g?‘.“zf;'
Frida July 8 Reserve day. ete ha sma orjats
: i Excursions!;f interest is present. med att scanna in ALLA modell-
Saturday  July 9 Fly off, 6 rounds. flygnytt fran starten och publicera
Award and prize giving ceremony. dessa pa webben - sa besok gar-
Banquet. na tidningens hemsida pa:
Sunday July 10 Departure day. WWW modellﬂygllvlt SE
| 1 ]
_ \ =)

_'\

SMFF-bredd
finns nu pa
Facebook!

Suerioes Modelitn

P

Du som anvander
Facebook - sok pa
“Sveriges
Modeliflygforbund”
och ga med i gruppen.
Kolla pa bilder,
inbjudningar till meetings
och hitta nya och
gamla flygkompisar!

Valkomna!
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Modellflygnytt har
blivit med hemsida!
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Gamla Mndellkataloger

Modall av det nya svenskn
spoviplanet.  Skaln 1715,
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