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Full pott for nya Flygvapenmuseum

Priser for bdsta museum och hista utstalining

Det nyligen ombyggda Flygvapenmuseum i Linképing tog hem en dubbelvinst pa onsdagen. D3 ut-
sags museet till bista museum i Sverige 2011 och prisades dessutom for arets bésta utstallning 2010.
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'\ [ useisveriges finaste utmérkelser delades ut vid Riks-

R | férbundet Sveriges Museers varméte i Stockholm
W W E pa onsdagen den 30 mars. Bakom utmérkelsen
Arets museum 2011 star svenska ICOM (International
Council of Museums) samt Riksférbundet Sveriges Museer
och bakom utmérkelsen Arets utstélining 2010 st&r FORUM
for utstéllare,

Juryns motivering fér utmérkelsen Arets museum 2011
lyder:

" Fér sitt forverkligande av visionen att sitta flygvapnet
i ett brett kulturhistoriskt sammanhang. Med ett innovativt
utstéliningssprék férmedlas angeligna berittelser om
Sveriges politik och relationer till omvérlden. Svara minnen
hanteras med god balans mellan fakta, kénslor, etik och
estetik. Allt &r genomfért med bestkarnas behov i centrum.
Ett museum fér alla, i takt med tiden.”

Men inte nog med det, Flygvapen-museum fick ven pris
for Arets utstélining 2010. Den prisade utstiliningen &r
"Hemliga handlingar — DC-3:an som férsvann”. Utstélliningen
har producerats av Olle Emilsson, Mia Sas och Peter Andersson
vid Flygvapenmuseum.

Museichef Mikael Parr:

- Jag &r bade rérd och glad och utmarkelserna ser jag
som ytterligare ett kvitto pa att vi har lyckats med véar

satsning att bli ett modernt teknik- och kulturhistoriskt
museum. Vi har breddat vart utbud, blivit ett bestksmal
att rékna med fér manga, manga fler.

| juni 2010 &terinvigdes ett dubbelt sa stort Flygvapen-
museum efter den stora om- och tillbyggnaden. Nu finns
bl a en egen utstaliningshall fér den nedskjutna DC-3:an,
lokal fér tillfalliga utstallningar, science center, restaurang
med mera. Bestkssiffrorna har sedan i juni 8kat fran 50
000 besdkare per ar till drygt 120 000 under andra
halvaret.

Mer information

Mikael Parr, museichef, Flygvapen-museum, tfn 013-495 97 09
Flygvapenmuseum ingar i myndigheten Statens f&rsvars-
historiska museer tillsammans med Armémuseum. Museet
visar det svenska militarflygets utveckling fran de férsta
pionjérerna till dagens JAS 39 Gripen och museets flygplans-
samling anses vara av virldsklass. Flygvapenmuseum fick
i uppdrag av regeringen att bevara och stilla ut vraket av
den svenska DC-3:a som skéts ned av sovjetiskt jaktflyg
1952 och som pétréffades frst 2008. Det var upptakten till
den stora utbyggnaden som pagick fran mars 20089 till juni
2010 och som resulterade i nya, férdjupade utstllningar,
science center, butik, restaurang, faktarum och hérsal.
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Svergies Modellflygforbund (SMFF) &r en
sammanslutning av ca 220 klubbar och
8 000 medlemmar.

MODELLFLYGNYTT &r organ for
Sveriges Modellflygférbund

SMFF ordférande

samt ansvarig utgivare;

Ingela Persson

Tegelbruksgatan 6a 265 75 Hyllinge
Tel: 042-1564 73, 070-627 43 03
ordforande@modellflygforbund.se

Ansvarig distribution, prenumeration eller
vid utebliven tidning kontakta

SMFF, Box 750, 621 22 Falképing

Telefon 0515-371 55

Telefax 0515-371 58
Pg-konto 51 81 65-6

Hemsida: www.modellflygforbund.se

e-mail: info@flygsport.se

Prenumeration/helar/kalenderar 345:-
Tillk. porto utlandsboende 100:-

Redaktion och annonser:
E-post: red@modelliflygnytt.se

Grafisk formgivning:

Conny Carlsson

Stenserydsvigen 1b 698 91 Vimmerby
0492-12925 070-694 62 12
conny@bildomedia.se www.bildomedia.se

Ring, faxa, e-posta eller skriv for att f aktuella annonspriser.
Redaktionen hjalper med glédie till med annonsutformning mm
till lag sjalvkostnad!

Redaktionsradet
VO Bredd
red@modellflygnytt.se

Betraffande annonsbokning manusstopp kontakta
redaktionen i férvég!

Annonsunderlag i digital form, pdf- eps- X-ad- eller
tif-format normalt 4 veckor fére angiven utgivning.

Preliminér utgivning

Modelflygnytt nr 4/11 26 Aug

Tidningen berdknas postas angivna veckor
Ordinarie manusstopp &r 4 veckor fére angivna ut-
givningsdagar, efter avtal kan senare lmning ske.

Skicka gérna manus i god tid!
Férsenade manus férsenar tidningen!
Manusstopp &r 4 veckor fére utgivning.
Redaktionellt material skickas till:
red@modeliflygnytt.se

Annonser skickas till:
conny@bildomedia.se

Tryck: V-TAB Vimmerby, 2011
ISSN-0345-813X

OMSLAGET:
Claes Meijers
laddade Eurofighter

Copyright Modellflygnytt
For insént, av redaktionen gj
bestallt material ansvaras ej!

mandallflivimmsmurdd san 9 NANA4 4

INNEHALL NR3/2011

En epok gar i graven?

CIAM:S plenarméte 2011
Grédnscupen 2011

Hanno Prettner del IV
Laddad Eurofighter

Turbo Funjet Ultra
Programmet fér Arboga
SMFF:s broschyr och rollups
SMFF:S ansvarsférsakring
P-40 Warhawk

SMFF pa Vaxjodagen

Arets Meeting

Stunt i flygande svang

11

12

14

20

25

37

38

42

47

48

55




“J) & var vi mitt uppe i sésongen och
det hander massor med kul ute pa
félten. Alla som byggt nytt eller renoverat
gamla trotjéinare far nu en chans att prova
om det blev s& bra som man hade tankt
sig. For de tdvlande har nu resultatet av
manga bygg och tréningstimmar bérjat
visa sig. Har det stora antalet timmar man
lagt ner p4 tréning givit dnskat resultat,
Oavsett vilket s utvecklas vi.

Under senare delen av Maj har jag varit pa
vart kansli i Falképing. Dar har jag hjélpt
kanslipersonalen med att minska arbets-
bérdan, I6sa diverse problem och & ivég
medlemskort. Alla medlemskort & inte ute
&nnu men det stora flertalet har kommit
ivag.

Vad géller medlemskorten sa #r det
fortfarande de som inte har fatt ratt
kryss fér rétt behérighet, Vilket 4r enormt
frustrerande. Vi har under varen samksrt de

Det enklaste sittet att 16sa de problem
som kvarstér, 4r att du kontaktar din klubb-
administatér. Klubbadministratéren kan
sen rétta till sjélv i Idrott-on-line, eller samman-
stélla en lista med det som ska korrigeras
och skicka till kansliet fér &tgérd.

Samma sak géller om ni inte fatt er tid-
ning, kolla med klubbadministratéren férst,
I de flesta fallen &r det s att man fyllt i person-
uppgifterna p4 medlemmen men glémt att
kryssa i for medlemsskapslicens.

Da finns inte namnet med i den adressfil
som tryckeriet far ut nér de ska skicka tid-
ningen. Om vi alla kan hjélpas &t att inte
ringa kansliet med fragor som kan hanteras
pa klubbniva s& far man mer tid till att gbra
det som ska ligga pa férbundsniva.

En av Styrelsens manga ambitioner i ar
ér att bestka klubbar, meeting, triffar och
tévlingar i vart avlanga land. Att fa méta er

Ingela Persson
Ordférande

Jag har varit ute en del och passar pa
att tacka Blue Max i Falksping, Acroflyers i
Sévde samt Sédra Dalarnas MFK f6r trey-
liga bessk och samtal.

Och sa till sist...

Vi har fatt ett Vérldsmisterskap till
Sverige i &r. VM i F3K. Jag hoppas att vi
alla i modellflyg-Sverige kan tanka sig att
stélla upp pa detta event oavsett vad var
egen inriktning &r. Nu ska vi visa upp modell-
flyget i Sverige fran sin basta sidall

Det behévs funktionérer.

Jag skall vara dér, kommer du??

Kontakta  tévlingsorganisationen pa
contestadmin@f3k-we-2011.se om du
kan vara funktionar.

Flyg hégt, flyg vél sa ses vi dér ute!

Ingela Persson

system vi hatt tillgéng till och gjort vad vi har pa plats vare sig ni &r hobbyflygare eller Férbundsordférande
kunnat. Trots det s4 finns det fel. aktiva tavlingspiloter. ordforande @modellflygforbund,se
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Distansmérken 1. 2. 5. 10, 20 mil
Kontrollant erfodras

20:-

Bestdllningar fran klubbar & skolor faktureras
— dvriga leveranser sker mot postfarskott.
OBS Angivna priser giller endast medlemmar
SMFF, for 6vriga - ring och fraga om priser.

SMFF:s expedition
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521 22 Falkoping
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Telefax 0515-371 58
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Funktion
Ordférande

Sveriges Modellflygforbund

VO Bredd i SMFF

Hej alla modellflygare

Nu har utomhussésongen kommit igdng med bade
tréffar och meeting. Varmen har gjort sitt antdgande.
Vad mer kan vi 6nska oss?

Vi i VO-Bredd har traffat medlemmar pa félten. Vi
har besokt Hokaklubben i Halmstad och dar fick vi
en trevlig flygdag. Vi fick dven diskuterat hur de ska
komma igang med bade Sisu- och anlaggningsstdds-
ansdkningar, det ger lite mer resurser till klubben.

Nér klubben i Ljungby hade "prova p&" dag nér-
varade jag sjélv. Vi i VO-Bredd ska hjélpa dem med
att soka Sisubidrag och lokstéd. Detta kommer vi
att presentera i Modellflygnytt sa att ni andra ute i
klubbarna kan géra detsamma.

P4 s sitt kan VO-Bredd hjélpa klubbarna att komma
igdng med arbetet och man kommer att upptécka hur
enkelt det #r att fylla i en blankett. Ju oftare klubbarna
stker stod fér sin verksamhet ju mer resurser far
férbundet fran RF for att hjélpa klubbarna.

Vi i VO-Bredd var ockséa delaktig nar Sédra Dalarnas
Radioflygklubb med Andreas Karlsson i spetsen
anordnade F3K-traff i Sater. Har fick piloterna hjélp
med kastteknik, instéllningar mm.

Andreas holl en workshop i hur man gjuter en kropp
och hur man efterbehandlar innan det &r dags att
installera radio. Hér kunde klubben séka Sisu-stéd
for largrupp, dven om det inte var s& mycket ungdomar
med.

Vi har tagit fram Roll-Ups som klubbarna ska kunna
anvénda nér de ska ut och rekrytera och géra reklam
fér modellflyget.

Dessa finns utplacerade hos ett antal klubbar i landet
och klubbarna i regionen behdver bara héra av sig till
vérd-klubben fér att fa 14na dem.

Christer Malmeséter
ordféorande SMFF Bredd

VO-bredd bestér av féljande personer:
Verksamhetsomrade Bredd
vobredd@modellflygforbund.se

Namn
Christer Malmeséter

E-post

Vice ordf Sture Kinell vordf_vobredd@modellilygforbund.se
Ledamot Lena Hellstrém whiskilena@hotmail.com
Ledamot Magnus Ostling oestling@telia.com
Ledamot Inge Sundstedt familjen.sundstedt@spray.se
A

ordf_vobredd@modellflygforbund.se
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MKS SERVO

- bra kvalitet till Iaga priser!

MK

Servo-tech

MKS Servo DS1210
NU 299 kr

Ord 400 kr

Maexi Limited Edition
NU 2.100 kr

B-25 Mitchell
NU 3.400 kr

Ord 3.750 kr

-

Cessna 182 ARF
& NU 3.200 kr

~ BESTALL PA
www.rc-radiostyri.com
eller besck var vélsorterade
butik i Helsingborg.

RADIOSTYRT

Garnisonsgatan 10 | Helsingborg
042-1504 51 | rc@ail.se
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"En epok gar i graven?

Medlemmar ur Sigtuna
Modellflygklubb vid Brista
atervinningsstation en reg-
nig sondagmorgon den 15
Maj 2011. De har tidigare
under morgonen rivit ner det
som sa modosamt under
manga ar byggts upp. Nu har
detta slangts i containrarna
vid Brista Atervinningssta-
tion.

Anledningen &r att Sigtuna Modell-
flygklubbs arrende med den statliga
markégaren Sveaskog har sagts upp.
Man har anmodats att riva klubbhus
och mekarbéankar.

Markégaren gér inte ens med pa ett
kontrakt med 1 manads uppségning.
Vid forfragan har man inte kunnat
peka pa alternativ anvindning av den
mark som flygklubbens lilla flygfalt
byggts upp pa, bara sagt att "ni ska
bort".

Startades redan 1967
Sigtuna Modellflygklubb startades
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redan 1967. Manga &r de ungdomar
genom aren som lart sig modell-
flygandets &dla konst med hjélp av
klubbens flyglérare - en del av dessa
&r nu i vuxen alder piloter inom trafik-
flyget..

Asfaltbana

For ett tiotal ar sedan anlade modell-
flygklubben har en riktig asfaltbana
med hjalp av statligt bidrag via Riks-
idrottsférbundet. Aven medel och
hjélp frdn Sigtuna Kommun erhdlls.
Klubbens flygfalt ansdgs vara ett av
Sveriges allra béasta modellflygfait.
Med asfaltbanan dkade madjlig-
heten till flyg med eldrivna modell-
flygplan, vilket &r en modern trend dar
idag bortat halften av allt modeliflyg
ar eldrivet. Fordelarna med detta ar
maénga, framfér allt &r det miljévénligt,
nastan helt ljudldst och ger en enklare
hantering dn de &ldre metanoldrivna
motorerna medgav.

Nedlidggningen en dalig
affar.

For skattebetalarna &r nedléggningen
en dalig affar. For den 0.7 hektar stora

markytan betalade klubben 5000 kr i
arshyra. Vid en alternativ anvéndning
som jordbruksmark skulle mark-
dgaren enligt uppgift endast erhalla
c:a 1000 kr i hyra. En ganska liten
forlust for skattebetalarna kan tyckas
(4000 kr). Dock mister man en vettig
fritidsverksamhet for kommunens
ungdomar och vuxna. Det har nam-
ligen visat sig svart for att inte saga
omodjligt for klubben att hitta ett lamp-
ligt markalternativ for sin verksam-
het. En av de storsta stétestenarna
ar narheten till Arlanda flygplats. Av
flygsékerhetsskal tillats némligen inte
modellflygverksamhet inom vissa
sektorer och visst avstand fran flyg-
platsen. Det &r dessutom mycket dyrt
(uppskattningsvis bortdt en kvarts
miljon kr) att bygga upp en ny asfalt-
bana pa annan plats.

Ar detta en situation dar
Staten arbetar mot sig sjalv?

Gunnar Eketorp (tidigare kassor i
Sigtuna Modeliflygklubb)”
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R Cessna 182 RTF
Bredd: 1410mm
Léngd: 1030mm

TWO-STROKE

GT33 Vikt: 1300g
Displacement : 3298ce (2013cuin) @ 1 1’} L! po
Bore : 360mm (1.417in) : 4 kanaler
Stroke : 324mm (1.276in) -

Practical RPM : 1,800-8,000 N - — -
Qutput : 39ps/9,000rpm (3. QSthEGGDrpm)

Weight : Engine 980g (34.570z)
Silencer 140g(4.940z)

Corsair RTF
Bredd:1430mm
Léngd: 1140mm

Vikt 2000g 9

14,8 v Lipo

6 kanaler

aaa

7 —— B B Mini P-47 RTF
TWO-STROKE pa——— - s r,ﬁ Bredd:750mm
GTSE T A e : ‘ Langd:665mm
Displacement : 54.83cc (3.352cuin)) .fi; e V|kt 4959
Bore:41.2mm {1.622in) 7,4 v Li—po
Strok.s:tu.zrnrn (1.622in) 4 k I
Practical RPM: 1,500~8,000 analer

Output : 55ps/7,000rpm (5.58hp/7,000rpm)
Weight : Engine 1.580g (55.730z)

F6F Hellcat RTF

Bredd: 1100mm |,

Léingd: 880mm-_ &
Vikt: 740g
11,1v Li-po
4kanaler

% MODEL-CRAFT
‘ Ostra Forstadsg. 20

31 Malmo
MIOELLH Rty e

SAFNAFRAY mntlﬁl-tl‘ll"‘l‘-se




enarmiite 2011

Plenarmétet genomfsrdes 15 -16
april i Olympiamuseet i Lausanne,
Schweiz. Som ende svensk del-

tog Bengt-Olof Samuelsson
som SMFF:s delegat. Totalt var
33 lander nirvarande och det
fanns en proxyrsst for ytterligare
1 land.

De tv& dagarna félide det
sedvanliga formatet med tek-
niska méten i halften av modell-
flygets verksamhetsklasser. | ar

varturen att F1, F3A, F3 Soaring,
F3C, F3D och F5 fick genomfora
sina méten. Detta genomférdes
pa fredagen. Under fredag
eftermiddag genomférdes yt-
delningar av diplom och medaljer
fér CIAM:s olika utmérkelser. Ett
bejublat inslag var att Gagarin-
medaljen, som delades ut for
férsta géngen, tilldelades FAl:s
president John Grubbstrém. For
svensk del var det glidjande att

Kommande Virids- och Europaméisterskap

Oskar Findahl fick diplom fér sin
andraplats i den totala Vérldscy-
pen f6r F1A-juniorer!

Lérdagen anvindes f&r val av
ClAM:s styrelse samt omrdstning
om alla de férslag som fanns pa
dagordningen. En de| av dessa
hade dessutom omarbetats vid
de tekniska métena sa det géllde
att férséka hinga med i under-
laget for att résta rattl

R

r Viirldsmiisterskap Bud frian Tilldelat

F1A, F1B, F1P junior Slovenien
F1D senior + junior Serbien
F2A, F2B, F2C, F2D Bulgarien
senior + junior

2012 |F3F senior + Junior Tyskland
F3J senior + junior Sydafrika
F4C Spanien
F5B, F5D senior + junior Rumiénien
Raket senior + junior Slovakien

Ar | Virldsmisterskap Bud fran Tilldelat 8
FIA, F1B, F1C Frankrike
F1E senior + junior Slovakien
F3 A senior + junior Sydafrika

2013 |F3B senior + Jjunior Tyskland
F3C, F3N senior + junior Polen
F3D senior + junior Holland
F3K senior + junior | Vakant J



Ar

Viirldsmisterskap

Bud frin

Tilldelat

F1A, F1B, F1P junior

2014

F1D senior + junior

F2A, F2B, F2C, F2D
senior + junior

Brasilien prel
Australien fast

F3F senior + junior

F3J senior + junior

Polen fast
Slovakien fast

FAC senior + junior

Italien prel

F5B, F5D

Osterrike prel

Raket senior + junior

Ar

Virldsmiisterskap

Bud fran

Tilldelat

2015

FIA, F1B, FIC

F1E senior + junior

Slovakien prel

F3A senior + junior

F3B senior + junior

F3C senior + junior

F3D senior + junior

F3K senior + junior

Ar

Kontinentmisterskap

Bud fran

Tilldelat

2012

FlA, FIB, F1C

Italien

F1E senior + junior

Rumiinien

F3A senior + junior

Frankrike

F3B senior + junior

F3C, F3N senior + junior

Tyskland

F3D senior + junior

F3K senior + junior

Frankrike

F3A Asien-Oceanien

Filippinerna

F3C Asien-Oceanien




Kontinentmisterskap

Bud fran

Tilldelat

2013

F1A, F1B, F1P junior

Bulgarien

F1D senior + junior

Serbien

F2A, F2B, F2C, F2D
senior + junior

Ungern

F3J senior + junior

Turkiet

F4C senior + junior

FSB, F5D senior + junior

Raket senior + junior

Bulgarien

Ar

Kontinentmiisterskap

Bud frin

Tilldelat

2014

ElASEIB, E1C

Ruménien fast

F1E senior + junior

Ruménien fast
Slovakien fast

F3A senior + junior

F3B senior + junior

F3C

F3D

F3A Asien-Oceanien

Thailand prel

F3C Asien-Oceanien

F3K

Ar

Kontinentmiisterskap

Bud fran

Tilldelat

2015

F1A, F1B, FIP junior

F1D senior + junior

F2A, F2B, F2C, F2D
senior + junior

F31] senior + junior

F4C senior + junior

F5B, F5D senior + junior

Raket senior + junior

Den fullstéindiga rapporten kan l3sas pa SMFF:s hemsida.

Bengt-Olof Samuelsson




Granscupen 2011

Grinscupen fér 26:e gangen, denna
gang i Géteborg.
Tavlingen samlade piloter fran 4 nationer,
Sverige, Norge, Danmark och Finland. 26
piloter kom till start, 15 i F3¢, 7 i Sport och
4 i Pop. Vldigt bra uppslutning.

Veckan innan tivlingen sa var det lite
blasigt, men till helgen s& lugnade det ner
sig. Stralande véder med mkt sol, och en
del solbréinda ansikten & ron!

P4 |6rdagen si flogs det 2 omgangar
som vanligt fér alla klasser, och 19.30 var
vi klara. Och d var man rétt sa sliten. Pa
stndagen avslutade vi med den 3:e om-
gangen, i lika bra vader.

Nytt féri &r &r att FlyOff-programmet skall
flygas i F3c. Alltsa efter 3 grundomgéngar
s har man da fatt fram dom 3 bésta, och
dom flyger d& F-programmet, som det
heter. Ett ritt s spektakulért program.

Till FlyOff:en s& kvalificerade sig Ari
Holmstrém, Anssi Aunola, bada fran
Finland, och Krister Torstensson fran
Trollh&ttan. 2 omgéangar skall flygas.

Efter dom 2 omgéngarna si stod Ari

H elgen den 7-8 maj s& arrangerades

mamdallflucamidd e 2 ON11

Klass Pop. Fr. véinster. 1.a Thomas Raidma, Sédertélje MFK, 2:
a Alf Ek, Hoglandets MFK. 3:a Jérgen Lindberg, AKMG.

Klass Sport. Fr. vénster. 1:a UIf Nilsson, KRMFK. 2:a Alf Eng-
qvist, Trollh&ttan MFK. 3:a Nikolaj Karlsson, Danmark.

Thomas Raidma, frén Funésdalen.

Holmstrém som segrare, som fér &vrigt
kom 2:a pa Europamd#sterskapet i
Ruménien, 2010.

Anssi Aunola kom 2:a, och Krister
Torstensson kom da 3:a.

Fér évrigt kan s& man tilligga att det
fanns manga som flég med el i sina

Klass F3c. Fr. vdanster. 1:a Ari Holmstrém, Finland. 3:a Krister
Torstensson, Trollhéttan MFK. 2:a Annsi Aunola, Finland.

maskiner. 7 piloter flig med metanol-
motorer, och 19 piloter d& med elmotorer
i sina maskiner.

Som vanligt ett bra arrangemang frén
AKMG.

/UIf Nilsson

energi pa denna téviing.
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Hanno Prettner del IV
Hanno och motorerna

N anno hade under sin aktiva tid tre 1 —
motorsponsorer som han jobbade

& & med - Webra, Super Tigre och OS.

| samarbete med Webra utvecklade han

pipor for F3A-bruk. Néagot som ledde till

att alla snabbt sléngde sina gamla kon-

ventionella démpare och konverterade,

— Principen med avstamt avgasror
var ju kind fran motorcyklar s& detta
var inget nytt men jag ténkte att som
ett sétt att oka effekten samt séinka
oljudet och brénsleférbrukningen
kunde detta vara ett sitt att kom-
ma vidare inom modellflyget, sager
Hanno.

De forsta experimentpiporna till-
verkades i stalplat, och blev ddrmed
tunga, men senare &vergick man till
aluminium och tillsist kolfiber.

OS Hanno Special

Léngre fram i tiden tog OS-fabriken
kontakt med Hanno fér att utveckla
en stark och tyst motor férsedd med
membranpump i baklocket.

— Jag lag bakom idén med att sélja
motorn som ett helt komplett kit, alltsa
med motor, avgasbéj, pipa och i en
del fall &ven med propeller. Allt detta
bara f&r att de som képte det har skul-
le vara sdkra pa att fa ett setup som
skulle klara bullergrénsen, férklarar
han,

Varje motor var dessutom "blue
printad”, det vill siga handbyggd
efter ritningsspecifikation, Detta
koncept blev en stor framgang men
nér FAl &ndrade regelverket f5r F3A
och sléppte slagvolymen fri tog allt
slut.

Elflyg

Konstflygarna har i méanga ars tid
varit féregdngsmin nar det géller
att minska bullret fran sina modellflyg-
plan. | Stunt, F2B, bdrjade man tidigt
att anvinda ljuddédmpare. Ja, faktiskt
var Stunt forsta linflygklassen dar
piloterna sjslvmant bérjade anvinda
ddmpare. | F3A har bullerbekdmp-
ningen sténdigt drivits framat med

Vid Tournament of Champions 1980 anvinde Hanno tva véxiade Super Tigre 60X i
nosen pa tédvlingsmodellen.



pipor, inbyggda motorer och avgas-
enheter, gummiupphéngda motorfasten,
"tysta” propellrar och s vidare. Nu har
utvecklingen gétt vidare med eldrift.

— El &r spnnande 4ven om jag tycker
att det & kul med férbrannings-
motorer, sdger mannen som gick i
bréschen fér bullerbekdmpningen i
F3A en géng i tiden.

Conny Aquist

Hanno Prettner som han ser ut nufértiden.

Bilden &r tagen vid Tournament of Champions 1978. Modellen &r en Dalotel med tvé via véixel sammankopplade Webra tio-

kubikare. Observera slidférgasarna som &r utvecklade av den norske flygkaptenen Bjérn Andresen. En konstruktion som képtes
in av Webra.

modeliflygnytt nr 3 2011 13



Laddad Eurofi

‘atgisa modeller drar Ggonen till sig
|/ cavsett storlek. Snygga jet plan gor
@j det oftal

Allt om hobbys Claes Meijer tittar i dag
pé det som kallas EDF, Electric Ducted
Fan.

let plan med en elektrisk fldkt som driv-
kélla. Tack vare utvecklingen av hég-
effektiva LiPo batterier och de borstlésa
motorerna, levererar dessa plan hépnads-
veckande mycket flygning till ett mycket
bra pris.

| dag tittar vi pa ett av de stéme planen
i detta segment, Hobby-Lobbys nya Euro-
fighter.

Under varen gick Electric Turnament of
Champions av stapel Toledo, USA. Da
jag tidigare haft néjet att vara med dér
borta par ganger, s4 lsste jag i februari i
om det d4 kommande evenemanget, pa

webforumet RCgroups. En annons fran
Hobby-Lobby postorderbutik | USA blin-
kade i vinsterkanten P& min laptop. "New
Eurofighter EDF with Vector Trust”,

Efter att klickat in p& annonsen kinde
jag att det var dags att préva ett |ickert
EDF plan!

Jag kontrollerade besparingarna pa mitt
bankkonto mérkt "hobby” och tryckte pa
!!kap!!.

Efter en vecka, kom leverans hem till min
dérr. Mot en extra 1000 lapp i avgifter mm
sd stog jag dér med en stor men It kar-
tong i famnen. Efter att tittat igenom l&dan
var jag klart njd, allt var helt och oskadat.
Ett stort leende spred sig fran éra till &ra.

Min veckol&nga vintan, hade jag bland
annat anvént til att lisa p4d om EDF
flyg och speciellt da Eurofightern, pa
RCgroups. De férsta planen frdn samma

ﬂhter

séndning hade anlint till kunderna USA
samma vecka. Néstan direkt upptéckte
flera kpare ett par tydliga problem! Detta
ddmpade inte alls min optimism, utan jag
imponerades i stillet en mer dver hur en
grupp "sjélvutndmnda testpiloter” via in-
ternet jobbade fér att fa detta plan s4 bra
som vi alla vill det skall varal

Néistan helt fardigbyggd

Men jag skall inte g& handelserna i forvag
utan Iat oss forst titta pa hur Eurofightern
dr byggd. Ja den #r nastan helt fardig-
byggd nar det kommer i kartongen. Detta
plan finns n&mligen som sa manga modeller
i dag, i si kallat RTF utférande. | detta
fall menar man att modellen &r Reedy To
fly efter par timmar vid byggbordet, Pla-
nets delar &r gjutna i frigolit som sedan &r




mélad och dekorerad med mérkning och
texter, for att ge en skala lik stil. | planet
finns redan 11 stycken 9 grams servon
monterade, en EDF med 90mm diameter
och med ett tillhérande 85 Ampere fart-
reglage med 5Amp BEC. Avsett fér en
drivack pd 6 LiPo celler, med ca 3500
mah i kapacitet. Spannvidden &r en knapp
meter och l&ngden &r ca 1,4 meter. Och
flygvikten ligger fardig for start pa knappt
2,5kg. Dessutom &r den da utrustad med
dubbla styrbara utblds och naturligtvis
inféllbara landningsstill. Och fér att
toppa upp det hela ytterligare sa &r den
utrustad med positionsljus av ljusdiodtyp
(LED) pa totalt 7 stéllen, s& man maste

nog lugnt séga att denna Eurofighter har  gtora ack packen pé& 5350 mah och 6S.

allt man kan 6nskal Den pé vingens undersida, markerade tygnpunkten &r helt rétt. Ett enkelt s&tt att
alltid veta att acken ligger rédtt om man har nagra olika storlekar att véxla i mellan.

Bygget ar extremt latt

Bygget &r extremt l&tt och snabbt. Limma
vingarna pa plats, efter att man med hjélp
av tape dragit bort det mesta av fargen pa
limytorna. Dérefter limmar man dit kolfiber-
forstarkningen, jag anvéinde polyuretanlim
till dessa moment, men 10 minuters epoxi
&r helt rétt ocksé. Sedan &r det dags for fenan,
ryggasen och noskonen, hér anvénde jag
UHU-por lim, for att ev. kunna pilla bort
delarna vid behov senare. Samma sak nér
jag faster de stora filltankana pé vingen.
Sé plotsligt star Eurofighten dér férdig
pa byggbordet. Jag han knappt férsta att
jag bérjade bygga! Sa jag férstker sluta
hyperventiler och i stillet hitta en bra
plats fér min Spektrum mottagare med : ‘

sin extra slav mottagare. Hobby-lobby har  Tva hégefektiva 3S paket i serie pa 3500 mah.
verkligen forstatt hur man gor sina kunder  Perfekt for grésféltet dd man vill ha Iag vikt.

Styrbara utblas &r fantastiskt bra for landning med hég nos. Gka gasen for att sénka sjunk hastigheten. Lysdiod-ringar skapar
en lysand EBK effekt, klart snyggt! >
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glada, i bygg manualen foljer en lista pa
séndarinstilningarna som jag skall knap-
pain i min Spektrum séndare, sadan tycker
jag verkligen om!

Vad hénde da under tiden pa RCgroups?
Jo medan jag véntar pa att limmet skall
torka, s4 lser jag att man haft i huvudsak
tre olika problem med denna férsta leve-
rans av Eurofightern. Servo kvalitén pa
vissa funktioner &r nog fér lag. Nosstillet
glappar i sidled, vilket leder till délig kurs
stabilitet pa marken. Dessutom har man
drabbats av vixellads ras i det servo som
drar in och ut nos stillet,

Byte av tv4 servon

Jag félide rekommendationen att byta de
tva servona i vingen till négonting jag litar
pa.

Nosstillet skruvade jag sedan ur pla-
net. En av "testpiloterna” hade kommit
P4 att om man skruvar i sar nosstillets
bottenplattor och dir I&gger in par stora

tunna mellanligg, mot den rérliga delen
som landstallsbenet sitter fast i, si blev
vi av med problemet att stillet vinglar.
Jag Klippte till shims av overhed-film, och
vips s& blev nosstillet riktigt bra. Kvar
var problemet med servo-véxelladan, jag
passade pa att férsoka analysera detta
Nu nér nosstllet &nda var i fokus f8r min
uppmarksamhet. D& vardera landstllet
har sitt eget servo som drar det in och ut,
var linkaget timligen enkelt, och allt sig
igentligen bra ut. Jag trimmade éndldgena
for att fa en s#ker ldsning saval i infallt som
utféllt lage. Nar jag prévar landstallet via
radion s& inser jag vad problemet ligger!
Jag drar mig till minnes en video jag képte
fran USA om Pylonracing med storskalla
plan. Om jag séger att denna video var
Pa VHS band s férstar ni att detta var
fér minst 20 ar sedan. Da storskala var
extremt nytt och spédnnande, med om-
byggda motorsags motorer som drivkélla
pa bestarna! Dir hade dom problem med

landstélls mekanismen. D4 stillen var kraf-
tiga s& hdjde man luftrycket i stillen tryck-
luft system, vilket innebar att rérelsen blev
snabb i stéllet for stark, styrka var det man
igentligen ville ha. Resultatet blev att man
helt enkelt slog loss stillet ur féstena med
den snabba rérelsen och stillets egen vikt,
Problemet var igentligen det samma hér.
Den snabba servorérelsen utsatte servots
vaxellada for alldeles f&r stor belastning.
Samtidigt som rérelsen var allt annat en
skalalik. www.rcflight.se och Turnity hade
I6sningen jag sékte, en "servo-langsam-
mare”! F6r en dryg 100 lapp kunde jag nu
fa alla landstilisbenen att g4 in och ut s&
langsamt som jag ville, samtidigt gar det
gdr dnda ut i dndlagena, for att lasa stal-
len sdkert. S& detta blev min insats som
"testpilot” for Eurofightern pa RCgroups,
klart kul och uppskattat]

Jag passade p4 att sndra tva detaljer till,
Skev funktionen pa canarden tog jag bort.
| stéllet kopplade jag samman detta linka-




ge s8 bada canardvingarna jobbar paral-
lellt hela tiden. Den andra modifieringen
var fér syns skulll Hos www.miniplanes.fr
hittade jag ett lysdiod sett som bl.a. inne-
héll tva lysdiodringar som jag kunde mon-
tera pa utblasen, med en l4tt modifiering.
Nér jag drar p& motorn &ver halvgas sa
bérjar efterbrinnkamrarna tindas med
ett flimrande ljus, klart kull Tack vare att
jag anvént UHU-por limmet sparsamt, sa
kunde jag f& loss fenan samt ryggkapan
och fa in kablaget till denna utrustning.
Sa nu var det antligen dags att ta ut
Eurofightern till faltet!

Sma hjul

De sma hjulen inbjuder inte till flygning
pa grasfélt, det kdnns som om kraften pa
landstalls inféstningen Iitt skulle kunna bli
fér hég vid en hard séttning. Sa i stillet
blev det en avsides asfalts vag som fick

fungera som "hemlig flygbas” for mina
forsta flygningar.

Jag tog tid pa mig att justera in nos
stéllet sa att planet gick riktigt rakt och
fint, sedan var det bara att andas djupt
och &ka gasen till fullt lage. Planet ylar i
vdag med imponerande fart, men det vill
inte lattal Jag slar av och taxar tillbaka.
Jag forstér att nosstllet ar for lagt. Det
ser skalenligt ut men &r inte alls optimalt
fér snygga och s#kra starter, jag ljusterar
upp det sd mycket jag vagar i det befintliga
fastet, men det blir nog bara 6-7mm. Ett
nytt langre landstéllsben skall det bli i
framtiden ténker jag, medan jag taxar ut
f6r ett nytt forsok. Jag slar om flightmode
brytaren, s& canardvingen har fulla utslag,
sedan drar jag p4 igen. Nu hoppar den till
sist upp i luften! Jag petar in stillet och
kénner tdmligen direkt att den &r riktigt
harmonisk att flyga, &ven om gasresponsen
&r langsammare, jimfort med den propeller
plan jag annars flyger. Jag prévar att kéra
par tryckare i hdg fart pa lg héjd, innan
jag provar att ligga den inverterat, Jag

far stétta med lite dykroder, precis som
beréknad, detta &r ju inte en inomhus
depronare, si tyngdpunkten ligger lite
léngre fram en vad jag &r van vid!

Langsamma férbiflygningar

Det riktigt roliga &r nér jag vant sig vid att
gasresponsen och jag kan géra langsamma
férbiflygningar med hég nos. Detta kiinns
betryggande stadigt infér den kommande
forsta landningen.

54 nér timern piper efter 5 minuter i luften,
s& &r det dags att ta ut en lang final, ta at
sig spaken och mjukt hitta ratt gaspadrag.
Jag kommer in med nosen s& hégt sa jag
skrapar tailen i asfalten nér jag landar, men
jag kan inte annat &n att kéinna mig himla
ndjd.

Jag flég hela tiden med vector trusten
inkopplad liksom canardvingen. Tyngd-
punkten l&g pa angivet lige och ut-
slagen var tidmligen stora men med 30-
40% expo. Nu nér jag & mer van vid planet

4




gar det att busa runt med tajta loopar och
langsamma rollar. Jag har dven trimmat
ner neutral vinkeln pa vector trust utblasen
nagra grader, fér att planet s!<a|| svara sé
som jag tycker kénns bist, Aven canard
vingarnas vinkel har jag prévat att trimma
en del, di ingen trimvikel pa4 dessa &r
omnémnd i manualen. Meningen med en
canard vinge &r att den skall stalla férst,
s4 par grader "upp” vinkel & normalt. Men
planet &r vildigt lattrimmat och flyger som
tidigare sagt mycket harmoniskt. Mitt mal
&r att flyga skala likt, men med en extra
knorr ibland, och da levererar denna Euro-
fighter som bast!

Jag har senare &ven skuret upp frigoliten
en del i innandémet och pa sa sitt fait
in en stor Flightpower-light LiPo pa hela
5350mah. Vikten blir lite hégre men flyg-
tiden blir ocksa riktigt l&ng. Men till att
bérja med si tycker jag att man skall halla
vikten 1&g och ldra sig att hantera den
annorlunda landningstekniken som denna
typ av jet férebilder &r ténkta for. Dagens
vikteffektiva LiPo ackar ger oss verkligen
férutsattningen att flyga med &ven dessa
stérre EDF system. Det finns nu riktigt fina
EDF system i kolfiber/metal som gar att
kéra &nda med upp till 10-12 celler, men
en otrolig fart och kraft. Men hir tycker jag
att priset i forhallande till vad jag fatt kinns
klart bra. Med lite strre hjul sa kan jag
snart birja flyga pa det fina grasfiltet min
hemmaklubb har, men helt klart &r asfalt
rétt element for ett jetplan savél i fullskala
som modell. Om allt stimmer s& kommer
denna modell dyka upp i de lokala hobby-
shopparna under sommaren. S4& trina
upp ditt Tom Cruise-leende och njut av en
sommar i bésta Top-Gun stil.

Text: Claes Meijer
Foto: Claes och Felix Meijer

CAUTION

FifER oy CABLE

5
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Nosstéllet férléingde jag fér att f& upp nosen i starten. Det blev véldigt lyckat.

Huvudstéllet fungerade mycket bra, men kontrolera att fastplattan sitter bra limmad
i skummet.

madallflirsmicdd ne 2 an4 4
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Time to punch some holes in the sky

1 ag ténkte dela med mig av min Turbo-
Funjet som jag byggt ihop under
varen, Min Funjet ar lite speciell och
férmodligen en av de mest serigst byggda
Funjets som finns. Funjet Ultra &r en upp-
daterad version av Funjet d&r man bland
annat hjt densiteten pa elaporen och gjort
vissa férdndringar av vingarna f6r att den
skall klara av de hégre farter som en mo-
dern elsetup erbjuder ...och fort vill man ju
&ka, det &r de flesta éverens om, Problemet
med en elmotor som ger Funjeten snabba
prestanda &r vridmomentet, som gor att
flygplanet nastan vill sla knut pé sig sjdlv, i
synnerhet i starten innan flygfarten &r hég
nog for en bra roderverkan.

Att montera en kraftig elmotor var dzrfer
inget alternativ, att na htga farter sam-
tidigt som vikten halls nere s att man fort-
farande kan handstarta modellen fungerar
inte, eller fungerar och fungerar... man vill

ju att flygplanet skall komma i luften samt-
liga forsdk och inte bara da och da :-)

Latt flygplan

Jetmotorer sma nog finns tyvérr inte, el-
ler?! Gér dem det? Japp, det &r just det
dem g6r! D& hamnar vi i en ny sits dér vi
helt pltsligt har rejélt med kraft, utan att
vridmomentet paverkar starten. Flygplanet
blir dessutom valdigt Iatt nar brénslet &r
slut vilket givetvis underlsttar landning-
arna. Jet &r frenat med mycket pengar
sé sjélvklart gjordes det en noggrann un-
dersdkning kring vilka motorer som finns
pa marknaden och hur prestandan hos
dem ser ut. Det finns i princip tva olika
alternativ, Jetcat P-20 eller Lambert Koli-
bri. Vilken man valjer rent funktionsméssigt
ar vél en smaksak i grund och botten,
bégge ger 2.5kg pa dragkraft pa pappret
och bidgge kostar i regionen 20,000 kr.

Mitt val f6ll pa Lambert kolibri d& den &
betydligt néttare i formatet, véger en hel
del mindre och verkligen ger sina 2.5kg i
dragkraft. Kolibri vager 265gram inklusive
startmotor och kablar, en P-20 véiger 40%
mer(370gram). Kolibrins ytterdiameter &r
55mm och ldngden & 150mm inklusive
startmotomn, Perfekt kandidat for att & fart
pé en Funjet! | Sverige 4r det HAB Elec-
tronic man vénder sig till for att f4 tag i
en Kolibri-turbin, perfekt eftersom man
dessutom far bra support da grabbarna
pa HAB sjélva &r vil insatta i turbinflyget.
Med en sa pass stor investering vill man
ju ha trygghet ocksa! Sla ett 6ga pa deras
hemsida, dir finns alla de olika varianterna
av Kolibri. (www.hab.se)

Jetmodifieringen &r vildigt enkel, man
skér helt enkelt bort material for att sinka
ner motorn och tanken, limmar dit motor-
fésten och drar elkablar och brinsieled-



ningar. Vill man ha hjilp med motorfiste
bestdende av CNC-frista delar och en
skriddarsydd glasfibertank fér perfekt
passform s& finns det ett fardigt kit hos
HARB till just Funjet. Torrvikten 4r 930 gram,
med full tank (380cc Jet-Al)vager den
1237 gram, d& har man brénsle for upp till
7min flygning inkl uppstart av motorn och
mer &n 2:1 i drag/viktférhallande.

Full autostart

Motorn har full autostart och skéter sig
sjélv, man slar bara p& strémbrytaren i
modellen och ger startkommando fran sin
sdndare s snurrar motorn igdng. Nar man
natt tomgangsvarvet p4 95,000 rpm s ger
styrdatorn piloten full kontroll och det &r
bara att ge sig upp i luften. Fungerar riktigt
smidigt, motorn hoppade igdng pa férsta
férsoket direkt ur kartongen. | motorb#n-
ken visade det sig att den levererar drygt
de 2.5kg som utlovas vid 241,000rpm.
Flygningen &r snabb men helt okritisk,
starten sker ju med bra mycket mer drag-
kraft &n vikt, helt utan nigot vridmoment
och utan en sylvass propeller som snur-

; / Sy r
Funjet redo fér start, gasolen anvénds fér att anténda jetbrénslet (Jet A-1/diesel)
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rar bak pa flygplanet. Man koncentrerar
sig helt enkelt pa att gora ett rakt kast
och slipper ténka p4 att ta i fér kung och
fosterland samtidigt som man rycker un-
dan handen fér att inte fastna i propellern.
Man kommer alltsa i luften mycket enklare
én med en propellersetup. Eftersom hela
hemligheten &r att anvéinda vansterspaken
och inte ge mer gas 4n man kénner sig
bekvidm med s bilir flygningen inte specisllt
mérkvérdig. Déremot kdnns flygplanet
mycket stérre &n det dr, nu finns inga ten-
denser att vrida eller skruva sig utan den
bara "sitter” i luften och bér ivig. Kraften
finns dér och nér man ger fullt s4 accelererar
det hejdidst! Landningen &r ocksa okritisk,
man gér en vanlig inflygning och sténger
av motorn i medvinden och glider ner pa
faltet. Med en landningsvikt som &r ldttare
&n en normal elsetup sa landar Funjeten
riktigt fint. Att stdnga av motorn i luften ger
fordelen att turbinen kyls av fartvinden och
man slipper suga in gris, spindlar etc vid
landningen.

2.6kg dragkraft

Med facit i handen s& gjorde jag rétt motor-
val, Martin Lambert har lang erfarenhet
av nanoturbiner och inga barnsjukdomar
finns kvar till skillnad mot Jetcat P-20 som
férvanansvirt nog visat sig ha problem
med kvaliteten och prestandan. Min motor
har gétt 150 cykler och ca 10 timmar helt
utan problem, iaf ingenting man kan be-
skylla motorn fér. Martin Lambert fortsétter
sin utveckling och nu nosar hans motorer
pa 3kg dragkraft vilket &r extremt bra i
denna storleken. Min motor ger snudd
pa 2.6kg dragkraft med I3ga 560graders
EGT sé dir finns utrymme att krana pa
mera kraft om man vill.

Mycket pengar f&r en flygande frigolitbit,
men samtidigt s& bjuder en Turbo-Funjet
pa riktigt mycket flygning. Det blir inte en
100,000kr hyllvirmare som plockas fram
ett par ganger om &ret nér man orkar &ka
till en fullstor asfaltsrullbana, orkar slapa
runt pa 25liters soppadunkar mm. Turbo-
Funjeten &r ett jetplan som inte kréver mer
utrymme &n en 40-trainer, som gar att fly-
ga pé i princip alla modellflygfilt och som
inte minst verkligen &r ett riktigt jetflygplan.
Den bade later, luktar, flyger och vécker
uppmérksamhet som ett riktigt jetflygplan.

Givetvis kommer inte alla springa ivig
och kdpa en turbin efter denna artikeln
och givetvis finns det dem som inte gillar
frigolitplan. Men nu har jag i alla fall &pp-
nat era égon for att turbinflyg inte behver
vara speciellt krdngligt, inte speciellt dyrt
och har hég tillganglighet. Nagot lite stérre
langsammare eller en liten glasfiberraket,
utbudet & gigantiskt! Det finns manga
fina 70-90mm elflsktmodeller som passar
perfekt for att konverteras med en Kolibri.

//Henrik Torphammar Vixjo RC-Klubb
www.vaxjorc.se

H
[

Tomgéng pa 95000rpm uppn&add efter startsekvensen.
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Med en toppfart i planfilygt
pa 297km/h sa &r det inte
lédttfotograferat.




NARF- Not Almost Ready to Fly

att forldnga livet pa din ARF kirra
- kolla bara harl

ARF i all &ra men jag tycker att det finns
en hel del att gra pA dem trots allt. De
flesta kérror &r déarfér mer NARF in ARE
Det &r visserligen s& att den har typen
av "byggsatser” har blivit cerhért mycket
battre pa senare ar men om man inte ser
till att allt blir &tg&rdat som inte har fixats
pa fabriken blir din kirra snart en NAF
= Not Able to Fly.

En av de viktigaste sakerna &r att lacka
de stillen som inte #r fabrikslackade
— som till exempel skarvar, motor- samt
tankutrymmen. Dér tréinger annars brinsle-
rester in och &ter upp triet fran insidan,
Dessutom &r det av yttersta vikt att borra
dréneringshal frdn motor- och tankut-
rymmen, det gérs ndmligen aldrig pa
fabriken.

D et finns en hel del du kan géra for

Gor sa hir:

Gor s hir sa blir din kirra en RFLT-
Ready to Fly for a Long Time.

1. Titta efter pa alla limningar som du
kommer &t att kolla. Limma lite extra om
man har slarvat pa fabriken. Anvéand van-
ligt vitim som du kan spd ut lite med
vatten - det &r billigast och bist. Casco
med réd topp &r branslefast. OBS Viktigt
= Kolla om du bedémer att landstllsin-
féstningarna behéver forstérkas med extra
material. Om s4 &r fallet, gor det!

2. Borra ett dréneringshal i kroppsbott-

Du kan stryka éver klddselplasten med Monocote Trim s.

nen pa den lagst beldgna punkten i tank-
utrymmet. For att drénera ut stora méngder
soppa snabbt behévs minst ett hal med
5-6 mm diameter. Fér att géra det riktigt
elegant skor du halet med en Méassings-
6ljett eller plastrér och sa slipper du tvér-
tré i hdlet pa kdpet. Gér samma sak med
motorutrymmet om det &r nédvéndigt.

3. Lacka motorutrymmet. Aven om det
hér &r gjort pa fabriken s& gér det en eller ett
par ganger till. Man lackar namligen bara
en gang pa fabriken och har man tvirtra
nagonstans sa suger det mycket lack dér.

Om du satsar pa att & kérran riktigt
elegant s& mala motorutrymmet. Dels sé&
ser det snyggt ut men det blir &ven littare
att halla rent dir.

4. Lacka tankuirymmet. Det kommer Itt
in brénsle hir och férstér balsa och
plywood. Om du inte kommer &t med en
pensel sa sla i lite lack och skvalpa runt.
Man kan spéda ut Gascos vitlim (med réd
kork) med vatten — det &r ett billigt och bra
lack, som dessutom &r luktlgst.

Om det redan sitter islagsmuttrar f&r
motorféstet | brandskottet satter du pa en
liten bit tejp Gver halen s& fastnar lacken
inte i géngorna,

5. Efter det att stabbe och fena 4 pa
plats skall du t&ta skarvarna som blir mel-
lan kroppen och de delarna. Antingen
fyller du p& med en tunn string epoxy
som du later flyta ut. Du kan dessutom
forma den med ett blstt finger. Eller s&
mélar du eller lackar skarven. Om du viljer

den sistndmnda metoden méste du géra det
flera ganger fér att tvértréet skall mattas.

6. Lacka skarven som blir mitt p4 vingen
s att den bli tat,

7. Finlirarna lackar eller malar delar som
sticker ut, typ rundstavarna fér gummibanden.

8. Lite silikongummi p& landstallet gér att
kladselplasten inte néts séinder av vibrationer
och hérda landningar.

9. Stryk dver alla skarvar med ett lagom
varmt stryk- eller klddesliirn s& sékras
alla férbindelser mellan plastklidseln. En
dutt klarlack p& strategiska stallen ser till
att klddseln sitter fast pa speciellt utsatta
stéllen. Du kan &ven stryka éver kladsel-
plasten med Monocote Trim solvent fran
Top Flite. D4 férseglas skarvarna optimalt.

Mer NARF &n ARF?

Som synes &r kérrorna kanske inte fullt sa
mycket ARF som man skulle nska men
de hér punkterna tar inte lang tid att
utféra och det &r absolut inte "overkill” att
férbittra kdrran.

Félier du de har raden samt ser till att
alltid ha fulladdad acke, flyga férsiktigt och
ha lite tur s& har du en kérra som funkar i
ménga &r.

Det géller att tinka efter fére — s3 slipper
man att tanka efter, efterat.

Text och foto: Conny Aquist

: olvent frén Top Flite s& férseglas skarvarna. Det hér tricket passar savil
fér el-kérror som fér modeller med férbrénningsmotorer,
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Svenska F IygsportférbundetlAirsport Sweden

Det ir en stor glddje och dra for Sverige att fd arrangera
det forsta Virldsmasterskapen i F3K som ir en av de nya
VM Kklasserna internationellt. For utvecklingen av Svensk
flygsport som bestar av disciplinerna Ballong, Fallskiirm,
Hingflyg, Konstflyg, Modellflyg, Motorflyg, Segelflyg
och Skérmflyg (for nirmare information se
www.flygsport.se) betyder det internationella utbytet en
hel del for utvecklingen. Svenska Flygsportforbundet
hilsar alla deltagare vilkomna och énskar alla deltagare
lycka till 1 sitt tivlande.

Bengt Lindgren
Ordférande
Svenska Flygsportforbundet

It’s a great joy and honor for Sweden to be host of the
first World Championship in F3K which is one of the
new Championship classes international. For developing
the Swedish airports consisting of the following
disciplines Ballooning, Parachuting Hang gliders,
Acrobatic Modell flying, Civil aviation, Gliders and
Paragliding (for more information see www lygsport.se)
considerable impact on developing air sports.

Airsport Sweden bid all competitors Wellcome and
which all competitors a fair fight

Bengt Lindgren
President

Airsport Sweden

Sveriges Modellflygférbund/Swedish Model Flying Federation

Det &r med stor gladje och férvantan jag ser fram
emot att vdlkomna alla deltagare till detta forsta VM
i F3K for juniorer och seniorer.

Jag hoppas att ni alla ska ha en bra tid har i Arboga.
Jag dnskar er alla lycka tilll

Ingela Persson
Ordférande
Sveriges Modellflygforbund

Sida/Page 2

It is with great expectation and joy I'm looking for-
ward to the first F3K World Championships for jun-
iors and seniors. With pleasure | hereby welcome all
participants to Sweden and Arboga.

I hope your stay shall be to your satisfaction.
I wish all of you the best of luck!

Ingela Persson
President
Swedish Model Flying Federation



Hur gar en tavling till?

Det finns 4tta olika moment som har den gemensamma
namnaren uthallighetsflygning. Beroende pa vader- och
termikforhéllanden kan olika moment viljas av tivlings-
ledaren. Minst 5 omgéngar méste genomforas for att en
segrare skall utses.

I varje moment, beroende p hur ménga som ar anmélda,
tavlar man i grupper. Ar det till exempel tio anmilda till
en tdvling sa tivlar man i tva grupper, fem i varje grupp.
Varje pilot har en egen tidtagare. Tiden borjar riknas nir
modellen slépps av piloten och tiden stannas nar mo-
dellen vidror marken.= Tévlingsomradet dr markerat,

tid det sista kastet som réiknas. Ligg mérke till att det ar
den sista flygningen och inte den bésta som ridknas. Har
ar det latt att gora bort sig om man flugit en hygglig tid,
men tror sig kunna fa en dnnu bittre tid och kastar igen,
dé stryks den hyggliga tiden och den nya tiden dr den
som giller.

oftast med band pa marken. Inom det markerade omréadet P

skall alla starter och landningar ske. Landar man utanfor
det markerade omrédet fir man inte rikna den tiden man
just flugit. Start och landningssektorn brukar vara ca

100x90 m for tio deltagare, men kan efter behov 6kas om =57

deltagarantalet per omgéang okar.

En kort genomging vad de olika momenten gir ut pa:

Alla upp:= Ett moment som handlar om att halla sig upp
i luften léingst. En sorts "herre pa tippan”. Alla kastar
samtidigt pd en given signal, s skall man forsoka hélla
sig uppe i 3 minuter som &r max flygtid. Detta moment
kors tre gdnger. Den pilot som har flest sekunder i luften
efter dessa 3 omgéangar vinner.

5x2: © Detta moment gar ut pa att flyga sa nira 2 minu-
ter som mdjlig. Och man fér rikna fem kast — det vill
séga 5x2min. Det gar ut pa att man inte skall vara kvar pa
backen négon lingre stund mellan kasten. En riktigt duk-
tig pilot kan flyga fem kast p4 9 minuter och 53 sekun-
der!

3 av 6:= Man har sex kast pa sig att gora tre tider pa 3
minuter. (3x3min

Sista flygningen: = Max flygtid som riaknas ir 5 min.
Man fir kasta hur manga gnger man vill, men det ir all-

. o e B Sl s R ek T =
Niist sista, sista flygningen: = Max flygtid som riknas
r 4 min. Man fér kasta hur ménga génger man vill men
det &r alltid de tv4 sista kasten som riiknas. Samma som i
forra momentet men hér ar det de 2 sista flygningarna
som riknas.

1,2,3 och 4 minuter: Man skall inom 10 minuter géra ett
kast pd 1 minut, ett pd 2 minuter, ett pd 3 minuter och ett
pé 4 minuter. = Alltsa: 1+2+3+4 = 10 minuter.

Okande tid med 15 sekunder: Forsta tid man skall flyga
ir 30 sekunder. Sedan 45 sekunder, 1 minut, 1,15 minuter
och sé vidare. Om man inte klarar tiden utan sig 1, 14
minuter méste man forsoka igen pd samma tid. S& haller
man pé tills arbetstiden tar slut. Flyger man samtliga tider
hinner man flyga max 2 minuter — 30, 45, 60, 75, 90, 105,
120 sekunder, det vill séiga 7 kast.

Poker:= F3K flygarnas spelbord. Piloten har fem kast pa
sig. Han skall pd forhand séiga en tid till sin tidtagare och
dérefter maste man uppné denna tid. Flygs kortare tid &n
den angivna riknas inte flygninge, och man méste for-
stka tills man klarar den. Forst d f&r man ange en ny tid.
Svérigheten i detta moment #r att man skall forsoka sétta
sa hog tid som mojligt, men énd4 klara av den.



Deltagare/competitors

Australia
Start No [Class Name Frequence Rnd1 |Rnd2 |Rnd3 |[Rnd4 |Rnd5 |Rnd6
1 Senior Brett Anthony 24
2 Senior Jon Day 2.4
3 Senior Hugh Blackburn 2.4
™ TM Senior Marcus Stemt
el -
Austria
|EE )
Start No |Class Name Frequence Rnd1|Rnd2 |Rnd3 |Rnd4 |Rnd5 |[Rnd6
4 Senior Raoul Gorka 2.4
5 Senior Harald Helm 2.4
6 Senior Hermann Haas 2.4
™ TM Senior Peter Hoffmann
1B Belgium
Start No [Class Name Frequence  |Rnd1|Rnd2 |Rnd3 |Rnd4 |Rnd5 |[Rnd6
7 Senior Peter Cuypers 2.4
8 Senior Olivier Leroy 35.200
9 Senior Yves De Vriendt 2.4
™ TM Senior Sacha Monnom
Start No[Class [Name Freguence Rnd1 |Rnd2 |Rnd3 [Rnd4 |Rnd5 |Rnd6
10 [Senior+TM [Mario de Lucca 2,4
11  |Senior Bruno Pavani 2.4
12  [Senior Marco Aurelio |Silveira Fracao 2.4
|~p| Canada
Start No |Class Name Frequence Rnd1|Rnd2 |Rnd3 [Rnd4 |Rnd5 |Rnd6
13 |Senior + TM lvan Mackenzie 2.4
14 Senior Patrick Mackenzie 2.4
m Croatia
Start Nr |Klass Namn Frekvens Rnd1|Rnd2 |Rnd3 |Rnd4 |Rnd5 |Rnd6
15
16
17
™
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Deltagare/competitors
Czech Republic

>

Start No [Class Name Frequence Rnd1|Rnd2 |Rnd3 |[Rnd4 |Rnd5 |Rnd6
18 [Senior+ TM Petr Hulik 2.4
19 Senior Ondrej Rezler 04
20 Senior Ivo Bratrsovsky 2.4
ol Denmark
] .
Start No |Class Name Frequence Rnd1 |[Rnd2 |[Rnd3 [Rnd4 |Rnd5 |Rnd6
21 [Senior + TM| Erik Dahl Christensen 62/ 67/ 68
22 Senior _ |Palle Waedele| Rasmussen 66/ 71/ 77
23 Senior Jens Hoffmann
+ Finland
Start No [Class Name Frequence  |Rnd1|Rnd2|Rnd3 |Rnd4 |Rnd5 |Rnd6
24  |Senior+TM Janne Laurén 2.4
25 Senior Jukka Lahtinen [35.170/35.160
26 Senior Tauno Knuuttila 2.4
I I France
Start No |Class Name Frequence Rnd1|Rnd2 |Rnd3 |Rnd4 |Rnd5 |Rnd6
27 Senior Anthony Rotteleur 2.4
28 Senior Yvan Hoquereau 2.4
29 Senior Rudy Peters 2.4
™ TM Senior Philippe Duru
- Germany
Start No [Class Name Freguence Rnd1|Rnd2 |Rnd3 |Rnd4 |Rnd5 |Rnd6
30 Junior Matthias Freitag 2.4 ;
31 Junior Franziskus Muschler 2.4
32 ‘Junior Manuel Reinecke 2.4
33 Senior Martin Herrig 24
34 Senior Gunar Reinicke 2.4
35 Senior Henrik Vogler 2.4
™ TM Senior | Alexander | Wunschheim
™ TM Junior | Benjamin Rodax




Deltagare/competitors

‘ - -
nNra Great Britain
AN
Start No |Class Name Frequence  |Rnd1|Rnd2[Rnd3|Rnd4 Rnd5 |Rnd6
32 Junior Liam Hawes 2.4
33 Senior Nick Chitty 24
34 Senior Mike Stern 2.4
35 Senior Richard Swindells 2.4
™ TM Senior Mike Fantham
l . Italia
Start No [Class Name Frequence Rnd1 |Rnd2 [Rnd3 [Rnd4 [Rnd5 Rnd6
36 Junior Matteo Corpi 66/79
37 Senior Simone Cavallo 2.4
38 Senior Paolo Rota 2.4
39 Senior Gianmarco Occhibove 2.4
™ TM Senior Vittorio Givone
@ Japan
Start No [Class Name Frequence Rnd1 |Rnd2 |Rnd3 |Rnd4 [Rnd5 Rnd6
40 Senior Naoto Sakurai 2.4
41 Senior Hirokatsu Komatasu 2.4
42 Senior Hitoshi Ogawa 24
™ TM Senior Yoich Kajiro
Lithuania
Start Nr [Klass Namn Frekvens Rnd1 |Rnd2 [Rnd3 |Rnd4 Rnd5 |[Rnd6é
43
44
45
™
New Zealand
Start No |Class Name Frequence Rnd1 |[Rnd2 [Rnd3 [Rnd4 [Rnd5 Rnd6
46 _ |Senior + TM Joseph Wurts 2.4
47 Senior Kevin Botherway 24
48 Senior Peter Williams 2.4
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Deltagare/competitors

Norwe
E N y
Start No [Class Name - Freqguence Rnd1 |Rnd2 |Rnd3 |Rnd4 |Rnd5 [Rnd6
49 Senior Leif Bjergo 2.4
50 Senior Christian Austena 2.4
51 Senior Lars Petter Eriksen 2.4
™ TM Senior Jo Skavhaug
) Feland
Start No [Class Name Frequence Rnd1 |Rnd2 [Rnd3 |Rnd4 |Rnd5 [Rnd6
52 Senior Krzysztof Hilbrycht 24
53 Senior Adam Siama 2.4
54 Senior Jaroslaw Grzesica 2.4
— Russia
Start No [Class Name Frequence Rnd1 |Rnd2 |Rnd3 |Rnd4 |Rnd5 |Rnd6
55 [Junior + TM Igor Vereninov 2.4
56 Senior Evgeny Burmistrov 24
57 _|Senior + TM| Andrey Yakovlev 2.4
58 Senior Yury Solyanik 2.4
s Slovenia
Start No |Class Name Frequence Rnd1 |Rnd2 [Rnd3 |Rnd4 [Rnd5 |Rnd6
59 |Senior+TM |Rok Bordon 2,4
60 [Senior Samo Leskosek 24
61 |Senior Ales Suster 2.4
s -
>—- outh Africa
>.
Start Nr |[Klass Namn Frekvens Rnd1 |Rnd2 [Rnd3 |Rnd4 |Rnd5 [Rnd6
62 Junior Jason Weber 2.4
63 Senior Craig Goodrum 2.4
64 Senior Alan Smith 2.4
65 Senior Jason Weber 2.4
™ TM Senior Herman Weber 2.4




Deltagare/competitors

= = Sweden
Start Nr [Klass Namn Frekvens Rnd1 |Rnd2 |Rnd3 |Rnd4 |Rnd5 |Rnd6
66 Junior Stefan Breback 2.4
67 Junior Oscar Findahl 2.4
68 Junior Axel Wallin 2.4
69 Senior Jonas Blomdahl 2.4
70 Senior Jonas Ekman 2.4
71 Senior Soren Svantesson 2.4
™ TM Senior Mattias  |Hammarskiold
™ TM Junior Per Findahl
: : Switzerland
Start Nr |Klass Namn Frekvens Rnd1 |Rnd2 |Rnd3 [Rnd4 |Rnd5 [Rnd6
72 Senior Reto Fjolka 2.4
73 Senior Gregor Kristler 2.4
74 Senior Reto Schmid 2.4
™ TM Senior Jan Brunner 2.4
Taiwan
Start No [Class Name Frequence  |Rnd1 [Rnd2 |Rnd3 |[Rnd4 [Rnd5 |[Rnd6
75  |Senior+TM Kay Yang 2,4
76 |Senior Roland Sommer 2.4
77  |Senior Pu-Hsiung Lin 24
e Ukraine
Start No |Class Name Frequence Rnd1 |[Rnd2 |Rnd3 |[Rnd4 |Rnd5 [Rnd6
78 Senior Vitaliy Vastchenko 24
79 Senior Oleksandr Synielytsyi 2.4
80 Senior Oleg | Omeljchenko 2.4
™ TM Senior Serhii Pomogaiev 2.4
81
82
83
TM |TM Junior
L= USA
Start Nr [Klass Namn Frekvens Rnd1 |Rnd2 |Rnd3 |Rnd4 |Rnd5 [Rnd6
84 Junior Nick Tasto
85 Junior David Ashinsky
86 Junior Lee Atchison
87 Senior Paul Anderson
88 Senior Jun Catacutan
89 Senior George Morris
™ ™ Michael Seid
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The History of Arboga

Arboga and the surrounding area boast a number of
important historical sites from events which have influ-
enced the entire country at various times during the last
1000 years. Settlements in Arboga date from as far back
as the Stone Age and there are several historical sites
revealing remains from various periods in Arboga’s his-
tory in the surrounding
area. Gotlunda (10km
from Arboga)

has remaines from the
11th Century which fea-
tures a rune stone called
Kung Sigges sten (King
Sigge’s stone). Between
Arboga and Gétlunda is
the ancient castle Hal-
vardsborg, which is one
of three in the parish of
Gotlunda. Arboga’s town centre was already developing
into a busy community in the 11th Century, with the
first of five churches, St Nikolai’s, being completed 100
years later.

An exciting period in Arboga’s history was when the
Franmscan monks settled here during the 13th Century;
Grabréderna (the grey brotherhood), as there were
called, were known for participating in communities
which they thought had the potential to expand and de-
velop. This was true of Arboga and the town owes a lot
to the work of the monks,
e.g. the monastery they
built which later became
the church of the Holy
Trinity in Arboga. The
monks also tended to the
poor and the sick as well
as teaching reading skills
to children. There are
many stories of an old
network of underground passages in which the monks
could move around the town in secret. The monks
stayed in Arboga until the 16th Century, when King Gus-
tav Vasa broke with the Roman Catholic Church, took
over all the monasteries and drove the monks out of
Sweden.

Arboga was an influential town E"' ¥
during the middle ages; the Ar- W)
boga River gave the town a o
trade route to Stockholm and the ¥«

rest of the world. The iron ore '
trade was also an important
commodity during Arboga’s his-
tory, where it was weighed and
stored at Ladbron.
Unfortunately the trade route
was discontinued after construc-
tion was completed on the
Hjalmarkanal (Hjalmar Canal), '
but then the new canal did have =
some positive effects on Arboga.

pew'n

Arboga was also host to a number of important histarical
events including Engelbrekt’s first assembly of the Swe-
dish parliament in 1435. The town was also a residence
for monarchs - during the 16th Century Gustav Vasa
and his daughter, Cecilia, lived here. Cecilia later be-
came Countess Cecilia of Arboga and lived in the church
building Helge And, which later became the town hall
and remains so today.

Arboga, with its well preserved medieval character, is a
beautiful and charming town.
The ancient cobble stones of
V4sterlanggatan (the riverside
street, lined with period wooden
houses) have been trodden by
the feet of many locals and trav- |
ellers throughout the ages. Close
by is the old village chamber,
famous for its special stories. It
was here that Lasse-Maja, a
master thief known throughout
Sweden, was almost captured -
affording Arboga another inter-
esting episode in its long history.
Further information on Arboga’s
interesting history, people and places can be obtained
by booking dramatized guided tours and organized
walks, as well as visiting Arboga Tourist Information.
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Tidsschema/Schedule

July 1
July 2

Iy}

July 4
July 5—7
July 8
July 9
July 10

Arrival open international. Registration WC
Open International F3K competition. Registration WC

(T)pen Itmationa P compefion Rt

M meeting

Processing. Official training. Opening ceremony start 16:00
Competition days.

Reserve day. Tourist day.
Fly-off day. Prize giving. Banquet.
Departure.

Flying starts at all days 08:00 to 12:00

Lunch

Afternoon flying

12:00 to 13:00
13:00 to 19:00







Arboga Flygplats/Arboga Air Field

Highway E2 Stockholm 150 km

Arboga 5 km
Ore

Public areas

Contest sight

Depo area

ontest parking
! == Access road



SMFF:s Ansvarsforsakring.

Under en ldngre tid har diskussioner angdende SMFF:s olika forsakringar pagatt, och da framst
ansvarsforsakringen. Fragor om ansvarsforsakringen har stillts bade pa forum, via mail till styrelsen
och kansliet i Falkoping. Under hésten 2010 presenterades delar av SMEF:s forsakringsbrev, rérande
ansvarsforsakringen pa Modellflygférbundets hemsida. Efter att forsékringsbrevet presenterats p3
hemsidan finns det fortfarande fragor och oklarheter kvar. Styrelsen ska i detta nummer av
Modellflygnytt férklara hur det ligger till med ansvarsférsakringen.

Ansvarsforsakringen.

SMFF:s Ansvarsforsékring som ar tecknad hos férsikringsbolaget IF, ger oss modellflygare en vildigt
stor frihet att utéva var hobby. Friheten i férsékringen beror p3 férbundets struktur och att vi varit
kund hos IF under ménga &r. Ansvarsférsikringen giller fér den skada som du rakar vlla pa person
och egendom som inte deltar i verksamheten. SMFF har ett stort fértroendekapital hos IF, just darfor
att SMFF-anslutna klubbar och dess klubbfunktionirer gér ett bra jobb, skapar tydliga regler och
utdvar modellflyg pa platser dér vi efter god planering lyckats reducera riskerna fér skada pa
omgivningen till minsta mdjliga. Detta sammantaget gér att SMFF och dess anslutna klubbar har ett
stort fértroende hos IF.

Den del av férsdkringsbrevet som ligger pd SMFF:s hemsida ir det som beskriver avstegen ifran vad
grundforsakringsbrevet anger. Grundférsikringsbrevet hittar du pa hemsidan under fliken
“forsékringar”, Langre fram kommer vi att beskriva de tilligg och andringar fran
grundférsadkringsbrevet vi har och innebdrden av dessa.

Genom vart forbunds struktur &r det enkelt att bedriva modellflyg med ett fullgott forsakringsskydd.
Vad som krévs ar att styrelsen eller klubbens sékerhetsansvarige godkinner de platser som
medlemmarna 6nskar flyga pa. Godkannandet skall ske pa ett protokollfért styrelseméte eller
dokumenteras av sdkerhetsansvarig som rapporterats till fsrbundet. Hur man léser detta mellan
klubbens ordinarie styrelseméten 3r upp till klubben att besluta om. Vad som krvs i form av underlag
for beslut om flygplats hittar du i “checklista for modellflygplats”. Hir foljer nagra exempel pd vad du
ska ta hansyn till.

Riskinventering
Vad finns det for kdanda risker i omgivningen?
Gang och cykelbanor, végar, motorvigar, jarnvagar, kraftledningar, industrier, bebyggelser etc.
Modelityp
Vilka typer av modeller &r den ténkta modellflygplatsen limpliga for?

Beskriv kortfattat vilka typer av modeller som platsen limpar sig for. Ex. Bara parkflyers upp
till ett kg, flyg och helikopter med el-motor etc.

Regler
Instruktioner och filtregler

(] Ta fram “féltregler” utifran vad som namnts i ovanstaende punkter och beskriv de andra

lokala krav som maste vara uppfyllda for att det ska ga att utéva modellflyg pa ett sikert och
hansynsfullt satt.



SMFF-

broschyr

SMFF har tagit fram en liten
PR-broschyr for modellflyget som
klubbarna kan anvinda i olika sam-
manhang, exempelvis i vid vérvning
av medlemmar. Den &r skriven av
experter inom sina respektive grenar
och behandlar kortfattat saker som
linflyg, helikopter, SMOS (veteran-
modellflyg) och olika radioflyggrenar.

Broschyren kan képas till starkt
reducerat pris fran expeditionen
eller laddas ner fran natet och
kopieras - den hittas d& pa SMFF:s
hemsida.

Dessutom har férbundet tagit
fram roll ups som klubbar kan lana
vid olika typer av arrangemang.

Som ytterligare hjilp vid PR och
rekrytering kan SMFF &ven erbjuda
klubbarna en Iada om cirka 100 st
osorterade modellflygnytt, argang
2009 - 2010.

Dessa tidningar far ni gratis av
forbundet och det enda ni betalar
ar portokostnaden om 320 kronor
per lada.

Hej!

Jag heter Lena Hellstrém och
ar sekreterare i Sédra Dalarnas
Radioflygklubb.

Jag &r 48 ar och bor i Siter. Jag
dr sedan &tta ar tillbaka tillsam-
mans med Ulf "Heliuffe” Hoglin.

Jag har tva séner, Joakim Hell-
strém och Jesper Hellstrém Ost-
ling som bada flyger bl.a. pylon.
Sjélv flyger jag inget annat &n flu-
gan, som vi tavlar i pa vintrarna i
Skdnvikshallen.
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Med ett underlag innehallande bl.a. ovanstaende uppgifter kan den lokala klubbstyrelsen eller
sdkerhetsansvarige i klubben fatta beslut om att platsen skall vara klubbens godkénda filt och da
omfattas klubbmedlemmarna av SMFF:s ansvarsforsakring. | princip racker det med att en SMFF-
ansluten klubb godkdnner exempelvis Hammarsbackar som godkant modellflygfalt fér hangflyg. Da
gdller det godkénnandet samtliga SMFF-anslutna klubbar och dess medlemmar, under férutsattning
att géllande regler efterféljs. Varje enskild klubb behéver inte besluta om att Hammarsbackar &r ett
godkant modellflygfalt. Vad som ddremot inte gar att gora, dr att i ett beslut fastsl3 alla Stockholms
kullar och hang som "Hangflygplatser”. Lika lite som det i ett beslut gér att faststilla Sverige som

lampligt modellflygfalt bara man féljer generella regler. Med andra ord si beslutar sdkerhetsansvarig
eller lokal klubbstyrelse om en begrénsad yta limplig for modellflyg.

Jobbigt?

Inte sérskilt, det tar en liten stund att géra en riskanalys, och det &r p& de premisserna vi har
méjlighet att pa ett ganska fritt satt besluta om var vi vill kunna bedriva var hobby.

Pa SMFF:s hemsida finns det en checklista for &ndamalet att skriva ut. “Checklista for modellflygplats”
hittar du i dokumentarkivet.

Vad betyder det som star i forsakringsbrevet?

Avtalstexter och forsakringsbrev ar kanske inte det vi modellflygare liser varje dag och dérfor tankte
vi nu ga igenom och férklara vad som star i SMFF:s forsékringsbrev. | detta sammanhang méaste man
komma ihag att det &r skillnad pa tolkning och férklaring.

Att forklara en text betyder att man beskriver vad innehallet i texten betyder, men endast baserat pa
fakta. Vid tolkning av en text s& beskriver man vad som stér i texten, men man légger dven in egna
varderingar och subjektivt tyckande.

Forsta stycket i forsakringsbrevet

“Férsdkringen gdller for alla medlemmar som genom klubbar anslutits till Sveriges Modellflygférbund
vid all flygning med modelluftfarkost under férutséttning att denna sker enligt de regler och
bestdmmelser som gdller inom Sveriges Modellflygférbund (SMFF).”

Den har texten kan vid forsta anblicken verka véldigt lattférstadd men den innehaller en mycket
viktigt fras i forsdkringssammanhang.

"vid all flygning med modelluftfarkost”

| Grundforsakringsbrevet, som du hittar en lank till pa hemsidan, star det under punkt 5:2 att
"forsdkringen giller ej for skada som uppkommer vid anvindande av luftfartyg”. Med den tillagda
frasen “vid all flygning med modelluftfarkost” betyder det att IF har gjort ett avsteg fran sin
grundférsdkring. De har efter en egen riskanalys bedémt att den verksamhet som SMFF-anslutna
klubbar bedriver, gors pa ett sitt som de bedémer vara rimlig att forsdkra. Definitionen pa
luftfarkost/luftfartyg &r lite forenklat: allt som &r tyngre an luft.

Mot bakgrund av detta sa far tilldgget i férsakringsbrevet stor betydelse for oss och forsdkringens
funktion.

Manga medlemmar har dnskat att SMFF ska ordna en forsdkring som géller for allt modellflyg
overallt.

Det gar inte.



IF och dven andra férsakringsbolag vi varit i kontakt med sager blankt ne;j.

De bedémer att riskerna &r fér stora, och premien fér en sadan forsakring skulle bli s& hog att varken
SMFF eller dess medlemmar vore intresserade av en sadan férsskring. Vad man gatt med pa &r att
lata respektive klubb besluta vilka platser som &r godkdnda modellflygplatser. En forman som vi ska
vara rddda om.

Skillnaden pé den forsékring SMFF har tecknat med IF jamfort med den forsdkring som enskilda
klubbar normalt sett har méjlighet att teckna med IF, &r att SMEF:s forsékringar géller godkianda
platser medan forsakringen som klubben tecknar, gdller dar klubben bedriver sin verksamhet.

Andra stycket i forsidkringsbrevet

“Férsdkringen géiller vidare for all 6vrig verksamhet som arrangeras av klubbar och SMFF.

Innebérden av meningen &r att all den verksamhet som klubbarna bedriver pa klubbens eller av
andra SMFF-anslutna klubbars filt omfattas av ansvarsforsakringen.

Skrivningen “for all 6vrig verksamhet...” innebir att det som stir under punkt 5:7 i forsékringsbrevets
ansvarsdel inte géller. Punkt 5:7 “Speciella omfattningsbestdimmelser for stora arrangemang”, reglerar
vad forsakringen inte géller for,

For att en tavling eller ett meeting som arrangeras av en klubb ska omfattas av SMFF:s
ansvarsforsakring, maste dven SMFF:s krav vara uppfyllda. For tavlingar och meetings &r kravet att de
ar sanktionerade hos SMFF. Det r en mycket enkel procedur. Fylli blanketten “Sanktionering av
tavling och meeting” med uppgifter om var och nir tavlingen eller meetinget skall ga rum, vilken
klubb som &r arrangdr samt vem som &r kontaktperson.

Skicka in blanketten till styrelsen eller kansliet i Falképing med post eller via mail. Adresserna hittar du
pa hemsidan.

Tredje stycket i férsikringsbrevet

“Férsdkringen géller dven fér elever/nybérjare under handledning av klubbfunktionér samt icke
medlemmar som, efter féranmdlan till SMFFE, vid enstaka tillfélle deltager i verksamheten.”

Det hér stycket innebér att om klubben har prova-pa-dagar, bedriver flygskola for nyborjare eller
spontanbesdkare sd omfattas dven dessa personer av SMFF:s ansvarsforsakring. Detta férutsatt att
det &r under handledning. Avsikten med denna skrivning &r att tydliggéra for vara klubbfunktionsrer
att elever och spontanbesékare som vill "prova pa” ska omfattas av ett bra férsékringsskydd.

Om klubben skall anordna ett meeting eller en flygdag p3 sitt filt och en modellflygare som &nnu inte
ar med i SMFF skall g4sta evenemanget, sa kan dven denne omfattas av SMFF:s ansvarsférsakring.
Detta gér man genom att skicka ett mail med den gastande pilotens namn och personuppgifter till
kansliet i Falkdping. Denna férmén géller som sagt endast vid enstaka tillfdllen. Anmé&lan om att en
person som inte &r medlem i SMFF dnskar delta i arrangemanget skall géras i god tid innan
arrangemanget startar.

Varfdr ska det vara s& komplicerat att f5 flyga och ha kul kan man ju undra?

Vénd p3d fragan.

Varfér ska de som vill omfattas av en férsékring inte var med och betala premien. SMFF:s forsékring
galler fér medlemmar i klubbar som valt att ansluta sig till SMFF.



Fjdrde stycket i forsdkringsbrevet

”Férséikringen gdller éven under internationella tévlingar och meetings i hela Virlden (inklusive USA
och Kanada) fér de som representerar SMFF eller ansluten klubb.”

Den hdr meningen &r ju ganska enkel att frsta. Den galler fér SMFF:s medlemmar som representerar
Sverige utomlands i olika sammanhang. Normalt sitt s giller den har typen av férsakringar endast
nationellt eller méjligtvis i Norden. Har ar det alitss ett avsteg fran grundférsékringen. Forsdkringen
géller i hela vérlden. Har finns det dven ett krav frin SMFF och det r att alla som ska representera
Sverige pa internationella tavlingar och meetings dven |Gser en FAl-licens. Anledningen till detta 4r att
alla lander anslutna till FAI vet hur FAI- licensen ser ut. SMFF-medlem med FAI-licens intygar pa det
sattet att man ar aterférsdkrad via sitt lands riksorganisation. Frén kansliet ska medlemmen ven
bestilla ett forsakringsdokument som beskriver omfattningen av SMFF:s ansvarsforsakring .

“Forsdkringen géller inte fér:
- Skada som intrdéffar néiir modelluftfarkosten dirigeras frén plats utanfér omréde som godkdnts fér
start och landning av SMFF eller ansluten klubbstyrelse.”

Innebérden av texten betyder att spontanflygning inte omfattas av ansvarsforsakringen. Star
modeliflygpiloten pa en annan plats &n godkind modellflygplats giller inte férsakringen.

Ovriga fortydliganden angdende Ansvarsférsakringar.

Det blir mer och mer populrt att semestra utomlands och d& med syfte att modellflyga. | det
avseendet representerar modeliflygaren Sverige, dven om avsikten inte &r att tavla eller delta i
meetings under hela eller delar av semesterperioden. Medlemmar som vill modellflyga p3 sin
semester omfattas av SMFF:s ansvarsférsakring forutsatt att ett antal krav &r uppfyllda. Kraven &r
foljande:

Skall ha en FAI-licens, kostnad 50 kr.

Skall ha ett forsakringsintyg som fs av férbundskansliet utan kostnad.

Allt utdvande av modellflyg sker enligt de regler och forordningar som giller i det land man
befinner sig i.

Allt modeliflygande sker pa godkinda platser och omriden fér modellflyg

Om man avser att vistas en ldngre tid pa en viss plats eller dterkomma flera ganger under ret
rekommenderar styrelsen att man gar med i det landets modellflygorganisation/férbund.

Styrelsen férordar att medlemmar anméler till kansliet under vilken period och vilket eller
vilka ldnder som medlemmen kommer att vistas i.

Skall du som modellflygare semestra inom EU rekommenderar styrelsen att du ven har med dig ett
internationellt sjukférsakringskort. Det kan bestllas hos forsakringskassan. Kontrollera dven din egen
sjuk och olycksfallsférsakring vad som géller och om du maste ha med dig ndgon dokumentation.

Som medlem i en SMFF-ansluten klubb omfattas du som modellflygare av en Olycksfallsforsskring.
Hur den &r utformad och vad den giller for redovisar vi i nasta nummer av Modellflygnytt,
Styrelsen jobbar fortlépande med SMEF:s férsékringar och hoppas att detta tydliggérande skall ge
svar pa manga av de frigor rérande ansvarsférsakringen som vi vet finns ute i verksamheten.

Styrelsen SMFE,



Hur man enkelt hlir

f&rknippats med att det 4r enbart fér

den yttersta eliten som inte bara &r
duktiga utan enastdende p4 att bade flyga
och framfdrallt bygga samt otroligt kostnads-
krévande. Detta &r till viss del sant men
langt ifrén hela sanningen.

Fér att par & sedan introducerades
klubbskalan som en mycket enkel instegs-
klass med malsattningen ha kul flyg och
tdvia med enkla regler med skalaliknade
maskiner. Detta har utmynnat i ytterligare
en klass nimligen Rookie Scale som vi
flyger i samband med F4C och F4H klas-
serna, Att de &r tillsammans med dessa
har ett syfte och det &r att Rookie flygarna
skall ha méjlighet att f& hjslp och fraga de
som &r mer etablerade,

Klubbskala flyger vi pa kiubbniva och

Att flyga skala har under lang tid

taviar och démer varandra, reglera hittar
ni p& Swesa Modellflygklubb. En l&ng lank
men du kan ga in pa svenska modellflyg-
férbundet och stk féreningen Swesa
Modellflygklubb, Detta 4r en sammanslut-
ning av skalaintresserade i Sverige.

Jag ville sjélv underséka vilka mdjlig-
heter det fanns att p4 ett enkelt vis komma
igdng med tévlandet pa Rookie niva utan
att behéva grava for djupt i planboken.

Stkte runt lite pa nitet och fann bland
annat ARF flygmaskiner frin FMS som
distribueras av ModellCraft i Malmé. Vid
ett tillfélle dé jag var i Malm besskte jag
ModellCraft och tittade nirmare pa vad
som fanns. Jag blev mycket imponerad
av dessa nya enkla och som det sag ut
lattbyggda maskiner. Valet f&ll p& en P40
Warhawk, enligt beskrivningen skall

en skalaflygare

maskinen var s4 néra klar man kan komma,
monterade servon, vridbara infillbara
stéll, elmotor pa plats med monterat
fartreglage, sladdar framdragna. Det
enda som fattas #r radio och mottagare,
allt detta till det modest priset av 3200kr.
Stor fraga KAN DETTA VARA mdjligt.

Sagt och gjort in med maskinen i bilen
och hem. D4 jobbet vil var slut s& bar det
hem fér kontroll. Ladan 6ppnades med
andakt,

Bygglusten bérjade

Allt vad som lovades i affiren visade sig
stdmma allt verkade vara med, bygglusten
bérjade omedelbart att gara sig pamind
men samvetet var ju att bygga klar min
Cub som star nastan firdig pa bygg-
bordet. Men nyfikenheten tog overhand




och med en férstdende sambo s& invaderas
kdket och keksbordet fick bli byggbord

om jag bara lovade att stada undan innan
helgen var dver. Sagt och gjortundan meg
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lim till och med skruvmejsel ( kvalitén var

dock inget att skryta med ) den varade

bygget ut. Med det ricker i och for sig.

ELECTRIC PDWE_R?D“RE&OTE CONTROL AIR PLANE & - Dér eﬁer bﬁrjade monte”‘ngen OCh montering
: &r rétta ordet.

Klaffservo felade

Byggbeskrivningen ar dock inte s& bra
som man kunnat &nska men som man séger,

en bild séiger mer #n tusen ord och det
Byggsatsens lida, réckte.

Efter 1,5 timma var stabbe, fena héger
vinge monterad och fastlimmade, d& upp-
téckte jag att klaffservo felade och vid
kontroll var klaffarna fasta men uttag for
servo var gjorda,

Tva ldmpliga servon

D4 byggsatsen var sa komplett och billig
var det synd att de sparat pa klaffservona,
da roderstéinger och roderhorn fanns med
till klaffarna, de hundralapparna det skulle
kosta med klaffservo kunde man gott betalt.

Men sagt och gjort, ut i servoladan med
undvikande av anklagande blickar fran
Cubben fann jag tva lampliga servon.

In till kdksbordet pa nytt, montera klaff-
servot med lite dubbelhéftade tejp.

Lim pa vingtapparna och kanterna vips
s& var vingen med vingrér p& plats. Har
konstaterade jag den férsta missen och
det var att man limmar fast servokablarma
mellan tappen och kroppen fér sent att
gobra nagot at saken.

Radion monterades

Jag beslutade att det var det bist att kolla
samtliga servon d& ett byte skulle bli ett

- "  omfattande arbete. Vid denna koll
u - e L upptéckites att ena hoger still inte
£ ) i - k- fungerade alls.

SRR TR L Tt Detta kan man siga var tur i oturen. Nu
kunde inte maskinen bli klar i kvl.

: Fredag morgon ringer jag till Modell-

O atlary, Gress 2 Thealie i lawaatieval, andpt Craft och forklarar vad som hant. Far till

e - i LT e svar "inga problem, jag har flera P 40 sa
kom hit och h&mta en ny vinge. Tyvérr har
jag inte tid att pa en fredag kéra Malms

8 It kv, tur/retur”.

Men d fick jag till svar ” men kan iag
inte skicka upp en ny vinge, visserligen har
scomtprmmnane| U den inte forrin mandag och sedan tar
slavateans i . duner den trasiga vid ett tillfAlla" Vilkan
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klart férutom héger vinge, byggtid 3 tim
20 min inkl. installation och justering.
Fredag kvéll blev det att g4 ut och séka
lite dokumentation om P 40:
http://www.p40warhawk.com/index.htm
Under denna l&nk finner man allt man
behdver i dokumentation och bilder fér

att kunna tévla med denna utomordentliga

ARF maskin.
Mandag morgon fanns stillet pa plats
och monterades utan problem.

Tidig tisdag morgon ki 05.00 var det
hyfsat lugnt och jag for ut pa faltet fér en
flygtest. En extra koll pa tyngdpunkten och
roderkoll att allt gick pa ratt hal.

Starten var helt odramatisk, in med stllet
och sa en bit upp tar vinden trots allt i.
Inga stora problem provade alla flyglgen
nagon roll, loping stallturn utan andra pro-
blem &n vinden.

Ny start med malssttning att flyga ett
skala program.

Start, vénster ut och sedan en hdger-
svéing tillbaka pa medvinden och en roll,
ny procedursving och tillbaka med en
looping framfér mig ny procedursving
tillbaka och en topproll procedursvéng
tillbaka pé hég héjd och in i en sjunkande
360gr cirkel upp och avslutar med en lig-
gande &tta sving runt in pa medvinden ut
med stéll och sedan landning som gick
utan négra problem trots kyttig vind.

Dér var en del strom kvar och den fick g&
ett par minuter. Total motortid ca 20 min.

Detta ricker mer #n val.

Omdéme

En mycket bra flygmaskin, snabbyggd, bra
linjer, I4tt att finna bilder och dokumentation
som mer &n val riacker fér Rookie Scale..

Sa kop och bérja tavla l4ttare &n sa har
blir det inte.

Jag talade med Model-Craft och de
stéttar alla som képer en FMS modell och
bérja tévla i Rookie Scale med 100 sv
ke till tavlingslicensen. Kontakta mig sa
hjélper jag till.

Ni n&r mig pa Lassecub@mikab.net.
0708-658800
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ej pa er alla som féljer mitt bygge av
en F4U-1A Corsair, sista tiden har
varit ganska tung, kroppen &r inte
som den skall vara men nu byter vi &mne.

Nu har sommaren kommit och allt med
det, studenter, lingre kvéllar och semes-
trar.......

Nu har jag lagt bygget pa hyllan, kommer
fram i host !

Nu sa skall det bli flygande, hoppas vi
tréffas ndgon géng pé nagon mesting .....

Jag onskar Er en fin sommar s& ses vi
i hobbyrummet med nya projekt och jag
fortsétter men Corsairen....

Ha det s§ bra!
Janne
SWE-36 228

FAKTA

Info om hyggsatsen Corsair

Vingspann:
Kropp:

Vikt:
Vingbelastning:
Motor:

Radioutrustning:

Skala:
Motor:

Pilot:
Distrubittr:

TP Giant Scale Kit F4U-1A CORSAIR
skala: 1/5,75. Bygget tar semester

2197 mm

1702 mm

10-12 kg

125-136 g/dm2

41-70 cc

6 kanaler, 10 servon. Futaba T12Z
1/5,756

Saito 300T 4t (50cc)

med elektroniskt tandsystem
www.Warbirdcolors.com
Minicars Enk&ping
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Ta Rollsen till filtet

behéver du inte langre aka survolvo
till féltet. Nu kan du resa dit med stil
och klass.

Elflyget kommer mer och mer. Inget att
undra &ver eftersom el har manga férdelar.
Relativt enkelt, f4 prylar att halla reda pa
och att allt &r rent efter flygningen. Plan,
séndare och en lada batterier #r allt man
behéver ha med sig. Darmed &ppnas
nya mdjligheter, som att ta Rolls-Roycen
till faltet exempelvis. Alltsa slar man flera
intresseflugor i samma small. Du far ditt
lystméte av bilar och modellflyg p4 en och
samma gang.

E Iflyg &r rent och kladdfritt och dérmed

Skicka James p4 kurs

Ett plan i 40-50 storlek passar ritt in i
bagaget pa en Rolls. Och dr du dartill sa
lyckligt lottad att du har privatchauffor ar
det bara att skicka honom pa kurs* i att
montera ihop plan och ansluta batterier.

= James, skrrruva ihop kérran, jag be-
hagarrr att flyga mitt modellplan idag! Och
champagnen skall varrra vilkyld, dirrrekt
ur bilens barrrskap, nérrr jag landarrr!

*Rolls-Royce har ju sin exklusiva driving-
school, dir vil James har utbildat sig, och
en enkel mekarkurs for privatchaufférer
kan nog vilken modellflygklubb som helst
bistd med fér n&gra futtiga tiotusenlappar.

Text och foto: Conny Aquist

\ a\

Unge Herr von Knorrstjerna, hir i sportig tweedkavayj, flyger gérna modeliplan ute i
slottstrddgéardens spatiésa luftrum.

E” BENTLEY
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SMFF pa Vixjd

™) en 14 maj anordnades mitt i Vaxjo
" | Vaxiésjons dag. Vixjs RC-Klubb
%= var med for andra &ret i félid och
dven om Vixj6 RC-klubb domineras av
modellflygare s4 finns det en liten men
mycket aktiv batsektion inom klubben.

Denna lérdag ville V&xjs RC-klubb
forutom att visa upp den fantastiska
RC-segelbéten Micro Magic &ven gora
reklam for klubbens stora modellflyg-
sektion.

En SMFF banderoll och tvA modell-
plan kanske inte later s4 mycket att visa
upp, men det &r en bérjan.

Nésta ar skall klubben satsa pa en
mycket mer omfattande information om
modellflyget. Klubben planerar da att
visa upp bl. a. avancerat sjoflyg med
modellplan.

Trots det ringa utbudet av modeliplan:

sd var den mycket folk som beskida-
de en Fokker D VII modell fran forsta
Vérldskriget och en strémlinjeformad
Hotliner.

En grabb anmalde sig direkt till utbild-
ning i konsten att flyga radiostyrda
modellplan och kommer att utbildas
under sommarlovet.

Urban Nybfom
Véxjé RC-klubb
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RIPA MODELLFLYGKLUBB INBJUDER ALLA
MODELLFLYGARE TILL :
RIPALAGER VECKA 29 16 - 24/7

Ripaldgret &r arets hojdpunkt i var klubb, vi upplever ocksa att manga av véra arligen
aterkommande meetingéster uppskattar gemenskapen och gladjen i att triffas,
mest for att flyga, men &ven fér att snacka och umgas under trivsamma former.

Idén frén 2010 att skapa ett eller flera tema f6r varje dag/kvéll slog vél ut, vi kommer att spinna vidare pa detta i arets
planering med flera teman och skoj-tavlingar, med Segelflyg- Elflyg - Helikopter - IMAC —Skala- Linflyg 0.s.v.
Vi hélsar naturligtvis alla hobbyhandlare vilkomna att sélja, och visa upp sina féretag under veckan.
Efter dagens flygning samlas vi vid pergolan och lagerelden fér att grilla en korv och ljuga lite lagom!
Mals&ttningen &r att hela modellflygfamiljen skall trivas pa flygféltet, allt handlar inte om flyg.
Passa pa och besdk Kiviks marknad som pagar méndag 18 till onsdag 20 juli.
Nérheten till Osterlen ger snudd p4 obegransade utflyktsmal.

Vi &terkommer med mer information pa klubbens hemsida www.ripamfk.com varefter programmet blir klart.
VALKOMNA TILL RIPA!

Fragor? Kontakta Mats Erlandsson 044-360202, 0705-350202
eller via e-post: mats.erlandsson@telia.com
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MFK Jupiter hélsar alla varmt vélkomna till Arets Midnight Sun Fly-

traditionsenligt férsta veckan i juli (i &r fredag 1 juli - s6ndag 10 juli) m
grés och vatten pa klubbens modeliflygfélt och modellflygsjo i Lulea.

Vi flyger dygnet runt utan restriktioner pa grés, 140 meter asfalt och en sjo.

In i Luled. Evenemanget pagar
ed flygning dygnet runt pa asfalt,

| mén av plats ingar husvagnsparkering, varmvattendusch och WC kostnadsfritt fér deltagarna.
For den som féredrar att bo pa hotell s& hoppas kiubben att &ven i &r kunna teckna ett avtal med
Elite Stadshotell i Luled och erbjuda formanliga logipriser.

For ytterligare information:
MFK Jupiters webbplats: http://mfkjupiter.se/ eller kontakta

Anders Anderberg pa telefon 0920-224800 dagtid eller 0920-68630 kvllar
alternativt mobil 070-6088262.

E-post: a.anderberg@swipnet.se
& J
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Arets Skala Vist arrangeras av
AKMG den 13-14 augusti.

Plats: Bana 27 Torslanda
Klasser: FAC, F4H, och Klubbskala

Kontaktperson: Anders ”Albatross” Nislund
Tel: 031-146082

\.
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Snart ar det dags for
Karlskoga Jet Meeting

T
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Peter Wallin

Forra arets upplaga av Karlskoga International Jet Meeting,
blev en succé utan motstycke i tréffens korta historia,

Vi-hade en enorm tur med védret, och manga modelljetflygare kom fér att delta.
Vi réknade till 31 deltagare med i snitt tva modeller vardera.

Véadret gjorde naturligtvis sitt till, men &ven var rutinerade och serviceinriktade fikagrupp bidrog till att
bade deltagare och publik hade en positiv kédnsla nir de akte hemat igen. Publiken fick se uppvisningar
pa hdg nivé i en naturskén miljé, och mahznda sadde vi ett och annat modellflygfré hos de av de be-
sokande som inte redan var modellflygare. Den som vill fa en kénsla f6r hur det var, kan ga in pé jetfo-
rumet p& Svenskt Modellflyg och leta upp traden om férra arets triff (trddskapare Lasse Palm). Man kan
aven plocka fram nummer 4-2010 av MFN och lisa referatet fran traffen 2010.

Nu &r det dags igen, klockan 09.00 den 7 juli till klockan 15.00 den 10 juli, platsen &r Karlskoga Flyg-
plats (fullskalaflygplatsen), som ligger naturskont i véstra nden av Karlskoga. Det &r skyltat till flygfaltet
ifrdn E18, s& det ska inte vara nagra st6rre problem att hitta. Det finns dock en béttre vég in till flygfaltet

an den av Végverket skyltade. Man svinger av E18 vid infarten till Kilsta industriomrade, det &r den
vastligaste avfarten fran E18 i Karlskoga. Dar féljer man skyltarna mot Kilsta tills man ser skyltning mot
flygfaltet. D& kommer man fram till féltet fran ett hall d&r man ser hangarerna innan man kommer fram till

infarten. Féljer man Vigverkets skyltning mot flygfltet fran stora rondellen nra Karlskoga centrum &r

végskylten till infarten mot flygfltet det forsta tecknet pa att man &r framme.

Inbjudna flygslag &r allt gasturbindrivet (jet, turboprop, turbinhelikopter) samt Ducted Fan-modeller

(bade EDF och férbranningsmotorer). Vi hoppas pé& minst lika ménga deltagare som forra aret, och har

gott hopp om deltagande av bade tyskar och britter. Alla &r redo att ta emot bade deltagare och publik.
Tréffgeneralen Borje, fikagruppen, hangarvirdarna och naturligtvis jag, er véagvisare i depan.

Johan "The Pit Chief" Runfeldt
\___




HELSINGBORG

Véarskalan Helsingborg 2011
(18-19/6) SM/RM
SM F4C
RM F4H & Rookie scale

Hérmed inbjuder vi er till deltagande i arets skalatévling i Helsingborg.
Datumet &r 18-19/6 och vi bérjar med Briefing 08:00 pa I6rdagen.

Féltets alla resurser star tillgéngliga for deltagarna med bemannad kiosk
och campingmajligheter.

Nytt for i ar &r vart laddbord i depan som ger fler mdjlighet att ansluta
laddare till 230V, 12V uttag finns dock i begriansad méngd och kapacitet
for de som inte har egen nitdel.

Campingavgiften &r oféréndrad (125kr/ natt och ekipage inkl. el)
Tavlingsledare: Bérje Sebring, 070-3736208.

.

OSTERSUNDSTRAFFEN

Varmt vélkomna till Ostersundstriffen 2011
pa anrika Optands flygfilt, 30/6-3/7 2011.

Tréffen pagar torsdag till sondag och vi flyger
fran stora asfaltsbanan (1800 20m) vi flyger dygnet runt
aven nattetid om man vill.
Passa ockséa pa att bes6ka Optands teknikland
med sina fina flyg och fordonsutstéliningar som ligger pa omradet.

Ostersundstriffen 2010 var mycket vilbesokt
med Gver 70 piloter fran Norge och Sverige
och vi rédknar med minst lika manga
glada modellflygare dven detta ar!

Lankar www.teknikland.se, anmilan och mer info om
ﬁstersundstrﬁffen 2011: www.ostersundstraffen.nu
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" HELSINGBORGS MEETING v30

Helsingborgs Modellflygklubb inbjuder aterigen till
var arligen aterkommande modellflygtraff under V. 30

Denna inbjudan gar ut till hela modeliflygsverige.
Kostnaden &r endast 800:-/Husvagn eller télt for hela meetingveckan.
(23 Juli- 31 Juli)
Eller 125:-/ dygn vid enstaka nitter, och da ingar el till dem som sa dnskar.

Ingen férhandsbokning behévs, och kan tyvirr ej tas emot.
*Forst till kvarn” galler.
Tips pa annan form av boende kan fas, fraga ordférande.

Vélkomna till massor av flygning i trevlig gemenskap.
Se féltregler och karta éver flygomrade fére flygning.

Torsdag till I6rdag &r det festival i Helsingborg
med massor av aktiviteter for hela familjen.
Musik fran 6ppna scener och mat
fran alla varidens horn, marknadsknallar mm.

Nérhet finns till flera olika fina badstrander samt kulturella platser.
Tropikariet har ett fint hajakvarium att visa upp.
Och naturligtvis har vi nérheten till Danmark,
ta en "tura” och gor nagra inkop....

Lérdagen den 30 juli kommer det att utlysas "Modellflygets dag”

Kontaktperson: Ingela Persson
042-15 64 73 070-627 43 03
ordforande@hmfk.se

J
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Stunt i flygande flédng

Vi av den lite dldre stammen tycker att en Harley-Davidson skall Iata som en Harley och att en
stuntplansmotor helst skall gd som en gammal trétt motor fran H-D:s gjutjiarnssmedija i Mil-
waukee. Men vad hénder nér gamla asikter méter nya tidens pafund om stuntflyning med pipa
och fullskaftsgang? Jag beslét mig for att testa.

men absolut nédvéndigt beslut, Mitt

lilla hobbyrum, kallat "Lekstugan”, var
till bradden fyllt. Jag kom knappt in och i
det laget bestdmde jag mig - inga fler in-
kép innan allt gammalt &r undankraschat,
bortskénkt eller salt. Alltsa satte jag igang
att inventera vilka modeller jag snabbast
skulle f& i luften. Férsta valet f6ll pa ett

Fér en tid sedan tog jag ett genomtrist

egenkonstruerat linplan som jag hade
byggt for 12-13 &r sedan. Planet var helt
men saknade motor eftersom den Super
Tigre 34 som hade suttit i kdrran kastat
in handduken fér gott. En annan motor
inférskaffades, en modern OS 25, och
monterades. Bland alla gamla prylar hittades
en 11x4 traproppe som skruvades fast. Med
s lite stigning fick motom kéras pa full skaft,

nagot som jag absolut inte var van vid fran
de stuntkarror jag flugit forr i tiden. Men
varfor inte prova nagot nytt?

Har man en géng kért en H-D, bil med
V8:a, eller en A-Ford vet man att dessa
ljudupplevelserna definitivt gor livet vart
att leval Inget slér en trétt gammal H-D
motor (lyssna till Wild Angels Opening
Sequence ndr Peter Fonda startar sin

g -

Mitt egenkonstruerade plan Norths- 5
tar, avsett fér 30 motor. Kroppen pa- |
minner en hel del om Lars Helmbros
Peacemakermodifiering som Ud-
devallakiubbens medlemmar bru-
kade bygga pa 70-talet, men med |
léngre momentarm, medan vingen |
dr av Sig Skyray-typ. Motorn gar pa
konstant tvatakt fér bra linsp&nning

men propellern har en ldg stigning i.
fir Iin flunhactinhat i

-



Mitt lilla hobbyrum, kallat "Lekstugan”; —
var tity bréidden fyllt. Jag kom knappt in ,;:k‘"
och i det léget bestdmde jag mig - inga i
fler inkdp innan allt gammalt &r undan-
kraschat, bortskénkt eller salt



trétta Panhead pa Youtube s& férstar du),
eller basrytmen fran en VB:a, eller det
spattiga puttrandet frin en A-Ford med
originalljuddémpare. Den som en géng
har flugit Stunt enligt principen 4-2-4
(motorn fyrtaktar i planflykt men gér Gver
tvatakt i stigande mandvrer for att dérefter
aterga till fyrtakt nér planet vinder nedat)
vet ocksd var jag pratar om — némligen, att
meningen med livet &r ljud.

Sagt och gjort! Ivig till faltet med min
fullgasstuntare. Jag hade visserligen
aldrig riktigt forstatt meningen med att
kéra Stunt pa fullskaft men ténkte att skam
den som inte provar. Jankarna har lange
kért F2B med racingmotorer som férsetts
med pipa och hér i landet var Kauko
Kainulainen pippionjar. Dessa vassa
motorer ldmnar ndmligen sitt maximala
vridmoment vid héga varv och genom att
motorn gar pa full sula fas gott om kraft att
flyga igenom programmet med. Men funkar
det och hur kul &r det?

Svaret fick jag nastan direkt! Forst
skickades modellen ivédg med bluddrande
motor men sedan nér den blivit lite varm
i kliderna gick den pa ren tvatakt. Och i
samma stund markte jag grejen med den
har typen av flygning — planet drog némligen
som hade jag kopplat Skansens elefant
till linorna. De gamla korta 16 meters
vajrarna kunde till nésta flygning bytas ut
mot 18,5 meter l&nga "snéren” — det vill
s#ga samma linlingd som jag anvénder till
mina 35-kérror.

Text och foto: Conny Aquist

i i

Artikelférfattaren tankar sin modifierade
ner och 10x6 trédpropeller.

g

Y | ey

Lars Helmbro med sin Ares, en representant fér de

EAS Yea g

n &ldre 4-2-4 skolan.

Originalmo-

dellen, konstruerades av Bill Werwage i slutet av 50-talet och Bill flyger fortfarande
sentida versioner av den i Classictévlingar. Bills férsta Ares drevs naturligivis av en

Fox 35 medan Lars har en OS 358 i sin.

Lars Helmbros Ares i sitt rétta element. Motorn, en OS 35S, har den klassiska 4-2-4 gangen.

obler pé ett kort fran bdrjan av 80-falet. Drivp

aketet bestér av en OS 358, Veco-spin-
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modellflygare behéver! Franskt Iantho o
faltbana och ﬂygmng utan inskrankRing:
Svensk reseledare pa plats (1

Nya fraktvillkor fér alla Weborder:

Alla frakter 49kr/order, order Sver 2000kr frakifrittl!
Undantan fér extremt stora modeller t.ex.
Y Krill, Ad-jets mm.

JR XG7 24DMSS med telemetry Nytt hos HAB iir hela Proxxon sortimentet som ir higkvalitets maskiner till bra priser
Den nya 7 kanalaren med JR -s nya 2,4G

DMSS system . 5‘_‘ i 4 fr— ﬁ\l_zs_ ﬁ:__
Detta 4r den bésta radion pA marknaden ﬁJ . — [} = e m,‘
2 2 - A

i 7 kanals klassen, specielt for helikopter

piloter., som kommer uppskatta att alla ser-
vova i CCPM mixen gir samtidigt, 5 punkt
kurvor till gas och trotell. 18 modellminnen,
telemetri direkt i displayen. mm.

Pé& HAB ingér alltid fri telefon support

och hjélp med dina projekt. Fri instéll-
ning och intrimning av helikopter/radio.
Finansiering ordnar vi ocksa!!

Pris : 2599kr

0372-80444

PURE POWE

RF nya system fér att administrera svensk
[ [t E : L idrott pa ett effektivt satt fér att kunna spara
tid. En ny méjlighet att skapa mera tid till idrott
g fér den som &r administratér av klubbar, for-
Hjortronstigen 3,512 60 Overlida  Telefon: 0325 32382

Hemsida: www.elltech.o.se E-mail: finn@elltech.o.se bund eller p& Riksidrottsférbundet (RF). Mera
Oppettider: 0900 - 1800, mandag-fredag information kommer fortlépande i &mnet.
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#5.%  RFK Skilling
Meeting 2011

RFK Skilling inbjuder till modellflygsmeeting
den 12.e till 14:e augusti.

Platsen &r pa klubbféltet Slatten, sddra infarten till Skillingaryd.

Faltet ar ett 300 m langt grésfalt Iampligt for det mesta inom modellflyg och allt fran el-flyg
till jetdrivna flygplan &r valkommet pa vart flygfalt.

Flygningen sker mellan kl. 09:00 till kl. 21:00 alla dagar géller motorflyg,
(el-flyg far flyga dygnet runt)

Pa lérdagen gor vi avbrott for en tavling.
Pa stndagen &r det fri flygning hela dagen, med mgjlighet till skolflyg.

Under I6rdagen kommer Hobbyborgen att finnas har och sélja Graupners sortiment
ga in pa: www.graupner.de for mer info.

Hobbymarknad, ta med dej och sélj vad du inte langre behdver, det kommer att finnas bord
till forfogande.

Camping med el-platser 25 kr/dygn, toalett (Baja Maja) finns i anslutning till campingen.
Vattentoalett och dusch finns pa militarférlaggningen som vi har tillgang till.
Givetvis finns fika och korvforsaljning.

Arrangdr: RFK Skilling. Fér mer info maila: info@rfkskilling.se eller ring :
Stig Andersson: mobil 0733-81 62 22 eller Mattias Andersson: mobil 070-55 282 23

Bilder frdan Meeting 2010
Be ki et
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