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Boken
Spannvidd

Boken Spinnvidd ir en unik hindelse
i den svenska historien om ett litet idrotts-
forbund. Boken omfattar de forsta 50 aren
av Sveriges Modellflygforbunds historia.
Detta ir ett unikt tillfille for er att bestillt
boken frin den begrinsade upplagan.

Pris

Pris 295 :- fér medlemmar + frake 60:-
Pris 345 :- icke medlemmar + frakt 60:-

Sitt in pengar pi 518165-6. Mirk
inbetalningskortet med Jubileumsbo-
ken, namn, adress och SMFF-num-
mer sa kommer boken inom kort.
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"0 4 var vi inne i slutet pa sommaren,
| men det & mycket kvar innan Kung
= Bore tar oss i sin famn,

Denna sommaren har varit full med akti-
viteter i hela landet med bade meeting av
olika slag och tavlingar.

I Helsingborg har det varit SM i skala-
flyg med fler deltagare &n tidigare ar vil-
ket kénns vildigt positivt. Dar visades det
upp ett flertal véilbyggda fina flygplan med
hemvisst fran norr till séder. Se artikel
léngre bak fér mer om denna tavling.

Det som tagit upp en hel del av min tid
i sommar var att jobba som funktionar pa
det férsta VM i F3K i Arboga. Det blev
nastan 2 veckor dér med massor av jobb
men samtidigt valdigt trevligt att f4 traffa
alla ménniskor frAn de 28 nationer som
deltog.

Dér fanns det manga som utmérkte sig...
Joe Wurts vérldsmastaren med en magisk

som gick runt i fargglada pyjamasbyxor
men flyga kunde dem. Reto Fiolka en
schweizare som bor i USA som bar viking-
hjdlm med réda flitor ;-)

Men i allt otroligt duktiga piloter.

Hela Team Sweden gjorde en bersm-
vérd insats men speciellt vill jag framh-
va juniorerna. Jag vill ocksa framféra ett
enormt stort tack till de modellflygare som
stéllde upp som funktion&rer och slet da-
garna i &nda, utan er hade det inte kunnat
genomforas.

Bonusen blir att era grenar sasom Pylon,
Aircombat, Friflyg, Segel och IMAC m.fl.
far ett extra bidrag till grenkassan.

Tack for allt ert slit!!

Vi & pinsamt medvetna om att vi haft
problem med de administrativa uppgif-
terna pa kansliet. Det som inte borde
hénda har hént, det saknas medlemskort
och tévlingslicenser samt tidningar. Vi tar

Ingela Persson
Ordférande

tag i problemen nu n&r personalen kom-
mer tillbaka efter sin semester i mitten pa
augusti.

Det vore tacksamt om vi kan begrinsa
ringandet till kansliet for da far de mer
tid 6ver till att komma ikapp med allt och
svara pa mail.

Skicka mail, dessa kommer att besvaras.
Ha tdlamod, jag lovar att det &r hég priori-
tet att fixa allt.

Flygs&songen &r som sagt inte 6ver &n,
jag hoppas ni far mgjlighet till manga tim-
mar i luften. Sjélv kommer jag att &ka pa
né&gra meeting och tévlingar hér under sen-
sommaren. Hoppas vi ses dir utel Kom
gédrna fram och hélsa och ta ett snack.

Flyg hégt, flyg vl.

Ingela Persson

Grb férand.

blick fér termik, bréderna Morris fran USA  detta pa stérsta allvar och kommer att ta ordforande@nfz;e";;;;cfgiz:g s:
'@ Styrelsen SMFF 201 4

Funktion Namn E-post Tel

Ordftrande Ingela Persson ordforande@modellflygforbund.se 070-627 43 03

Vice Ordférande Roland Brebick viceordforande@modelflygforbund.se  076-115 21 46

Kassér Robert Sundstrém kassor@modellflygforbund.se 070-731 62 80

VO-Elit Rolf Palsson ordf_voelit@modeliflygforbund.se 070-637 71 57

VO-Bredd Christer Malmesiter ordf_vobredd@modellflygforbund.se 070-695 49 64

Suppleant Patric Holmstrém suppleant@modellflygforbund.se

Verksamhetsomrade Bredd

Funktion Namn E-post

Chef Christer Malmeséter ordf_vobredd@modellflygforbund.se 070-695 49 64

Vice chef Sture Kinell vordf_vobredd@modellflygforbund.se 070-572 71 64

Ledamot Lena Hellstrém whiskilena@hotmail.com

Ledamot Inge Sundstedt familien.sundstedt@spray.se

Verksamhetsomrade Elit

Funktion Namn E-post

Chef Rolf Palsson ordf_voelit@modeliflygforbund.se 070-637 71 57

Vice chef Johan Bjerkander vordf_voelit@modellflygforbund.se 070-595 92 40

Ledamot Radioflyg Gunnar Karlsson ga_radioflyg@modellflygforbund.se 070-264 99 28

Ledamot Linflyg Bengt-Olof Samuelsson ga_linflyg@modellflygforbund.se 070-267 59 14

Ledamot Friflyg L-G Olofsson ga_friflyg@modellflygforbund.se 070-565 65 13

Revisorer Namn E-post

Revisor Anders Eriksson anders.s.eriksson@yit.se

Revisor Sten-Ake Aspenby stenlampa@msn.com )
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Till klubbar ! a Férbundsmérke, blazermérke 10- ! % Myggan, introduktionsmodell, byggsats15:-
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Modeliflygmérken, brons, silver och guld 25:-
Prov skall avliggas

Distansmirken 1. 2. 5. 10. 20 mil
Kontrollant erfodras

20:-

Bestéllningar frén klubbar & skolor faktureras
— &vriga leveranser sker mot postférskott,
OBS Angivna priser géller endast medlemmar i
SMFF, fér 6vriga - ring och fraga om priser.

SMFF:s expedition

Box 750

521 22 Falképing

Tel 0515-371 55
Telefax 0515-371 58
Pg-konto 51 81 65-6

sl S'ipekiamm med forbundsmitirks 40:  eEBThermal Dart, e sttirre AMA Gub. 80-

=
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30:-

Linus, linmodell enbart ritning 30:-

Handbok, Vi modelifiyger, 2 delar  20:-

Handbok, Att vara modeliflygledare 20:-
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' Sveriges Modellflygférbund
VO Bredd i SMFF

Hej alla modeliflygare

Det &r kul nar medlemmar sjélv kommer och fragar
om de kan gora en liten insats. Som ett exempel
skickades var nya resurs Ake Karlsson till Skillinga-
ryds meeting under helgen den 13 till 14:e aug for
att representera férbundet.
Andra Breddare har varit p4 Gotland. Rapport frdn
Gotland kommer senare. Helsingborgsmeetinget
fick bestk av Bredd under 3 dagar. Trots varierande
viderlek blev det bade flygning och stunder med
diskussioner om modellflyg. En del av Breddgénget
samlades pa fredagskvall f8r en métesstund dér vi
bland annat tog upp vart arbete med framtagningen
av klubbledarparmen. Detta jobb &r omfattande och
kommer att ta tid. Vi hoppas kunna presentera vart
arbete under rsmtet, nésta ar.
Lérdag &r den stora dagen fér Helsingborgs me-
eting. D& delade Bredd ut modellen Lucy till juniorer-
na, sélde boken Sp#nnvidd till ett reducerat pris just
under meetinget samt svarade pé alla mdjliga fragor
fran bade medlemmar och publik.
Lérdag eftermiddag styrde jag min férd mot Ljungby
for att bestka Elefantastiskt. | héllande regn satt vi ett
géng p4 kvillen och hade det gott. Dagen efter blev
det ett stralande vader med mycket flyg och prat.
Efter allt jobb med F3K VM sa blev resultatet bra.
Nu kan vi limna arrangemanget bakom oss och fort-
s#tta med klubbledarpérmen och anvisningar for att
klubben ska kunna hitta uppgifter pa hur klubben kan
stka stdd fér sin verksamhet.
For de klubbar som vill lana en Roll up till sina traf-
far och sammankomster, har &ven Sundsvallsklubben
Skvadern och Luleaklubben Jupiter fatt Roll up till ut-
l&ning fér deras grannklubbar.

Ha det bra uti landet och flyg s& mycket som méjligt
nu innan morkret borjar falla pa.

Christer Malmesater
ordférande SMFF Bredd

VO-bredd bestar av féljande personer:

Verksamhetsomrade Bredd
vobredd@modeliflygforbund.se

Funktion = Namn E-post
Ordférande Christer Malmeséter ordf_vobredd@modelliflygforbund.se
Vice ordf Sture Kinell vordf_vobredd@modellflygforbund.se
Ledamot Lena Hellstrém whiskilena@hotmail.com
Ledamot Magnus Ostling oestling@telia.com
Ledamot Inge Sundstedt familjen.sundstedt@spray.se
b J
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Acme Fly-
CamOne HD

Mars. Liten och smidig
kamera till RC 720 plxlur

> BESTALL PA
www.rc-radiostyrf.com

eller besék vér valsorterade
butik i Helsingborg.

“RC
RADIOSTYRT

Garnisonsgatan 10 | Helsingborg
042-1504 51 | rc@ail.se
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Grattis pa fodelsedagen Dan
s

barnsben och jag far séga att livet
hade allt varit bra trist utan honom.
Fér otaliga &r alla "goooa” skratt man fatt

J ag har varit kompis med Dan sedan

av och med Dan K. Fasth. S& fran oss alla

i klubben — Grattis p& 60-arsdagen!

Legend i sin livstid

Det &r f& férunnade att bli legend i sin
livstid men Dan K. Fasth fran Kungshamn
&r en sadan. Vad K:et star for r lite
osékert men vi modellflygare vill tolka det
som Krasch medan folkbokféringen helt
sékert ser det som Karlsson.

Det som gjort Dan s4 vida kénd kring
nejden &r hans sanslfsa formaga att hitta
pa oférargligt fuffens samt "raka ut fér
roliga saker” p& de mest mérkliga sétt
och &nda landa pa fotterna, s4 att siga.
Dessutom &r han den férste att medge,
helt utan prestige, hur stolliga eller tok-
roliga saker blir f6r honom.

En del av denna mytbildning kring
personen Dan &r alla de beréttelser som
florera kring hans person och som gér
under beteckningen "Dan-historier”. Jag
har i skrivande stund nedtecknat drygt 60
olika sddana men nya tillkommer eftersom
personen i friga &r i sin "krafts dagar”
och dérmed dyker sténdigt nytt material
upp, om man séger sa.

Fér att belysa hur omtyckt Dan &r pa
sin arbetsplats, oljeraffinaderiet Scanraff
utanfér Lysekil, kan ndmnas att man anser
att den basta dagen i "raffets” historia var
den dag man anstéllde Dan. Dessutom
tycker alla att arets tristaste héndelse &r
nér Dan gar pa semester, for da hiinder
inget roligt under en hel manads tid.

Bdrjade tidigt
Dan har férmagan att férena modellflyg
med ett enormt gott humor — trots alla
vedermédor som hobbyn kan bjuda pa.
Detta smittsamma goda humér har glatt
modellflygare éver stora delar av Vist-
sverige. Dértill var han lite &ldre &n manga
andra i var klubb och hade darfor kérkort
samt bil vilket gjorde att han alltid stallde
upp med transport upp till fltet.

Dessutom var han under manga 4r, utan
konkurrens, klubbens b#ste modell-
byggare, med massor av fina model-
ler bakom sig. Bland annat link&rrorna
Demon, Corsair och Flying Fool (som ju
&r en perfekt bendmning pa Herr Fasth
sjélv) samt radioplanen Sterlings Piper
Cub, en Tiger Moth fran I&svirke och Top
Flites SE 5a.

Sin férsta radio képte han vid 16 ars
alder — en Telepilot enkanalare som satt
i en Vagabond —och den férsta modell-

L& - iy

Dan med en av de senare modellerna, en Pitts frén en Pilotbyggsats.

motorn var en norsk Tellus fran David
Andersen, som vi tillbringade manga tim-
mar med att sla p4, fastsatt som den var i

en gammal huggkubbe.
S4 hall nu till godo med nagra av Dans
béstisar — The very best of Dan K. Fasth.

Conny Aquist

rOch s& en Dan-historia:

Dan infér grodlandningen.

Dan hade képt en Blue Angel i 60-storlek av ett dédsbo i Trollhéttan, Blue-Angel var
en av datidens vassaste och absolut vackraste F3A-modeller, med en VM-seger fran
Italien i bagaget, och MK tillverkade byggsatser till den. Emellertid hade Dan monte-
rat ett for langt nosstéll i kérran vilket obénhériigen ledde till studs vid varje landning.
Den hér landningsstilen kom att bli kallad "grodlandning” av killarna i kiubben.

Som vanligt tog de chansen att skoja med Dan eftersom han var snéll och aldrig blev
férbannad. Detta gjorde att varfe géng han skulle landa sin Blue Angel stod grab-
barna bakom ryggen pa honom och sa i kér:

"Kack, kvack. Kvack, kvack!

Detta lede till att herr Fasth blev nervés och s& landade han naturligtvis &nnu sémre.
= Det var da sjélve k*ken ocksd, var hans stéende kommentar nér ndgot gick galet.




Den elkonverterade Tojeiro 140 i sitt réitta element.

ed detta projekt fanns tva méalsatt-
M ningen — dels att konvertera ett

F3A-modellplan avsett fér forbrén-
ningsmotor till eldrift samt att képa allt hér
i Sverige. Manga handlar ndmligen sina
saker pa nitet nufértiden men jag vill visa
att man kan inférskaffa saker hér i landet
och ddrmed far inhemsk service, backup
och sa vidare utan att det kostar mycket
extra. Detta & speciellt viktigt for att &
svensk standard pd grejerna, nér man ké-
per dyra saker samt for att hélla liv i vara
handlare.

Uppdraget att leverera nédvéndig utrust-
ning gick till 3F i Oxelésund, som i ménga
ar drivit handel med linflyg- och radiostyr-
ningsgrejer. Eftersom jag gérna ville ha en
"totalentreprenad” pa sakerna fick 3F le-
verera hela "kitet” av "eljox”. Jag valde vilka
produkter jag ville ha och sé fixade Hasse
Fallgren (en av tre bréder Fillgren, dérav
firmanamnet) p& 3F resten. Innan jag gick
till verket tog jag dock en ordentlig prat-
stund med nagra experter p4 omradet.

IR D | ¥ | AL eme A OAAAA

Manga goda rad fick jag av Johan Brors-
son som tévlat med elkérror i tva séisonger
och som dérfér har bra koll pa laget.

Inte bara pang pa rodbetan

For nagra ar sedan byggde jag mitt férsta
el-plan. Med stérsta skepsis knapade jag
daihop en Oxalys | 45-storlek men blev di-
rekt séld pé el-konceptet. Jag hade dess-
utom en helt fardig och oanvénd Tojeiro
140 frdn Protech i mitt hobbyrum som
bara viintade pa en drivkélla. Perfekt som
testbénk for att komma in i el-F3A ténkte
jag och monterade ett extra brandskott
att fasta elmotorn i. Ténk dock pa att om
man satter in en extra brandvégg eller inte
tar hal i befintlig kan man f& problem med
varma ackar. Ventilation &r sdledes A och
O i dessa sammanhang.

En férbranningsmotor &r tung men en el-
motor &r |4t vilket gjorde all utrustning fick
placeras s langt fram som mdjligt for att
slippa "blya" modellen i nosen.

Ett annat problem var landstéllet. Mitt

plan var avsett for forbrénningsmotor och
en propeller i storleksordningen runt 17-
18 tum men denna elmotor vill ha runt 21
tum. Losningen i mitt fall var av typ "snal-
slags” stdll - jag férlingde helt enkelt
ett befintligt landstall, vilket i &rlighetens
namn faktiskt ser ut som satan.

Storsta problemet var emellertid att fasta
de dubbla ackpaketen (2x5celler om var-
dera BA) till motorn. Kablarna var korta
(men adekvat langa) och tankutrymmet
svaratkomligt. Allt var siledes inte bara
pang pa rédbetan, utan en del bok att [§sa
innan grejerna kom pa plats var det allt.
Genom att fista de dubbla drivackarna pa
en "slide” som stacks in i ett spar |oste
jag placeringen.

Motor av “enklaste” modell

Jag hade bestdmt mig fér att anvinda en
outrunner och ingen véxlad historia. Orsa-
ken till detta var att jag ville ha enklaste
mojliga l6sning. De som viljer véxlade
F3A-motorer skjuter emellertid in sig pa



ligre vikt och framférallt lagre strémfér-
brukning men jag ville slippa véxelddan
och dértill hérande extra service samt, inte
minst, véxelladsljud.

Hacker hade tva nya intressanta motorer
péa deras program. Dels Q-80 med ett fett
vridmoment fér stora snurror och dels Q-
60 — motorerna har fatt sina beteckningar
efter rotordiametrarna, om n&gon undrar.
Den férra hade jag sett p4 EM i F3A 2010
men eftersom den &r lite knepig att fista
verkade detta faktum avskrickande si
darfor foll valet pA den mer konventionella
Q-80:n. Det rér sig om en LRK-lindad mo-
tor, som alltsd har varannan tand i statorn
lindad. Detta ger en mjukare géng och ho-
gre elektrisk utvéixling s& att motorn kan
snurra en stdrre propeller vid l&gre varv.

Motorn i mitt fall kostar cirka 3450 kro-
nor och visst finns det alternativ f&r min-
dre pengar men Johan Brorsson avradde
frén billiga drivkallor eftersom han menar
pé att de drar mer strém och inte &r lika
effektiva.

= Jag tror att det enda man kan spara in
pengar pd i dessa sammanhang &r batte-
rierna, papekar Johan.

| jaimférelse med en motsvarande tva- el-
ler fyrtaktare &r dérfér en elmotor relativt
billig, alltsa &ven en dyr sadan.

Frartreglage

Fartreglaget jag valde kallas YGE 90HV,
som &r vanligt i dessa F3A-sammanhang.
Till detta kdps ett programmeringskort
dér en rad parametrar kan stéllas in. Jag
valde emellertid att anviinda standardin-
stéllningarna i bérjan och dessa fungerar
i princip utmarkt men med tiden kommer
jag helt s#kert att finjustera en del saker.
Standardvirdet géllande timingen &r ex-
empelvis satt till 18 grader i reglaget men
Hacker rekommenderade 22 grader till
min motor,

Timing beror p4 hur hégvarvig motorn ir.
Véxlad kérs ofta med O till 5grader men
en outrunner har helt andra virden. OBS!
Anvind motortillverkarens rekommenda-
tioner eftersom en alltfér hég timing kan
overhetta motorn, vilken kan ta skada av
vérmen. En skarpare timing ger rent gene-
rellt sett béttre effekt upp till en viss grad,
inom motortillverkarens rekommendation,
men till priset av hégre strémférbrukning.
Instélningen kan fininstillas beroende av
vilken modell, propeller och flygstil man
anvinder.

Aven motorbromsen finjusterar man med
programmeringskortet. En elmotor kan
alltsé fas att bromsa i vertikala dykningar
genom att den stora propellern endast ro-
terar ldngsamt men med motstand, detta
bromsar alltsa mer &n om propellern bara
stod stilla. En forbranningsmotor ékar ju
varvet istéllet, speciellt markbart 4r detta
med en tvitaktare i nosen. Den brom-
sande effekten med en elmotor &r véldigt
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pa érav 2,5 mm ply och skjuts in i spér i tankutrymmet.
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Hacker kom ut med denna nya Q-60 férra dret.

Installationen i min Tojeiro.

modellflvanvtt nr 4 2011

acker|

pétaglig och den gigantiska 21-tummaren
later swosch-swosch, ungefir som en vi-
derkvarnsvinge (vindméllevinge, for vara
skanska l4sare), nér planet dyker och s#n-
darspaken &r i tomgangsléget.

Billiga vs dyra batterier

Lipobatterierna som valdes hette Hacker
Topfuel 5000 6S. Hacker uppger att man
kan ladda dem med 2C (2C = 2 x batte-
rikapaciteten) men pépekar samtidigt att
detta férkortar livslingden och rekommen-
derar 1C. Dessa markesgrejer 4r naturligt-
vis saftigt prissatta, 1440 kronor per styck
och man behéver tva sadana per flygtur!
Det vill séga i mitt fall kostar de tva flyg-
uppséttningarna jag skaffade bortemot
5800 kronor.

Johan Brorssons approach #r dock lite
annorlunda.

- Ar 2010 fiog jag med billiga Flightmax
fran Hobbyking som hdll den s&songen
och FlightTech EONX fr&n 3F vilka gér lika
bra &ven i &r. | ar kor jag dven nagra upp-
séttningar Desire Power V8 fran Autopart-
ner, vilka ocksé bér ga 2 &r. Det &r trevligt
att inte behdva byta alla batterier varje ar
och under férutsitining att man skéter
dem ordentligt bér dyrare ackar hlla ett
par sdsonger.

Som flera andra mérkesbatterier anvén-
der sig Hacker av en egen balanserings-
kontakt, som &r l6jligt liten och d&rfér ond-
digt pillrig att anvinda. Dessutom fick jag
bestélla en extra anslutning till laddaren




fér just denna kontakttyp. Klart dumt!

P4 ackarna maste man léda kontakter. |
mitt fall valdes 6,5 millimeters guldplite-
rade DynoMax, med stor anldggningsyta
mellan hane och hona. Fér att l6da fast
dessa krévs en ordentlig l6dkolv, en klen
l6dpenna duger inte, med en effekt pa
75-100 Watt. Hér kan inte nog papekas
farorna med dessa kraftiga batterier och
féllorna & manga, som att exempelvis réka
f& kontakt med en ring pa ett finger exem-
pelvis! Dessa kontakter &r separata, alltsd
en per kabel, vilket & dumt eftersom lgsa
sladdar kan komma i kontakt med varan-
dra. Jag rekommenderar dérfor istillet an-
véndandet av kontakter som sitter ihop fér
en mer idiotsaker set up.

Ju mer du flyger desto billigare blir "sop-
pan” per flygning, till skillnad mot forbrin-

ningsmotorflyg. Bra fér den som flyger SR LI = .
mycket men daligt fér den som flyger lite. En sékallad DigiSwitch strémstéllare frin tyska PowerBox Systems &r en populir

Ett exempel: en kompis till mig som trina-  /8sning iF3A-krel:sa::'men passar &ven i de flesta andra sammanhang, for att leve-
de F3A flitigt gjorde av med soppa fér 15 rera konstant strém till mottagare och servon.
000 kronor en sdsong och i det perspekti-
vet &r i sa fall 5800 kronor vildigt billigt.
En klar nackdel &r dock att strémmen
bara récker till cirka 8 minuters flygning.
Allts bara ett F3A-program och inget
mer eftersom man b6r ha minst 20 pro-
cent kvar i ackarna ndr man landar om de
skall halla maximalt linge. Stérre ackar har
dock kommit.

Laddaren inger respekt

Med fasa ndrmade jag mig laddaren,
en Hyperion EOS 720i Super Duo3 for
2499 kronor. Med dubbla displayer och
ett fldideschema som sag ut att kriva en
professor i elektronik, logik och gott tala-
mod, kunde den avskricka den tuffaste.
Jag borjade vilt knappa runt i olika me-
nyer och underavdelningar. Efter nistan
en halvtimmas runtknappande fattade jag
absolut noll! D4 tillgreps nésta strategi, att T y
ta fram instruktionspappret. Och se, lite YGE 90HV &r lite av standard i F3A-sammanhang.
klarnade min arma hjirna. Med hjilp av
detta upplysande héfte kan man bade l4ra
sig ladda, ladda ur, sétta ackarna pa férva-
ringsldge samt en d-jadrans massa andra
grejer — dock kokar aggregatet inte kaffe.
Med sina dubbla utgangar klarar Hyperion
EOS 720i Super Duo3 tva ackar, upp til
sju celler, och har en maximal effekt p&
500 W per utgéng.

Laddaren levereras med dubbla uppstt-
ningar anslutningssladdar samt HP och
XH balanseringskontakter fér tva till sju
(S) celler. Daremot fick jag alltsa képa till
extra TP/FP kontakter fér Hackerackarna.
Snilla fabrikanter — standardisera mera, . _
och vélj de stérre typerna av balanserings- ; e v
kontakter! /

Efter ett tags anvéindning kommer man . ' To pwl U " | 5000 g ; '

in i laddarens uppligg men till dess &r in-
struktionerna guld vérda, &ven om jag har
en del kvarstiende fragor. Nar denna ar-
tikel skrivs har jag dock lyckats att s&vél  Hackers batterier Topfuel 5000 &r inte billiga men & andra sidan har férmodligen
ladda som underhéllsladda mina ackar ett dyra batterier I&éingre livsldngd &n billiga.
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flertal ganger utan att vare sig laddaren
eller huset har brunnit upp (peppar, pep-
par, ta i tréskallen). Eftersom lilla jag (petit
moi, for véra franska l&sare) klarat av detta
méste den d#rfér vara lattanvénd!

Nataggregat av ”hésttyp”

Nétaggregatet behéver vara av modell
"héstkraftigt" for att klara av att leverera
nog med krém till en krévande laddare. |
mitt fall inképtes ett HOP WO 1200R pa
40A som ger 13,8 Volt konstant strém.
Aggregatet kostar strax under tusenlap-
pen, vilket &r hyfsat bra pris fér ett sddant
aggregat, &ven om man faktiskt kan kom-
ma undan ndgra hundralappar billigare
genom att vélja andra varianter men det &r
&nda smasummor i dessa sammanhang.

Aven fysiskt 4r detta ett saftigt aggregat
— matten &r 26x19x10 centimeter och vik-
ten 2 kilo.

Fordelar och nackdelar
med el

Férdelarna med el & uppenbara - inget
oljesdl, modeller som inte ruttnar upp av
intringande olja eller som vibrerar sénder
av férbréanningsmotorernas skakande. Lite
mindre service och sa vidare &r andra av
el-flygets plusposter.

Nackdelar & att man maste kopa all
"soppa” pa en ging och ackpaket som
kostar flisk. Dessutom haller "soppan”
nog hégst ett par sdsonger.

Skall man ladda med 1C tar det i runda
slangar 1 timma. Vilket innebér att man
maste ha tre uppsittningar ackar fér kon-
tinuerlig flygning (under forutsattning att
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du kan ladda pA filtet, annars maste du
ha fler, eller alternativt géra farre starter).
Laddar du 2C halveras tiden och du klarar
dig med tva uppsittningar, om du accep-
terar lite spilltid eller bara #r lite social med
klubbkompisarna.

- P4 féltet kan man ladda med 2C och
utan balansering fér att spara tid men
hemma kér jag bara 1C samt med balan-
sering. En del laddar ju uppemot 4C men
detta fungerar enbart om man har laddare
och nétaggregat som klarar av s& mycket.
Fast bést mar nog ackarna av 1C, papekar
Johan.

Ett annat sétt att ladda p4 félt utan strém
dr exempelvis att kdpa ett 12 Volts fritids-
batteri (viktigt eftersom dessa klarar dju-
purladdning béttre &n bildito)pa s& manga
Ampere man orkar béra och slépa med sig
varje gang.

Strombrytare

En 2,4 radio vill ha j&mn strémmatning ef-
tersom en strémdipp i samband med hég
belastning kan f& mottagaren att stinga
av sig en kort stund, en stund som kan
leda till katastrof. En sakallad DigiSwitch
stromstéllare fran tyska PowerBox Sys-
tems &r en populdr 18sning, inte minst i
F3A-kretsar men passar 4ven i de flesta
andra sammanhang. Den matas av ett
tvacells lipobatteri alternativt en femcells
nickelkadmium eller NiMH-acke och ger
en konstant spénning p4 5,5 V. En ytter-
ligare frdel &r att den &ven indikerar bat-
teriets laddningsstatus.

Jag métte upp runt 70 mA férbrukning
per flygning, vilket n4stan &r hilften mot
om man flyger tvatakt och gott och vl

under en tredjedel mot 4-takt. Férbrin-
ningsmotorernas vibrationer gér namligen
att moderna digitala servon drar mycket
strém.

Flygupplevelsen

I skrivande stund har 16 flygningar féreta-
gits och min spontana reaktion &r enbart
positiva. Draget &r béttre &n den OS 140,
matad med 15 procent nit, jag kért ett par
sésonger. Flygbullret klart lagt, dven om
jag valde att montera motorn stumt mot
brandskottet.

Med den standardinstllning som jag an-
vénde ger motorn vildigt lite drag under
50-60 procent utslag pa gasspaken och i
bétjan héll jag pa att stalla i backen vid en
landning pé& grund av detta. Trottelkurvan
fick darfér stillas om i séndaren fér att ge
en mer férbrénningsmotorliknande kansla.
I min Futaba T14 valde jag Exp 2 kurvan
och matade in 40 procent, vilket kinns
ganska bra.

Sammanfattning av att
vara pa topp

Att elektrifiera ett F3A-plan med senaste
(och i viss man dyraste) teknik &r inte helt
billigt, grovt sett ryker en hel méanadslén.
Men som mina kompisar i AKMG alltid
brukar s#ga:

"Det kostar att ligga pa topp”.

(Obs ~ Alla angivna priser glide i skrivan-
de stund och kan dérfér ha &ndrat sig lite.)

Conny Aquist '




Framgangar for hemma-
klubben i Skala Vist

AKMG till tavling med skalaplan och

i sitt hélsningsanférande péapekade
tévlingsledaren Anders "Albatros” Nés-
lund att s& manga deltagare har Skala
Vést inte haft pa l&nge. | sin presentation
av samtliga modellplanspiloter papekade
han att den mest langviga t4vlingsdelta-
garen var Hilding Hermansson, som kom
&nda fran Umea.

— Men det &r vl ingen lang resa for en
norrldnning? fragade Anders retoriskt och
alla skrattade.

Fﬁr 24 aret kallade modellflygklubben

konstflygplanet Raven.

il

Michael Strand frén Héné vann sin klass, F4H, med en modell av det amerikanska

Négra av deltagarnas plan stod uppstélida innan start.

Torslanda och H6né i topp

Tavlingen hélls som vanligt i tre olika klas-
ser, forenklat uttrycki: Museiskala, kallad
FAC, mittemellanklassen, F4H, och ny-
bérjarklassen som benidmns Klubbskala.
Favoriten i den férsta klassen, Stefan Ols-
son frdn Uddevalla, hade redan pa kvil-
len innan problem med den tvacylindriga
fyrtaktsmotorn vilket tvingade honom att
nédlanda sa Stefan kunde darfér inte del-
ta i tévlingen.

— Motorn gér pa bara en av de tva cylin-
drarna, trots att jag har bytt glodstift och

/

Taviingsledaren Anders Néslund hélsar
alla vdlkomna och pdpekar att sa ménga
deltagare har vi inte haft p& linge.

rengjort férgasarna, férklarar Stefan.

| stéllet fick AKMG-klubbens egna mo-
dellpiloter nu chansen att visa vad de kan.
Anders Andersson frén Torslanda flég sitt
stridsplan P47 till en hedersam andraplats
i FAC och den tidigare silvermedaljéren
fran EM, Michael Strand fran Hénd, vann
sin klass, F4H, med en modell av ett ame-
rikanskt konstflygplan.

— Jag fick till tre bra flygningar och det
réckte till att vinna, avslutar en n&jd Mi-
chael Strand.

Conny Aquist




(I huvudet pa en tidtagare

Né&r jag sd pa Sondagen nagra
dagar innan sjélvaste VM-et skulle
borja visste jag inte riktigt hur jag
skulle stélla mig till saker och ting.
Den 6ppna tévlingen Nordic Trophy
var i full gang. Gick omkring och tit-
tade lite pa féltet, lyssnade pa pilo-
ter ins6p atmosfaren. Jag visste inte
riktigt vad jag gett mig in pa efter att
ha lést uppropet om funktion4rer till
VM. | princip stod det att man re-
dan skulle vara varldsméstare i tid-
tagning, Men jag ldste igenom lite
regler och gick igenom de olika t4v-
lingsmomenten. Fér s& svart kunde
det vél inte vara.

Det dok nagra dagar senare upp
bekanta ansikten ifrdn Pylon och Air-
combat de dvriga var fér mig (innan
tdvlingen) obekanta. Det stog klart
att vi skulle vara 9 oficiella tidtagare
(OT) och att det vi gett oss in pa
skulle bli jobbigt men inte alls svart,
handlade om att halla tungan ritt i
mun och tidtagaruren i hégsta hugg.
Vi samlade oss en sen eftermiddag
och fick av Anders en rejél genom-
géng av samtliga moment som skul-
le flygas (Task), nu bérjade i alla fall
jag kénna mig sugen pa att komma
igéng. Flera av de samlade tidtaga-
garna kdnde nog precis tvértom da
ingen av oss hade ndgon egentlig
erfarenhet av F3K. Naval, hur svart
kan det vara...

Mycket fixande

Innan tévligen skulle bérja varje mor-
gon var det ett fixande med att & ut
hégtalare kablar och inte minst tids-
utrustningen. Allt skulle séttas upp
fore och ner efter taviingen, varje
dag. S& blev det s3 tavlingsdag
och solen gassade och virmen var
pé topp redan da vi bérjade vid halv
8. D4 jag sjédlv &r ganska kénslig for
sol hade jag bunkrat med firsk sol-
skyddsfaktor 30, vilket jag trodde
skulle récka.

Innan forsta Tasket gick igang
samlades vi och gick igenom vad
piloterna skulle géra och vad som
krévdes av oss. "Sista flygningen”

var det férsta Tasket, enkelt. Piloten
meddelar nér han (eller hon) &r néjd
med sin senast flugna tid innom tid-
fonstret. Nagon klocka tvekade hir
och dér men annars gick det utan
missdden.

Vi tog alla tillf4llen i akt att inmun-
diga kaffe, vatten, frukt och godis
som ordférande Ingela fixat at oss.
En sann combatflygare,segelflyg
are, friflygare eller pylonsvéngare
behévde alla samma sak vid 11 pa
férmiddagen, Kaffe! Jag sjélv hade
problem att fa solbrénnan till ett mi-
nimum trots att jag férsokte fa pa
ett lager solkrim extra i timmen. |
26-27-28 grader och strilande sol
och latt bris, d& kinns det som so-
len brénner bast. Min egen brénnas
utbredning motverkades nir Kevin
frén Nya Zealand erbjéd solskydds-
faktor 100, for at "...you got to take
care of that sun burn” pa bred Kiwi-
Engelska.

Klockade tider

| timme efter timme promenerade
vi fram och tillbaka éver flygfiltet
klockade tider och pratade med pi-
oter och medhjélpare om véra tider
och om att skriva p& Scorekorten pa
ett korrekt sétt. Tyskarna hade tagit
med sig ett tidtagarsystem som gick
i ett under dagarna och var i princip
det enda som med sina tidsangivel-
ser, kvitter och brél det enda som
I&t under dagarna. Riktigt sként kan
Jag tycka som combatflygare, dér
allt later.

Eftersom allt var nytt fér oss och
&dven grenen som sig i VM-samman-
hang hade vi ndgra tomtar fran FAI
som héngde Gver oss och tyckte
och ténkte om allt och inget detta
och teamleader-métena pa kvil-
larna gjorde att vi fick géra om en
del pa tévlingsomradet och #ven
hur scorekorten skulle fyllas i. Sal-
lan kom vi i séng fére midnatt. Men
detta gjorde att vi fick en god sam-
manhélining bland tidtagarna och
resterande tévlingsorganisation.

Task flét pa, timmar rasade ivig

och dagar fl6t férbi i en strid strém
av tider, vatten och gratismat fran
golfrestaurangen som hade cate-
ring i en hangar under flygdagarna.
Hyfsad mat faktiskt och bara en
gang var det pa tok fér lite mat att
tévlingen blev lidande. Men man
uppskattar en lingre paus hér och
dér. Det gjorde dock inte alla Team-
leaders som ifrdgasatte om vi tida-
gare var dar for deras skull eller om
de tévlande var dér fér varan. Lustig
tanke, men d& vi endast var 9 sa
fanns det tyvér inget val.

Sa sméaningom si tog grundom-
gangarna slut, 140 heat hade ge-
nomfbrts péa tre dagar motsvarar
ungefér 10 timmar i solen per dag.
Galet! Men vi fortsatte halla humé-
ret uppe sd det kdndes verkligen
bra. N&r man sedan far uppriktigt
tacksamma ord fran de tavlande sa
vérmde det faktiskt lite i hjértat.

Dags for finaler

Efter att ha haft en ledig fredag sa
var det dags for finalerna. Nu nar
det blivit rutin att klocka de olika
tasken borjade det lida mot sitt slut,
vi lanade in piloter fran Tjeckien och
Danmark fér att svenskarna i Fly-
Off inte skulle f& svenska domare.
Juniorer och Seniorer fl6g sina Fly-
Offs och sedan packade vi ner ut-
rustningen for sista gangen. Det var
férutom prisutdelningen helt enkelt
éver. Under prisutdelningen fick vi
en helt egen appl&d mitt i ett tal. Det
kéndes i hjértat dven det.

Summa summarum kan man séga
att vi tidtagare, sekretariat, data-
ansvarig, line chef, sorterare av
nummerlappar och startkort, ord-
féranden och vice ordféranden.
Tillsammans &r vi starka!

Vid tangentbordet:

Tomas Feldt

Aces Sweden

...och numera ocksa Official
Timekeeper i F3K




Guldmedaljéren Joe Wurts frén Nya Zeeland.




Team Sweden jun.

George Morris, silvermedaljor frén USA.  Stefan Bredbéck en av juniorerna tillsammans med sin helper Andreas Karlsson.
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4:e internationella

JE-MaRNNge: | Santslag

-

Ménga flygplan véntar pa start. Ndrmast Su 27 med 2 st kompressor f6r luft till landstéll och bromsar. Speakern mitt i réran.

Flygplan byggda av SAAB men ock-

sd namnen pa de fina dvernattnings-
stugorna med fyra béaddar i varje vid
Karlskoga Modellflygklubb. Jag bodde
forstas i Draken under Jet-meetinget 7-10
juli. Det &r en fantastisk anldggning som
Karlskoga-grabbarna har skapat i Abytorp
nagon km norr om fullskalaflygféltet.
Gaststugor, stuga med kok, toaletter

iansen, Draken, Viggen och Gripen.

v

Uw"

Lasse Palms BVM Ultrabandit

1 Bandit

och dusch, samlingsrum med faciliteter
och hangar med flygledartorn. 150 m
asfaltsbana och lincirkel med né&t runt
om. Husvagns-parkering med el och jag
har s#kert missat nigot. Ca 150 medlem-
mar och omfattande ungdomsverksamhet.
Inte konstigt att det utsetts till Sveriges
Nationalarena fér modellflyg.

For 4:e aret i rad ordnade klubben ett jet-
meeting i 4 dagar genom att hyra Karls-

BVM

koga flygplats. | klubben finns det bara
en kille som flyger turbin men under hans
ledning stéllde andra medlemmar upp och
bidrog till en mycket lyckad tillstéllning.
Jag fick kénslan av en hérlig klubbstdm-
ning och goa vélkomnande varmlénningar.
Genomténkt sikerhet med bla. brandbil i
form av en fyrhjulig motorcykel med slép
och slickare med bade pulver och vatten.
Alla deltagare fick skriftlig information om
sékerhetsregler och fick skriva pa att man
tagit del och forstatt. Servering med kory,
glass och mackor m.m. i gamla avgangs-
hallen. Samordning skedde elegant med
den begrénsade fullskalatrafik som fanns
vid féltet.

26 piloter

Det var 26 piloter som fyllde en hel hangar
med sina modeller. Manga hade flera
modeller med sig och oljeshejkerna fran
Norge kom med stora sldpvagnar med
fantastiska modeller. Jag hade sett att
dven EDF (elektriska jetkérror) var vilkom-
na sa jag bestdamde mej for att kéra dom
36 milen fran Halmstad till Karlskoga och
stannade fran torsdag eftermiddag till
sondag lunch. Jag var den enda katten
bland hermelinerna. (Det fanns en EDF-
kérra till en foamie F15 men den flég bara
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en gang). Till min stora glédje blev jag vl
mottagen och accepterad av fotogenkil-
larna och fick fina komplimanger fér mina
flygningar med Twister, J34 och J28.
Tyvérr hade jag tidigare i veckan brutit
nosstéllet p4 min MBS J35 Draken. Det
hade varit kul att flyga den pa den langa
och breda banan, men det var roligt att
kunna visa upp att man kan ha kul med
Twistern fran Multiplex. Den kostade
under 1000 kr hos Autopartner som hade
forsdljning pad motet, samtidigt som det
fanns fantastiska skala-modeller fér Gver
100000 kr (norska!ll). Hobbyborgen var
dér ocksé med ett stort télt med massor
med prylar.

Perfekt vider pa Iordagen

Det var nagra regnskurar men vi kunde
flyga 90 % av tiden. Lérdagen var helt
perfekt med sol och vind i banan. Det kom
mycket folk och tittade eftersom tv hade
sént ett reportage i Tvrsnytt kvillen innan.
Jag hade blivit tillfragad om jag kunde vara
speaker. Med mikrofon utan sladd kunde
jag g& omkring och intervjua piloter och
svara pa fragor frn publiken. Jag hade
glémt kameran hemma men det finns en
del bilder under forum och jag hoppas att
det kommer film ocksa. Bilderna i artikeln
hér har jag vélvilligt fatt av tva av klubbens
medlemmar.

Sikerheten var hég och haverierna be-
grénsade sej till tva, varav en avakning
vid landning med hog fart varvid en vinge
olyckligtvis slets av. Sista dagen var det en
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F100:an behéver lite service.

kinabygd L39 som brét vingen och gick i
med hég fart. Vingroret och vingbalken
overlappade inte varandra utan det var en
elegant brottanvisning. Kinaskit uttryckte
sej piloten och jag hoppas att motorn var
reparabel.

King of the meet

Det var enormt hég finish och standard
pé kérrorna och jag skall bara namna dom
som jag satte pa prispallen och tyvérr blir
det mycket norskt. The King of the meet
var Trond Hammerstads F100 Super
Sabre i skala 1:5. Byggsats fran Airword
som tagit 400 timmars arbete. 23 kg vikt
och 30 kg drag i turbinen, en BF 300. En

juvel som han flég fantastiskt fint och skala-
riktigt. Hade lysdioder baktill fér att simu-
lera EBK. Han hade 24 sma pyrotekniska
laddningar ombord som han kunde avfyra
en och en eller 3 i serie. Sag ut precis som
ndr man féller ir-facklor som motmedel.

Min andraplats gar ocks4 till Trond med
en BAE Hawk i skala 1:4 ocksé fran Air-
world och som tagit 500 timmar att bygga.
23 kg utan brénsle, 19 kg thrust ( Behotec
180GE) och ett helt fantastiskt réksystem.
Aven Hawken hade ir-facklor.

Pa tredje plats kommer en svensk, Max
Ahlman frdn Sigtuna och som flég en Sky-
master F4 Phantom med en Jetcat turbin
med 20kg dragkraft. Han hade pneuma-
tiska skivbromsar. Malad i US Navy:s far-
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Me 262 Schwalbe spénnvidd 2.6 m

ger och tillhérande hangarfartyget USS
Roosefeldt. Maffigt stor och Max hade
anvént skokrém for att fi den att se ut som
jetkérror gor ndr dom varit i tjéinst ett tag.
Det finns piloter, men dom nérmast gud
heter navy-aviators. Dom minns alla sina

hangarfartygslandningar!lll Manga med
skrick. Max presenterade sin F4 méster-
ligt i luften.

Jag méste ndmna Stein Glomnes fran
Norge ocksa. Han flég den franska Rafale
Fran Extreme Jets pa 12 kg vikt och 13,5
kg thrust fran en Simjet 3000. Det var tur
att det inte var ndgon med fran Brasiliens
regering och sag flygningarna, fér d& hade
dom valt att képa Rafale i stillet fér JAS
39. Han flég otrolig grénsvirdesflygning.
Det kan man l4tt gra med ett komputer-
styrt flygplan som fullskala-férebilden, men
Steins kérra har ingen stallprotection. Jag
var mycket imponerad och ténkte tilloaka
pé min utbildning till jaktpilot med J34.

Under jaktstridsskedet flég man i buf-
ferting mest hela tiden. Jag hade en ruva
pa nésan av syrgasmasken som ville mot
jorden mest hela tiden.

Fantastisk Me 262

Ni andra som inte ndmns flég fint och hade
fina modeller men jag har férkérek till kér-
ror som har en militdr férebild. Christen
Gielseth frdn Norge flég sin fantastiska
Me 262. Det &r en byggsats fran Gruma-
nia med 2 st Jet Cat P80. En fantastisk
Su 27 Flanker som ocksd hade norsk
pilot. Amirs omélade enorma Futura sag
néstan ut som en kanot. Den fldgs for frs-
ta gangen efter sista installationsarbetet i
hangaren. Ség inte ut att vara nagra pre-
miérnerver hos Amir. Motorn &r en svensk
Hawk och réksystemet var fyllt till forsta
flygningen. Motorn &r mycket brénslesnal
genom fin svensk teknik som bl. inneb&r
nagot hégre varvtal &n konkurrenterna i
motsvarande storlek. Thomas fran HAB
sade att Futuran &r den bést flygande kar-

ran eftersom den inte &r en skalamodell
utan bara &r konstruerad fér att flyga bra.
Fanns i tvd STORA storlekar. Lasse Palm
flég sin BVM Ultrabandit i spikraka rollar
och kniveggar och toppade upp mot 400
km/h. En egenkonstruerad J32B Lansen
flog en flygning med metanol-0S91 och
flakt. Vacker modell men man maérker
skillnaden mot de turbindrivna kérrorna.
Karlskogas egen Bérje Luthman hade en
fin JAS 39 Gripen men hade lite problem
med canardens instélining. Per Adamsson
frAn Motala flég sin JAS flera ganger
och den ser lacker ut i luften, Den var av
samma mérke som Bérjes, dvs Jet Legend
skala 1:7 med Jet Cat 80. Det fanns flera
F16 som aldrig flég. Jag har kénslan att
bade JAS och F186 &r lite svara som rc-
modeller med sina smala landstéll vid land-
ning, speciellt i sidvind. En enkel turbin-
modell, Fox Cub, hade fasta still och flég

Min J28 fran Jet Arrows med Midifan 90 mm, Megamotor och 6S

alldeles utmarkt. Det dvriga internationella
deltagandet bestod av tv& tyskar som var
har for fiirde gangen. En av deras modeller
hade en hembyggd jetmotor.

Kerostart

Det fanns tva turbindrivna helikoptrar.
Lasse Palm hade en variant utan stjart-
rotor men istéllet ett vridbart jetmunstycke
fér att hélla reda pa svansen. En schwei-
zisk specialvariant av Aloutte Il var som
ett konstverk. Dessa tva helikoptrar hov-
rade lite férsiktigt. Det slog me| ocksa
att ménga av dom hér killarna gjorde
flygning efter flygning med sina dyrgripar
ungefér som normalflygaren gér med en
trainer. Med andra ord har dom bra koll
pé sina prylar och &r duktiga vid spakarna.
Dom flesta hade en gasolflaska for att f&
upp temperaturen vid motorstart men jag
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fick liara mej att det finns motorer
med Kerostart. Det &dr ett glodstift som
blir besprutat med flygfotogen och en
micro-computer skoter att det inte blir fér
mycket eller f6r lite och att temperaturen
byggs upp sé att motorn kan starta. Man
trycker alltsa bara pa en knapp eller spak
pa sdndaren sa startar motorn automa-
tiskt. Enklare kan det inte bli. Jag gér sjélv
i lite fotogentankar och drémmer om en
J34:a eller 135:a med roksystem.

Jag triffade manga trevliga besokare att
prata med, bade piloter och publik. Einar
Jonsson som har konstruerat och flugit
Draken och Viggen i glasfiber pratade
jag en del med. Hans fléktdrivna Draken
betedde sej mérkligt nog inte likadant
som den turbindrivna. Den senare vill
pitcha upp vid belastning/landning. Det
finns ett antal filmer pa Youtube som
visar detta beteende med mindre Drakar
av olika fabrikat. Vi pratade om tyngd-
punkten och Einar hade den 4 cm framfér
vingknécken. Mina MBS-drakar skall ha
tp i knécken. Jag tréffade en annan J35-
flygare ( vad hette Du?) som flugit mycket
med samma typ av Drake som Einar och
aldrig haft nagra problem. Jag far prova att
flytta fram tp p& mina Drakar trots Magnus
varningar. Ett par Karlskogagrabbar képte
Habo-Draken av HAB, den gula i fregolit
och dom terrade mej sa att jag kunde
inte lata bli att kdpa den sista. Enl. den
manualen skall tp ligga bakom vingknécken!!!
Har nu malat den i camo och den flyger
fantastiskt med den tyngdpunkten. Undrar
vem som har ritt. Draken hade ju inga
computers s8 det borde stimma med
modellerna. Jag skall férséka fa reda pa
vad den riktiga hade tyngdpunkten och
sedan blir det test av balsadrakarna.

Behdver inte kosta skjortan

Fér oss som inte redan #r frélsta fotogen-
flygare kan jag trésta med att en kdrra med
turbin inte behéver kosta som dom dy-
raste vérstingarna hér. Tomas Leijon hade
med sej sin Super Reaper byggd i trd
och foamvinge med fasta still efter Mick
Reeves byggsats. Tomas l4t en kille prov-
flyga med dubbelkommando. En byggsats
kostar 2500 kr och vill man ha inféllbara
landstéll kostar det 1500 kr till. Med tur-
bin, servon mm borde man kunna hélla
sej under 20000 kr. Lagger man nagra
lappar till s& kan man f& en turbindriven
Boomerang Nano som &r lite lik Vampire.
Sedan finns det ju begagnat ocksd men
dar fir man kanske fa rad av ndgon expert
angaende turbinens hilsa.

Om kvéllarna var det grillning och ljugar-
bénk. Kan det bli battre &n s& har?

Jo nésta ar kommer Trond med en stor
Hawker Hunter. Den vill jag se.

Tack Bérje Luthman, Sture Kinell och
hela Er stab fér ett supermeeting.

Med vénlig hédlsning Uno Andersson
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Steins Rafale med Simjet 3000 flog tufft.
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| || FK Jupiter i Luled genomfdrde for
/| trettonde aret i rad Midnight Sun
| Fly-In i Luled. Evenemanget pagick
som vanligt traditionsenligt forsta veckan
i juli med flygning dygnet runt pa asfalt,
grés och vatten pa klubbens modellflygfalt
och modellflygsjé i Lulea.

Deltagarna i uthallighetstéviingen 6-timmars.

Evenemanget borjade fredag 1 juli men
ménga hade kommit i férvéig. Parkeringen
rymmer ett 40-tal husvagnar med télt och
det géller att vara ute i god tid for att f3 vil-
ja den bésta uppstillningsplatsen, 10 me-
ter till kiosk, WC, varmvatten dusch och till
depal Nagra dverbelaggnings-platser fick

Avkoppling och vila mellan flygpassen i det vackra vadret.

ocksa tas i bruk fér att alla skulle f& plats.
Cirka 60-70 piloter har bestkt arets
Fly-In. Piloterna har kommit férutom frén

Sverige (t.ex Sundbyberg, Héisselby,
Harmdsand, Umed, Lycksele, Gallivare,
Skellefted, Oskarshamn, Boras, Trelle-
borg och Vanersborg) dven fran exempel-
vis Norge (Mo i Rana, Fauske, Stenland,
Tverlandet, Narvik, Silsand och Harstad).
Langvéga modellflygsintresserade besd-
kare har exempelvis kommit fran "nistan”
hela vérlden, i alla fall fran Jakobstad i
Finland, Kalifornien i USA och Pretoria i
Sydafrika.

Briefing

Alla géster hilsades vilkomna vid en
briefing i borjan av Fly-In dér bland annat
togs upp praktiska saker som hade med
camping att géra men huvuddelen bestod
av genomgéng av s#kerhetsbestimmel-
ser. MFK Jupiter har sedan tidigare tagit
fram lokala flygsékerhetsregler och dar
regleras t.ex. No-Fly Zone, dep3, pilotplat-
ser, frekvensklammor, brandsldckare och
motorkdrningsplatser. MFK Jupiter har en
mycket stor och avancerad bygglokal inne
i stan och erbjéd deltagarna att om de
hade behov av den fér underhall eller
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reparationer sa fick de géirna utnyttja den.
Flygsékerheten var dock mycket hég och
inga stdrre reparationer behévdes goras.

Flygning dygnet runt

Flygning &r tilldten dygnet runt vilket &ven
framgér av namnet pa meetinget, Midnight
Sun Fly-In. Visserligen &r det inte formellt
midnattssol i Luled eftersom polcirkeln gar
ett antal mil norr om Lule4 men det &r fort-
farande s4 ljust att det gar att flyga dygnet
runt. Manga piloter &r lyriska nér de flyger
mitt i natten i den uppatgaende solen. Alla
som flyger 6ver midnatt (kl. 23.45-00.45)
far ett sdrskilt diplom fran klubben fér
genomférd midnattsflygning.

Trenden fran tidigare &r verkar fortsitta
att sma och medelstora flygplan gérs el-
drivna medan f8rbrénningsmotordrivna
flygplan blir allt stérre och stérre och drivs
av bensinmotorer. Dessa stora flygplan
har dubbla mottagare och ménga digitala
servon med hdg dragkraft. Frekvensban-
det 2,4 GHz fortsétter att bli vanligare och
vanligare och i &r anvéinde knappt ndgon
35 MHz utan i stort sett alla anvinde 2.4
GHz

Under séndagen genomférdes en tre
timmar lang flyguppvisning. P4 grund av
kraftig vind sa flég endast erfarna piloter

3 D flygning p& néra héll,
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vélbeprévade kirror som inte var s& vind-
kénsliga. Inga incidenter intréffade.

Sjtflyg &r alltid spénnande har sin
egen speciella charm. Har behévs ingen
brandsléckare som vid turbinmotorer och
bensinmotorer, snarare tvirt om, en bt
underléttar. MFK Jupiter har en egen
modellflygsjé. Férr eller senare sa stannar
en motor vid landning och d4 &r det inte
bara att g& ut och hamta kérran, en bat
kénns bra att ha. Det finns ett modellflyg-
sjdodjur i form av en stor géidda och den
brukar skrdmma sj6flygarna. | &r syntes
den inte till men det kindes i alla fall tryggt
att sitta mitt i baten.

Arets vader var i stort mycket I&mpligt for
modellflyg. Bortsett fran inledningen med
I8t regn och kyla s& kom en lang och torr
varmeperiod som gjorde att det flogs mest
pé kvéllar och nétter. Vinden kunde férstas
alltid vara lite svagare. Norrbottens flyg-
flottilj F 21 har ett bra férbandsmuseum
och ménga modellflygare passade pa att
bestka museet.

Uthallighetstivling

En nyhet i &r var en 6-timmars "uthallig-
hetstévling”. Den gick ut p4 att ett lag om
2-3 piloter skulle halla sitt lags krra i luf-
ten sa lang tid som méjligt under 6 timmar.

Reglerna var enkla och i stort:

* Max 4 meter spénnvidd

* El eller metanoldrift

* Max 3 piloter per lag

* Max ett plan per lag

* En motor monterad pa flygplanet

* Motorn skall g& hela tiden da
kérran &r i |uften

Atta lag deltog och flygplanen varierade
frén sma elmodeller till stora segelflygplan
med inbyggd elmotor. Det visade sig svart
att halla de stora modellerna i luften lika
effektivt som de sma. Det vinnande laget
kallade sig fér 3 D, dock inte pa grund av
flygstilen utan att alla i laget hette Daniels-
son. Laget bestod av team leader Robin,
team supplier Hans och team coach
Hakan. Modellen som anvindes var en eal-
driven Lajban som hade en flygtid pa cirka
40-45 minuter. Teamet lyckades halla den-
ne Lajban i luften i 6 timmar s& nir som
pa 10 minuter och 3 sekunder. Tavlings-
tiden 6 timmar var lamplig och tillricklig
lang. "Téviingsmomentet” 4 paradoxalt
nog lampligt under ett meeting eftersom
det skapar samarbete och vi-kénsla. Del-
tagarna lér kénna varandra béttre och pa
ett bra sitt.

Manga besékare var férvanade 6ver att
deltagandet i meetinget fortfarande r helt

Njuter och kopplar av i virmen.

|

En otrolig uppvisning av hur "snobben” kan flyga.




29

kostnadsfritt. Parkering av husvagnar och
uppséttning av télt far ske sa lange det
finns plats. Klubben tillhandahaller utan
kostnad varmvattendusch, WG samt el
for laddning. Klubben arrangerar ocksa ett
gemensamt party sista kvéllen och grillar
till alla. | &r var det cirka 70 deltagare som
serverades grillat. Varm mat till s manga
samtidigt & en utmaning. Den som sa
onskar far lamna ett frivilligt bidrag till
grillaftonen och ett frivilligt féltbidrag men
det finns inget kommersiellt intresse i
anordnandet av Midnight Sun Fly-In. Det
som prioriteras &r att modellflygare ska fa
méjlighet att métas, utbyta erfarenheter
och inspireras av varandra under gynn-
samma modellflygférhallanden. Manga
géster aterkommer for det goda kamrat-
skapet och de goda flygférhallandena.
Det var en mycket gemytlig stédmning
bland alla deltagare. MFK Jupiter tackar
alla &rets bestkare och dnskar gamla och
nya bestkare ater nésta sommar. En del
bestikare har redan hért av sig och sagt
att de aterkommer igen nista &r. Vi inom
MFK Jupiter kommer att fortsitta att gora
allt fér att du och din familj ska trivas hos
oss pa Midnight Sun Fly-In i Luled i norra
Sverige.

Det finns cirka 300 bilder frdn Midnight
Sun Fly-In 2011 i MFK Jupiters fotoalbum.
Félj gédrna lanken nedan och se fler bilder.

http://mfkjupiter.se/gallery3/index.php/
Midnight-Sun-Flyln-2011
Det finns zven filmklipp. Anvénd linken nedan:
http://mfkjupiter.se/msfi/msfi2011/
midnight_sun_flyin_2011_filmer.htm

Hakan Holmvall
Sekreterare MFK Jupiter

Segrande laget i uthallighetstaviingen 6-timmars.

Med hénsyn till virmen sé& var pilotrutan kanske mer besékt pa kviéllar och nétter.
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Dags fér SQ-final. Fran vénster vinnare Roger Eriksson fran Séter med Linus som meck, dagens trea Emil Broberg med farsan
Gunnar som hjélpreda och till héger Jocke Arnesson som slutade tvda med hjélp av Simon Nyholm.

e/6, arrangerade Péalsboda MFK en

pylontévling och lyckades pa nagot
vis vélja en dag med absolut perfekt véder
trots den i Gvrigt osékra period av regn
och blast som préaglat en stor del av
varen och férsommaren. Jag vet inte om
det bara &r ren tur eller om dom har kontakter
med hégre makter som kan paverka védret
at dom?

iﬁrdagen fére midsommar, den 18:

Jocke Arnesson bevakar klockan. Simon héller i.
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Palsbodaklubben utanfér Orebro har
ett véldigt fint falt fér d&ndamalet och har
gatt frin klarhet till klarhet som arrangérer
av bl.a. pylontévlingar. Pylonintresset har
medfort att flera av deras egna medlem-
mar har borjat att tavla, och det skulle
under dagen visa sej att dom har blivit riktigt
duktiga pa det. Att dom, trots eget
tévlande, lyckas med bedriften att skaka
fram funktiondrer till alla poster tyder

ocksa pa en bra stamning och fin lojalitet
i klubben.

Under lunchuppehéllet visade néagra
F3K-killar fran Orebro upp sej infér deras
hemma-VM. Nar Ni l&ser det hér s& har
den stora tévlingen i Arboga genomférts.
Hoppas att allt gick bral

Klasserna som skulle flygas den hér da-
gen var standardklassen Q500 och den
vassare SQ500. Bégge klasserna &r fruk-

Roger Eriksson, dagens SQ-segrare med Linus som caller.

4
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Finalen i Q500. Segrare Johan Sund med sonen Viktor som caller (i mitten). Till h
som caller och till vinster dagen_s Q500-

tansvért roliga att flyga och heaten i bagge
klasserna &r ofta vildigt jamna. Vad som
skilier mellan Q-klasserna har férklarats i
ett tidigare MFN-nummer i ar men kort-
fattat s& &r det motorerna som &r den stora
skillnaden. Motorerna i Q500 ska vara i
standardutférande och finnas med p4 den
lista med godkénda motorer som motor-
gruppen uppdaterar. Dom vanligaste
motorerna f6r ndrvarande &ar TT, PH,

Domare Urban styr upp och hade jérnkoll hela dagen.

Webra o.s.v. Alltsé inga konstigheter alls.

SQ-motorerna 4r vassare. Precis som
i den andra klassen ska det vara sidblas
och frontsug och hér géller just nu Profi,
Jet och Nelson. Dom hir motorerna varvar
runt 20 000 pa backen men &r vldigt pro-
blem och underhallsfria, det &r oftast bara
att tanka om och flyga igen efter en repa.
Dérfér héller SQ-klassen pa att bli véldigt
populér fér dom som vill flyga fort och klas-

dger tvdan Janne Karlsson med Jonas Hagberg
trea Johan Egelstig med sin caller Jocke Arnesson.

sen &r ett bra alternativ till F3D som kréver
betydligt mer meckande. Att SQ500 (som
heter Q500 i évriga Europa) i & har FAI-
klassats kommer férmodligen ocks4 att ge
pylon en knuff i rétt riktning.

Q500 finalen flogs av Johan Egelstig,
Janne Karlsson och arrangérsklubbens
egen Johan Sundh. Efter en tight inled-
ning sdg Egelstig ut att ta hem segem
men ett missdde i stridens hetta gjorde att

Kennth, Jonas och Bérje klara fér race.
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han bestkte moder jord lite for tidigt och
slutade trea. Vann gjorde istéllet en Gver-
lycklig Johan Sundh efter en absolut felfri
tavling p&4 hemmabanan. Janne kom i mal
strax efter pa en andra plats.
SuperQ:-finalen blev inte mindre spén-
nande. Till den hade tévlingsledare Gun-
nar "Shejken” Brobergs son Emil, (nyligen
fylida 13), tagit sej med full poéngpott efter
grundomgangen och var dédrmed direkt-
kvalificerad till finalen. Det hér var Emils

Vi méts i ndsta heat...
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andra tavling éver huvud taget, och den
forsta i SQ. Han skulle méta tva betydligt
mer erfarna pylonrévar i Jocke "Rékan” Ar-
nesson fran Ludvika och Roger Eriksson
fran Séter. Det slutade till sist med seger
fér Roger som hade flugit bra hela dagen
och trots ihérdiga férstk fran Jocke lycka-
des halla undan dnda in 6ver malsnéret.
Men Emils finalplats var i sig stort och fran
honom far vi sékert se mera av framéver.
Det tycks vara lite av ett generations-

skifte p& gang i Q-klasserna. Sammanlagt
var det 25 startande den hér dagen och
manga av dom &r nya, frén i ar eller férra
aret. Vildigt skojigt, och viktigt for svensk
pylon’s framtid.

Nu ténkte jag lata bilderna tala fér sig
sjélva, dom séger oftast mer &n tusen ord.
Go Fast - Turn Left!!

Text och bilder,
Thomas Nyholm, Ludvika RFK.




Pristagarna i respektive klass, i mitten F3A, till héger Nordic och till vénster Sport.

') en 18 juni arrangerade Enkdpings
MFK SISUM CUP pa sitt falt 7 km
=% norr om Enkdping. Totalt 13 tavlan-
de kom till start. 8 i F3A, 6 i Nordic och 2
Sportklassen. Det var sarskilt roligt att tva
tavlande fran hemmaklubben stillde upp i
sportklassen.

F3A

Tévlingen i F3A var en mycket tat upp-
gorelse i toppen. | dagsliget har vi i
Sverige fyra mycket duktiga F3A-piloter,
Anders Johansson, David Lundstrsm,
Bernt Olsson och Tommy Stenlund. Dags-
formen mellan dessa fyra avgor vem som
kammar hem tavlingarna under sdsongen.
Nésta tévling &r i Lule4 den 13-14 augusti
och jag missténker att Tommy kommer
att tréna hért fér att ta hem segern pa
hemmaplan. Vid Enkdpingstévlingen var
det Bernt (2980) som tog hem segern
med ynka 3 po#ngs marginal fére Anders
(2977) och ytterligare bara 22 poing fére
David (2958). Samtliga dessa tre piloter

hade tagit hem var sin omgang efter tre
omgéangar och tévlingen avgjordes inte
forrén i omgang 4 dar Bernt knep den
sista 1000 podngaren. Att det &r titt |
toppen &r bra fér utvecklingen och spor-
rar férhoppningsvis Piloterna att bli dnnu
battre. Den 5-9 juli 4r det Nordiskt mas-
terskap i Finland. Sverige stiller upp
med Bernt, David och Tommy i laget och
Anders samt Roger Larson taviar som
Oppna tavlande,

Nordic

I Nordic vann Tomas Johansson. Skill-
naden mellan Tomas och tvaan Ingmar
Svensson var bara 7 po#ng. Marginalen
som Ingmar hade till Fredrik, som kom pa
en tredje plats, var hela en poing. Roland
Lind hade lite otur med sin YS-fyrtaktare
som stannade i omgéng 2 och vigrade
starta i omgang 3. Efter ett snabbt... mo-
torbyte var han i luften igen till omgéng
fyra. Trots tva tusen podngare hamnade
han pa fiérde plats. Sa tight &r det i top-

I Enkdping
2011 iF3A

pen éven i Nordic. Roland tivlade Aven
i F3A vilket av flygning och poéngen att
déma &r var han hér hemma. Bade Ingmar
och Tomas har fér 6vrigt all anledning att
fundera pa att bérja tavia med mig i F3A,
tycker jag.

Sport

| sport tévlade tva, bada fran arrangors-
klubben Enkdpings MFK. Bade &r duktiga
spakryckare och jag ser fram emot att &
se dem i Nordic till nista ar, eller varfor
inte redan till histtavlingen i Linképing.

Enk&pings MFK hade férberett tavlingen
noga. De hade satt upp tilt, att ha model-
ler i vid regn, satt upp avspérrningar och
ordnat med lunch. Den goda organisatio-
nen gjorde det mdjligt att fullfslja samtliga
fyra omgéngar pa Iérdagen i alla klasser,
Det var 13 personer anmélda varav en,
Roland Lind, i tv& klasser. Det innebér 56
tavlingsstarter &4 ca 10 minuter pa en dag. |
praktiken innebar det en ackumulerad flyg-



Start Nr:

Startande F3A

Norm1 Norm?2 Norm3 Norm4 Resultat F3A | Placering
3 Bernt Olsson 980 975 1000 1000 2980 1
4 Anders Johansson 991 1000 926 986 2977 2
2 David Lundstrém 1000 950 977 981 2958 3
1 Tommy Stenlund 954 996 907 922 2871 4
6 Roland Lind 882 840 0 855 2577 5
5 Edvard Kall 667 2209 6

Start Nr: | Startande Nordic Norm1 Norm2 Norm3 Norm4 Resultat Placering
6 Tomas Johansson 920 1000 932 867 2851 1
3 Ingmar Svensson 910 933 1000 856 2844 2
4 Fredrik Lundberg 800 957 980 906 2843 3
2 Roland Lind 1000 716 0 1000 2716 4
1 Joakim Sandstrom 746 845 877 730 2468 5
5 Anders Hellmer 546 1126 6

Start Nr: | Startande Sport Norm1 Norm2 Norm3 Norm4 Resultat Placering
1 Mats Johansson 1000 1000 1000 1000 3000 1
2 Stefan Ivarsson 909 908 938 845 2755 2

Anders Johansson med sin vackert mélade Wind S Pro



tid / arbetstid pa ca 9 timmar. Tavlingen in-
leddes klockan 0900 och var inte avslutad
férrén prisutdelningen kl. 2000 pa kvallen.
Orsaken till att tavlingen kérdes igenom,
ja néstan forsserades igenom, berodde
pa véderutsikterna for séndagen. Prog-
nosen sa i princip ihéllande regn och lag
molnbas, d.v.s. inget bra modellflygvader.
Prognosen visade sig stdmma mer &n va
och tévlingsledningens val att genomféra
fyra omgangar pa lérdagen var enligt mitt
tycke rimligt. Ur taktisk synvinkel férlorade
en tévlande pa detta. Anders Johansson
1&g efter tre omgangar férst och hade vun-
nit tévlingen om det inte blivit nagon fiarde
omgang pa ldrdagen. Men Anders &r en
sportsman och uttryckt sig s& har "... vi
ska flyga om det..". Den som l4ser resulta-
tet noga ser att tre tivlande hade kunnat
vinna tévlingen i fiirde omgangen. Den
hér géngen var det Bernt som drog det
langsta striet, i Trollhittan vann Anders

Tommy Stenlund

med totalt 7 poéng fére Bernt.

En slutsats som jag kan dra &r att en
F3A-tavling, med ritt véderforutséttningar
och rétt organisation, kan genomféras
avsevart mycket snabbare eller med fler
tévlingsstarter &n vad som &r brukligt. Det
blir visserligen tufft med bara en domar-
uppséttning som ska déma alla klasser,
men det gar.

Fér egen del har jag ritt mycket att
jobba med f&r ens komma i nérheten av
toppskiktet. Jag har samma modell som
Anders och David, samma motor, sam-
ma fartreglage, samma radio som David
(MC24). Kan nagon hitta pa vad jag ska
skylla pa nu da? Bernts motorval kan jag
ha synpunkier p4 men han vann ju tavling-
en trots att han kirde YS... Tja, det &r bara
att bita i det sura #pplet. Jag har skrivit det
tidigare och jag kan bara skriva det igen.
Man maste tréna avsevirt mer &n vad jag
gor och dessutom mer strukturerat. Sen

kanske inte ens det ricker, piloten maste
ha lite "kéinsla for det ocksa” Dessutom
riacker det inte med bista grejerna, det &r
piloten som avgér.

Motorer

Det fanns i princip tva typer av motorer
under t&vlingen, antingen El- motorer eller
YS-fyrtaktare. Jag har lénge forutspatt att
tvé-taktarna kommer att férsvinna. | F3A
kérde 3 tévlande el med i princip samma
setup, vixlad Hackermotor, YGE 80 fart-
reglage och Desire Power Lipo-ackar fran
Autopartner. Nir det giller YS-motorer
sa &r det YS 170 med téndsystem och
brénsleinsprutning som gller. Det &r en
imponerade F3A-motor som gar under-
bart vél. Vad som &r bést &r en fraga for
tycke och smak. Efter att ha kért ca 100
starter el sd &r min uppfattning klar, E| &
enklare, battre och billigare &n alternativet

Bernt Olsson med sin mycket vélbyggda och i




'ckert malade Axiaom.

YS 170, men inte lika "roligt" eller utma-
nande. Varfér det &r enklare behéver man
knappast overtyga ndgon om, diremot
varfér det ar béattre. Férdelamna &r manga,
inga vibrationer, farre rérliga delar som
kan fallera, ingen olja att torka upp, drift-
sdkert, hég tillganglighet, i princip inget,
eller minimalt med underhall och med rétt
ackar ett mycket bra "drag”. Men det &r
min uppfattning, du ska ha en egen. Jag
har aldrig skruvat sa lite och flugit i férhal-
lande till skruvandet s& mycket som med
min el-setup.

Modeller

Hela Link&pingsgénget och dven under-
tecknad kérde med Wind S pro fran Se-
bart i ltalien. Modellen &r snyggt designad.
De flesta képer helt firdiga kérror som &r
malade och klara. Bade David, Anders och
Ingmar Svensson kér med egen design

pa malningen och kladsel medan under-
tecknad och Tommas Johansson kérde
med "standard" fardigmélade kérror fran
fabrik. Bernt kor vidare med sin, mycket
vackra, Franska Axiom. Axiomen har "tak-
vinge" vilket jag inte tilltalas av. Tavlingens
uppstickare vad géllde modell stod Fredrik
Lundberg fér. Han kérde med en dub-
beldéckare, kallade Favorit som siljs av
Schweighofer i Tyskland. Jag é&r lite oséker
om modellen séljs langre, men jag tycker
den &r snygg och det &r hiftigt att kora
biplan! Att Fredrik presterar bra flygningar
med modellen gér inte saken sémre.

Radioanlédggningar

Efter évergangen till 2,4 GHz hade jag
réknat med att tillverkarna skulle komma
ut med flera nya radioanldggningar. |
princip samtliga deltagare kér med
olika varianter av konverterade radio-

anldggningar som original &r gjorda for 35
bandet. Jag ser fram emot att tillverkarna
kommer med nya anldggningar som &r
gjorda bara fér 2,4 GHz och som fullt ut
utnyttjar férdelarna med den nya tekniken,
Sjdlv &r jag valdigt imponerad av Weat-
ronics 2,4 GHz system. Weatronic haller
pé att ta fram en séindare. N4r jag frigade
Weatronic om tidplan fick jag till svar, att
prognosen &r varen 2012 utan nagra I6f-
ten.

Slutligen vill jag tacka domarna, Sven
Lévgvist och Bengt-Erik Séderstrom
for deras domarinsats. Bengt-Erik &r en
mycket meriterad domare som &r uttagen
att déma F3A VM i USA i sommar. Att ha
honom som domare i F3A ger pondus &t
tavlingsresultaten. Jag vill ven passa pa
att tacka arrangéren for en vél genomférd
tavling som jag mer &n girna besbker
igen.

David Lundstrém med ytterligare en vackert malad Wind S Pro.




I.yckad modeliflygdag i Norberg

' ntllgen stod védrets makter pa mo-
J1\ deliflygarnas sida nér den 27:e "Kris-
| o _tlflygaretraﬁen i Norberg arrangera-
des den 2 juni.

Solen sken &éver de omkring 500-600
personer som kom till Balsjoféltet. Aven
om vinden tidvis var kraftig.

Bland alla modeller som fanns pa plats
mérktes bland annat nagra stora skalamo-
deller. Mats Karlsson fran Malungs Modell-
flygklubb kom med sin Bellanca Decathlon
i skala 47 %. Vikt 43 kilo och sp#nnvidden
&r 460 cm. Den drivs av en bensinmotor
pa 275 cc som ger 26 hk. Propellern &r
pa 29 x 12 tum. Maskinen har tva tankar
pé vardera 3 liter. En fér bensin och en fér
rokvétska.

Mats gjorde en imponerande uppvisning
som tog andan ur publiken.

— Det &r mycket roligt att flyga den har
maskinen. Det dr sé& néra fullskalaflyg man
kan komma, séger han,

Bellancan har allt elektriskt dubblerat.
Maskinen &r en ARF,

Mats har &ven en Christen Eagle i 50 %.
Den visades bland annat p4 flygdagarna

i Dala-Jdrna for tva &r sedan. Han héaller
dven pa at firdigstélla en Yak 54 i skala
55 %. Den ska fa en femcylindrig stjérn-
motor pa 420 cc. Propellern blir pa 42
tum, alltsd mer &n 106 cm!

Anders Wikman, jetmotortillverkare fran
Vésterés, kom som vanligt med ett jetflyg-
plan. Den hdr gadngen med en modell av
Lockheed T-33 Shooting Star. Den har en
Hawk Turbine 109R jetmotor som ger upp
emot 19 kilo dragkraft. | det har fallet har
han skruvat ner effekten nagot. And4 har
maskinen har en maxfart pa4 280 km/tim.
Max vikt 24 kilo och spannvidd 280 cm.
Just de sma jetmotorerna ger ett intryck av
realism pga. fotogenlukten och det fantas-
tiska jetmotorljudet. For att klara de myck-
et héga varvtal, uppemot 175 000 rpm,
har man keramiska kulor med stélbanor i
lagren. Den kan ge upp emot 19 kg drag-
kraft. 3-3,5 liter brinsle ricker till tio minu-
ters flygning. Hemligheten med den laga
brénsleférbrukningen ligger i hela motorns
konstruktion. Kompressor, brinnkammare
och turbin &r anpassade till varandra pa
ett smart sétt,

—

Mats Karlsson och en kompis med d’en stora Bellanca Decathlgn- :

Norbergs Flygklubb fick mycket berém
for det fina arrangemanget. Har fanns bl.
a swapmeet och dessutom ett antal hob-
byhandlare.

KB R/C Hobby, Falun, fanns pa plats
som vanligt. Detsamma géller dven R/C
Flight fran Skévde som kom till Norberg
for tredje &ret i rad. Firman &r bara fyra &r
gammal...

R/C Flight 4gs av Fredrik Gunnarsson
och Micael Wiixby. De har internetforslj-
ning och &ven en butik i Skévde som &r
Gppen vardagseftermiddagar. R/C Flight
satsar mest pa el-flyg.

— Det var bra att véidret var s4 fint denna
gang, séger Gunnar.

Modellflygarna, fran hela Mellansverige,
hade fatt sitt Mecka denna dag.

Blasten gjorde att flygningarna var na-
got sparsamma denna dag. Men de som
bodde kvar pa Bélsjsfaltet hade fina dagar
efter Kristi himmelsfardsdag.

Norbergs Flygklubb
Bo Holmblad
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Manga bade stora och smé modellflygplan fanns p& Bélsjéféltet under den traditionella tréffen.

i
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En vy dver de samlade stora modeliflygplanen. En av hobbyhandlarna, hdr KB fran Falun.

B 5 a8

Anders Wikman frén Vésteras med sin modell av Lockheed Modellflygarna samlades gérna hos hobbyhandlarna.
T-33 Shooting Star. Den kan na en toppfart av 280 km/timme. Hér ser vi R/C Flight.
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landslagsflygarna fran Norge.

des UT2 i Trollhattan, av svenska

H elgen den 18-19 juni s3 arrangera-
landslaget.

11 piloter kom det till
denna téviing.

Pa fredagen s& dok de flesta piloter upp,
men tyvdrr s vart vidret inte det allra bis-

Dag Eckhoff, Norge, som har blivit vald till ny ordférande i FAl's intern

y

ta. Blasigt och en del regn, men det blev
en del fluget dnda.

Till Ibrdagen s& vart det inget regn, men
det kom en del vindpustar. Och ju lingre
fram pé dagen det gick, desto béttre blev
védret. Soligt och vindstilla bitvis.

Vi visste redan pa I6rdagen att det skulle
bli ett riktigt ovéider pa séndagen, och med
det laga deltagarantalet s& kunde vi kéra

ationella F3C/F3N sub-kommitte! Einar Bergseth, en av

tévlingen férdig pa l6rdagen. 4 omgangar
blev det fér alla klasserna.

Och mycket riktigt, ovéder blev det pa
sdndagen.

Bra arrangerat av svenska landslaget,
med lite hjélp fran 6vriga piloter.

Ulf Nilsson

F3c:

Sport:

Resultat.

1:a Petter Strandh, AKMG

2:a Krister Torstensson, Trollhdttan MFK
3:a John Ericson, WMHK

4:a Einar Bergseth, Oslo MHK, Norge
5:a Bjérn Bexander, AKMG

1:a Ulf Nilsson, KRMFK

2:a Jens Magnusson, Kungsbacka MFK

1:a Alf Ek, Héglandets MFK

2:a Thomas Raidma, Sodertélie MFK

3:a Jorgen Lindberg, AKMG

4:a Karl-Johan Djervbrant, Kungsbacka MFK

Pop:

Karl-Johan Djervbrant, frdn Kungsbacka MFK




SM i Scalaflyg i Helsinghorg

6rdag och séndag den 18-19/6 gick

SM i Skalaflyg av stapeln i Helsing-

bord. Védret blev nagot bttre 4n vad
meteorologerna hade sagt. Regnet fanns
dér medan vinden var lite svagare &n de
hade spatt.

Det kom férvanansvirt manga deltagare
i F4c hela sju stycken. Diremot inte s&
ménga i F4h endast fem stycken.

Efter briefing stélldes modellerna upp for
en sa kallad lineup. Modellerna stills i en
rad sd att domarna kan géra en férsta be-
ddmning av dessa.

Flygningama bérjade med F4c och be-
ddmningen F4h.,

Efter lottning blev det: Hilding Hermans-
son som fick bérja flyga. Det &r aldrig kul

at vara férst till start pa en tévling. Hilding
klarade det fint med sin vackra Ryan PT
22. Han tycker att modellen &r lite tung.
Till vintern funderar Hilding pa att bygga
en ny vinge nagot kilo littare. Hilding &r
for Gvrigt en fantastisk tavlingsménniska,
han och hans fru kér ofta fran Umea4 till
tavlingar i sédra delen av Sverige.

Tva nya modeller

Vi fick se tvd nya modeller pa arenan
Christer Perssons Bellanca Decatlon och
Lars Stragans J3C Piper Cub.

Christer figurerar mest som domare men
denna tévling kérde han sin gul och vita
Bellanca for férsta géngen p4 tavling. Lite

mer tryck i motorn hade varit 8nskvért var
hans kommentar.

Lars Stragen, kéind som Lasse cub, kér-
de sin J3 stundom som en pudermaskin
sdsom originalet gjorde en gang. Original-
maskinen Fran 1944 har en lang historia
men nu har den fatt skepnad av Engstroms
pudermaskin fran Eslév. Lars flyger ocksa
denna maskin i verkligheten.

Stefan Olsson har nésta blivit ett med
sin Sopwith Pup pd skalatavlingar. Den
har varit med i ménga &r och vunnit otaliga
tévlingar genom &ren. Dock dndrade det
sig pa denna tévling d& han hamnade p4&
tredje plats i F4c.

Anders Andersson flég sin P-47 Thun-
derbolt pd ett mycket 6vertygande sitt.




Man kan tédnka p& den tiden ndr P-47an
startade fran Korsika och gjorde sina rider
in i ltalien mot trupper och milit4ra mal.
Séren Fredriksson har byggt ett flertal PT
17 Boeing Stearman. Férebilden till denna
modell finns i Sebbarp hos Mikael Carl-
son. Hur Séren lyckats f4 in en Laser Twin
bakom den sjucylindriga stjirnmotorn pa
modellen &r mig en gata. Séren knep an-
draplatsen i F4c,

Torped

Sivert Bjork flég sin Fairey Swordfish mk
1. Enimponerande syn nér han kom in éver
féltet och sléppte torpeden och placerade
den mitt framfér domarna. Hade filtet varit
ett hav och slagskeppet Bismarck legat
dér hade det varit en fultriff. Sivert vann
en vélfértjént seger i Fac.

Magnus Dehlin skulle ha flugit sin nya
Spacwalker. Tyvérr hade han problem
med motorn. Det blev istéllet den gamla
trotiinaren DH 82 Tiger Moth som fick
gora tjénst igen. Férebilden till denna ma-
skin flygs av Per Cederqyist.

Alexander Olsson Flg sin bla och vita
Clipper Wing Cub. Alexander bérjade
tévla i skala fér ett par &r sedan. Med den
entusiasm han visar kommer han att ga
langt i skalasammanhang.

Tommy Christiansson skulle flugit sin nya
SK 18. Tyvérr infann sig nagra aerodyna-
miska problem under tréning sa det blev
den vélkénda Klemm 35 som fick géra
tjéinst istéllet. Det blev en tredje plats trots
att modellen &r lite svarlandad precis som
originalet, séger Tommy. Den vill flyta ut
l&nge innan den sétter sig.

Mats Nilsson har vi sett manga ganger
pa tévlingarna. Med den relativt nya Spit-
fire MK 9 som blev klar 2009 flyger Mats

Resultat F4C
.| Korr.S@H | Korr.Filot
S| amy Wodel «3:3:?“':;) (!ﬂ:l Rigof:am) ﬂmmgunztsral (tolaf lxigﬁr:ala) Flgrgt 'Z,b(:::; g ﬂv;:?ngpi om nm:;eo::;. om TOTALT UT-poﬁng
inte stall falls in pilot saknas
1 |Sivert Biork Fairey Swordfichmkt | 2 586,0] 22355 21935 0.0 2214,5 0,0 00| 48005 1000
2 Stefan Oisson Sopwith Pup 19800 20145 23080] 24845 2379,3 0.0 00| 43593 208|
3 |Soren Fredrikssan Boeing Stearman PT-17| 2 378,5 1908,0 20525 20650 2058,8 0,0 00] 44373 924
4 |Anders Andersson P-47 Thunderbolt 2169,0 20015 19975 21305 2111,0 0,0 00 4280,0 892
6 |HildingHermansson  |RyanPt22 2 356,5 1366,5 18035 19075 1855,5 0,0 00| 4212,0 877
6  |Christer Persson Belanka Decation 1737,0 1619,0 1616,0 17030} 1661,0 0,0 00} 3398,0 708
7 [Lars Strdgen J3C Cub 1727,0 15305 13085 501,0) 1419,5 0,0 0,0] 3146,5 655
Resultat F4H
Statiskt | Fiyg1 Fiya2 | Fiyg3 |Flyg podng| Ko Pilot
Plac. | Namn Modell (total / domare) | {total / domare) | (total / domare) | (total / domare) (snitt 2 basta * 3) '10‘]:’ p'i,!:tﬂ ;’gﬂ::gs TOTALT
1 |Michael Strand Ravan 1185,0 23310 22440 22718 23014 00| 34864
2 |Mats Nilsson Spitfire Mk 9 1 320,0 21158 21503 10230 2133,0 00| 3453,0
3 |Tommy Christiansson Kiemm 35 1 215,0 19043|  20445| 20738 2059,1 00| 32741
4 |Alexander Olsson Clipper Wing Cub 1 005,0 18728 18788 19635 1921,1 00| 2926,1
§  [Magnus Dehlin Spacewalker 855,0 13485 15428 1756,5 00/ 26115




som férebilden flyger pa Duxford i Eng-
land. Landningarna som Mats presterar &r
en frojd fér 6gat. Det blev en andra plats
for honom i F4h.

Michael Strand &r en kénd profil fran
AKMG Giteborg. Han flyger en Raven en
mycket potent konstflygmaskin. Michael
hanterar modellen pa ett féreddmligt stt,
N&r man tévlar i skala &r det meningen att
flygningen skall visa vad férebilden kunde
prestera. Det klarar Michael med glans.
Han knep segern i F4h,

Domare fér tavlingen:

F4c: Lars Helmbro, Bérje Sebring och
Lennart Henriksson.

F4h: Christer Persson och Rolf Forsell.

Ordférande Ingela Persson delade ut pla-

ketter och priser och tackade deltagarna

f6r en val genomfrd tévling trots regnet.

Helsingborgs modellflygklubb.
Bérje Sebring.




MU en Howard gjorde sig ett namn un-
T«L’,a der 1930-talet genom att producera
LJ nagra av den tidens, the Golden Age
of Aviation, mest kinda racerplan: Pete,
Mike, lke... och vad de nu hette. Det hir
lite ovanliga planet, DGA-15, fangar folks
uppmérksamhet eftersom det mest liknar
en Mister Mulligan — men skenet bedrar,
lite.

Benjamin Odell Howard, kallad Ben eller
Benny, féddes den 9 februari 1904  Pales-
tine, Texas. Palestine var en liten bonnhala
16 mil syddst om Fort Worth. Han hop-
pade av High school pa det andra aret, for
att hjélpa till med familjeférsérjningen, och
arbetade som allt i allo pa oljefalten. Arbe-
tet var hért och trist men vélbetalt. Det var
i samband med att en grupp flygplan flég
Bver omradet som den 17-drige Benny
fick upp Ggonen for aviatiken. Han lam-
nade dérfor oljefilten och bérjade arbeta
som mekaniker i Huston. Snart hade han
sparat tillréckligt for att képa en begagnad
dubbeldickad Standard, i vilken han satte

i g&ng att lara sig sjélv att flygal Féljderna
blev férddande — han totalkraschade pla-
net och passageraren, som hade betalat
for trippen, avled. Sjilv skadade Benny
sitt ena ben s& svart att han kom att halta
resten av livet.

Vem som helst hade nog avstatt fran fler
aventyr i flygets varld men inte unge Mr
Howard. Efter att ha aterhdmtat sig frén
sméllen, ritade och byggde han sitt for-
sta egna plan. Det var ett tvésitsigt dub-
beldéickad kirra (i ett retrospektiv kallat
DGA-1), med en Curtiss OX-5 motor (mo-
tortyp som &ven satt i JN-4 Jenny)

Arbetade for smugglare

Fér att finansiera sina luftburna drémmar,
tog han arbete hos nagra spritsmugglare i
Texas. Det hir var under férbudstiden och
Benny flog den eftertraktade vitskan fran
New Orleans till olika destinationer i Tex-
as. Han anvinde sig av smugglamas Lin-
coln Standard, férsedd med en Hispano-
Suiza motor. Benny modifierade flygplanet

bortom all igenkénning genom att frstora
vingarna och géra kroppen djupare. Detta
gjorde att kérran, kallad 15 Iadors speci-
alen"- efter antal spritiddor den tog, fick
stdrre lastkapacitet. Vid en aterblick kan
man kalla den hér kérran for DGA-2. Un-
der tiden som han flég och tog hand om
detta plan salde han sitt DGA-1.

Benny Howard kéinde med tiden ett be-
hov av en sdkrare och stabilare tillvaro,
och bérjade jobba fér Robertson Airlines i
St. Louis som linjepilot 1928. Efter en del
sammanslagningar och férvéry, uppléstes
Robertson Airlines och kom att uppga i
United Airlines, men Benny stannade kvar.
Fér att bryta tristessen som linjeflygare
besl6t han 1929 att bygga ett litet billigt
racerplan. Eftersom han visste att han
inte hade tillréickliga teoretiska kunskaper,
kontaktade han Gordon Israel, som stude-
rade vid Parks Air College, fér att f& hjalp.
De kom bra &éverens, och kom att bli van-
ner fér livet. Den férsta produkten av sam-
arbetet blev Howard DGA-3, mer kénd



under namnet "Pete”. Det var en st liten
vit racer, férsedd med en 95 héstars upp-
rittstdende, luftkyld, fyrcylindrig Wright
Gypsy (licensbyggd av DeHavilland).

YEtt forbaskat bra flyg-
plan”

Det var Bennys sinne fér humor som
fick honom att anta prefixet DGA for sin
kérra. Det var ndmligen en av hans sprit-
smugglarkompisar som hade kallat "15
lddors specialen” fér ett "Damned Good
Airplane”.

Howard Pete blev en fantastisk succé
och ledde 1932 till konstruerandet av
DGA-4 "Mike”. Det var en kérra som var
ganska lik "Pete” men hade en inverterad
200 histars luftkyld Menasco Buccaneer
motor. Mike féljdes snabbt av den i huvud-
sak identiska DGA-5 "lke".

| augusti 1932 tog Benny sina tre sma
racerplan till Cleveland fér National Air
Races och tillsammans med Bill Ong
och Gladys O Donnell vid spakarna tog
man 3 guldmedaljer, 3 silver, en 4:e, tva
5:e placeringar samt en 7:e och en 8:e
plats! Framgéangen var total och Howards
plan hade t6mt prisbordet. Efter det aret
forbjod pilotfacket deras medlemmar att
deltaga i racing pé sluten bana och Benny
fick dérfor rekrytera andra att flyga pylon-
race fér honom.

lke hade ursprungligen mérkliga tandem-
hjul i boggi, inuti ldnga smala hjulképor, fér

att minska luftmotstandet. De gav mer pro-
blem &n berdknat sa planet fick konventio-
nella, ofjdrade, still. Alla tre planen gick
igenom en lang rad smé modifieringar och
férandringar i malningsschemat; s om du
skall bygga en modell av en av kérrorna
maste du vara noggrann med att vélja ut
ett speciellt kort och bygga efter det.

Mr. Mulligan

1934 designade Benny Howard sitt kan-
ske mest vilkénda racerplan, DGA-6 dven
kallad Mr. Mulligan. Tyvérr skadades planet
allvarligt i en nédlandning, i samband med
resan till start i Bendix cross-country race
och kunde inte delta i 1934 ars racingse-
rie. Men dret dirpa, med Benny sjélv vid
spakarna och Gordon Israel som co-pilot,
vann Mr. Mulligan Van Nuys till Cleveland
racet med mindre &n en minut dver Ros-
coe Turners stora Wasp-Major férsedda
Wedell-Williams "Mac Millan Special”
Efter det deltog Mr. Mulligan i Thompson
Trophy, den stérsta av landets tévlingar,
med Harald Neuman som pilot. En for-
senad start gjorde att de flesta motorer
tverhettades, vilket ledde till att Roscoe
Turners Wasp havererade — darmed var
han ute ur leken. Och fastdn Neumans
motor bara gav ungefdr 80 procent av
full kapacitet lyckades han &nda att halla
undan fér Steve Wittmans Curtiss D-12
motoriserade "Bonzo”. Mr. Mulligan blev
dédrmed det enda plan som bade vunnit

Rune har dven testat att flyga Howard DGA-15 pa sjén, hér syns modellen pa pontoner.

Bendix och Thompson tavlingarna.
Originalplanet forstérdes under 1936
&rs Bendix race, nir Benny och hans fru
Maxine som co-pilot, stortade till folid
av att den stéllbara propellern tappade
ett blad i luften. Vid nédlandningen, som
blev féljden, totalhavererade kérran och
Benny och hans fru satt instéingda i vraket
under ménga timmar innan de réddades.
Ben férlorade en fot, vilket férstirkte hans
hilta, och Maxines ben skadades sa svart
att 4ven hon blev halt. Det hér blev slutet
fér Ben Howards racerpilotskarriér, men
Benny fortsatte att flyga for United Airlines
som testpilot fram till pensioneringen.

Framgangsrik fabrik

Ben Howard gick vidare och grundade Ho-
ward Aircraft Company i bérjan av 1937
Mals#ttningen var att rita och bygga snab-
ba, komfortabla, fyrsitsiga touringplan,
vilka kom att f& beteckningarna DGA-8 till
DGA-15. Omedelbara framgéngar med
DGA-8 och 9 ledde vidare till produceran-
det av modellerna 11 och 12.

Planen, specialritade av Howard och Is-
rael, bar spdr av sina foéregangare. DGA-
11 var det snabbaste fyrsitsiga privatpla-
net i slutet av 30-talet. Den niocylindriga
Pratt & Whitney Wasp Junior levererade
450 histar och gav kérran en topphastig-
het pa 322 km/h. Naturligtvis fick man be-
tala saftigt for denna hastighet och kraft
-1938 kostade flygplanet 16 500 $. Det




gjorde kérran till en av de dyraste krrorna
vid den tiden. DGA-11 var ndgot av sin
tids Learjet och &gdes darfér av rika be-
rémdheter och filmstjdrnor. DGA-12 var
en sldare variant och hade endast en 300
héstars Jacobs motor.

En av orsakerna till att planen var dyra
var naturligtvis fabriken sjélv. Den totala
produktionen var l&g och mellan 1936-39
tilverkades endast 30 karror. Kirrorna
fran

Howard Aircraft Company &r nufértiden
mycket eftersdkta klassiker som inte &r
l&tta att fa tag pa.

DGA-15 dég till mycket

Howard introducerade DGA-15 1940,
Det var ett fyr/femsitsigt monoplan och
férsdgs med tre olika kraftkallor. Det var
antingen en 350 histars Wright R-760-
E2, en 450 histars Pratt&Whitney Wasp

=
=
=

Junior eller en 300 kusar stark Jacobs L-6.
De olika versionemna kan identifieras ge-
nom férsta bokstaven i motortillverkarens
namn: DGA-15W, 15P respektive 15.

Bolaget stoppade tillverkningen av pri-
vatplan 1943, fér att bygga DGA-15 som
ambulansplan f8r flottan, Dessa kérror
blev kdnda under namnet Nightingale men
de officiella beteckningarna var GH-2 och
GH-3. Aven en fyrsitsig universalmodell
GH-1 och en instrumenttréningsmodell
NH-1 tillverkades. Totalt byggdes 525 ex-
emplar av DGA-15.

Aven US. Army férviirvade Howard-
plan och anvinde dem som l&tta univer-
saltransportplan.

En ndrmare titt pa férebil-
den

Den hdgvingade sporrhjulskérran Howard
DGA-15P férefaller for kort fér sitt bastan-

Fakta om Rune Eurenius modell av Howard DGA-15:
Skala:
Spénnvidd:
Langd:
Motor:

Vikt:

Ritning fran:

1:4,8
238 cm
167 cm
Laser 200 V-twin pa 32 kubik
8,5 kg

Don Smith, R/C Aircrait plans,
620 Hastings St, Boca Ration,
Fl. 33487, USA

Howard DGA-15 / UC-70

Beséttning:
Bevipning:
Specifikation:
Léngd:

Héjd:
Spénnvidd:
Vingyta:
Tomvikt:

Maxvikt vid start;
Antal motorer:

" Effekt:
Prestanda:
. Réckvidd:
Max hastighet:
Marsch hast:
Hoégsta flyghsjd:

FAKTA

4-5 man
Ingen

782 m

257m

11,58 m

19,51 kvm

1.225 kg

1,973 kg

1 (styck) Pratt &Whitney R-985 Wasp
Junior Niocylindrig radialmotor :
450 Hk |

2028 km
397 km/h
328 km/h
21.5600 fot (6.555m)

ta omféng vilket bidrar till ett aggressivt ut-
seende med den héga nosen. Sidorodret
omfattar néstan halva fenan och &r kortare
dn forvéntat. Hojdrodertrimmen bestar i en
variabel stabilisator, och hgjdrodrets de-
flektion &r hela 50°. Det bastanta landstzl-
let, vingstéttorna och den utstickande ste-
gen ger naturligtvis ett hégt luftmotstand,
vilket gor att de 450 hastar som finns un-
der motorhuven kommer vl till pass.

Om vi tar en titt pa insidan s& l&gger man
méirke till att utrymmet &r stort, Det &r drygt
1,2 meter golvyta mellan fram- och baks-
ten. Instrumentpanelen viicker omedelbar
uppmérksamhet eftersom instrumenten &r
samlade i en grupp mellan framsitena och
dérmed &r lingre fran piloten &n vad som
brukar vara vanligt. P4 en vinklad "sub- pa-
nel” nedtill sitter kontakter och sekundara
métare — typ: brénsle, flaps, trimlégesin-
dikatorer med mera. Under denna panel
finns motorreglagen. Gashandtaget nas
genom att man strécker ut armen rakt fran
vénster séte men reglaget gér ganska
trégt. Bade gas och blandningsreglage #r
oskyddade och kan oavsiktligt paverkas
av co-pilotens kna. Tankviljaren, f5r var
och en av de tre kroppstankarna, sitter
under ratten,

Upp i det bla

Att taxa med en Howard kréver sin man.
Den stora radialmotorn och dess huv
skymmer sikten framat och nddvandiggér
S-svéingar. Dessutom skymmer vingstot-
tornas képor, i vingen, sikten &t sidorna sa
det géller att ha kinsla f6r var vingtippar-
na befinner sig. Sporrhjulet kan antingen
styras eller frikopplas. Fér att 4 en riktigt
tajt svingradie far man anvinda hjulbrom-
sarna.

Eftersom motorn #r stark och har ett
brutalt vridmoment, maste man ge gas
lugnt och férsiktigt fér att halla kursen i
starten, utan alltfér hart tryckande pé ho-
ger sidoroderpedal. En Howard lyfter inte
fran banan av sig sjilv utan kréver bade
ordentlig fart och héjdroder. Sikten framat
under stigning &r begrénsad, av den stora
motorkdpan, sa dven hir blir det nédvin-
digt att flyga i S-svéingar f6r att ha full pej-
ling pa vad som férsiggar i flygriktningen.
Sma roderutslag &r tillréckligt fér normal
flygning. Stora utslag kréver ett kraftfullt
handlag, men planet har forvinansvird
hég manéverfsrmaga for sin storlek. Si-
doroderkoordination med skevrodren #r
ett maste, dven vid sma skevutslag, men
kérran rétar upp sig sj4lv om man slipper
styrspaken. Rollhastigheten, utan sidoro-
derhjélp, och halvt skevroderutslag &r min-
dre &n 20° per sekund och som mest 50-
55° vid max skevroderdeflektion och hjélp
av sidoroder. Eftersom roderkrafterna &r
stora krévs bada hénderna f6r att orka
med fulla skevroderutslag. Héjdrodret ar
mindre krdvande men planets rérelser i
héjdplanet &r lite tréga.



Modellen har statt pa nosen i "drickat” men flyter pa vingarna. Det &r kul med mo-
dellflyg pa vattnet men man far vara beredd péa det vérsta, sétvatten skadar dock
normalt inte motor och radioutrustning.

Dags att landa

Att landa en Howard &r inte helt l&tt, spe-
ciellt om det &r ont om utrymme och man
har sidovind att ta hénsyn till. N&r man ger
klaff far man trycka fram styrspaken, eller
dyktrimma. Planet &r kénsligt for fartfor-
andringar sa drar man pa, stiger nosen,
och vice versa. Vid utflytningen, innan séatt-
ning, férsvinner landningsbanan ur synfl-
tet pa grund av att motorkdpan begrénsar
sikten framét/nedét.

Skulle man av ndgon anledning bli tving-
ad att ga runt och géra om landningen &r
en Howard snabbt med pa noterna. Den
stora motorn far raskt planet upp i fart och

Som synes é&r det en stor best denna Howard DGA-15 fér med sina 238 centimeters spénnvidd och dryga en och en halv meters

nér hastigheten 6kar blir styrutslagen be-
tydligt mer kraftfulla.

Val nere pa backen kan man rékna med
att rodret snabbt mister sin effekt och fér
att taxa rakt kan bade fulla roderutslag
savél som differentialbromsning av hjulen
komma att behévas.

Inspirerad av en
Jjazz-pianist

Rune Eurenius &r ursprungligen norrlén-
ning och barnfoédd i O-vik. Det var dér
hans modellflygintresse féddes och han

bérjade flyga lina pa 60-talet. Sedan lag
intresset nere tills han flyttade till Géte-

l&ngd &r Runes Howard DGA-15 nagot alldeles speciellt.

borg 1977. Rune é&r ursprungligen utbil-
dad telereparatér men eftersom musiken
&r ett av hans stora intressen pa sidan om
modellflyget har han arbetat mycket i mu-
sikbranschen.

Nar Rune kom i kontakt med den dukti-
ge jazzpianisten och modellflygaren Gerry
Svensson vicktes intresset fér modellflyg
pa nytt och han képte sig en Futaba-radio
och en trainer.

- Gerry hjdlpte mig att fA kontakt med
medlemmar i Kungsbacka modellflyg-
klubb. De var vildigt trevliga och hjglp-
samma, och efter en sdsong, kunde jag
spaka sjélv. Sedan har det bara rullat pa.

— Jag har alltid varit svag fér skalamodel-
ler. Redan mitt andra modellplansbygge
var en skalamodell. En Klemm 25 av fabri-
kat Krick, med en OS 40 fyrtaktare, ber4t-
tar Rune.

Sedan féljde en rad olika flygplan med
verkliga forebilder, bland annat en Fair-
child PT-19 och en Waco YMF, badai 1/6
skala, men han har &ven byggt andra typer
av modeller, som tillexempel en Saphir, av-
sedd for F3A konstflyg.

Runes Eurenius fina mo-
dell av DGA-15

Nir Rune sdg en annons i en amerikansk
tidning for ritningar till Howard DGA-15
som han foll pladask.

- Den var s& snygg. Den ville jag bygga.
Férebildens historia var inte s& viktig

for mig d&, det var utseendet jag f6ll
fér. Jag bestéllde ett ritningsset fran Don
Smith Plans i Florida. Bestéllde ocksa
motorképa och hjulkipor i glasfiber, samt

>



en svindyr skalaspinner fér 50 dollar, som
aldrig kom till anvéndning, sédger Rune
med ett skratt.

Bygget pabdrjades hosten 1998 och
modellen var klar pa varen -99. Planet &r
en konventionell konstruktion i balsa och
plywood. Vingarna, som i original &r kladda
med plywood, har jag klétt med balsa som
sedan ytbehandlats med tunn glasfibervév
(50g/m2) och epoxy. Detsamma géller
den frimre delen av kroppen. Bakkropp
och stjértparti &r klddd med Solartex.

— Gjorde mig &ven lite extra besvér och
installerade navigationsljus och infillbara
landningsljus i vingarna,

Modellen &r sprutlackad i manga féirg-
skikt. Gult ticker ju sa daligt, far vi reda
pa.

Rune har dven tévlat med kérran. Bland
annat har han deltagit pa Skala-Vast i Go-
teborg.

— Kérran brukar f4 riktigt bra statiska po-
ing, av domarna, eftersom den &r vildigt

exakt i forhallande till férebilden, séger .

Rune och ser n&jd ut med sin misterligt
byggda modell.

L&tt att montera - latt att
flyga

En skalamodell erbjuder ju ofta ett intrikat
jobb nér den skall monteras ihop p4 filtet.
| det har fallet gar det forvanansvirt fort.

- Vingarna &r av plug-in typ och halls pa
plats av ett aluminiumrér. Med fast monte-
rade kontaktdon i vingarna och vingstéttor
ledade i kullinkar, sitter vingarna snart pa
plats. Kontakterna, som jag hittat pa Elfa,
har langa kontaktbleck med extra lang
fidringsvag, fér maximal kontakts#kerhet.
Kérran sitts ihop pa fem minuter, beréttar
han.

| nosen sitter en tvacylindrig fyrtaktare
som driver kérran. Det &r en engelsk Laser
200 V-motor pa drygt 30 kubik.

- Jag har monterat in en glédstiftacke
i kroppen som anviinds fér att starta
motorn. Dessutom kan jag via séndaren
koppla pa extra glédstrém, som en extra
sdkerhet vid langvarig tomgangskérning.
Men det &r inte nédvindigt. Motorn géar
som en klocka &nda. Jag &r vildigt néjd
med den, papekar Rune Eurenius.

Man kan ju undra hur en sidan stor och
pampig kérra &r att flyga i luften och han
forklarar:

— Den &r véldigt stabil i luften, rent av lite
sévlig i rollplanet. Det svéraste &r nog att
landa snyggt.

Herr Eurenius &r emellertid inte ridd
for att testa nya saker och darfér har han
&ven provat pé att sétta pontoner p4 sin
fina DGA. Det #r ett par rediga balsatofflor
fran SIG.

Text ochn foto:
Conny Aquist

FAKTARUTA

Ben Howard hade konstruerat plan anda sedan 1923. Detta till trots grun-
dades Howard Aircraft Corporation sa sent som i januari 1937 Hans forsta
plan kallades DGA-1, vilket skall uttydas Damned Good Airplane #1. Senare
kom kénda plan som till exempel DGA-6, mer ként under namnet "Mister Mul-
ligan”, som vann alla de tre stora luftracen i Amerika 1935, En direkt utveck-
lingsféljid fran DGA-6 ledde till DGA-15, vilket bestélldes till U.S Navy som
l&tt transportplan. | det militdra fick typen beteckningen GH-1 och anvéndes
som ett mangsidigt transportredskap. Vid mottagandet av 131 stycken GH-2
och 115 DGA-3 kom en del att anvindas som flygambulanser och kallades
da Nightingale. Ytterligare 205 plan anvéindes flottan som NH-1 for att tréna
instrumentflygning.

| och med krigsutbrottet beordrade USAAF 20 civila DGA-15 att ta pa sig rollen
som létta transport och kommunikationsplan, de fick beteckningen UC-70. De

hér stabila och tillférlitliga planen anvindes av bade armén och flottan under
manga ar.

Fakta om Runes forebild:

Flygplansmodell; DGA-15P
Serienummer: 988
Registreringsnummer: 52986
Tillverkningsar: 1944
Motortillverkare: P&wW

Agare: William E Holcombe
Adress: 977 E. Holmes rd, Collierville, TN —-38017, USA

Fakta om motorn Pratt &Whitney R-985:

Allmént: En niocylindrig stjarnmotor konstruerad for létta transport-
plan och helikoptrar. Ursprungligen limnade den 300 hastar men
modifieringar ledde till hégre effektuttag.

Slagvolym: 985 kubiktum.
Varvtal: 2.000-2.300
Vikt: 255-310 kg
Forsta start: 1929

Forsta flygning: 1930
Produktionsar: 1929-53

Antal producerade motorer: 39 037




Hobbyaffiarer i

Néthandel i all &ra men vad gar val
upp mot en ordentlig hobbyaffar
och en riktig hobbykatalog?

| samband med EM i F3A, som holls i
Osterrike forra hosten, fick det svenska
landslaget en dag ledig och da passa-
de dven jag samt huskors pa att hinga
med. Kosan sattes till tvd av Europas
stérsta hobbyhandelshus — Lindinger och
Schweighofer.

Bada affdrerna har helt nya lokaler, som
i bada fallen &r runt 1000 kvadratmeter
storal Affdrsytorna var luftiga med gott
om plats samtidigt som varuutbudet upp-
levdes som vildigt komplett, allt upplagt i
prydliga hyllor med vissa teman.

Varor pa band

Hos Lindinger bestillde man i kassan och
sé kom varan farande pa ett transport-
band, vad ger ni mig fér det? Seridst var
bara férnamnet. Bada afférerna hade sina
férdelar. Schweighofer hade en fikahdrna
med kaffeautomat, bra, och Lindinger
hade en hérna med vilbyggda jattemodel-
ler, typ Gigantosaurus Rex-modellflygplan
som inspirerade. Lindingers papperskata-
log om 520 sidor, jo du liste rétt — 520
sidor, listar ner till den minsta skruv — vil-
ken fréjd, och allt i frg. Motsvarande ka-
talog hos Schweighofer &r pa 600 sidor!
Katalogemna finns naturligtvis dven som
nerladdningsbara pa nitet.

Lindingers imponerande ytterfasad.

Lite mer om Lindinger

Familjen Lindinger har drivit handelshus
med styckegods sedan &r 1885. Efter an-
dra vérldskriget &vertog pappan till nuva-
rande &gare driften och han byggde ut till
en 1000 kvadratmeters stormarknad.

Frdn bérjan utvecklade Fritz Lindinger,
sonen till dagens dgare, en |6pmeter pa
en hylla med sitt hobbyintresse pa pap-
persvaruavdelning i féretaget till att bli da-
gens stora hobbyfirma. Katalogerna gjor-
des i bérjan genom att fér hand klippa och
klistra sidor samt dérefter kopiera.

1995 sysselsatte Fritz sju medarbetare.
| firman férenade han sina kunskaper som
modellbyggare och handelsman inom
detaljhandeln. Redan 1998 hade omsétt-
ningen férdubblats och hobbyfirman hade
14 anstéllda. Kraven pa bista mdjliga
kundradgivning och stort varulager med
hobbyprodukter ledde till att en gammal
fabriksbyggnad inkdptes och renoverades
1994, Aret efter 6ppnades verksamhet
med en 1000 kvadratmeter stor affirsyta
och med ett vil tilltaget lager. Inkép gjor-
des runt om i hela vérlden samt att &ven
egenproducerade varor togs fram. Den
tjocka varukatalogen tas férévrigt nu fram
i egen grafisk studio.

Naturligtvis var det en stor utmaning att
organisera alla de 56 anstillda, ett omfat-
tande lager samt att leva upp till malsatt-
ningen om leverans samma dag som order
inkommer. Att &dven halla koll p4 utgiende
post &r en viktig bit i leveranskedjan.

Pa grund av den framgéngsrika distans-
handeln var det nddvéndigt att anpassa
verksamheten till den moderna tidens
standard. En sadan funktion som att vid in-
foérandet av internethandel kunna se lager-
status var en sjélvklar service &t kunderna.
Och redan vid provstarten av nithandeln
visade sig féretagets dataavdelning ha de
rétta forutsattningarna. Nu hade alla om-
raden som telefonfdrsdljning, kundtjinst
och sa vidare direkt tillgang till aktuell in-
formation.




Utvecklingen ledde till att en ny byggnad
i Inzersdorf invigdes 2009, med en 1000
kvadratmeter stor affér och ett 2000 kva-
dratmeter stort lager och logistikcentrum.
Lagerplatserna & 12 meter héga och
cirka 1000 till antalet. Ett helautomatiskt
system g&r att forséljaren i affdren via da-
torn direkt far fram varan till disk via ett |6~
pandebandsystem.

Resa i vackert landskap

Naturligtvis var resan runt bland Osterri-
kes underbara dalar fantastisk men kan-
ske inte s& I6nsam som man skulle kunna
ha trott! Nagra stérre inkép blev det fak-
tiskt inte och Bernt Olssons roliga kom-
mentar sa allt:

— Hér har vi &kt runt 40 mil bara fér att
képa nagra linkar billigt!

Men som bekant, det &r inte malet som
gor médan vérd, det &r resan.

Conny Aquist

-
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Knut Franzen pa radioavdelningen hos . <l ; i '
Schweighofer. Kolla hur stora modellerna &r i férhéllande till personerna p& marken.

Schweighofers pampiga afférslokal frén utsidan.



Roger mattar en uts

Svenska landslaget i F3A framfér Schweighofer.

téllningsmodell hos Schweighofer.
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Svedino trollade fram

ett helt flygmuseum

Vanliga trollkarlar brukar plocka fram kaniner och vita duvor ur sina hattar men Lennart
"Svedino” Svedfelt trollade fram ett helt museum fylit med bilar, flygplan och nostalgiska
prylar — sa varfor inte lata samlingarna bli en inspirationskailla f6r kommande projekt.

”Stal ihop ett helt museum”

de fram planen och bilarna ur rockar-

‘ marna; snarare var det vil sa att hans
berémmelse som trollkarl gav de eko-
nomiska férutséttningarna fér att kunna
bygga upp den unika samling som finns
i Ugglarp, langs kustviigen mellan Falken-
berg och Halmstad. Eller som han sa un-
derfundigt formulerade det hela:

"... jag &kte runt i folkparkerna och upp-
trddde som trollkarl och ficktjuv. Hade nu
bérjat stjéla ihop till museet”

- Varenda tre som pappa kunde tj@ina
ihop gick till de hér samlingarna, beréttar
sonen Bjérn, som ¢vertog pappas mu-
seum och som nu satsar heltid pa verk-
samheten.

Bj6rn driver utstiliningen, som &r en av
Europas stérsta, vidare i Svedinos anda.

& a, Svedino kanske inte direkt plocka-

'SVEDINOS

Sonen é&rvde tydligen &ven pappans in-
tresse for flygplan fér han har privatcert
och var flygférare i flygvapnet p& 80-talet
och flég Draken och Viggen. Bjérns per-
sonliga favoritkérra & Vampire, som han
&aven flugit in sig pa, och han har dessut-
om ftt ihop en hel del flygtimmar pa bade
museets flygande Tiger Moth och Focke
WAulf Stieglitz — s& det &r spannvidd pa sa-
vél intresse som erfarenhet.

Bytte till sig en Tante Ju

Bland alla museets plan finns bland annat
en English Electric Canberra T.11 och et
Tante Ju. Det senare &r landets enda Jun-
kers Ju-52 och bada stod under manga &r
utomhus men finns nu i den nya hall som
uppférdes fér nagra ar sedan. Det rér sig

l e

BIL&FLYGMUSEUM

om en spansktillverkad Junkers. Detta
plan var i tjénst i spanska flygvapnet fram
till 1977 och flég for sista gdngen -83. Det
blev skadat i en storm pa Irland och kom
till Sverige i bérjan av 1987 som en del av
en bytesaffar. Planet var i daligt skick nir
det kom hit men har upprustats av nagra
entusiaster vid F 14,

— Drémmen &r att nagon skulle sponsra
med nagra miljoner s att det skulle bli i
flygvérdigt skick, hoppas Bjorm.

Canberran &r dock en helt annan typ av
kérra.

— Sverige képte in tvd stycken signal-
spaningsplan av den hir modellen 1960.
Nospartiet &r byggt i Sverige och innehal-
ler antenner till den avancerade signalspa-
ningsutrustningen. Rysk jakt kunde inte na
upp till dess hdga flyghtjd sa det hér var
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Sveriges 6ra mot 6st under 60- och bor-
jan av 70-talet, séger Bjorn och pekar pa
Canberraplanet.

Nar Svedino lyckades f& képa detta ex-
emplar, skulle det ha flugits till Halmstad
men en av motorerna skar sd det blev
lastbilstransport hela végen fran Malmslétt
istéllet.

Det var béttre forr

Det &r sannerligen en fréjd for ett nos-
talgi-freak att vandra runt inne bland alla
de mirkliga sakerna hos Svedinos. Visst
var det mycket béttre forr — bilarna var
vackrare och planen sag roligare ut. Att
funktionen manga génger var tvivelaktig
behéver man ju inte besvéra tankarna med
nufértiden.

Svedinos var Nordens forsta bilmuseum
och i dag &r man ett av Nordens stérsta
flygmuseum. Har kan sannerligen alla
smak- och intresseriktningar f& nagot till
livs. Det finns dessutom cirka 130 bilar
utstélida och 35 plan; tilsammans med
motorcyklar, héstkérror, modellplan och
mycket annat fran anno dazumal.

- Flyg och bil skiljer sig mycket frén an-
dra transportmedel. Har &r design viktigt
vilket gor att framférallt bilar blir en tidsbild
— det som var inne ena &ret &r ute nista,
séger Bjorn.

Det finns klara lankar mellan flyg och bil.
1934 kom Chrysler och De Soto ut med
varsin strémlinjeformad bil, kallad Airflow,
klart inspirerad av flyget, men det var bara
det att man var 20 ar fore sin tid. Det gjor-
de att modellerna floppade, fér de sag sa
annorlunda ut.

— Det &r inte mekaniken, utan mest stil
och design, som &r mitt huvudintresse.
Vi vill visa det och den nya hallen som vi
byggt ger utrymme for att spegla de olika
tidsaldrarnas stilideal, férklarar han.

Mairkligt plan

Bland de nyrenoverade planen mérks en
Thulin typ A, licensbyggt efter Bleriot XI.

- Den inférskaffades fér 10-15 &r sedan.
Jag hade ménga svéra grejer men bland
annat motor och propeller fattades men
allt loste sig. Vinge och stabbe saknades
visserligen ocks& men det &r ju bara trd
och duk och ritningar fanns s& &ven det
har vi fixat till.

Den hir gamla pjisen hade statt i ett for-
rad i Viskafors och var ndstan bara en hog
med grejer men nu &r planet i ordning.

- Jag letade delar lange.

Det finns ett exemplar p& Tekniska mu-
seet i Stockholm men Thulin typ A &r ett
unikt plan, val virt jobbet museet har lagt
ner pd renoveringen.

Det &r fér dvrigt ett stédndigt jagande ef-
ter delar.

- Vi stker smadelar fér att komplettera
utstéliningsforemalen, dven om de inte re-
noveras,

mardallfluanvit nr 4 2011
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Man har &@ven andra rara luftfarkoster
i samlingen. Vad ségs tillexempel om en
GV-38 fran 1938. Det &r ett licensbygge
av en Rearwin Sportster som tillverkades i
Goéteborg, pA Gétaverken, dédrav namnet.
Totalt tillverkades 14 plan hér i Sverige.

— Den hér kérran képte pappa pa 60-ta-
let och flég hit men den ground-loopade
utanfér museet och reparerades dérefter
inte till luftvérdigt skick.

De flesta bilarna har kérts till museet
fér egen maskin men planen flégs for det
mesta till Halmstad och demonterades
dér fér vidare lastbilstransport till Ugglarp.
Manga av fordonen och kérrorna ar unika.
Hér finns bland annat Sveriges fosta in-
hemska bil (1898), en fantastisk Cord fran
—36 och lyxbilen Graf & Stift; det var i en
sadan som éarkehertigen Frans Ferdinand
skots i 1914, nér han bestkte Sarajevo.

Bland de mérkliga planen kan nédmnas
en tidig "oskruvad” J 29A Tunnan, SAAB

35-1 (prototyp nr 1 av Draken) ... Ja, man
skulle néstan kunna fortsétta i det oénd-
liga fér hos Svedinos finns det de allra
mérkligaste prylar.

Text och foto: Conny Aquist

* Har du delar eller information om var
man kan hitta saker kan du kontakta Bjérn
pa tel: 0346-43187 eller 070-5853408

Lennart ”Svedino” Svedfelt -

bilar och flygplan var hans liv

3 '}

Det &r f4 forunnat att gora bestdende in-
satser for framtida generationer men Len-
nart Svedfelts gérning rdddade delar av
historien at framtiden

Lennart Svedfelt har blivit berémd bade
fér sitt yrke som trollkarl och fér sitt muse-
um. Trollandet bérjade mest av en slump.
Lennart gick pa en teaterutbildning och i
samband med en fest bland kurskamra-
terna skulle man upptrida och han kom
pa att han skulle képa en trollerildda och
visa nagra tricks. Det visade sig att han
hade en oanad talang for trolleri. Svedino
hade dessutom sinne for practical jokes
sé han blev kénd bide som trollkarl och
som ficktjuv.

Under ménga &r &kte han runt i folkpar-
ker, upptradde i TV och s vidare. Alla
pengarna gick till bil och flygsamlingen.

- Pappa fick utst mycket spott och spe.
Alit gammalt skulle ju bort da men nér mu-
seet 8ppnade 1961 fick folk upp 6gonen
fér hans kulturella gdrning, berittar Svedi-
nos son Bjérn.

Turnerade med gamla bilar

Lennart Svedfelt var fédd i Stockholm
1924 och redan som ung byggde han
modellplan. 17 &r gammal startade han
en modellplansfirma som tillverkade och
sdlde byggsatser. 1949 kdpte han den
forsta gammelbilen, en T-Ford av 1919
ars modell. Foréldrarna blev emellertid ra-
sande och tvingade honom att sélja den.
Men Lennarts intresse gick inte att stoppa
sd han bérjade bygga upp en samling av
antika bilar, vilket i sin tur ledde till utstall-
ningar. Han képte sig ett cirkustélt och vi-
sade upp bilarna pa olika stéllen runt om
i landet.

Lennarts féréldrar bodde i Steninge pa
somrarna och s& kom det sig att han tréf-
fade en tjej fran trakten.

- Mamma kom fran dessa trakter och
morfar var byggméstare s& han skaffade
fram den hir tomten, séger Bj6rn.

Museet ppnades mitt i sommaren -61
och fick mycket uppmérksamhet sdsom
varande nordens forsta bilmuseum. Golv-
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Modeh;éna som han ftillverkade hade
oftast skiktlimmade kroppar.

ytan var 540 kvadratmeter och antalet ut-
stillda bilar 35. Tre &r senare byggdes det
till. Golvytan hamnade pa 800 kvadrat och
nu fanns det 50 bilar till beskadan.

— Den nya var klar och invigdes sésong-
en 2003, nu har vi 5 000 kvadratmeter
utstéliningsyta. Hallen &r 30x60 meter
och hér inhyses jet och moderna propel-
lerplan.

S4 nu finns Lansen, Bulldog, Pembroke,
Gloster Meteor, Hawker Hunter och en
Skyraider pa plats.

Det forsta flygplanet hade képts redan

1960. Det var en De Havilland D.H. 60
fran 1926 men planet var i sa daligt skick
att det fick ligga nedpackat till 1970. Det
forsta aeroplan som stélldes ut var ett
Heinkel HD 35 fran 1925, for dvrigt vérl-
dens dldsta Heinkel (byttes senare ut mot
en Ju - 52:a). Det koptes 1964 och still-
des ut direkt.

1970 hade verksamheten utdkats ytter-
ligare och man férfogade nu éver 2 000
kvadrat. Det fanns cirka 90 bilar och 14
utstédllda plan i samlingarna. Tillbyggna-
den 1980 gjorde att man hade 3 000 kva-
drat med &n fler bilar och plan samt hést-
vagnar, motorcyklar, traktorer, trampcyklar
och hundratals gamla bruksféremal.

Svedino sjélv héll privatcert och flég fli-
tigt s& nigra av hans egna plan finns i dag
utstéllda i Ugglarp, det géller bland annat
en Auster och en Tiger Moth.

Lennart Svedfelt avled 1993 efter en
tids sjukdom men hans verk lever kvar.

Conny Aquist

Lennart Svedfelt blev tidigt intresserad av sévél bilar som flygplan. Ar 1941, 17 4r gam-
mal, arrangerade han en modellflygplansutstélining pa Stockholms Stadsbibliotek och
aret efter startade han ett féretag som salde byggsatser till modellflygplan i balsatré.
Ritningar gjorde han sjélv, ofta bara efter fotografier pa datidens flygmaskiner.
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TP Giant Scale Kit FAU-1A CORSAIR

skala: 1/5,75. Bygget tar semester

| ej pa er alla som f&ljer mitt bygge av

i
" en F4U-1A Corsair, sista tiden har
i

e
i B varit ganska tung, kroppen #r inte

som den skall vara men nu byter vi &mne.

Nu har sommaren kommit och allt med
det, studenter, léngre kvéllar och semes-
trar........

Nu har jag lagt bygget pa hyllan, kommer
fram i hést 1]

Nu s& skall det bli flygande, hoppas vi
tréffas nagon gang pa nagon meeting .....

Jag onskar Er en fin sommar si ses vi
i hobbyrummet med nya projekt och jag
fortsétter men Corsairen....

Ha det s4 bra!
Janne
SWE-36 228

Info om byggsatsen Corsair

=
-
i,
m |

Vingspann:
Kropp:

Vikt:
Vingbelastning:
Motor:

Radioutrustning:

Skala:
Motor:

Pilot:
Distrubitér:

2197 mm

1702 mm

10-12 kg

125-136 g/dm2

41-70 cc

6 kanaler, 10 servon. Futaba T12Z
1/5,75

Saito 300T 4t (50cc)

med elektroniskt tindsystem
www.Warbirdcolors.com
Minicars Enk&ping
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Ny Curare pa gang

fa F3A-legenden Hanno Prettner. Av

den langa intervju som jag fick har jag
skrivit en serie texter som kommer att om-
fatta cirka atta artiklar i Modellflygnytt.

Hanno beréttade att en ny modell var pa

géng men att projektet var hemligt och att
inget fick komma ut. Han visade emellertid
bilder nér prototypen pa en ARF-Curare
provflégs fran hans privata modellflygfalt
utanfér Klagenfurt.
* — Enda stérre skillnaden mellan testmo-
dellen och originalet &r fel fargkombina-
tion men detta skall rattas till, berittade
han da.

Dessutom tillade han.

- Det var ganska nervst att testflyga
en dyr prototypmodell som enbart fanns
i ett enda specialbyggt exemplar och som
skulle ligga till grund fér byggsatsen.

Efter cirka tva ars forberedelser slapps
den nu i ARF-utfgrande. Det rér sig alltsa
om en nyutgéva av hans Curare som kan
drivas med antingen férbréanningsmotor i
60-storlek eller med el. Den Osterrikiska
modellfirman Schweighofer ligger bakom
och Modellflygnytt far tack vare kontak-
terna med Hanno produktionsexemplar nr
Il for test. Den férsta tillfaller, naturligtvis,
Herr Prettner sjilv.

Fdrra hosten fick jag férmanen att traf-

Nostalgitaviing

| slutet av oktober, 22-23/10 - 2011,inom
ramen fér VM i helikopter som arrangeras

Hanno Prettner vann VM i Spnngﬁeld med denna Curaren. | augusti i &r sldpper
Schweighofer modellen i ARF-utférande.

i ltalien, kommer den férsta internationella
nostalgi F3A-tévlingen att hallas. Tillatna
modeller & F3A-plan fran tiden mellan
1962 och 87. Tavlingsprogrammet &r gan-
ska s& komplicerat och fér att kompensera

for de &ldre kérrornas brister har ett bo-
nussystem skapats s att de allra #ldsta
far olika procentsatser i handikapp.

Conny Aquist

FRIHET I GEMENSKAS

.

del E{ Modellflygnytt har blivit med hems:da'

Jaha... och vad ska det vara bra foér da fragar sig nagon?

For oss som férsoker fa fritiden att racka till fér att ge ER
mediemmar en s& bra tidning som vi bara kan sé finns det
bland annat nagra rad och 6nskemal f6r HUR material till
tidningen skall levereras for att det skall ga smidigt!

Ett omfattande arbete har s smatt pabdrjats med att scanna
in ALLA modellflygnyit fran starten och publicera dessa pa
webben - s& besok gérna tidningens hemsida pa:

www.modellflygnytt.se

modellflvanvit nr 4 2n11
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Res till Provance och flyg! Komplett flygcente
modellflygare behéver! Franskt lanthote
faltbana och flygning utan inskrankit
Svensk reseledare pa

B Elecfopic AB

Nya fraktvillkor f6r alla Weborder:

Alla frakter 49kr/order, order dver 2000kr fraktfritt!]
G Undantan fér extremt stora modeller t.ex.
B Krill, Ad-jets mm.

JR XG7 2,4DMSS med telemetry
Den nya 7 kanalaren med JR -s nya 2,4G
DMSS system .
Detta ér den béista radion pi marknaden
17 kanals klassen, specielt for helikopter
piloter., som kommer uppskatta att alla ser-
vova i CCPM mixen gir samtidigt, 5 punkt
kurvor till gas och trotell. 18 modellminnen,
telemetri direkt i displayen. mm.

Pris : 2599kr

Nytt hos HAB iér hela Proxxon sortimentet som ir higkvalitets maskiner till bra priserl

[ e

—cmm
.

Nya kiirror frin
.

Pé HAB ingér alltid fri telefon support
och hjélp med dina projekt. Fri instéll-
ning och intrimning av helikopter/radio.
Finansiering ordnar vi ochsé&!!

Elltech_

Hjortronstigen 3,512 60 Overlida  Telefon; 0325 32382
Hemsi_da: www.elltech.o.se E-mail: finn@elltech.o.se
Oppettider: 0900 - 1800, mandag-fredag

& EMAX® to
Modelier [stozfsere  Fastveglage liRcIACCat

actory

b=

RF nya system f6r att administrera svensk
idrott pé ett effektivt sétt f6r att kunna spara
tid. En ny méjlighet att skapa mera tid till idrott
for den som &r administratér av klubbar, fér-
bund eller p& Riksidrottsférbundet (RF). Mera
information kommer fortlépande i Zmnet.

modelifivanvit nr 2 2011




Varnermeeting - HOST

LIDKOPINGS MODELLFLYGKLUBB & BRANNEBRONA FLYGKLUBB
inbjuder till den &terkommande sjéflygtraffen vid stranden av Vanern.
Viflyger I6rdagen den 1 oktober och platsen &r beldgen 500m Norr om Krono Camping i Lidkdping.
Koordinaterna &r:  WGS 84- decimaler N 58.51946
013.13612
RT 90 6491602
1344488
Vi startar motorerna ca kl 10.00 och héller pa till ca 18.00.
Lite mat och fika gér att képa p& campingen som &r nérbelégen, promenad pa ca 10 min.
Annars &r var grill med for den grillkorv som séljs for sjélvkostnadspris.
Du fér naturligtvis ocksa lana den om du vill grilla din egen kottbit.

Det &r en mycket langgrund vik sa sjéstovlar &r att féredra i fall din modell skulle behtva
assistans under dagen. Vi har ett par sjostéviar som gér att l&na men har du egna sa ta med dem.
Vi anvénder baten ifall modellen skulle driva léngre ut,
dock méste man vada ut med baten innan du kan s4tta sig i den for att ro vidare.

Det &r ju en badstrand som vi flyger ifran.

VI SYNS VID DEN HARLIGA VANERSTRANDEN.... i Lidkdping.

VALKOMNA!

LIDKOPINGS

Kontaktpersoner: Bo Nylund 0510-25024  hem
Lennart Skéld  0510-29288  hem
0703-476643 mob

Hér ser mn Kinnekule i bakgrunden. odellen &r en Sea Master 40.
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PORTO BETALT

Kallelse till Skalariksdagen

Alleberg 8-9 Oktober 2011.
Genomgang av det géngna &ret
Samt hur skala skall gestalta sig de kommande aren.
BLA: skall Nya GS utses.

Frukost finns l6rdag, séndag samt gemensam middag pa Lérdagskvallen.
Anmadlan senast den 25 sept och d& énskar jag veta vilka som &ter
frukost bada dagarna samt vill vara med p& middagen.

Samt veta vilka som 6nskar logi p& vandrarhemmet

Svar till lassecub@mikab.net
Alt ring 0708658800

N
N\

\

Under hésten tidig var kommer en ny domarutbildning att hallas
Datum é&r énnu inte bestdmd da vi véntar svar fran Narve och Rolf Meum

j




