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Da var vintern hdr med allt vad det
innebér. Har nere i Skane si 4r det blast
och piskande regn som géller.

Det &r med andra ord inget flygvéder.

Ja, jo... vissa entusiaster i hemmaklubben
flyger &ven vintertid, en av grabbarna
monterade en kupévirmare pa ett spett
for att kunna hélla fingrarna ftillréckligt
varma for att kunna flyga...

Men nu tar andra aktiviteter vid, sdsom
inomhusflyg och byggen infér nista
sédsong.

Nagra nya funktioner ifriga om kontakten
mellan férbundet och klubbarna har
tillkommit. Dels s& kommer det numera
ett férhandsbesked om vilka medlemmar
klubben ska faktureras for, och #dven ett
férhandsbesked om vilka som kommer att
fa tidningen vid det kommande utskicket.

Det gér att klubbarna har méjlighet att
justera uppgifterna innan faktura eller

Vi bdrjar ndrma oss ett nytt registre-
ringsdr, vissa klubbar har redan bérjat
registrera for 2012.

Frdn nr2 2012 av MFN si kommer vi
att inféra en ny ordning p& grund av att
férbundet fatt lagga mycket pengar pa
tidningsutskick i efterhand.

Vi har dérfér tvingats besluta att inte
gratis skicka ut tidningar i efterskott.

Om medlemmen &r registrerad efter
det att adressfilen fér tidningsutskick &r
uttagen s& kommer man att fa tidning nér
nésta nummer kommer ut.

Vill man sen ha de tidningar som kommit
ut det aret innan man blev medlem sa kan
man fortséttningsvis bestilla dem genom
en inséttning pa 25:-/tidning som &r
kostnaden for att skicka ut dem styckevis.
Givetvis maste kontakt med kansliet tas
innan inséttning fér att kolla att det finns
tidningar kvar.

Ingela Persson
Ordférande

P4 tal om tidningen si har jag blivit
kontaktad av en medlem som tycker att
det finns alldeles for f4 artiklar om bygge,
tips och teknik.

Han tycker att det rapporteras alldeles
for mycket om event av olika slag.

Jag har dérfér lovat vidja om nya artiklar
till var tidning som kan fylla det behovet.
Kanske ndgon kan tiénka sig att dela
med sig och skriva om sin kunskap och
erfarenheter nu under de kalla mérka
vintermé&naderna.

Jag avslutar med att énska er alla en
God Jul och ett gott slut pa 2011.

Flyg hogt, flyg vél, flyg linge

Ingela Persson

tidning gér ut och det kommer att minska Vi hoppas pa forstaelse for detta Férbundsordférande
felaktigheter. beslutet. ordforande @modellflygforbund.se
\
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. Sveriges Modellflygférbund
VO Bredd i SMFF

God Jul alla modeliflygare

Nu &r det jul och de flesta ser fram emot en ledighet
med familjen. Vi i Bredd ska ldgga vér budget fér 2012
fore arsskiftet. Har ni klubbar nagot pa gang?

Kan férbundet stédja er klubb med nagot under 20127
Skicka in era dnskemal till oss i Bredd senast den 27
dec.

Under &ret har vi | Bredd hjalp nya klubbar att komma.in i
Férbundets paraply. Bredd har &ven informerat de klubbar
som har fragat oss hur de godkénner fler klubbfélt inom
klubben.

Vii Bredd har varit ute pa meeting’s och bytesmarknader
ute i landet. Det #r alltid kul att triffa engagerade
medlemmar och snappa upp era asikter. Vi alla vet att vi
alla jobbar ideellt och darfér kan ett bra forslag frén er
medlemmar ta lite tid att ta fram. D& ténker jag frémst p&
att era forslag ska kunna anvéndas av fler klubbar och
komma fler till godo.

Vi har #@ven tagit fram en avtalsmall som ska hjélpa
klubbarna nar de lanar ut Roll-up. Vi hoppas det har blivit
en positiv PR-grej for klubbarna och att Roll-up anvénds
ute i landet.

Det #r mycket jobb att hlla vér tidning igang dérfor har
vi fatt hjglp av en till medlem som ska ta tag i redakttrs-
rollen. Ake Karlsson som blir den nya redaktérer infér
2012 kommer att komma igéng till fullo med tidnings-
jobbet efter nyar.

Bredd har tagit fram affischer och broschyrer for er ute
i Klubbarna efter att ett antal klubbar har frgat efter det.
Jag hoppas att ni bestéller fran kansliet och anvénder er
av materialet.

Vi har ett spannande &r framfor oss, vi kommer att i nr
1. 2012 ha ett fyrsidigt reportage fran Niirnbergsméssan
som halls manadsskiftet januari till februari. Sjalvklart
kommer vi fortsétta med vara bestk hos hobbyhandlare
i landet.

Modellflygnytt &r ju var tidning fér oss modellflygare och
skriven av modellflygare. Vi ser mer &n gérna att ni alla
skickar in material till tidningen s& kan vi gbra den &nnu
battre och mer aktuell fér Oss alla.

Fran oss alla till eralla en riktigt god jul o gott nytt &r och
hoppas tomten kommer med ménga héarda spannande
klappar.

Christer Malmesater
ordférande SMFF Bredd

VO-bredd bestéar av foljande personer:

Verksamhetsomrade Bredd
vobredd@modellflygforbund.se

Funktion Namn E-post
Ordftrande Christer Malmeséter ~ ordf_vobredd@modeliflygforbund.se
Vice ordf Sture Kinell vordf_vobredd@modellflygforbund.se
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\ 4

Inbjudan
till Forbundsmdote 2012

Sondagen den 25/3
Clarion Hotell,
s6dermalm Stockholm

Mer info kommer i nummer 1 av MFN
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Hanno Prettner del VI
Hanno Prettner stiller till panik

™ n smalustig historia var nér Hanno

1™ on kvill provflég sitt modell-UFO,

wm férsedd med lampor undertill. |
en intilliggande skog hélls vid samma
tillfslle en stor folkfest. Manniskorna
dar sdg det flygande tefatet, men
folkgruppen mérkte inte Hanno. De
trodde naturligtvis att utomjordingar
var i faggorna.

— Historien blev till en flera artiklar
i Osterrikes stérsta dagstidning,
forklarar Hanno och ler at héndelsen. |
borjan var jag inte medveten om att det
var jag som utléste detta UFO-alarm
utan det férstod jag forst efter nagra
dagar och da kom uppl&sningen.

Pressen hakade pa

| tidningen #gnades flera artiklar &t
fenomenet. Vakthavande polismyn-
dighet bekréftar:

"Ja, vi fick manga telefonsamtal. Och
alla angav samma sak, némligen att
det var ndgot som blinkade i rétt och
gront.

Hanno flég inte enbart UFO:n utan &ven denna stjdrnformade modell.

Sedan raknar tidningen upp ett antal | Skorpionens stjérnbild eftersom den
mojliga orsaker, exempelvis stjirnan  lag néra Jupiter. :
Antares som &r en ljusstark fixstjirna Conny Aquist

En kvill provfiég Hanno sitt modell-UFO, det skapade néstan panik I nérheten.
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VM innebér exotiska deltagare. Hir férbereder kubanska landslaget en starti F1C.

dagen ett gammalt fotoalbum och  ljuva ungdom. Jag var 17 &r gammal och
upptéckte da att i &r & det 40 &r liftade med tvA av min pappas mostrar
sedan friflyg-VM arrangerades hérilandet. il Géteborg for att komma till tavlingen

A v en tillfallighet 8ppnade jag hdrom-  En rad minnen bubblade d& upp fran min

v

Ett plan som véckte stort uppseende var Leif Thelins Viggenliknande modell Spiggen.

IR Py | ¥ e Y T L T b

som &skadare. Fér &ven om jag aldrig
nagonsin sysslat med friflyg s& insag jag
att ett VM alltid &r ett VM och modellflyg
har dessutom alltid intresserat mig i alla
dess former.

Invigning med spédnnvidd
Jag var med om invigningsceremonin dar
delar av vart lands modellflygelit visade
upp sig. Ove Andersson och Alf Eskilsson
skulle flyga Stunt simultant i var sin ring,
fast Alf fick sl& mycket pa sin motor
innan den startade s& han hamnade pa
efterkilken. Kennet Holm konstflog med
sin F3A-kdrra férsedd med en Webra
Blackhead i nosen. Broderna Jack och
Esbjérn Strémqvist uppvisningsflég sin
konstruktion Réda Kvarn och hade &ven
med sig ett imponerande skalaplan i form
av en aluminiumkl&dd Mustang.

En vid den tiden kénd dalmas med
namnet Bo Bergstedt demonstrerade
en Klemm 35 i luften, styrd av en
enspaksradio. Och Rune Svenningsson
visade en hiskeligt snabb pylonmodell
som jag inte lyckades fanga pé bild
eftersom den fldg s& gesvint forbi.



Ett plan som vdckte stort uppseende
pa den tiden var Leif Thelins Spiggen,
en flygande modell av Viggen innan
fullskalaférebilden hade lyft fran marken.

Av sjilva tavlingen minns jag bland
annat amerikanernas vackra Monocote-
kladda F1C-modeller i rott, vitt och
blatt. Och naturligtvis var det en haftig
upplevelse att i verkligheten f& se nagra
av de personer som jag ldst om i Model
Airplane News. Bland annat minns jag
hur uuursnygg Annie Giesekin var. Jag
vill minnas att hon tévlade har pa Séve
men Annie har dven varit lagledare for
det amerikanska friflyglandslaget vid
andra tillfallen.

Svensk favorit

| F1C var svensken Rolf Hagel en definitiv
favorit. Rolf hade ménga internationella
framgéngar bakom sig och han var dven
en suverin motortrimmare men tévling &r
alltid tavling sa en bérda vilade definitivt
pa hans axlar. Sveriges hopp var kénd
for sina vassa Super Tigre-motorer som
till och med var béttre &n fabrikens egna.
Men Rolf bar favoritskapet med den &ran
och efter en rad nagelbitaromgéangar
med allt kortare motortider stod han som
segrare.

Navél, hér &r nagra bilder fran aret da
det begav sig.

Text och foto:
Conny Aquist

En av bréderna Strémquist hade dven med sig ett imponerande skalaplan i form av

en aluminiumklddd Mustang.
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Kennet Holm konstflog med sin F3A-kérra férsedd med en Webra Blackhead

61 i nosen.
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1288 Vampire EDF

Allt borjade med att jag sag MBS J35

Draken pé nitet. Férsta larosparen och
misstagen gjorde jag med en Multiplex
Twister. Den har nu fatt en ny motor

Rc-Lander fér 4S och den gér tillrackligt
fort f6r mej. Jag har nog flugit upp mot
100 flygningar med den och kan verkligen
rekommendera den som férsta EDF. Den
#r talig. Sedan blev det tva J34 Hawker
Hunter fran RC-Lander, en med och en
utan landstéll och eftersom jag gjorde min
jaktflygutbildning pa den &r det en speciell
kinsla att flyga och se den i luften.

Drakarna har blivit 2 stycken en
bellylander och en med infallbart landstall.
Den senare haller jag pa att modifiera med
cheaterhole for att ge flakten mer luft och
ett litet fast sporrhjul. Har ocksa kdpt en
vassare motor, ARC fran Australien. Far
se vad det blir med det.

Nasta projekt som jag ocksd flugit i
fullskala blev J28 Vampire. Jag valde

|hangaren finns det nu sex EDF-kérror.

mellan tva stycken. En fran Vasafan med
65 mm flikt och utan landstall och en frén
Jet Arrows avsedd fér 90 mm flékt. Bada
i glasfiber och byggda i Tjeckien. Det
finns ganska mycket pa rcforum om 90-
mm-kérran och filmer dér man flyger den
fran ganska ojamna grasfalt, sa jag valde
den. Férst lite data och révarhistorier om
Vampiren.

Den heter egentigen DH 100 (De
Haviland) och hundra for att det var deras
hundrade konstruktion.

Flog forsta gangen 1943

Prototypen flég forsta gangen 1943 men
den kom aldrig att deltaga i 2:a vérldskri-
get, for att fabrikerna inte hade kapacitet,
utan byggde Mosquito for fullt. Den var
avsedd som jaktkdrra men blev mera
anviind for latt attack i England eftersom
deras tvAmotoriga Meteor hade béttre
stigprestanda. Kroppen var byggd i 2 lager
bjorkfaner med balsafylining mellan. Detta

isolerade bra. For att skydda bjorkfaneret
var detta klatt med duk som sedan mélades.
Vingarna, bommarna och stabilisatorn var
av aluminium. Motorn hade en radialkom-
pressor, som alltsa bara hade ett steg. Tur
var det for den var mycket okénslig for fag-
lar mm vilket inte senare axialkompressorer
#r. Vi hade dessutom inga katapultstolar i
vara i Flygvapnet. Denna kompressor ger
upphov till samma tjutande ljud som mo-
torn i J29 Tunnan som ocksa hade samma
typ av kompressor. Bevépningen var 4
st 20mm automatkanoner, och senare
raketer eller bomber. Stymingen skedde
helt manuellt utan nigon servohjalp. P&
rodrens bakkant satt ett litet roder som
mandvrerades i motsatt riktning mot &nskat
utslag med linor frén spaken. Det fanns
ingen noshjulsstyming utan man styrde
pa marken genom att omvéxlade bromsa
vénster resp héger huvudhjul. Bromsarna
var pneumatiska och det satt ett handtag
pé spaken typ motorcykelhandbroms.




1946 fick F13 i Norrképing dom forsta
Vampirerna som fick bendmningen J 28
A. 70 stycken och nir dom hé@mtades i
England var dom forsedda med félltankar
av papper. 1949 borjade man leverera
J28B som hade fenor som inte var
fyrkantiga, brinsletankarna hade Okats
fran3 till 5 och motorn var starkare, nu
1500 kp dragkraft. F8 Barkaby och F9
S#ve var de férsta flottilierna att utrustas
med J28B. Efter hand kom 28:an att
anvindas vid de flesta flottiljerna. 1953
ersatte man B18 vid F14 i Halmstad
med Vampire som attackflygplan och fick
nu namnet A28. Det hénde nistan 100
haverier med 28:or och det vérsta var en
start fran F14 en séndagmorgon som jag
hérde fran mitt pojkrum. Det var daligt
vder och dom skulle anfalla armeférband
pa Ravlunda i Skéne. Nir dom gjorde fri
molngenomgéng flog dom rakt in Kulla
Berg i Skalderviken och alla 4 piloterna
omkom.

I Flygvapnet 1953

1953 kispte Flygvapnet tvasitsiga Vampires
och dom placerades férst i Halmstad tills
Ljungbyhed hade fatt betongbanor. Den
forsta kursen med nya jetpiloter gick
1954 och 28:an anvindes till 1967 pa
F5. Flera 28B byggdes om till tvasitsiga
och vi hade olika varianter. SK28C1 hade
en liten lucka till huv och den fick man
inte spinna med. SK28C2 hade en blast
huv vilket gjorde det littare att komma i
och ur. Fallskdrmsuthopp skulle g4 till s&
att man fillde huven, trimmade framtungt,
rollade runt pa rygg, loste remmarna
och skot fram spaken. Kom man ut var
det bara att dra i handtaget till skirmen.
Under jetskedet flég man 6vningarna med
larare i den tvasitsiga och sedan flég man
samma i den ensitsiga. Vi flog forst EK i
den tvasitsiga men det var daligt véader
fére jul 1966 och vi kom inte i luften med
den ensitsiga. Vi hade sitskéinnedom,
motorstart mm pa 28B men nir vi kom
tilbaks efter juluppehallet fick vi beskedet
att dom ensitsiga skulle skrotas eftersom
flygtiden pa dom tvasitsiga réckte till var
och nésta kurs. Dérefter var det SK60.
Det var lite trakigt fér den ensitsiga var
tydligen betydligt livligare vilket kunde
ge en och annan kvickroll eller spinn i en
oférsiktig looping.

Helst hade jag alltsd velat bygga en
modell av en tvasitsig men nagon lamplig
storlek pa en sadan har jag inte funnit.
Totalt képte flygvapnet 415 Vampire i
olika versioner. Inga av dessa flyger idag
i Sverige. Ett antal saldes till Domini-
kanska Republiken. De Vampire som
flyger i Sverige pa flygdagar kommer
fran Schweiziska flygvapnet och har
katapultstolar. | Vésteras finns tre stycken
2-sitsare som #r flygande. Ljungbyheds
Aeronautiska Sallskap har en C2:a som &r
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Mitt i en ladangsam roll...

malad som dom var pa flygskolan. SWHF
pa F7 Satenis har ocksa en tvasitsare. Nr
50 som jag avbildat finns pa Kungsangen
vid Norrképing och det finns lite filmer pa
YouTube av den.

Ljungbyhed var Europas stérsta flygskola
och nér jag gick dir 1966-87 hade vi 3
kurser med flygvapenelever samtidigt
som det fanns blivande helikopterpiloter
som flég MFI och larare som flég in sej
pa SK60. Det var ingen radarévervakning
utan allt byggde pa flygsektorer och
inpasseringstider. Med 28:an lag vi ofta i
norra Skane/Smaéland. | Bjdrnum stod en
talfyr. Denna sénde ut baringar s att vid
orden "TVAAFYRA-TVAASEXA" sa lag
man i béring 250 grader.

Nér alla kurser rabblades pa en géng var
man rakt &ver fyren och da sjonk man pa
kurs 220 grader och sa skulle man komma
ur moln vid Sorrédssjoarna och sedan leta
upp féltet visuellt. Vid ett tillfille nér jag
skulle landa métte jag en fyrgrupp SK60
som just kom ur en looping &ver Bjarnum.

Det var féregangarna till TEAM 60 som
ovade. Vid ett annat tillfélle ndr vi évade
rotesamling elev med elev i en "tartbit" fran
Bjarnumsfyren svéingde jag ut och tillbaks
for att samla. N&r jag samlat fardigt sag jag
att det inte var samma nummer pa fenan

som den kérra jag svingt i fran. Vi hittade
varann, men sa naturligtvis inget efterat.
Man visste ju inte avstandet till fyren férrén
man var overhead s& jag hade en kille i min
kull som hamnade i Danmark.

Ett annat minne jag har 4r en dimmig
morgon nér vi inte fick flyga EK. Dimman
skulle 1itta s& man satte satte en ldrare i
hégersits for sikerhets skull. Dom flesta
|&rarna satte sej att halvsova men jag fick
férsteldraren i flygtjanst, en fruktad man,
med mej. Vi startade som rotetvaa och han
bérjade genast att gnalla pa mej. Vi delade
upp och jag flég avancerad flygning i en
"tartbit”. P& toppen av en looping drog
han ner visiret, som hade instrument-
flygskérm, p& mej och sa GA UR, GOR
EN PEJLLANDNING! 28:ans horisont
fungerade inte under avancerad flygning
och nir jag férstkte resa den satte han en
papperslapp éver. Pejllandning pé grundin-
strument, jo jag tackar! Sedan skrek han:
KURSEN, FARTEN mm. Snacka om att
aspirant Andersson var réd om &ronen
men jag kom ned. Efter landning nér
han stod vid sin cykel med fallskdrmen
pa4 pakethdllaren sa han att aspirantens
avancerade flygning var inget att sdga om
men att jag skulle f& ett pass extra instru-
mentflygning. Nu far jag sparken ténkte

>
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Pa finalen pa Hékaféltet.

jag. Jag fick ett pass med en annan l&rare
&n min ordinarie och han sa: varfor skulle
Du ha ett extra pass det hér gér ju bra.
PUH!!! Vi var 65 som bérjade och 18 fick
vingarna sd det var stor press. Alla kan
inte ldra sej spela fiol var uttrycket fran
skolchefen som héll i yxan.

N&r jag sedan kom till F9 fér att flyga
J34 var det dubbla kadetkullar dar. Vi fick

Klar fér provflygning.

nagra Sk28C med oss fran F5 s jag fick
flyga Vampire ndstan en ménad till. Kursen
efter mej pa F5 flég ocksd Vampire men
sedan var det slut och upphuggning.

S4 till modellen. Jag hittade en byggtrad
pé rcgroups om HT-modellbau:s Vampire
for 90mm flakt.

Firman finns i s6dra Tyskland men dgaren
pratar bara tyska och svarar séllan i telefon

eller p& mejl. En kompis till honom pratar
lite engelska men vet inget om modellerna.
Fér att géra historien kort tog det lang tid
innan 28:an var i Halmstad.

Byggs av Jet Arrow

Det visade sej att den byggs av Jet Arrows
i Tjeckien och skall nagon handla Vampire
sé kontakta dom. Paketen fanns inte pa
ICA-posten och efter lite telefonsamtal
sa killen pa féretagsposten: AR DET EN
DORR? Stort paket alitsa. Allt var helt
och finnishen fantastiskt fin. Tunn glasfiber
med silverfarg ingjutet och mycket l&tt.
Skev och hojdroder var snyggt fastsatta
under glasningen. Tyvérr inga sidoroder.
Nagra trébitar och en huv. Kérran gar att
demontera genom att stjirtbommarna
sitter skruvade med var sin plastbult
underifrdn. Stabilisatorn skruvas fast
mellan bommarna med tva plastskruvar.

Jag har aldrig tagit isér min Vampire
efter férsta flygningen. Den gar in i bilen
monterad. Jag bestillde min med uttag
fér flaps och hél upptagna fér landstéllen
i vingen. Den kan ocksa bestillas som
bellylander och da medféljer en extra trabit
till startkroken.

Bygginstruktionen &r pa tyska men
det finns manga bilder och sedan ar
rcgroups fullt med tips och bilder. Dar
hittade inféllbara landstéll gjorda just il
Vampiren. Www.ductedfans.com tillverkar
dom och efter mycket véntan och ovisshet
kom stéllen hit.
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Kanske var det efter jag skrivit en trad pa
rcgroups och undrat 6ver firmans tillfcrlit-
lighet och fick ett antal kommentarer att
dom inte var att lita pa. Pa grund av att
det 4r flera speditdrer mellan USA och
Sverige far man ingen forsdkring. Jag
gav upp och kipte Beotec C21 luftstéll
fran osterikiska Schweighofer och ténkte
anvanda pianotrad. Stillen kom pa tre
dagar och naturligtvis kom stéllen fran
USA dagen efter. Jag anvinde C21-
mekanismerna och de fjidrande special-
gjorda benen fran USA. Jag skrev till Jet
Arrows om vilket lim jag skulle anvénda
och dom sa att det gar bra med epoxy.
Det rekommenderas Hysol till glasfiber
och trifogar, men &r dyrare och jag visste
inte var jag skulle & tag i det s& det blev
30 minuters epoxy. Rugga upp alla ytor
och tvitta noggrant med aceton innan
limning. Jag anviinde ocksd kolfiberklipp
och byggde upp halkélar i spantkanterna.

Trabitar limmas in i &ndarna pa stabili-
satorn och gingas fér 4 mm skruv.
Underifran i véinster stjirtbom limmas en bit
plywood och i denna skruvas héjdservot.
En bla Sulivanstang gar till hojdrodret. Jag

stéttade upp stdngen med ett par smd

spant som jag skét in i bommen. Tejpad
plastlucka técker servohélet.

Skevservona skruvades fast péd en
platta av plywood/furu och limmades i

vingen. Klaffarna gjorde jag av 2mm balsa
lamminerade med 0,4 plywood pa bada
sidor. Kladde med Oracover i silver. Har
var det véldigt trangt i vingen och jag fick
gora kilar av trd och limma fast servona
direkt i kiam i vingen. Hoppas jag slipper
byta servo nagon gang.

Huvudstillen var l4tta att installera efter
lite skérande runt infistningen. Nosstéllet
skapade mera problem och jag fick géra
ett nytt plywoodféste. Jag var tvungen att
fasta med nagra droppar ca-lim och se
hur det fungerade, ta bort, justera, limma
igen ett par ganger for att sedan slutligen
limma med epoxy. Ovanpé nosstéllspantet
ligger mottagaren och ventilen till det
pneumatiska landstéllet. Valdigt trangt
att fa in allt. Tryckluftstanken limmade jag
fast med sméltlim pa vénster sida hogst
upp och langst bakom cockpit. Jag skulle
egentligen vilia ha landstallsluckor till
noshjulet. Luckor p& huvudstéllen slits
bara av om man landar pa grés. Nosstélls-
luckan foljer liksom med stéllet och hinger
vél ovanfér ppningen. Denna tekniska
16sning har jag inte fatt till &n.

Mega 22/35/1,5ER

Flakten Wemotech Midifan 90mm passade
med ett varv eltape runt i luftintaget av
glasfiber. Wemotechs flaktar &r véldigt

Vampire J28B

Spénnvidd:
Langd:
Vikt:

Pris byggsats med frakt: 640 euro

madallfluanvit nr R 2011

1456 cm
121 cm
3 kg med ackar

prisvirda och kommer med balanserad
rotor. Jag byggde tva stéd av liteply
som limmades mot kroppens glasfiber
och forstarkt med kolfiberklipp. Motorn
skruvades fast i dessa. Wemotech har ett
fint utloppstér i kolfiber som hade passat
bra men det var leveranstid s4 jag fick rulla
en plastfilm i stéllet.

Motorn var en alldeles nyslappt Mega
292/35/1,5ER fér 90 mm EDF och 6 lipo
(tack for hjalpen Magnus pa MBS). Pa
fulladdat batteri drog den 80A, 1700W
och jag tippar att dragkraften &r en bit Gver
9kg. Fartreglaget &r ett Turnigy K-force
100A fran Hobby King. Forst satte jag det
pa golvet i cockpit och trodde att luften
fran nosstillets dppning i kombination
med ett litet hal in till flakten skulle kyla
tillrackligt. Jag mérkte att ESCin var het
efter flygning sd jag tog upp ett hall i
héger luftintag och stack ut kylfldnsarna
dar. Efter det var ESC:in bara ljummen
efter landning. ESC:ns BEC kopplade
jag bort och anviinde en UBEC lédd pa
ledningarna till batteriet.

Jag hade képt tva 35 4000mah lipo frén
Hobby King och som kopplades i serie och
nu var det spannande var tyngdpunkten
skulle hamna. Med batterierna pa hogkant
och och s langt fram som mdjligt pa var
sida om noshjulet blev tp perfekt. Jag
limmade tv& plywoodskivor pa hojden for
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att skapa ett nosstéllschakt. | dessa faste
jag batterierna med Velcro. Alla servon &r
Hitech HS-82 MG. Séndaren &r Futabas
FF8 och mottagaren Futabas behéndiga 7-
kanalare 2,4 Ghz. Med detta setup flyger
jag Smin utan att éverbelasta batterierna.

Det fanns en cockpit i ABS-plast med
en stol som jag inte begrep hur den skulle
sitta. Jag limmade och skruvade fast piloten
fran Als Hobbies i England i bottenplattan
och limmade sedan fast huven i denna.
En 4mm plastskruv baktill héller paketet
sékert pa plats. Kronméarkena och siffrorna
fick jag gjort pa en reklamfirma.

Léttade fint

Provflygningsdagen var avsedd att bara
taxa pa marken men jag kunde inte lata bli.
28:an Léattade fint efter 30 m pa asfalten
och det behdévdes lite upptrim och nigot
klick p& skeven. Massor med drag i motorn
och mjuk och fin att flyga. Vid landningen
fick jag inte ut héger huvudstdll och
landade pa grdset. Kérran skar ut mot
bankanten och skrapade vingspetsen lite.
Efter lite justering av spelet i hjulbrunnen
har jag inte haft nigra problem med
landstillsfunktionen.

Vid ett tillfélle hade jag glémt pumpen
til pneumatiken hemma och tinkte jag
flyger med stéllet ute. Efter start provade
jag att ta in stéllet och det fungerade. Det
var en vecka sedan jag flég sist och det
visar att det inte lacker. Systemet fungerar
sé att om luften tar slut gar stéllen ut med
figder.

20 flygningar

Efter ca 20 flygningar &r jag mycket njd.
Det gér att flyga mycket skalariktigt ungefar
som vid en flyguppvisning. Rollarna blir
otroligt raka for att vara en rakvingad kérra
med kort bakkropp.

Det gér att flyga vildigt [Angsamt och
kérran kénns vildigt snéll. Vid landning
anvénder jag fulla flaps och skevrodren
lite féllda uppéat for att f& ned farten och
lite hogre noslége. Vid landning &r den lite
kénslig pa hojrodret och det &r svart att
gora riktiga smygare speciellt pa asfalt.
Stélfiddrarna i stéllen & av dalig kvalitet
och jag avser byta ut dom mot gummi (o-
ringar).

Bést landar man pa gris. Starten gar
ocksa alldeles utmérkt pA gris. Jag har
deltagit i tvd meetings med min 28:a och
det har varit mnga som kommit och fragat
och givit positiva kommentarer om bade
utseendet och presentationen i luften. En
ovanlig kérra bland alla moderna jetkarror.
Med andra ord ett mycket lyckat projekt.

Uno Andersson
a.uno@telia.com

Delarna fran fabrik.

Landstéll och luftmekanism Beotec C21.
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Fléktens koppling till utblaset.
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Bentley BR2 - Roterande flyg-

motor fran forsta viirldskriget

Den numera pensionerade gymnasieléraren Nils Hoégman &r bosatt strax nordost
om Uddevalla. Han tillhér grdddan av den svenska motorbyggareliten och har gjort
en rad fantastiska modellmotorbyggen. En av de mer spektakuléra ar den roterande
stjarnmotorn Bentley BR2 fran tiden kring férsta vérldskriget.

— Om tiden bara ville récka till alla projekt, séger Nisse och suckar.

['_ W et &r sdkert inte manga som kinner
o till att Walter Owen Bentley, som
|.. w mest & kand for sina berdmda
kompressormatade racerbilar (s.k. "Blower
Bentleys) fran -20 och -30 talet, iven
konstruerade flygmotorer. Bentleys namn
lever ju fortfarande kvar i de bilar som nu
for tiden tillverkas av Rolls-Royce.
Historien startar med att W. O. Bentley
och hans bror bérjade importera den
franskabilen D.F.Panhardtill England 1913.
De insdg snart att bilracing férbattrade

férséliningen avsevirt samtidigt som de
hade roligt. Tévlingsverksamheten l4rde
dven broderna att trimma motorer och
1920 startade man tillverkning av egna
bilar, under namnet Bentley.

Tidigt kom W. O. Bentley till insikt att
aluminiumkolvar dramatiskt forbattrade
motorernas prestanda. Aluminium viger
bara en tredjedel av vad gjutjirn gér s& de
fram och atergdende delarna blir lattare.
Som en félid dirav kan man dven latta
vevaxeln och balansvikterna. Detta i sin tur

ger rappare gaspadrag. Dessutom #r det
s att aluminium har en bittre virmeav-
ledningsformaga, jAmfért med jdrnet, i
storleksférhallande tre till ett.

Sedan &r vérmespridningen i materialet
mer jamt. Vilket gor att inga "heta punkter”
byggs upp och naturligtvis leds &dven
forbranningsvérmen  bittre  bort  fran
kolvtoppen, s& att motorn inte glédtéander.
Dérmed kan man héja kompressionen,
vilket ytterligare héjer effekten.

Nisse och den firdiga modellen av Bentley BR2 framfér en Bentley Turbo R.
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Motorerna 6verhettade

| Frankrike fick W. O. Bentley de ritta
kontakterna och man bérjade gjuta kolvar
med en legering bestdende av 12%
koppar och 88% aluminium. Det var en
perfekt blandning for det tilltdnkta jobbet.
Sa nar framgangarna kom pa racerbanan
fick W. O. rykte om sig att vara en skicklig
motorkonstruktdr.

N&r vérldskriget brét ut, fick han arbete
som teknisk konsult fér de franska Clerget
flygmotorerna, som anvéndes i stor skala
pa vastfronten. Dessa motorer hade stora
problem med éverhettning vilket ledde till
att manga piloter miste livet i onédan. W.
O. lste problemet genom att installera...
rétt gissat, aluminiumkolvar i motoremna.

Emellertid var det s& att man rétt snart
upplevde att Clerget-motorns design
hade natt sin fulla potential och darfor
kravdes en nyare och effektivare motor.
W. O. Bentley var mannen att gora jobbet.
Han gavs darfor fria hdnder vid konstru-
erandet av den roterande stjirnmotor som
fick namnet BR1, vilket betydde Bentley
Rotary Nri. W.O blev snabbt klar med
utmaningen och en tid dérefter sattes han
att rita &nnu en ny motor, BR2.

Bentley BR2

BR2:an &r pa 24,9 liter medan motorn
som den skulle ersétta, Clerget, var pa
16,3 liters slagvolym. Roterande stjérnmo-
torerna har cylindrarna monterade radiellt
pa vevhuset och vevaxeln fastsatt i den
frimre delen av planets kropp. Propellern
sitter diremot direkt pa vevhuset och
snurrar med samma hastighet som motorn
roterar.

Orsaken till denna mirkliga konstruktion
var fér att ge cylindrarna bra kylning
samtidigt som den fram och &tergdende
vikten i motorn var minimal. Detta gjorde
att man inte behdvde en stor och tung
motvikt for balansen skull — vilket bidrog
till att halla vikten nere.

En sak alla roterande stjarnor hade
gemensamt var séttet som de smdérijdes
pa. Eftersom hela motorn roterade kunde
man inte arrangera med ett cirkulerande
smorjfluidum utan det var férlustsmérjning
som géllde. Brénsle/luftblandningen gick
genom den ihdliga vevaxeln in i vevhuset,
med alla sina rorliga delar, krévdes en
olja som inte tviittades bort av bensinen.
Ricinolja hette lésningen pa problemet,
eftersom den inte blandar sig med bensin.
Men ténk vad plan och pilot skulle se ut
och lukta efter en flygning - Blaaa!?!

Revs efter 15 timmar

Det grundldggande problemet med alla
roterande motorer &r att framsidan av
cylindrarna kyls av mycket snabbare #n
baksidan. Clergetmotorn hade cylindrar
av tunt stal med integrerade kylflansar for
att halla vikten nere. Detta resulterade i
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varmespénningar och skevhet s& att det
var svart att halla kompressionen uppe.

For att rdda bot pé detta anvinde man
sig av en L- formad bronsring pa toppen
av kolven. Denna kannring fick emellertid
bytas efter endast 15 timmars driftstid
varfor hela motorn maste rivas. En stor och
tidskrdvande process eftersom cylindrarna
satt fast med en flansad cylinderfot som
klamdes mellan vevhushalvorna, alltsa
maste hela vevhuset klyvas. Dessutom
gick bronsringen ofta sénder och da skar
hela motorn. Varpa savil plan som pilot,
néstan sékert, gick férlorad.

Clerget motorerna anvindes i stor
omfattning pa Sopwith Camel planen
vid vistfronten och "Kamelen" var fram-

gangsrik ndr man vil ldrt sig att hantera
den. Varm kylluft, frin motorn, leddes
over kulsprutornas slutstycken. Vilket
férhindrade att de fros fast. Alla planen var
dessutom utrustade med motorsynkroni-
serade kulsprutor for att inte tréffa propel-
lerbladen.

Sopwith Camel var svarfluget och manga
piloter dodades redan pé ldrostadiet. Men
nér vél initialsvarigheterna hade behérskats
var det emellertid, pa grund av planets
manéverbarhet, en effektiv kombination.
Stérsta problemet kom av den gyroeffekt
som skapades av motorns roterande
massa, vilket ledde till en kraftresultant
som stod i rdt vinkel till de givna roderut-
slagen.
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Motorn med kdpan péasatt.

Alukolvar och cylindrar

Eftersom W.O var vél bevandrad i Clerget
motorns konstruktion tog han de bésta
bitarna fr&n den och ersatte de daliga.
Detta visar péa ett sunt ingenjérstiankande
samtidigt som det sparade konstruk-
tionstid vid en pressad tidpunkt.

Det var framférallt kamdrivningen som
Gverfordes till den nya motorn. Daremot
gick han &ver till alukolvar, och alucylindrar
med ikrympta stélfoder, fér nyskapelsen.
Vilket ledde till béttre véirmespridning s&
att man kunde anvénda vanliga gjutjirns-
ringar i motorn. Enbart dessa férbéttringar
ledde till drastiskt férlangda serviceinter-
valler.

Clergetcylindrarna  hade toppar och
cylindrar i ett stycke, vilket gjorde att man
var tvingad att installera ventilerna innan
cylindrarna kom pa plats. Dessutom satt
avgasventilen baktil. Detta &#ndrade
Bentley sa att BR motorn fick separata
topplock med avgasventilen framtill vilket
gav optimal kylning.

Topparna var tillverkade av stal och
satt fast med langa dragstdnger som
gick genom spér i kylflainsarna ner till
vevhuset, som férévrigt var gjort i en del,
Detta innebar att man kunde avligsna
individuella cylindrar utan att riva ner hela
motorn.

Ventilvipporna gavs en mycket ovanlig
form eftersom de hidnger nedat ganska

kraftigt, allt f6r att géra motorn s& kompakt
som mdjlig. Detta gjordes fér att motorn
skulle passa in under motorképan. Det &r
&éven intressant att notera att B.R.2 endast
dr 75 cm storre i diameter &n Clerget
motorn trots att Bentleyn &r hundra héstar
starkare (135 mot 235).

En jamfbrelse:
B.R2 Clerget
Slagvolym: 24,9 16,28
Vikt (Lbs): 475 400

Kompression: 5,3 4,36

Trots att B.R.2:an har stérre slagvolym
och fler histar samt &r tyngre s &r férhal-
landet kraft/vikt ®kad, motordiameter
endast marginellt stérre ochftillférlitligheten
enormt forbattrad. Det sista kommer sig i
huvudsak av att motorn anvénder sig av
lattmetallegering i manga vitala delar.

Detta till trots, kom B.R 2 att bli vérldens
sista roterande stjarnmotorn och skilet
till det &r flera. Den tkade hastigheten
pa planen gav motorerna adekvat
kylning utan att de behévde snurra runt.
Men huvudorsaken var kanske att den
okade vikten pa motorerna f6rvérrade
gyrokrafterna pa& planen. S& gav il
exempel héjdroderutslag vid start, planet
en kraftig vinstergirl!l Detta kallades av
piloterna fér den gyroskopiska kicken och

kunde resultera i katastrof om den inte
direkt parerades med sidorodret. Viktigt
var dérfor att fena och sidoroder var
tillréckligt stora fér att klara av jobbet.

Sedan nér nosen héjdes och planet hade
uppnatt flygfart kom kicken &t andra hallet
vilket ledde till manga lustiga hégersvangar
vid starterna. Det var naturligtvis livsfarligt
vid denna kritiska punkt att géra nagot
annat &n de minimalaste roderrérelser -
annars sa stallade kérran ner i backen.

Svéngar i luften genererade kraftiga
noshdjningar, eller sénkningar. Detta fick
man ta i beaktande nar man flég och/eller
lade upp stridstaktik. Plan med roterande
motorer kunde svinga mycket tajtare
till hoger &r vénster. Eftersom tyskarna
anvénde sig av raka motorer hade de i en
del fall dvertaget i strid, p4 grund av det
ovan sagda.

Nytt plan

Sopwith Camel hade stora manéver-
problem med motorer upp till de 135
hdstar som da anvéindes. Dérfér fick man
rita ett nytt plan nér en tyngre och starkare
motor skulle anvindas. Sopwith Snipe
blev resultatet. Det var en vidareutveckling
av Camelen, som visserligen hade varit
framgangsrikt men saknade kraften att
behélla herravéldet éver luften i Frankrike.
Snipe var en forbittring pd manga

mandallfluvanvd ne 2 29n11



satt, inte minst vad gillde de ordentligt
forstorade roderytorna samt den mer
kroppsintegrerade kulspruteinkapslingen.
Bada planen hade emellertid extremt
korta kroppar vilket gjorde dem mycket
viindbara och snabba pé rodren.

Forsta Snipen, utrustad med en B.R.2,
flog i oktober 1917, &ven om ett plan hade
testflugits en ménad tidigare men utrustad
med en 150 hastkrafters B.R.1:a. Redan
fran bérjan stod det klart att Sopwith Snipe
skulle bli en effektiv erséttare for Sopwith
Camel. Ett intressant faktum var att frén
det forsta stridsuppdraget i september
1917 tills dess att stridigheterna upphérde
i november 1918 hade man bestéllt 5 333
plan men endast 2 103 hann levereras, de
vriga avbestalldes.

Luftduell

Det finns naturligtvis ménga tillféllen da
Snipen fick utmérka sig i strid. En speciell
hindelse var nar Major Baker i en luftduell
skét ned tre fiendeplan, samtidigt som
han skadades lika manga génger. Han
fick krigets sista Victoriakors for den
bedriften.

Snipen var kanske det basta stridsplanet
under kriget men det kom &ven senare att
sdttas in i andra lander som tillexempel
Ryssland och Mellan Ostern. Detanvéndes
flitigt av RAF som tréningsplan fram till
19926, da det ansags foraldrat, eftersom
modernare plan hade kommit fram.

En egenskap som Sopwith Snipe hade
var att planet var férsett med en luftpump
som tryckmatade brénslet in i forgasaren,
som saknade flottdr, detta gjorde att man
kunde flyga inverterat med kérran.

Modellen av B.R.2

Nils Hégmans modellen av Bentley B.R.

2 4r i kvartsskala. Orsaken till att modell-
ritningskonstruktéren LK Blackmore
valde den storleken &r att motorn da
blir tillrickligt stor for att vara praktiskt
hanterbar, samtidigt som den kan tillverkas
med en vanlig verkstadsutrustning.
Blackmore publicerade forst sina ritningar
och bygginstruktioner i den engelska
tidningen Model Engineer men sedan
skrev han en hel bok om projektet.

| bokens inledning skriver han om det
enorma uppseende som motorn ront. Det
tror han sig komma av att den "vécker
nostalgiska minnen till liv om hur flyget var
pa -20 talet”. D& kunde man fortfarande
identifiera sig med den ménskliga aspekten
av flygning - skickligheten som krévdes,
piloternas mod, aventyret. Ja, kort sagt
allt som var flygning innan det drénktes av
"svarta lador” och annan abstrakt teknisk
utveckling.

Aven om motorn &r i kvartsskala och
alla delarna 4r forminskade till denna
proportion & volymen och kraften
reducerad till endast en 1/64 del.
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Nérbild av nagra cylindrar.

Bentley B.R.2 Modell

Typ: Niocylindrig roterande stjarnmotor
Slagvolym/cylinder: 38,48 cm3
Total slagvolym: 347 cm3
Borr: 33 mm
Slag: 45 mm
Kompressionsforhéllande: 5,6:1
Rotorationshall (sett bakifran): ~ Medsols
Smorjsystem: Férlustsmdrining med ricinolja
som matas med pump
Férgasare: "Blocktube” portionerande slidférgasare
Tandning: Originalet hade dubbla system av
konventionell brytartyp.
Nils Hégman anvénder Runtronic.
Fértandning: 20 grader fére ODL
Varvtal: 1.200- 400 v/min

Dragkraft:

9 kg
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Nils Hégmans version
av Bentley B.R 2

N&r man ser alla delarna i en modelimotor
av denna typ s& forstar man, mer &n vil,
att detta &r ett jobb fér ett proffs. Det
dr emellertid inget som avskricker Nils
- specialkunskap samt proffsverktyg &r
nagot som Hégman har i riklig méngd.

| den pedantiska kéllarverkstaden finns
gréddan bland verktyg i form av Deckel
och Schaublin frisar och ett par svarvar
i olika storlekar. P4 vaggen ovanfsr en
kopierfrds hénger ett av de sex ritningsark
som krévs for att f& ihop B.R.2:an och
pa ett bord i mitten av verkstaden ligger
motorerdelar utplacerade.

Ursprungligen hade Karl-Erik Olseryd
i Goteborg gjort en B.R2:a och Nisse
fastnade fér motorns fantastiska ljud.

— Det fanns inget mekaniskt skrammel
utan det var rent motorljud, séger Nils helt
lyrisk om Bentleyn.

Nu har han sjélv férverkligat den drém
som féddes da.

— Dessutom &r roterande motorer mer
levande, séger han vidare, nar vi fragar
varfér och hur det hela startade.

Man kan képa gjutgodset

= Den hér motorn &r byggd efter ritningar
och en bok som Carl-Erik Carlsson (Ceca)
i Ostersund siljer, beréttar Nils for oss.

Gjutgodset  kommer fran  Mats
Ragnarsson i Billsta, Hackas, som dven
gdr delar till den klassiska flygmotorn fran
andra vérldskriget, Rolls-Royce Merlin.

— Den fantastiskt fina propellern har K.
Stenstrdm i Karlskrona gjort till mig, sager
Nils.

Den &r tillverkad av sexskikts rédbok,

efter originalritning, och miter 850 -

millimeter mellan spetsarna.

Det finns &ven nagra andra har i
Sverige som bygger pa likadana motorer.
De flesta dndrar nagot pa byggsittet,
jamfort med originalritningarna, som
visar hemmatillverkade kullager, fér att
bli exakt skalariktiga. Den ritta storleken
finns némligen inte att kdpa. Nils Hégman
anvénder sig emellertid av SKF-lager.

Lika fin pd insidan som p3
utsidan
Det &r [4tt att forsta att d&ven med den

finaste utrustning och de basta férutsatt-

ningar sé tar det en enorm tid att géra en
motor av detta slag, fér Nisses Bentley
B.R.2:a &r lika valgjord pa insidan som p&
utsidan. Men n&r man far héra att halva
arbetet bestér av att gbra fixturer for att
Overhuvudtaget kunna tillverka delarna till
motorn baxnar man. Fér vilket talamod,
vilken imponerande kunskap kriver inte
tillverkningen av en roterande stjirnmotor?
Nils Hégman i Uddevalla har emellertid allt
som kravs.

Text och foto: Conny Aquist

Nérbild av cylindrar.
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Stora RC-modeller i Malung

Mats Karlsson med sin Bellanca vid
Siljansnés flygplats i somras.

Mats Karlsson ar en av ett halvdussin personer i landet som gar in for riktigt stora modeliflyg-

plan. Sedan tidigare har han en Christen Eagle i 50 % och en Bellanca Decathlon i skala 47 %.

Bada har han visat och flugit pa flygdagar runt om i landet. Bellancan fanns ocksa fér statisk

visning pa Hobbymassan i hostas. ust nu haller han pa att fardigstélla en YAK 54 i skala 55 %.

Den kommer att fa en 5-cylindrig Valach stjarnmotor pa 420 cc. Effekten blir strax 6ver 30 hk.
Alla, utom Christen Eagle, ar ARF maskiner.

Bellancans r6kaggregat ger en extra effekt at flygningen.
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ts féddes 1955 och bérjade med
| modellflyg nér han var 21 ar. Férsta
' maskinen var en Sundancer, en
lagvingad trainer styrd av en Eklogitrol
radio. Intresset tog rejil fart och han
byggde tidvis en modell i veckan. Och da
var det forstas trabyggsatser till maskiner
med spéannvidder pa 1,6 - 1,8 meter.

- Jag hade mé&nga maskiner. Men nir jag
hade byggt en 2,4 meters Extra sa gick
jag 6ver till enbart stora modeller, berattar
Mats.

- Med en stor maskin kan man slappna
av under flygningen, siger Mats,

Han har stort stéd av frun Ewa i sin hobby.
Bland annat syr hon fodral som skyddar
flygplansdelarna under marktransport. Det
rér sig om stora jobb, till YAK 54 har man
kdpt in 26 meter tyg...

De har tva vuxna barn, en pojke och en
flicka, men dessa &r inte speciellt intres-
serade av férildraras modellflygplan.

Mfn bestkte familien Karlsson en dag i
oktober. Vid bessket i bygglokalen slogs
man av hur annorlunda det har med
storskalaflyg egentligen &r. Lokalen &r en
fére detta skinnvarufabrik som &r nedlagd.
Detta har hiint med i stort sett alla skinnva-
ruféretag i Malung,

YAK 54:an &r 410 cm lang, spannvidden
ér 460 cm och den kommer att véga runt
50-55 kilo. Fér att hantera bygget har
Mats skaffat en motorcykelhiss.

Lokalen &r ren, snygg och vilordnad.
Ungefér som en flygplansfabrik/verkstad
til  fullskalaflygplan. Normalt brukar
bygglokaler vara en rérig historia...

Mate ecinna f2e maufalaio_:




Elektroniken i modellen &r dubblerad. Tva
stycken 2,4 GHz mottagare, Futaba, &r
kopplade till en férdelare, egentliigen en s&
kallad powerbox. Fran den gér ledningar
till en stor powerbox med manga uttag
dir alla servon kopplas. Och det behdvs.
Bara sidorodret har fem servon. Maskinen
ar forsedd med 20 servon som alla ligger
pa 35 - 45 kilos dragkraft var. Servona
matas med strém fran tva stycken 5200
mAh, 2 cells Lipo accar. Radiomottagarna
far hela tiden precis 4,8 volts spénning
utan "peakar”.

Den 5-cylindriga Valach stjarnmotorn,
som gar p& bensin kommer att f& tdndstrém
fran tre olika system. Fabriken, i Tjeckien,
jobbar just nu med att férfina konstruk-
tionen pa den 420 cc stora motorn. Den
vintas vara klar under véren.

Maskinen har dven en tank for rokoljan,
en miljBvénlig blandning fran véxtriket.

Mats képer flygplan med tillbehor fran
AutoPartner RG i Torshélla/Eskilstuna.

Sadana hér maskiner betingar ett pris
som kan jimféiras med ett &ldre begagnat
fullskalaflygplan av typ Piper eller
Cessna.

Mats &ser berém éver denna modell frén
kinesiska Pilot RC. Den &r byggd i jigg
och ddrmed mycket exakt.

Déremot hade han stora problem att f&
ihop Christen Eagle. Trots att den kommer
fran Tyskland fanns mycket att nska. Det
gick &t nio manader att fi den klar. Trots
att det utlovades tysk perfektionismen
med b.la cnc frisning av byggsatsen.
Eaglen &r nu till salu for att finansiera den
nya motorn till YAK 54:an. :

Mfn &terkommer med ett reportage nér
Mats fatt motorn och hunnit provilyga
maskinen. Det bér bli under varen eller
sommaren.

Text och foto: Bo Holmblad
Privata bilder fran Mats Karlsson
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andstéllet &r stort som allt annat pa den hér modellen.

L
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Dubbla mottagare, en powerbox som férdelare och en powerbox som matar de 20
servona med strém.



24

RC Factory YAK 55

En trevlig maskin for konst

flyg

YAK 55 fran RC Flight, Skovde, tillverkas av RC Factory i Tjeckien. Den ingar i en hel serie
modeller tillverkande i det taliga materialet EPP. For ungefir 2000: - far du en komplett

Det tog oss utan stress ungefdr 10
timmar att bygga klart YAK 55:an, Vi
anvéinde oss av den utomordentliga
byggbeskrivning som RC Flight har lagt ut
pa sin hemsida. Den &r skriven av Daniel
Séder som jobbar pa firman.

| kartongen finns en mindre beskrivning
pa engelska med sma bilder som kanske
réicker for den vane EPP-byggaren...?

maskin, férutom radio och laddare.

EPP &r ett starkt och bra material som
har vissa likheter med cellplast, men
med stora skillnader. Bland annat kan
man anvénda vanligt CA-lim, behéver o]
vara foamsafe, gérna med aktivator. Men

" spraya inte fér mycket, da blir byggmate-

tialet missfirgat, EPP har en fet yta.
YAK 55 har en spannvidd av 1020
mm, léngd 980 mm och véger runt 400

Maskinen &r konstruerad av samma killar som gjorde Super-Zoom.

= 500 gram. Den motor vi anvinde &r en
EMax GT2215/10. Den véger 70 gram
och ger en max dragkraft av 1200 gram.,
Fartreglaget &r pa 30 A och batteriet &r ett
Gravity 1300 mAh, 3 celler. Propellern &r
en APC 10 x 4,7 SF. Batteriet kan sittas
fast med buntband i vardera indan av
accen, l6st atdragna, och kardborreband
i mitten som stabiliserar det hela.

Vi anvénde fyra EMax ES08D servon
som véger 8,5 gram och drar 2,0 kilo.

N&r man bygger &r det bést att anvinda
tunt och medeltjockt CA-lim, enligt beskriv-
ningen. Ett litet problem var hjulképorna.
Det var pillrigt att 3 dit dem sa att hjulen
rullade fritt. Bést & kanske att strunta
i dem, speciellt om man ska flyga pa
grésfalt...

Framfor motorn sitter en stjarnmotor
-attrapp av plywood. Dar behévde vi fila
upp hélet for propelleraxeln da lasbrickan
pa axeln tog i. Likasa ar det en férdel att
férstérka med en bit glasfiber, se bild pa
sidan.

Enligt beskrivningen ska man anvinda
pull-pull trddar fér héjd och sidoroder
vilket vi gjorde men man kan naturligtvis
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ha kolfibersténger istéllet, som da méste
ha lampliga stéd t.ex. i form av smé bitar
av kolfiberrér? Roderhornet till sidorodret
maste monteras hégt upp annars tar det i
héjdrodret vid stora utslag.

Bland servoarmarna som fdlier med
Emax ES08D servona valde vi de langa,
nagot som gor karran till ett fullfjadrat
konstflygmonster. Den forsiktige bor nog
ha dual-rate med 50 % utslag som ett
alternativ.

Provflygningen gick utmérkt. Motorn drar
maskinen rakt upp om man s vill, YAK 55
flyger vildigt neutralt och gér ocksé att
flyga langsamt. Modellen gér knappt att fa
att klippa, man f&r néstan provocera fram
det. Med fulla roderutslag kan man rolla
cirka 3-4 varv per sekund.

Avslutnings vis kan vi konstatera att YAK
55 &r ett trevligt el-flygplan.

Kostnaden:

YAK 55 byggsats 799: -
Motor 159: -
30 A fartreglage 289: -
Gravity 1300/3 199: -
4 servon ES08D 436: -
10 x 4,7 prop. 43: -
Summa: 1925: -

Om du inte har CA lim sé kostar det 72:
- per flaska och 79: - for aktivator. Obs,
det ska vara vanligt CA-lim, inte fér foam
till EPP-materialet.

Text och foto: Bo Holmblad

RC Flight

Kasatorpsvigen 5, Skovde

Oppet Mandag - Fredag: 14:00 - 18:00
Telefon 0500-60 00 88

Hemsida: www.rcflight.se

Efter tio timmar var det hir ett komplett modellflygplan klart Se till att héjd- och sidorodrens horn inte kolliderar vid stora

att flygas.

madallflvanutt nre 8 2011
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Mini Popwing
En maskin som ar snab

Mini Popwing en flygande vinge som
flyger fort och dessutom sétts ihop snabbt:
cirka 2,5 timmar enligt var test,

Mini Popwing &r avsedd att flygas bade
inom- och utomhus. Materialet &r EPP, ett
starkt frigolitiknande plastmaterial. Det
limmas med vanligt cyanolim, inte det
cyanoacrylatlim som &r gjort fér foam.

Fabriken, TechOne, bifogar en fin och
omfattande byggbeskrivning. Mycket latt
att folia. Man borjar med att installera
de tvd skevroderservona. Hir kan man
tvingas fila upp de férberedda héalen
nagot i vingen. Mellan roderhornen och
servoarmarnas satts kolfiberstéinger som
ansluts med z-bockade trddar. Anvind
medskickad krympslang. Efter injustering
av roderlige limmar man |ampligen med
cyanolim ocksé for att vara helt siker.

Medféljande motor skruvas fast efter det

att fartreglaget anslutits. Mitt i vingen finns
ett urtag fér fartreglage och mottagare.
Annu langre fram ett urtag fér lipoaccen
som i vart fall blev en Gravity 450 mAh
2-cell.Vi I6dde pa en JST-hona pa fartre-
galget.

| vingspetsarna limmar man p& winglets
som om man som vi gjorde limmar dessa
nerat skyddar de elektroniken vid land-
ning. Nagot stéll finns ju inte pa den har
maskinen. | nosen limmar man &ven p4 ett
liten EPP-skydd fér batteri och elektronik.

Propellern sétts fast med en o-ring -
propsaver. De bakatriktade vingarna més-
te skdras ut nagot s att propellern géar
fritt. Fabriken har &ven bipackat en liten
tejprulle for forstérkning och reparation,

For att kunna flyga maskinen méaste du
kunna programmera deltamix d& de tva skev-
rodren fungerar som skev och héjdroder.

Testmaskinen véger totalt, fullt flygklar
126 gram vilket ligger vdl inom anvisad
vikt 100-140 gram.

Motorn T13908 véger 8,8 gram och drar
en GWS 5x3 — 6x3 propeller.

Vid forsta starten fick vi trimma upp
héjdrodret nagot, sedan flég den perfekt.

Mini Popwing flyger snabbt, om man
sa vill men det gar dven att flyga vildigt
langsamt. Den glider férvanansvart bra vid
avstdngd motor och gér nistan att landa
som en helikopter. Med sma roderutslag
&r den nog en bra nybérjarmodell om man
far hjdlp med att kasta ivig den. Materialet
visade sig taligt da vi testade en héard
séttning pa nosen. Utomhus bér det nog
inte blasa for mycket for den har relativt
lilla maskinen.

Vi rekommenderar gérna den hir treviiga
maskinen, som inte kostar s& mycket...
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Vi anvinde egen radio, mottagare och
laddare. Modellen kommer fran RC Flight
som kan erbjuda olika alternativ nidr det
géller servon och drivlina,

Kostnad testexemplaret:
Mini Popwing: 469: -
BA fartreglage: 129: -
450-2 Li-po: 99: -
2 x servo 49x20 98: -
JST-hona 18: -
Totalt: 813: -

RC Flight

Kasatorpsvigen 5, Skovde

Oppet mandag - Fredag: 14:00 - 18:00

Telefon 0500-60 00 88

Hemsida: www.rcflight.se

Bygge och flygning: Lars Wendel - - ]
Foto och text: Bo Holmblad  Lars Wendel strax fére provflygning.

Data:

Léngd: 383 mm.

Spinnvidd: 600 mm.

Vikt: 100-140 g.

Motor: T 1306 KV 3200.

ESC: 6-8 Amp.

Propeller: gws 5030.

Servo: 3-4 gram x 2.

Radio: 4 eller fler kanaler, deltamix nddvéndigt.
Batteri:

7.4 V 300-600 mAh Li-po 20 C.

Servokablarna gar i sma "kanaler’. Ovansidan &r farggrann.
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ATERIGEN INBJUDES
ALLA INOMHUSFLYGARE
TILL 30 TIMMAR NON-STOP FLYGNING
| DEGERFORS TRETTONHELGEN 2012

Karls'koga Modellflygklubb
startar verksamhetsaret 2012 med 30 timmar
Non-stop flygning i Degerfors.

RC- Flygning i den stora nyuppbyggda fotbollshallen
" Stora Halla” och som vanligt kommer vi att
under kvillen - natten arrangera spektakuléra tévlingar.
Friflygning sker i den angrénsande stora " A-hallen’.

Vi b6rjar' torsdag den 5 januari kl 12.00
och avslutar fredag den 6 januari kl 18.00

Overnattning kan ordnas i angransande lokal,
OBS ta med egen sovutrustning.
Andra Gvernattningsmdjligheter kan ordnas, kontakta nedanstaende.

Flygavgift 150 kronor/ pilot, betalas pa plats vid incheckning

Forséljning av korv , smérgasar , dricka, kaffe/te
och lite annat smatt o gott sker hela tiden.

Hobbyfirmor som 6nskar medverka, ring fér information.
For 6vrig information och bokning kontakta:

Borje Luthman, 0586-44756, mobil 070-6352416, email: lutman.b@telia.com
Sture Kinell, 0586-726075, mobil 070-5727164, email: sture. kinell@telia.com

Karlskoga Modellflygklubb halsar alla vdlkomna till en av
Sveriges storsta flygfester inomhus 2012.

J
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Ovanligt plan -

F

Totalt byggdes 130 Siemens-Schuckert D.lII. Ett ovanligt plan med andra ord.

ﬁ . foreteelser som man aldrig hort
“u talas om tidigare. Detta Siemens-
Schuckert D.II var ett fullsténdigt oként
plan fér mig innan jag bestkte Verdun
i Frankrike forra sommaren. Pa ett
krigsmuseum dér fotograferade jag denna
bild, tyvarr med blixt.

Siemens-Schuckerts D serie av jaktplan
utvecklads ursprungligen fran ett "ervrat”
franskt Nieuport 11. Ja, i princip rorde det
sig om en kopia. 95 plan av denna typ
producerades.

D.ll, som synes p& bilden, var en
forbattrad D-l:a, som kom fér sent for
att komma till nagon stérre anvéndning
men anvandes istédllet som trainer. D.lII
utvecklades ur prototypen D.llc, som
gjordes i tvd varianter. Dels en med
kortare spannvidd och dels en med stérre
spénnvidd D.lll férsdgs dessutom med
en mindre propeller och kortat landstill.
Produktionen av D.Ill bdrjade som en
forsta serie om femti plan som samtliga
fardigstélldes fére slutet av februari 1918.
Typen togs vl emot av piloterna pa grund
av en Overlagsen stigforméga, nagot som
&r av storsta betydelse vid varje luftstrid.

XE & och da stéter man pé saker eller
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Motorn overhettade

Men sig den lycka som varar. Siemens-
Schuckert D.IIl plagades av motorproblem
redan frdn borjan vilket gjorde att
fronttjénstgéring férdréjdes. Den 160
héstar starka roterande Siemens-Halske
stjirnmotorn brukade sténdigt Gverhetta
och detta redan efter tio timmars driftstid.
Under tiden som motorproblemen lgstes
ersattes Siemens-Schuckert D.II av

Siemens-Schuckert D.1

i aktiv tjinst i juli 1918, d& med bittre
motorkylning samt omritat sidoroder. 30
av dessa nya D.lll plan levererade och
sattes direkt in i tjanst. D.lll:an féljdes av
D.IV - en serie plan som utvecklats fran
D.Il, fast den med kort spénnvidd.

Totalt byggdes 130 Siemens-Schuckert
D.ll, ett ovanligt plan med andra ord
och som dirfoér sikert &r en okénd del
av flyghistorien fér manga andra &n bara
mig.

Fokker D.VII. Emellertid kom D.III tillbaka Conny Aquist
-

= Siemens-Schckert D.III
h Langd: 57 m

Spénnvidd: 8,43 m

Vikt: 534 kg

Max startvikt: 725 kg

Topphastighet: 180 km/h
< Motor: Siemens-Halske Sh Il elvacylindrig

roterande luftkyld radialmotor pa 160 hk.

& Bevépning: 2x7,95 mm kulsprutor
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YM-breng o6h Yarlls

cupseger i Argentina

2011 &rs vérldsmésterskap i friflyg holls
i Argentina 2-7maj och foregicks som
brukligt av en varldscuptévling p4 samma
plats. Tavlingarna gick p4 samma stille
som 2005 pa betes-och odlingsmark
pa pampasomrade ca 13 mil séder om

Gubbgénget! Thorvald, Bror och Gunnar. (Foto:Signe Wivardsson fran EM 2010)

Cordoba i nordvéstra Argentina, Omradet
ar natursként med Anderna/Sierra

Grandes som en vacker kuliss i véster
och stora slattomréden i 6vriga riktningar.
Centralorten for tavlingarna var Embalse
rekreationskomplex

dar ett jattestort

vackert beldget vid sjén var navet. Detta
rekreationskomplex har anvénts som
forlaggning och administration vid de tva
tidigare VM som avhéllits p& denna plats.
Intressant &r att detta stora komplex &r
ett initiativ av Evita Peron som 4t bygga
detta for att kunna erbjuda rekreation &t
medellésa barn. Totalt har omradet 7 stora
hotellbyggnader och ett 50-tal bungalows.
Sammanlagt ca 4000 séngplatser! Tyvirr
stardeflestahotellbyggnadernahelttomma
och forfaller och de tre som forifarande
anvénds sporadiskt &r svart nedgangna
och i stort behov av upprustning fér att
inte dven de ska forfalla. Upprustning var
utlovad infér detta masterskap och vi som
varit dér tidigare sig darfér fram emot en
hygglig vistelse.

Laget i &r s&g starkt ut med "Dream
Team" i F1A bestdende av de oerhért
meriterade Per Findahl, Robert Hellgren
och Mikael Holmbom. | F1B hade vi
samma konstellation som i fjolarets EM:
Bror Eimar, Thorvald Christensson och
Gunnar Wivardsson, Sveriges i sérklass
dldsta landslag i en officiell idrott; den
yngste &r 65 &r!

Resan till Argentina gjordes med
flygbolaget Iberia, dér den hollindske
F1B-Flygaren Pim Reuter hade utverkat
en specialdverenskommelse om separat
hantering av vart baggage, vilket kindes
betryggande. Fyra av oss reste fran
Arlanda och tvad fran K&épenhamn. Vi
sammanstralade pé flygplatsen i Madrid
for att invinta direktflighten till Cordoba.
Madrids flygplats var ny och modem,
men fullstdndigt hopplés vad betréffar
information! Trots att vi var en samling
flygvana resendrer (i en del fall mycket
flygvana) s& gick det inte att utlisa nagra
sékra besked om vart man skulle ta




végen, vilket utbud av restauranger etc
som fanns eller ens om vilken terminal
man befann sig i och hur man tog sig
frdn den ena terminalen till den andra.
Vi gav upp och ldmnade in vart bagage
pa forvaringen och stack ut pa stan och
kollade pé fotboll. Det var ju "el Classico":
Real Madrid mot Barcelona. Bra fotboll
och fantastisk stdmning! P& vag tillbaka
till flygplatsen bérjade vi fundera pa om vi
skulle kunna ta oss in till incheckat omrade
igen fér vi hade ju inga bevis pa att vi hade
lamnat det. Alltnog, det gick efter viss
dvertalning, skalet (fotbollsmatchen!) var
ju sé dvertygande for en &kta spanjor.
Framme i Cordoba gick allt som smort
med bagage och vi méties av vara
argentinska vanner fran férra VM i Kroatien
som kunde hjélpa oss med leveransen av
véara hyrbilar. Bilfdrden ner till Embalse
gick utan missdden dven om Gunnar och
Mikael blev férdréjda av en 6vernitiskt
vélvillig argentinare som skulle visa oss
ratt som billots stérre delen av stréckan.
Han stannade med jimna mellanrum och
forklarade pa turbospanska vad vi skulle
gbra och att han skulle visa oss vidare.
Han var i alla fall snéll och vdlmenande.

Ingen uppfrédschning

Framme i Embalse kunde vi snabbt
konstatera att nigon uppfrdschning av
forlaggningen inte hade skett! Lickande
kranar, toaletter som inte fungerade
men lickte, inget varmvatten, fukt pa
véggarna mm. Vi installerade oss och
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En ndjd Bror efter vinsten. (Foto:Gunnar Wivardsson).

gick for att &ta lunch och blev dven dir
besvikna; fullstindigt smaklést! Soppa
och lite grénsaker och bréd. Efter lunchen
samlade vi oss och talade med arrang-
orerna och de hdll med om att lunchen
inte var bra och felen i rummen skulle
atgédrdas. Vid middagen serverades vi
nagot obestémt som dock hade en tydlig
smak — av sagspan! Det gick inte att &ta
upp! Vi beslutade att férstka finna ett
annat boende och meddelade arrangéren
detta, Nasta morgon drog vi in till Embalse
centrum och sdkte efter hotell. Ryssar och
finnar hade bokat in sig pa tva olika hotell,
och pé en liten gatstump alldeles i centrum
sag vi en hotellskylt och vi ringde pa och
frigade om det fanns méjlighet for att bo
tio nétter i tre dubbelrum. Det fanns. Vi fick
tre hyggliga rum inklusive frukost till ett pris
som var vésentligt lagre &n det officiella
boendet. Tillbaka till férlaggningen dér
vi meddelade att vi lamnar och flyttar till
annat boende och att vi givetvis betalar for
det férsta dygnet som vi redan utnyttjat.
Hér skétte arrangtren det hela snyggt och
krdvde ingen extra erséttning. Var aktion
véckte viss uppmérksamhet i synnerhet
som alla férstod att vi bodde béttre och
hade pengar &ver till att kunna &ta pa bra
restauranger varje dag. Och det gjorde
vil Vi blev mycket vil omhéndertagna av
var vérd, Carlos, som pa sin fédelsedag
inviterade oss till den restaurang dér han
firade med familj och vénner och vi sjéng
"ja mé han leva” i stdimmor s& att han blev
rérd och bjtd pa skumpal

Det blev trining pa fltet som lag ca 1 mil
bort. Alla hade i stort sett klart fér sig vad de
skulle flyga med, men Per och Mikasl ville
kolla vissa kérror lite extra. Mikael hade en
modell som inte ville sig i starterna riktigt
och Pelle hade en ny lamindrmodell som
han &nnu inte hade bestdmt om den skulle
vara med. Allt klarnade under tréningen
och nér vi akte till registreringen var alla
fragetecken utritade och allt gick mycket
smidigt.

Vérldscuptavlingen fére VM tog vi
som tréning och fér att kinna hur termik
och vindar bygger upp under de olika
perioderna. Under F1A-tdvlingen kunde
vi konstatera att vinden tog i ganska
rejilt under tredje perioden. Pelle flég
mycket sékert i den starka vinden och
tog sig som ende svensk till fly-off. Dar
fiog han 5 minuter utan problem, men i
den efterféliande 7-minutersomgangen
missade han starten totalt och buntade
ner sig pa 42 sekunder. Det blev dock en
fin tiondeplats fér Per.

Vind at fel hall

F1B-dagen bérjade med vind och den
lag at fel hall. Gunnar och Thorvald
avbrot tévlingen for att inte riskera att
modellerna skulle hamna i vatten nir
vinden Skade ytterligare. Bror var tveksam,
men Overtalades att fortsétta ndr han
fick hamthjalp av Thorvald och Gunnar.
Téavlingen bréts och fortsatte nésta
dag nér vinden hade vint. Brors beslut
att fortsétta visade sig vara lyckosamt
eftersom han flog fullt och gick till fly-
off dér han klarade 5 minuter. Det blev
en mycket lang hdmtning (3,6 km bort
enligt GPSen) av Gunnar som skyndade
sig bara for att métas av beskedet att 7-
minutersomgéangen hade skjutits till nista
dag. Nasta morgon var fin med mycket
lite vind och tévlingen avgjordes genom
att Bror fullsténdigt utklassade de évriga
finalisterna: Han flég 5,25 och var en och
en halv minut béttre &n tvdan. Stalande
insats av Bror!

Invigningen av VM tog I&ng tid att komma
igang, men var sedan féreddmligt kort
och hade tvad spektakuléra inslag. Férst
den argentinska flaggan som av de helt
nya tvinnade linorna snurrades ihop och
fixerades tétt intill stingen utan méjlighet
att vaja vackert fér vinden och sedan en
mycket bra uppvisning i 3D-flygning i
tandem av tva skickliga RC-piloter dar den
ene var endast 12 4r!

VM inleddes som vanligt med F1A.
Védret utvecklade sig som vi hade l4rt oss
med dkande vind. Det bérjade dock bra
for vara flygare som flég fullt i de tva férsta
perioderna. Infér den tredje perioden
flyttades startlinjen p& grund av den
6kande vinden. | denna period missade
bdde Robert och Mikael rejalt. Mikael
gjorde misstaget att byta till en grévre
lina p& grund av den starka vinden, en lina
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F1A-laget i véintans tider! (Foto: Gunnar Wivardsson)

som han normalt aldrig anvénder pa den
modellen i den vindstyrkan och givetvis fick
han inte den fart modellen var trimmad fér i
bunt-starten. Bade Mikael och Robert flég
sedan fullt i de tre féljande omgangarna
for att ater missa en del i sista starten.
Mikael slutade pa 46:e plats och Robert
pa plats 48 av totalt 75 tivlande.

Fin tredjeplats

Pelle flog som vanligt sékert genom de sju
grundomgangarna och tog sig till final, d&r
han klarade 5 minuter och bland de 12
som gick vidare tog han en fin tredjeplats
med en flygning p& 278 sekunder. Bra
gjort i den tuffa konkurrensen och &nnu en
mésterskapsmedalj till Pelle. Grattis!
Dagen efter flsgs FIB och nu var

Pelle och Robban férbereder flappermodell,
(Foto: Gunnar Wivardsson)

det nistan vindstilla under de forsta
omgéngarna. Modellerna landade alldeles
invid startlinjen. Alla vira deltagare klarade
den férsta flygningen om 4 minuter
och #ven i omgang tva blev det maxar.
| tredje perioden intréffade en incident
genom att tidtagarna vigrade att ta tid p&
Bror eftersom de inte hade sett nér han
vevade upp gummimotorn. De var inte alls
medgdrliga och vi fick leta reda pa FAls
representant lan Kaynes som pratade
med dem och sedan konstaterade att de
stoder sig pa den regel som séger att den
tévlande sjélv ska dra upp modellen och
att de i sin utbildning fatt lart sig dettal
Véra garantier dég inte! Bror gick tillbaka,
sldppte ut varv ur motorn och vevade
in dem igen bara for att f4 beskedet att

de inte hade tittat pal Aterigen fick Bror
slappa ut varven, byta motor och veva
efter att han verkligen forvissat sig om
klartecken fran tidtagarna! Han fixade en
bra max som tur var, men vi hade férlorat
mycket tid. Gunnar som fldg sist fick inte
manga minuter pa sig i denna start och
det fanns ingen riktigt bra luft. Gunnars
modell gled tyvérr pd slutet bakom en
tradrida och kunde inte ses av tidtagarna
utan han missade dérigenom 9 sekunder.
Trist! Det ska dock ségas att Gunnar inte
hade den hojd i starterna och sékerhet i
bedémningen av starttillfdllen som vi har
varit vana vid att se. Detta kan emellertid
forklaras av att han hade mycket svéra
astmabesvér under vistelsen och medici-
nerade maximalt och genomftrde en
intensiv cortisonkur for att Sverhuvudtaget
kunna flyga.

Thorvald flég bra hela dagen dnda fram
til sista perioden da nog tanken pa en
eventuell mésterskapsfly-off smég sig pa
och han missade kraftigt i sista starten.
Det kommer fler chanser, Thorvald!

Sprdangda motorer

Bror flég mycket bra genom hela tévlingen,
och med tanke pa hans uppvisning pa
vérldscuptévlingen hade vi stora férhopp-
ningar. 21 tivlande hade flugit fullt och
tagit sig till finalen. Bror forberedde sig
grundligt med stativ for tvd modeller och
tog fram dessa. Han sorterade bland
motorerna och valde ut tre bra motorer.
Nér startskottet gick var han inte helt klar
att borja veva med en gang utan det var
nagra detaljer till som skulle fixas. Forsta
motorn gick av s han tog nésta och drog
upp den men den springdes precis pa
slutet sa det fick bli den tredje motorn och
kanske inte absolut maxmoment for att
inte spréinga igen. Pelle, som var lagledare
fragade innan Bror vevade om han
bestdmt sig for vilken modell han skulle
ta, och Bror var helt p& det klara med det.
N&r motorn var uppdragen fragade Pelle
igen och fick jakande besked varpa Bror

Prispallen i Fla med Ivan Bezak, Slovakien, Yury Titov, Ryss-
land och Per Findahl, Sverige. (Foto FAl)



sitter i motorn och startar men just som
modellen lamnat handen séger han " Men,
det blev ju fel modell!

Den kommer att stallal”. Tyvérr visade
det sig att han tagit fel modell och att den
var overtrimmad for den luft som fanns
och den stallade mycket riktigt under hela
glidfiykten! Mycket trakigt misstag!

Bror slutade pa 20: plats med en
finalflygning pa 261 sekunder. Det borde
ha fatt g& mycket béttre!

Vara F1A-lygare slutade pa 8:e plats |
lagtévlingen, ndgot som de inte var ndjda
med da de var favorittippade fore tavlingen
efter sina tidigare stronga insatser. Totalt
deltog 31 lag i F1A. F1B-laget slutade pa
plats 9 av 28 deltagande lag.

Bankett med trist mat men manga glada
kontakter med friflygvénner fran hela
varlden avslutade vart VM-éventyr.

Pelle, Robban, Thorvald och Bror akte
direkt tillbaka till Sverige medan Mikael
och Gunnar stannade nagra dagar fill
och tog sig hégt upp i Sierra Grande
for att sbka kondorer och de blev rikt
belénade med riktig nirkontakt under sin
andra dag. Upplevelsen av att se dessa
fenomenala glidflygare komma svepande
over huvudet pa blott nagra meters hdjd
var oférglémlig!

Vara vinner i Cordoba tog dérefter hand
om oss med restaurangbestk (krokodil!)
sightseeing och en fantastisk grillkvall
hemma hos Gorge. Den argentinska
gastvénligheten &r svar att dvertraffa. Vi
far g6ra vart basta om de kommer for att
flyga hos oss i vinterklimat!

Lamindrmodeller

Sammanfattningsvis var detta ett VM dér
nivan pa modellerna var riktigt hog. | F1A
sag vi att Lamindrmodellerna blir alltfler.
Koglot fran Slovenien som jobbat i flera ar
med att férfina konceptet sag oslagbar ut,
men i finalen visade det sig att Titov fran
Ryssland (som ser ut som en tyngdlyftare!)
med sin enorma styrka lyckades komma
6 meter hogre &n alla andra. Den farten i
starten betalar sig! Flappems komplexitet
gér nog att alltfler kommer att svénga 6ver
till lamingrmodeller i framtiden.

Aven i F1B har man bérjat med laminér-
profiler och den utvecklingen kommer att
fortsatta. Om detta kommer att féréndra
propellerkoncepten &r det for tidigt att
uttala sig om. Vi far nog vénta ytterligare
nagra &r innan vi kan se en klar bild av
utveckiingen.

FIC vanns av evighetsmaskinen
Verbitsky med en vixlad modell. Annars
s&g vi flera intressanta modeller med bade
flapper och folder och &ven modeller som
var bade folder och flapper! Fantastiska
nar allt funkar, men det & mycket som
kan krangla! Dock mycket intressant och
spektakulart att se!

Gunnar Wivardsson

Robban med Pelles flappermodell. Notera den komplexa uppbyggnaden av vingen.
Det behévs fir att f4 tillréicklig styvhet. (Foto: Gunnar Wivardsson)
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Verbitsky med den vinnande modellen avvaktar starten i fly-off.
(Foto: Gunnar Vivardsson)

(Foto: Gunnar Wivardsson)



Virldscupen i Friflyg 2011

T [ &rldscupeniFriflyg 2011 haravslutats
1\ med stor dramatik i samtliga tre VM
' klasserna. | klass F1A stod striden

om férstaplatsen mellan arets suveréner,

Roland Koglot, Slovenien och Mikhail

Kosonozhkin, Ryssland. Alla trodde nog

att Varldscupen var éver redan i februari

nir Roland bérjade rada upp segrar i

USA och félide sedan upp med segrar i

Europa. Men Mikhail flég bra under vinter-

tévlingarna och tog bland annat hem titeln

Ice man efter Nordens tre istévlingar.
Efter segern i tévlingen Vorés Jend
memorial i Ungern i somras sé gick Mikhail
upp i ledningen pd samma podng som
Roland men med ett battre fjarderesultat.
Infér avslutningen i Bern s& hade Roland

chansen att ga forbi Mikhail med en seger,
men istéllet férstarkte Mikhail sin forstplats

med ytterligare en seger i sista tavlingen
fér sédsongen.

Trots andraplatsen sa har Roland anda
slagit ndgon form av rekord med sina sju
delsegrar under é&ret. | klass F1B sag vi
linge Anatoli Ribchenkov frin Georgien
pa forsta plats. Men infér Bern si hade
flera chansen att ta segern i cupen med
en seger i sista tévlingen, daribland var
egen Bror Eimar. Bror avstod frdn att
tévla, men en som istéllet tog chansen var
Alexander Andriukov, USA som tog hem
segern i tévlingen i Bern och gick férbi
ledaren i totalcupen.

Fighting face of Bror Eimar.

Roland Koglot tog hem sju delsegrar under aret i klass F1A.

En liknande bedrift stod &rets vérlds-
mistare i F1C for. Evgeny Verbitsky,
Ukraina lag ganska langt ner i Varldscu-
presultatet infér hésten, men flég hem en
vinst i USA och akte sedan till Bern och
tog hem segern &ven dér. Evgeny fick inop
nog med poéng for att g4 om Reinhard
Truppe, som ledde infér Bern och Evgeny
placerade sig ater igen pa forsta plats i

Vérldscupen. Enligt mina efterforskningar
sé dr det andra gangen Evgeny blev bade
Vérldsmastare och  Vérldscupvinnare
under samma sésong, han &r storst!

Hur gick det da for de
svenska flygarna?

Ingen pallplacering blev det i totala
Vérldscupen, men vél en hel del starka
resultat. Vi kan exempelvis skylta med 5
delsegrar i senior cupen och lika ménga
delsegrar i junior cupen.

Tva av senior segrarna har Per Findahl
tagit i klass F1A, den férsta kom i Matfors
i vintras och den andra i Sentjernej,
Slovenien, nér Per vann Krka Cup i
héstas. Bror Eimar har ocksa tagit hem
tva delsegrar i klass F1B. Den férsta for
Bror kom under uppvarmningstévlingen
infér VM d& Bror segrade i Embalse Cup
i Argentina. Andra segern f6r Bror kom i
Nordic Cup nédr Danmark flég sin tévling
pa Rinkabyféltet i bérjan av september.
Den tredje seniorsegern togs av junioren
Oskar Findahl ndr han s& suverént
utmandvrerade F1B konkurrenterna i
finalen till Swedish Cup i héstas.

De flesta juniorsegrar har Oskar flugit
hem, hela fyra stycken. Det blev tvd F1A
segrar i vintras, den firsta i Holiday on ice
i Norge och den andra i Matfors. Oskars
tva andra segrar kom i klass F1B under
tévlingarna pa Rinkabyfilet i hostas. Férst
blev det seger i Swedish cup sedan seger
i Nordic Cup. Den femte juniorsegern tog
Henrik Westén hem nir han segrade i
Bear Cup, klass F1A, i vintras,

Per Findahl, SWE 15125



Kort om Vérldscupen 2011:

Totalt har det arrangerats 556 tévlingar under aret, tévlingarna har varit spridda éver hela vérlden, Sverige har haft tévlande med i totalt
20 deltavlingar. Langsta resorna fér Svenskarna har varit till Argentina och USA, men flest tavlingar &r naturligtvis flugna i Europa. De
tre framsta resultaten fér varje taviande réknas in i slutresultatet. Vinst i en deltévling ger 50 poéng, tavlingar med manga deltagare ger
dessutom bonuspo#ng. Sverige har arrangerat tv& deltévlingar under 2011. Den forsta taviingen, Matfors VT International, arrangerade
Matfors mfk p& Stédesjén i vintras och den andra tévlingen, Swedish Cup, arrangerade Norbergs Flygklubb pa Rinkabyfaltet | Skéne i
bérjan av september.

.
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Toppresultaten samt resultat for Sveriges friflygare
i den totala Varldscupen i klass F1A:

1 Mikhail Kosonozhkin,  Ryssland, 160 podng
2 Roland Koglot, Slovenien, 158 poang
3 Yuri Titov, Ryssland, 147 poéng
5 Per Findahl 144 poéng
27 Kosma Huber 87 poéing
50 Oskar Findahl 67 poéng
63 Deniz Varhos 61 poéng,
65 Henrik Westén 60 poing
148 Robert Hellgren 32 poing
216 Per Johansson 19 poéing
262 Mikael Holmbom 15 poéng
298 Nikol Huber 12 poéng
298 Anders Persson 12 poéng

| juniorernas Vérldscup i klass F1A blev toppresultaten

samt Sveriges och Norbergs resultat féljande:

1 Daniel Réssler, Tjeckien, 156 poéng
2 Nikolay Lomov, Ryssland, 154 poing
3 Willi Herwig, Tyskland, 154 poéng
8 Oskar Findahl 140 poéng
12 Henrik Westén 130 poéng
45 Nikol Huber 31 poéng

52 Daniel Asberg 30 poéng

| den totala Varldscupen i gummimotorklassen

F1B blev toppresultaten samt Sveriges resultat foljande:

1 Alexander Andriukov, USA, 163 podng
2 Anatoli Ribchenkoy, Georgien, 158 poéng
3 Bernd Silz, Tyskland, 156 poéng
10 Bror Eimar 138 poing
40 Thorvald Christensen 78 podng.
41 Oskar Findahl 77 poédng
83 Gunnar Wivardsson 50 poéng.
113 Nils—Erik Hollander 37 poing
129 Géran Trogen 31 poéng
193 Hakan Broberg 18 poéng

Toppresultaten i juniorernas Vérldscup i klass
F1B samt det svenska resultatet:

1 Bartolomiej Skibickie, Polen, 152 poidng
2 Slavco Savic, Serbien, 151 poéng
3 Andriy Stefanchuk, Ukraina, 151 poéng
11 Oskar Findahl 100 poéng

Toppresultaten samt det svenska resultatet i F1C:

1 Evgeny Verbitsky, l_J'kraina, 159 poéng
2 Renhard Truppe, Osterrike, 166 poéng
3 Laszlo Patocs, Ungern, 156 poéng
78 Tommy Eriksson 31 poidng

Mikhail Kosonozkin, Ryssland, segrare i rets VErldscuﬁ}
klass F1A, hér far han hjélp av Atle Klungrehaug, Norge.



flygcupen 2011

() & har vi ater gjort ett varv runt solen

W, och ddrmed avverkat &rets Cup.
"4’ Den inleddes redan i oktober 2010
med Hdostmaxen. VEl inne pad 2011 och
i slutet pa februari blev det dags for
Norbergstréffen. For tredje &ret i rad
hade man otur med vadret, men KPG
kunde flygas.

| maj anordnade Uppsalaklubben Lilla
Majtévlingen tillika Lilla SM med mycket
fint flygvdder och fina flygningar. Som-
maren kom och det blev dags fér Small
Swedish Cup i Skdne med internationellt
deltagande. Dérefter var det dags for
Solstatraffen pa Brattforsheden i Virm-
and. Nytt fér i ar var att tévlingen flégs pa
l6rdag kvill och séndag férmiddag, detta
pa grund av filtets storlek, féltet racker
dock bra till fér tvaminutersflygningar
om vindstyrkan inte gar &ver ca 4m/s.
Synd att inte fler kom till denna tévling
da det blev ett lyckat arrangemang med
samvaro och grillning i manskenet pa
kvéllen.

Finalen

Sa kom hosten vilket méjliggjorde friflyg
pa skérdade akrar och didrmed de tva
sista tévlingarna i Cupen, ndmligen
Gagneftriaffen och darefter Finalen i
Kumlatrakten. Aven dessa tva tavlingar
bjod pa fint flygvdder, enda "smolket i
bégaren” var broblemet med att ta sig
runt och Gver darna pa Kumlafélten. Till
nista sdsong skall vi férstka att ordna
med ett par mobila spanger att placera
pa lampliga stéllen sa vi slipper att ga
runt alt. bada i nagon .

Liksom tidigare ar si flogs det en
landskamp mellan Norge och Sverige
i samband med finalen. Tyvérr var det
bara tvad Norrm&n med i finalen sa Inge

Sundstedt fick dran att delta i det Norska
laget, men det hjédlpte féga mot de

dverlagsna Svenskarna.

Gagnefs Friflygare

gnm Inge
a )
Medaljérer
KPG juniorer. F1H juniorer.
1.0skar Findahl Norberg, 1 OSk"’jr Findahl Norberg,
2 Martin Jonsson Gagnef, 2. Martin Jonsson Gagnef.
3.Henrik Westen Norberg. Totalt 2 deltagare!!
Totalt 7 deltagare.
HKG seniorer. F1H seniorer.
1.Martin Larsson Sléndan, 1.Inge Sundstedt Gagnef,
2.Per Findahl Norberg, 2.Per Findahl Norberg,
3.Bj6rn Lindgren Sléndan. 3.Gdran Larsson Norberg.
Totalt 10 deltagare. Totalt 16 deltagare.
KPG seniorer. Landskampen Norge/Sverige.
1.Bjérn Lindgren Sléndan, 1. Sverige: Holger Sundberg,
2.Martin Larsson Slandan, Per Findahl, Robert Hellgren.
3 Tommy Eriksson Gagnef. 2. Norge: Ole Torgersen,
Totalt 14 deltagare. Vegar Nereng, Inge Sundstedt.
P30 juniorer. A2-Classiccupen,
1.David Edstrém Uppsala, ingdr inte i Lilla Friflygcupen men flygs
2.Clara Edstrém Uppsala, samtidigt med en del tavlingar i Cupen.
3 Arvid Edstrém Uppsala. 1. Lasse Larsson Slindan,
Totalt 5 deltagare. 2. Inge Sundstedt Gagnef,
3.Goran Larsson Norberg.
P30 seniorer. Totalt 9 deltagare.
1.Holger Sundberg Gagnef,
92.Tommy Eriksson Gagnef,
3.Goran Larsson Norberg.
Totalt 16 deltagare.
' v




F3C SM/RM i Ny

| & s& gick SM/RM i Nyképing. Ett
gammalt flygfilt som klubben haller till pa
tillsammans med ett géng bildkare.

11 piloter var
anmaélda till start.

Tyvéirr s& fortsétter det laga deltagar-
antalet... Nagra av piloterna anlénde pa
fredagskvallen som vanligt, fér att flyga in
sig pa féltet. Det blaste en hel del, men
det ger ju bra tréning.

Tidigt pa l6rdagsmorgonen sa kom det
en del regn, men det blev uppehall precis
lagom till ndr vi skulle borja flyga. Och
védret blev bara béttre & battre. Stralande
solsken...

Flygningen fl6t pa bra. Nar alla hade
flugit sin forsta omgéang sé blev det break

fér lunch. Hamburgare med bréd stod pa
menyn. Under hela dagen sa fanns det
dven kaffe/ldsk och kakor att tillga.

Efter breaket si flég vi 2 omgangar il
och var klara till ca 16:30. P4 kvéllen s var
det bord bestillt pa Skeppsbron 11, ett
gammalt hamnkontor som nu fungerade
som restaurang, med uteservering. Ett
toppenstille med mkt god mat! En treviig
avslutning pa denna tavlingssésong.

P4 stindagen skulle den 4:e omgangen
flygas, men det kom en hel del regn. Vi
véntade, det blev uppehall, férsta piloten
gick ut, hovrade férsta mandvern, da kom
regnet igen. Och det rejalt.

Vintade igen, uppehall, férsta piloten
gick ut, och kunde kéra sin 4:e omgéang
klar. Da kom regnet igen. Klockan var d&
néstan 12:00, och tavlingen avbréts.

koping 2011

Med andra ord, 3 omgéngar fick rdcka for
att kora arets méstare i dom 3 klasserna.

Maskiner utan flybar

Nytt for denna tévlingssédsong var att
man fick anvénda maskiner utan flybar, i
Sport och Pop. Men vi har inte sett réken
av en enda sadan férrén i denna tévling.
Det sig lite ostabilt ut i hovring, kan ha
berott pa nagot annat, men flyga fort det
kunde den.

Kanske dyker upp nagra fler flybarless
maskiner nésta ar.

N&r det géller el kontra metanol maskiner
s& har elmaskinerna 6kat markant, det har
vi sett under aret.

Resultat: F3C SM/RM 2011

F3c: 1:a Petter Strandh, AKMG.
2:a John Ericson, WMHK.
3:a Bjdérn Bexander, AKMG.

Sport: 1:a Ulf Nilsson,
Karlskrona-Ronneby MFK.
2:a Per "Pera” Nordstrém,
Nykoping MK.
3:a Mikael Brorsson, AKMG.

Pop: 1:a Alf Ek, Héglandets MFK.
2:a Anders Stalblom, WMHK.
3:a Bjorn Friberg, AKMG.
4:a Jorgen Lindberg, AKMG.

Tavlingsledare var Carl-Otto Strandh.

Arrangemanget av Nykopings MK var
mkt bra, dir det ingick kaffe och kaka i
startavgiften!! Sl& det, den som kan!

/UIf Nilsson



Monsunregn, Luftwaffles

och Warhirds!

Depn fredag férmiddag, stralandesol och massor av Warbirds.

Warbirdweekend &r en aterkommande tréff som arrangeras av skalasektionen i Trondheims

modeliflygklubb. Tréffen pagar under den sista helgen i augusti och 2011 var det den 26-28

augusti. Trondheims modeliflygkiubba har ca 140 medlemmar och har sitt filt strax séder om
Trondheim pa en plats som heter Uddvoll, faltet ligger utmed E6an ca 10km syd Trondheim.

sténgsel mot publik och infér triffen
byggs det liktare och pilots lounge,
servering, mm. Vad som jag tycker #r
sd specielt med denna triff & den
stdmning som rader pa filtet, deltagare
ar till huvuddel fran nérliggande klubbar i
tréndelag och kérrorna ska ha ett militért
férflutet i ndgon form vilket tolkas ganska
fritt. WW2 &r det évergripande temat
med tidstypisk musik, uniformspersediar
mm. Dominerande & WW2 kirror men
dven modernare maskiner finns i depan
inklusive helikoptrar, vissa &r har det varit
uppvisningsteam fran England pa plats
som haft uppvisningar med warbirds.
Sékerhetsténkandet &r hogt hos arrang-
drera som har n&t mellan &skadare/
depa och sjélva banan, failsafeinstélining

Fﬁ!tet méter 170x25m och har ett

kontrollerades p4 alla deltagande maskiner
vilket krévde en del radioprogramerande
innan det var klart. Warbird serveringen
stod f6r fértdringen och déir kunde man
kopa véfflor som mer populirt kallades
for Luftwaffles. Pa kvillarna ordandes det
med gemensamma grillmiddagar i Pilots
Lounge som var ett ganska stort talt med
flaggor fran segrarmakterna under WW2
samt skinnsoffor belysning mm, och allt
detta pa en potatisaker.

Stdmningen p4 topp!

Stémningen i pilots lounge var alltid
pa topp och det blev snabbt fullsatt pa
kvéllarna, télt, husvagnar och husbilar
svarade for login bland deltagarna.
Hobbyhandlare fanns p& plats under

tréffen och det fanns méjlighet att kopa
och sdlja begagnade prylar. Speaker
varvades med den tidstypiska musiken
och speakern presenterade piloter och
maskiner i en rasande fart for luften var hela
tiden fylld av maskiner av olika storlekar
med olika historik som presenterades.
Vara Norska vdnner har en férkarlek fill
att géra massstarter (scramble) dar 10-
15 warbirds i framférallt 60 storlek for
fram som bélgetingar pa himlen givetvis
till tonerna av n&got populrt stycke fran
kriget, och de populdraste maskinerna vid
dessa starter var P51 mustang av olika
fabrikat. Det fanns manga lsckra maskiner
att beskada bland det 100 tal maskiner
som fanns i depén vilket gjorde att det
stundtals blev trang om utrymmet men
finns det hjérterum sa finns det........



Eftersom féltet ligger néra havet kan
vadret vara ganska ombytligt s& &ven
detta ar solsken och monsunregn avléste
varandra framférallt under l6rdag kvéll och
sdndag férmiddag, under fredagen och i
stort sett hela l6rdagen var det riktig bra
vider med svaga vindar. Vi var 4 deltagare
frén Jamtland pé tréffen och vi hade med
oss lite olika flygetyg till tréffen eller stevnet
som de séger i Norge. Undertecknad
och Dan Bexar fran Duved packade var
sldgpvagn under fredagen med, Junkers
87 Stuka, P51 Mustang och Spitfire frin
ESM, alla eldrivna med ljudsystem fran
Benidini i Tyskland och Modelsolutions i
Canada. Min Stuka var &ven utrustad med
fungerande bombfélining vilket skapade
jubel pa féltet, mindre spénnande var det
att leta reda pd bomberna i det héga gréset
d& min precision géllande bombfilining
behéver évas lite mer. Norska luftsport-
férbundet fanns som vid tidigare traffar
pa plats for att rapportera och fota/filma
for att skapa underlag for kommande
reportage.

Sammanfattning:

Warbirdweekend &r definitivt en traff som
kan rekommenderas om man &r intresserad
av warbirds i alla dess former och vill flyga
dessa pa en tréff med riktig WW2 anda,
norska Luftwaffles kan varmt rekommen-
deras da de &r nagot alldeles extra.

Foto: Dan Bexar, Molanda flygférening
Text, Kjell-Ake Skoog, Ordférande OMFK

Mer information och bilder:
www.trmfk.no
http://wbw.scalewarbird.org/Warbird_
Weekend/Information.html
http://www.scalewarbird.org/

Hemliga vapnet Ragnar V Johanssen precis innan nedslag pa dunken.

De svenska bidragen pé4 tréffen Spitfire, stuka och mustangen.

Refuling av stor Tiger Moth, Oistein och
Ola franTrondheimsklubben.
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Samis Extra 260 ritar pa himlen.

der om é&rets modellflygbegivenhe-

ter i Jamtland och Tréndelag 2011.
I kommande reportage tinkte jag &ven
skriva lite om Nabotraffen i Jirpen och
Warbirdweekend i Trondheim som var
vélbestkta modellflygtraffar i Jamtland
och Tréndelag 2011.

Ostersunds modellflygklubb
Z052, en kort presentation

Planeringen av triffen startade hosten
2010 med att samordna tréffen med évriga
klubbar runt Optands flygfilt s& att vi fick

Tankte passa pa att skriva nagra ra-

Torsdag och de firsta har anlént, i bakgrunden Cubgubbarna frén skéne férberedersig.

nyttja asfaltbanan och évriga faciliteter runt
faltet samt uppdatera triffens hemsida.
Ostersunds motorflygklubb & positivt
installd till att vi i Ostersunds modell-
flygklubb anvénder filtet till Ostersunds-
triffen. Under tréffen lade vi ett Notam
som medférde att sportflyget anropar
filtet i god tid innan eventuell start
eller landning sker s& att vi kan témma
luftrummet, nu &r det valdigt fa flygrérelser
frdn sportflyget pa filtet sa detta &r inget
problem. Eftersom OMFK organiserar
tréffen s& stér &ven vi for radiopassningen
och detta &r losbart d& vi har ett antal

modellflygare som ocksa har radiocertifikat
i klubben. Planeringen utgick till del ifran
Meetinguiden som arbetats fram av SMFF,
denna guide ger en del svar och &r ett bra
planeringshjilpmedel fér att organisera
modellflygtréffar. Under &ret har klubben
anskaffat en flygradio sa att vi kan ligga
pé medhorning pa radiotrafiken runt faltet
och pé sa sétt anpassa var flygverksamhet
till sportflygets rérelser pa filtet. PA faltet
finns idag Ostersunds fallskdrmsklubb,
segelflygklubb, motorflygklubb, modell-
flygklubb samt Optands teknikland som &r
en del av Jdmtlands lansmuseum Jamtli.
VO bredd har vélvilligt stzllt upp med en
del av radiokostnaden mot att vi gjorde
ett reportage om Ostersundstraffen.
Ostersunds modellflygklubb har idag ett
50 tal medlemmar och av dessa &r vi ca
25 aktiva utdvare som flyger pa filtet.
Féltet har 2 korsande grisbanor ca 120
meter langa och i klubben har vi utévare
inom alla segment av RC flyg. Antalet
jetpiloter har under &ret &ékat och vi &r
nu 4 jetpiloter i jimtland. Under &ret har
vi gett var klubb ett rejalt ansiktslyft med
ny klubbstuga, containers fér material-
férvaring, indragning av el och vatten i
klubbstugan samt planerat fér anléggning
av en asfaltbana sommaren 2012. Detta
for att battre mota upp nyborjarma-
skiner och EDF maskiner som blir en allt
vanligare syn pa filtet. Under &ret har
&ven klubben skaffat en eldriven skolkérra
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Svenska lagets tilltag med depronkérra fastsatt pa raketen som tog hem segern.

med stéd ifrin Ostersunds modellhobby
AB. Anskaffandet av en ny skolkérra har
gett oss nagra nya piloter under &ret och
vi &r idag ca 6 flygldrarare som skolar med
maskinen. Maskinen ska ocksd kunna
anvdndas till att avrosta piloter som inte
flugit pa ett tag och som behéver trina lite
for att véicka gamla férmagor till liv.

Ostersundstriffen genomfdrdes
torsdagen den 30/6 till och med séndagen
den 3/7 2011,

Det som &r sa roligt med Ostersunds-
traffen & att det bdrjar bli manga
stammissar som aterkommer ar efter ar
och flyger och trivs i Jdmtland tillsammans
med oss "surjamtar”. Ostersundstréffen
har fatt epitetet Sveriges trevligaste
meeting och det stimmer om man ser
till antalet glada miner under tréffen och
som meetinggeneral blir man vildigt glad
nér man ser alla dessa glada miner och
upplever den familjra stamning som
préglar traffen.

Véara vénner frdn Tréndelag kommer
ar efter ar och har med sig en massa
olika flygetyg som sedan kan beskadas
i luften och p& marken i depan. En av
de norska piloterna OQistein Aanesen
som dterkommer varje r dr Trondelags
provilygare nr 1. Han har premisrat det
mesta i flygvg och i &r s& premidrade
han han en Tucano med Wrens turboprop
och en F-15, han flyger gima dubbel-
kommando ftir att trina sina kamrater i
Trondeheims modellflygklubb vilket han
dven gjorde under triffen. Nar han inte
premidrar maskiner sa flyger han girna
sin 4 meters Tigermoth iférd en tidstypisk
flygarhuva, Optands flygfalt déir stersunds
modellflygklubb har sin hemmabas &r
beldget ca 10km utanfér Ostersund och
for att genomfora Ostersundstriffen s& far
klubben lana stora asfaltbanan 20x1000m
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samt tillhérande klubbstuga, hangarer
mm av Ostersunds motorflygklubb for
att genomfora tréffen. Under triffen &r
flygplatsen &ppen och vi har ett uppréttat
Notam fér Optands flygflt under tréffen.
Sommaren 2010 slog Optand teknikland
upp sina portar och dér kan man beskada
flyg och teknikhistoria i form av olika utstll-
ningar frdn den nu nedlagda garnisionen
samt andra akt6rer i Jimtland. Eftersom
det tidigare flyg och lotta museet numera
&r en del av Teknikland s& finns en stor
samling flyghistoria att beskada under
tréffen om man s& énskar, dér finns dven
en viggensimulator om man vill spaka
vigg samt olika aktiviteter fér de yngre
besckarna. Optands flygfalt har mycket
goda forutsattningar for att sta vérd for en
modellflygtraff av denna omfattning utifran
att teknikland med sina faciliteter ligger
mindre &n 100m fran depan. Flygomradet
vi disponerar under Ostersundstréffen
ér rejélt tilltaget och vi har mdjlighet ftill
flygning fran bade asfalt och grés.

Tréffen &r organiserad si att vi triffas,
flyger i massor, snackar och gér det i goda
vénners lag, nagot sarskilt uppvisnings-
program har vi inte utan hér blir traffen
helt och héllet vad vi gér den till. Syftet
med tréffen ar att vi ska flyga sa mycket
vi orkar och med tanke & ljuset nattetid s&
kan man flyga dygnet runt om man s3 vill.
Antalet piloter har de senaste aren hallt
sig runt 60-70 deltagare och ett hundratal
maskiner i depan, taxiké finns men den &r
véldigt kort. Torsdagen bjod p4 stralande
sol och svaga vindar vilket gjorde att det
flégs langt in p& smatimmarna.

Fredagen bjod pa lite gravider men
uppehéll och vinden hade filltagit nagot
men vinden lade sig tvdrs banan vilket
begrénsade flygningarna nagot. Vinden
héll envist i sig fram till séndagen men vid

négra tillfallen vred den upp rakt i banan
och da témdes depan blixtsnabbt och
luften fylldes snabbt av konstflygmaskiner,
warbirds, helikopter, jet och turboprop
maskiner frdn Sverige och Norge. Nagra
som speciellt var snabba framme vid
flightline vid dessa tillfallen var vara Cubar
med gubbar eller var det gubbar med
Cubar?

Dessa gentlemén fran Skane som
har bestkt oss de senaste aren med
Kay (Krut) Olson frén Svedala i spetsen
forgyller lufthavet for oss Gvriga oinvigda
Cubgubbar. Kay har redan varit i kontakt
med undertecknad infér nésta &rs tréff och
vill gidrna se massstart med CUB under
nésta ars tréff vilket kan ordnas. Kan nog
redan nu sdga att nista ars landskamp
kommer att ha CUB tema som en liten
uppskattning till vira CUB gubbar fran
Skane.

Landskamp

Under I5rdagen s& hade vi en landskamp
mellan brédrafolken och tévlingsgrenarna
varierar fran &r till &, 2010 hade vi en

>
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Dan Bexar frén Duved fick sin F15 premiédrad av Oistein Aanesen under tréiffen.

flygtaving med Cessna Minium fran
Kyosho Sweden AB som Sverige vann da
vara vanner frain Norge uppenbart hade
lite bekymmer med spakandet av s&dana
smé& maskiner vilket medférde att tévlings-
redskapen &delades i en rasande takt och
tévlingen fick avbrytas i brist pa maskiner.
Svenskarna utsadgs snabbt som segrare
2010 av den mutbare tévlingsledaren.

Arets tavling var baserad runt tillverkning
och avskjutande av raketer drivna med
tryckluft. Trycket skapades av att en 5
liters dunk med en cykelslang ansléts till
ett stalrdr dar raketen placerades. Sedan
skulle en lagmedlem hoppa pa dunken
och skapa ett rejilt forhojt tryck som skot
i viig raketen sa langt som mdjligt. Tva lag
togs ut med en varsin lagledare, Krister
Pekkala (stammis fran O-vik) och John
Arne Sagdy (stammis fran Trondheims-
klubben) utsags av tdvlingsledaren och de
fick sina uppgifter och nédvéndiga instruk-
tioner. Varje lag skulle tillverka 5st raketer
med till buds stdende medel som tévlings-
ledningen tillhandahéll, regler ordnades
som vanligt efterhand och tévlingsledaren
(undertecknad) var som vanligt i detta
sammanhang lattmutad. Tillverkningen
av raketer var omgérdad av stort hemlig-
hetsmakeri och vissa forsok till industri-
spionage gjordes av de bada lagen och
tavlingsledaren mutades fortlspande
under detta skede i tavlingen. Norges
hemliga vapen var Ragnar V Johansen
som redan innan &r en vélvaxt gutt men hér
satte vara vénner fran Norge det hemliga
vapnet i hérdtréining genom att mer eller
mindre tvingsmata Ragnar for ytterligare
tka pa hans massa och dérigenom f4 till
ett higre tryck da han skulle hoppa pa
dunken.

Vann gjorde lag Sverige efter en
rafflande kamp som avgjordes genom

att det Svenska laget utrustade den
sista raketen med en depronkdrra som
flbg raketen genom lufthavet, helt enligt
reglerna. Nagon regel fanns inte som
hindrade detta tilltag s& ldnge starten
skedde med tryckiuft. Hade det inte varit
for detta smarta grepp hade det norska
laget tagit hem segern med det hemliga
vapnet "Ragnar” da deras raketer helt
enkelt var bittre konstruerade for att flyga
langt och rakt.

Efter landskampen var det dags for den
gemensamma middagen pa Optand Tek-
nikland dér restaurangen hade dukat upp
en dignande buffé, vi var ca 70 deltagare
pa middagen som avslutades med pris-
utdelning med priser fran Ostersunds
modellhobby AB, Minicars Hobby AB och
Modellbau Lindinger i Osterrike som &r
tréffens huvudsponsor.

Besdk fran USA

Under séndagen fick vi bestk fran Horizon
Hobby USA och UK som ville se lite mer av
vad som piloterna pa dessa breddgrader
anvénde sig av samt ta in synpunkter pa
deras produkter, vi passade pa att guida
dem runt pa Optand Teknikland gjorde ett
bestk pa Ostersunds modellhobby som
avslutning pa beséket. Flygningarna pagick
fram till kI 12:00 och dérefter borjade vi
att plocka ihop efter tréffen samt summera
och utvdrdera traffen infdr ndsta ars traff
ménadskiftet juni/juli sommaren 2012,
Bestk gima triffens hemsida: www.
ostersundstraffen.nu, dér finns fler bilder
och det kommer info om nésta &rs tréff,

Sammanfattning:
Avrets traff blev mycket lyckad och tréffen
samlade framférallt deltagare fran,

Sundsvall, Omskéldsvik, Jamtland, Skane
och Trondelag. Piloter fran Norge och
Sverige med olika forbundstillhdrighet
fanns representerade pa tréffen vilket
ar syftet med tréffen da vi har samma
intresse och bara vill flyga och utéva vér
hobby. Férsékringsfrigan |ostes genom
att klubben tog en extra ansvarsférsékring
for traffen och premien kunde hallas pa en
rimlig niva i och med att vi inte har traffen
som ett publikt event. Det flégs | massor
trots en irriterande sidvind och det var fa
incidenter trots det stora antalet flygningar
och maskiner som for runt i lufthavet. Det
&r vildigt roligt att fa héra fran deltagarma
nér de lamnar Ostersundstréffen att vi ses
igen nésta ar.

Ove Nilsson, OMFK
Kjell-Ake Skoog,
Ordférande OMFK

Mer information och bilder:
www.ostersundstraffen.nu

Foto:
Text,

Cub Gubbe pa vég till start, Kay Krut (Olson).
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Tipshallen

INOMHUSFLYG
TIPSHALLEN, VAXJO
14 JANUARI 2012

Nu upprepar vi succén fran férra gangen och
valkomnar piloter och besékare till Tipshallen
som erbjuder flygning pa 7000m2!

Nar? Lérdagen den 14/1 2012, mellan 11.00 och 17.00.
Var? Véxj6 Tipshall, Varendsvallen, Hejaregatan, Vaxjo.

Pa programmet:  Fri flygning
Skojtavlingar
Simulatorflygning fér ungdomar
Kiosk och korvforsiljning
Foretagsforsiljning av RC-prylar

Intréde: I:"ilot inkl familjemedlemmar 150 kr. Junior 100 kr.
Askadare 20 kr (barn under 1m gratis).

Ovrigt: Tag med egen férlangningssladd till din laddare.
Av sakerhetsskal begridnsas modellernas storlek;
helikopter max 450, flygplan avsedda for inomhusflyg.

Arrangér: Véxjé RC-klubb.
For mer information: www.vaxjorc.se
eller kontakta Urban Nyblom,
urban.nyblom@uvaxjorc.se,
tel: 0470-69164, 070-6621623.

\L
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VAREN...

Vérens tréff genomfordes en véldigt fin var-
dag i slutet av april. Lagom vind som kom
fran rétt hall men deltagarna var valdigt fa i
antalet. Kanske Valborg och férsta maj var
en bidragande orsak till fatalet piloter.

Vi som &nda kom med modeller fér att
flyga fick en dag som var till mangas glid-
je fér de ménga besékare som hade tagits
sig ut fér en varpromenad s& hér i den
fina varsolen. Bade unga som gamla hade
fragor rérande sj6flyget och svar fick de.

En awvv o cuem ool e e e 0 5 & oma

Hans Hellberg, tv och Lennart Skold, th med Robbe:s Seabee.

Det blev ritt manga starter med model-
wwlerna. Den lugna vattenytan inbjéd till
att dva start och landning rétt ofta. Till och
med undertecknad fick flyga den dagen
vilket annars inte brukar vara fallet.

Bade Lidképings MFK och Bréinnebrona
FK fick i uppdrag att utvérdera en sjéflyg-
modell & en hobbybutik. Kan detta vara
en lamplig modell fér nybérjaren?

Modellen: Robbe:s Sea Bee &r inte for
en ensam nybdrjare att bérja bygga som
sin férsta modell men som férsta sjoflyg-

maskin och kanske med lite hjélp fran en
erfaren byggare borde den funka. Daremot
flyger den lugnt och bra.

Kanske ett jubileum....

Senare under dagen konstaterade Bo
Nylund att vi borde ha 15 &rs jubileum
snart och da kan man undra hur det da
bérjade en gang.

Jo...

Allt startade 1994 da jag och Bo Nylund
funderade pa att starta en sj6flygtraff har i
Skaraborg, vi har ju Vénern runt hornet.

Vi hade namligen besékt Finn Jonassen
i Overlida ett par ganger och blev riktigt
ténda pa sjoflyg. Varfor skulle det inte ga
att flyga hér i eller runt Lidképing? Det
finns manga strénder runt just denna sjé.

Efter lite test hédr och var si blev valet
Krono kamping i Lidkdping. Goda
mdjligheter till kamping, néra till centrum
och en badstrand som &r néra. | och med
att det &r en badstrand kommer vi till den
endast pa varen och hésten d.v.s. fére och
efter badsésong.

Namnet pa sjoflygmeetinget &r i sig en
liten rolig historia. Det slumpade sig inte
béttre &n att vid ett av vara besdk pa fiket
kampingen har s& kom en man fram och
presenterade sig som Werner "nagot”.
Han ville veta vad vi gjorde hiar med
modellerna, vilket jag informerade honom
om. Samtidigt s& skulle jag presentera
namnet pd meetinaet. Fick ett infall och



han heter Werner och sjéns namn &r ju
Vénern. Jag tyckte det var ritt fyndigt men
hans svar var bittre,
- Har ni dopt meetinget efter mig?
Undrar om han visste namnet pa var
stdrsta insj6?

HOSTEN....

Ja, hsten brukar i september-oktober vara
rétt regnig, blasigt och kall men denna dag,
1 oktober, kom med ett underligt vider
fast otroligt fin fér vara syften, némligen att
flyga modellplan fran vatten.

Verkligen spegelblankt, knappt nagon
vind men i och fér sig ratt mycket dis.
Bérjade dagen redan runt kI 0830 da
tvé av Lidkopings klubbens killar testade
héjden till moln eller dis om man s4 vill och
start riktning. Med mycket tysta elmotorer
flégs det vilt en stund.

Tillsammans med solen dk fler modell-
flygare upp med sina modeller. Det blev
s& smaningom en brokig skara. Runt ett
tiugotal piloter fl8g vilket var vildigt kul for
s manga har vi inte varit tidigare, ett litet
rekord med andra ord.

Med alla bestkare som strosade runt
och de piloter som deltog vara stranden
fylld av folk. Aven undertecknad fick flyga
mellan korvgrillningen och alla fragor som
stélldes.

Dettastrélandevéderlockadefr‘jrmodligen
utménga pé en hdstpromenad vid stranden
och utan nigra stérre tillbud avslutades
dagen vid sena eftermiddagen.

Den stora fragan & om vi kommer att
fa ett liknade Wirnemeeting kommande
ar?!

Vi far se...

V&l métt och
HAPPY FLYING 2012,
Lennart Skéld
Brédnnebrona FK

Tvd av LMFK:s flygglada herrar, 0830 gick starten.

modeliflvanvit nr & 9n11
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[ @ mmmm.... det & nanting lurt med

[* Red Barons Ballongpricknngs-

© U tavling. Det finns 3 ballonger som
&r virda 5, 10 och 15 podng. Bara
exploderade ballonger riknas. Knuffar
man bort en ballong frAn pinnen far man
inte tillgodoréikna sig den s&vida man inte

e

Inméitning av avstandet.

prickningstaviing

kan ta den i flykten. Alltsa. Undertecknad
kom pé attonde plats med 11 poéng. Vilket
betyder 5+104-15-11=19 flugna varv.

Stefans kamera noterade 11:54:12 nar
Stellan slipper myggan.

Sista ballongen tagen 11:54:53 = 41
sekunder tills dess samtliga ballonger &r
nedkémpade.

Omlinornaérrunt 14 meterplusarmléngd,
sa ger 19 varv pa 41 sekunder en fart av
ungefar 145 km/tim. Hnmmmmm....... Inte
daligt fér den modellen.

Noteringen fér segraren blev 10:39:22
-> 10:39:37 = 15 sekunder vilket han
grejade pa 4 varv. Vilket i sin tur motsvarar
ung. 80 km/tim vilket &r mer rimligt.

Annu mérkligare blir det nar den enda
synliga skillnaden p& modellerna &r att den
ena &r gul och den andra &r grén. Mycket
skumt. Vifran géstande klubbar hinger inte
l&pp fér att vi blir bortdribblade pa grund
av skumraskafférer i podngrdknandet, men
till nésta tévling kommer vi ha kontrollanter
som garanterar att allt gar rtt till.

Det dér var alltsi en summering av
Ballongjakten 2009.

2010 blev vi aterigen bortdribblade. D&
av att Red Baron bestillt en decimeter
blétsné for oss att slabba runt | med vara
lagskor. Inte snllt.

Sa till 2011 var vi lite luttrade dver vad
de nu skulle hitta p4 f&r tricks?

Hur som helst hade vart kvinnliga
séllskap bestamt att vi skulle hinna med
ett besok i ett buddistiskt tempel innan
ballongtévlingen.

Héngde dock inte riktigt med vad som
utspelades d#r? Boneramsorna var
obegripliga och oindligt l&nga. Plus en
massa ritualer som méste utféras, sa vi
hann inte till starten i tid. Men det spelade
inte s& stor roll fér vi var férhandsanmilda
vilketsom.

Bonerna spelade férresten ingen stérre
roll de heller. Antagligen funkar de enbart
lokalt, fér n&gra dar eftert blev familjens
hus i Bangkok &versvimmat i alla fall. Allt
som de orkat med att béra hade de flyttat
upp pa overvaningen. Kanske bénerna
i alla fall riddar det stora kylskapet fran
haveri? Det blev kvar i kiket. Den som
lever far se.

| & var taviingen uppdelad i tre
avdelningar:

- Damklass
- Juniorklass

-Seniorklass i ordets ritta
bemarkelse

Damklassen lystrade tvd mycket unga
flickor som verkligen visade hur mycket
stryk en linkontrollmodell tal. Vi som till
vardags flyger 6mtaligare saker helst tittar
bort nér man med full skaft gér en 90-
gradare rétt ner i Moder Jord s& sorkarna
skvétter runt som yra héns i sina gangar.
Fdr att inte tala om hur dédens tystnad sen
utbreder sig efterat. Men icke, ta ordenligt
spjérn och dra upp modellen ur backen.
Borsta av den virsta leran och blas ur
forgasaren. Sen &r det bara pa'n igen.
Inte ens propellern &r av. Vacker blir den
forstds inte av s&n behandling, men vem
bryr sig? Det funkar jul Och inte behéver
man nagon glédstiftsstrém. Bara kolla att
rodret forfarande &r intakt och att piloten
inte lagt ifran sig handtaget under tiden
och sen vént det upp-och-ner. S& nAgra
kickar pA propellern och den lilla dieseln



hoppar snillt igang igen. Bara att sldppa
modellen och flyga vidare.

Juniorklassen  lystrade  tre unga
herrar varav en var den fenomenale 4-
varvsflygaren fran 2009. Men denna gang
fick han se sig besegrad av géstande
BusyBee-piloten David som upprepade
bravaden fran aret innan.

Seniorklassen vanns som vanligt av
arrangdren sjélv Calle Carlén. Férstas
med samma kirra ocksd Den flygs
bara en géng och det &r pA Ballong-
tavlingen. Undertecknad hade inget att
skylla pa detta &r och kom pa en delad
en niondeplats. Dvs. sist. Totalt noterade
Arets tévling 17 deltagare. Bara att spotta
upp sig till nésta Ar,

Flég och skrev gjorde Danne Johansson
frén géstande kiubben BusyBee i Balsta

.

Den coole skribenten férbereder Baro-
nernas nederlag.

Markstart,

modellflvanvit nr 2 ana.
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Sopwith Pup - undermotoriserat,
underbevapnat men anda farligt!

| februari 1916 godkénde Sopwiths

ed sin litenhet gav Sopwith
M Pup ett s6tt och napet intryck.
Men skenet bedrog .. och det
har dessutom gatt till historien som

det forsta flygplan som landade p3 ett
hangardack.

"Avallaplan var Sopwith Pup detvackraste
att se pé och det mest léttflugna. Fér oss
flygkadetter, som drev runt racerbanan vid
Longhorns, var det, fér vara unga égon,
det underbaraste och vackraste planet i
vérlden. Harry Hawker, Sopwiths testpilot,
tog upp det och flég det for oss pa ett
elegant sétt runt Brooklands* och vi stod
alla som fortrollade. Ndr han sedan flog
den lilla saken under Byfleet bron, som
dverbryggade den doserade racerbanan,
blev vi alla Hawkerfans fér livet’ skriver
Cecil Lewis 1916.

Valpat av sig

"God heavens, your aircraft has had a
Pup!ll” (Herre Gud, ert plan har fatt en
valp) med dessa ord féddes en legend.
Sopwith Pup férefaller ndmligen som en
valp (20 % mindre) fran en Sopwith 112
Strutter.

experimentavdelning en "Sopwith
Single-Seater 80-hp Aeroplane” och
Sopwith Admiralty 9901 Scout féddes.
Det var utvecklat som ett direkt svar pa
tyskarnas Focker Eindecker och hade en
exceptionell mandverférmiga samt att det
inte forlorade hojd i svéingar. De behagliga
flygegenskaperna kom av planets litenhet i
kombination med stora vingyta. Emellertid
upptéckte man snart att motorstyrkan var
i underkant for strid dver véstfronten men
eftersom det var mycket tillférlitligt och
vandbart var det &nda farligt.

"Nar det gillde tvdra mandvrer kunde
Sopwith (Pup) vénda dubbelt s& snavt
som en Albatros DIII", berédttade James
McCudden, en av den tidens engelska
flygaress.

Och é&ven fiendesidan blev snart varse
planets kapacitet.

"Vi sdg direkt att fiendeplanen var
dverldgsna vara", sa Manfred von
Richthofen, efter att ha kommit i kontakt
med Sopwith Pup i strid.

Den enda nackdelen var planets enkla
bevépning, en Vickers kulspruta, fér vid
samma tid var tyska Albatross forsedda

med dubbla Spandau. Férs6k gjordes med
tvd Vickers eller en vingmonterad Lewis
men det var endast den senare kombina-
tionen som var nagotsénir framgangsrik
eftersom kroppen var for klen for dubbla
Vickers. Sa efter att flygplanet ersatts vid
fronten anvéndes typen av Home Defence,
bevipnat med raketer, fér att bek&mpa
Zeppelinare.

Harry Hawkers eget plan

Sopwith Pup ritades av Herbert Smith och
baserades pa testpiloten Harry Hawkers
eget personliga plan. Som alla samtida
flygplan byggdes dess balkar och spryglar
av barrtrd och bjérk. Det flog for forsta
géangen i februari 1916 och kom ut i tjéinst
hésten samma &r. Fram till slutet av 1917,
nér det ersattes av Camel och SE5a, tjénst-
gjorde det pa en rad stillen och ansags
vara den tidens bista brittiska jaktplan.
Kérran anvéndes av savil nybdrjare som
erfarna jakipiloter fran Australien, Belgien,
England, Frankrike och Grekland.

"Det var ett exceptionellt bra plan fér
allroundflygning. Det var s& extremt l4tt
och hade s4 stor béryta att man med lite



tréning nistan kunde landa det pé en
tennisbana’, sa James McCudden.

Kapten JTB McCudden gick in i Royal
Engineers 1910 som trumpetblasare, Han
Gvergick till flyget i april 1913, dér han bley
mekaniker. Efter att ha stigit i graderna,
till sergeant, i augusti 1915, flsg han
flera génger som observatér innan han
sdndes tillbaka till England i januari 1916
fér att utbildas till pilot. Han atervéinde till
Frankrike efter utbildningen och den férsta
segern noterades i augusti 1916. Efter
flera nya segrar, anstélining som officer
och efter att ha fatt medalj posterades han
i England som instruktsr sommaren 1917

Det var under denna tid han flog Pup och
dé som han angrep tyska Gotha-bombare
som plagade sédra England. Vid ett
tillfélle hade tillexempel en Gotha angripit
Folkestone och dédat 95 ménniskor.

Efter aterkomsten till Frankrike bérjade
han flyga SE5a och antalet segrar 6kade
snabbt. Han var en excellent stridspilot
men i mars 1918, med 57 segrar,
fick han p& nytt atervéinda hem f&r att
tiinstgéra som flyginstruktér. Efter fyra
ménader befordrades han till majors grad
och fick befdlet éver 60:e skvadronen i
Boffles, Frankrike. Vid en start fran Auxi-
le-Chateau, den 9 juli 1918, stannade
motorn och han kraschade. McCudden
dog senare samma dag, 23 &r gammal.
Han var da den mest dekorerade piloten
i Royal Flying Corps med en rad medaljer,
som tillexempel Victoriakorset och Croix
de Guerre.

Hangarpionjir

Pup anviindes &ven for marinens
experiment eftersom det var sa mangsidigt.
Den 28 juni 1917 lyfte ett sadant plan
frin HMS Yarmouth efter en 4,5 meter
lang startstrickalll Och I6jtnant Edwin
H. Dunning var den férsta ménniska som
landade pa dicket av ett fartyg i rérelse.
Det skedde nir han den 2 augusti 1917
gjorde tvi landningar p& Royal Navy

8 HMS Furious och planet var (réitt
gissat) en Sopwith Pup. Landningarna
underlittades av att repdglor hingde
ned frén undervingarna och som grep tag
i krokar pa dicket. Flera dagar senare,
under ett tredje och nytt forsék att
férbéttra sina landningar, kraschade han
mot vattenytan efter det att hans plan fatt
Punktering pa ett hjul och akt ay fartyget.
Trots denna missrékning fortsatte Sopwith
Pup att anviindas Pa hangarfartyg och till
och med som katapultplan fran tillexempel
slagskepp.

Tekniska detaljer

Pup var utrustad med en 80 histars
roterande Le Rohne niocylindrig roterande
motor som gav planet en maxhastighet av

knappa 180 km/h, Andra motoralternatiy
fanns p4 vissa kdrror; 80 héstars Gnome

Mmodellflvrme..xx -~

eller 100 hastars Gnome Monosoupape.
Monosoupape betyder "en ventil’, det
vill séiga att motorn hade en enda ventil
(avgasventilen), insuget skedde, via
férgasare, direkt in i vevhuset.
Bevépningen bestod av en enda Vickers
kulspruta monterad pa kroppen ovanfsr
motorn. Léngden pa vapnet var 1,2 meter
och det kunde skjuta 450 till 600 skott per
minut. Kérran var |4tt och extremt véndbart
men ldngsammare #n motstandarplanet
Albatros DIII, Flygplanstypen var sa
respektingivande att tyska jaktpiloter ofta
férsdkte undvika att komma i strid med
det. Sammanlagt byggdes 1 770 Sopwith
Pup, ett imponerande stort antal f&r den

tiden, varav hilften var flygdugliga efter
kriget. Detta till trots finns inget helt och
héllet orért original kvar. Det sista original-
planet, serie # C.476, fiégs fram tills det
skrotades i september 1945,

Manga typer av Sopwithplan fanns men
de tvd mest populira var Pup och Camel,
En Pup var mindre och l4ttaren &n en
Sopwith Camel och kunde darfsr klattra
hégre &n nagot annat enkelsitsigt plan
under kriget,

* Engelsk racerbilsbana, berdmd fér sina
bankade hégfartskurvor.

Text och foto: Conny Aquist

Sopwith Pup

Tillverkare: Sopwith Aviation Company
Typ: Ensitsigt dubbeldickat jaktplan
L&ngd: 59m

Hojd: 29m

Spénnvidd: 81m

Tomvikt: 389 kg

Bruttovikt: 556 kg

Motor: Le Rhéne 9C (niocylindrig Iuftkyld roterande stjidrnmotor)
P& 80 histar eller Gnéme Monosoupape (luftkyld roterande stjim-
motor med en ventil per cylinder= Monosoupape) P& 100 h4star,

Réckvidd: 500 km
Aktionstid; 3h

Max hastighet: 179 km/h
Max héjd: 5600m

Bevépning: En 7.7 mm Vic

kers MG eller en 77 mm Lewis MG.
Fér bekampning av ballo
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Stefan fran Uddevalla -
en aliround modeliflygare

Sopwith Pup, det har givit honom en
rad SM medaljer.

Stefan har dominerat svenskt skalaflyg
under lang tid. Han har bland annat blivit
svensk mastare med sin Sopwith Pup fler
ganger dn han férmodligen sjélv minns.

Annars har han tillhért eliten av svenska
modellflygare i manga &r. Redan 1981 tog
han silver i SM for linstyrda plan.

s tefan Olson har byggt en modell av

Fick vélja bort fotbollen

Stefan var i ungdomséiren en duktig
fotbollspelare men eftersom fotbollstrs-
ningen var pd vardagarna och matcherna
pa helgerna, dad modelltévlingarna hélls,
fick han till slut vilja. Det blev ett svart val
men till slut drog flygplanen det lingsta
strdet men helt har han inte lagt idrotten
p4 hyllan. Férr var det badminton men
numera &r det innebandy som konkurrerar
med modellflyget om fritiden.

Stefan har méanga modeller i sitt
hobbyrum men den kérra som verkar vinna
mest dr en Sopwith Pup dubbeldickare
fran forsta vérldskriget. Originalet finns pa
Hendons flygmuseum i norra London.

— Det &r viktigt att man har fotografier
nar man bygger ett plan av det hér slaget.
Jag fick bra kort av en kompis i Géteborg

sa dérfor blev det en Sopwith Pup. Det &r
dven nodvéndigt att ha bra faktaunderlag
och dokumentation vid den har typen av
projekt, utan en juste sadan blir det inga
tavlingsframgangar.

Hans Sopwith Pup blev klar efter
drygt tre ars byggnation och stod férdig
sommaren -96. Redan aret darefter tog
han en silvermedalj med den pad SM och
s har det rullat pa. Ursprungligen &r det
en tribyggsats, men som han byggt om
det mesta pa. Skalan &r 1:4, vilket ger en
spénnvidd pa 2 meter och motorn &r en
engelsk fyrtakis Laser V2 pa 30 kubik.
Originalet hade en stjirnmotor och Stefan
har dérfor tillverkat en attrapp som modell-
motorn sitter bakom.

Specifikationer:

Skala: 1:4
Spénnvidd: 2m
Léngd:

Vikt:

Motor:

FAKTA

- Jag flyger séllan Pup:en till vardags
men infér tavlingar trénar jag en del med
den.

Hur hinner han allt?

Stefan Olsson tévlar dven i andra modell-

flygklasser och genom &ren har han hunnit
med bade fri-, lin- savél som radioflyg.
Dartill kommer att han &ven varit med i
styrelsen f6r Uddevalla radioflygklubb
under manga ars tid. Man kan darfér undra
hur han kan hélla inspirationen uppe och
hur han hinner med allt?

Text och foto:
Conny Aquist

Sopwith Pup modell

Laser V2 - engelsk tvacylindrig fyrtakts-
motor pa 30 kubik.

modellflvanvit nr 6 2011
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Flygpionjir startade beromt firetag

Sopwith startade féretaget som kom
att bygga en rad berémda plan vid
tiden omkring det forsta vérldskriget.
Thomas Sopwith féddes 1888. Som
en av Englands flygpionjérer vann han
Baron de Forest pris for att ha flugit Gver
engelska kanalen 1910. Tva ar senare,
i juni 1912, grundade han Sopwith
Aviation Company i Kingston on Thames.
Fabrikens férsta lokaler var en &vergiven
rullskridskorink och ppnade i december,
samma &r. Dir ritade han och byggde en
rad plan under férsta vérldskriget, bland
annat Pup, Camel och Snipe. Under férsta
vérldskriget hade man 5 000 anstillda
och tillverkade mer &n 16 000 plan. Efter
kriget lades verksamheten ned. Dels fér
vikande orderingang och dels pa grund av
tkade skatter.
Mr Sopwith blev styrelseordférande
i Hawker Siddley Group 1935 och var
ordforande i Society of British Aircraft
Constructors. Tomas Sopwith dog 19889.

D en engelske flygpionjiren Thomas

madallfluvamudd wme & Anaa

Féretagets tidiga framgéngar kom med
bland annat Sopwith Tabloid, som vann
Schneider Trophy 1914. Typen anvindes
av Royal Naval Air Service fére kriget
tilsammans med Sopwith Baby. Planen
som byggdes av Sopwith under férsta
vérldskriget inkluderar 1 1/2 Strutter,
Pup, Triplane, Camel, Dolphin, Snipe och
Salamander. Mot slutet gjorde man en
modell som kallades Cuckoo men den
kom for sent fér att komma i strid.

Nytt foretag efter kriget

Foretagets chefstestpilot, australiensaren
Harry Hawker (1889-1921), bildade 1920,
tilsammans med Sopwith, Fred Sigrist
och Bill Eyre H.G Hawker Engineering;
féregéngaren till Hawker-Siddley Aviation
company. Det féretaget som kom att
tillverka manga berémda jaktplan - som
tillexempel Hurricane, Hunter och Harrier.

De fyra ménnen bakom det nya féretaget
satsade samtliga 5 000 £. Orsaken

till bolagsombildningen och namnbytet
var att man var rddda fér anspradk som
kunde stillas mot det gamla féretaget
fér kontrakt som tecknats under kriget.
Thomas Sopwith berattade:

"For att férhindra nagra oegentligheter,
om vi hade fortsatt att bygga plan och
kallat dem Sopwith, det fanns helt sikert
nagot lik i garderoben nagonstans, beslét
vi oss for att kalla féretaget Hawker
Company. Jag brydd mig inte. Han (Harry
Hawker) var till stor del ansvarig fér vér
tillvéixt under kriget”

Tom Sopwith (1888-1989) blev
urgammal men testpiloter lever ett farligt
liv s& Mr Hawker dog tidigt, 1921, nar
hans plan kraschade under flygtrining
infér en uppvisning. Han led av tuberkulos
i ryggraden och detta i kombination med
att planet fattade eld i luften ansags ha
varit bidragande orsaker.

Text ochn foto:
Conny Aquist
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TP Giant Scale Kit F4U-1A CORSAIR

skala: 1/9,79 "Gull-winged warrior”

f‘-i—"'jf ygget pagar men det héir]:der“inte sa
“T‘/\ mycket att skriva om, det &r béttre att
D 1154 pa bilderna.

Jag kanske skriver lite annorlunda men
det &r mitt satt att skriva, gillar mer att
bilderna visar hur bygget gar framét..

Jag har hort att det finns ndgra pé nitet
som tycker att jag skall skriva mer text, kul
om ni kan skriva till min hemsida (Géstbok)
sa kanske jag kan &ndra mig.

Jag géar pa en kurs pa PS5, den tar
mycket tid men det finns luckor fér Corsair
OX4....

Snart blir Jul och Nytt Ar
Ha det!

Jan Andersson
SE-36 228

FAKTA

Info om hyggsatsen Corsair |

2197 mm

1702 mm

10-12 kg

125-136 g/dm2

41-70 cc

6 kanaler, 10 servon. Futaba T12Z
1/5,75

Saito 300T 4t (50cc)

med elektroniskt tindsystem
www.Warbirdcolors.com
Minicars Enkoping

Vingspann:
Kropp:

Vikt:
Vingbelastning:
Motor:

Radioutrustning:

Skala:
Motor:

Pilot:
Distrubitor:

modellflygnytt nr 6 2011
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Klaffar och den svéngda mitt kilaffen.

Lite trangt just nu.

= s

Provar yttre klaffar.

Skevroder skall dukas m_;d Solartex men férst skall Jjag hl
bort en del balsa.

N
)

178" BALEA

ar ﬁns_ /8% % /20 BALSA
piee AILERON RIBS
- i
; - * i e b i b i o ol S e 0w wt <
Ytterklaffar i press.

Yttre klaffar skall plankas.
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Yelno

Antligen jull D& vinder aret
och vi gar utomhussésongen
till mdtes. Sa hall ut bara. Un-
der tiden kan du alltid roa dig
med att kndcka lite hassel-
notter och dessa tankenot-
ter. En del av dessa kan man
veta, andra kan man fram leta,
men svaret pa vissa méaste du
nog gissa. Nar du ett svar fatt
fram, skicka da alltsam, till:

Conny Aquist,
Krongatan 10,

456 32 Kungshamn \
eller per mejl: conny@tidningen.se.

Senast 15 januari 2012 maste jag ha
ett svar for att du skall kunna vara med
och delta i prisutdelningen. Glém inte
bifoga namn, adress och medlems-
nummer i SMFF

Amerikanen Ralph Brooke, till héger i bild,
vann VM i Multi nér det arrangerades pa
Ljungbyhed 1965. Till hans praktik gick
man som patient om man hade:

1 Ont i tdnderna
X Ont i sjilen
2 Ont i musklerna

Mannen pa bilden &r inte bara en av
landets mest vélkdnda modellflygare utan
aven svensk mastare i:

1 Orientering
X Dans
2 Lerduveskytte

De hiér tre rara &rtorna &r kinda i friflyg-
kretsar. Denna kvinnliga fagring férhojer
stémningen vid en...

1 Invigning av SM i inomhusflyg

X Invigning av en internationell
modellflygtévling

2 Invigning av ett modellflygmuseum

Strax stdder om detta &-beldgna slott
ligger Bamburgh Castle i England. Dar
spelades delar av den Ivanhoe-film in som
under manga 4&r visades vid jul och nyér
i svensk tv. Vilken film utspelade Slg pa

slottet i bakgrunden?

1 Kanonerna pa Navarone
X Djévulsk gisslan
2 Ornnéstet

De héar modellmo-
torerna tillverkades
av sonen till en guld-
smed. De holl hég &
klass men fran vilket “§

land kommer de?

1 Danmark
X Finland
2 Norge

Mannen pa bilden
var véldigt fram-
géngstik men hade ;
ett handikapp som
borde stélla till det
vid  stuntflygning. .
Var hade Bob Pal-
mer problem?

1 I ryggen
X1 benet

2 | handen

Varfér har detta F-4
Phantom en sidan = §
mélning? Jo, for att

visa... :

1 Varmeférdel-
ningen i flygkroppen =

X Varmeférdelningen
i motorn

2 Varmeférdelningen vid en ljudbang

Vad skulle den
klurige kunna ténka
pa nér han ser detta
plan?

1 Musikalen Phan-
tom of the opera

X Herrtidningen
Hustler

2 Tv-figuren Kenny
Starfighter

Gitarrvirtuosen till héger heter Kauko
Kainulainen. Kommen fran Finland men
boendes i Sverige introducerade han
motorer med pipa i F2B hér i landet. Men
han hade &ven...

1 Fjaderupphéngt roderok
X Gummiupphéngd tank
2 Stétddmpat linhandtag

Bilen pa bilden &r pa vég till Elefantastiskt.
Fran vilket land kom den virldskinde
modellflygare som utférde kértesterna for

Honda innan bilen lanserades?

1 Schweiz
X Frankrike
2 Brasilien

Héllde man denna
olja i brénslebland- fidl
ningen pa den gam- f .
la goda tiden sA...

1 Slutade ricinoljan
lukta

X Fick man ut
mycket mer kraft

2 Sotade motorn
mindre




Carl Gustaf Ahre-
markritade vérlogga.
Om ni ser noga
efter har han gjort |
en lagerkrans runt
maérket i férgrunden.
Varfér detta  jubi-
leumsmarke?

Dave Brown spakade i
sina F3A-plan bittre |
&n de allra flesta men
han blev, enligt eget
utsago, aldrig bra p3, ]
vada?

1 Snapmanévrer
X Spinnmané&vrer
2 Sidvindsmanévrer

1 SMFF fylide 504r
X Minner om att en

svensk tog hem Vattnet bara ¢ste ner

fran graa moln och

EM i friflyg Sehet
2 Fér att SMFF arrangerade sitt forst VM Syeassadocn Norokd {
i friflyg landslaget i F3A sag

ut sa hér hela veckan.
Men var stod regnet
som spén i backen,
alla t#vlingsdagarna,
férndr som den le
diga?

~& 1 ltalien
T X Polen
Detta plan frdn 1:a véirldskriget byggdesav =~ 9 Schweiz vidkein

ett varldsberdmt tyskt foretag, namligen...

1 Krupp
X Siemens
2 BASF

Pa en av bergstoppama hir spelades en
James Bond-film in. Vilken?

1 Mannen med den gyllene pistolen
X Ur dédlig synvinkel
2 | hennes majestéts hemliga tj4nst

Sopwith Pup kallades sa fér att...

1 Det var underbevipnat
X Det var litet
2 Det var hoppigt i starten

Den hdr modellflygaffaren ligger i vilken
del av landet? Ledtrad: En svensk lastbils-
tillverkare heter som ett av landskapen i

Su arine  Spit-
permarin P denna del, fast d& maste man kunna latin.

fire fanns i manga
versioner. Den sista
kallades...

1 Gétaland
X Svealand

1 Spitter
2 Norrland

X Sprite
2 Spiteful

Bilen med
den mérkliga
vingen ser
sd ut for att
konstrukté-
ren Jim Hall
i ungdoms-
aren  hade
flugit vad d& och var da?

Kwik Fly konstruerades av amerikanen
Phil Kraft som &ven gérna...

1 Flég konstflyg i fullskala
X Flog trafikflygplan
2 Flég drake med fyra linor

1 Motorseglare i Colorado
X Modellflyg i Texas
2 Modellraket i New Mexico

o TR H_‘ﬂ:,
Pa bilden ser du en mottagare och ett
servo till den férsta... Ja, vad da?

1 Sanwaanliggningen som kunde
képas hér

X Graupneranliggningen som
importerades till landet

2 Futabaanldggningen som
séldes i Sverige

Wayne Handley satte rekord i nagot
med en upphottad version av detta plan,
némligen...

1 Spinn
X Rygg-

flygning
2 Looping

|8

Denna konstruktion har en kind svensk
modellflygare jobbat med. Han heter...

1 Bo Géardstad
X Tomas Leijon
2 Per Lundqyist

Detta &r julens utslagsfraga, kuggfraga
och avslutningsfraga:

Mannen pa fotografiet arrangerade
Nordens stérsta modellflygtaviingar pa
1970-talet. Denne Mikael Nabrink satte
sig &ven gérna ner och...

1 Spelade kyrkorgel
X Spelade cembalo
2 Spelade piano




Boken
Spinnvidd

Boken Spinnvidd ir en unik hindelse
i den svenska historien om ett litet idrotts-
forbund. Boken omfattar de forsta 50 dren
av Sveriges Modellflygforbunds historia.
Detta ir ett unikt tillfille for er att bestillt
boken frin den begrinsade upplagan.

~ Pris

Pris 295 :- for medlemmar + frake 60:-
Pris 345 :- icke medlemmar + frakt 60:-

Sitt in pengar pi 518165-6. Mirk
inbetalningskortet med Jubileumsbo-
ken, namn, adress och SMFF-num-
mer si kommer boken inom kort.




KB:s RC Hobhy

| ;\“ dsta &r blir KB: s RC Hobby
" U] 30 &r. Féretaget & nagot av en
iy institution i hela Dalarna och dven
i angrénsande trakter. Har kan man tala
om personlig service.

Foretaget heter egentligen KB: s RC
Hobby och Maskin AB. Mr KB himself,
Kiell Bjorklund, delar sina dagar inom
tvd verksamhetsomridden: RC och
tradgardsmaskiner.

Kjell bor i en villa med sin familj precis i
utkanten av Falun. | killaren har han sin
hobbyfirma. Och p4 gérden en verkstad
dér han bland annat jobbar med alla
slags tradgardsmaskiner, framst till
storre privata och kommunala fastig-
hetsbolag.

Inom RC-hobbyn har han sjilv mest
pysslat med bilar och pulkor. Det senare
gar pa medar och drivs med propel-
lerférsedda glédstiftsmotorer. Han &r
utbildad bilmekaniker.

- Jag kan tekniken fran bérjan och det
gor det lattare att hiinga med i utveck-
lingen, séager Kjell.

Anledningen till att han bérjade for
snart 30 &r sedan var att hobbyaffiren i
staden hade alltfér daligt sortiment.

I Kjells affér finns "allt” inom RC: flyg,
bil, bat och helikopter.

Gaéller att hinga med

— Darfér har jag dverlevt sa linge. Och
det géller att héinga med i utvecklingen,
papekar KB .

Han har stora méngder av tillbehsr
och smé detaljer. Mycket populdrt hos
kunderna.

Som vanligt kom KB till Siljansbygdens Radioflygklubbs mo-
dellflygdag pa Dragséingarna. Denna géng den 3 septe
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Storst i Dalarna me omnejd

||| ]|
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% RC HOBB §
R ASKINAB S

o i b

KB med sina
delningen.

Hos KB:s RC Hobby finns material
fran de flesta grossisterna. Dessutom
importerar han en del saker sjslv.

— Min styrka &r att jag ger personlig
service, séger Kjell som anses vara en
kunnig affarsman,

Medlemmar i flygklubbar kan f& rabatt
hos KB.

Tre ganger per ar &ker han ut med sin
skapbil, fylld med frimst RC-flygmaterial.
Det &r Dragséngarna, utanfér Insjén vid
Midsommar och pa hésten samt fill
Norberg pa Kristihimmelsfirdsdagen.
Som enda RC-handlare i omradet #r det
populdra bestk. Modellflygarna samlas
som flugor runt en sockerbit...

Text och foto: Bo Holmblad

mber.

verksamheter. Till héger i bild RC-butiken och till vinster maskinav-

{1

KB:s RC Hobby & Maskin AB
Kararvsviigen 4,
791 94 FALUN

Tel & Fax: 023-258 66

E-post: info@kb-hobby-maskin.se
Hemsidan:
http://www.kb-hobby-maskin.se
Dalamas storsta Hobbyaffar

for radiostyrare.

Oppettider

Vardagar

16:30 - 19:30
Loérdagar

10:00 - 13:00
Aven Postorder!

Kjell bérjade med radiostyrda bilar,




—
= FlyCamOne HD 1080p siitter nya rekord for inspelning i HD-kvalitet,
Med den inbyggda LiveView-displayen kan anvéindaren se bilderna

direkt. Vikt endast 90g.
Pris :3339kr

JR DSX11X ZERO 2.4GHz DSM 2
med inbygd modul tillfsr ndgot helt nytt
i 10+ kanals klassen. Helt nydesignad
radio for de som vi ha kvalité. med 9
kanals mottagare.

Kampanj pris!!!
4999kr

Pi HAB hittar du hela Proxxun
sortimentet till liigsta pris!

v T
= =

Lambert Kolibri T15-25
3 olik. L M d_glllr

Sommarens Gverraskning var forsiljningen
av mikroturnbinen T15- 25 som viiger endast

B 250g och ger frén 1,5 till 2,7kg drag. Helt

underbar drivkilla. Kan siittas i det mesta som

hi| dr byggt for 70 upp till 90mm elfidkt. Ger riitt

 ljud och Iukt, farten r det ingen fel p4 heller.

HARB ger s klar full support pa denna furbin

for att du ska Iyckas.

Pris frémn: 17499kr

Solo pro 180 3D 4r en fullfjidrad 3D helikopter i det

lilla formatet, med fiybarless system, helstabilisering

ansluta 35 2100 ack och flyga, med gyro ar den en direkt konkurrent till Blade
MCPX Solo-n iir lite stéme och har borstliis motor.

Ny firdygmonterad Quad Lotus 380
4 Helt fardig maskin bara att koppla in mottagare

Pé HAB ingér alltid fri telefon support
och hjélp med dina projekt. Fri instéll-
ning och intrimning av helikopter/radio.
Finansiering ordnar vi ocksg!!

o Pris bara: 2285kr Pris: 1899kr

e 0 . pVve ade AQge 4 U

RF nya system fér att administrera svensk
idrott pa ett effektivt sitt fér att kunna spara
tid. En ny méjlighet att skapa mera tid till
idrott fér den som &r administratér av klubbar,
férbund eller pa Riksidrottsférbundet (RF).
Mera information kommer fortlépande i amnet.

ahb 2 U 80444

Vélkommen till var nya webbshop

__3F-Hobbyservice sedan 1984

L —

www.3fhobbyservice.se 3fhobbyservice@allt2 se

58

+46 (0) 70-626 13 7
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® Hemma hos Hégman
@ FIAT i Férsvaret

@ Poju Stephansen
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POSTTIDNING B

Modellflygnytt - SMFF
Box 750

521 22 Falképing

FHMIL JEH GERTSSOM
GEVTAKERSVAGEN 19

29034 F ALK IHGE
SVERIGE

Sveriges
modellflygforbund
for sikerhets skull

_sedan 1957.

SVERIGE
- 29100 4:24
LOKRL PORTO BETALT

Sveriges
Modellflyg-
forbund

Gor PR for
modeliflyg

Modellflyg &r en kul och menings-
full hobby. Vi vill naturligtvis att
manga skall uppticka denna
hérliga fritidssyssels#ttning. Dér-
fér har férbundet tagit fram en del
material som kan hjélpa klubbar
att jobba med medlemsrekry-
tering samt att sprida information
om var verksamhet. Du kan
exempelvis bestélla affisch och
broschyr fran férbundsexpedi-
tionen (kommer dven att finnas
pa hemsidan for att printa ut)
samt att fem roll-ups finns att
ldna fran vara virdklubbar, som
&r utspridda runt om i landet.




