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u har hosten gjort sitt intdgande

och regn o kyla har drabbat oss.

Det begrénsar tyvarr flygaktivi-
teterna betydligt. Utom modjligtvis for
nagra enstaka vikingar. | Augusti bjéds
vi p& mycket battre vader och massor
av flygning.

Det rapporterades om Europaméstare
bade enskilt o i lag i flera grenar. Stort
grattis till alla som deltog.

IMAC-landslaget &kte till Nordiska
mésterskapen i Norge i september
och gjorde en kanoninsats med bade
lagguld och enskilda medaljer i alla
val6rer med sig tillbaka.

Hobbymassan i Stockholm gick ocksa
av stapeln i september och dér fanns
forbundet representerat. Sjilv har jag
inte varit ivdg s& mycket under denna

tiden da jag flyttat fran mitt trygga Skane
till de smalandska skogarna.

Jag fick dock férmanen att fa vara
med pa sdsongens sista pylontavling i
Palsboda. Dar hade vadarstévlarna varit
ett alternativ d& mina "gympadojjor”
aldrig mer blir det samma.

Dér boérjade vi fran forbundet att dela
ut det forsta av de utvecklingsstipendie
som instiftats fér talangfulla juniorer. Det
ar ett stipendie pa 4000:- som delas ut
till 10 juniorer inom ett stort antal grenar
for deras fortsatta utveckling. Den forste
mottagaren blev Emil Broberg som
ocksa kvalificerade sig till landslaget
i Pylon. (F3D) Vi kommer att fortsitta
dela ut till de andra mottagarna.

Ménga klubbar har under vintern
tillgdng till idrottshallar och har sakert

Ingela Persson
Ordférande

redan pabdrjat sdsongens inomhus-
flygning. Var med dar for det ar ett kul
satt att umgas med andra modellflygare
aven under vintern nér det ar mérkt o
kallt ute.

Nu véntar en bytesmarknad i Falkdping
dér jag hoppas fa traffa manga av er.

Flyg hogt, flyg vél, flyg lange.
Ingela Persson

Férbundsordférande
ordforande@modellflygforbund.se
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' Sveriges Modellflygforbund
VO Bredd i SMFF

Hej alla modellflygare

Nu bérjar den varma utesésongen lida mot sitt slut och
inomhus flygningarna bérjar planeras. Hésten ta sitt
intdg och vi far minnas en underbar flygsédsong som
gar mot sitt slut. Eller var denna sommar bl6t? Fér min
del blev det inte for manga flygtimmar denna sédsong.
Nér jag vél var ute pa falten fick man passa pa att flyga
nér regnet gjorde ett uppehall. Jag hoppas att ni ute i
landet har haft en bra sésong trots allt. Nu kan det blasa
och snda hur mycket som helst, fér nu ar vi mestadels
inomhus.

Som vanligt har jag sjélv varit ute pa meetingar och
klubbtraffar. Jag ska erkdnna att det inte har blivit lika
manga tréffar for mig i ar for att vadret satt kdppar i
hjulen.

Jag var med till Frankrike dar EM i F3K gick av stapeln.
Denna gemenskap och goa stamning i olika landers
landslag och &ven i Sveriges landskap var fascinerande
att uppleva. Vilkken sammanhallining! Nar det déremot
skulle flygas var det annorlunda. Da var koncentrationen
pa topp och alla andra pa féltet blev konkurrenter som
skulle besegras. Jag har Arboga i minnet nér jag minns
Franska masterskapets arrangemang. Téavlingsled-
ningen i Arboga hade en utmaning att allt skulle fungera
for deltagarna infér och under tavlingen. Jag tycker att
resultatet blev bra i Arboga trots nagra uppférbackar.
Fransmé&nnen har ddremot lite att lara sig.

Vi i Bredd har fatt in fler inbjudningar fran er arrangorer
till meetingar &n vad vi har fatt tidigare. Darfor har vi inte
haft méjlighet att bestka alla er som vill att vi ska komma
ut till ert arrangemang. Till nésta sommarsédsong ska vi i
Bredd forsoka planera in vart vi kan aka lite tidigare pa
aret for att verkligen sékerstalla att vi inte lovar bort oss
for mycket.

Jag hoppas att &ven ni arrangoérer till meetingar och
traffar talar om for oss lite tidigare att ni vill att ndgon ur
styrelsen borde besdka er.

Christer Malmesater
ordférande SMFF Bredd

VO-bredd bestar av féljande personer:
Verksamhetsomrade Bredd
vobredd@modellflygforbund.se

Det har under aren visat sig att manga olika
fragor dykt upp fran klubbarna,
varfor SMFF-Bredd tagit initiativet att skapa
en klubbledarparm

Denna klubbledarparm riktar sig till klubbar
som ar anslutna {ill
Sveriges Modellflygforbund.

Innehallet skall ge information, riktlinjer och
forslag till ett framgangsrikt klubbarbete.

SMFF-Bredd hoppas att innehallet i denna
parm kommer att vara till
stor nytta och hjalp i ert klubbarbete.

Meningen ar ocksa att klubben kan anvanda
denna parm for att fora in sina
egna dokument under respektive flik.

J

\_
[

Funktion Namn E-post
Ordférande Christer Malmesiter ordf_vobredd@modellflygforbund.se
Vice ordf Sture Kinell vordf_vobredd@modellflygforbund.se
Ledamot Lena Hellstrom whiskilena@hotmail.com
Ledamot Inge Sundstedt familjen.sundstedt@spray.se
Redaktér Ake Karlsson rc-pilot@bktv.nu
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Stipendie till Emil Broberg

Det hér ar Emil Broberg som &r 14 ar, tillhor Palsboda Modell-
flygklubb och han vann bade cupen for superquickly och
F3D i ar. Han har mottagit férbundets Utvecklingsstipendie
for talangfulla juniorer och kvalificerat sig till Landslaget i
Pylon infér VM 2013!

N
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Tage Berggren in memoriam

Jaha du Tage. Nu flyger du val
pa ett stalle dar inga flygplan
stortar, vadret alltid ar perfekt
och du har fatt det senaste i
RC-sandarvag?

Nej s& &r det nog inte. Den tillvaron
vore mera likt ett annat stélle. For Tage
Berggren &lskade att pyssla med sina
plan, géra smareparationer och framfér allt
flyga dem. Och lite smékrascher var inget
att ta nagon notis om. Jag minns alltid
Tage som en positiv och glad person som
dnda kunde vara riktigt arg ibland. Men
da gallde det viktiga saker som hande
i vérlden, inte smatrams om man skulle
flyga med skevroder eller sidoroder pa en
nybérjarmodell.

Méngder av livsvisdom

Tage med hustru Birgitta, sonen Kristian
och dottern Annika betydde mycket fér mig
och min egen son Mats under en orolig
tid for oss tva. Under nagra ar kunde vi
aka till Skinnskatteberg och koppla av och
uppleva spannande ting som att paddla
kanot, fiska, se pa bévrar, traffa mérkliga
original i bygden, besdka konstnarer.
Tage kande alla i Skinnsbergsbygden och
naturligtvis alla modellflygare. Vi traffade
manga intressanta personer de aren.

Tage larde oss hur man bygger flottérer
och flyger pa sjon. Och oj sddana méngder
av livsvisdom vi kunde klacka fram sena
timmar i huset vid Baggbron!

Han gjorde ”Bé&vern”

Tage var inte odven som modellflygkon-
struktér. Han gjorde "Bévern” som han
fotograferade fran luften med. Han var
bland de forsta i landet som platade fran

modellplan. Och det behévdes inga FPV-
grejor och annat mystiskt — det réckte
med ett servo som tryckte pa kamerans
utlésarknapp.

Nej, Tage skulle nog inte 6nska att vi
gravde ner oss i sorg 6ver hans tyvérr allt
for plotsliga bortgdng. Tage skulle nog

vilja att vi skulle fortsatta med var hobby
och tanka pa honom néar flygningarna har
varit ovanligt lyckade.

Jod3, jag kan lova det, Tage.

Védnnen Bosse Gardstad.

e
mﬁdﬁl'{ Modellflygnytt har blivit med hems:da /

Jaha..

. och vad ska det vara bra for da fragar sig nagon?

For oss som forsoker fa fritiden att racka till for att ge ER
medlemmar en sa bra tidning som vi bara kan sa finns det
bland annat nagra rad och dnskemal f6r HUR material till
tidningen skall levereras for att det skall ga smidigt!

Ett omfattande arbete har sa smatt pabdrjats med att scanna
in ALLA modellflygnytt fran starten och publicera dessa pa
webben - s& besdk garna tidningens hemsida pa:

www.modellflygnytt.se
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YAK o4

Mats Karilssons YAK 54
Storre an halvskala (55 %])

n del modellflygare trivs med sma
modeller pa kanske 30-100 gram.
Andra gillar storskala. Mats Karlsson i
Malung har tre stora modeller: en Christen
Eagle i skala 50% och en Bellanca
Decathlon i skala 47% och nu &ven en
YAK 54 i 55% skala. Den vager runt 60
kilo fulltankad med bade rokvétska och
bensin.
Under 2011 skrev vi om Mats senaste
bygge, en YAK 54. Maskinen blev klar i

somras och har bland annat visats upp vid
en modellflygtréff i Arvika.

Spéannvidden &r 4,6 meter, langden &r
4,2 meter och den drivs av en femcylindrig
stjigrnmotor, Valach fran Tjeckien, pa 420
cc. Den ger 26 hastkrafter och drar en
propeller pa 40 x 20 tum!

Det ar en maktig upplevelse att se
den har maskinen i luften. Mats hanterar
maskinen pa ett proffsigt satt...

Sékerheten &r en viktig punkt nér man

modellflygnytt nr 5 2012

hanterar sa har stora modellflygplan. 17
stycken 45 kiloservon férdelade pa 4 till
varje skevroder, fyra till hojdrodret och fem
till sidorodret. Trottel och choke har var sitt
35 kiloservo. Inte for att dessa funktioner
kraver sa starka servon utan for att Mats
hade dessa servon "6ver...

Tva mottagare ger signaler till digital-
servona via en Powerbox som matas med
strom fran tva stycken 5200 mAh, 2 cells
Lipo accar. Servokablarna ar langa och
grova. Och de &r férsedda med signal-
forstarkare for att allt skall fungera utan
problem.

Mats koper flygplan med tilloehér fran
AutoPartner RC i Torshélla.

Nar det hér skrevs i mitten av augusti
hade YAK'en flugit runt tva timmar.

En del férbattringar har varit nédvéndiga,
bland annat har branslesystemet byggts
om for att fungera perfekt.

Mats och Tomas Leijon samt Lasse Palm
sitter i en grupp inom SMFF som har till
uppgift att stédja andra modellflygare
som vurmar foér storskalamodeller. Ibland
behovs bade tips och rad...

Text och foto:
Bo Holmblad

>
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YAK 54 i luften.
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Mats och Ewa med YAK’en i Arvika.
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_Stratosi

Firebird Stratos

fran Horizon Hobhy

irebird Stratos &4r en nybdrjar-
modell med unika egenskaper.
Enligt reklamen pastas planet ha en

virtuell instruktér ombord som férhindrar
att det kraschar genom att den hjélper
till i svangarna. Dessutom har planet
gumminos, och vingar som lossnar l4tt vid
en krasch s allt ar upplagt for att lara upp
en yngre generation att bli modellplans-
piloter. Och med tanke p& att priset ar
overkomligt kdnns konceptet som en hit.
Naturligtvis har Stratos ingen instruktér
ombord, inte heller en autopilot. Ddremot
finns enfardigprogrammerad mixerombord
som ger lite héjdroder vid svéngar och ett

gyro som justerar motorpadraget pa de
tva borstlésa motorerna nar du svénger sa
att vingarna ligger horisontella. Dessutom
ar hojdrodret mixat med motorkanalen
vilket gor att nosen inte gar uppéat vid
fullt motorpadrag och motsvarande ger
lite héjdroder nar du gar ner pa tomgang.
Dessa hjalpfunktioner kan naturligtvis
bortkopplas om sa 6nskas.

Kort monteringstid

Vingen &r delad pa mitten och sitter fast
med négra skruvar (skruvmejsel medfélier).
Motorkablarna kan inte kopplas fel och den

Firebird Stratos &r en nybérjarmodell med unika egenskaper

- ; -
Firehird
2,4 Ghz sindare
Batteri

Producent:
Importor/aterférséljare:

Stratos
medféljer
2S 1000 mAh LiPo medféljer

Horizon Hobby, USA
Smallsize.no

totala monteringstiden &r runt halvtimman
eftersom till och med dekalerna &r
applicerade pa fabriken. Instruktionshéftet
ar foredomligt utformad sa snart ar det
bara att koncentrera sig pa flygningen.

Sammanfattning: Laddaren passar i
bilens cigarettuttag. Alla roder ar fardig-
monterade och justerade. Vingen faster
med magneter.

Bra flygegenskaper

Flygegenskaperna &r Gverraskande bra
men sa har F3A-varldsmastaren Quique
Somenzini hallit i ritstiftet. Om du kopplar

modellflygnytt nr 5 2012



ur hjaglpmedlen och &kar roderutslagen fas en modell som uppfor
sig som en hdgvingad trainer. Stigférmagan ar god och modellen
klarar av att loopa. Tio minuters flygtid &r inga problem.

Stratos flyger visserligen inte av sig sjélv men det skall mycket
till for att den skall krascha — gyro och hjalpmixrar skéter jobbet
perfekt. Speciellt landar modellen fenomenalt bra. Du drar bara
av gasen sa landar modellen sig sjalv. Gyron haller alltid vingarna
horisontella och h&jdrodermixen ser till att nosen inte gar brant
i backen. Det enda du behover gora ar att peka modellen i ratt
riktning s& skdter automatiken resten.

Hur automagiskt kan det bli?

Stratos &r extremt lattfluget men flyger naturligtvis inte sig sjélv.
Men, det har en nybdrjarmodells allra basta egenskap, namligen den
att om du sldpper spakarna sa réddar planet de flesta situationer.
Stratos kan darfér varmt rekommenderas som nybdrjarens forsta
radioplan.

Text: Jon Gunnar Wold
och Conny Aquist
Foto: Jon Gunnar Wold
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Del IV

Det var foreningen av Rolls-Roy-
ce Merlin med Spitfire som gjor-
de kombinationen Overlagsen.
Mats Nilsson fran Kristianstads
Modellklubb har byggt denna
prisvinnande Spitfire Mk IX.

Avsmalnande vingspetsar &r estetiskt

tilltalande men ge besvérliga lagfarts-
egenskaper.

Mats Nilsson har byggt denna prisvinnande Spitfire Mk IX.

Spitfire &r ett av véarldens mest valkanda
plan. Anda har det inte blivit sa populart i
modellkretsar eftersom typen har méanga
nackdelar i miniatyrformat. Stabilisatorn
ar liten, landstéllen sitter t&tt ihop och de
avsmalnande vingarna kraver fart for att
inte stalla. Ett berémt "hdsthandlarknep”

for att avhjalpa det sista problemet har
darfor varit att hoja bada skevroder-
halvorna lite for att ge vingen "wash out”.
Mats Nilsson modell lider dock inte av
alla dessa problem, men négra.
— | luften &r kérran snall men svar att
landa och starta. Det krévs darfér en hel

Nérbild av huven avsl6jar Mats Nilssons hantverksskicklighet.
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Rolls:Hoyce

del tréning for att fa till dessa moment. Man
maste komma rakt pa finalen. Stabben har
dessutom dalig respons i lag hastighet,
papekar han.

Fick fargprover fran

England

Mats modell ar byggd helt och hallet
fran 6svirke efter en Brian Taylor-ritning.
Vingarna &r balsaklddda och hela modellen
ar tackt med glasfiberduk innan malning.

Forebilden flog frdn Duxford och Mats
har varit pa plats och dven fatt fargprover
till sin Spitfire darifran.

— Fler och fler flygande “spittar” i
fullformat bérjar komma ut, fast ett par gar
at per ar vid olika uppvisningar, sager han
lakoniskt.

Tog fyra ar att fardigstélla

Mats modell ar i skala 1:5,4 och darmed
2,10 meter mellan vingspetsarna. Den 8
kilo tunga modellen drivs av en engelsk
encylindrig Laser-motor pa 30 kubik.
Landstéllen &r luftdrivna.

— Bygget tog fyra ar, d&ven om jag bara
bygg da och dé pa den.

Mats Spitfire har varit framgéngsrik i
tavlingssammanhang. Forstaplatsen vid
Skala Vést 2009 och i NM 2010 blev den
tvda i klassen F4H — f&r att ndmna nagra
medaljplatser. Han var dven sexa pa VM i
Polen 2010.

— Den har korrekta linjer och far darfér
hyfsat statiska poang sa allt hédnger pa
min flygning om tévlingen skall ga bra eller
inte, avslutar Mats Nilsson.

Text ocho foto:
Conny Aquist

Noggrant detaljerad modell ger héga poéng pa skalaplanstévlingar.
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Cub och en P-51 Mustang, eller lat
oss sdga en Extra 300 med for den
delen? Jo alla modellflygare har en eller
har haft en! Oyvind Olsen fran Fredrikstad
gér dock inte i gamla hjulspar.
— Visst &r valet av modell ovanligt, séger
byggaren med stolthet i résten.

Vad ar det for likhet med en Piper

Vi haffar Oyvind Olsen just som han
landat efter en tavlingsomgang i nordiska
mésterskapen i samband med att
arrangemanget gick pa Torslandafaltet i
Goteborg.

— Jeg ar gott forndjd trots den harde
vinden. Till og med landningen gick greit
og det &r jag selv férvanad ver, sdger han
samtidigt som han lyfter bort modellen
fran landningsbanan.

— Fast, det arklart, Typhoonen har kraftiga
och tjocka vingar sa den flyger fint.

Modellen &r byggd efter flerfaldige
engelske landslagsmannen Brian Taylors
ritningsunderlag och Oyvind har sjalv
gjort alla delar férndr som kabinhuv och
spinner.

Gillar engelska plan

Oyvind har ett gott 6ga till ovanliga plan.
Vid férra NM:et i Goteborg deltog han
med en tysk Stuka.

— Fast jag gillar engelska plan battre och
har en likadan Hawker Typhoon pa gang,
en mycket storre, hela 2 meter och 45
centimeter mellan vingspetsarna. Den héar
ar1,88.

En stor nackdel har emellertid Hawker
Typhoon i modellformat, en kort nos.
Vilket har lett till att Oyvind tvingats till att
lagga hela 7,5 hekto langst fram f6r att
fa tyngdpunkten ratt. Och detta trots att
modellmotorn som driver kérran i sig ar en
klump, néamligen en encylindrig engelsk
Lazer pa 22 kubik.

Lite fakta om originalet

Hawker Typhoon var en féregangare
till Seafury och avsedd for markmal.
Planet flog for forsta gangen 1940 och
var férsedd med en Napier Sabre som
drivkédlla — en vétskekyld 24-cylindrig
slidventilsmotor, alltsdi med roterande

cylinderfoder — en svar konstruktion som
kréver extremt runda cylindrar.

Motorn ritades av Frank Halford och
byggdes av Napier & son under andra
varldskriget. Napier Sabre kom med tiden
att bli en av varldens mest kraftfulla inline-
kolvmotorer, byggd i H-form, och gav
upp till 5 500 hastar under slutet av sin
utveckling. Forsta stridsplan att férses med
denna motor var alltsd Hawker Typhoon.
Jetmotorernas utveckling efter kriget
gjorde emellertid motortypen omodern.

For den som &r nyfiken pa originalet
finns en individ av Hawker Typhoon kvar
pa Royal Airforce museum i London.

Text ocQ foto:
Conny Aquist
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Hawker Typhoon fick tidigt ”invasion stripes” eftersom planets
profil padminde om Focke-Wulf 190.

T =

Oyvind Olsen landar sin modell p& bana 27 efter en tévlings-
omgang i nordiska mésterskapen i samband med att arrange- n -
manget gick pa Torslandaféltet i Géteborg for nagra ar sedan. Oyvind Olsen forbereder en tédvlingsstart med sin ovanliga modell.

-
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ar var det 10ars jubileum f6r Jet Power-

méssan i Tyskland. Winne Ohlgart som

ar huvudarrang6ren hade aviserat att
det skulle vara mycket extra att titta pa och
uppleva i ar. Intresset var darfor extra stort
med massor av besdkare och inte minst
ett rejalt deltagarantal fran Sverige.

Jag har skrivit om massan nagon géng
tidigare och behéver inte upprepa allt utan
bara ndmner som hastigast att Jet Power
messe ar varldens i sarklass storsta
héndelse for jetflygare. Man visar nyheter
bade statiskt och i ett flygande program.
| &r var det ca 120 utstéllare och ungefar
lika manga piloter. Man genomférde
ungeféar 160st starter per méssdag. Klart
goda forutséattningar for en méssa vard 5
turbiner.
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Massan har blivit ett populart resmal for
manga svenskar och i &r var intresset stort,
ungefar 30st besokare fran Sverige. Man
tar sig dit med antingen bil eller flyg/hyrbil.
Boendet finns i alla méjliga konfigurationer
och det ar bara att vélja nagonting som
passar tycke och smak. | ar bilade jag ner
med Tomas och Amir fran HAB Electronic
samt var gemensamma van Eivind fran
Ystad. Vi valde att hyra en lagenhet fran
onsdag till sondag vilket passade oss
betydligt battre an hotell, dessutom med
ett mera strategiskt lage. Boendet hoppar
alltsa upp fran 2 till 5 turbiner.

Flég vi 7st uppvisningar

HAB &r som ni vet aterforséljare for bade
Lambert Microturbines som tillverkar
turbinmotorer och Ready2fly som &r en
leverantor av flaktdrivna skumvafflor i
god kvalitet. Béagge stéllde ut pa massan
och hade bett mig och Amir att visa upp
deras respektive produkter i det flygande
programmet. Det &r smickrande att bli
tillfrdgad att flyga, men samtidigt drar det
med sig en massa masten som man gérna
sluppit under semestern. Jag mindes férra
aret nér regn, stress och standigt flyttade
tider gjorde att man hade en konstant
kénsla av att man var férsenad hdngande
over sig. | ar daremot hade man tagit till
sig av kritiken fran férra aret och hade

SUKHOI SU-3131m

Skandinavisk salgsrepresentant: Geir Flesche
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Airworld visade den handstartade deltan Skyrunner 300.

en betydligt battre ordning och flyt i
programmet. Allt skedde néstan exakt pa
minuten och pa ett mycket tydligare satt.
Totalt fl6g vi 7st uppvisningar och det gick
mycket bra. Att d6ma av responsen efterat

tror jag &ven att det var uppskattat hos
publiken. 5 turbiner &ven till flygningen.
For dem som inte flyger sa finns det gott
om saker att titta pa och det &r vanligt att
man visar upp nyheter infér nésta ar. Sa

p-47 THUNDERBOLT |

| 2.8 meter

YAK-55 SP 2.5 3 ﬂﬂ 3 3m

E-post: geir.flesche@igmail.com

MX-229m {

telefon (0047)92 455 780
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Jetpowel;

snabbast i &r med upp till 500km/h.

var det &ven i ar och de tva gigantiska
mésshallarna var fulla med intressanta
nyheter fran de flesta utstallare. Inget
supernytt, men forbattringar av befintliga
produkter och uppknuffade specifice-
ringar. Forra aret var de stérsta turbinerna
pa 30kg dragkraft, i ar hade det hoppat
upp till 40kg. Forra aret fanns inga vettiga
elektriska stall for stérre modeller, i ar
fanns det i alla fall 3st olika att vélja mellan.
Likasd de elektriska bromsarna hade
forfinats med GBR-Jets elektromagnetiska
ABS system i spetsen bade vad géller
funktion och pris. Medan andra menade
att ett par sekunders bromsverkan var
absolut max sa bara log Marc och menade
att tva veckor bér en ack récka till hans
system. Det lutar &t att jag kommer kopa
ett sadant system under vintern (http://
www.gbr-jet.com).

Inbyggd borstlés

startmotor pa 600watt

Annat kul var BF turbines som hade en
inbyggd borstlos startmotor pad 600watt
till sin 30kg motor. Airworld visade upp
Skyrunner 300, en handstartad delta
konstruerad av Horst Streichers som
figurerat 4-5 ar pa nétet, den &r avsedd
fér mikroturbin och verkar vara en trevlig
instegskérra. Det visades upp manga (fér
mig)nya sindare med olika kul funktioner

2 i . - o i)
= e e———

= LR T

och designstilar, men ack sa plastiga dem
var. Har man &gt en aldre JR forstar man
vad jag menar, har man inte gjort det sa
kanske man inte bekymras &nda?! Jag
tycker det &r lite trist att i princip bara

fredagen.

Gult &r helt klar det nya vita! Henkes Swist, Peter Adolfs Opus och Ali Machinchys Fox redo for uppvisning. Henkes Swist var

Jeti hdngt med dven med helhetskénslan.
Jag hade aldrig képt négonting till mina
jetkarror for 6ver 10000kr som ser ut och
kénns som en fjarrkontroll till en skylift. Kul
att &ven se gamla svenska flygplan i form

Enda flygande tjejen, Noreen Juras. En av fa som landade snyggt i sidvinden pa
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av Tunnan och Draken fran Schweighofer,
tva legender som fortjarnar att leva vidare
som jetmaskiner om &n i mindre format an
i flygvapnet.

Vad géller de lite mindre jetmotorerna
sd visade Lambert sin nya ECU och
handenhet som kommer bdrja levereras
under vintern. Mindre, lattare, mera
driftséker och betydligt mera kraftfull vilket
leder till snabbare acceleration och nya
finesser s& som kerostart om man nu gillar
det. Jetcat, Jetcentral och Jets Munt hade
tyvarr inga nyheter p& mikrofronten. For
dem ligger trycket tydligen pa de storre
motorstorlekarna. Lite trakigt tycker jag
som fastnat fér de mindre motorerna.

Ready2fly presenterade utéver sin
vélbekanta Dh-112 Venom &ven en Yak-
130 i formblast EPP fér 90mm EDF
som kommer vara leveransklar under
varen. Yak-130 &r en av modekarrorna for
stunden och jag tror denna kommer bli en
hit. Mer info om Ready2flys modeller hittar
du hos HAB.

Flera nyheter i det

mindre segmentet

Det fanns flera nyheter i det mindre
segmentet, men man foll nastan bakat
och undrade om de tagit ratt prislista nér
prislappen visades, exempelvis Pirottis
nya lilla Tuono fér 1800 Euro eller en
liten glasfiberdelta p& knappa metern fran
ltalienska Arolab fér 450 Euro. Det gick
dock att gora klipp och alla i mitt séllskap
handlade nya projekt fér vintern. Utstall-
ningen far sammantaget 4 turbiner tack
vare prisséttningen som lite for ofta drog
ivag orimligt mycket.

Massan avslutades med att Yves Rossy
aka "Jetman” gjorde en flygning &ver
omradet. All respekt till honom som
monterar fast 4st 20kg jetmotorer och en
liten vinge pa ryggen, kastar sig ut fran en
helikopter och flyger runt i full fart, men
det blev tyvarr massans stora antiklimax.
P& 2000meters héjd sdg man namligen
ingenting av flygningen.

Sammanfattningsvis s& var resan vard
besvadret och vi fick bade tillféra och
tillgodose oss med nyheter och upplevelser
utdver det vanliga. Jetpower-veckan &r
sd mycket mer an bara flygningen, det
ar gemenskapen som i ar var den bésta
hitintills med bara glada miner och humér
pa topp, det &r atmosfdren i Ahrdalen
och inte minst att gora sig forstddd hos
tyskarna. Henke, Tomas, Amir och Eivind
delar ut 5st kraftiga turbiner till arets
104rsjubilerande Jetpower-missa. (Som
vanligt finns det massor av bilder/filmer pa
nitet)

Henrik Torphammar
Véxjé RC-klubb.
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Schiibeler DS-215-DIA HST, 195mm EDF pa 25kg dragkraft.

‘/aza Electric 452,,,

production of pf‘i i ducted fans and mog

Eivind visar upp Vasa models nya projekt féor 90mm EDF/Kolibri turbin. Ser ut att
kunna bli snabb.



Jetpowel;

Schiibeler hade en méktig Harrier i sin monter, skall bli spdn-

GBR-Jets mycket fiffiga elektriska ABS bromssytem. nande att se denna flyga

Néstan hela gdnget fran Sverige som besdkte Jetpower 2012,

20 modellflygnytt nr 5 2012



B F3A

Buntenduellen i1 Norsj

Ett tappert géng pa fem piloter tdvlade om dom fina bucklorna.

Buntenduellen i Norsj6. Helgen bjéd

pa bra véader i Vastra Hogkulla nér
35-ars jubilerande MFK Bunten hade sin
tavling.

P4 fredagen var alla samlade vid
faltet och det Gvades flitigt for alla vill ju
vinna, eller hur? Senare samlades vi i
klubbstugan med lite tilltugg och mycket
prat och skratt.

MFK Bunden hade sin sista caféhelg sa
det fanns mycket gatt att ata, bland annat
vafflor med sylt och grédde, kakor och
kaffe, te eller lask.

Koket erbjoéd lunch bada dagarna till
dom tévlande. Tack vare att caféet var
Oppet blev det askadare till tavlingen och
det tycker jag ar trevligt.

Sa var det da I6rdag och tavlingen kom
inteigdng forranvi11-tiden. Nordicflygarna
Tomas och Ingmar var domare fér FAI-
piloterna hela tavlingen och Roland och
Roger , som ocksé var téavlingsledare, var
domare fér Nordic-piloterna.

Tre omgangar genomférdes pa I6rdagen.
Sondagen bjod riktigt varmt sommarvader
nar figrde omgangen i Nordic startade och
tills tavlingen och prisutdelning var klart.

Nér lunchen var 6ver borjade den langa
resan hem till Linkdping.

Och sa var det da det slutliga resultatet:
F3A: 1. Anders Johansson  3000p
2. Roland Lind 2673,4p
3. Ingmar Svensson 1826,2p
Nordic: 1. Ingmar Svensson 3000p
2. Tomas Johansson 2903,9p
3. Jocke Sandstréom 2898,8p

H elgen den 11-12 augusti avhélls

Text och bild: Birgitta Fridh

TACK FOR EN
TREVLIG HELG OCH TAVLING!
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EM i Friflyg 2012

Europamasterskapen i friflyg 2012 flogs utanfor staden Lucca i ltalien fran den 4/8 till den
12/8. Det svenska laget var i ar litet men pa papperet ett starkt lag. | klass F1A tavlade Oskar
Findahl, Per Findahl och Anders Persson, i klass F1B tavlade Bror Eimar, Oskar Findahl och

Thorvald Christensen.

stéllts eftersom féltet ar mycket litet

och med manga svarigheter som aar,
trad, végar och byar. Men det skulle visa
sig att arrangoren hade full koll pa véadret
sa faltet rackte till och vi fick uppleva ett av
de battre arrangerade mésterskapen pa
lange. Ett lite annorlunda upplagg hade
arrangdren valt. Grundstarterna flogs fran
7:00 och efter att den sista grundstarten
flugits under tidig eftermiddag sa
avslutades tavlandet och finalen flogs
som en tiominutersfinal morgonen efter.
Det visade sig vara ett bra uppldgg,
vinden var under grundstarterna fér F1A
och F1B svag till mattlig, vilket gjorde att
faltet rackte till bra. Under F1C dagen var
det tuffare med hamtningarna, men det
gjorde inget for svenskgénget eftersom vi
saknade F1C flygare denna gang. Alla tre
finalerna flogs under i stort sett vindstilla
forhallanden.

I nnan méasterskapen hade stora farhagor

77 tdavlande

77 tavlande stdllde upp i klass F1A.
Anders inledde tévlandet i klass F1A
med en fin max som han flég hem med
sin nya Low Drag modell. Pelle fortsatte
med en max och Oskar gjorde likadant.
| start tva fortsatte Anders och Per med
maxflygningar, men i slutet av rundan kom
termiken igadng och Oskar kom upp sent
i termiken och missade. | start tre valde
bade Anders och Per att ta kortkdrrorna
eftersom Low Drag modellerna kan vara
lite kritiska i termiken.

Oskar fortsatte med sin Low Drag modell
men missade starten och dven maxen. Per
och Anders maxade sakert. | start fyra flog
vi samtliga kortkérror och maxade. Men
vinden 6kade markant sa vart lilla lag fick
kdmpa med hamtningarna. Vi kom lite sent
upp till start av femte rundan, Anders fick
ta hjélp av det danska laget i sin flygning
och fick en enkel max. Per fick en blasa

som inte riktigt bar, men med lite viftning
sa grejade sig maxen. Allt flét pa fint i
start sex, vinden mojnade sa inga direkta
problem med hémtningarna. | start sju
tornade en del moérka moln upp sig och
vinden drog igang igen.

Anders fick kanonluft men fick ingen
snart i starten sd modellen drog ivag
med linan fortfarande kopplad i modellen,
omstart. Pelle gick istéllet in och flég en
saker max. Anders stod pa backen och
véntade pa Iuft i sin omstart. En modell
kopplade upp i vinden och det sag hyfsat
ut. Anders var med och gick upp for att
kénna pa luften men han tyckte inte att
det bar riktigt sd bra som han ville. Nar
han tog varvet sa var resten av de som
véntat pa luft uppe i luften s& Anders fick
en linkorsning som var omdjlig att ta sig
ur. Riktigt trist fér Anders som alltsa fick
en nolla i sista starten efter sina sex sakra
maxflygningar.

Prispallen i F1A, tvaan Roland Koglot, Slovenien, segraren Per Findahl och trean Yaron Kraus, Israel.

‘_
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Europaméstaren i F1B.

Oskar avslutade grundstarterna for
svenskarna med en séker max i vinden. |
lagtavlingen slutade vi pa 21 plats.

Finalen

Finalen nastkommande morgon hade 24
deltagare, en svensk. Taktiken for Pelle var
att koppla ganska tidigt under 10 minuters-
perioden som flygarna hade pa sig for
att plocka luft. Det hade visat sig att det
bar ganska OK i bérjan av perioden och
eftersom det var vindstilla var det viktigt
med allt drag som gick att fa for att fa till
en bra start. Pelle snurrade ner sig till ett
omrade pa faltet som var bra fér |6pandet
i starten och gjorde sin start. Bra drag och
fart, men lite vanster. Modellen hade lite
Overskottsfart men buntade inte ner sig
utan speedade bort 6ver startlinjen pa god
hojd. Pelle och Oskar hade trimmat upp
s& mycket de vagade. Det var lite oroligt
i luften och vid ett tillfalle gjorde modellen
ett stall, men det blev bara ett, modellen
snavade in kurvcirkeln och flog vidare,
landningen skedde efter 6:21, en OK tid,
men vi hade ingen koll pa vad resterande
flygare hade gjort. Pelles start var ju inte
100 %, men bra, hade nagon fatt till en
battre flygning? Resultaten rapporterades
och det visade sig att Pelles tid var den
langsta, suverdnt, EM guld till Sverige!
Pa andra plats kom alltid vassa Roland
Koglot fran Slovenien, endast 4 sekunder
efter Pelle. Pa tredje plats slutade Yaron
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Kraus, Israel nagot mer efter de tva forsta
platserna i tid. Oskar slutade pa plats 56,
Anders slutade pa plats 61.

F1B

F1B dagen inleddes med en flygning
med fyra minuters maxtid. Oskar inledde av
svenskarna. Testflygningen satt klockrent,
samma trim som i flyoffen pa junior VM.
Efter ett helt OK motorstig féllde propellern

Oskar med Pelles modell efter EM vinsten.

i ett lite tokigt lage, modellen fick lite fart
ut mot vanster och tog ett stall, sedan ett
till, ett till... Det blev stall till marken och
missad max med en hel minut, riktigt trist.
Thorvald och Bror skétte sig exemplariskt
med sakra max. | start tva fortsatte Oskar
med samma modell och samma trim
som i start ett, en perfekt flygning, riktigt
konstigt med stallen i start ett. Vadret var
relativt 1att under kommande starter och




Anders pa vég till start.

Bror véntar pa termik, blot handduk for att kyla gummimotorn.

laget maxade sakert. | start fem kom Bror
ut lite sent till en blasa som sléppt, men vi
bedomde samtliga att vi fortfarande hade
lyft, bara att flyga. Tyvarr kom modellen inte
in i luften riktig, den héll ut vanster i slutet
av motorstiget. Sedan fortsatte modellen
vénster tills den Iag i sjunk, da borjade den
kurva. Vi viftade och ett tag sag det ut som
att det skulle greja sig, men flygningen tog
till slut mark 15 sekunder kort till maxen.
Avslutande tva flygningar var enkla, idel
maxflygningar i svensklagret och Thorvald
till flyoff tillsammans med 35 andra.
Hem och vila och ladda fér ytterligare en
morgonfinal.

Thorvald och Bror var pa féltet tidigt
och trimmade ut glidet pa Thorvalds
forstakarra, det sag riktigt bra ut. Thorvald
vevade en av Brors bésta snoddar och
var tidigt ivdg under tiominutersperioden.
Stiget sag sadar ut, flera modeller lag
hégre an Thorvalds nér de fallde, men
glidet pa Thorvalds modell sag mycket
bra ut. Modellen flég ut bra och landade
nara startlinjen i det vindstilla védret efter
5:47, en bra flygning. Vi véntade in de
andra tiderna och ganska snart sag vi
att flera hade flugit langa tider. Segrade
gjorde serben Svetozar Gostojic med
tiden 412 sekunder. Andraplatsen togs
hem av Ondrej Parpel fran Tjeckien med
tiden 408 sekunder. P& bronsplatsen
placerade sig Russel Peers England med
tiden 406 sekunder, riktigt tatt i toppen
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alltsa. Thorvalds tid rackte till en delad 13 | FAI EUROPEAN CHAMPIONSHIPS FOR FREE FLIGHT MODEL ARCRAFT 2012
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Rosonoks, Lettland, en bra finalflygning av AL Q’ « ﬂ . =
Thorvald. | lagtavlingen slutade vi pa 13

plats, Bror slutade individuellt pa plats 41, [y o e © @ e o @ i
Oskar stannade pa plats 57. ' [ o o ® ® @ .’i = 3
FiC 20 ® o oo o e o l|
: . ¢ [ pmone e (@ @[® @@ @)@ |37
svensiiginget hade siodgar ehersom [ (e =ee (@@} @1 @@ 0 @il | ‘ I
vi saknade F1C flygare. Det blev resa : :: :::“T L" : : | : | : | : | :[ : 32-::] | | : '
till Pisa, bad i havet och resa till Lucca. 1
Segrade i F1C tavlingen gjorde suversne R e oo ® & & 8 8 C
Leonid Fuzeyev, Ryssland. Han spdade t il e [0 900 0| @ |26, y
krasst skiten ur resten av génget i finalen, 10| 103 [ C2E [y VORETPRA i ® oo o e & o) i
han vann med néist_an 109 sekunder och 1 [1ar | =m. = ® o o o 0o , @ |8 n
var dgn enda som i alla flnalgrna k]arade 2 i ““E"“"“ = ° [ e o9 @ @ | @ lzs 12
1"0 mmu.ter. Nyheten som gjorde jobbet o e - SrE o0 e o o .'.i =31 o
for Leonid var en enbladig propeller med - . ;
variabel stigning, coolt. Banketten var . |22 o P Lveiroen s | @ (@ @@ @ @] @ (202 by
riktigt bra, fin mat, trevligt séllskap och s e I eI L A |® | @ @210 g
en riktigt fin prisutdelning. En liten miss 8 1 | e b B v s ® ® o o e & @ |8 | | ui
blev det nt:ir arlrangﬁren chkades_hitta * 17 mm-’»ocmw N ® o o 0 o 0 e 19ﬂ| | | "i
en annan sang &n den svenslfa natloqal- TR [ e— e o o o oo e 1'3'1'-] : ! o
séngen da glen skulle spell.as nar F.’.ellg f!ck W s [ofun B cein s ® | e o @ o -] ° 1301 | "l
sitt forstapris, men vad gor det nér vi fick 2 -
ett EM guld. o S e (@00 @@/ 0[0]165] H
Hemresa aterstod for svenskarna dagen LT + ® 0o ® 9 0 @ @& i35 | |
efter banketten, Pelle och Oskar drog oo ume e | @ | @@ @ (@ @ @[ 1)
vidare mot F3K EM i Frankrike. n osim | Fosers sl @ | 8| @ | @ | ® @@ ooz [ f|=
Per Findahl, lagledare fér u" w olee 0o e b |

Svenska seniorlaget i Friflyg 2012.  Finalféltet i klass F1A.

Tva Europaméstere, Lenoin Fuzeyev F1C och Per Findahl F1A. Thorvald startar sin F1B-modell.




F3K EM i Frankrike

juniorlagledarens hetraktelser

sig med 6vriga Europas F3K juniorer.

EM i F3K arrangerades i franska
Chamblay fran den 11/8 till den 18/8.
Laget som var uttaget att representera
Sverige var Axel Wallin, Stefan "Stisse”
Brebzck och Oskar Findahl. Tyvarr s& var
Axel tvungen att tacka nej till sin lagplats
och nagon erséttare fanns inte sa ett
nagot decimerat lag frdn Sveriges sida
flég i Frankrike.

Faltet som lag bredvid ett stort slott
hade tidigare anvants for radiosegelmés-
terskap, tydligen var arrangéren kompis
med slottsdgaren sa slottets byggnader
anvandes for invigning och sedan bankett,
en fin inramning.

Innan mésterskapet hade Jura Cup
flugits pa faltet, ingen av de svenska
juniorerna fanns med i den tavlingen,

S &vardetdagsforvarajuniorerattmata

Svenska laget.

men vi fick snart héra av seniorerna att
en flytt av startplatsen var nddvéandig
for att fa till en utslagsgivande tévling.
Tydligen hade narheten till en skogsrida i
kombination med "ratt vindriktning” gjort
att alla modeller héngde péa skogskantens
hang tills termiken slappte, vilket gjorde
att valdigt manga fyllde sina tider. Med
en flytt av startomradet p& morgonen av
mésterskapet gjorde att vi fick ett mer
Oppet omrade for att leta termik och en
mer utslagsgivande tévling.

Tva lander hade fulla juniorlag, Ukraina
och Tyskland medan Sverige var ensamma
om tva deltagare, en bronspeng i lagtév-
lingen var alltsa verkligen inom réckhall om
vi inte skulle misslyckas totalt. Flera lander
hade en junior pa plats.

Under varen hade vi hunnit med ett
traningslager for att snacka ihop oss

om taktik, utrustning och allt annat som
ska funka under en méstarskapsvecka.
Forutom lagret hade Oskar och Stisse
tréffats i Norberg for lite spontan trénings-
flygning. Som hjélpare till juniorlaget
fanns undertecknad med som lagledare
och lasare till Oskar, Rolle Brebiack som
alltiallo, men framst kock och sedan
Christer Malmesater som alltiallo. Vilanade
aven in Jonas Ekman fran seniorlaget som
lasare till Stisse.

Med VM tévlingarna i Arboga i farskt
minne sa forsokte vi dra lardom av det
som gick bra dér, det géllde framfor allt
att flyga sakert och inte riskera fér mycket
for att flyga hem stabila podng. Men en
skillnad mot Arboga var att man bestamt
att inte flyga nagon final sa det gick inte att
bara flyga pa sékerhet hela tiden eftersom
hela tavlingen nu var som en final, 1000
poangarna blev plétsligt valdigt viktiga fér
en hég placering i slutet av tavlingen.

Tavlingsdag ett

Tavlingsdag ett inleddes med Stisse och
lite nervist spakande. Oskar bérjade
mer avslappnat, inte konstigt med tanke
pa att Stisse laddat fér denna tévling
hela sommaren medan Oskar avverkat
mésterskap efter masterskap under
sommaren. Oskar flog med en lanad
Polaris fran Jonas Ekman som fungerade
mycket bra. Men efter férsta flygningen
noterdes att sidorodret gick at fel hall ?!?
Oskar tycket att modellen var lite trog,
men det blev 4nda bra poang. Stisse flog
med sin trotjdnare, Sirius. Efter dag ett
lag Oskar med strax under pallplats med
Stisse ett par placeringar langre ner.

Under dag tva slappte nerverna rejalt for
Stisse som flog mycket bra och plockade
flera 1000 poéngare, suverént! Oskar flog
ocksd bra sd svenskarna fortsatte med
placeringar strax under pallen.

Dag tre blev ocksd en bra dag for
Stisse, medan Oskar tappade mark med
nagra daliga flygningar. | toppen stod det
ganska klart att Andrey Kalambet, bjérnen
fran Ukraina, var i en klass for sig sjélv,
medan resterande placeringar var relativt
6ppna fortfarande, bade Stisse och Oskar
hade fortfarande chans pa pallen. Vi hade
otroligt kul ndr de ropade upp Stisse till
start, Breback blev "Bredbak” med fransk
brytning, underbart! Med det fina flygandet
var Stisse under en period nu uppe pa
tredjeplatsen.
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Alla startande vid mésterskapet.

De avslutande dagarna hdll Stisse i
flygandet bra men hade lite oflyt med en
kollision som f&rstérde en flygning och ett
missfoérstdnd mellan ldsaren och Stisse
som betydde en utelandning. Oskar var
inne i en dalig period och vi forstkte
med ett modellbyte till A2 for att goéra
en monsterbrytare, vilket delvis hjélpte
med en 1000 poéngare i en blasig 3*3
omgang.

Sista tavlingsdagen

Sista tavlingsdagen bjod pa seniorfinal
och de tvd avslutande omgédngarna i
juniortavlingen. Stisse fixade suverédnt en
9:59 i poker vilket gav omgéngens 1000
podngare, medan Oskar hade lite oflyt
med sin 9:59 och landade kort pa 8:20.
Né&r 14:e och sista omgangen flugits var
det klart att vi sédkrat bronset i lagtavlingen.
Individuellt sa slutade Stisse pa en mycket
hedrande sjatteplats och Oskar slutade
atta. Det blev en hard fajt bakom Andrey
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om silver och brons, till slut kom Max
Finke, Tyskland pa silverplats och Matthias
Freitag, ocksd Tyskland, pa& bronsplats.
Tyskland vann lagfighten mot Ukraina.

En trevlig bankett och fin prisutdelning
skedde under finaldagens eftermiddag
och kvall. Vi hade flera hd&jdpunkter,
seniorernas lagguld, Mattias individuella
silver och naturligtvis var bronsplats i
lagtavlingen. Vi vann &ven kockfighten
mot Tyskland, Rolles mackor var suverénal
Tror ocksa att de svenska seniorerna vann
banketten...

Lardomar till nasta gang...

Bara att konstatera att vi behdver trana mer
for att vara med i den absoluta toppen. Vi
behover trdna mer pa tavlingsmomenten,
helst under tavlingslika férhallanden. Vi
hade for langa marktider i de moment dér
landning och snabbt kast &r viktigt. Stisse
hade béttrat pd sina kast frdn Arboga
och kastade suverint, men behdver mer

traning att spaka termik. Oskar behover
tréna sina kast, han spridde kasten rejélt,
men spakade termiken bra. Foér att hdja
lagstanivan galler alltsa att hoja kvaliteten
pa de bitar som fortfarande inte fungerar
100 %. Taktiken och samarbetet med
ldsaren ar mycket viktig i F3K och hér
kunde man ocksa se lite av var orutin med
tavlingsflygning, gér ett tréna sa att pilot
och lasare blir mer samkérda. Juniorerna
har suverdna forebilder i de svenska
seniorflygarna som under Frankriketév-
lingen visade att de &r i toppen i Europa,
finns mycket att lara dar. Med rétt tréning
ar vi med i toppen nésta gang det beger
sig, det &r sma& marginaler!

Tack for fértroendet som
lagledare for juniorlaget i F3K 2012!

Per Findahl
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Junior VM | Friflyg 2012

Forsta tavlingsdagen inleddes med segelmodellklassen F1A. Den forsta grundstarten gick
mycket bra fér svenskganget, alla klarade sina maxflygningar pa 3,5 minut. Det sakra fly-
gandet fortsatte i start tva och tre, allt gick som pa rals. Men i start fyra bérjade det strula.
Som vi anat innan tavlingarna sa holl inte féltet alls VM kvalitet. Startplatsen lades ocksa
mycket korkat bara 100 meter fran en skog.

nder borjan av tavlingarna sa var
U vinden svag och med en konstant

vindriktning, men nar termiken drog
igdng sa borjade vinden snurra och det
drabbade Oskars flygning. Oskar missade
den bésta luften, men flog &nda lange,
men tidtagarna sag inte maxflygningen
bakom traden... Nasta man upp var Martin
som snurrade ivag langt fran tidtagarna for
att hitta termik. Efter l1ang tids letande kom
termiken.

Nar vi gick tillbaka till tidtagarna sa
forstod vi att det var problem. Oskar som
stod med tidtagarna foérsokte Overtyga
dem om vart modellen var, men de sa att
de inte sett nadgon flygning. Inga kikare
anviande de, tror inte att de anvande
ogonen heller. Vi lyckades dock prata oss

till en max efter att modellen fusat ner bara
100 meter fran var startplats. Christopher
hade 7 minuter pa sig att hitta termik, men
tyvérr blev det ett missférstand i kommuni-
kationen mellan startlinjen och flygaren
sa att Christopher och Oskar trodde att
perioden var 6ver och kopplade i panik nér
5 minuter aterstod, trist eftersom luften
var dalig och Christopher missade mycket
tid.

Nu var bara Martin kvar som potentiell
finalflygare s& han flog forst. Det gick
utmarkt i start fem, men i start sex fick
inte Martin riktig fart i kopplingen sa
kroken l6ste aldrig ut vilket medférde att
modellen bérjade stiga i termiken med
linan fortfarande hangande i modellen.
Termiken var stark och modellen steg

Laget efter den lyckade inledningen pa F1A dagen.

snabbt mot den Internationella flygplatsen
som lag nagra kilometer bort.

Efter 40 minuter tappade vi kontakten
bade med radion och visuellt i kikaren
och modellen férsvann 6ver de gigantiska
bergen. Martin plockade fram reserv-
kérran och klarade start sex galant. | start
sju 6kade vinden rejalt. Vi lag pa en fin
tredjeplats i lagtévlingen, men vi hade
hamtproblem efter start sex. Christophers
modell lag pa ett tak till en fabriksbyggnad
i byn. Eftersom Martin hdmtade sin modell
s4 flog Oskar forst, vadret var svart med
mycket vind och Oskars kortkérra var
forstérd efter landningen i skogen i start
fyra, bara att kdmpa pa med langkérran.
Det blev dock en miss till for Oskar.

Christopher fick ocksa flyga med sin
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langkérra eftersom den ena kortkarran lag
pa taket och den andra hade fatt ett servo
brént tidigare under dagen. Det gick inte
heller bra i den héarda vinden med en miss
som resultat. Nu var Martin tillbaka och
hade 15 minuter pa sig for att satta sista
maxen. Oskar och Martin vantade pa ratt
tillfalle, men det var kallt och blasigt, inga
riktigt bra tillfallen kom. Nar fem minuter
aterstod s& kom ett tillfalle som kdndes
bra, Martin gjorde en rakstart som var bra,
men det syntes ganska snart att luften inte
bar.

Miss efter allt kimpande

Trakigt nog fér Martin s& blev det en
miss efter allt kdmpande och finalen var
borta. Endast tre tévlande klarade alla
grundstarterna sa det hade varit riktigt kul
med en svensk deltagare ocksa. Segrade
i den andra finalflygningen gjorde Nikolay
Lomov fran Ryssland som flég mycket
sakert genom hela tavlingen, en valfortjant
seger. Lagtavlingen vanns av Tjeckien som
hade ett riktigt stort lag pa plats som hjélpte
juniorerna, imponerande. Vi tappade
mycket mark efter den sista grundstarten
och slutade pa sjunde plats i lagtévlingen.
Det &r bara att konstatera att vi behovt fler
vuxna hjélpare pa plats for att klarat F1A
tavlingen, vart var ni alla svenska friflygare!
Efter hjdlp av den lokala brandkaren fick
vi slutligen ner Christophers modell fran
taket, Martins modell hann vi inte leta efter.
Martin slutade bast av svenskarna pa 18
plats, Oskar en sekund efter Martin pa 19
plats och Christopher pa 27 plats. Bara
hem och ladda fér F1B tavlingen.

Andra tavlingsdagen

Den andra tavlingsdagen flogs gummi-
motorklassen F1B. Oskar inledde
tavlingen mycket sadkert och briljerade i
grundomgangarna. Superbt plockande
av luften och mycket sékert flygande.
Efter tva inledande starter med langkérran
kom termiken igadng s byte till kortmo-
dellen var naturligt. Nar vi flég start fyra
sa markte hdmtarna att sdndaren i Oskars
modell inte fungerade. Den funkade innan
tavlingen och i start tre, men hade nu
gett upp. Naturligtvis sd landade ocksa
modellen i ett av de gigantiska majsfalten
och trots bra riktning sa hittade vi inte
modellen, bara att byta till Angké&rran igen.
Oskar flog sakert, fortsatte den suveréna
luftplockningen. Den sjunde grundstarten
var riktigt bra eftersom vadret var mycket
svart. Oskar vantade ut flera flygningar
som tappade tid och valde sin egen luft
efter 30 minuters vantan, helt vansinnigt
coolt. Med det sikra flygandet tog sig
Oskar som en av sju till finalen.

Det relativt lilla finalfaltet talade om
hur svarfluget det var under grundom-
gangarna. | finalen dar fem minuter skulle
flygas gjorde arrangdren och juryn en
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Prispallen i F1B, Tristan Seifert, Tyskland, Brian Pacelli, USA och
Oskar Findahl, Sverige.

Modern modelletning, grabbarna kollar majs.
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Svenska laget vid 6ppningsceremonin.

jattemiss och blaste igang finalen trots
att vinden lag mot ett skogsparti mindre
an en kilometer ner i vinden. Sjalv bénade
jag och bad om att arrang6ren och juryn
skulle ta sitt férnuft tillfanga, men ingen
lyssnade.

Att arrangoren inte ville gora nagot for
att fa till en rattvis tévling kunde man
forsta, efter alla missar i arrangemanget
tidigare sa var det helt klart att man inte
arrangerade for att géra en bra tévling,
troligen bara for att hava in pengarna. Men

SVEDSKA
SWE

att ocksa juryn upptradde helt inkompetent
var beklammande. Det blev som alla redan
innan starten visste, samtliga modeller
i finalen som fl6g lange férsvann bakom
skogen vilket gjorde resultaten till ett
lotteri. Oskar gjorde en mycket bra flygning
i finalen men tappade 18 sekunder bakom
traden. Tva tavlande klarade fem minuter
precis ovanfoér skogen och fick flyga en ny
final dar Brian Pacelli fran USA tog hem
segern. Oskars mycket fina finalflygning
belénades med bronspengen endast tva

Oskars modell i den Slovenska pressen, det blev en max men bara med

4 sekunders marginal.

L
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sekunder fore fyran och ytterligare tva
sekunder fére femman, stenhéart i taten
alltsa.

Tre vilodagar

Nu aterstod tre vilodagar da vi tankt vila
upp oss pa vart spa hotell innan Martins
och Christophers hemresa och min och
Oskars resa till ltalien. Men istéllet for vila
vid poolen blev det letande i majsen efter
Oskars modell och letande i bergen efter
Martins modell. Vi borjade dag ett med att
ga nagra timmar i majsen efter GPS’en,
men utan resultat. Vi kérde sedan upp i
bergen och pejlade efter Martins modell
men ingen signal, trist dag...

Dag tva hade vi annan taktik. Oskar
gjorde i ordning sin FPV helikopter och
FPV vinge och vi filmade alla majsfélten
i flygriktningen. Sedan kérde Martin och
jag langre 6ver bergen for att férsoka fa in
signal pa hans modell medan Oskar och
Christopher analyserade filmerna. Martin
och jag fick en riktig bergsresa upp mot
gransen till Osterrike, men ingen signal,
och hade vi fatt signal sa vete tusan vad vi
skulle gjort, bara branta bergspartier som
strackte sig ovan molnen, inte l4ttletat.
Ingen lycka heller med filmanalysen, s& vi
deppade pa kvéllen. Men skam den som
ger sig, dag tre, dagen innan avresa, hyrde
Martin en ultraldttkérra som skulle starta
klockan tva pa dagen. Nar vi hyrt kérran
s& hade Martin och jag ett par timmar pa
oss sa vi gick en svéng i majsen, och efter
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15 minuter bara sa skrek Martin till "En
modell!”, och visst var det Oskars F1B
som stod dar pd snoken i majsen. Med
den lyckade morgonen hade vi férhopp-
ningar ocksa att hitta Martins kérra. Men
det slutade ndstan innan Martin hunnit
upp i den hyrda karran. Piloten var inte alls
sugen att flyga 6ver de enorma bergen i
den lilla kérran i den vérsta dagstermiken,
han ville stalla in. Men Martin gav sig inte
och tvingade upp piloten.

Efter landningen s var det klart att
signal pa modellen inte fanns, men Martin
hade i alla fall fatt en fantastisk flygtur och
var ganska ndjd @ndé trots den férlorade
modellen, vi kunde inte géra mer. Aven
Oskar och Christopher fick aka med
var sin sviang upp eftersom det fanns
lite brénsle kvar. Nar vi kom till hotellet
tittade vi pd FPV filmerna igen och visst
lag Oskars kérra dar i majsen, stabben var
synlig, ganska likt ett blad, men den var
helt klart synlig.

Sa& var det da dags foér banketten,
avslutning och hemresa.  Arrangdren
visade igen att de pengar vi betalt for
banketten inte var till for ett trevligt
arrangemang, det blev en tretimmars
sittning med véntan pa mat i en matsal
utan air-condition, helt olidligt. Men vi var
inte s& forvanade, vi fixade egen bankett
pa spa hotellet istéllet som var kul!

Det var allt for denna gang. Tack
fér fortroendet som lagledare for det
fantastiska juniorlaget i friflyg, vilka killar!

Per Findahl, Stolt lagledare f6r
Juniorlaget i friflyg 2012.

Martin pejlar modell i de Slovenska bergen.

E

Ryssar, Tjecker, Sydkoreaner, Svenskar osv...
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Per lversens Super Stearman, Norge _ .

Skalaflyg 2012

Skala-Vast 25-26 augusti genomfordes AKMG:s traditionella skalatavling pa Torslanda gam-
la flygfalt. | ar dessutom med SM-status och med deltagare fran vart grannland Norge, vilket
gjorde tavlingen om an trevligare. De var forovrigt nyss hemkomna fran skala-VM i Spanien.
Gladjande att vi fick besok av vara norska vanner som alltid satter farg pa tillvaron. De ar all-
tid pa gott humor och brukar bjuda pa sig sjélva i alla sammanhang, hoppas ni kommer aven
nasta ar. Arets arrangemang lockade 21 st startande fordelat pa nedanstaende tre klasser.

F4C arden "storaklassen” internationellt.
Har kravs stor bygg- i kombination med
flygskicklighet procentférdelningen &r har
50/560 dem emellan. Man skall ha byggt
modellen sjélv vilket &r ett krav. Modellerna
tar ofta mellan 5 -10 &r att fardigstéllas.

F4H &r klassen som gynnar flygskick-
ligheten framfér bygget. Man behéver ej
ha byggt modellen sjilv dock &r kravet
att man malat och gjort planets mérkning.
Fordelningen ar mellan flyg och bygge
70/30. Denna klass tror jag blir den
storsta internationella klassen i framtiden
da folks tid ej racker for extrema byggen
sasom i dagens F4C.

Klubbskala &r en nationell klass som
tillkom f&r att locka tavlande da framst pa
klubbniva. Den ar enkel att deltaga i man
far till exempel anvédnda ARF-modeller om
man det &nskar.

Umérkt vader pa

avslutningsdagen!

Arets tavling lockade som vanligt en
hel del publik, AKMG &r bra pa att gora
reklam for sin tévling. Flera hobbyhandlare
fanns pa plats dock bara pa lérdagen da
man hade spatt regn pa sondagen. Aven
denna géang fick dock SMHI fel, d& det

blev utméarkt vader pa avslutningsdagen.
Att arrangera en storre skalatdvling kan
vara knepigt inte minst tidsmassigt. Man
skall genomféra en statisk bedémning i
en klass samtidigt som flygningen maste
paga i en annan klass fér att hinna med
tidsschemat. Detta kréver en hel del
domare som maste agera samtidigt. Regn
paen tavling &r en mardrom f6r arrangéren.
Det gick dock utmarkt denna gang.

Jag vill har passa pa att skriva om nagra
av tavlingens deltagare som bé&r hedras.

Anders Remar frn Link&ping ar en ny
férmaga som bdrjade tavla i skala foérra
aret denna gang stallde han upp i tvd
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klasser. Han har byggt en mycket fin
Spitfire Mk19 med den malningen som
den hade i svenska flygvapnet. Denna &r
driven av elmotor vilket ar ganska ovanligt
i skala men tycks fungera utmérkt. Detta
gav honom en 4:e plats i F4H, bra jobbat!

Anders Broman &r en gammal skalarav
som gjorde comeback med sin "gamla”
Bearcat. Det gjorde han alldeles utmérkt
stabila flygningar och en fin modell gav
en 2:a plats i F4H. Tror han fick blodad
tand och kommer att delta i flera téavlingar
framledes.

20 mil for att hamta

en reservmotor!

Alexander Olsson &r en av de yngre
férmégorna som etablerat sig i skala.
Han har presterat utmarkt i flera tévlingar
med sin Clipped wing Cub. | vinter har
han renoverat sin modell med tanke pa
battre statisk podng och lagre flygvikt.
Tyvarr sa blev det "stolpe ut” pa arets
SM. Under forsta flygningen sa hordes
ett kraftigt knackande ljud frdn motorn.
En nédlandning var nédvéandig d& motorn
endast gick pa en av tva cylindrar. Vad
hade hant? Jo, vevaxeln hade gatt av, osis!
Vad géra nu? Jo utan att fundera sa tog
han bilen till hemmet i Uddevalla, en tur pa
20 mil fér att hdmta en reservmotor. Vilken
kéampe! Allt f6r att genomféra en komplett
tavling. Heder at Alexander!

En komplett resultatlista kan ni se héar
intill.

Tack for ett fint arrangemang, AKMG!

Text: Stefan Olsson, GS-Skala
Foto: Bo Olofsson

UIf Jornheims Vultee Valiant.

modellflygnytt nr 5 2012

1 0 Ty

2080007 4

UIf Jornheim

Mats Nilsson med Spitfire MK9.
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PT17

Sopwith PUP

Safirlandning
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Cessna

’
Resultat Klubbskala RM
Plac Startande Modell Klubb Totalpoédng
1 Anders Remar Spitfire MK2 LEN 138
2 Ulf Jérnheim NA T28 trojan AKMG 134
3 Kent Andersson Sukhoi AKMG 126
4 Jan Loedner Ultimate Forus MFK 125
5 Sven Karlsson SE5A AKMG 123
Resutat F4H SM
Plac Startande Modell Klubb Statiskt Flyg Totalpoang
1 Michael Strand Raven AKMG 1102,5 2468,9 3571,4
2 Anders Broman Bearcat AKMG 1050,0 2109,8 3159,8
3 Tommy Christiansson Klemm 35 RFK Gripen 1012,5 2039,8 3052,3
4 Anders Remar Spitfire MK19 LEN 9975 1904,0 2901,5
5 Stefan Olsson KZ2 Sport Uddevalla RFK 6675 2179,0 2846,5
6 Alexander Olsson Clipped wing Cub  Uddevalla RFK 945,0 1756,3 2701,3
7 Rolf Palsson Clipped wing Cub AKMG 630,0 1874,5 2504,5
8 Einar Hagerup PT19 Norge 795,0 1670,1 2465,1
9 Michael Hagenstrom Spitfire MK1 AKMG 270,0 1936,0 2206,0
Resutat F4C SM
Plac Startande Modell Klubb Statiskt Flyg Totalpoang
1 Stefan Olsson Sopwith Pup Uddevalla RFK 2216,5 2148,3 4364,8
2 Mats Nilsson Spitfire MK9 Kristianstad MFK  2186,0 2091,5 42775
3 Borje Sebring SAAB Safir RFK Gripen 2168,5 1980,5 4149,0
4 Per Iversen Super Stearman Norge 1870,5 2174,2 4044,7
5 Ulf J6rnheim Vultee Valiant AKMG 1800,0 1811,0 3611,0
6 Oyvind Olsen Hawker Typhoon Norge 1788,0 1759,0 35470
7 Jan Loedner Cessna 172 Norge 1584,0 1680,5 3264,5
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Vasterdalarnas flygfest

den sedvanliga flygfesten den 10 -12
augusti.

Ett riktigt eldorado for alla flygintres-
serade. En stor flygfest i Dalarna med
uppvisning av allt fran modellflyg till Jas
gripen och F-16. Och kanske den stérsta
som alla flygintresserade tranar efter,
Lufthansas Junker Ju 52 "Tant JU". Alla
som ville och hade rad erbjods en 30
minuters rundtur runt det vackra Dalarna
i denna klenod. Det var utsélt till varje

flygning.

V asterdalarnas flygklubb arrangerade

Biltemas Spitfire MK XVI och Mustang
p.51D bjod pa fantastiska flygningar.
Vilken underbar sang i motorerna da
bagge svepte fram Gver féltet. Det ger en
flygintresserad gashud.

Att fa se tjeckiska, polska, litauiska, finska
och danska piloter visa upp flygkonster och
udda flygplan &r ju dessutom ett bra sétt
att finna inspiration till ett fint byggprojekt
for kommande skalatavlingar. Varfor inte
den danska piloten Hans Kolby-Hansen's
Miles Mercury som endast byggdes i sex
exemplar. Kolby-Hansen &ger troligen det
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enda kvarvarande luftvérdiga exemplaret
i dag. En riktigt udda maskin som
verkligen skulle vara trevligt att fa se pa en
skalatévling.

Att segelflyga ar en underbar sport. Jag
tappade hakan da jag fick se 21 éariga
Johan Gustavsson flyga med rollar och
lopingar sa jag kiknade, men s& &r han
vérldsméstare fran 2010. Sedan ramlade
hakan &n langre ner da Guy Westgate flog
med sin “FOX". Det é&r ett specialtillverkat
plan for ren aerobatic-flygning. Géar det
verkligen att goéra en "lomsevack” med
ett segelplan? Jag trodde det var omdgjligt
men sa fel man kan ha.

De tva finska piloterna i sina Fournier
RF 5 visade en riktig skon flygbalett med
motorseglarna. Den Polska uppvisnings-
gruppen Zelazny Aerobatic’'s team med
sina tva Zlin-50-LS och en Extra 330LC
var det ocksad harligt att se pa. Fran
Belgien kom en F-16 vars pilot verkligen
visste upp vad maskinen &r kapabel till.

Bland det haftigaste jag sett var nog
"JetPack Man” som med sin raketmotor pa
ryggen flég langs med startbanan. Det var
absolut det kortaste inslaget d& han har
bransle for 23 sekunder, men verkligen
imponerande att vaga flyga s& genom att
sjélv balansera pa en jetstrale.

Det fanns tva inslag med modellflyg.
Mats Karlsson med sin halvskalamodell av
en Bellanca Decathlon med en spannvidd
pa 4,6 meter och flygvikt pa ca 42 kg och
Henrik Finnstrom med en jetmodell, "Viper-
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jet". Expertkommentatorn Thomas Lejon
informerade publiken dels om modellerna,
dels om modellflyget i stort.

Se och njut av bilderna fran flygfesten
som aterkommer vart tredje ar. Planera
redan nu ditt bestk i Dala Jarna 2015.
Du kommer inte bli besviken om nésta
arrangemang haller samma klass som
arets.

Det var mycket folk pa plats. Klubben
réknade till ndrmare 36000 betalande
askadare. Manga stod &ven utanfor
och kikade med da& missar man alla
kommentarer och fakta om piloter och
flygplan. Méanga privatflygare passade
pa att komma och kika pa allt flygande.
Klubben hade 60 géstplatser for privat-
flygplan. Det fanns &ven vélorganiserade
husvagnsplatser med toa och duschmgj-
ligheter fér oss som inte har tillgang till ett
eget flygplan.

Nu undrar vél alla modellflygare varfér
bilder och text fran ett fullskalajippo
kommer i Modellflygnytt. Férhoppningsvis
kan det ge inspiration till ndgot vackert
eller udda modellbygge som en PT 17
eller varfér inte en JU52 i modell.

Text i bilder: Ake Karlsson
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Sten Persson med sina vacka och vélflygande
motormodeller, Desoutter och B.A. Swallow.

Nej, tvartom, inomhus flyger
gummimotordrivna peanuts med max
13 tum spv och utomhus ar det inte heller
négra stérre problem. Men det géller att
vélja ratt forebild och att bygga latt. Inom
Oldtimersaliskapet, SMOS, diskuterade
vi fram regler och satte igdng tavlings-
verksamhet for 10 ar sedan. Nagot
modifierade regler har sedan antagits av
SMFF, dédrmed blev det klart fér Riksmés-
terskap. Arets tavling, det tredje méster-
skapet, var ett samarrangemang mellan
SMOS och Aeroklubben i Malm& och
gick av stapeln pa Fedinghults flygplats,
invid Skanes Fagerhult, med Bengt och
Asa Stibner som vardar. Trots en olycks-
badande vaderrapport fick vi ett fénster
med riktigt bra flygvader.
Modellvariationen &r stor i dessa
sammanhang, bade till storlek, typer och

F riflygande skalakérror en oméjlighet?

framdrivning. Fr&n peanutens 13 tum till c:
a 120 cm, fran Blackburn 1912 till Hawker
Hunter, fran gummimotordrift, diesel och
el till raket, hogvingat och lagvingat, det
blir ett rejalt tvérsnitt av flyghistoria och
teknik.

Trilskande motorer trasslade till det
for nagra under flygmomentet . Max
flygningar fick Andrea Hartstein med
sin gummidrivna Lacey i peanutstorlek,
Thomas Johansson med sin Thulin K
med el-drift och Sten Persson med sin
dieseldrivna, stora, vackra B.A. Swallow.
En skadad varmeskéld férhindrade hans
Hunter att f& bra flygtider. Intensiv och
koncentrerad flygverksamhet  utmérkte
tavlingen, det géllde att flyga fardigt innan
regnet kom, rad och hjalp utdelades
villigt och gérna och inga svéra krascher
eller bortflygningar stérde den goda
stdmningen. Under regnperiodens 2-

Riksmasterskap |
friflygande skala

3 t bjod AKM pa en mycket god lunch,
varefter ett par restflygningar gjordes
och skalabedémning vidtog. Det tar tid
att finbedéma 18 modeller men till slut
var Lars Stragen klar och slutresultaten
kunde beréknas till kaffe och tarta. Andrea
och Sten blev Riksméstare i gummimotor
resp. motorklasserna; bésta skalapoéng
fick Gunnar Stedt med Consolidated PT-
3, som tyvarr inte kom i luften.
Sammanfattningsvis var det ett lyckat
och trevligt Mésterskap men det finns
plats for manga fler deltagare, titta pa
SMOS hemsida www.smos.info , under
Regler star tavlingspolicy och regler, bli
inspirerad, bygg och kom med néasta ar!

Anders Sellman
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Johan Wallins vackra ASJA Viking i peanut-skala. Lars-Erik Fridstréms Blackburn Monoplane med
pendelstyrt sidroder.

Lars och Johan vevar gummimotor i Ove Petterssons En gummidriven Lacey M10 byggd av Anders Sellman.
Biicker-peanut.

s
Resultat vid RM fér Friflygande skala 7/7 2012
Kiass 1
Skalapoang Flygpoéng Totalpoédng Placering

1 Andrea Hartstein Lacey M-10 58 180 238 p 1
2 Johan Wallin ASJA Viking 106 110 216 p 2
3 Anders Sellman Lacey M-10 74 111 185 p 3
4 Lars Tolkstam F-W 190 D-11 94 88 182 p 4
5 Lars Tolkstam Piper Cub J-3 68 78 146 p
6 Emil Tolkstam Zero 18 97 115 p 5
7 Anders Sellman Speed Spitfire 76 4 80 p
Klass 2
1 Sten Persson B.A. Swallow 120 180 300 p 1
2 Thomas Johansson Thulin K 44 180 224 p 2
3 Sten Persson Desoutter 64 111 175 p
4 Sten Persson Hawker Hunter 94 49 143 p
5 Anders Sellman Thulin D 80 5 85 p 3

Endast den bésta av

den tévlandes mo-

deller placerar sig.

AndersSellman
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Skokloster Off-Shore Race

evenemanget Skokloster Off-Shore
Race da man ville ha sa& mycket
aktivitet som mgjligt inom omradet
eftersom det var langa dédpauser mellan
loppen. Vadret gjorde att vi enbart var dar

Vér klubb var inbjuden att deltaga i

en dag, men det var tidvis bra mycket folk
som ville se modellerna i luften. Tyvérr var
det &ven manga som inte férstod att man
inte kan uppehalla sig pa gréasytan vi fatt
till forfogande om det ska ga att flyga med
vettig sékerhet.

Man kanske ska passa sig for att pasta
att folk d4r dumma, men ibland undrar
man. Forklaringen &r kanske att vi lever i
ett alltmer Gverbeskyddat samhélle och
har slutat tanka sjdlva? Finns det ingen
forbudsskylt eller om det inte &r avsparrat
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ar allt ofarligt. Har inte slutdatumet pa
mjolkpaketet gatt ut s& ar den drickbar
oavsett hur den forvarats och star det 80
pa skylten s& kér man det i alla vader och
under alla férhallanden.

Overvidga

Hur som helst far atminstone vi éverviaga
séna hér ovningar framdver. Det kénns
alltfér osdkert. Plus att &skadare som
tappert statt och véntat pa att fa se vara
modeller i luften far vanta &nnu langre
eftersom folk helt sonika slar sig ner
framfor oss ute pa grasytan och tycker att
da ser man ju jattebra och inte fattar att
modellen kommer flyga ovanfér dem om
de sitter kvar. Alternativt att det star ndgon
och véntar pa att vi ska lyfta eftersom vi
startat motorn samtidigt som det star 30
personer och tittar pd honom utan att det
gar upp ett ljus vad det kan bero pa? Till
slut tréttnar karln och lommar ivdg, men da
har ocksa halva publiken férsvunnit.

En annan sak som kan tyckas vara
mérklig &r att folk ibland inte hajjar nér
man ber dem inte gena 6ver grésytan dér
vi haller till. Dér finns ju inget att vara radd
for, s& vad star de dar tokarna och hojtar
om?

Loésningen?

Kanske [8sningen &r halvt ofarliga frigolit-
modeller? Men da blir all uppvisning
vaderberoende. Plus att det blir mer at
leksakshallet &n at en serids hobby. Fast
det &r kanske den vagen vi maste gé for
att fa fler intresserade. Fragan &r bara om
vi verkligen far fler medlemmar som ar
beredda att betala 500 kr bort emot en
tusenlapp for att f& vara medlem i en klubb
om man enbart har en frigolitmodell eller
en dubbelroterande minhelihelikopter som
kostat mindre &n halva medlemsavgiften?
Kénns inte riktigt sa.

Déremot dyker det upp ett antal aterfalls-
férbrytare som gérna vill prata gamla
minnen men som gjort sig av med allt
de en gang hade. Dar finns troligen en
potential ifall man bearbetar dem ratt. Fast
4 andra sidan &r de ju inga ungdomar och
det var kanske dem som man borde lagga
ner mest energi pa. Eller?

Vara hur det vill med den saken.

Ifall det blir en upprepning till kommande
ar ska vi nog plocka fram ett par gamla
link&rror ocksa. Samt stélla upp en bock
med en Webra-diesel och lata folk férsdka
knacka igang den. Givetvis férsedda med
handskar. Aven en liten en-halva kan vara
elak.

Dan Johansson,
MFK BusyBee i Bélsta
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A3 Autogyro

Jag maste saga att jag blev lite 6verraskad nar jag laste
“efterlysningen” pa min A3 Autogyro. Det &r inte varje dag
som ens modell &r efterlyst. Jag har sett bilden pa modellen
flera ganger i Modellflyg Nytt, utan undertext, och manga
har sakert undrat vad det ar for en apparat.

Historiskt bdrjade det val nadgon géng
under 20-30-talet med att man tog fram
Autogyrot och vissa modeller anvindes
i tjanst for t.ex. postutdelning. Men
nér helikoptern kom dog intresset for
Autogyrot bort. Helikoptern utmandv-
rerade Autogyrot och vanliga flygplan blev
ocksé béttre och béttre.

Autogyrot eller Gyrocoptern som den
ocksd kallas har nu kommit tillbaka i
fullskala, den &r enklare &n en helikopter
och kanske sakrare ocksd, samt att den ar
enklare att flyga &n en helikopter.

Mitt Autogyro intresse bdrjade ganska
l&nge sen men dog bort ganska fort.

Nedanstaende bildsekvens fran 2002
forklarar kanske varfér;

Kan ni héra Bengt skrika "Neej!”

Ser lovande ut!

Det blev ingen langre flygtur fér AO (A
noll). Om jag hade haft dagens kunskap
hade sakert dven denna modell flugit men
man |&r sig av sina misstag.

S& detta med autogyros lag i trada ett
antal ar innan jag gjorde ett nytt forsok.

A1

| nasta forsok sd hade jag last att man
kunde styra autogyrot genom att luta
rotorn sa jag gjorde ett huvud som hade
ett knutkors och s& med deltamix i radion
kunde man luta rotorn via tva servon.

Rotorn av gungtyp fungerade som pa
fullskala maskiner och anvéndes i bl.a. pa
den riktiga maskinen jag en gang fick mig
en provtur i. Och tro det eller inte sa flog
maskinen pé forsta forsoket!

Nu hade man fatt blodad tand pa detta
men den hér rotorn var ocksa svér att fa
igadng, mest tur om det fungerade.

Tillbaka till ritbordet.

Nu fanns internet pd ett annat satt och
man kunde se hur andra hade gjort s& det
var bara att leta efter en bra férebild som
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Rotorhuvud av gungtyp

bevisligen kunde flyga. Da hittade jag en
modell (tyvdrr minns jag inte namnet pa
den) som anvinde en ombyggd helikopter
swachplatta och som syntes flyga ovanligt
val. Bara att géra som kineserna och
kopiera, och A2 var fédd.

Det ombyggda helikopterhuvudet
modellflygnytt nr 5 2012

Idén med helikopterhuvudet var att man
skulle behélla den cykliska styrningen men
forstas inte ha kollektiv pitch pa bladen,
dvs. man kunde inte dndra bladvinklarna
samtidigt.

Jag forstar fortfarande inte varfér min

rotor inte fungerade lika bra som den pa
YouTube? Det var omgjligt att fa den att
bdrja autorotera. Annars verkade det hela
sa elegant, tyckte jag da.

Nu kunde jag inte ge upp och efter en
hel sommars testande (kraschande) sa
bérjade anstrdngningarna antligen béra
frukt.

Jag lovar att det var pa sista forsoket,
hade det inte fungerat, hade jag skrotat
allt, s& flog autogyrot sdddar som man
kunde bara ha dromt om.

Det jag hade lyckats med var att alla
kombinationer av tyngdpunkt, rotor,
stabbe etc. antligen samverkade istallet
for att bara djavlas.

e

S&hér sag den fungerade prototypen ut
och detta foto anvédnde jag sedan for att
ta ut alla méatt och vinklar av till A3.

Ett krux med en Autogyro &r att tex.
tyngdpunkten inte gér att ta pa da den oftast
&r ngonstans i luften. Det finns inga vingar att
sétta fingrarna under for att "ké&nna” sig fram.

A3 den ”fullandade” modellen

Autorotation.

Som namnet antyder (Autogyro) s betyder
det att rotorn roterar fritt av sig sjélvt. Det
ar alltsa inte som péa en helikopter att en
motor driver rotorn.

Om ni nagon gang har tappat eller
slappt en flygplansvinge i hopp om att den
ska segla ivdg sa har ni sékert markt att
den borjar att rotera i luften. Det &r just av
denna anledning som flygplan behéver en
stabilisator, annars skulle planen inte flyga
speciellt bra.

Vingens resulterande lyftkraft &r namligen
inte riktad rakt upp utan snett framat och
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uppat. Det &r nédstan sa att en vinge i teorin
skulle kunna dra sig sjalv framat om inte
andra krafter kom in och bromsade den.

Det ar denna kraft som gor att en rotor
pa en Autogyro kan rotera MOT VINDEN.

Den roterar alltsé inte som en vindsnurra
med vinden utan mot vinden, forsta
skillnaden for det &r det har som ar sjélva
grejen med detta.

Man anvénder helst en profil med en
nagot valvd undersida till autogyroblad foér
den ger en béttre lyftkraft men annars ser
den ut som en flygplansvinge fast med en
kort korda. Vingen kommer alltsa att "flyga”
med framkanten mot vinden och "dra” sig
sjélv runt, runt. For att detta skall fungera
riktigt bra anvénder dom flesta modellau-
togyros en s kallad deltarotornav.

Navet

Navet som &r en plan platta, &r inte en helt
symmetrisk sak med tre armar utan har en
deltavinkel i sig (det finns inga gangjarn
eller s&, vinkeln ovan &r ditritad for att visa
var vinkeln sitter). Det gér att nér bladet

viker sig upp och ned kommer bladets
anfallsvinkel att dndras sa att lyftkraften
korrigeras.

Nar rotorn roterar genom luften kommer
en sida att méta vinden (luften) och en
sida kommer att g& med luften, om nu
bladen satt stumt fast i rotornavet skulle
apparaten  6gonblickligen rolla  runt.
Deltavinkeln férhindrar detta. Rotorskivan
maste dessutom vara flexibel s& att bladen
kan (det maste dom kunna) réra sig
vertikalt.

Dessutom behéver man en liten kloss
under bladets undersida for att ge bladet
en nagot negativ anfallsvinkel i normalléget.
Varfor ar lite mystiskt &n f6r mig men tar
man bort den fungerar det inte lika bra.

En styvare rotorskiva goér att maskinen
reagerar snabbt pa spakrérelserna och
en mjuk rotorskiva gor att maskinen blir
snéllare att styra. 1.5mm PVC plast visade
sig ha det ratta "flexet”.

Nar min A2 flég fram stabilt, kontrollerat
och gracist var just denna deltanav en av
anledningarna till att jag till slut lyckades fa
fram en fungerad maskin.

En Autogyro behover en stabbe och en
fena men inte nédvandigtvis ett sidoroder.

Man styr maskinen med en kombination
av motor och genom att luta rotorn bakat,
framat och &t sidorna och det behévs inte
speciellt stora utslag i rolled.

Sidorodret fungerar bra i luften och gor
att maskinen inte bankar s hart i kurvorna
men som vanligt flyger den bast om man
anvander alla spakar.

Masten som rotorn sitter pd maste luta en
ca 10 grader bakat, vissa styr maskinen i
héjdled genom att luta hela masten.

Enklare an s& har kan det inte bli. Ett
knutkors och ett stag som servona drar
i. Eftersom rotorn 6nskar att dra huvudet
bakat kommer ldnkarmarna alltid att vara
"strackta” vilket &r en fordel.

Rotorn sitter pa en axel som ar kullagrad
i rotorhuvudet och den bor ga sa latt som
mojligt.

Sikraste sattet att starta en Autogyro &r
faktiskt att starta den ur handen. Nar man
sen kan "tricket” kan man latt starta fran
marken och det behdvs bara nadgon meter
startstracka.

Om det &r helt vindstilla behéver man
bara ga lugnt framat, luta rotorn lite bakat,
ge lite gas sa att motorn blaser lite luft
genom rotorn s borjar den att rotera. Vid
ett visst 6gonblick dndras ljudet i rotorn
och vips, den har bdrjat att autoroteral!
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Tro nu inte att det ar en evighetsmaskin
och att den bara fortsétter och fortsatter
av sig sjalvt fér det gor den inte, sa pass
"auto” har den inte blivit men den roterar
ovanligt fort. Ibland skrdmmande fort.

Nu &r det bara att gasa pa sa att man
kénner att motorn drar och slappa ivdg
modellen.

Man tror inte att det ska bara men se, det
g6r den. Men om inte rotorn har natt det
magiska ljudet &r det ingen idé att starta.

Om man startar frdn marken kan
maskinen lyfta innan autorotation har
agt rum och da slutar det med en volt at
héger (eller vanster beroende pa rotorns
rotationsriktning) Kan man flyga flygplan
kan man ocksa flyga Autogyro, kan man
flyga en helikopter borde man kunna flyga
en Autogyro men for en nybdrjare &r det
inte en férsta modell.

Den &r att flyga som ett flygplan men
man boér undvika for sndva svdngar da
rotorn snabbt tappar lyftkraft om den lutar
allt f6r mycket och man ska som vanligt
stétta med hojd genom kurvorna.

Och nu till det roliga, stédng av motorn
och du kan autorotera ned och landa pa
noll meter! Det ser och later ganska haftigt
ndr man gor det. Man stanger av motorn,
ger dykroder for att halla fart framat och
for att rotorn inte ska tappa fart. Sen nar
man &r ndgon meter 6ver mark drar man i
hojdrodret och modellen sanker sig sakta
ned.

N&r man startar frdn marken lutar man
rotorn bakat (héjdroder), gasar pa och
nar man ser att det bérjar att béra sléapper
man hojdrodret och ger full gas. Pa en
helikopter gar den mesta kraften 4t att halla
maskinen uppe, pa en Autogyro gar den
mesta kraften till att f& den att dka framat.
Pa det sattet &r en Autogyro effektivare &n
en helikopter, i alla fall om man ska framét.
Jag kladde pa prov en rotor med glasfiber
och ett blad blev fér tungt sa jag fick slipa
ned den. Deltavinkeln syns tydligt har.

Jag anvander bara en skruv pa bladen sa
att dom kan réra sig fritt.

Bladen rér sig némligen inte helt med
samma fart genom varvet, omgjligt att

En négot sliten rotor.
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En liten balsakloss i bakkant fér den déar mystiska nagot negativa anfallsvinkeln och

nagra oanvénda rotorskivor. Klossen underléttar autorotationen och for att rotorn

inte ska stalla sa latt.

se men jag tror pA dom som pastar det.
Dessutom &r bladen mer kraschsakra pa
detta sétt.

Slutklammen

Ja, autogyros i modell fungerar och flyger
véldigt fint om allt stdmmer. Nar det inte
stammer &r det véldigt svart att avgdra vad
som &r fel. Jag har inte pysslat med detta
pa ett tag nu och jag antar att utvecklingen
har gatt framéat dven pa detta omrade.
Studera gérna nétet innan du kdper eller
snickrar ihop din Autogyro, lar av andra.

Av dom byggsatser jag har sett kan jag se
att dom &r ungefar byggda som min A3 ér,
med deltahuvud och sen om motorn sitter
bak eller fram har inte sa stor betydelse.
Férsta gangen jag sadg en Autogyro var
sékert James Bonds Little Nellie och den
hade motorn bak, snyggast sa tycker jag
fortfarande.

Jag blev sa till mig av hur bra maskinen
flog att jag ténkte ett tag att ta fram
en byggsats. Eftersom jag ritar mina
modeller i CAD och sen skér ut dom i min
hemmagjorda CNC maskin (jag skrev en

Tre A3 pé féltet.

artikel om den fér lange sedan i MFN) var
det inte en helt omgjlig tanke att producera
ett antal byggsatser i kéllaren. Jag gjorde
aven en form for huven.

Men intresset bland andra modellflygare
var inte s& stort som jag hade trott, dven
om dom flesta gillade vad dom sé&g. Det
kan vara sa att gemene man tycker att det
ar en helikopter och i och med det valdigt
svar att flyga, vilket inte stammer.

Jag har sett nagra kdpemaskiner pa
senare tid och dom verkar flyga OK,
kanske vagar du ocksd prova pa en
Autogyro nésta gang?

Nu flyger jag mest tricopter och
quadcopter och det gor jag genom ett
par videoglaségon. FPV som det heter &r
hett och fler och fler skaffar sig utrustning
for detta. Far jag lust/tid kanske jag
skriver nagra rader om detta i ett senare
nummer. Jag delar gdrna med mig av min
erfarenhet géllandes autogyros, sa om ni
har fragor far ni garna kontakta mig p4;
jau@bostream.nu

Nu blev jag sugen pa att lufta min A3

Juha Aurendah



Asiatiska Masterskapen

i Friflyg 2012

Asiatiska méasterskapen i Friflyg som

hélls fran den 15/7 - 22/7 utanfor
Mongoliets huvudstad Ulaanbaatar. Oskar
ville direkt ocksd hinga med sa till hans
18 arsdag fick han en resa till Ulaanbaatar.
Friflygsporten véxer snabbt i Asien och fér
att fa ytterligare snabbare tillvéxt valde
det Mongoliska Flygsportférbundet att
bjuda in nagra Européer att flyga master-
skapet for att de lokala flygarna skulle fa
extra input. Naturligtvis kunde inte jag och
Oskar officiellt bli Asiatiska méstare, men
tva resultatlistor uppréattades sa inofficiellt
s& kunde aven en icke Asiat vinna. For
att locka fler flygare s& bjods det aven
in till Varldscuptévlingen Mongolian Cup
och en specialtédvling kallad Mixman, dar
alla friflygklasserna tavlade mot varandra.
Drygt 110 tavlande deltog under tévlings-
veckan.

Resan gick frdn Budapest med mellan-
landning i Moskva innan planet tog mark
i Ulaanbaatar. Vi blev upplockade pa
flygplatsen och kérde i hallregn mot var
camping dar vi skulle bo under veckan. Vi
skulle bli grannar med Kina, Sydkorea och
Nordkorea. Vagar fanns inte, det vara bara

J ag blev speciellt inbjuden att flyga de

Nagra av de deltagande F1A flygarna.

hal, jag ska aldrig klaga pa en
guppig vdg mer i mitt liv! Efter
lite vila var vi inbjudna att vara
med under ett juniorprojekt
som arrangdren genomférde med tva av
de japanska flygarna. 60 kids var inbjudna
att bygga och flyga, Oskar och jag var tva
av ledarna. Helt fantastiskt att se barnen
lyssna och félja instruktionerna hur de
skulle fa ihop sina modeller, Oskar och
jag assisterade sa gott vi kunde. Efter
byggandet blev det trimning, de sma
modellerna flog faktiskt riktigt bra. Sedan
foljde tavling med flyoff.

Mongolian Cup

Dagen efter var den forst tavlingsdagen,
det skulle téavlas i F1H i Mongolian Cup.
Védret var mycket ombytligt och en hel del
regn passerade de forsta dagarna, regnen
folides av starka vindar vilket gjorde
inledningen i klass F1H svar. Jag hann
ténka att det nog bara blir en F1H start,
jag hann aven téanka pa hur det skulle se ut
i var F1A trunk med tanke pa kommande
junior VM och senior EM om den extrema
vinden skulle halla i sig. Min modell

fladdrade neri
vinden och forsvann
bakom en kulle l&ngt ner i vindriktningen.
Tidtagarna knéppte av, men modellen kom
fram igen och fusade efter att maxtiden var
klar. Tidtagarna var omutliga sa det blev
retliga 116 sekunder i protokollet. Efter
den svéra inledningen mojnade vinden
och det blev béttre och battre, vi hade
faktiskt inte s& stark vind som under start
ett i F1H under ndgon av tavlingarna som
skulle komma. Jag flog sakert resterande
grundstarter och klarade max flygtid. Det
visade sig att den lilla tidtagarmissen i
bdrjan av tavlingen bara var av akademisk
betydelse, jag segrade, p& andra plats
slutade Kim Wom Chol och pa tredje plats
Choe Nam I, bada fran Nordkorea.

Den andra dagen flogs F1A. Vadret
battrade pa sig betydligt och jag och
Oskar inledde flygandet pa basta sitt,
max i de tva inledande flygningarna.
Men i tredje starten missade Oskar lite
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De tre forsta under Mixman tévlingen.

oturligt en halvminut och var borta fran
finalen. Jag flég sdkert igenom samtliga
sju grundstarter med max flygtid och tog
mig som en av sex till finalen. Till kvallens
final 6kade vinden markant och en flytt
av startlinjen skedde till en héjd pa faltet.
Startplatsen var nu beldgen pa 1580
meters hojd 6ver havet, speciella flygfor-
héllanden kan man lugnt pastd med den
tunna luften. Jag kom inte i lage da jag ville
koppla min modell och varvet efter var den
fina luften borta. Det aterstod endast ett
par minuter och jag kopplade i luft som
visade sig vara riktigt dalig sa jag slutade

Sydkorea, Nordkorea och Sverige.
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Per Findahl efter delad seger i Mixman.

sist av de sex som flég. Efter ytterligare
tva finalflygningar stod Mitsunobu Wada
frn Japan som segrare fére samma tva
Nordkoreaner som slutade tva och trea i
F1H tavlingen. Oskar slutade pa nionde
plats i seniortdvlingen och segrade i
juniortavlingen.

Missbedémning

Tredje tavlingsdagen bjod pa F1B och
Oskar tavlade. Oskar startade flygandet
direkt nér forsta grundstarten skots igang.
Jag och Oskar bedémde att vadret var
stabilt pA morgonen, ingen termik att tala

om. Men &ven nu gjordes en missbe-
doémning, vadret var mycket ostadigt och
luften bar daligt s& Oskars flygning landade
en dryg minut kort till maxen. Men det var
bara att kéra vidare. Under dagen var det
rejalt svarfluget, men Oskar bemastrade
védret bra och klattrade i resultatlistan
efter varje flygning. En miss till pa futtiga
tre sekunder gjorde inte mycket skillnad
i resultatlistan, Oskar slutade tavlingen
pa en mycket hedrande femteplats och
segrade klart i juniortévlingen. F1B segrare
i seniortavlingen blev slutligen Sukhbat
Batsuuri fran Mongoliet, Mongoliets forsta




Varldscupsegrare nagonsin.

Den fjarde tavlingsdagen bjods det in
till Asiatiska méasterskapen i klass F1A.
Fem lander var alltsa pa plats fran Asien,
Mongoliet, Sydkorea, Nordkorea, Japan
och Kina. Men en hel del utomstaende
var som sagt ocksa inbjudna till tavlingen.
Vadret var som tidigare tavlingsdagar
speciellt. Termiken betedde sig inte som
i Europa pa lag hojd, det géllde att ta
det valdigt forsiktigt i termikletandet och
vara supernoga vilken luft som valdes.
Jag och Oskar klarade bada den forsta
grundstarten sakert. | start tvd missade
Oskar futtiga 19 sekunder. Efter den
missen flég vi mycket sékert och klarade
de avslutande fem grundstarterna. Efter
lunchen var vi tidigt upp med Oskars start.
Nar nagra minuter gatt och Oskar letade
luft s&g vi en gigantisk helikopter komma
pa 2 meters héjd Sver féltet rakt emot oss.
Arrang6ren ropade ut nagot kryptiskt i
hogtalarna, men perioden blastes inte av.
Helikoptern tog upp strax innan startlinjen
men kom igen fran sidan pa samma laga
hojd, ytterligare ett kryptiskt, men stressat
meddelande kom, jag trodde det var krig!
Nar helikoptern kom fér tredje gangen
passerade den 10 meter fran Oskar som
snurrade pa féltet, riktigt laskigt. Den
vindvirvel som passerade kunde ingen
beméastra s& Oskar snurrade i marken
medan jag sprang till arrangdren fér att
ta reda pa vad som héant, det kdndes som
vi var mitt i en gammal vietnamfilm. Det
visade sig att det bara var den Mongoliska
armén som hade en uppvisning, men
blivit férsenade, uppvisningen skulle skett
under lunchen...

Ingen final

Det &r inte vanligt att ett mésterskap
avslutas utan finaler, men det hande
denna gang efter en mycket svarflugen
dag. Endast tva tévlanden klarade de
sju grundstarterna med max flygtid och

Nordkoreanskt spionage av Pelles vin-
nande F1H modell.

De fantastiska vandringspriserna i bakgrunden pa prisbordet.

eftersom en var Asiat och en Europe sa
valde arrangéren att inte flyga nagon final,
den officiella Asiatiska mastaren var redan
korad och heter Chimed Ganzorig fran
Mongoliet, jag blev alltsd delad Asiatisk
mastare efter mina sju maxflygningar.
Aven Oskars starka avslutning i tavlingen
belonades genom en total tredjeplats i
tavlingen, mycket starkt fluget av Oskar.
Under den femte tavlingsdagen sa flégs
Asiatiska masterskapen i F1B och F1C. Vi
valde dock att ta en vilodag eftersom det
md&rdande tévlingstempot bérjade ta ut sin
rétt. Istéllet siktade vipa en bergspromenad
och den avslutande tavlingen, Mixman
som flégs den sjatte tavlingsdagen. Under
Mixman tivlade alltsd klasserna F1A,
F1B och F1C tillsammans, inte en vanlig
tavlingsform. Eftersom tavlingsdag sex
dven var avslutning for tévlingsveckan,
med bankett pa kvéllen, valde arrangéren

Oskar avnjuter en skal med jéast
héstmjolk.

ett lite speciellt uppldgg. Tavlingen
startade precis vid soluppgangen med en
femminutersmax, sedan flogs fyra starter
till med hég maxtid, allt fér att undvika en
final. Oskar valde att starta i bade klass
F1A och F1B, jag flog klass F1A. De
inledande flygningarna gick mycket bra for
oss, max i alla klasser till start tre. Men i
start fyra missade tyvérr Oskar i bada klass
F1A och F1B, den minsta missen kom i
klass F1A dar Oskar tappade en handfull
sekunder. Jag klarade samtliga fem
starterna med max flygtid. Innan den sista
grundstarten var sju man med till finalen,
men sista flygningen var mycket svar och
endast tvd man stod klara for en final nar
den femte grundstarten avslutats, jag i
klass F1A och Artur Kaitshuk, Ryssland, i
klass F1C. Oskars lillamiss i klass F1A gav
slutligen en femteplats i tavlingen. Finaler
ska flygas under termikfria foérhallanden,

Pelle och Oskar vid invigningen.
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men Mixman finalen skulle nu flygas mitt
pa dagen under mycket starka termik-
férhallanden, inte optimalt. Tio minuters
flygtid skulle uppnas under final ett.
Bade jag och Artur klarade tiden. Under
den andra finalflygningen skulle dven nu
tio minuter flygas, men tiden att leta luft
kortades ner till fem minuter. Jag och Artur
flog samtidigt och hittade &nnu en gang
perfekt termik sa vi flég bada max. Artur
hade last timern pa sin extrema Verbitsky
flapper och modellen férsvann efter tva
timmar 6ver bergen. Efter den flygningen
sd valde jag och Artur att dela pa segern,
att flyga fler finaler k&ndes meningslost
under de férhallanden som rédde och
med Arturs férlorade modell.

Mycket vacker

prisutdelning

Tavlingsveckan avslutades med en fin
avslutningsbankett och en mycket vacker
prisutdelning med hégdjur frn regeringen
pa plats for att dela ut priserna. Flera TV
kanaler var ocksd pa plats. Detta var
det andra Asiatiska masterskapen som
arrangerats ndgonsin, nu valde arrangdren
att donera fantastiska vandringspriser
vilket hé&jer férhoppningarna om att
mésterskapen kommer att fortsétta. En av
de mongoliska F1A flygarna &r en mycket
duktig silversmed och han hade gjort de

Oskar agerar byggledare, foréldrarna tittar pa i bakgrunden.

fantastiska priserna. Det finns manga
unga Asiater som flyger friflyg sa att
friflygsporten véxer i 6st &r inte konstigt.
For att séga tack officiellt och dnska lycka
till med kommande Asiatiska mésterskap
lamnade jag 6ver en SMFF standar och
holl ett litet tacktal. Arrangéren valde
under banketten att ha ett ungt band som
spelade lite rojigare musik, ett bra val.
Aven Oskar och jag tvingades upp pa
scenen for att riva av en lat, kul! Nar det
narmade sig laggdags och snar avresa
blev jag uppkallad pa scenen igen. De
tackade mig frdn det Mongoliska flygfor-
bundet och dverlamnade en horsenote, ett
gigantiskt tvastréngat strakinstrument, likt

en gitarr. Snacka om att tappa hakan! Jag
var sa glad 6ver att vi lyckats packa allt,
hur skulle vi f& med denna hem? Oskar
fick ta den ombord pa bada flighterna och
bad snéllt flygvérdinnorna att de skulle ta
hand om hans fina instrument, sa visst fick
vi med den hem. En fantastisk vecka var till
anda, vi hade blivit fantastiskt val mottagna
och fatt uppleva ett av de mest fantastiska
flygfalten i vérlden. Dessutom fick vi tréffa
ett Flygférbund och ett folk som verkligen
ar pa gang. Jag tror att vi inom en snar
framtid far uppleva ett Varldsmasterskap
i Mongoliet.

Per Findahl
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Kingtech turbiner Kingtech turbiner gérs pa

3 olika modeller Taiwan har livstids garranti ,

fins i dragkrafts tre storlekar
8/14/17kg.

MB Electromic AB

Nya kérror for sdsongen 2012 !! Pa HAB hittar du hela Proxxon Bade med gas och Kerostart.
sortimentet till ligsta pris!
Pris fran: 13940kr
n ; Nyaste JR DMSS radio pé lager
"":‘

n N

TJ20 frén PBS, ny turbin frén Tjeckien Pé HAB ingér alltid fri telefon sup-
22 kg drag/ 1,95kg vikt port och hjélp med dina projekt.
mindre/ kortare och ca 20% ligre Fri instdllning och intrimning av

brinsle forbrukning &n konkurenterna!! helikopter/radio.
Finansiering ordnar vi ochsa!!

IdrottOnline

.JI‘., *

RF nya system f6r att administrera svensk
idrott pa ett effektivt satt for att kunna spara
tid. En ny mojlighet att skapa mera tid till
idrott f6r den som &r administratér av klubbar,
forbund eller pa Riksidrottsférbundet (RF).
Mera information kommer fortlépande i &mnet.

. J

Boken Spinnvidd

Boken Spiannvidd ir en unik hindelse i den svenska historien om ett litet idrotts-
forbund. Boken omfattar de forsta 50 dren av Sveriges Modellflygforbunds historia.
Detta ir ett unike tillfille f6r er att bestillt boken fran den begrinsade upplagan.

Pris

Pris 195 :- for medlemmar + frake 69:-
Pris 245 :- icke medlemmar + frakt 69:-

Sitt in pengar pa 518165-7. Mirk
inbetalningskortet med Jubileumsbo-
ken, namn, adress och SMFF-num-
mer si kommer boken inom kort.
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Mm@ Art. nr. 33124.EN
D‘Yﬂxﬂﬂ@ Art. nr. 33116.EN Cirkapris 4490:-

Art. nr. 33112.EN Cirkapris 3610:- Komplett telemetri och
Art. nr. 33110 Cirkapris 1840:- Komplett telemetri och ljudutgang, 12 kanaler,
Cirkapris 990:- Komplett telemetri och ljudutgang, 8 kanaler, 24 modellminnen.
Ingen ljudutgang, 5 kanaler, ljudutgang, 6 kanaler, 12 modellminnen.
telemetri tillval med SmartBox. 10 modellminnen.

Graupners nya 2,4 Ghz HoTT-teknoIo_gi
(HoTT star for Hopping Telemetry Transmission)
Sakerhet, precision och adkta pilotkansla!

MC:32

Art. nr. 33032.EN
Cirkapris 11660:-
Komplett telemetri och ljudutgang,
max 32 kanaler, 80 modellminnen

P Roalde @R R = o el Teiner S QT

Vingbredd ca 1400 mm. Art. nr. 4239.HoT T Vingbredd ca 1200 mm. Art. nr. 9544 HOTT
Cirkapris 2150:- ARTF — Almost Ready To Fly. Cirkapris 2250:- ARTF — Almost Ready To Fly.
Inkl. HOTT Receiver, E-brushless, Lipo, servon. Inkl. HoTT Receiver, E-brushless, Lipo, servon.

www.graupner.com

Graupner HoTT System hittar du hos din narmaste Graupner HoT T-aterforsaljare i Sverige (Skandinavien).
Du far komplett service och support pa alla Graupners produkter pa det nya Graupner-Service-Center Scandinavia i Sverige.
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Sveriges
Modellflyg-
forbund

Gor PR for
modeliflyg

Modellflyg &r en kul och menings-
full hobby. Vi vill naturligtvis att
manga skall upptécka denna
harliga fritidssysselséattning. Dar-
for har férbundet tagit fram en del
material som kan hjélpa klubbar
att jobba med medlemsrekry-
tering samt att sprida information
om var verksamhet. Du kan
exempelvis bestélla affisch och
broschyr fran férbundsexpedi-
tionen (kommer Aven att finnas
p& hemsidan fér att printa ut)
samt att fem roll-ups finns att
lana fran vara vardklubbar, som
ar utspridda runt om i landet.




