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& var aret snart slut. Vintern kom i

hela landet och med den en massa

"ackligt” vitt ;-), inget bra flygvader.
Méanga funderar sdkert pa nasta sasong
och vad som ska fixas innan dess.

Nu har inomhus-sdasongen kommit
igdng pa allvar och det har knapats pa
allskéns depronflyg. Det finns massor
av "fardiga” modeller att kdpa i bade
stort o smatt. Manga véljer dven att
bygga egna. En del fixar radiostyrning
pa gummimotormodeller... Oavsett sa &r
inomhusflygningen ett bra tillfélle att ha
kul och umgas 6ver en kopp kaffe.

Jag var med pa Vaxjos forra flygtillfélle
och da hade det byggts en 8-10 depron-
vingar som det flogs combat med. Efter
en rafflande tavling s& korades en
vinnare.

P& tal om inomhus s& har det bestamts
att vi ska férsoka halla en del tema i
MFN nasta ar. Och i nr 1 sa skall det
vara inomhus som tema. Det kommer
da att finnas artiklar om inomhusflyg,
lipo mm. Vi har dven fatt tillstand att
publicera en ritning.

Skulle det vara sa att du skriver nagot
sé far du garna skicka in det, det maste
finnas en uppsjo av roliga erfarenheter
och modeller att skriva om.

Jag hade &ven gladjen att besotka
bytesdagen i Falkdping i slutet pa
oktober som var en mycket trevlig
tillstallning och dér fick jag tréffa och
prata med manga medlemmar.

Visserligen ar det gott om tid men
jag tipsar om att vi i mars héller vart
forbundsméte den 17:e och platsen blir

Ingela Persson
Ordférande

i Uppsala pa konferenscenter. Mer info
kommer att ga ut till klubbarna.

Avslutar med en kort info om att vi &r
medvetna om att Flygsportférbundet har
haft problem med bemanningen av vart
kansli under hosten. Dessa problem &r
pa vag att I6sas.

Det blir en del mindre féréandringar och
mer info kommer i nummer 1 av MFN.

Nu o6nskar jag alla en God Jul och ett
gott slut samt ett Gott Nytt Ar.

Flyg hogt, flyg val, flyg lange.

Ingela Persson
Férbundsordférande
ordforande@modellflygforbund.se

'@ Styrelsen SMFF 2012
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' Sveriges Modellflygforbund
VO Bredd i SMFF

Hej alla modellflygare

Nu ar det jul och de flesta ser fram emot en
ledighet med familjen. Inomhus flygningarna ar
igdng pa manga stéllen ute i landet. P4 Bosdn
flygs det i flera timmar i stréck under julhelgen
och i Degefors flygs det i 15 timmar i januari.

Bredd har nu en frivillig som ska borja
uppdatera var hemsida mer ofta an vad vi har
gjort hittills. Jag hoppas det kommer bli en
positiv férandring.

Modellflygnytts hemsida har ocksa fatt lite
uppdateringar. Nagra fler gamla PDF:er finns nu
ute. Man kan aven registrera sig fér en prenume-
ration direkt p4 webben. Nar man trycker pa
klart, s skickas det ett mail till kansliet som
registrerar den nya prenumeranten.

Bredd ska lagga sin budget for 2013 runt
arsskiftet. Har ni klubbar nagot pa gang under
2013 som forbundet kan stodja. Skicka in ert
onskemal till Bredd.

Férbundets nédsta drsméte kommer att vara i
Uppsala. Och det &r som vanligt i mars méanad.
Jag hoppas det kommer fler klubbrepresen-
tanter i &r som visar sitt intresse.

Ha det s gott nu i vintermdrkret.

Christer Malmesater
ordféorande SMFF Bredd

VO-bredd bestar av féljande personer:
Verksamhetsomrade Bredd
vobredd@modellflygforbund.se

§
H .
Klubbledarparm

Det har under aren visat sig att manga
olika fragor dykt upp fran klubbarna,
varfor SMFF-Bredd tagit initiativet att
skapa en klubbledarparm

Denna klubbledarparm riktar sig till
klubbar som ar anslutna till
Sveriges Modellflygforbund.

Innehallet skall ge information, rikt-
linjer och forslag till ett framgangsrikt
klubbarbete.

SMFF-Bredd hoppas att innehallet i
denna parm kommer att vara till
stor nytta och hjalp i ert klubbarbete.

Meningen ar ocksa att klubben kan an-
vanda denna parm for att fora in sina
egna dokument under respektive flik.

~N

Funktion Namn E-post
Ordférande Christer Malmesiter ordf_vobredd@modellflygforbund.se
Vice ordf Sture Kinell vordf_vobredd@modellflygforbund.se
Ledamot Lena Hellstrom whiskilena@hotmail.com
Ledamot Inge Sundstedt familjen.sundstedt@spray.se
Redaktér Ake Karlsson rc-pilot@bktv.nu
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Inbjudan
till Forbundsméoéte 2013
Sondagen den 17/3
Konferenscenter
Uppsala
Mer info kommer i nummer 1 av MFN
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Hanno Prettner del VI
Hanno som "uppfinnare”

ningar” och konstruktioner som

Prettner tog fram f6r sina modell-
flygaktiviteter. Luriga I6sningar som
anvindes for att halla honom pé vérlds-
toppen i F3A. Titta pa denna avkortade
sammanstalining och du férstar att Hanno
var en vardig mastare pa mer &n ett sétt:

Kombinerad broms och landklaff for
F3A-planet Super Sicroly, som anvéndes
vid VM 1973 i Gorizia/ltalien.

Anvandandet av avstdmd pipa for att
hoja motoreffekten vid VM 1975 i Bern/
Schweiz.

Snap-Flaps pa vingen, kopplade till
hojdrodret, anvdndes for att fa snavare
radier pa mandvrerna vid Tournament of
Champions 1976 i Las Vegas. Buller-
optimerad pipa pa Curare, vilket gjorde
modellen till den tystaste pa VM 1977.

H ar foljer nagra av alla de "uppfin-

Roterande Speed-Brakes pa vingen
for att sdnka hastigheten pa modellen i
dykande mandvrer vid TOC Las Vegas
1977. Vinst i tavlingen? Naturligtvis!

Utveckling av en jattekonstflygmodell
med 2,85 meters spannvidd, inféllbara
stéll och endast 10 kilos flygvikt.

Planet vann Tournament of Champions
1978 Las Vegas. Denna Dalotel 285
revolutionerade utvecklingen mot stora
modeller.

Forforstagangenanvandes en mekanisk
kombination av upp till tre servon for
att orka med sidorodret eftersom inga
tillrackligt starka servon fanns pa den
tiden — en Prettner konstruktion.

Anvéndandet av propeller med variabel
stigning for férsta gangen, detta for att
minimera buller. Hans Magic med denna
anordning gav seger i VM 1979.

— Min Magic var full med tekniska
|6sningar — stéllbar propeller, Snap-
Flaps, landningsflaps, brénslereglering
och elektriska hjulbromsar. Modellen med
all denna utrustning vann VM i Mexiko
1981.

Intressant att notera att Hanno kom
senare att ga i braschen fér en enklare
flygstil, den sa kallade konstantflygstilen,
med plan som inte ens hade inféllbara
stall. Detta for att géra F3A mer lttill-
géanglig for gemene man. For detta
utvecklades modellen Calypso som vann
VM 19883.

Supra-Fly satte en ny standard fér F3A-
modeller. Den fanns i ARF-utférande
vilket var nytt och unikt samt att planets
spannvidd och langd var ungefar lika
— ett koncept vi fortfarande anvander.
Modellen vann VM i Holland 1985.
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De sa kallade Supra-landstéllen med
extra lang lasning kom 1985.

Supra Star — det har var foérsta gangen
en serieproducerad modell vann VM.
Dessutom var modellen framtagen for
att flyga sé tyst som mdjligt och den var
den tystaste modellen vid VM i Frankrike
1987, dér den knep guldmedaljen.

Hanno samarbetade med OS for att ta
fram tvataktsmotorn Hanno Special 61
ABC. Med den i en Supra Star segrade
han i VM i USA 1989 och EM i Osterrike
1990, dér han hade hoégst podng i
samtliga omgangar.

Darefter utvecklades en stérre modell,
Mystic, utrustadmedenkompressormatad
OS vilket gav sensationellt laga buller-
vérden vid VM i Australien 1991. Mystic
hade strémningsoptimerade linjer och
1992 fick den nyutvecklade ABS-flaps
som kunde bromsa modellen till och med
vid full trottel for att f& jamn hastighet
genom figurerna. Med denna konstruktion
vann han VM pa hemmaplan i Nétsch
1993.

Utvecklingen gick vidare men pa grund
av en olycka vid traning, dar han skadade
halskotpelaren, kunde han inte férsvara
sin titel vid VM i Japan 1995.

Véarldsrekord och
konstiga flygfarkoster

Fran och med 1996 har Hanno experi-
menterat med specialdesigner for att
spranga grénserna for vad som ar mgjligt
att astadkomma med modellflygplan,
konstruktioner som till och med experter
ansdg omdjliga att flyga. Dessa har
publicerats i ndgra av varldens viktigaste
facktidskrifter:

Den flygande skidakaren Franz Klammer
med 2,2 meter langa skidor.

Flygande cyklist dar luftdraget sétter
pedalerna i rérelse.

Ridare pa hast som galopperar i luften.
Jattelik fjaril som bombar barnpubliken
med tva kilo klubbor.

Specialutvecklade flygande apparater
for nattflyg:

Sexkantig  flygande stjarna med
belysning i ytterkanterna. Denna ser
ut som en jattelik adventsstjérna som
svadvar i morkret.

Nattkonstflygplanet Nightfly som har
belysning i alla konturerna. Med denna
har Hanno flugit hela F3A-programmet i
totalt morker.

Ar 1986 forbattrade han varldsrekordet
i tid for sjoflygplan med en flygtid pa
over 12 timmar med en 3,8 meter stor
modell kallad Emco Enduro. Flygvikt
med bransle: 4,99 kg.

1998, vid IAM-RCT flygshowen i Tokyo,
flog Hanno med sin Sensation 2000
hela F3A-programmet i kniveggslage.
Detta infér 40 000 askédare.

Konstiga krumelurer

Hanno har &dven "uppfunnit” ett antal
konstiga flygmandvrer, varav en del har
blivit uppkallad efter honom:

Hanno Screw — spinn i eggldge déar
vingen ligger vertikal och kroppen
roterar kring vingen.

Fishtail — vinka med stjérten i egglage.
Langsamt eggflygning i 45°.

Staende atta i egglage.
Rollande cirkel med en enda roll.
Rollande looping med endast en roll.

Autorotation — sjunk frdn hdg hojd till
strax 6ver marken utan att modellen rér
sig framat.

For att kunna utféra manga av dessa
mandvrer har Hanno utvecklat modellen

SenSation med ett speciellt héjdroder-
system.

I vetenskapens tjanst

Ett kommersiellt uppdrag var att flyga en
tunn kabel 6ver djupa dalar. Infor bygget
av autobahntunneln Katschberg A2
skulle ndmligen flera hégspanningskablar
dras Over ett 850 meter brett pass.
Hanno konstruerade dérfér en maskin
med stor barkraft som tog med sig en
tunn nylonlina som lossades i luften pa
andra sidan dalen och sedan atervénde
planet till startplatsen. Med hjélp av allt
kraftigare linor kunde till slut hela elkabeln
dras 6ver. Tekniken drog till sig ditresta
team fran Argentina, Kanada, Schweiz
och Tyskland som studerade forfarandet.

Conny Aquist

MBS RC Models, Ekevagen 17, 524 32

HERRLJUNGA

Hemsida www.mbs-rcmodels.se

Telefon 0730-69 09 75
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Peter King -

Inom flygsporten finns en otrolig bredd av
utovare, manga ar otroligt duktiga pa omra-
den inte bara inom sporten. Jag har vanner
inom friflygsporten som har sa skilda yrken
som faraherdar till hjarnkirurger, ratt haftigt
faktiskt. Det ar darfor lite kul att skriva nagra
rader om en god van fran UK som inte bara
ar en duktig flygare, han ar dessutom en av
de basta altsaxofonisterna i Varlden. Under
nagra ar har Peter King filat pa en biografi
over sitt handelserika liv, naturligtvis mest
med focus pa sin garning inom Jazzen, men
ska han beskriva sitt liv gar det naturligtvis
inte att bortse fran flygintresset.

eters flygintresse grundades under andra varldskriget

nar de upprepade flygattackerna mot London gjorde

att han kande igen de olika silhuetterna f6r flygplanen
i luften, han var bara runt fyra ar da. Intresset for flyg holl i
sig, men Peter borjade ocksa experimentera med att spela
olika instrument efter att blivit inspirerad av sin brors skivor
och efter en konsert som hans féréldrar tog med honom
pa, violin var favoritinstrumentet. Modellflygkarridren tog
fart ndr han gick med i Surbiton Model Aero Club och flog
med klubbkompisarna pa den legendariska Epsom Downs
tavlingsbana.

Efter ett klubbyte till Croydon tréffade han sin mentor Jack
North, Peter var nu 15 &r. Jack var en av personerna som
gjorde att Peter blev véldigt intresserad av aerodynamik
och ville studera vidare inom omradet. Nar han bdrjade
grunderna inom sina aerodynamikstudier ateruppvécktes
hans vilande musikintresse och han blev helt uppslukad av
jazzen. Peter bestamde sig att bli professionell klarinettist,
han skulle lagga all entusiasm han hade for flyget i att spela
jazz.

Egentillverkad klarinett

Han tillverkade sjélv sin forsta klarinett, inspirerad av sitt
tidigare modellbyggande. N&r hans fordldrar sdg hans
entusiasm for instrumentet sa kdptes en riktig klarinett till
Peter och en lang karridr inom jazzen tog sin bdrjan. Né&r
Peter forst hérde Bird, den person som skulle komma att
bli en av hans stora inspirationskéllor, bestimde han sig
for att ocksa borja spel altsaxofon. Livet som musiker var
tufft, en spelning pa den tiden gav inte mycket pengar och
Peter hade ocksa bdrjat missbruka diverse droger. Under
de tuffa aren fick han dnda spela med nagra av de storsta
inom Jazzen.

Under aren som jazzmusiker borjade Peter ocksa att
studera klassisk musik, den stora inspirationskallan har var
Béla Bartok, inspirationen harifran ledde till att han gjorde

Flying High

Peter King med F1B modell.

skivan Janus. Under perioder utforskade Peter ocksa sitt
intresse for att mala. Efter att han blivit vdn med Birds anka,
Chan Parker, fick han tillfdlle att spela pa Birds saxofon da
den séldes pa Sothebys, inspelningen finns pa You Tube.

1984 tog Peter upp modellflygningen igen. Han upptéckte
att manga av hans kollegor inom jazzen ocksa holl pa med
samma hobby. Ett exempel var vdnnen Hardy Brodersen
som ként manga av de stora inom jazzen och ocksa var en
duktig F1C flygare. Nu kunde Peter kdnna att &ven om hans
jazzframtradanden inte alltid togs emot med Sppna armar,
kunde han &nda tanka pa hur han skulle utveckla nésta F1B
modell. Han blev ater igen mycket involverad i teorin runt
flygplanen och blev snabbt en frontfigur nar aerodynamik
skulle diskuteras.

Spelat med Charlie Watts

Peters intresse fér snabba bilar och speciellt féraren
Ayrton Senna gjorde att han spelade in skivan Tamburello
efter Ayrtons tragiska doéd. Skivan blev védl mottagen och
han spelade ocksa in den kritikerrosade skivan Lush Life.
Trummisen i Rolling Stones, Charlie Watts, dven han en stor
jazz-fan, ville spela med Peter vilket ledde till flera lyckade



projekt. Under senare delen av sin musikkarridr har Peter
ocksé hunnit spela mycket med sin egen kvartett, Peter King
Quartet. Peter och hans band har dven medverkat i flera
filmer, det kdndaste framtradandet ar kanske det som de
gjorde i filmen The Talanted Mr Ripley. Efter att under stora
delar av sin karridr missbrukat droger lyckades anda Peter till
slut bli drogfri, mycket tack vare livskamraten Lindas hjélp.
For att fa utlopp for sitt intresse for klassisk musik har Peter
dven komponerat operan Zyklon. Operan &r inspirerad av
Fritz Habers liv, mannen som tog fram den hemska gasen
Zyklon B som man senare anvénde under andra varldskriget
i koncentrationslagren.

Final i Frankrike 1991

En av hojdpunkterna i sin flygkarriér betecknar Peter sjélv da
han flog final i Frankrike 1991 mot den duktiga Alexander
Andriukov. Han dgnar ett appendix i slutet av sin bok for att
speciellt beskriva det minnesvarda métet.

Peter &r fortfarande en aktiv F1B flygare och dyker ofta
upp nar det flygs Varldscuptavling i England. Senast jag
traffade Peter var i maj i ar pa Salisbury Plains nar vi flog
Stonehenge Cup, da fick jag mitt signerade exemplar av
boken Flying High. Vill du képa boken och ldsa om Peter
Kings handelserika liv s finns den pa bland annat Amazon.
com.

Per Findahl

Peter King med F1G modell.

Peter King med Stacy Ann Ralph.

Bokens framsida.

PETEH KING

:. Gj' ,}-ﬂ-ﬂ_-
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Aktiviteschansen

odellflygare med potential for
M framtida tillvaxt. Liten blir stor...

Ripa Modellflygklubb fick i ar
méjlighet att medverka i Aktiviteschansen,
ett kommunalt arrangemang som gar ut
pa att barn i arskurs 1 och 2 far prova
pa nio olika sporter/aktiviteter under host
och varterminen. Maximalt deltagande
begransades till 40 barn i tva grupper
inom det aktuella skolomradet, féréaldrarna
betalde 200 kr per deltagande barn fér
totalt 27 aktivitetstillfdllen, (3 ggr i varje
aktivitet).

Varje deltagare fick vid introduktions-
kvéllen en gummimotordriven Lucy vilken
bekostats genom bidrag fran Idrottslyftet.
Manga modellflygare fnyser &t modellflyg-
aktiviteter med sa enkla modeller, manga
anser ocksa att barn i denna alder dnnu
inte ar mogna for modellflyghobbyn, i
arlighetens namn skall erkdnnas att dven
undertecknad begransade tankebanorna
pad samma sétt fér nagra ar sedan, i
efterhand har jag erkant hur fel jag haft.

Att aktivera barn och fordldrar med
enkla gummimotormodeller kan om detta
gors pa ratt satt, vara en vag att ga for att
locka in nya utdvare i modellflyghobbyn.
Atttrimmain en Lucy och fa den att flyga vl
i fina cirklar &r inte sa latt fér en nybdrjare,
men med utmaningen och férvissningen
om att Lucy flyger bra, forutsatt att den
trimmas ratt, triggar igdng de flesta, och
lockar bade barn och féréldrar att snurra
upp gummimotorn, tdnja pd grinserna,
nagra extra varv med pekfingret ger nagra
sekunders extra flygtid, skam den som ger
sig.

Ensakharvilértossavtidigare erfarenhet,

och det &r att vi som ledare méaste ha tid
och ork att hjdlpa nya utovare fér att lyckas
med flygningen, gladjen av att héra deras
goa kommentarer och tillrop under flygets
framfart ger kraft att hjélpa fler. Att "bara”
vara generds och dela ut Lucy skapar inga
bestdende mervérden.

Sporter av dignitet haller halvtidspaus,
nagot som aven vi utnyttjade med mdjlighet
att lata nagra av klubbens juniorer uppvis-
ningsflyga med sina radiostyrda modeller,
nagot som bidrog till mdnga kommentarer
som wow, 0j, haftigt, san vill jag ha pappa.

Savél barn som forédldrar har ocksa fatt
mojlighet att prova "spaka sjalv’ pa
klubbens simulator under de tre samman-
komsterna.  Simulatorspakandet  gav
upplevelser med mersmak, fragor om var
simulatorn finns att képa, funktion m.m. lat
inte vanta pa sig, vi gissar att flera pappor
uppmanat sina barn att skriva upp en
simulator pa arets onskelista till tomten.
Det &r i skrivande stund fér tidigt att dra
nagra véxlar for fortsatt intresse och nya
medlemskap efter tre aktivitetstillfallen, vid
avslutningen utdelades presentkort som
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berattigar barn och férélder att prova
Spaka sjélv” pa Ripa Modellflygfalt under
2013.

| juletider skall man skicka 6nskelista till % &mﬁ@u@ EUE"‘EEIB
tomten. Som arrangér Snskar vi att nagra _ - SR iy
av alla de barn och féréldrar som provade iT { TOLLLRPS BESiTRAN

p& modellflyg, finner fortsatt intresse i =

modellflyghobbyn och fortsatter flyga
inomhus

Som klubb 6nskar vi att det funnits
béttre "verktyg” och hjélp att vergripande
marknadsféra modellflyg - hobbyn/
sporten, det &r allt for fa poliiker,
kommundirektérer, fritidsintendenter som
tar modellflyghobbyn pa allvar, (mest
beroende p& okunskap) samtidigt som
idrotter som handboll, fotboll, hockey m.fl.
far all uppmarksamhet, och stor del av
budgeten.

Fradgan om modellflyghobbyns utveckling
och synlighet har diskuterats i manga ar,
en tidigare ordférande i SMFF ansag att
FSF skulle komma att bli modellflygarnas
alibi for legitimitet in i idrottsrorelsen,
vilket samtidigt skulle &ppna dorrar in i
finrummet f6r modellflyghobbyn.

Vistruntade i finrummet och tog "aktivitet-
schansen” att visa upp modellflyghobbyn
i bygdens idrottshall, att modellflyg blev
en av nio aktiviteter mojliggjordes efter
mangarig relation med kommunens fritids-
intendent.

Nu vet dessa barn och féréldrar var vi
finns och vad vi gor, men har vi kittlat dem
tillrackligt?

Vi onskar att "nissarna” i SMFF:s
tomteverkstad kan producera en enkel och
informativ dvd film om modellflyghobbyn,
med svar pé alla de frdgor som barn oftast
har, och med information till férdldrarna
att modellflyghobbyn varken behé&ver vara
svar eller dyr, bara man kontaktar en klubb
som har vilja, och férméaga att hjélpa till.

Vi 6nskar alla modellflygare

en riktigt God Jul!

TowCamrg i FANDBOL,

s PO LL P LY eh L L L

Mats Erlandsson
Ripa Modellflygklubb

modellflygnytt nr 6 2012



12

_lest .
Fartreglage fran Hobbywing

—_—

Hér syns andra sidan av fartreglaget Hobbywing Platinum 120 A HV Pro Opto.

ag har fatt chansen att prova
J fartreglaget Hobbywing Platinum

120 A HV Pro Opto som passar
plan saval som helikopter. Detta reglage
séljs av RC-Flight hér i landet och &r en
hel del billigare &n andra jag testat och
darfor lite extra intressant. | dagsléget har
jag gjort 60 flygningar med det i en F3A-
modell driven av en Hacker Q60 och allt
har fungerat klockrent. Reglaget kostar i
runda slangar 1700 kronor, att jamféra
med det betydligt dyrare YGE-reglaget
som brann upp fér mig, i samma plan och

med samma motor samt batterier, efter
endast 22 flygningar!

Detta Hobywingreglage kommer med
en inbyggd anti spark-funktion s& néar
sladdarna fran batteriet ansluts till reglaget
kommer inget annat &n en ton frdn motorn
- tack for det! Dessutom medféljer en
varvtalssensor att koppla in om man vill
eller har behov av detta.

Boxen

Till fartreglaget passar HW Advanced
PRO Program Box, som kostar lite drygt

tvd hundralappar. Programeringsboxen
kraver ett batteri for att fungera. Fiffigt
nog ett batteri pa 4,8 volt och med en
JR- eller Futabakontakt — alltsa funkar ett
vanligt gammalt hederligt mottagarbatteri.
Praktiskt!

Med boxen programmerar du latt bland
annat foljande: broms, batterityp, cutoff
mode, low voltage protection threshold,
start mode, timing, motortyp med mera

Data: 2 x 16 tecken i belyst display.
Storlek: 90 x 51 x 17 mm. Matas med:
4.8-6 Volt

Platinum 120 A HV Pro Opto

Fakta:

Kapacitet:

Max Amp: 120 A

(kortvarigt 180 A i 10 sek).
Vikt: 1259 Storlek: 88 x 55 x 15 mm

5-12 st LiPo-celler eller 15-36 celler NIMH

modellflygnytt nr 6 2012



Jag har nu provat nagra olika fartreglage
och ser bade fér- och nackdelar med hur
dessa skall programmeras. Att gora detta
fran dator ger stora mojligheter men &r lite
bokigt fér d& maste man antingen ha med
sig en laptop till féaltet eller programmera
hemma. En 16s programmeringsbox kostar
naturligtvis extra och kraver i en del fall
externt batteri, medan ett programme-
ringskort &r en enkel och smidig I6sning
men kostar ocksa négra kronor extra.

Kontakt: RC-Fight
Kasatorpsvagen 5

541 34 Skévde
Telefon 0500-60 00 88
www.rcflight.se

Text och foto: Conny Aquist

Yo uie o
#0248 6l 538 Cacy
OATIEAL TRANAL THAMRM

Hobywingreglaget har en inbyggd anti Fartreglaget Hobbywing Platinum 120 A HV Pro Opto fran Hobbywing. Detta reg-
spark-funktion - tack fér det! lage séljs av RC-Flight i Skévde.

Till fartreglage Hobbywing Platinum 120 A HV Pro Opto hér HW Advanced PRO Program Box.
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Juka, en varsting-
modell om man sa vill...

i har byggt och flugit Juka, en elmodell

fran RC Flight i Skévde. Maskinen &r

en ARF byggd pa ett konventionellt
satt med tré & plywood som é&r kladd med
plastfilm.

Bygget: en mycket fin byggsats med bra
passform pa de laserskurna delarna. D&
det mesta ar fardigt gar det ganska fort
att fardigstalla modellen. Det man behéver
bygga ihop ar i stort sett en boxkon-
struktion fér motorfastsattning sedan &r
det bara att installera radioprylarna. Vi
anvénde den fina lagpris radion som RC
Flight saljer: WFly WFT07 2.4 GHz, 7-
kanaler. (Pris 995: -)

Det som kan vara lite knivigt & montering
av hjulkdpor. Fradgan &r om man inte kan ta
bort dem. De medskickade st6tstédngerna
till skev och héjd roder bestar av kolfiber-

stavar och pianokrokar som skall sattas
fast med krympslang. Trots snabblim under
krympslangen s& kéndes det osékert s vi
ersatte dessa med z-bockad pianotrad
och skruvlink pa servona. Till sidoroder
foljde det med tunn wire och skruvlink for
ett pull pull system som fungerar utmarkt.

Men varfdr denna déliga bygganvisning?
Déliga bilder med i stort sett oldsbara
texter. Har &r det en foérdel om man har
viss vana att bygga modeller!

Provflygning: Modellen lsttar direkt om
man sa vill och ar valdigt lattflugen och
den har goda aerobatic egenskaper sa
det kan ocksa vara en varstingmodell med
stora roderutslag. Vi programmerade in
dual rate med 60 % och aven fulla utslag.
Vi satte expo pa 40 % for alla rodren.

Huven fick vi sdkra med tape da den
blaste av vid kraftigt motorpadrag. Den
sitter fast med tvd magneter sa nagon
form av lucklas &r nog att féredra.

Slutomdéme: en mycket trevlig modell
till ett bra pris som dessutom &r lattbyggd.
Den ser mycket bra ut.

RC Flight

Kasatorpsvagen 5, Skévde

Oppet mandag - fredag: 14:00 - 18:00
Telefon 0500-60 00 88

Hemsida: www.rcflight.se

Bo Holmblad och
Lars Wendel gjorde denna artikel.

Juka &r en trevlig maskin som ocksa ér aerobatic for den som vill.
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WFly-radion monterades in i Juka.

Fragan &r hur nédvéndiga hjulkdporna &r... Aven om det ser bra ut med dessa monterade.
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En mer konventionell ARF-maskin...
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Delarna i byggsatsen &r laserskurna med hGg precision.

Lite fakta om Juka

Spannvidd: 1195 mm, langd: 1060 mm,
vikt: 1200-1300 gram, pris 995: -

Motor: EMAX GT2820/06, pris 269: -

Fartreglage: n HobbyWing FF60A, pris 639: -

Acc: Gravity 2200mAh 4S 30-40C, pris 379:-

4 st servo: XQ Power Digital, S1016D, pris/st 199: - (796 :-)
Propeller: APC 12x6 thin electric, pris 55: -

Programmeringskort till fartreglage (ej n6dvandigt) pris 95: -
Totalt utan prog.kort 3133: -

modellflygnytt nr 6 2012
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_Jest

JR XG11DMSS

Ny radio-anlaggning

med full potential!

jélv har jag alltid varit en Futaba-man,
mest pa grund av att jag kdpte flera
billiga Futaba-anlaggningar av Valter
Johansson i bérjan av min modellflygar-
karriar, den férsta redan nér jag fyllde 15.
Daremot har jag klubbkompisar som kért
med JRiméanga ar och fleraav dem har kvar
gamla JR 347-styrningar som fortfarande
funkar perfekt. JR har tydligen en férmaga

att bara tuffa och ga, ar efter ar, medan
jag sjalv har haft tvad Futaba-sandare som
gett upp andan langt i fortid. Och dven om
det ar svart att jamfora tycks JR dessutom
rent generellt ha en sympatisk prisbild.
Med detta sagt tar vi raskt itu med att
skérskada en JR-anlaggning som visades
upp for ett ar sedan och kom ut i bdrjan
av 2012 och som har alla chanser att

bli &nnu en langlivad radiostyrning. Det
skall direkt aven papekas att JR XG 11
ar avsedd for saval motor- och segelflyg
samt helikopter.

Snéppet under

flaggskeppet

Den nya JR XG 11 placerar sig mellan
JR-fabrikens stora 12-kanals flaggskepp
och den nagot enklare 8-kanalaren. Men
JR XG 11 &r en ny radiostyrning som star
pa egna ben genom att den har telemetri-
funktion och en rad andra intressanta nya
funktioner. En smart sak som jag direkt fick
anvéndning av &r exempelvis det lilla SD-
kortet som man kan lagra, uppdatera, eller
féra 6ver information pa. Uttaget for det
ar placerat bakom batteriluckan och i mitt
fall fick jag Hanno Prettners personliga
installningar direkt inprogrammerad fran
hans JR XG 11 till min JR XG 11 via det
lilla minneskortet i samband med att jag
var i Klagenfurt och provade hans nya el-
Curare — hur smart var inte det sa sag. Nu
kor jag med i stort sett samma varden pa
min egen Curare.

Sdndare med modern look

Anldggningen kommer med en sandare
som ser ut som vore den hamtad direkt
ur Star Wars-filmerna. Framsidans yta
ar glaserad titansvart, i vad som s&gs
vara en hallbar finish. Till séndaren hor
ett litet latt tvacells long-life Li-Fe 6.4V
1400 mAh batteri och en NEC-A912
JR 9.0V laddare. Sjalva laddelektroniken
ar emellertid inbyggt i sandaren och den
stédnger automatiskt av laddningen néar
batteriet &r fullt. Laddprocessen indikeras
med en LED pa sandarens baksida.
Naturligtvis har JR XG 11 som de
allra flesta anlaggningar nufértiden en
rad anvdndbara, och (kanske) mindre
anvandbara, funktioner. Elektroniken &r
billigt s& fabrikanterna lastar in allskéns
grejer i anlaggningarna. Det ar déarfor
man, som i det har fallet, far tre anldgg-
ningar i en - alltsd en radiostyrning
som passar savél helikopter, segel- och
motorflyg. Skillnaden bestar i de olika sma

modellflygnytt nr 6 2012



sjalvhéftande lappar som man klistrar intill
sdndarens extra kanalspakar, beroende
pa vad man skall flyga. Det har &r alltsa
en radio som passar savél nybdrjaren som
toppiloten och allt detta till ett rimligt pris.

Till s&ndaren har tagits fram ett
sandarbord i metall och kolfiber f6r den
som sa onskar. Men, har skall papekas

att séndaren &r latt, mycket tack vare det | Fil THIN SLRETEH DEUICE |
lilla batteriet, samt vilbalanserad och att O LUPYSERHSE STICK POS S MING TV
anvanda den upphdngd i en rem runt Y HFE SELECT IN Sl

TRIM IM
MODEL HAME ||STICK ALERT Al
F—MﬂnE NAME JWARMING ¥ﬂm“§“m DI

halsen fungerar ocksa bra.

Laddad med mdéjligheter

Pa sandaren finns en stor svart/vit skarm
och till vanster om den fyra knappar. Dessa
ar bendmnda med initialbokstédverna,
uppifran och ner — E som i Enter, L som i
List, C som i Clear och F som i Function.
For att ta ett exempel aterstélls varden till
fabriksstandard med Clear-knappen.

Till héger om skdrmen finns en rulle som
anvands till scrolla fram till olika funktioner
och dessa kan 6ppnas och bekréftas med
ett tryck. Just detta upplagg har JR anvént
i tidigare anlaggningar och funktionen &r
vél s& enkel. En del som har erfarenhet
av saval JR som Futaba brukar papeka
att JR &r lattare att programmera och om
man nu Overhuvudtaget kan jamféra sa
upplever nog dven jag att sa ar fallet. Rent
generellt kan man dock sédga att mycket
ar en vanesak. Klart &r dock att JR XG 11
kénns logisk och férhallandevis simpel
att programmera, men betéank att mojlig-
heterna &r enorma.

For att kunna anvdnda alla funktioner
finns en pedagogiskt upplagd manual som
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Lite fakta om JR XG11

Anlaggningen levereras med:
RG1131B 11Ch DMSS 2.4GHz mottagare, RAO1T Remote
Antenn/Telemetri Modul och Bindningsplug

30 modellminnen

Program for motorplan, helikopter och segelplan
SD-kortuttag for att dela, lagra och uppdatera minnen

(kraver ett SD-kort som kdps separat)

Li-Fe 6.4V, 1400 mAh 2S sindarbatteri

Inbyggd laddenhet i sédndaren for dess batteri

Lattomstalld séandare for mode I-IV

Dataatkomst via scrollbar och fyra tryckknappar

Telemetri med inbyggd mottagarbatterisensor,

andra sensorer kdps separat

Fempunkts mixningskurvor med midpoint adjustment

3-Axis gyro remote sensitivity adjustment

Balans funktion fér setups med flera servon

Dubbla trimval

Tva slide-lever controls, pa var sin sida av sédndaren

Touch select system for switch val
Failsafe pa samtliga kanaler

Tre individuellt programmerbara timrar

inleds med en allmén del och sedan visar
bilder langst upp vilken typ av modell som
avhandlas péa just den sidan. Allra dverst
star dessutom vilken av de fyra knapparna
(input keys) som kapitlet handlar om.
Upplagget &r sadant att férst kommer en
beskrivning av vad som kan gdras, sedan
hur man programmerar det. Till detta
kommer praktiska tips av olika slag i slutet
av ett avhandlat omrade. Har finns dven
varningar for vad man bor ténka pa eller
saker som kan vara rent farliga — ytterst
foredomligt.

Telemetri och andra
tuffa grejer

Nagra av nyheterna i denna anldggning
sticker ut lite extra. En sadan &r teleme-
trifunktionen som exempelvis Gverfor
mottagarbatteriets spanning till sandardis-
playens évre hégra hérn. Vill man kan man
koppla till andra givare pa mottagaren,
som exempelvis temp-, varvtal- héjdmatare
men dessa far kdpas separat — Overfo-
ringen av mottagarbatteriets spénning
fungerar dock, som vi sdger i Frankrike,
par automatique.

Bland alla andra fiffiluriga funktioner
finns en balanseringsfunktion som kan
anvéndas da fler an tva servo anvénds till
ett roder. Balanseringen gor att servona
matchar varandras utslag.

Bra &ar aven de olika varningssystem
som finns, férutom gamla kara failsafen.
Exempelvis en mottagare som inte
fungerar om fel modell &r vald i sdndaren,
kalls Model Link Bind, och en sdndare som
larmar och végrar sdnda om trottelspaken
ar i olampligt lage nér den sléas pa.

Mottagaren sdander och
sdndaren mottar

Dual Modulation Spectrum  System
(DMSS) 2.4GHzerbjuderenligttillverkaren
snabb och stdrningsséker datadver-
féring mellan séndare och mottagare. En
annan férdel med DMSS-systemet ar JR
Intelligent Output System (I0S) som gér
att det inte uppstar tidsfordréjningar till
viktiga servofunktioner. Nackdelen &r att
DMSS-teknologin inte &r kompatibel med
JR DSM, Spektrum DSM2 eller DSMX-
utrustning.

Mottagaren RG1131B ar visserligen
liten men har en satellitmottagare/antenn/
telemetrimodul, RAO1T, vilket gor det lite
extra pilligt om utrymmet i kroppen &r tajt.

Avslutningsvis: Lagg mérke till att vi
nu har gatt in i ett paradigmskifte dér
radiostyrningens sédndare &dven fungerar
som mottagare och mottagaren sénder!

Text och° foto:
Conny Aquist
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_Gurare.

Curare - testhygge

av en retromodell

i Osterrike fick jag chans att titta

narmare pa min Curarebyggsats,
som var ett forproduktionsexemplar.
Hanno Prettner hade fatt den absolut
forsta modellen producerad i Kina fér flera
manader sedan och han var i full fart med
att trimma in sin modell ndr jag kom dit (se
separat artikel). Jag fick ett exemplar ur
den andra serien om atta som kommit till
Osterrike for testbruk. Tva farger finns att
vélja, gron (Hannos Springfield vinnande
VM-kombination fran 1977) eller bla
(Curares ursprungsfarg).

Inképschef Karlheinz Gatschnig &r en
av médnnen som jobbat med att ta fram
Curare i denna nya version som &r avsedd
for savél el- som forbranningsmotor.

P 4 plats inne i Schweighofers lager

— Din modell skiljer sig bara pa nagra
f& punkter fran den serieproducerade
versionen om 300 byggsatser som
kommer hit lagom till julférséljningen.

Sa raknar han upp tre forandringar som
Schweighofer bett fabriken i Kina att
gobra och jag inser direkt en del av svarig-
heterna med att ta fram en byggsats av
ett modellplan... nagon halv millimeter har,
nagon liten futtig detalj dar. Det maste ju
vara hundratals 6vervaganden att gora!l

Slaende kvalitet

Tre saker slar mig nér jag forsta gangen
Oppnar byggsatsladan nar den val kommit
hem till mig i Sverige. For det forsta, den
smarta forpackningen. Hela byggsatsen

ar fasttejpad pa en pappskiva som svavar
mellan kartongens botten och lock.
Déremellan ligger "luftkuddar” i plast.
Det har forpackningsséttet bor tala en
omild transport. Den andra saken som
man direkt lagger marke till & hur vél
allt &ar utfort. Hela byggsatsen utstralar
toppkvalitet. Inte en rynka i plasten,
underarbetet ar grymt och inte en endaste
skrdma i virket. Tredje saken som &r vard
att notera &r att byggsatsen &r valdigt
komplett. Alla rodersténger finns med, s&
dven motorbockar for elektromotor och
férbranningsmotor. Till och med en tank
pa 420 kubik finns instoppad i ladan.
Déaremot far man ju kdpa saker som radio,
drivkélla med tillbehor samt inféllbara
landstéll — inga stela ben finns med sa
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man forutsatts kopa separata landstall.
Byggsatsen kostar 299 Euro vilket far
sdgas vara prisvart.

Har skall &ven ndmnas att byggbeskriv-
ningen &r lite ovanlig eftersom den bara
innehaller bilder och nagra fa men enkla
symboler. Ingen text alltsd, eftersom
modellen vander sig till dem som byggt
nagra modeller innan, men den som vill
kan ladda ner en héguppl&st version fran
nitet om han vill studera bilderna lite
noggrannare.

Smal kropp

Kroppen &r uppbyggd av laserskuren
plywood och 2 millimeters balsa. Den &r
smal vilket gor radioinstallationen lite pillrig
men eftersom stdtstdngerna gérs av 1,5
millimeters pianotradar, som I6per i redan
inmonterade plastrér, och som originellt
nog lases fast med dubbla lasringar gar
allt snabbt att fa ihop.

Vinge och stabbe

Vingen &r uppbyggd av 2 millimeters
balsaspryglar som sedan helplankats — pa
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B Curare_

samma satt som originalet. | byggsatsen
kommer den i tvd delar. En kraftig
trakil i mitten samt en liten forstérkning
for fastséttningsskruvarna &r allt som
behdvs limmas for att fa ihop de bada
vinghalvorna.

Det som &r lite speciellt &r att vingen
ar forsedd med sma flaps langst in mot
kroppen.

Dessa ar 16, 5 centimeter l&nga och
betydligt bredare &n skevrodren. Hanno
anvander flapsen pa sa satt att i tvéra
mandver féljer de med hojdrodret och ger
snava radier. Dessa kopplas bort vid vanlig
flygning. Nar det s& &r dags att landa
anvénds de som landningsklaffar och félls
ned samtidigt som skevrodrena har mixats
att gar upp lite medan hdojdrodret gar ner
nagra grader.

Detta gér att planet kan flygas in i mycket
lag hastighet. Med lite trdning kan allts&
en skicklig pilot landa pa en feméring.

Har skall ocksa tilldggas att pa den
tiden da svenska F3A-flygare tavlade med
Curare brukade de koppla bort flapsen
och i stéllet anvinda dem som trimroder
for att fa kniveggsflygningen rak.

Stabben &r uppbyggd pa liknande sétt
som vingen, med 2 millimeters spryglar

som plankats. Allt ar riktigt gjort, alltsa
spryglar med utstansade latthal och balk
med webbar med stdende fiberriktning.
Halvorna ar lattare an luft, eller for att
vara exakt — 35 gram per halva och utan
héjdroder.

Elektriska landstall

Uttag for landstall ar gjorda i vingen, med
hjulbrunnar av plast ilaggda, sa det &r bara
att skruva stéllen pa plats. Det enda som
maste goras &r att kapa till landstéllsbenen
och skruva fast hjulen.

Landstéllen ar av fabrikat Lander, som
ar experter pd landstéll och jetplan,
och paminner en hel del om Hannos
mekaniska Supra-stall men dessa &r
alltsa elektriska — tack for det! En del
mekaniskt véxelladsljud hors fran dem nér
de félls in eller ut men funktionen forefaller
vara bra samtidigt som de ser stabila ut.
Dessa stéll passar naturligtvis till de flesta
modeller av liknande typ och fabriken har
dven andra varianter. | och med att de
ar elektriska blir det helt pl6tsligt latt att
montera inféllbara stéll i kdrran eftersom
inga krangliga linkage behéver dras — en
kontakt in i mottagaren, det &r allt.




_Guraret o

Motor, fartreglage

samt batteri

Motorn &r en LiPolice LPA-4025/12T med
KV-talet 510. Diametern & 50 mm och
langden 47 mm.

Motorn kostar 61,90 Euro. Till den
anviander jag en 13x8 E-power fran
Graupner, fast Hanno hade tankar om att
ga upp en tum i stigning for att fa mer fart
men for egen del kédnner jag att storleken
ar fullt tillracklig for samtliga mandévrer.

Fartreglaget &r ett Robbe Roxxy BL-
Controll 75 A och till den kan man képa
en separat instéllningsbox.

Batteriet ar ett LiPolice Greenline Light
Edition 4250 mAh/6S pa 22,2 Volt och
25 C. Batteriet har matten 135 x 43x 48
mm och véager 590 gram.

— Vi har testat Curar med bade fem och
sex celler. Fem fungerar men sex ger battre
drag, konstaterar Karlheinz Gatschnig.

Instéllningar av
mdéstaren sjéalv

Hanno Prettner har langtgaende planer
pa att publicera samtliga instéllningar
och mixningar i tabellform sa att alla skall
ha tillgang till dem och pa sa satt fa en
modell lika valflygande som mastarens
egen Curare.

En dummy &r redan gjord och ur den
saxar jag féljande rad:

" V-formen &r anpassad efter forbréan-
ningsmotor med en pipa som hénger under
vingen. Flyger du el sa 6ka den nagot lite
eftersom da ligger det tunga batteriet
hogt uppe. Vingens mittférstéarkning har
lite glapp s& den medger en 6kad V-form”

"Oka motorns nedatriktning cirkal1,6
millimeter genom att lagga en eller nagra
brickor mellan motorféste och spant.”

Med instéllningstabellen féljer &ven
vinkelmé&targradskivor for saval skev som

héjdroder. Dessa printas ut och limmas pa
en bit kartong sa att de kan monteras pa
vinge och stabbe.

Sammanfattning

Mycket bra och snabbyggd byggsats
(jag fick den klar pa fyra dagar) dar alla
delar passar perfekt, allt detta till ett klart
overkomligt pris. Dessutom éar flygegen-
skaperna suverdna tack vare den laga
vikten. Jag tvekar darférinte att ge modellen
absolut hogsta betyg och tycker att den
passar varje modellflygare, alltsa inte bara
nostalgifreaks och F3A-piloter, som vill ha
en trevlig och lattflugen lagvingad modell
med ett frackt utseende.

Text och foto: Conny Aquist
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Airdrift Expo -
Igag hos

Tva Curare pa marken.

Schweighofer i Osterrike traditionellt
flygdagar i Deutschlandsberg. Jon
Gunnar Wold, chefredaktor pa norska
Modellfly Informasjon, och jag akte dit fér
att spana in laget samt for att dta stabbiga
korvar och lyssna till éldrickande umpa-
umpamusiker iférda dkta lederhosen.
Pa plats blev viguidade runt av féretagets
verkstillande chef, Johannes Giirtl.

T va ganger per ar, var och host, haller

— Normalt kommer mellan 3000-4000
méanniskor hit. Vi héller d& mésspriser
och har massa specialerbjudanden.

Bland annat har vi en "loppmarknad” dér
vi séljer ut olika saker som exempelvis
delvis slaktade byggsatser och delar,
berattar han samtidigt som vi sitter i
Oltaltet och ater kjiempepdlsekorvar som
far en svensk falukorvsring att se liten
och klen ut.

hweighofer

Grymma piloter och
grymma helikoptrar

Som vanligt pa modellflygshower i den
tysktalande delen av vérlden &r uppvis-
ningspiloterna av yppersta klass och
modellerna stora som s*tan. Nagra
av skalahelikoptrarna ar enorma och
atminstone en drevs av dubbla turbiner.

— Den hér helikoptern har tagit tva ar att
bygga och har kostat bortemot 20 000
euro, sédger konferenciern samtidigt som
det enorma rotorhuvudet boérja svingar
runt de fyra bladen. Bland uppvisnings-
flygarna marks tvd mé&n som genomfor
en flygning med var sitt Curareplan. Det
ena drivs av elmotor och det andra med
férbranningsmotor. Hanno Prettner Jr
ar pa plats och beréattar fér publiken om
Schweighofers satsning pa hans pappas
klassiska F3A-plan. Darefter genomfér
tvd unga killar en helikopteruppvisning
som fullstandigt tar andan ur publiken.
Vérldsklass helt enkelt!

Text och foto: Jon Gunnar Wold
och Conny Aquist
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Tva Curare flég i rote. Det ena med el-

motor och det andra med en férbrén-
ningsmotor. Me 252 i luften, framdriven av dubbla elmotorer.

Strid mellan en engelsman och en tysk.

modellflygnytt nr 6 2012 27



Airdrif¥EXpo

En Gee Bee startar fran var sin vinghalva pa en Extra.
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Alrdrlft Expo

Grym flyguppvisning med Extra (allt).

P-47 THUNDERBOLT
' 2,8 meter
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GEE-BEER224m -
ucano turbin 2,8m

Skandinavisk salgsrepresentant: Geir Flesche E-post: geir.flesche@gmail.com telefon (0047)92 455 780
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en i friflyg 2012

Ismet frén Turkiet slutade pa andra plats i Varldscupen i klass F1B.

Thorvald Christensen Sverige
pa 27 plats i klass F1B.

deltévlingar, 16 av dessa har haft

svenska deltagare. Vara ldngsta resor
har varit till Kalifornien och Mongoliet men
de flesta tavlingarna har vi flugit i Norden
och Europa. | slutresultatet s raknas de
tre basta delresultaten fér aret in, placering
nertill 24 plats ger poéng i Varldscupen, en
seger ger 50 poang. Tavlingar med manga
deltagare ger dessutom bonuspoéng.
| klass F1A har totalt 392 tavlande tagit
poang, i klass F1B har 258 personer tagit
poéng och i klass F1C har 119 personer
tagit poang.

Ser vi till slutresultaten sa har vi fatt en
pallplacering i juniorernas totala varldscup
i klass F1B genom Oskar Findahls
silverplats dar. Eftersom alla tre forsta
juniorerna hade 151 poédng nér de tre
béasta resultaten sammanstallts avgjordes
slutresultatet med fjardetavlingen som
Bartolomiej Skibicki fran Polen hade battre

Totalt under aret har det flugits 56

an Oskar och Pavel Lomov fran Ryssland.
Oskar fick @ven med sig fjardeplatsen i
juniorernas varldscup i klass F1A.

Tre svenskar pa

samma poéang

Pa seniorsidan kom Per Findahl bast till
i slutresultatet med en femteplats i den
totala vérldscupen i klass F1A. Bista
senior i F1B blev slutligen Oskar Findahl
pa 26 plats. Lite kul var det att tre svenskar
gick att hitta pa exakt samma poéng,
tillsammans med Oskar pad 98 poéng
var Thorvald Christensen placeringen
efter Oskar och sedan Hakan Broberg
placeringen efter Thorvald, héar var det
fiardetéavlingen som skiljde svenskarna at.

| klass F1C slutade Tommy Eriksson som
basta svensk pa 95 plats.

P& seniorniva har fatt totalt 6 delsegrar,
tva i klass F1A och fyra i klass F1B. Pa
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juniornivad har vi fatt totalt 8 delsegrar,
Oskar har tagit samtliga.

Ser vi pa tavlingarna vi arrangerat sa har
vi haft med tva tavlingar i programmet,
Matfors VT International och Swedish
Cup. Bada arrangemangen blev riktigt
lyckade. Swedish Cup var en av de storsta = =
tavlingarna deltagarmassigt under 2012, £ -
speciellt klass F1B hade verkligt manga
deltagare. Kul att vara arrangemang éar
uppskattade och véxer, draget med att
kora tre tévlingar i Skane under en vecka
har slagit val ut. Férutom att det lockat fler
deltagare totalt sd har samarbetet med
Norge och Danmark, som arrangerar de
andra tva tavlingarna férutom Swedish
Cup, varit mycket givande.

Tva Vérldscuptévlingar

Nu siktar vi pa s@songen 2013! Sverige
kommer att arrangera tvd Véarldscuptav-
lingar dven under 2013. Eftersom Matfors
VT tagit timeout sa kommer Sverige istéllet
att arrangera Moose Cup strax innan Bear
Cup, tavlingsplats blir alltsd samma sjo i
Finland dar Bear Cup flygs. Under férsta
veckan i manadsskiftet juni/juli kommer
vi sedan att arrangera Swedish Cup
tillsammans med vannerna fran Norge och
Danmark som flyger sina tva vérldscuptav-
lingar i anslutning till Swedish Cup. Oskar och Per Findahl pa det fantastiska féltet utanfor Ulaanbaatar.

L~
-

Viktor Rosonoks Lettland sldpper F1A modell. Alexander Kulakovsky, Ukraina.
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Roland Koglot Slovenien slutade pa andra plats i Varldscupen
i klass F1A

En Baldrick delar termik med en expert.

Tjeckien kom sexa i juniorernas Vérldscup i klass F1A.
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Resultat, totala Varldscupen 2012

Klass F1A Seniorer
Mikhail Kosonozhkin
Roland Koglot
Yuri Evdokimov
Brian Van Nest

5 Per Findahl

19 Robert Hellgren
63 Oskar Findahl (J)
98 Anders Persson
152 Kosma Huber
329 Deniz Varhoz
349 Mikael Holmbom
367 Nikol Huber (J)

A OON =

Klass F1A Juniorer

1 Nikolay Lomov

2 Crt Siftar

3 Miha Lemut

4 Oskar Findahl

70 Nikol Huber

74 Christopher Wittler

Klass F1B Seniorer

1 Anatoly Rybchenkov
2 Ismet Yurtseven

3 Stepan Stefanchuk
26 Oskar Findahl (J)

27 Thorvald Christensen
28 Hakan Broberg

38 Bror Eimar

51 Goran Trogen

133 Michael Dalin

152 Gunnar Wivardsson
242 Nils-Erik Hollander

Klass F1B Juniorer

1 Bartolomiej Skibicki
2 Oskar Findahl

3 Pavel Lomov

Klass F1C Seniorer
1 Artem Babenko

2 Reinhard Truppe
3 Juri Roots

95 Tommy Eriksson

RUS 158 HE-1 NC-1 BE-1
SLO 157 MR-1 MM-1 PA-1
RUS 153 MK-1 AN-1 CB-1
USA 150 SC-1 KU-1 OM-1
SWE 147 DK-1 BC-1 HE-2
SWE 103 HL-2 ES-3 MV-3
SWE 59 ES-5 MG-6 MV-7
SWE 46 HL-8 DK-9 PA-15
SWE 31 SE-11 BC-11

SWE 10 ES-16

SWE 8 BC-18

SWE 6 DK-20

RUS 158 HE-1 KC-1 SE-1
SLO 156 LC-1 JP-1 SB-1
SLO 154 CR-1 DZ-1 MC-1
SWE 151 ES-1 MG-1 BC-1
SWE 21 DK-5

SWE 20 ES-5

RUS 156 HS-1 NL-1 AN-1
TUR 152 MS-1 MC-1 IC-1
UKR 150 PA-1 JP-1 MM-2
SWE 98 ES-1 BL-4 MG-5
SWE 98 KW-2 NO-2 MM-17
SWE 98 DK-1 SE-4 HL-7
SWE 81 HL-1 SE-12 DK-13
SWE 70 MV-1 HL-6

SWE 30 MV-3

SWE 25 MV-4

SWE 9 NO-17

POL 151 KZ-1 JP-1 MR-1
SWE 151 BL-1 ES-1 MG-1
RUS 151 NL-1 SE-1 HS-1
UKR 159 MM-1 HS-1 AN-1
AUT 157 HE-1 MR-1 SL-1
EST 152 DK-1 NO-1 BC-1
SWE 24 SE-4

Tavlingar med svenska deltagare:

KW
PA
MM
HL
Mv
BC
BL
ES
SH
HE
MR
SE
DK
NO
MG
KC

Kiwi Cup of New Zealand NZL, USA February 11-13
Pan American Cup CAN, USA February 14
Maxmen International USA, USA February 16-20
Holiday on Ice NOR, NOR March 17-18

Matfors VT Internatioanl SWE, SWE March 20-21
Bear Cup FIN, FIN March 24-25

Baltic Cup LTU, LTU April 27

Estonian Free Flight Cup EST, LTU April 28
Stonehenge cup GBR, GBR May 12-13

Herend Cup HUN, HUN June 2

Mura Cup of Slovenia SLO, HUN June 3
Swedish Cup SWE, SWE July 5

Danish Cup DEN, SWE July 6-9

Norwegian Cup NOR, SWE July 8

Mongolia Cup MGL, MGL July 16-18

Krka Cup SLO, SLO October 19-21

NO-11
PA-18
NO-12
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Helikopteruppvisning pa
Schweighofers Airdrift Expo

I_-_|e|ikopteruppvisningen pa Airdrift Expo hésten 2012 hos firma Schweighofer i
Osterrike var nagot utover det vanliga. Vi later darfor bilderna tala for sig sjalva.

Text och foto: Jon Gunnar Wold och Conny Aquist

Fantastiska detaljer pa denna polis-helikopter! Kolla storleken pa denna helikopter.

Fyra jédttebamsehelikoptrar pa rad.
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Kolla kameran. Nu é&r det en fréjd fér en modellflygare att bli 6vervakad, eller?
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Vansinnig heliuppvisning pa hégsta (las: ldgsta) niva.
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AIrdrittEXpo
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Skalahelikoptern som sldppte ut fallskdrmar.

.
L
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_Sloveniensm

Modellflygfaitet med
den fantastiska fonden

En vacker oktoberdag tar Jon Gunnar
Wold, redaktér pa den norska motsva-
righetentillModellflygnytt, och jag bilenfran
Klagenfurt i sédra Osterrike och &ker éver
Loiblpass i bergskedjan Karawankerna for
att pa sa satt komma in i Slovenien. Vagen
bort mot Tarviso i ltalien gar parallellt med
bergen. Mellan staderna Jesenice och
Bled far vi syn pa ndgot som verkar vara ett
stort modellplan. Som de flygentusiaster vi
ar styr vi raskt av huvudleden och kommer
in i den lilla byn Lesce. Denna stralande
hostdag har framférallt segelflygare fran
omradet traffats for att med bergen, vars
hogsta toppar &r bortemot 2300 meter
hoga, som bakgrund lata sina sméckra
segelplan bogseras upp av en Wilga.

En av medlemmarna i Modelaska Sekcija
ALC, Modellflygsektionen i Alpernas
Flygcenter, ar Rado Por. Han har 30 ars
erfarenhet av modellflyg och & jobbets
vagnar har han varit saval i Norge som
Sverige. Rado &r namligen pilot.

Ett modellflygparadis i Slovenien.

— Déar borta ser du Sloveniens hogsta
berg, beréttar han och pekar vésterut. Det
ar Triglav med sina tre toppar, vars hégsta
del & 2864 meter. Berget inga som en del
av vart lands nationalsymbol.

Ett modelislukande trad

Klubben lag tidigare nagra hundratals
meter ndrmare motorvagen men fick flytta
pa sig nér fullskalfaltet byggdes. Nu ligger
de bada landningsbanorna parallellt med
varandra men trots att de bada falten
ligger néra upplever ingen att detta &r ett
problem.

— Hit kommer gérna gédster fran savél
Italien som Osterrike och en gang varje ar
i augusti har vi stor fest har. Da brukar jag
sta for matet, férklarar Rado.

Modellflygarna i Lesce har inte bara en
fantastisk vy att skada ut 6ver nar de inte
flyger utan &ven ett riktigt bra falt, gott
och vél 100 meter langt. Inflygningen fran

ena héllet ar strdlande och néstan lika
bra fran det andra, med undantag av ett
modellflygplansétande trad som star lite
olampligt till. Vi fick sjélva uppleva detta
tréd i aktion nar en modell fick motorstopp
och behdvde nodlanda. D& slog tréadet
till och likt en gigantisk magnet drog det
planet till sig. Naval, inte mycket skada
skedd och snart var modellen ater i luften.

Den dag da vi besoker féltet ar det
overvdgande segelflygare pa plats men
detta &r mest en slump.

— Hér i klubben finns cirka 35 aktiva
medlemmar och de flyger alltifran de mest
avancerade modeller, som jetplan, till
nybdrjarkarror, sdger Rado.

Text och foto: Jon Gunnar oWo/d
och Conny Aquist
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Jon Gunnar Wold frén Norge trivs bra pa modellfiltet i Slovenien.
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Rado startar sitt konstflygplan.
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Bogsering pa géng.
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Aven motorflyg fungerar bland bergen.

En paus mellan turerna for att dryfta varldsproblem eller bara
njuta av naturen.

Wilgans tvatakts bensinmotor tankas under tiden som en mo-
dellflygare tankar sig sjalv.
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Schweighofer - en av de stora
aktdrerna pa hobbymarknaden

Schweighofer har kommit att bli en av Europas storsta aktérer pa modellmarknaden.

Pa plats i Osterrike pratar vi med Johannes Giirtl, firmans verkstillande chef som

inleder med att beratta om foretagets satsning pa Hanno Prettners Curare. Foretaget

tror namligen att det finns en potential i nostalgimodeller av den typen, inte minst for

att traffar med modeller av detta slag borjar komma mer och mer, exempelvis i Italien
och Sverige har tavlingar hallits i nostalgi-F3A.

— Det har varit en lang vég att ga med
forseningar pa ett och ett halvt ar, tyvarr.
Vi hade samarbetat med denna firma
tidigare men tusen smé problem uppstod
pa vagen. Kvaliteten &r viktig och den blev
bra. F6r om inte Hanno var néjd med den
s& skulle inte vi heller varit néjda.

En forsta container med 300 Curaremo-
deller ar nu p& gang fran Kina och beréknas
ankomma lagom till julférséljningen.

Tre nya retromodeller ar fér Ovrigt pa
planeringsstadiet hos Schweighofer men
vilka &r &n s& lange hemligt.

Gjort marknads-
undersékningar

Marknadsundersokningar som féretaget
gjort visar att tre trender existerar.
Modellfolk vill ha F3BV, quadrocopter och
retroplan.

- En stor kundgrupp &r 40-60 &r gamla
och de gillar &ldre modeller.

For att dra till sig yngre kunder ar
foretaget aktivt p& sociala medier. P4 den
egna bloggen skriver exempelvis Hanno
Prettner Jr.

— Men man maste forstd att dven for
en yngre flygare ar en Curare sexig och
det kan vi forklara genom att ha en yngre
bloggare som Hanno Jr. En viktig del inom
modellflyget handlar om att ha roligt.

Vérldsnyhet som

berdr Sverige

Cellplastmodeller av olika slag har varit en
viktig del i sortimentet lange men warbirds
gar tillbaka nagot. En satsning pa olika
typar av trdbyggsatser och ARF ar da

Det enorma lagret hos Schweighofer.
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ett satt att ge kunderna andra alternativ
att flyga. Schweighofer har darfor i det
férgangna utvecklat och producerat egna
modeller. Johannes Girtl papekar ocksa
att tack vare att foretaget ar sa stort kan
de hélla bra priser genom att erbjuda
marknaden egna modeller utan mellan-
hander.

— Till exempel har vi byggsatser av J-
35 Draken och J- 29 Tunnan. Dessa
hade vi inte kunnat erbjuda utan en egen
tillverkning. Och just nu har vi slappt en
varldsnyhet i form av hydrauliskt ddmpade
stall med elektriska skivbromsar till
Tunnan.

— Vi var tidigt ute med denna typ av
specialprodukter eftersom har finns ett
bra team av "know how". Oftast &r vara
medarbetare méanniskor som bdrjade hér
tidigt som larlingar och som drivs av en
entusiasm.

Brett utbud och

snabba leveranser

Johanns Giirtl ser dessutom en annan
aspekt av att ha egna mérken eftersom
Schweighofer darigenom kan skapa en
egen profil och ge foretaget ett rykte av
att vara ett etablerat "modellmarke”.

— Storleken pa vara inkdp ger oss bra

Gamle herr Schweighofer och Johannes Giirtl.

Jon Gunnar tillsammans med Hanno Jr och Johannes Giirtl pa lagret hos Schweighofer.
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priser och detta i sin tur ger oss mdgjlighet
att halla andra mindre och smalare mérken
till goda priser, sdger han samtidigt som
han pekar pa en byggsats till en inhemsk
seglare helt i trd. Att vi blivit s& stora
beror pa att vi erbjuder ett brett program
samt att vi har snabba leveranser. Detta
kontinuerliga jobb har I6nat sig. Vi séljer
visserligen inte alla marken men vi &r, som
sagt, breda.

Déaremot har foretaget ingen egen
utvecklingsavdelning  och  Johannes
Gurtl kan inte se en sadan an eftersom
samarbetet med leverantérerna normalt
sett fungerar bra.

Tuff konkurrens

Konkurrensen med Kina (l4s: Hobby King)
kommer naturligtvis upp pa tapeten och
Schweighofer har flera strategier.

- Vart foretag bedriver en &rlig affars-
verksamhet genom att betala tull, hélla
god kvalitet och service. Konkurrensen
moter vi genom att ha egna marken, till
exempel pa batterisidan dér vi har tre olika
prisnivaer. Vi har visserligen inga egna
fabriker men det har inte Hobby King
heller. Daremot har vi ett ndra samarbete
med véra leverantérer.

Ett mél &r att hoja andelen Europeiska
produkter i sortimentet, exempelvis fran
Tyskland och Tjeckien. Men, tyvarr ar en
del saker fran var vérldsdel inte konkur-
renskraftiga med kinesiska.

— Jag har varit mycket i Kina och vet att
de pa elektroniksidan och annat &r fére
oss, till och med pad sma detaljer som

Schweighofer har en egen reparations-

till en del elektronik fixas.

verkstad dér alltifrén mekaniska delar

Pa Schweighofer forséker man att ha ”“shop in shop-avdelningar”. Pa helikoptersi-
dan finns en avdelning med standardprodukter och en annan med tévilingskvalitet
och special editions-maskiner. Hér tar sig Jon Gunnar Wold och Hanno Prettner Jr
sig en titt pa vad som finns.

Johannes Giirtl vid kdnnapaavdelningen fér radiostyrningar.
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paketering. | Kina kan du fa allt producerat
men man maste se till att foretagen dér
har en bra ledning sa att arbetsmiljon och
liknande ar okay. | en del fall &r de inte sa
langt efter en europeisk standard men en
del av deras underleverantdrer ar sma och
hos dem vet man inte hur allt gar till. Vi
férscker darfor att koncentrera oss pa de
leverantérer vi vet ar bra.

Tufft ldge den

kommande tiden

Schweighofer startade pa 60-talet och
har nu 52 anstéllda. 46 000 artiklar finns
i det datastyrda lagret som varderas till
2,5 miljoner euro. Varorna nar 130 000
kunder runt om i hela Europa och dagligen
skickas harifrdn bortemot 700 paket.
Huvudmarknaden &r den inhemska samt
den tyskla.

Forsaljningsytan i affaren & 1000
kvadratmeter stor och har férséker man
att ha "shop in shop-avdelningar". Pa
helikoptersidan finns dérfér en avdelning
med standardprodukter och en annan
med tavlingskvalitet samt special editions-
maskiner.

Johannes Gurtl sammanfattar framtidens
filosofi.

— De nérmaste aren kan bli tuffa pa grund
av det ekonomiska laget i varlden men vi
kommer att satsa pa sociala medier for vi
vill vara dar kunderna &r, inte minst for att
hélla bra service och kunna ge kunderna
rdd om stort saval som smatt.

Text och foto: Jon Gunnar aWold
och Conny Aquist

Paketavdelningen. Varorna nar 130 000 kunder runt om i hela Europa och dagligen
skickas hérifran bortemot 700 paket.

'

=

Schweighofer gér sin egen modell av J-35 Draken.
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ntligen &r ordningen aterstalld tack
vare deltagarnas fantastiska presta-

tioner.
Hela evenemanget holl dock pa att
ga overstyr nar Willy Blom som férste
tavlande satte scenen genom att pa 4 varv
knéppa alla ballongerna. Han hade enbart

en forbiflygning utan att tréffa. Tamligen
svarslaget alltsd. Men manga gjorde
sitt basta utom en, Lennart Nord, som i
stéllet for att koncentrera sig pa arets titel
genomférde en makalés uppvisning. Inte
genom att flyga runt runt och sikta, utan
genom att svérma runt ballongerna och

anfalla dem fran alla hall. Héger, vénster,
uppifran, nerifran och sakerligen fran
andra hall ocksd. Omdjligt att avgora.
Man hann inte med i svdngarna. Och
inte kraschade han heller. Helt sansl&st.
Tyvarr renderade uppvisningen honom
sistaplatsen trots att Calle Carlén &ndrat
reglerna s& man kunde fa bonuspoidng
for mest stilfulla flygning, men det hjélpte
féga. Jag tror dock personligen att Calle
tappade rakningen sa kvickt som Lelle
tvarvande den dér combatkarran. Till nasta
gang far nog Calle inféra extrapoédng for
den mest spektakuldra flygningen och
da vete sjutton om inte Lelle hamnar pa
prispallen.

Det fanns fyra klasser
man kunde tavla i:

e Senior
e Junior
e Dam
* Flick

Damklassen stroks dock da de tilltankta
deltagarna backade ur trots ihardiga
overtalningsforsok.

| flickklassen fick den yngsta deltaga-
rinnan hjélp av sin pappa att komma
upp i luften. Nar hon tog &ver kontrollen
lyckades hon med nagot som ingen annan
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nagonsin hittills klarat av, namligen att
pricka tva ballonger i samma forbiflygning.
Tyvarr gjorde hon det svart for sig genom
att pappa hade satt henne att flyga
en combatmaskin, s& minsta darr pa
handtaget betyder att flygplanet &ndrar
hojdlage. Fast & andra sidan hade hon
inte kunnat géra dubbeltricket utan en
san maskin. Sa segern i den klassen gick
i stallet till en nagot aldre flicka som var
en absolut nybérjare. Willy hade trénings-
flugit med henne typ 5 minuter innan hon
skulle in i ringen och det réckte.
BusyBee's David Bingefors Wahlkvist
tog hem juniorklassen for tredje aret i rad.

Hur gick det da i
seniorklassen?

Willy var det ingen som kunde kla, det var
ju témligen givet. En miss bara, men Danne
Johansson var tatt efter. Den nedersta
ballongen smet forsméadligt undan tva
ganger innan Danne prickade.

Som vanligt flyger tavlingsgeneralen
Calle Carlén sist och han &r alltid svar
med sitt gula flygplan som han flyger en
gang om aret, just vid Ballongtévlingen.
Denna gang fick han dock bita i graset
eftersom han hade tre miss och belade
dérmed tredjeplatsen.

Sista gangen i
Grusgropen?

Arrangorsklubben Red Baron ser som
vanligt till att ingen gar hungrig fran
tillstallningen. Korv och dricka tillhanda-
hélles. Efter prisutdelningen skingrades
deltagarna for att njuta av den fantastiska
hostlérdagen. Sol fran en klar himmel och
nast intill vindstilla. Inte precis det man varit
van vid detta ar med sin evinnerliga blast
och allt regnande. Ett moln pa himlen fanns
det dock. Verksamheten i Grusgropen
i Alta diar Red Baron haller till hotas av
bebyggelse som kryper allt narmare och
vi har alla erfarenhet av vad som hénder
nar folk klagar pa var hobby. S4 2012 var
kanske sista gangen. Atminstone pa den
platsen. Den som lever far se.

PsS.

Ett tips kan vara pa plats.

Flygplanet som tog hem alla klasserna
plus ett antal 6vriga placeringar var Red
Barons nybdrjartrainer "Flugan” som
klubben vélvilligt lanar ut till alla som vill
vara med och pricka ballonger. Tranings-
flygning ingar. Det enda man behdver ta
med &r ett par rejédla skor om det &r blott
i backen.

Som alltid. FIég och skrev gjorde Danne
Johansson fran BusyBee i Bélsta.
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Lars Grahn i Avesta ar en
gudabenadad modellbyggare

Linnés dalaresa ar 1734 ar ju bekant och sjalv foretog jag nagra resor till de nordliga
stammarna uppe i Dalecarlia for att traffa manniskor som mer eller mindre hallit pa med
modellbygge hela livet. Fér en gang i tiden var Dalarna lite av en modellflygmetropol har
i landet. Modellintresset visste inga granser dar pa 60-talet och Telepilot i Insjon gjorde
radiostyrningar som lade grunden till det moderna radioflyget. Vi har tréffat nagra som var
med da och sahar efterat kan sagas att jag kdnner mig enormt imponerad av dessa per-
soner och samtidigt férvanad over att var hobby kan spela en sa stor roll i en manniskas
liv. Hursomhelst kan vi modellbyggare kdnna en tacksamhet 6ver att ha funnit en fritids-
sysselsattning som paverkat oss anda in i hjarterotterna.

hos Lars Grahn i Avesta forstar vi att

har bor en modellbyggare av rang.
Fér i en stor glasmonter star modellen av
HMS Victory. 1000 timmar tog det honom
att f4 det imponerande modellskeppet
fardigt. Men Lars &r handig pa mer an
ett satt. Runt om i villan i Avesta hanger
finurliga grejer som han konstruerat.

D irekt ndrvikommerinivardagsrummet

)

L 4
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-
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— Jag har helt enkelt kli i fingrarna,
kommenterar han nér vi ser undrande ut.

Manga glada minnen

Allt bérjade med en katalog fran firman
Hobbytjanst i Stockholm 1961. Den
véckte hans intresse. Innan dess visste
Lars inget om modellflyg. Eftersom han

ey

Text: Conny Aquist

ar en handlingens man akte han déarefter
till Lek och Hobby i Avesta och kopte
sig en modell samt motor. Linflyg med
kompisarna féljde.

— De flesta andra flég friflyg d&, A1 och
A2. En av grabbarna, Johan Morsing, gick
vidare och blev med tiden féltflygare och
var med i uppvisningsgruppen Team 60,
dven kallad En Sexa Skane, och av honom

En &ldre generation modellflygare minns kanske &ven Lars Grahn fér modellen Kluringen, ett slags nybérjarplan som dven hade

konstflygkapacitet. Lars hade en liten verkstad dér han tillverkade dem som byggsatser och salde dessa runt om i landet.
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Mimbalaresa

fick jag senare en flygtur i en Buldog.

Modellgédnget bestod av ganska
manga grabbar sa de drog igang Avesta
Radioflygklubb och arrenderade ett falt i
Grytnas. Killarna cyklade till faltet, klippte
graset och flég. En tid som Lars har manga
glada minnen fran.

Vintrarna i Dalarna var bade langa och
kalla p& den tiden men detta verkade inte
avskrackande. Modellflygarna hyrde en
barnkoloni vid sjén Molnbyggen och satt
pa pyttesma stolar och flég pa isen. Dér
pa sjon arrangerade de &dven tavlingen
Dalahasten.

— Ett roligt minne var nar en kompis
monterade in  en motor med fel
nedatriktning s& modellen fl6g bort. Vi
férstod att det inte skulle vara nagon idé
att leta efter den men efter ett par timmar
kom en gubbe med karran. Han hade
suttit och pimplat pa en is och dar hade
den landat perfekt. Gubben sa: "Jag blev
livradd och trodde att sma& gubbar skulle
hoppa ur planet”

Flog en klassisk
kombination

Lars forsta radioutrustning pa tidigt 60-
tal var en gang en klassisk kombination,
Vagabond med enkanals Telepilot. Han
flég &ven en Radio Cub.

>

Lars Grahn med Spiggen. Ldgg mérke till glasmontern med HMS Victory. 1000 timmar tog det honom att fa det imponerande
modellskeppet fardigt.

modellflygnytt nr 6 2012 53



Min [Dalaresa

— En speciellt lyckad modell kallades
Piggelin och nagon hade fatt reda pa
hur stor en pylonbana skulle vara och en
sadan hade vi byggt upp sa jag flangde
runt banan med Piggelin for den var
snabb. Da flég man med vad som helst
och vi héll nog de férsta pylontévlingarna i
landet har uppe.

Aven modellbt
provade Lars en tid.

— En Flamingo frdn Wenzels. Men det
tréttnade man pa... att bara svédnga hdger
eller vénster sa jag salde den.

Men baten finns kvar i hans dgo eftersom
han fick képa tillbaka den efter 40 ar.

g ] ‘ ..

Lars kopte tillbaka sin gamla Flamingo.

Modellbyggare i 6ver 50 ar

Lars har alltsa byggt modeller i 6ver 50 ar.
Det blir det en hel del modeller. | dagslaget
har han 30 stycken!

| Norberg hyr génget dven en lokal dar
de tréffas varje torsdagskvéll, sommar
som vinter.

Kluriga Kluringen

En aldre generation modellflygare minns
kanske &ven Lars Grahn fér modellen
Kluringen, ett slags nybdrjarplan som
dven kunde konstflygas. Lars hade en liten
verkstad dér han tillverkade byggsatser
av Klugingen och salde dessa runt om i
landet.

el 1

— De lades upp i serier om tio och tio.
Jag gjorde otroligt manga under bortemot
tio ars tid.

Kluringen fanns i olika utféranden,
dock inte helt fardiga. Alltifran ritning, till
sprygelsatser och ARC i 15, 40 och 60-
storlek salde han.

Den béasta hobby

nagon kan ha

Avslutningsvis papekar Lars nagot som
valdigt mdnga modellbyggare kan skriva
under pa.

— Den utveckling vi varit med om hade
ingen kunnat férutse. Jag tror detta &r den
bésta hobby nagon kan ha. Man har alltid
att géra — bygga pa vintern och flyga pa
sommaren. Modellhobbyn ger s& mycket,
man far ta fram sin fantasi och konstruera
nagot eget, som flyger. Fast nar det strular
ténker jag att den Gud hatar gor han till
modellflygare.

Text ocho foto:
Conny Aquist
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Mimbalaresa

Lars har kvar sin gamla Vagabond med en Telepilot - en klassisk kombination.
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Ylnotlor

Julen star for hobbyrumsddrren.
Vad passar da battre an att vdrma
kroppen med lite glogg och knop-
pen med lite (jul)noétter. Tre pris de-
las ut i form av presentkort pa 500,
300 och 200 kronor som kan l6sas
ut mot varor i hobbyaffér. Ett speci-
albonuspris utgar dessutom till for-
sta insanda svar (oavsett om Jul-
nétsldsaren har alla ratt eller inte)
i form av en signerad bild av Hanno
Prettner samt av honom speciellt
utvalda klistermarken att satta pa
modellen.

Svar skickas fére 15 januari 2013 till:
Conny Aquist

Krongatan 10

456 32 Kungshamn

eller: conny@tidningen.se

En bil i en modellflygpublikation,
varfor da?

1 Bilen heter som en modellmotor fran
Webra

X Bildgarens far tillverkade modellplans
byggsatser

2 Skyltagaren ér faltflygare

En kénd modellmotortillverkare férsokte
sig pa att diversifiera tillverkningen genom
att bygga p&hangsmotorer f6r cykel (dock
inte den pé bilden). Vems idé?

1 Fox
X0S
2 Super Tigre

Gul och bla &r en vanlig fargkombination
pa Stearman PT-17, varfor?

1 Konstruktéren var svenskattling

X Fargen skulle varna fér nybérjare
i luften

2 Stearman tyckte att blatt och gult
passade bra ihop

I ménga ar bygg-
de Rolls-Royce |
bilar i Crewe. |
samma byggnad
gjordes  ocksa
fabrikens Merlin-
motorer.  Varfor
ser fabriksbygg-
naderna ut som
de gor?

1 For att likna bostadshus fran luften

X Engelska arkitekter ritade bombskydd
under kriget

2 Krigsbudgeten medgav inga
extravaganser

Denne man &r kénd for att bygga véldigt
bra... vadda?

1 Elektriska proteser
X Elektronik fér "multikoptrar”
2 Elmotorer

Anders Andersson fran Torslanda &r en
duktig modellbyggare men nér han inte
knépar ihop plan gor han av bambu...?

1 Atpinnar
X Spinnspén
2 Golfklubbor

Top Flite anstéllde en designer for att rita
plan at dem. Han blev en riktig kandis...

1 Nick Ziroli
X Dave Platt
2 Frank Tiano

P-47 far en att ténka

pa en James Bond-

film. Huvudrollsin- __*[’
nehavaren i den

spelade garna golf.

Vad hénde pa kon-

toret nar han ringde

chefen for att ga en l I

runda pa banan?

1 Vaxeltjejen slog pa internhdgtalaren sa
alla hérde

X Chefen tog fram sitt modellplan for att
flyga i pausen

2 Vaktmastaren hdamtade fram nycklarna
till bolagets Aston Martin

Hunden heter Cleopatra Prettner dérfor att...

1 Familjens katt heter Caesar.
X Deras hamster kallas Marcus Antonius
2 Hannos fru heter Cleo.

Den har modellen flyger 6ver landskapet
Bohuslén. Forebilden flog Gver ett annat
landskap, som &r kant fér en nordbo som
strosade runt dar. Hur sag han ut?

1 Kort
X Smal
2 Lang



En kénd svensk modellflygprofil byggde
en version av Tiger Moth och flég den fran
sitt eget modellflygfalt. Vad hette det?

1 Roylanda
X Bolanda
2 Leijonlanda

Forebilden till denna
Piper Cub hade ex-
tra korta vingar. Fra-
gan ar varfor da?

1 Skulle passain i
den lilla hangaren

XFor att kunna
konstflygas battre

2 Kvinnan som flog
det tyckte att pla-
net blev néttare

Dessa piloter sitter i en...?

1 DC-4
X DC-47
2DC-3

Varfor ville inte Henry Ford bygga motorn
till P-561 Mustang?

1 Han hade fullt upp med biltillverkningen
X Han hatade kapitalister som tjanade pa krig
2 Han ville bygga bétar istallet

En kand svensk mo-
dellflygare  byggde
dven ett fullskalaplan
och fillde féljande
kommentar: "Det &r

Konstiga tyska plan
forknippar vi gérna
med en kvinna som
hette...

ju egentligen l6jligt 1 Anna
att bygga en modell X Hanna
ndr du kan bygga 2 Sanna

ett stort plan lika
snabbt!

1 Tjolle Elofsson
X Lars Helmbro
2 Stefan Olsson

Alf Eskilsson i Kungsbacka har lart upp
Dessa fantastiska man i sina flygande  generationer av stuntflygare. Bilden visar
maskiner (Dessa faniga min i sina dnnu en av dem. Men vad gor Alf gérna ocksa?
fanigare maskiner, enligt min fru, se bild),
var en film vi skrattade &t nér jag var liten 1 Kér gamla rallybilar
men vem spelade rollen som den férste ~ XKor veteranmotorcykel

pionjarflygaren”? 2 Kér cykellopp for old boys
1 Red Skelton
X Gert Frébe
2 James Fox

Mannen som kon-
struerade  denna
motor far anses
vara ganska...

1 Polerad
X Stadad
2 Vaxad Denna konstiga "rakmotor” konstruerades

ursprungligen for...

Jag har négra fa- 1 Linskala
voritplan. Detta ar X Ducted Fan
2 RCII

sittbrunnen i ett av
dem. Namligen...

1 PT-17
XPT-19
2 PT-21

Helikoptern som r6-
ker pa sa inivassen
(se bakgrund) foto-
graferades utanfor

hobbyfirman... ] o
Tavlingsmotor i vilken klass?

X

1 Schweighofer 1 FoB
X Lindinger X F1C
2 Staufenbiel 2 FAC
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&l 1
The Granville Bros.

Aircraft Service

Broderna Granville har gatt till historien for sina snabba racerplan men de bor-
jade sin karridar med att bygga dubbeldackare for nyborjare, Gee Bee Model A.

Tom, Robert, Mark och Ed — véxte

upp i den lilla staden Madison i New
Hampshire, USA. Féréldrarna var farmare
och bréderna larde sig tidigt att hjélpa till
pa garden.

- Aldste sonen, Zantford "Grannie"
Granville, féddes den 2 september 1901.
Bréderna hade &ven tva systrar. Den
4ldsta av dem var min mor, Pearle, berattar
systersonen Ron Spooner.

Nar Zantford var 19 &r, och hade slutat
skolan, tog han jobb som bilmekaniker i
Boston. Efter ett tag 6ppnade han eget
som aterforséljare for Chevrolet. Zantford
Granville var flygintresserad och gillade
att hjalpa mekaniker han kande nar de
jobbade pa olika plan. Han var &ven ivrig
att lara sig flyga och lade en stor del av
I6nen pa flyglektioner. Zantford drog in
Tom i sin rérelse for att darmed fa mer tid
over for aviatiken.

D e fem bréderna Granville — Zantford,

Mobil verkstad

Tom ville emellertid Gppna sin egen
mekaniska verkstad pa flygféltet men det
var omdjligt eftersom faltrestriktionerna
inte tillat ytterligare byggnader att séttas
upp. Istéllet byggde han sig en mobil
verkstad pa ett lastbilsflak, vilket gjorde
att han kunde kéra &nda fram till plan
som behévdes ses 6ver. Toms affarer gick
lysande och snart jobbade alla bréderna
tillsammans med honom. Under tiden
hade Zantford fatt stor erfarenhet av att
reparera flygplan och kande att mycket
kunde forbattras pa den tidens plan. Han
beslét sig darfor att rita en egen kérra,
Gee Bee Model A, med en struktur som
skulle vara Overlagsen tidens konstruk-
tioner. Model A var dessutom férsedd med
extra finesser som skulle géra den mindre
sarbar for skador samt att den skulle vara
lattare och sakrare att flyga.

Den nya konstruktionen hade side-by-
side s&ten s att lararen lattare skulle kunna
kommunicera med eleven. Landstallet var
dessutom sa uppbyggt att det inte skulle

Ray Spooner i Scott Crosby’s fullskala Gee Bee Model E (NC11044) pa flygféltet i
Lincoln, Kalifornien, ndra Sacramento.

Kenneth flyger inverterat under ett tévlingspass i VM i Kanada 2002.
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De fem bréderna Granville - Zantford, Tom, Robert, Mark och Ed - véxte upp pa den hér garden i den lilla staden Madison, New
Hampshire. Férédldrarna var farmare och bréderna léarde sig tidigt att hjélpa till pa garden.

skada kroppen om det kn&cktes i en hard
landning. Zantford konstruerade &dven en
styrspak, for att ge mer plats i cockpit, som
hangde ned fran baksidan av instrument-
panelen. Genom ett enkelt handgrepp
kunde flyginstruktéren dven |6sgdra
elevspaken och ta 6ver kontrollen.

Sido- och héjdroder vara utbytbara med
varandra och det var dven Gvre samt nedre
vinghalvor samt flaps och skevroder.

Forsta dubbeldédckaren
Den forsta dubbeldackaren tillverkades - s
pa tre manader och férsags med en 60-
hastars Velie M-5 motor.

- Jungfruflygningen féretogs morgonen
den 3 maj 1929 och var en stor framgéang : e, . | = Lt j e
— den nya kérran flog perfekt. De kallade K - e 1. P B L s
den Gee Bee, ett namn som kom fran A ) 1 e = %@%ﬂ%%@%

de tva forsta initialerna i deras bolag

Sa hér sag Gee Bee Model A ut. Det férsta planet som bréderna Granville byggde
dgdes av Ron Spooners foréldrar.

— Granville Bros Aircraft Service, séger / GHANVILLE BROTHERS HOMESTEAD
ROI?I. . g ! In mamoary of the Granvifle brothers and
Nio stycken Gee Bee dubbeldickare . i & 3 their histerio contribution-to aviation.
tillverkades — atta produktionsexemplar s gt T Zantiord, Thomas; Robert, Mark and Edward
samt prototypen. Modell A var en av 2 ot L Granville Brothers Alrcrafl, Tnc.
den tidens viktigaste flygplan och férde y 3 Springfield. Massachuseits
&

brédernain i flygplanstillverkningen. 1931,
endast tva ar efter Model A:s premiartur,
var det fosta Gee Bee-racerplanet fardigt,
Model Z Sportster. Det blev varldens ¥ | e
snabbaste landplan och aret efter flog o 85 e Bee A-1 x
Jimmy Doolitle brédernas R-1 modell och - o : _q'm_lr';"ﬂ]’;g:_}'m"ﬁf:“
satte flera vérldsrekord 1932.

Text: Conny Aquist

Minnessten rest 6ver broderna Granville.
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Historien om Gee Bee

| flyghistorien ar perioden fran sent 1920-tal till mitten av 30-talet kdnd som "The
Golden Age of Air Racing”. Da dok broderna Granville upp pa arenan ... | en tid nar
flyget fortfarande var i sin linda spenderade valvilliga entreprenorer stora pengar
pa att sponsra flygtavlingar i USA. Under depressionen, fran 1929 och fram pa 30-
talet, lockade det flygplanstillverkare att satsa pa racerplan. Utvecklingen gick raskt
framat, fran brackliga karror med marginella kraftkéallor till supersnabba racers.

Vid den hér tiden dék bréderna Granville
upp pa arenan. De har herrarna kom att
bygga nagra av den tidens mest berémda
racerplan, kdrror som vann manga tévlingar
och som satte nya hastighetsrekord.

Depression och flygracing

Brodernas férsta forsok kom med en
modell som kallades Gee Bee Sportster
Model X, byggt 1930 for att tavla i All
American Flying Derby, sponsrad av Cirrus
Engine Company. Sportstern ritades runt
en inverterad och 6verladdad 110 héstars
Cirrus-motor.

Ett halvar innan 1932 ars race hyrde
Granville Bros Aircraft in en nyutexa-
minerad ingenjor, Howell W "Pete” Miller,
som var full av idéer. Anférd av Zantford
"Grannie” Granville tog de fyra bréderna
och Pete Miller sig an uppgiften att bygga
tva nya plan fér den kommande tavlingen.
Flygplanen som kallades R-1 och R-2
kom att bli féretagets mest kanda karror
och drevs av lanade motorer fran Pratt &
Whitney. R-1 ritades runt den nya P&W
R-1340ci niocylindriga 6verladdade
radialmotorn som gav 800
hastar. Det var ett hoghas-
tighetsplan  avsett  for
Thompson Trophy, det vill
sdga ett kortbanedistans
race runt pyloner.

R-2  var emellertid
byggd fér Bendix Trophy
race som kravde hdg
hastighet i kombination
med langdistansegen-
skaper. Dérfor var det senare
planet férsett med en P&W R-
985ci motor som utvecklade 535
héstar. Eftersom den var mindre torstig
an sin storebror kunde R-2 flyga loppet
med férre stopp och darfor hdgre snitthas-
tighet. De stérsta skillnaderna mellan de
tva planen, forutom motorerna, var att R-2:
ans tank rymde 302 gallon bensin meden
R-1 endast kunde ta 160 gallon. Aven
mindre skillnader fanns, som tillexempel
formen péa fena och sidoroder samt att R-

1 hade styrbart sporrhjul medan R-2 hade
fast.

| hédnderna pa Jimmy Doolittle vann R-
1 1932 ars Thompson Trophy och R-2,
flugen av Lee Gehlbach, slutade som fyra
i Bendix Trophy, trots oljeldackage, samt
femma i Thompson Trophy. An en géang
hade bréderna Granville tagit hem segern.
Vid den tiden satte Doolittle dven vérlds-
rekord i hastighet fér landplan med 476
km/h.

Stallade i backen

1938 stallade piloten Russel Thaw R-2:an
vid en landning i en tévling i Indianapolis
och slog i en vingtipp, och fastén karran
klarade sig undan med enbart ving- och
landstéllsskador var den ute ur loppet.
Detta i sin tur ledde till att piloten Russ
Boardman ombord pa R-1:an, skakad av
Thaws olycka, lyfte R-1:an fér tidigt och
stallade dven han. Planet slog i marken
med en vingtipp och rullade 6ver pa rygg

varvid Boardman dog av skadorna. Till
saken hor naturligtvis att bada kérrorna var
extremt svarflugna men inte desto mindre
spelade oturen en roll i det hela.

R-2 reparerades men vid en landning
1933 kom piloten James Haizlip for hégt
in pa faltet och med korsade roder, fér att

bromsa farten,stallade kérran och slog
i backen. Piloten klarade sig emellertid
undan med blotta fér-skréckelsen.

Broderna beslét sig for att bygga upp en
ny "hybridkarra” med delar frdn de gamla
R-1/R-2 karrorna. Planet flégs av Roy
Minor men vid flygutprovningen gjorde han
13 landningsférsok innan han kom ned pa
backen, varvid han kanade av vid banslutet
med lasta bromsar. Kérran slog runt ett
helt varv och hamnade pa ratt kél uppe
pa en vdg. Efter &nnu ett verkstadsbesok
koptes karran av Cecil Allen. Trots
varningar fran bade Zantford Granville
och Miller, installerade Allen en stor
brénsletank bakom tyngdpunkten. De tva
konstruktdrerna fruktade att tyngdpunkten
skulle forskjutas sa mycket akterut att
karran skulle bli omgjlig att hantera i luften.
Allen ignorerade alla varningar, fyllde
tanken till bradden, tappade kontrollen,
kraschade och avled! Det héar blev slutet
pa racerkarrorna R-1 och R-2, savél som
Gee Bee-planen. Granville Bros. Aircraft
Service, Inc, gick namligen i likvidation

hosten 1933. Firman hade da totalt
byggt 22 flygplan, inkluderat nio
dubbeldéckare, atta Sportsters,
tvd Senior Sportsters, tre

Super Senior Sportsters och

en racer med langt stjart-

moment. De hade é&ven
ett stort monoplan under
byggnation, som dock
férsvann in i historiens
dunkel nar firman uppldstes.

Efterat byggde arbetsskaran
QED for tavlingen England till

Australien 1934 och ett racerplan
for Frank Hawks.

Fastan inga av de ursprungliga planen
ur Gee Bee-Sportsterserien existerar
idag, var de utan tvekan nagot av det
mest unika flygplanskonstruktioner som
nagonsin stigit till vaders.

Conny Aquist
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Svensken som hlev norsk landslags-
man i skalaflyg med en Gee Bee

Om man kommer fran norra Bohuslan har man néra till grannlandet i norr. Detta leder
ibland till att en och annan bohuslaning flyttar 6ver gransen, idiomet har man ju redan
klart! Men att en svensk blir landslagsman i sitt nya hemland ar val inte sa vanligt.

Kenneth Sandberg &r ursprungligen
fran Uddevalla men arbetar i Halden och
har dartill vid flera tillfallen varit norsk
landslagsman i F4C, skalaflyg.

— Det var en kompis till mig som fick
mig tand pa idén att bygga ett Gee Bee-
plan och min férsta GeeBee var modell Z
i skala 1:5. Jag har alltid tyckt att de var
fina och dessutom gillar jag plan fran den
tiden.

Kenneths Gee Bee model E var fardig
2001 efter att han byggt pa den i 13
manader. Kérran ar ursprungligen baserad
pa en amerikansk byggsats fran lkon N
West.

— Det var mycket fel pa den sa jag har
nog éndrat 50-55 procent av den.

Det &r ett konventionellt bygge av balsa
och plywood som Kenneth har kndpat
ihop. Alla 6ppna ytor ar kladda med siden
och dér fullskalaférebilden hade alumini-
umplatar har han anvént glasfiber.

Norska masterskapen
och VM

Tavlingsframgéngarna fér Kenneth och
hans fina Gee Bee Model har inte Iatit
vénta pa sig.

— Forsta aret tog jag guld héri Norge med
den, i klassen Pop-skala, och aret efter var
jag tvaa i F4C. Tredje aret var jag sa nira
att vinna, hade guldvittring pa& 6verldgsna
podng men "nollade” en landning, annars
hade jag varit norsk méstare.

Kenneth har dven tévlat i VM med karran
och eftersom den flyger bra sa gick den
delen &ver forvéntan.

— Jag blev 17 man i flygdelen pa
vérldsmasterskapen i Kanada 2002 och
hamnade pa 30:de plats totalt, s& jag slog
hela det kanadensiska laget.

— Karran flyger stabilt om man héller
farten men annars sa drar den sig ur
kurs. Provoceras den sa klipper den utan
varning men nu nar jag kénner den &r det
ett sant ngje att flyga.

Kenneths modell av Model E &r fullt
kapabel fér konstflyg s& loopar och rollar
ar inga problem.

Att bygga en skalamodell kraver mycket
efterforskning. Det galler att f& upplys-
ningar om hur fullskalaplanet var byggt
och malat samt exakta métt och former.
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Fakta om fuliskaleplanet

Spéannvidd: 75 m
Langd: 52m

Vikt: 415 kg

Max hast: 240 km/h
Motor: 110 hastars

Warner Scarab radialmotor

FAKTA

Fakta om Kenneths modell

< Skala: 1:4
h Spéannvidd: 1,88 m

Langd: 1,25 m
= Vikt: 5,8 kg

Motor: Saito 120 (japansk fyrtaktsmotor) med

Clines regulator som gor motorn mer latt

< startad samt att den far en sédkrare gang.
I I Radio: JR med digitala servon.

— Till den Model E fick jag information
genom en bok som heter Golden age of
air racing. Det &r en bibel for den som &r
intresserad av plan fran den tiden.

Kenneth har &aven blivit van med en
systerson till bréderna Granville, Ron
Spooner.

— P& ett diskussionsforum pa nétet
kom jag i kontakt med honom. Han

ar pensionerad stridsflygare fran den
amerikanska marinen. Rons mor, Pearle,
sydde bland annat satena till flera av
bréderna Granvilles karror.

Snacka om att
vingslag.

kdnna historiens

Conny Aquist
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Varfoér ga over an efter vatten
nar vi har s& manga intres-
santa inhemska forebilder?

med gott anseende. | princip finns

samlingar runtom i helan landet. Sjalv
har jag varit pd Malmen utanfér Linkdping,
Svedinos i Ugglarp och Aeroseum i
Séve strax vaster om Géteborg. Men for
att ta nagra andra ur hégen — museer
med anknytning till v&r verksamhet finns
i Vasteras, Angelholm och inte minst
Jamtlands flyg- och lottamuseum med en
del modellflygplan.

Knappa in "flygmuseer i Sverige” pa
nétet och du skall fa fler traffar &n du
vagat hoppas pa! Har kan man far gott om
inspiration f6r kommande byggen.

H ar i landet finns flera flygmuseer

L&att att komma till

En stor férdel med att soka forebilderna
pd inhemska museer &r naturligtvis
méjligheten att latt komma till och méta
upp kérrorna. Personalen brukar alltid
vara vélvilligt instéllda till modellflygare
och frdgar man snallt brukar det inte vara

nagra problem att fa ta alla kort man vill
samt utféra de matningar som behévs
for skalabygget. Svenskt modellflygs
Grand Old Man, Carl-Gustaf Ahremark,
har dessutom gjort en hel del ritningar
som &r val varda att kolla upp. Sa nasta

gang du planerar ett nytt projekt — ta dig
en funderare pa en svensk férebild, eller
kanske rent av en nordisk.

Text och foto: Conny Aquist
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Nasta nummer

Qe 22 Yab

Tema: Inomhus

Reportage fran Nurnberg

Skot om dina LiPoaccar

Modellflygnytt hélsar pa hos Hobbyborgen
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Megaevent i Tipshallen 130126 10:00-17:00

Vaxjo RC-Klubb valkomnar alla flygare till Tipshallen i slutet av januari 2013 f6r ett nytt Megaevent!
Som vanligt vdlkomnar vi allt inomhusflyg/heli, men fokus kommer som vanligt ligga pa fri flygning
och sma latta inomhusmodeller. Vi kommer dock aven i ar ha en skojtavling och nagra utvalda
uppvisningar av det hiftigaste. Denna gang har vi efter en stor lobbyinsats hos kommunen sett till
att fatt flyttat en hel fotbollscup(!) bara for att kunna kora eventet till IGnehelgen, d@ manga dnskat
detta. Sa nu hoppas vi att nya datumet passar och givetvis pa rekordmanga besodkare. Vaxjo RC-
Klubb 6nskar ett gott slut och hoppas vi ses den 26:e kl 10:00 i tipshallen. For senaste info se www.
vaxjorc.se //Styrelsen Vaxjoé RC-Klubb.

.

15 TIMMARS | STORA HALLA

INBJUDAN TILL ALLA INOMHUSFLYGARE
15 TIMMARS NON-STOP FLYGNING TRETTONAFTON 2013 STORA HALLA DEGERFORS
Karlskoga Modellflygklubb forséatter med sin traditionella inomhusflygning trettonhelgen 2013,
dock kommer vi denna gang att halvera tiden till 15 timmar.
Vi startar 4 januari klockan 09.00 och avslutar klockan 24.00
Flygavgift 150 kr / pilot, som betalas vid incheckning
Friflygsaktiviteter kommer att anordnas for barn i den angréansande stora A- Hallen
Karlskoga Modellflygklubb

halsar alla valkomna till en av
Sveriges storsta flygfester inomhus 2013
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Kingtech turbiner Kingtech turbiner gérs pa
. i 3 olika modeller Taiwan har livstids garranti ,
E ,E ‘.t Ya"). ) [ 4 A B fins i dragkrafts tre storlekar
. 8/14/17kg.

Nya kérror for sdsongen 2012 !!
> ?d D

Pa HAB hittar du hela Proxxon
sortimentet till ligsta pris!

Béde med gas och Kerostart.

Pris fran: 13940kr

T
5 v Nyaste JR DMSS radio pa lager
b Bao

TJ20 frén PBS, ny turbin frén Tjeckien
22 kg drag/ 1,95kg vikt

mindre/ kortare och ca 20% lidgre
brénsle forbrukning én konkurenterna!!

Pd HAB ingar alltid fri telefon sup-
port och hjdlp med dina projekt.
Fri instdllning och intrimning av

helikopter/radio.
Finansiering ordnar vi ochsa!!

IdrottOnhne

RF nya system f6r att administrera svensk
idrott pa ett effektivt satt for att kunna spara
tid. En ny mojlighet att skapa mera tid till
idrott f6r den som &r administratér av klubbar,
forbund eller pa Riksidrottsférbundet (RF).
Mera information kommer fortlépande i &mnet.

66

r A
Boken Spinnvidd
Boken Spiannvidd ir en unik hindelse i den svenska historien om ett litet idrotts-
forbund. Boken omfattar de forsta 50 dren av Sveriges Modellflygforbunds historia.
Detta ir ett unike tillfille f6r er att bestillt boken fran den begrinsade upplagan.
Pri
Pris 195 :- fér medlemmar + frake 69:-
Pris 245 :- icke medlemmar + frakt 69:-
Sitt in pengar pa 518165-7. Mirk
inbetalningskortet med Jubileumsbo-
ken, namn, adress och SMFF-num-
mer s& kommer boken inom kort.
. J
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Mm@ Art. nr. 33124.EN
D‘Yﬂxﬂﬂ@ Art. nr. 33116.EN Cirkapris 4490:-

Art. nr. 33112.EN Cirkapris 3610:- Komplett telemetri och
Art. nr. 33110 Cirkapris 1840:- Komplett telemetri och ljudutgang, 12 kanaler,
Cirkapris 990:- Komplett telemetri och ljudutgang, 8 kanaler, 24 modellminnen.
Ingen ljudutgang, 5 kanaler, ljudutgang, 6 kanaler, 12 modellminnen.
telemetri tillval med SmartBox. 10 modellminnen.

Graupners nya 2,4 Ghz HoTT-teknoIo_gi
(HoTT star for Hopping Telemetry Transmission)
Sakerhet, precision och adkta pilotkansla!

MC:32

Art. nr. 33032.EN
Cirkapris 11660:-
Komplett telemetri och ljudutgang,
max 32 kanaler, 80 modellminnen

P Roalde @R R = o el Teiner S QT

Vingbredd ca 1400 mm. Art. nr. 4239.HoT T Vingbredd ca 1200 mm. Art. nr. 9544 HOTT
Cirkapris 2150:- ARTF — Almost Ready To Fly. Cirkapris 2250:- ARTF — Almost Ready To Fly.
Inkl. HOTT Receiver, E-brushless, Lipo, servon. Inkl. HoTT Receiver, E-brushless, Lipo, servon.

www.graupner.com

Graupner HoTT System hittar du hos din narmaste Graupner HoT T-aterforsaljare i Sverige (Skandinavien).
Du far komplett service och support pa alla Graupners produkter pa det nya Graupner-Service-Center Scandinavia i Sverige.



POSTTIDNING B
Modellflygnytt - SMFF
Box 750

521 22 Falképing

SVERIGE

gesl

PORTO BETALT

Sveriges
Modellflyg-
forbund

Gor PR for
modeliflyg

Modellflyg &r en kul och menings-
full hobby. Vi vill naturligtvis att
manga skall upptécka denna
harliga fritidssysselséattning. Dar-
for har férbundet tagit fram en del
material som kan hjélpa klubbar
att jobba med medlemsrekry-
tering samt att sprida information
om var verksamhet. Du kan
exempelvis bestélla affisch och
broschyr fran férbundsexpedi-
tionen (kommer Aven att finnas
p& hemsidan fér att printa ut)
samt att fem roll-ups finns att
lana fran vara vardklubbar, som
ar utspridda runt om i landet.




