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sedan 1957.

Modellflyg ar en kul och
meningsfull hobby. Vi vill
naturligtvis att manga skall
upptdcka denna  harliga
fritidssysselséttning. Dar-
for har férbundet tagit fram
en del material som kan
hjdlpa klubbar att jobba
med medlemsrekrytering
samt att sprida information
om var verksamhet. Du kan
exempelvis bestélla affisch
och broschyr fran férbunds-
expeditionen (kommer &ven
att finnas pa hemsidan for att
printa ut) samt att fem roll-
ups finns att 1dna frdn véra
vérdklubbar, som &r utspridda
runt om i landet.
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ej alla modellflygare. Nu har vi gatt in
i ett nytt ar som sé&kert bar med sig

manga fina stunder pa félten. Jag ser
fram emot annu ett ar med modellflyget.

Vi har i december/januari flyttat vart
kansli fran Falképing och Alleberg till
Stockholm. Detta for att vi bytt leverantor
av tjansten att skéta kanslisysslorna. Jag
passar pa att tacka segelflygférbundet for
den tid som varit.

Flytten har medf6rt ett digert arbete
med att transportera allt samt att sortera
allt som ska skickas till féreningsarkivet.
Och &ven ga igenom gamla modellflygnytt
och arkivera dessa for att kunna scanna
in dem och publicera pa natet. Ett stort
tack till dessa ideella krafter som lagt ner
manga timmar pa detta, ingen ndmnd och
ingen glémd.

For er medlemmar sa innebér det att
en herre vid namn Lars Ekstedt svarar i
telefon och p& mail. Férbundets mail &ar
fortfarande: kansli@modellflygforbund.se

Telefon till kansliet &r 0515-13755, detta
kommer dock att bytas ut mot ett nummer
som ingdr i en nummerserie hos RF som
ar reserverad for flygsport. Det numret
kommer vi da att behalla &ven om vi ndgon
gang i framtiden skulle byta leverantor
av kanslitignsten. Lars har pabdrjat
tryckningen av medlemskort och en del av
er har redan fatt dem.

Ni som ar klubbadministratorer har en
stor roll i att det ska bli ratt behérighet
pa dem. Frdn och med i ar sa anvénds
bara idrottonline for att hamta uppgifter
och da maste alla behorigheter laggas in
i systemet. Aven dem som har de gamla
certen maste laggas in som behérighet B.
Gors inte det sa far medlemmen ut ett kort
utan behdérighet. Skulle ni fa bekymmer sé
kontakta gérna Ulf Hoglin som &r vél insatt
i systemet och gérna hjélper till. Ni kan n&
honom pa suppleant@modellflygforbund.
se. Han kommer &dven att hantera medlem-
skapen i MFK-Direkt. S& har man som

Ingela Persson
Ordférande

medlem nagra frdgor om det &r han ratt
person att kontakta.

Vi bo6rjar &en ndrma oss vart
férbundsmote som i ar gar av stapeln i
Goteborg pa Panorama hotell séndagen
den 30/3. Dar hoppas vi att manga
klubbar kommer och gor sin rést hérd.

Ni har fatt en inbjudan utskickad per
post dar ni ska anméla representanter.
Dessa ska skickas in brevledes till kansliet
senast den 27/2. Glom inte fullmakterna
s& att ni far rosta.

Varmt valkomna till en ny sdsong.

Jag hoppas vi ses dar ute pa ett falt
nagonstans.

Flyg hégt, flyg val, flyg lange

Ingela Persson

' @ Styrelsen SMFF 2014 @
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' Sveriges Modeliflygforbund
VO Bredd i SMFF

Hej alla modellflygare

Nu ndrmar det sig arsmétestider igen. Férbundet har sitt
arsmote | Goteborg i &r och dérfor hoppas jag att fler som
inte brukar komma nér vi &r i Stockholm vill komma denna
gang.

Vi i Bredd har haft sex traffar under 2013 med klubbar
och SISU. Det kommer vi att fortsétta med under 2014.
Var plan &r att hinna med 8 nya traffar under varen och 8
traffar under hosten. Allt beror pa hur stort intresse ni har
ute i klubbarna. Ni far en inbjudan till klubben nér vi bérjar
nérma oss er klubb.

ViiBredd soker vidare efter ndgon som kanner sig manad
att leda var tidning. Tidningsarbetet gar vidare &dven i ar
trots att vi inte ar fulltalig inom Bredd. Skillnaden i &r ar att
tidningen kommer ut med 5 nummer i stéllet fér 6 nummer.
Detta for att spara pengar inom férbundet. Medlemsantalet
sjunker och darmed sjunker resurserna till tidningspro-
duktion. Nar vara nordiska handlare kanner att en annons
i var tidning inte ger tillrackligt, maste vi anpassa produk-
tionen for tidningen efter verkligheten. Om vi hade haft en
"redaktor” som endast hade tidningsarbete som uppgift sa
hade vi sékert lyckats fanga mer annonsarer till tidningen.

Bredd kommer ut med en DVD film till &rsmétet som
kommer klubbarna tillhanda och den ar gratis. Meningen
med filmen &r att klubbarna ska kunna ha en tvi bakgrunden
som spelar filmen om och om igen nar ni visar upp er infér
publika evenemang.

Bredd har tillhandahéllit modellen Lucy till klubbeve-
nemang ute i landet och den modellen &r populér bland
de yngre besckarna. Detta har inte gett ménga nya
medlemmar. Darfor vill Bredd att ni i klubben soker idrotts-
lyftstod och andra stéd som finns att scka. Allt detta finns
att lasa i klubbledarparmen. Pa sa satt har klubben dven
rad att képa modellerna fran férbundet.

Nér klubben soker stéd syns det hos riksidrottsfor-
bundet och pa sa satt far vi alla mer pengar till modell-
flygverksamhet. Om klubben engagerar sig i férvag infor
ett engagemang sa blir alla involverade mer férberedd
infér evenemanget och nar den oinvigda vill bli medlem i
er klubb, da vet alla vad som ska goras for att fanga den
nya medlemmen.

Vii Bredd kommer gérna ut och syns nér ni har meetingar.
Med var slimmade budget infor detta ar véljer vi i forsta
hand de meetingar som Bredd blir inbjudna till.

Val moétt, jag hoppas pa ett nytt fértroende fran er till
fortsatt arbete inom Bredd efter arsmoétet

Christer Malmesater
ordférande SMFF Bredd

VO-bredd bestar av féljande personer:
Verksamhetsomrade Bredd
vobredd@modellflygforbund.se

Det har under aren visat sig att manga olika fragor
dykt upp fran klubbarna, varfér SMFF-Bredd tagit
initiativet att skapa en klubbledarparm

Denna klubbledarparm riktar sig till klubbar som ar
anslutna till Sveriges Modellflygférbund.

Innehallet skall ge information, riktlinjer och
forslag till ett framgangsrikt klubbarbete.

SMFF-Bredd hoppas att innehallet i denna parm
kommer att vara till stor nytta och hjalp i ert klubbar-
bete.

Meningen &r ocksa att klubben kan anvanda
denna parm for att féra in sina egna
dokument under respektive flik.

Klubbledarparmen hittar ni pa
féorbundssidan under Bredd.

Funktion Namn E-post
Ordf6rande Christer Malmesiter ordf_vobredd@modellflygforbund.se
Vice ordf Sture Kinell vordf_vobredd@modellflygforbund.se
Ledamot Inge Sundstedt familjen.sundstedt@spray.se
Ledamot Claes Wahlund claes.wahlund@telia.com
\Redaktijr Vakant red@modellflygnytt.se
)
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Inbjudan till
Forbundsmote 2014

Sondagen den 30 Mars 2014
Panorama Hotell Géteborg 09.00 - 16.00

Mer info kommer ut till

klubbarna via brev och

publiceras pa hemsida
och har i tidningen.




stora Grahhar

tora Grabbars Marke

Stora Grabbars Marke instiftades 1928 som ett hederstecken fér framgangsrik idrottsprestation. Numera kallas
utmarkelsen oftast for Stora Grabbars och Tjejers Marke. | stort sett alla férbund har denna utmérkelse och kraven ar
likartade. Man skall uppna ett visst antal podng och dessa poang samlar man genom att placera sig i

VM, EM, SM och World Cup tavlingar.

Inom Friflyg skall man ha totalt 35 poéng. Vinner man VM &r man omedelbart Stor Grabb. Vinst i EM ger 25 poang
och ett SM guld ger 5 poéng. Alltsa skall man bli Svenska Mastare sju ganger, vilket kédnns osannolikt. Alltsa maste
man lyckas kvala in i landslaget, som har tre deltagare per klass och tavla i VM och EM. Man kan ocksa samla poang

genom att tavla i World Cup, dér man méter den internationella konkurrensen.

Inom Friflyg har vi Stora Grabbar, som under manga ar utfort fantastiska prestationer del genom att tavla pa hogsta
niva, dels genom att gora det under flera artionden. Friflyg ar en tacksam sport eftersom man kan utféra sporten hégt
upp i aldrarna. Nagra inom Friflyg har varit sa framgangsrika att SMFF instiftat Stora Grabbars Marke med Diamant,
vilket kraver 350 podng. Hittills har Per findahl (F1A) och Bror Eimar (F1B) fatt denna utmarkelse.

Nu startar en artikelserie, dar Friflyg presenterar sina Stora Grabbar.
De far sjélva skriva om sitt tdvlande och vad som har drivit dem till dessa prestationer.
Personerna kommer att presenteras i den ordning de har poéang och forst ut ar Per Findahl.

Stora grabbar, Nummer 1

Per Findahl, SWE 15125,
tavlar for Norbergs Flygklubb.

Efter sédsongen 2012 hade jag samlat
pa mig totalt 701 poang i denna prestige-
fyllda liga. Samtliga mina poang &r tagna
i friflygklasserna F1A och F1B, merparten
i klass F1A.

Meritlista:
VM guld 2001 och 2007

EM guld 2006 och 2012
VM brons 2003 och 2011
EM silver 1996 och 2008
Total segrare i Varldscupen 6 ganger

| skrivande stund runt 35 delsegrar i
Varldscupen

Jag bérjade min flygarkarridr vid 9 ars
alder, min pappa Lennart tog med mig
till Norbergs Flygklubbs ungdomsverk-
samhet. Jag byggde Flugan, Cikador och
andra frifygmodeller. Snart blev det &ven
linkontroll och radio. Jag bérjade min
tavlingskarriar i Orebro med ett distrikts-
masterskap. | forsta starten fl6g min
nybyggda Cikada bort; blev ingen toppla-
cering. Var med forsta gangen i landslaget
1984, EM i Livno, Jugoslavien. Sen har
det rullat pa med landslagsuppdrag. Efter
att jag arbetat fram mitt traningskoncept
kom de stora resultaten. Férutom att jag
tavlat under alla ar har jag dven varit runt
i vdrlden och berattat om trénings- och

tavlingsupplagg.

Friflyget har varit en mycket stor del av
mitt liv sen 9 ars alder. Min passion ar att
tréna och utveckla nya modeller for att sen
mé&ta mig mot de bésta i vdrlden. Redan
som 15 aring var mélet ett VM guld. Jag
viker ett par timmar varje dag f6r tréning
och utvecklingsarbete, som sagt ar det
nagot av det roligaste jag vet.

Att arbeta med ungdomarna i klubben
ar ocksad nagot som ligger mig varmt
om hjartat. Genom idogt arbete samt
hjalp genom Idrottslyftet har jag, Robert
Hellgren och Oskar Findahl fatt fram flera
ungdomar som lyckats bra. Stoltaste
stunderna &r naturligtvis Oskars tvda VM
brons, EM silver, hans Varldscupsegrar
samt det Lag guld i VM, som juniorerna
fran var klubb vann 2010. Yiterligare
bevis pa att mitt trdnings- och tavlingstéank
fungerar. Aven en av personerna jag varit

mentor for, Robert Hellgren, har lyckats
bra. Han vann VM guld 2003, nagot som
gor mig jattestolt.

Jag har lyckats vinna allt som gar att vinna
i var sport, men jag tycker fortfarande att
sporten ger mig massor, sa jag har inga
planer pa att lagga vingarna pa hyllan. Jag
kénner att jag fortfarande utvecklas och s&
lange den kanslan finns, ar friflygsporten
nagot av det roligaste. Utveckla tranings-
metoder, utveckla nya tekniska I6sningar
i modellerna, utveckla nya modeller och
sen fa &ka pa tévlingar for att mata mig
mot de béasta i varlden &r helt fantastiskt.
Samtidigt har alla resor till tavlingar
gett mig vanner och kontakter 6ver hela
varlden, nagonting som verkligen berikat
mitt liv. Har du inte provat friflygsporten
tidigare och letar efter en utmaning tycker
jag du ska testa!
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= Skala_

Ny klass inom skala-

flyget startar Fly Only

u startar vi en ny klass inom
N skalaflyget. Vikallar den Fly Only. Fly

Only ar en klass for skalamodeller dar
enbart flygning réknas. Hur modellen ar
anskaffad har inte ndgon betydelse. Den
tavlande behdver alltsa inte ha byggt eller
malat modellen. Reglerna &r de samma for
flygning i F4C/H.

Forutséattning

Tavlingen kan lampligen genomféras i
samband med F4C/H tavlingar.

Kravet for att delta i tavlingen ar att
flygmaskinen finns eller har funnits och
har flugit. Denna kontroll kan genomféras
av en jury som har utsetts i F4C/H
tavlingen. Den kan ocksad utféras av
tavlingsledaren tillsammans med domare.
Om tveksamheter uppstar aligger det
den tavlande att bevisa originalets
existens. Modellen foér endast delta i Fly
Only -klassen. Flygvikten pa modellen far
hogst vara 15 kilo utan brénsle. Modeller
som drivs med el far hogst vdaga 15 kilo
utan batteri till motorn. Samma géller for
F4C/H.

Flygning

Flygning genomfors efter F4C reglerna.
Det betyder att man skall genomféra
10 mandvrar. Det finns 4 obligatoriska
mandvrar i flygomgangen: Start, Landning,
Sjunkande cirkel och Liggande étta.
De éaterstdende mandvrarna viljer man
beroende pa vilken flygmaskin man flyger
med. Tiden f6r den tévlande att genomféra
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en flygomgang &r 17 minuter. Vid normala
forhallande genomférs 3 flygningar pa en
tavling.

Poéangberakning

Poangberékning efter FAC reglerna utan
den statiska delen: Vid 3 flygningar réknas
medeltalet pa de 2 basta. Vid 2 flygningar
réknas medeltalet av dessa. Avstar den
tavlande en flygning och bara har flugit en
omgang halveras poéngen.

Startavgift

Tavlande i endast Fly Only betalar 75 %
av startavgiften i F4AC/H. Tavlande som
deltar i tva klasser eller mer betalar 50 %
av startavgiften i FAC/H

| Sverige finns véldigt manga fina
modeller som skulle passa fint i denna nya
klass. Visom haller pA med skalaflyg 6nskar
att fler vill vara med och tévla och uppleva
den fina gemenskap som skalaflyget ger.
F&r narvarande ar tre tavlingar planerade.
Det &r pa Hokaklubben i Halmstad,
RFK Gripen Simmelsberga och AKMG
Goteborg. Datum for dessa tavlingar finns
i modellflygnytts tavlingskalendern och
SMFF:s hemsida

V&l mott

GS Skala:
Kenneth Lodnert.Tel 0705560331
Epost: kenneth.lodnert@telia.com




F3A P15 -

nytt flyg

program 2014 och 2015

Manover Koefficient
Golfboll med tva 1/2 rollar 3

1/2 Fyrkantslop pa hérnet med en 1/2 roll
Dubbel immelman med tva knivaggsflygningar
Halv fyrkantslp med 1/2 roll

Stall turn med 1 1/4 roll upp och 3/4 roll ner
Omvénd kubansk 8 med 1/2 roll
Rollkombination med tre 1/6 momentollar at ett

N o o b~ 0N =
N O N O W

hall och sen tre 1/6 momentroll tillbaka 5
8 Pull-Push-Push Humpty-Bumpt med 3/4 rull upp
och 3/4 roll ner (Option 1/2 roll upp 1/2 roll ner 4

9 Top Hatt med 2 1/2 inverterad spin 4
10 Kniveggs Humpty-Bump med 1/2 roll ner 4
11 Omvéand kubansk 8 med tva 1/4 momentrollar

och tva 1/2 momentrollar &t motsatt hall 4
12 Figur 9 med fyra 1/4 momentrollar upp 3
13 Timglas med 1/2 roll, roll, 1/2 roll 4
14 Stall turn med tva 1/4 momentrollar ned 3
15 45 grader upp med tva rollar i motsatt riktning 4
16 Split S med 1/2 roll 1
17 Avalanche med kvickroll pa toppen 4

| F3A byts flygprogrammen ut var annat ar. Infér 2014 kommer ett
nytt flygprogram att flygas i F3A — P15. Till det kommer ett nytt
semifinalprogram och finalprogram, kallat F15.Jag har férsékt mig
pa en fri Overséttning av mandvrerna. Hoppas ni har 6verseende
med "fyrkantig” 6verséttning och "svengelska”. Det finns dven en
férenklad version av P-15, kallat A14.

En sammanstillning av alla aktuell program hittar du pa http://
www.fai.org/fai-documents . Fér er som till &ventyrs dven &r intres-
serade av finalprogrammet sa finns &ven det att tillga via samma
lank.

Nu &r det bara att bérja tréna infor tavlingssésongen 2014! F3A
sdsongen 2014 kommer att se ut s& hér: (OBS datum och platser
ar preliminéra).

10-11 maj Domarkurs (Alleberg)
24-25 maj Trollhdttan Aero Cup (Trollh&ttan)
14-15 juni Traningslager (Katrineholm)
28-29 juni Skelleftea
10-19 juli F3A EM

enbart landslaget (Lichtenstein)
2-3 augusti Granskuppen SM

(Anras flygfalt Tanum)
6-7 september LENs Hosttéavling (Linksping)
Ni som vill bestka EM tavlingen i Lichtenstein kan med férdel
bestka EM-tavlingens hemsida, http://www.ec-f3a-2014.li .

Vill ni ha mer information om F3A sa &r ni vdlkomna att besdka
WWW.F3A.SE. Dér finns massor av information och dven forum
dér du kan stalla fragor kring F3A och konstflyg.

Edvard Kall

Bild

IMG 5118

Undertecknad sjalv pa bild med en Wind S pro.

PP e
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s F3A

PRELIMINARY SCHEDULE P-15 (2014-2015)

@ Take-off @iraction of wind |

Crwanpu by Kt Hnan
Apet JON
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_KPG

Den fantastiska klas-
sen KPG tar fart igen

KPG éar i detta sammanhang
en forkortning for Katapultg-
lidare. Det ar en av de roligas-
te och mest nyboérjarvanliga
klasser vi har inom modellfly-
get. Relativt enkla modeller
for den som vill testa, men
det gar naturligtvis att aven
har bygga avancerat och vin-
na i langre flygtid. Klassen ar
haftig att flyga, det hander
mycket och valdigt fort.

KPG é&r inte bara en lysande klass att
bdrja sin flygkarriar med, den kan definitivt
vara en utmaning &ven for den inbitne
flygaren oavsett om man tidigare flyger
friflyg, radio eller lina. Kan man flyga
en KPG modell s& kan man massor av
aerodynamik, att trimma en modell som
ska flyga fritt bade fort och langsamt
kraver en hel del kunskap. Men samtidigt
kan man forenkla trimmandet mycket
genom att folja enkla grundregler under
bygget eller kdpa en fardig byggsats dar
konstruktéren férhoppningsvis tankt sa
man slipper den biten.

Klassen &r dessutom bra pa sa sétt att i
princip alla kan flyga pa samma niva. Man
behdver inte vara superviltranad for att
tavla. Har kan alltsd gammal/ung, svag/
stark, lang/kort, man/kvinna osv. tavla
pa samma nivd. Men vem séger att man
maste tévla?

Kul och intressant

En KPG modell kan vara mycket kul och
intressant att flyga dven om man inte ar
sd intresserad av tavlingsbiten. Jag har
personligen arrangerat flera skol-SM,
foretagsfester och plojtéavlingar ihop med
Varldscuptavlingar dar jag haft med ett
20-tal modeller for utlaning. Jag lovar att
det inte finns manga som inte blir bitna av
att skjuta ivdg en Katapultmodell! Att sen
forsoka spda kompisen, kollegan eller en
regelratt mottavlande sporrar ju ytterligare.

Reglerna for klassen &r valdigt enkla,
3 gram gummisnodd pa en 15 cm lang
pinne ska ta den byggda modellen upp i
luften genom en katapultstart. Darefter &r
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Oskar Findahl och Henrik Westén.

maxtiden 60 sekunder. Under en tévling
flyger vi oftast 8 flygningar varav de fem
basta resultaten raknas.

For att fler ska f& chansen att upptacka
denna trevliga klass har jag introducerat
klassen i CIAM's utbildningsutskott. Jag
hoppas klassen nu kommer spridas till
storre delar av Europa som en komple-
mentklass till den nystartade F1H cupen
som gar i Europa, allt for att vi ska fa fler
flygare i sporten. Martin Larsson, en av
vara mest rutinerade KPG flygare, har
arbetat fram ett gediget introduktions/
inspirationsmaterial som vi inom CIAM
forsoker sprida for att locka till att fler
ska f& upp 6gonen for klassen. Det &r
framst i England, USA och Sverige dar
det tidigare flugits mycket KPG, férhopp-
ningsvis kommer materialet &ndra pa det.

Vad kan vi da gora i Sverige for att bli fler
flygare? Bygge och flygning av KPG-mo-
deller ar perfekt att genomféra i grupp
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med nybdrjare. Om man raknar 3 ganger 2
timmar sd kan man ha en modell flygfardig,
da réknar jag med att man bygger fran
|6svirke. Képer man en byggsats s& gar
bygget naturligtvis fortare. Naturligtvis
kan en sadan kurs innehdlla mer &n bara
bygga, det gar ju utmérkt att prata flyg,
tavling, aerodynamik osv beroende pa
gruppen och intresse. Fortfarande kan
vi f& ta del av medel fran Idrottslyftet.
Varfér inte arrangera en kurs tillsammans
med skolan pa orten dar du bor? Har kan
klubben fa in bra med pengar samtidigt
som klubben férhoppningsvis kan 4 in fler
flygare och sdnka medelaldern. Att ledare
och andra klubbmedlemmar samtidigt far
valdigt kul &r ju bara en bonus.

Ar du intresserad av Martins fina
introduktionsmaterial s& kan du skicka ett
mail till mig s& kommer det i pdf format.
Ar det fler klubbar som nappar pa att
bygga KPG sa arrangerar jag géarna ett
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Skol/nybérjar SM i juni i Norberg. Har
ar naturligtvis skolgrupper mycket varmt
vdlkomna, men &ven andra som vill testa
att tévla i KPG om det nu kanske ar s& att
man véljer att bygga en modell sjalv eller
genom nagon kurs inom klubben, &r man
éldre &an skolalder ar det inget problem.

Inge Sundstedt kommer att bestilla
hem bra byggsatser som gar att kopa,
fler adresser for att kopa byggsatser finns
med i Martins material.

Jag presenterar samtidigt hér en ritning
pa en mycket enkel KPG modell, Rakt
Upp. Vi har byggt flera hundra av den
modellen under tekniklektionerna och
under var teknikprofil p4 Centralskolan i
Norberg. Den lampar sig mycket bra som
en férstamodell i KPG. Fér den som vill
ha fler ritningar och bra kursmaterial s&
har Martin Tarnroth fortfarande massor av
gangbart material kvar p& Gladiatorernas
hemsida. http://www.algonet.se/~friflyg/

Ar det nagon som har problem att f tag
pa snodd till katapulter s& gar det bra att
héra av sig till mig s& lovar jag hjalpa till
att 16sa problemet. Jag kan aven maila
ritningen pa modellen Rakt Upp om nagon
vill ha den som pdf for utskrift. Flyg, ha kul
och dra ditt stra till stacken sa vi blir fler

Néstan hela gdnget innan tévlingen.
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som upptécker flygsporten. Hor av dig
till undertecknad om du &r intresserad av
ett Skol-SM i juni, blir vi ndgra stycken sa
lovar jag att fixa en tavling pa Balsjofaltet
i Norberg!

Catapult
Launched
Gliders

by Martin Larsson

Per Findahl, SWE 15125,
per.findahl(at)gmail.com
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Stabbe
Runda av kanterna

320 vatslippapper limmas for grepp

Rakt Up}

Bjorn Lindgren
MFK Slandan

Materiallista:

Roder
Runda av kanterna

Vinge 4mm latt balsa
Stabbe 1mm latt balsa
Roder 1mm latt balsa
Kropp 3*6mm fur

/_—
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Profilen tunnas
ut till ca 1Tmm

Vingprofil
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Modellen lackas tunnt
| 3ggr med tralack
slipas med 320 papper
mellan lackningarna

V-Form:
Mittvinge 11mm
Vingspets 26mm

Hi-point

Ritad 20000217 Martin Larsson
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Valkommen till
Elsegelutmaningen 2014

Nu ar det dags for en ny omgang av Elsegelutmaningen,
en tavling dar alla som gillar segelflyg kan vara med.
Sa varfor inte passa pa att flyga en tavlingsomgang nasta gang du ar ute pa faltet?

Grundprinciperna for reglerna ar att de ska vara enkla.
Enkelt att delta. Enkelt att rdkna sina poéng. Enkelt att redovisa resultatet.

Sahar gar det till:

Elsegelutmaningen bestar av atta manadsomgangar: fran mars till och med oktober. | varje
manadsomgang far man redovisa sa manga tavlingsresultat man vill, men endast det basta
resultatet rdknas. Du valjer sjalv nér och var du vill flyga och du réknar sjalv fram resultatet.

Basta totalsumman nar aret ar slut vinner.

En tavlingsomgang bestar av tre flygningar i rad som alla ska vara sa nara atta minuter i tid
som mojligt. Man far en poang per flygsekund upp till atta minuter, landar man senare én sa
reduceras poangen med en poang per flygsekund. Atta minuter ger alltsa 480 poéng, 7:30 och
8:30 ger bada 430 poéng. Enkelt va? Sedan tillkommer ytterligare en regel for att forhindra att
man puttrar runt med motorn i sju minuter: motortidsavdraget.

Aven den regeln ar enklast méjliga: en poéngs avdrag for varje sekund motorn kérs. Alltsa, om
du landar pa tiden 7:50 efter att ha kort motorn i 30 sekunder blir poangen 470-30=440 poang.
Sedan ar det bara att flyga tva flygningar till som ar lika bra.

For att gora det lite mer spannande finns ocksa bonuspoang att tjana ifall man landar nara ett
utlagt marke. Att lyckas landa nara market och pa utsatt tid forhojer svarighetsgraden betydligt.
Nar du har flugit tre flygningar i rad sa ar det bara att rakna ihop poédngen och redovisa
summan. Det gors pa forumet Svenskt Modellflyg (www.svensktmodellflyg.se) i avdelningen
*Segel/Hang” dar det for varje ny manad kommer att finnas en Elsegelutmaningen-trad att
redovisa resultat i och dar den aktuella totalstallningen redovisas.
Dar kan du ocksa lasa de kompletta reglerna inklusive detaljerna i poédngberakningen.
Har kan du aven stélla fragor om allt som ro6r tavlingen eller bara segelflyg i allmanhet, man far
vanligtvis mycket snabba och kunniga svar pa allt.

For mig personligen har Elsegelutmaningen gjort att jag fatt ut mycket mer av mitt flygande
och jag har lart mig segelflyga mycket fortare an jag skulle ha gjort annars. Jag betraktar
mig fortfarande som nyborjare, men tycker att ESU, som tavlingen brukar férkortas, har
varit en fantastisk hjalp for att utveckla mig sjalv inom segelflyget. Och du, du behover inget
varstingplan for att vara med. Jag har sjalv flugit med en (elektrifierad) Fling 2M fran Great
Planes och en Phoenix 2000 fran Hobby King. Inget av planen ar idealiskt for tavlingen, men
bada ar tillrackligt bra, atminstone for mig pa min nuvarande kunskapsniva.

.
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|  forra numret var det

meningen att en ritning pa en
enklare modell fér varje klass
skulle ha varit med. P4 grund
av utrymmesskal kom de inte
med, i detta nr 4r de dock med.
Det kan ju vara nagot att borja
med fér den som inte har ndgon
modell att plocka fram.

Under aret kors de nya
klasserna tillsammans med Lilla
Friflygcupen samt nagra andra
tavlingar i den internationella
klassen.

Det blir en Friflygcup likt Lilla

Friflygcupen och kommer att
kallas Stora Friflygcupen och
den har lika poangberdkning
som Lilla Fc. Det kommer att
ges hela tio tillfallen att delta.

Se tavlingskalender.

Uppmaning! Plocka fram din

modell "ur garderoben” och
kom med och flyg. Har du
ingen modell kan du ju bygga
en enl. bif. ritning, alt. képa en
byggsats (se férra numret av
MFN).

Framforallt ta med juniorer! Om
det blir tillrackligt med juniorer
gOr vi dven juniorklasser.

Inge Sundstedt
familjen.sundstedt@spray.se
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Nya enklare klas-
ser | Friflyggrenen

Tavilingsklasser:
F1A-2. F1B-2 och F1C-2.

Poéang:

Podngen baseras pa antal
deltagare vid resp. tavling. De
tre bésta resultataten rdknas
samman foér slutstallningen.
Man skall dock ha deltagit i
minst tvad deltavlingar for att
ingd i slutstéllningen.

Antal starter:

Minst tre och max fem starter i
varje klass och tavlingstillfélle.
Beslut om antal starter och ev.
periodindelning tas av resp.
tavlingsledning.

Maxtider:

Maxtid 2 minuter. Kan &ndras
p.g.a.  vaderleksférhallanden.
Beslutas av resp. tavlings-
ledning.
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Tavlingskalender for Lilla Friflygcupen 2014

Datum Plats Tavling Kontaktperson

2014-02-22 (23) Sj6n Noren Norbergstraffen Per Findahl 0223-22957
per.findahl@gmail.com

2014- Gendalen Varmaxen Lars larsson 0709-400482
ffservice@swipnet.se

2014-06-28 Rinkaby Small Swedish Cup Robert Hellgren 0733-394630
hellgren.robert@telia.com
Per Findahl 0223-22957

2014-07-26(27) Brattforsheden Solstatraffen Tommy Eriksson 070-6089348
tommy.eriksson@telia.com
Inge Sundstedt 0241-10831
familjen.sundstedt@spray.se

2014-09-13(14) Gagnef Kyrkby Gagneftraffen Inge Sundstedt 0241-10831
familjen.sundstedt@spray.se

2014-09-20 Akermark Kumla Finalen Inge Sundstedt 0241-10831

vid Sabylund familjen.sundstedt@spray.se
\
~
Tavlingskalender for Stora Friflygcupen 2014
Datum Plats Tavling Kontaktperson
2014-02-22 Sj6n Noren Norbergstréffen Per Findahl 0223-22957
per.findahl@gmail.com
2014-04-26 Gendalen Varmaxen Lars Larsson 0709-400482
Martin Larsson 0709-347573
ffservice@swipnet.se
14-05-03(10) Sundbro Majtévlingen Gunnar Agren 018-206710
gurra.agren@gmail.com
2014-06-06 Rinkaby SM fé6r FAl-klasser Thorvald Christensen 0414-71506,
2-klasser ingar ej tc@tcab.nu 070-6099964
eji SM
2014-06-07 Rinkaby UT3 FAl-klasser Thorvald Christensen 0414-71506
2-klasser ingar ej i UT | tc@tcab.nu 070-6099964
2014-06-28 Rinkaby Small Sw. Cup Robert Hellgren 0733-394630
Per Findahl 0223-22957
hellgren.robert@telia.com
2014-07-26(27) Brattforsheden Solstatraffen Tommy Eriksson 070-6089348
Inge Sundstedt 0241-10831
tommy.eriksson48@telia.com
2014-09-13(14) Gagnef Gagneftraffen Inge Sundstedt 0241-10831,
076-1091226
familjen.sundstedt@spray.se
2014-09-21 Akermark vid Sébylund TWTIA Per Findahl 0223-229-57
nédra Kumla per.findahl@gmail.com
2014-10-11 Héstmaxen Gendalen Lars Larsson 0709-400482
Martin Larsson 0709-34753
ffservice@swipnet.se
\
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F1B-2

Fér den som vill préva denna
trevliga klass finns en utmérkt och
komplett byggsats att képa via Mike
Woodhouse (www.freeflightsupplies.
co.uk).

Det ar en modell som heter "Prima”
och ar konstruerad av Vivchar.
Modellen &r en f&renklad version
av  hans mycket framgangsrika
F1B-modell. P4 hans hemsida finns

bilder pa modellen under fliken "Kits™.
Byggsatsen &r inte billig utan kostar
ca 2000 kr men dé& far man en modell
som &ar konkurrenskraftig.

En annan mycket bra mdell ar Bror

Eimers klassiska "Tilka” som har
fostrat manga F1B-flygare varlden
over. Det finns for ndrvarande inga
byggsatser till Tilkan men diskus-
sioner pagar.

Tills vidare fa&r man bygga efter
ritning som sékert gar att fa tag pa.
Ho6r med Bror Eimar om han vet om
det finns nagra ritningar. Tilkan flyger
mycket bra och &r lattbyggd och inte

svar att trimma. Kapar man av propel-
lerspetsarna en dryg centimeter sa
blir den mycket léttflugen! Se &aven
ritning pa F1B "FLUX" som troligen &r
en foregangare till Tilka.

Betr. Tilka s& finns sprygelsats
att tillgd, se www.hobbytra.se. Om
intresse finns for "Prima” kan man
ju ténka sig att géra en gemensam
bestallning.

Gunnar Wivardsson
gunnar_wivard@hotmail.com

Nagra éandringar
infor arets cup:

1. Inget handikapp i F1Hsen.

2. Inga dubbla poéng i Finalen,
dock méaste man ha deltagit i
minst tva tavlingar i cupen for
att ingd i slutstallningen.

3. De nya klasserna F1A-2,
F1B-2 och F1C-2 kommer att
flygas parallellt med cupen pa
endel av dessa tavlingar.

4. A2-Classic slopas. Vandrings-
priset férs Gver till F1A-2.

Tavlingsklasser:

F1G, F1H, F1J/P, P30, HKG
och KPG. Dessutom F1A-2,
F1B-2 och F1C-2, dessa ingar
inte i Lilla FC utan har en sep.
cup och med lika poéngbe-
rakning som Lilla Fc.

16

Poéng:

Poidng baseras pa antal
deltagare vid resp. tavling. De
tre basta resultaten réknas
thop for slutstaliningen. Man
skall dock ha deltagit i minst
tvd deltévlingar for att ingé i
slutstéllningen.

Antal starter:

Minst tre och max fem starter i
varje klass och tavlingstillfalle.
For HKG och KPG géller atta
starter varav de fem basta
raknas. Beslut om antal starter,
maxtider och ev. periodindelning
tas av resp. tavlingsledning.
Landskampen mellan Norge
och Sverige:

| lagen deltar alla fradn resp.
land som flyger klasserna P30
och F1H vid finalen. De tre
bésta resultaten fran resp. land
oavsett P30 eller F1H samman-
raknas, dock skall det vara tre
olika deltagare.

Lilla Friflygcupen 2014

Resultat fran respektive
deltéavling skickas till Inge
Sundstedt.

Mail:

familjen.sundstedt@spray.se
Tfn: 0241-10831,
mobil 076-1091226

Postadress:
Bjorkvédgen 8 78562 Djurmo

Gagnefs Friflygare
genom Inge
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Fran RC Flight i Skévde kom-
mer en snygg modell av den
beromda AT6 Texan. Den hér
fardiga modellen ar gjord av
balsa och kladd med plast-
film i flera farger.

Seagull AT6 Texan &r en ARF modell
som sticker ut pa grund av sin nagot
annorlunda fargséttning i vitt, r6tt och
blatt. Balsakonstruktionen &r kladd med
Oracover och héller bra klass. Bygget
eller rattare sagt montering av de fardig-
kladda delarna klaras av pa nagra kvillar.
Till och med urtag for rodergangjarn och
hal for roderhorn var gjorda. Det var bara
att limma och skruva. Sedan var det instal-
lation av radio och motor som tog lite tid.
Ett servo for vardera stabbelisatorhalva
och sidoroderservo sitter baktill. En sak
som jag dndrade pa var placeringen av
accen. Den skulle enligt bygganvisningen
sitta fast med buntband pa motorboxen
vilket skulle innebara att man inte kunde
ta ur accen utan att montera bort spinner,
propeller och motorkapa vid t.ex. laddning.
Jag byggde en "lada" s& att accen blev
"stdende” genom kroppen och blev

20

[HIAY fester
AT6 i1 balsa och Oracover

atkomlig genom urtaget pa motorkapans
undersida. Denna modifiering innebar att
accen hamnade nagot langre bak sa for
att kompensera foér detta monterade jag
lite bly p& brandskottet. En mycket trevlig
och ldttbyggd modell med goda flygegen-
skaper, jag har flugit bade fran grés och
asfaltbanor utan problem.

Lars Wendel, modellflygchef inom Norbergs FK har testat en AT6 Texan.

RC Flight

Kasatorpsvagen 5, Skovde

Oppen mandag - Fredag: 14:00 - 18:00
Telefon 0500-60 00 88

Hemsida: www.rcflight.se

Lars Wendel
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Provflygning vid Hallstahammrs 74 arsjubileum.

Batteriinstallationen gjordes om...

AT6 Texan

Spéannvidd: 1587mm, vikt ca 2,5kg pris 1395:-

Acc: Gravity 3300mA 4s 14,8v pris 559:-
Motor: E Max 8T2820/06 KV985 1409 pris 279:-
Fartreglage: Hobbywing FF 60A pris 599:-

Propeller: APC 12X6 E Pris 55:-

Servo: 5 st Hitec HS-81 a 129/ styck

Summa: runt 3500 kronor plus radio.
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Epptasy 80 - enkel
och hillig EPP maskin

KB:s RC Hobby & Maskin
i Falun séljer en rad enkla
RC-modeller fran Tyskland.
Mfn har provat en 80 cm
EPP-maskin som heter Epp-
tasy. Den kostar enbart 260
kronor.

Epptasy 80 levereras som en materi-
alsats, dels i EPP och dels i depron.
Det hér ar en byggsats som dock inte
innehéller allt det material som behdvs, den
ar lamplig om man har &verblivet material
liggande. Radion, motor, fartreglage, Lipo
samt gangjarn, roderhorn, stotstéanger och
sé vidare maste du komplettera med sjélv.
Kanske har du sadant material fran nagot
annat kvaddat projekt...

Det har &r en instegsmaskin for den
blivande konstflygaren. Kropp och vingar
dr av EPP RG20 och roder och stjartparti
av depron, 6 mm. Det foljer med en
kolfiberstav, 1 mm, som forstéarkning i
vingen.

Vingen &r en fullsymerrisk NACA profil.
Flygvikten hamnar pa 160-220 gram.
Min blev 230 gram tung. For att fa

tyngdpunkten ratt satte jag i en nagot
storre 2 cells Lipo. Man rekommenderar 5
grams servon, jag anvénde 9 grams.

Beskrivningen ar pa tyska, via Internet,
men bilderna férklarar fér den vane
modellbyggaren.

Monterade en 19 gram motor,
AT2205-21. Tillverkaren anger 20-25
grams motor.

Provflygningen  gjordes inomhus i
Systemairhallen i Skinnskatteberg pa
Trettondagen. Maskinen &r trevlig. Denna
inomhusfotbollshall &r lamplig i storlek.
Epp-materialet gor den hér kérran hallbar,
lampligt fér den ovane RC-flygaren.

Internet-information:

EPP-Versand.de

Bo Holmblad

Epptasy 80. Jag forstérkte det tunna materialet vid de stora halen i bakpartiet med kolfiber for béttre stabilitet.

22
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Epptasy 80 provflygning i Systemairhallen den 6 januari 2014.

23
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BusyBee’s Sylves-

terflygning 2013

Daniel hade med sig sin kompis Jonas Gronlund fran Vallentuna Modellflygklubb, dven han en duktig radiospakare. Bdgge
flyger Whiplash-helikoptrar. Flybarless givetvis.

Nyarsaftonen infann sig som vanligt den
31 december, men ndgot som inte infunnit
sig var vintern. Dock var det bitande kallt
sadar som det t.ex. kan vara i Goteborg

Forst pa plan var
Magnus Hammarki

dér kroppen inte alls &r 6verrens med
termometern utan man fryser ratt in i
margen, vilket drabbade en av Sveriges
idag skickligaste helikopterflygare

vid namn Daniel Tengvall vars fingrar
domnade bort varfér vi bara fick se ett par
minuter av hans uppvisning.

Forst pa plan var dock Magnus
Hammarkind som inte hade med sig
ndgon gammelheli utan en lite mer
modernare plastvariant. Har star Calibern
och vérmer upp medan Magnus férséker
fa blodet att cirkulera i hdnderna innan det
ar dags att lyfta.

Nanting som man daremot kan flyga
med utan varma fingrar &r sd kallade
“Drénare” vilka i de mer sofistikerade
varianterna som den hér flyger alldeles av
sig sjélv med hjalp av GPS-signaler. Om
néden tranger pad och man behoéver ga
bakom en buske behéver man inte landa
for den sakens skull, utan man stiller
ifrdn sig séndaren och flygmanicken
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star alldeles blick still tills man &r fardig.
Skulle man réka sl av sandaren flyger
den tillbaks till startplatsen och landar dar.
Det ar nastan ingen sport langre. Nagon
dag tidigare hade vi haft bestk av en
reporter fran Enkopings-Posten dar vi fick
en helsida inférd om var Sylvesterflygning.
Men det hade ingen tydligen ingen storre
inverkan da det inte dok upp nagra piloter
vasterifran. Artikeln var i alla fall bra.

Nyarsafton har vi alltid en tavling om
den som bést julpyntat sin modell eller sig
sjélv. Detta ar vann Markus Korsell som
erholl en flaska skumpa att 6ppnas senare
pa dagen.

Detta ar lyste flyplansflygarna med sin
franvaro, men vi hoppas att de dyker upp
sé vi far se annu fler piloter till 2014. Alla
ar varmt valkomna oavsett flygetyg och
hemort.

V&l mott om ett ar hilsar Dan Johansson,
Balsta Modellflygklubb BusyBee

Markus Korsell

ey

Frén vénster: Hakan Hilmersson, Dan Johansson, Michael Wahlkvist, Jonas Grénlund, Daniel Tengvall, Bo Nilsson, Mattias Can-

berger, Magnus Hammarkind, Markus Korsell, Christian Lagerhorn.
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Hunnebostrand

Inomhusflyg |

Hunnehostrand

Nar vintersn6n yr runt
stugknuten och kylan isar
i marg och ben, vad kan
vél da vara roligare an att
ge sig ut och flyga modell-
flyg... oh, fast inomhus da
forstas.

Modellhobby har manga férdelar.
Dels skanker intresset syssel-
sattning aret om och dels &r
verksamheten lamplig foér saval
innesittare som friluftsménniskor.
En annan aspekt &r att alla aldrar
och koén kan finna néje i att
engagera sig i hobbyn, samtidigt
som manga olika moment inlars.
Limma, 16da, bygga, konstruera...
Kort sagt, en allmdn hiandighet
och teknisk férstaelse lars in pa ett
roande sétt.

Manga dyker upp
pa helgen

Bohuslan &r vl egentligen stéllet
som glémdes bort nédr Var Herre
skapade intresset fér modellflyg.
Landskapet ar rikt pd berg men
fattigt pa slatter. Men i Hunnebo-
strand har de senaste helgerna
runt 30 personer samlats pa
|6rdagskvallar for att flyga i ortens
idrottshall.

| en del fall dyker hela familjer
upp, men inte helt ovanligt &r att
far och son/séner samt far och
dotter/déttrar kommit for att ha kul
tillsammans.

— Nufértiden finns sd mycket
fardigt att kopa, och till ett

26
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Modellflyg kréver full koncentration.

overkomligt pris, menar Goéran
Grandin, som &r en av inomhus-
flygsentusiasterna i Hunnebo-
strand.

Text och foto:
Conny Aquist
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Kajsa Schéneman flyger en liten mini- Lite snack mellan flygningarna hinns ocksa med.

helikopter, som hon &ven brukar trdna
med hemma.

Modellplan hit och dit ilar, somliga ldgger
sig och vilar. Har har ett plan trasslat in
en propeller i Kristina ”Kicki” Olsens har.

27
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HunnehosStrand

UIf Storm, till héger, gillar att flyga helikopter. Lillebrorsan Joacim ser pa.
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Systrarna Schéneman gillar att flyga helikopter. Har forséker Nicklas Olsén bygger pa sitt modellplan in i det sista.
Emma att landa i Kajsas hand.

- I, el

Denna fdarggranna modell flégs av far och son Grandin - pap- o
pa med namnet Géran och pojken som heter Sebastian. Daniel Schéneman flyger en liten Silverlite helikopter.

Denna lilla quadrokopter (helikopter med fyra rotorer) flyger utmérkt.
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_Musees

Flygmuseer i Hannover Del Ii:

Luftfahrt - Museum, sammiung
Giinter Leonhardt, Laazen-Hannover

Har man gott om pengar kan man férverkliga sina drémmar, aven pa ett
satt som kommer allméanheten till del. Flygmuseet i Laatzen ar bevis pa det.

\\Vo

En overblick éver entréhallen. | mitten syns en Focker Eindecker fran forsta vérldskriget.

beromda  mé&ssomradet, ligger

privatmuseet: Luftfahrt — Museum,
sammlung Giinter Leonhardt*. Herr
Leonhardt ar agare till speditionsfirman
Nelke och har hela livet hyst en karlek till
flyget.

- Jag anser att en egenforetagare
skall inte enbart |&mna efter sig ett gott
namn utan &ven en for eftervarlden mer
bestdende insats. Och en sak lar oss det
férgdngna — att man vérderar historien pa
olika sé&tt genom tiderna. Darfor vill jag
for min del, med skapandet av museet,
medverka till att historien om den tyska
luftfarten beskrivs pa ett objektivt satt,
berédttade han i samband med museets
Oppnande 1992.

Mycket av Tysklands historia &r férstort
av de tva stora krigen och perioden
1914-45 &r ju i mangt och mycket borta.

Strax s6der om Hannover, invid det

30

Sa dven om tyngdpunkten pa museet
ar flyg finns det dven mycket tidstypiska
attiraljer som bilar och klader for att fa en
inblick i periodernas teknik och stil.

— Man tar s& mycket fér givet i dag,
sager dgaren.

Samlat i manga ar

Gunter Leonhart har samlat i Gver 30
ar och museet &r helt privat, utan nagot
statligt stod. Malet ar att visa tidsandan och
luftfart i alla dess former. For att komma de
olika epokerna néra finns manga typiska
saker utstéllda. Det ma galla alltifran klader
och veteranbilar till plan — allt fér att fa en
inblick i den tidens teknik. Detta har lett
till att man har latit bygga upp en mangd
modeller och sammanlagt férfogar museet
over 400 olika sadana, alla i absolut basta
skick. Det ror sig om avbildningar i alltifran
skala 1:1 till 1:72.

Museet &ar uppbyggt kring tva stora
hallar om tillsammans 3 500 m2. Har finns
ungefdr 4 000 olika foremal utstallda.
Dessa spanner 6ver tiden frdn den forsta

bemannade uppstigningen med en
varmluftsballong 1783, fram till 1970-talet.

| den forsta, entréhallen, som behandlar
den tidiga luftfarten fram till forsta varlds-
krigets slut, finns det en hel del mycket
vélbyggda fullskalakopior, bland annat av
Fokker Eindecker och Fokker Triplane.
Orsaken till nybyggnationen ar att mycket
av det gamla ar forstort.

— Efter kriget var det bara jakten pa mat
och tak 6ver huvudet som géllde sa darfor
sparade man inte s& mycket av historiska
féremal, beréttar guiden.

Varldskriget innebar att flyget togs i
militért bruk och under de fyra &r som kriget
varade gick utvecklingen raskt framét.
Men &ven mellankrigstiden var en period
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En oljemalning av Réde Baronen och
hans medalj Pour le Mérite

av framatskridande. For att belysa detta
har museet [atit bygga en fullskalamodell
av Junkers F 13, det forsta helmetallplanet
for passagerarflyg. Typen inkoptes i stort
antal for det &r 1926 grundade Lufthansa.

Personliga agodelar

Till det mer intressanta hor dven utstall-
ningar av personliga &godelar och
berattelser om berémdheter i aviatikens
historia.

— Det &r viktigt att ta fram personer ut ur
anonymiteten, papekar guiden.

Har finns en speciell monter om Manfred
von Richthofen, R6de Baronen kallad, och
flygministern Ernst Udet (1896-1941)
som bland annat flég med baronen i férsta
véarldskriget och som gjorde konstflyg-
uppvisningar i mellankrigsaren. De bada
tillhorde krigets mest framgangsrika
jaktflygare. Nar Réde Baronen skéts ned
1918, blott 25 ar gammal, hade han 81
segrar pa sitt samvete och Udet, som var
krigets nast mest framgangsrike pilot, 62.

Udet Overtalades av  sin  siste
eskaderchef, Hermann Goring, att bli
chef for tyska luftfartsministeriets tekniska
avdelning. Han avancerade vidare men
tog sitt liv nér Hitler och Goring gjorde
honom till syndabock fér misslyckandet i
Slaget om Storbritannien.

Men é&ven andra kanda flygare som
flygaressen fran forsta  varldskriget,
Max Immelmann och Oswald Boelecke,
portratteras. De bada utarbetade flera
flygtaktiska s&tt som anvéndes anda fram
till slutet av andra vérldskriget. For Ovrigt
finns det manga personliga historier
och minnen kopplade till de utstéllda
foremalen.

Flygutbildningen vid tiden innan férsta
varldskriget kostade 300 guldmark och
da ingick en till tva krascher i priset!!!
Nodlandning trdanades genom att man

modellflygnytt nr 1 2014

Junkers F13 var det fo.

rsta helmetallplanet for civilflyg. Planet var avsett for 1-2

mans beséttning och kunde ta 4-5 passagerare i en uppvédrmd kabin, observera den
Oppna cockpiten. Junkers F 13 framstélldes bara sju manader efter det att forsta
vérldskriget var slut. Totalt byggdes 320 stycken, vilket var ett mycket stort antal for

den tiden.

Vingtipparna pa ett segelflygplan. Detta experiment férsékte efterlikna faglarnas
effektiva vingpennor.
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_Museers

tankade karran med tva liter soppa och sa
fick flygaspiranten lyfta — hart men rattvist,
lika for alla.

Hérjad pilot
En guide visade mig ett foto pa en ung
blond och stilig flygare, runt 20 &r gammal,
och beréttade att det har var landets mest
framgangsrika Stuka-pilot under kriget.
Sedan tar han fram ett annat kort, pa en
aldrad medelalders man - trétt och sliten.
— Det hér & samma man men kortet ar
tagit 18 manader senare! Déar ser du vad
kriget gér med manniskor och det har var
ju trots allt en mycket framstaende flygare.
Sanslost spannande &r dven svenskétt-
lingen  Charles Lindberghs  karta
fran  Atlantéverflygningen 1927  med En kopia av Lindberghs plan, Spirit of S:t Louis, med vilket han genomférde den
personliga noteringar; dar man kan félja forsta ensamflygningen &ver Atlanten. Den 21 maj 1927 landade han utanfér Paris
fardvdagen och lasa hans upplevelser. Mitt och dérmed hade han skrivit vérldshistoria.
over Atlanten, till exempel, férsoker han
flyga genom molntopparna men vénder
om direkt eftersom det bildades is pa
planet. Vid samma tid ser han ljuset fran en
bat just norr om sig. Nagra timmar véast om
Iland gor han en stértspiral ned genom
ett hal i molnen men eftersom molnhojden
var lagre &n 500 fot steg han igen och
fortsatte tva timmar i tjock dimma. Just
utanfér Irlands sydspets flog han genom
lokala regnskurar samtidigt som han
métte en fiskebat. Strax darefter klarnade
det upp over Irlandska sjon och kl 11.36
nadde han Cherbourg for att landa pa Le
Bourgetfiltet pa eftermiddagen.

Havets hemligheter i
stora hallen

En gigantisk modell i skala 1:32 av Graf
Zeppelin hanger i taket och paminner
oss om den tidiga lufttrafiken som tog
manniskor till fjarran kontinenter innan
flygplanen tog 6ver. 1895 fick namligen
greven Friedrich von Zeppelin patent
pa ett luftskepp med stelt skelett. 1900
gjordes den forsta flygningen med LZ1
och 1910 bdrjas det med passagerar-
trafik med LZ 7, fram till 1914 hade 27
000 passagerare akt med. Under kriget
anviandes Zeppelinarna i huvudsak for
spaningsverksamhet och pa 30-talet gick
man i reguljartrafik 6ver Atlanten. Det var
enorma saker, Graf Zeppelin hade en
startvikt pa 200 ton och brénsleatgangen
var lika stor som ett modernt jetplan. Det
tog tre och en halv dag att flyg fran gamla
till nya vérlden och en biljett kostade fem
manadsloner fér en major s& det var inte

billigt (nu kan man géra fem resor pa en '
relativt vanlig manadslén). Charles Lindberghs karta med personliga noteringar. Mitt 6ver Atlanten forsGker

Pa grund av strategiska skil efter han flyga genom molntopparna men védnder om direkt eftersom det bildades is pa
forsta virldskriget var tyskarna tvingad planet. Vid samma tid ser han ljuset frén en bat just norr om sig. Nagra timmar vést
att anvinda brandfarlig vitegas i sina om Irland gér han en stértspiral ned genom ett hal i molnen men eftersom moln-
luftskepp medan man hade helium i héjden var ldgre &n 500 fot steg han igen och fortsatte tvé timmar i tjock dimma.
amerikanska. Hindenburg katastrofen, Just utanfér Irlands sydspets flog han igenom lokala regnskurar samtidigt som han
7 maj 1937 satte emellertid stopp métte en fiskebat. Strax dérefter klarnade det upp éver Irldndska sjén och kil 11.36

ndr han Cherbourg for att landa pa Le Bourgetféltet pa eftermiddagen.
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pa luftskeppstrafiken,
heliumskepp var pa gang.

| stora hallen méts vi dven av nagra
unika plan. Har finns till exempel det enda
Messerschmitt Bf 109 G-2 i ett tyskt
museum. Det aterfanns i Medelhavet,
bargades och totalrenoverades 1988.
Har finns &ven jaktplanet Focke Wulf Fw
190 D-9, som togs upp ur Schwerinersjon
och som aven det byggdes upp fran skrot,
aret efter. 1997 raddades ett FW 190 A
fran férgangelsen efter att ha béargats ur
Cheiner Moor, vid Saltzwedel.

Orsaken till dessa bargningsaktioner
ar att de fatal tyska plan som overlevde
kriget aterfinns i utldndska museer och
darfor tvingas man att rddda vad som
réddas kan. Det &r daven markligt att av alla
de drygt 32 000 Bf 109, véldens genom
tiderna mest producerade plan, finns det
saledes bara ett enda kvar pa ett tyskt
museum.

| stora hallen finns &ven en stor samling
flygarklader, uniformer och tryckdrakter
fran olika lander. Dértill kommer att man
har ett ansenligt antal motorer, alltifrdn
de férsta roterande radialmotorerna ( har
finns &ven vérlden storsta stjarnmotor pa
3 500 hastar) till jetalderns "Turbinen-Luft-
strahltriebwerke”.

Viktiga plan och helikoptrar fran mellan-
krigstiden finns &ven representerade,
bland dem mérks F-104 Starfighter.

trots att nya

Kar... kvinnor i karror kan

For att ndmna nagot om museets stora
spannvidd kan beréttas att man har vigt
en utstéllningsmonter enbart till kvinnliga
pionjaraviatriser. Har finns berattelser om
den forsta ballongflygarinnan, Wilhelmine
Reichard, den modiga fallskdrmshop-
perskan Kathchen Paulus och den forsta
tyska kvinnan som flog ett motordrivet
plan, Melli Beese. Pa 30-talet slog
Elly Beinhorn och Marga von Etzdorf
langdflygrekord och Lies| Bach samt Vera
von Bissing fick internationella erkdnnande
for sin konstflygning.

Det &r sannerligen ett fantastiskt
museum Guinter Leonhardt har latit bygga
upp men som han sdger:

"Det hade aldrig gatt utan mina
medarbetare och darfér gar mitt stora tack
till alla de som hjélpt mej”

Text och foto: Conny Aquist

* Det ar latt att hitta. Bundesstrasse
6 (B6) gar precis forbi eller s& tar man
lokaltaget fran Hannover Hautptbahnhof
(centralstation) och 15-20 minuter senare
ar man framme.
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Focke Wulf FW 190 pedantrenoverades frén néastintill ingenting — allt var skrot nér
den aterfanns.

: 4 A i3 o ft)‘
Det hér éar stjartplanet frén den FW 190
som renoverades fran skrot.

Landstéllet till det totalrenoverade
Focke Wulf FW 190 som hittades i ett
trdsk.
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m Vérldens storsta stidgrnmotor. 24 cylindrar i fyra rader gav en
En V-10 motor fran en Me 110. Den var utrustad med fyra ven-  slagvolym p& 71,5 liter, den utvecklade runt 3 500 héstkrafter
tiler per cylinder. och man kunde plocka ut uppemot 3 800 hk.

p 4 Det allra innersta i en Me 262 jetmotor — som synes ganska
Hé&r en komplett motor fran Me 262 men med tickplatarna enkelt. Planet var en sensation, och mycket snabbare &n de
avplockade. Det rér sig om en Junkers Jumo 004A med serie- kolvdrivna jaktplanen, nér det togs i bruk men kom férsent for
nummer 002 till vérldens férsta jetplan. att fa nagon betydelse fér krigets f6rlopp.

|

R

Nosen till FW 190
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aVuseer
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Karl Jatho -
Tysk flygpionjar in-
nan hroderna Wright

Den tyske pionjaraviatoren
Karl Jahto har glomts bort,
trots att han flog med mo-
tordrivet plan fyra manader
innan broderna Wright.

| slutet av 1800-talet lag flyget i luften,
omman ségersa, ochdetvarmangasom
tavlade om att bli den forste som I6ste
flygningens mysterier. Otto Lilienthal
skapade genom sina vetenskapliga
undersokningar det aerodynamiska
underlaget for bemannade flygningar.
Med otaliga glidflygférsck i egenkon-
struerade hiangglidare (monoplan saval
som dubbeldéckare) bevisade han
riktigheten i sina teorier och banade
vagen for sina efterfoljare.

En sadan pionjaraviator var tysken
Karl Jatho. Han var fédd den 3/2
1873 i Hannover och dog 8/12 1933.
Jatho var verksam som flygpionjar
i hemstaden och hdll p4d med egna

flygplanskonstruktioner mellan  aren
1896-1914.

Under fem éars tid forsdkte han att
férena en fransk Buchetmotor pa 9,5
hastar med sitt plan. Den 16 augusti
1903 flég planet men tippade bakat
eftersom motorn var for svag. Med
andrat plan och motor gjorde han ett
lyckat férsok den 18 augusti samma
ar, det vill sdga fyra manader innan
broderna Wrights vélkanda luftskutt.
Den férsta flygningen var 18-19 meter
l&ng och Jatho nadde 75 centimeters
héjd. Den 23 september flog han
30 meter och i slutet av oktober 48
meter pad tvd meters niva. Den férsta
november flég planet upp till 60 meter
med en maximal h&jd av 3,5 meter men
man insdg att motorn var for svag foér
storre prestationer.

Bortglomd pionjar
Fram till 1914 byggde han mer &n
dussinet olika plan. Jatho ville &ven

7/ \\
/ o

bygga militdrplan men lyckades
aldrig fa nagra kontrakt; trots att hans
metallplan, kallat Stahltaube och
forsedd med en 100 histars motor,
flég runt hela Hannover med Albin
Horn vid spakarna.

Karl Jahtos pionjarinsatser foll snabbt
i glomska men aterupptacktes 1933
och hans livsgérning finns nu beskriven
i ndgra mindre utstallningar pa tva av
Hannovers flygmuseer.

P& min fraga till museipersonalen
varfor hans éde fortfarande ar sa lite
uppmarksammat fick jag svaret:

"Ingen blir profet i sin egen hemort
och det &r speciellt patagligt i den har
staden. Har far ingen den uppmérk-
samhet han fortjanar. Formodligen
hade vilken annan stad som helst gjort
nagot stort av det har men, som sagt,
inte har i Hannover”.

Text och foto: Conny Aquist

Man har byggt upp en modell av Karl Jatho och hans férsta flygplan pa Luftfahrt - Museum Sammlung Giinter Leon-
hardt, som ligger i Laatzen, just s6der om Hannover.
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En vinterkvall i Udde-

valla Radioflygklubb

Allmént gébbatjét, sadant som alltid blir pa en klubb. Kallas ibland &ven:

”"mycket snack och lite verkstad’. Vid sadana tillféllen

diskuteras alltifran vérldskriser till var sékerhetsbéltena pa en Tiger Moth sitter fast. LAgg mérke till gubben lédngst till vénster,
han som intar en speciell férstasigpaarpose. Han &r faktiskt fodd samma ar och pd samma BB som Hanno Prettner! Franz Frank

var namnet.

odellklubben i Uddevalla har
M fostrat nagra av landets, och

rent av varldens basta modell-
flygare. Vintertid brinner flitens lampa i
klubblokalen och da passade vi pa att titta
in.

Namn namn som Stefan Olsson, Lars
Helmbro och Alexander Olsson och
modellflygsverige vet direkt vem vi pratar
om. Samtliga dessa har en bakgrund
i Uddevallaklubben.  Uddevallasonen
och tillika vélbyggaren Lars vann VM i
Skalaflyg for drygt 30 ar sedan och var
Stuntlandslagsman pa 70-talet. Jag tror till
och med att han har ndgon SM-medalj i
Combat. Stefan, & sin sida, har tagit hem
fler Skala-SM &n han kan rakna till och
sdkert har han ocksa vunnit en del annat i
modellflygsvangen. Yngst i denna duktiga
trio ar Alexander, som redan bdrjar visa

36

framf&tterna i... ja, just det... Skalal Men
denna kvéll nar vi kommer pa bestk &r
det klubbens forflutna som just linklubb
som lyfts fram. F&r precis som jag satter
fotterna innanfér dorren dyker Anders
Odéhn fram med en gammal buckla och
visar mig.

— Minns du den? Fragar han och récker
6ver Uddevallapokalen i Semistunt till mig.

Naturligtvis minns jag den, &en om
jag trott att den var férsvunnen sedan
lange. Den representerar inte bara mitt
livs férsta seger i en modellflygtévling
utan &ven borjan pa en livslang karleks-
relation till modellflyg i allm&nhet och
linflyg i synnerhet. En kérlek som spas pa
ytterligare nar jag kommer lite langre in i
lokalen och dar far se Lasse Helmbros
gamla Ares, en av varldens snyggaste
linstuntare, hdngandes i taket. Klart att

nostalgin da slar till som om jag traffats av
ett basebolltrd i roten (eller som det heter
pa stakkhaaalmska: "Nitad mitt i platen”).

Ickearaben som

brinner for cameler

Naval, tillbaka till Bohusldns metropol och
tillbaka till Uddevalla Radioflygklubb. Efter
en stunds runtkollande i lokalerna bérjar
jag hitta ratt bland alla modeller och alla
minnen. | Andes Odéhns bygghérna hittar
vi en saftigt stor Noorduyn Norseman
héngande i taket och en Sopwith Camel
stdende pa byggbordet. Camel:en &r i
1/3-delsskala. Kérran ar en Mick Reeves-
byggsats som Anders jobbat pa i tva
sdsonger nu. Motorn till den &r en Turnigy
CAB80, vilket motsvarar en bensinmotor
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pa 80 cc. Herr Odén kommer att driva
flygetyget med 44 Volt och cirka 100
Amp, alltsd motsvarande 4,4 kw = 6 hk.

- Helst vill jag ha tag pa en 34 tums
propeller, alltsa skala 1/3, men jag har inte
hittat en 1amplig &nnu, sager han.

Men det har &r langt fran Anders forsta
Camel. Han har redan byggt ett par andra,
fast da i mindre storlek. Plantypen skanker
honom helt enkelt en nostalgisk kénsla.

- Kolla har pa fullskalaritning som jag
har. Kanske borde jag bygga en hel kérra,
séger han och plockar fram ett par saftiga
pappersark.

Om Anders ér torsk pa forstavarldskrigs-
modeller s& vurmar Mikael Bohm f&ér andra
vérldskrigets plan. Han knapar pa en
Messerschmitt 109 F. Just denna individ
flogs av Max Hellmuth Ostermann, ett
tyskt flygaress med 102 nedskjutna plan
pa sitt samvete.

Byggsatsen fran Fliteskin har han
bestallt fran USA. Den dag vi kommer pa
bestk monterar han de inféllbara stallen.

— Speciellt kul ar det med individer
som jag har last om, poédngterar han och
plockar fram en bok om Herr Ostermann.

Mellankrigsbil

Vid en bank sitter Stig Berglund och
bygger pa en bil fran mellankrigstiden.
Det ror sig om en Mercedes Benz 540
K fran 1936. Modellen &r en Pocher-
byggsats som inneholl 2400 delar. Stig
kopte ursprungligen modellen till sin son
men han ville inte ta tag i jatteprojektet sa
pappa Stig fick kndpa ihop modellen.

Uddevalla:REK

Alexander Olsson tévlar i vanliga fall med en Piper Cub men nu bygger han pa en
Spitfire Mk IX efter en Brian Taylor-ritning. Modellen kommer att utrustas med en
Laser 180.

Stefan Olsson jobbar pa sommarens nya tdvlingsmodell. En Spitfire uppbyggd i tréd och som skall drivas av en Laser 180 med
Runtronic tédndsystem.
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UddevallaaREI

— Det rér sig om en datida lyxbil. Hermann
Goring hade exempelvis en, papekar han.

Som synes blandar man hégt och lagt
i klubben, saval tidsméssigt som modell-
typsmassigt.

Uddevallaklubbens lokaler har s manga
skrymslen och vrar att en besokare
behéver ha med sig ledsagare, eller
utrustas med karta om han sjélv vill ga pa
upptécktstur. | klubbens djupa inre finner
vi Martin Lundin njutandes lyxen av ett
eget rum. Har kndpar han i godan ro pa
en Tiger Moth, fran Flair, som skall fa en
encylindrig Laser 180 i nosen.

|/
i |

— Dubbeldéckare &r charmiga, tycker
han. Det har ar en gammal klassiker och
kvartsskala &r nagot lite extra att ta i.

Att Martin  har ett eget byggrum
kommenterar han med att det bara har

blivit sa. En Messerschmitt 109 F byggs av Mikael Bohm. Just denna individ flogs av Max
Hellmuth Ostermann, ett tyskt flygaress med 102 nedskjutna plan pa sitt samvete.
Byggsatsen fran Fliteskin har han bestéllt frén USA.

En social institution

Oftast fungerar en modellklubb som en
social institution, s& dven har i Uddevalla.
Allmant go6bbatj6t, hor helt enkelt till
pa en klubb. Fenomenet kallas ibland
aven: "mycket snack och lite verkstad”
Vid sadana tillfallen diskuteras alltifran
varldsproblem till var sdkerhetsbilten pa
en Tiger Moth sitter fast. Hogt och lagt
blandas, och sa skall det vara fér som
det sa karnfullt uttrycks redan i Havamal:
"Manniskan &r manniskans gamman”.

. Lasse Helmbros gamla Ares, en av vérldens snyggaste linstuntare, hdnger i klub-
Text och foto: Conny Aquist  pens tak.

i W\ AN :
Stig Berglund bygger pa en Mercedes Benz 540 K fran 1936. Modellen &r en Pocherbyggsats som innehéll 2400 delar.
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Uddevalla:REK

I Andes Odéhns bygghérna hittar vi en saftigt stor Noorduyn Norseman och en
Uddevalla pokalen i Semistunt fér aren Sopwith Camel i 1/3-delsskala. Camel:en &r en Mick Reeves byggsats Anders har
1970-77. Tva delsegrar tog underteck-  jobbat pd i tva sdsonger. Motorn till den &r en Turnigy CA8O, vilket motsvarar en
nad innan jag gick éver till Storstunt, bensinmotor pa 80 cc. Anders kommer att kéra med 44 Volt och cirka 100 Amp,
F2B. alltsa motsvarande 4,4 kw = 6 hk.
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ger Moth fran Flair som skall fa en en-
cylindrig Laser 180 i nosen. | hans hyl-
lor hittar vi &ven sj6flygplanet Seawind,
frén Great Planes.
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el 2

Varldens storsta flygmuseum -
United States Air Force Museum
i Dayton, Ohio Del i

United States Air Force Museum é&r det dldsta och storsta militarflygmuseet i varlden.
Vi har varit pa plats och kollat in, och vad kan man val sdg mer &n att det ar sanslost
imponerande - 66 000 foremal finns i samlingarna!

i fortsatter hér var serie fran United
States Air Force Museum i USA,
som bdrjade i férra numret. Vi har nu
kommit fram till andra véarldskriget och plan
fran den tiden. Kriget skyndade pé utveck-
lingen nagot valdsamt; fran visuellt flyg till
radarassisterat och fran kolvmotorer till
jetflyg. | den utvecklingen lag borjan till
nya tidens era med dagens flygmaskiner.
Redan nar man kommer pa utsidan mérker
man att det rér sig om ett krigsmuseum
for hér star massor av robotar och raketer

40

uppstéllda. En gang hotfullt dédliga men
nu pacificerade utstéllningsféremal -
flygets historia och framvéxt &r intimt
forknippat med krigets historia. Men sa
var inte fallet innan f6rsta varldskriget och
mellankrigstiden i Amerika.

P& den sidan Atlanten hade man levt
avskdrmat fran utvecklingen i Europa
och nar det férsta stora kriget brét ut
hemma hos oss var man helt oférberedda
i Staterna och s& var det, markligt nog,
dven en lang tid in i mellankrigsperioden.

Mellan de stora krigen

Curtis JN-4D kallad "Jenny” var Amerikas
bidrag till flyghistorien vid tiden kring
forsta vérldskriget. Och &dven om hon
mest kom att anvdndas som traningsplan
kom plantypen &ven i nagra f& exemplar
att bestyckas. Efter kriget séldes de har
kdrrorna ut till privatflygare och Jenny
bildade ryggraden i den tid som kom att
kallas Barnstorming-perioden. Hon kom
sé att gra dnda in pa 30-talet nér "Flygets
gyllene era” inleds.
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Ur det forsta varldskriget kom dyrkopt
erfarenhet, ny taktik och utrustning samt
att flygplanen hade fatt en plats i den
militdra strukturen. Men f6r militarflygentu-
siasterna erbjod mellankrigstiden manga
frustrerade ér.

De mer framsynta hade naturligtvis
sett flygets militdra potential och brigad-
general  "Billy"  Mitchell  forevisade
sjostridskrafternas sarbarhet fér angrepp
fran luften genom att 1921 sdnka tre
tillvaratagna tyska batar fran kriget och
ett utrangerat amerikanskt slagskepp.
Nagra ar senare gjord han om den spekta-
kuldra uppvisningen genom att sénka
ytterligare nagra uttjdnta gamla skorvar.
Brist pa skattemedel och den férédande
depressionen pa 30-talet ledde emellertid
till en hel del stagnation pa den militara
flygsidan och pengarna rackte inte till en
satsning bade pa jakt och bombflyg.

Mellankrigsperioden innebar &nda ett
stort steg framat i flygets utveckling; inte
minst p& grund av landets stora avstand
lades en hel del vikt vid uttélighet och
langdistansflyg. Sa utférdes tillexempel
den forsta tankningen i luften 1923 och
aret darefter flog ett Curtiss-plan tvérs
over landet pa 22 timmar. 1924 gjorde
tvd Douglas plan den férsta vérldsom-
flygningen; den bedriften tog 175 dagar,
dven om det bara atgick 15 dagar av ren
flygning!!!

Mindre spektakulart, men anda viktigt,
var postflyget som kom igang direkt efter
forsta varldskriget. Det var hemvandande
piloter som fl6g med ombyggda D.H. 4:or.

Pearl Harbor pa Hawaii

Luftstridskrafterna var ett utprovat vapen.
Det hade bland annat Hitlers Luftwaffe
bevisat i spanska inbdrdeskriget under
andra hélften av 1930-talet. Men &ven
i Amerika var man inte helt oférberedd.
Att kriget var i antdgande var manga
medvetna om och japanernas angrepp pa
flottbasen Pearl Harbor den 7 december
1941 drog landet oaterkalleligt in i andra
varldskriget.

Manga av de plan som bidrog till de
allierades seger finns utstéllda pa museet
men hér finns d&ven manga klassiska kérror
fran lander som Tyskland, Italien och Japan.
Det markliga &r ju att manga av flygplanen
som anvéndes i kriget byggdes i enorma
serietillverkade upplagor men endast
ytterst fa aterstar i dag, varav &nnu férre ar
i flygbart skick. Da skall man komma ihag
att av axelmakternas plan existera ytterst
fa 6ver huvudtaget. En uppgift som jag har
inhamtat &r att det tillexempel skall finnas
en enda Stuka-bombare kvar och den lar
finnas pa ett museum i sédra Tyskland. Det
gor att man far vara glad fér de som finns
och att man tar vél vara pa de fa flygets
artefakter som annu &r kvar fran den tiden.

De modiga man som flég for Europas
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Me-163 Komet "Das Kraftei”- Kraftdgget- var ett raketdrivet defensivt jaktplan och
en av krigets mest intressanta skapelser. Som tur var minimerades dess skadepo-
tential genom tekniska svarigheter och det laga antal som typen kom att produce-
rasi.

Den fosta Me 163 prototypen testades 1941 men motorflygningar med det mer av-
ancerade 136 B forsenades till augusti -43 av brédnsle- och motorproblem. S& fastén
planets raketmotor gav det en exceptionell stigférmaga, var den korta brinntiden
pa 7 ¥2 minut en black om foten. Dessutom var brénslet extremt farligt och kunde
explodera utan féregdende varning. Produktionen kom inte i géng riktigt férrén i juli
1944 men endast 279 plan levererades innan kriget var slut. Det enda férband som
hade planet var JG 400 och de hade nio segrar pa 14 férlorade egna plan.

Boeing P-26A. Den hér knubbiga lilla kdrran med det lustiga utseendet kallades
kérleksfullt for Peashoter - &rtbéssan — av piloterna. Det hér var den férsta helme-
tallskédrran med en vinge som gjordes for U.S.Army Air Corps och det var den sista
med 6ppen cockpit, fasta landstéll och stagad vinge. Modellen hade betydligt hégre
hastighet i luften, &n tidigare jaktplan, och en relativt h6g landningshastighet vilket
ledde till inférandet av flaps for att reducera hastigheten.

P-26A var Flygkarens frdmsta jaktplan fram till att det ersattes 1938-40 av Curtiss
P-36 och Seversky P-35.
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befrielse har inte heller de glémts bort.
Har finns diorama-scener med bland
annat personliga tillhorigheter utstallda.

En Mustang...
en dubbel Mustang

Det férsta som métte oss nér vi kom in
i andravarldskrigsavdelningen var en
Mustang eller réttare sagt en dubbelmusse
kallad Betty Jo. North American F-82 "Twin
Mustang” var det sista propellerjaktplanet
som USAF mottog i nagon storre serie. Till
det yttre kan det verka som tvd Mustang-
kroppar pa en vinge men i sjélva verket &r
det en helt ny konstruktion. Tanken var att
ha ett jaktplan som tog en pilot samt en
kombinerad co-pilot och navigator for att
reducera tréttheten vid langdistansbomb-
ningsuppdrag. F-82 borjade levereras
tidigt -46 och kom saledes férsent for
kriget i Europa men sattes in i Korea.

Precis intill Betty Jo stod Amerikas
forst nattjaktplan, en Black Widow.
Typen sattes in i stridigheterna for férsta
gangen sommaren 1943 och museiex-
emplaret hade skankts av Amerikas
pojkscouter. Sedan gar man férbi den ena
berémdheten efter den andra... en Spitfire
har, en Mosquisto dar... och se, en A-36A
Apache stértbombare med alla flaps och
dykbromsar utfillda. Det var amerika-
narnas forsta version av Mustangen,
som ju hade utvecklats pa bestéllning for
britternas rékning 1940.

Helt plotsligt star vi intill ett enormt
landstall. Nar man tittar upp ser man den
karaktaristiska nosen av en Boeing B-29
Superfortress och pa den malat en ytterst
obehaglig skylt — ett svampliknande moln
over bokstdverna Nagasaki. Det tar en
stund att &verkoma svindelkénslan -
det har ar alltsd planet som tog manga
tiotusentals liv/alternativt raddade
tusentals andra liv genom att filla den
andra atombomben den 9:de augusti
1945. Det gar inte att komma fran en
overklig kénsla — det har &r planet som star
for en sddan enorm historisk handelse.
Intill finns fullskalamodeller av bomberna
Little Boy och Fat Man. Kénner man inte
"Historiens vingslag” hér, da ar det nagot
fel pa en. Den saken &r klar!!!

Do it Doolittle

Redan den 18 april 1942 hade Jimmy
Doolittle och hans flygbeséttning anfallit
Japan luftvédgen med tre plan. Tanken var
inte s& mycket att uppna militara vinster,
utan mer for att visa japaneserna att de
inte gick sékra fran anfall. Ett sddant B-25
star har och véntar pa att mekanikerna
skall géra henne redo for start fran hangar-
fartyget Hornet. P4 en monitor under
planets bakkropp beréttar Jimmy sjalv om
uppdraget. Och framme vid nosen stér en
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Betty Jo - dubbel Mustang. Det ser ut som tva vanliga Mustangkroppar satts pa en
vinge men det rér sig om en nykonstruktion. De dubbla Packard VV12:orna pa varde-
ra 1380 héstar fick upp kérran i 450 knyck.

Focke-Wulf Fw 190D ”"Langnos” var ett av tyskarnas bésta jaktplan under 2:a vérlds-
kriget. Det flég for forsta gangen den 1:a juni 1939 och d6k upp i strid, éver nord-
véstra Frankrike, i september 1941; dar det snabbt visade upp sin éverldgsenhet
over Spitfire Mk V, som var britternas bésta vid den tiden.

De flesta av Fw190 var av A-typ och motoriserade med en radialmotor fran BMW. |
slutet av 1943 kom D-serien som var férsedd med vétskekylda Jumo 213 motorer.
Med den starkare motorn var D typen béttre men pa grund av den langa nosen fick
man ldnga pa bakkropen, just framfér stabben, med en halvmeter. Mer &n 20 000
Fw-190 plan byggdes och den hér individen var tilldelad JG3 "Udet” Geschwader;
vilket var en av Luftwaffes mest berémda kampgrupper under kriget. Planet har
lanats in fran Smithsonian.
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Detalj av Mosquito. DeHavilland DH-98 kallades &ven fér "Mossie” och redan som
liten fick jag veta, av min modellflygande far, att Mosquist...fl-Iat! Mosquiton min-
sann var byggd av bade balsa och plywood. Typen var kédnd fér sin héga hastighet,
stora rdckvidd och férmagan att flyga pa héga hdéjder (utan att fa svindel).

Den férsta Mossien flog den 25 november 1940 och gick i produktion ett drygt halv-
ar senare. Det hdr skulle komma att bli en populédr kdrra med nédstan 8000 exem-
plar producerade i England, Kanada och Australien till Idngt efter krigsslutet. Aven
amerikanarna anvédnde Mossie och da till foto- och védderspaningsuppdrag samt fér
nattjakt. Den utstéllda Mossien &r tillverkad i England men éverréckt till AAF som en
omvénd Lend and Lease och flég till museet for egen maskin(er) 1985.

: o E &« T ¢

Boeing B-17G ”Flygande féstning” &r vél férmodligen en av de mest kdnda av
alla krigets bombplan. Prototypen flog mitt i hégsommaren 1935 men det var inte
manga produktionsplan férdiga vid tiden for attacken pa Pearl Harbor. Flygplans-
typen kom att tjiénstgéra i alla krigets stridszoner men dr mest kédnd for strategisk
dagbombning 6ver industrimal i Tyskland. Produktionen upphérde i maj 1945 och
da hade 12 726 tillverkats. Den hér individen &r uppkallad av sin beséttning efter en
kénd sang fran den tiden. Det var stationerat i Bassingbourn i England och flog 24
krigsuppdrag, varv det skadades av luftvérn sju ganger. Det férsta uppdraget var
till Frankfurt den 24 mars -44 och den sista flygningen var bombning 6ver Posen
i Polen den 29 maj 1944 ndr motorstérningar tvingade den att nédlanda i Sverige
och beséttningen internerades hér. 1968 aterfanns planet évergivet i Frankrike och
landets regering éverlémnade det till USAF. Det har renoverats under 10 ars tid till
flygbart skick och det fl6g till museet for egna maskiner. En B-17 har 13 kulsprutor
sa det ligger lite i beteckningen - Flying Fortress.
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fullskaladocka av Jimmy n&r han mottar
information innan avfart — livfullt s& det
forslar.

Vid den har tiden bérjade &ven
amerikanska flygare att ta sig Over
Himalayas berg, en tripp som passande
nog kallades "The Hump" for att férse Kina
och Burma med férnédenheter. Tidigare
hade USAF flugit fran 6 till 6 i Stilla havet
men nu angrep man Japan fran fastlandet,
innan atombomberna sattes in.

Langt innan kriget slutade hade
emellertid president Franklin D. Roosevelt
beordrat att effekten av bombningarna i
Europa skulle undersdkas. En liknande
undersékning begdrdes av president
Truman i mitten av augusti 1945. Samman-
fattningen av de tva kriorna var: Ingen
nation kan Overleva i det langa loppen
om en annan nation har luftherravéldet
over det och att bombflyget spelade en
avgorande roll for krigets utgdng — dven
om bombardemanget i en del fall kunde
ha satts in pa ett annorlunda och battre
satt. De har understkningarna har gang
efter gang anvants nar saken forts pa tal
i olika sammanhang men bombningens
nytta har starkt ifragasatts i senare tids
forskning (se separat artikel).

Museet forfogar over flera olika av den
tidens k&nda amerikanska bombplan
— Liberator, Flygande fastning, Mitchell-
bombare och sa vidare.

Manga frontavsnitt

En sak som &r mycket utmérkande fér
andra varldskriget krigsforing &r alla de
olika frontavsnitt som fanns O6ver stora
delar av jordklotet. Krig férdes i Afrika,
Asien och Europa. Kort sagt: fran Arktis
till 6ken. Alla dessa speciella klimat och
forutséttningar stéllde olika krav pa den
militara utrustningen. Och i ett stor fullska-
ladiorama visas en Bell P-39 Aircobra
under vinterutrustning pa Aleuterna
(6gruppen mellan Alaska och Sovjetu-
nionen). For att f& start p4 motorn i det
kalla klimatet kravdes speciella férvarmare
och har far man se det enorma aggregatet
som fick fart pa planets motor.
Spannande nog finns har dven tyska
plan fran samma tid utstallda. Bland
annat det ytterst spektakuldra Me-262,
4ven kallad Schwalbe (Svalan), varldens
forsta och i strid insatta tubojetplan. Over
1400 byggdes men mindre &n 300 kom
i strid eftersom man hade problem med
bréanslebrist, brist pa utbildade flygare
samt att manga forstérdes av allierat
bombflyg direkt pa marken. Den hér
utstallda, togs till Amerika efter kriget fér
understkning och renoverades for 40 ar
sedan pa Kelly AFB i Texas. Det har planet
far vél daven tjana som symbol fér den tid
som komma skulle efter kriget, nér jetplan
kom att bli dominerande bade for militért
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och civilt bruk. Tyskarnas Me-262 kom,
kan man val séga, att bli startskottet for
jetmotorn och reaplanens utveckling, for
engelsmannen med Whittle i spetsen
héngde ju rask pa.

P& museet finns dessutom den
fantasieggande Me-163 "Komet”, som
pa satt och vis var en féregangare till
Me-262:an. Det speciella med museets
Komet &r att det finns tecken pa att det
har saboterats under bygget, kanske av
de slavarbetare som tillverkade planen i
Tyskland.

Déck fett som flask

Pa ett ensamt podium star ett enda hjul
med undre landstallsben utstallt. Det ror
sig om en gigantisk pjas och man vagar
inte ens ténka pa vad enbart dacket
skulle kosta. Denna maxade grej &r fran
ett Convair B-36, innan man kom pa att
fyra sma hjul battre férdelade gigantens
vikt pa marken. Av en ren tillfallighet kom
vi att titta upp och ovanfér hjulet hangde
enorma grejer ner frdn en &nnu mer
enorm platt konstruktion. Den tog ett litet
ogonblick innan vi insag att det var vinge
och motorer till den enorma best, vars hjul
vi just beskadat. Herregud, kroppen var ju
hur langt bort som helst!!!

B-36:ans bautagap till bombutrymme
ar 6ppet och man kan ga in i och se hur
enormt det &r. Intill ligger en atta meter
stor pjas — en atombomb fran kalla kriget
dagar. B-36 Peacemaker ritades under
kriget men flog for forsta gangen ett drygt
ar efter kriget hade slutat. Det kom heller
aldrig ini nagra stridigheter men dr anda en
symbol for "Det kalla kriget” eller "Terror-
balansens tid" som perioden efter andra
varldskriget ocksa kallas. Och darmed ar
vi inne i den nya tiden — The Jet age. For
det enorma sprang som flyget tog under
andra vérldskriget kan &nda inte beskrivas
i en kort artikel, det skulle kravas bokhylle-
metrar. Men en sammanfattning ar &nda:
Fran kolv till jet, fran visuellt till radar samt
fran kulor och krut till raketvapen.

Det hdr enorma hjulet &r frén en B-36. Hjulet &r visserligen stort men sa végde ett
fullastat plan hela 186 ton. For att fordela den enorma tyngden béttre ersattes so-
lohjulet senare av fyra mindre.

Text och foto: Conny Aquist

Consolidate B-24D. Liberatorbombaren
Strawberry Bitch flég uppdrag i Nord-
afrika mellan aren 1943-44 och flégs
till museet 1959. P& grund av planets
ekivoka namn kallas det for Strawberry
Lady ndr barn kommer péa besék.
Liberatorbomarna anvédndes vid alla
krigsskadeplatser under kriget och var
ként for sin stora réckvidd. Mer &n 18
000 tillverkades.
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En P-51 Mustang laddas. Planet hade tre kulsprutor pa varje
vinghalva och hér fornyar mekanikern magasinen. Det utstall-
da planet var faktiskt det sista propellerdrivna plan som avde-
lats till ett taktiskt forband.

Ursprungligen hade typen ritats pa britternas begéran och for-
sags med Allison motorer men vid prov 1942 med Rolls-Royce
Merlin motorer fick man mycket béttre fart- och héjdkapacitet
sa biltillverkaren Packard bérjade géra motorerna till kérran.

Supermarine Spitfire &r véal alltfor vélként for att berétta nagot
om men om jag férstatt saken rétt sa har man tva Spitfirrar!!!
pa museet. Den hér blaa varianten &r ett fotospaninsgplan

SBD-3 Dauntless.
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Lockheed P-38 Lightning kallades ocksa for "Der Gab-
elschwanz Teufel” av sina motstandare eller "The Forked-Tail
Devil”. Planet konstruerades 1937 for flygning pa hég héjd
och den forsta visades for offentligheten den 11 februari 1939
vid en sju timmars flygning mellan Kalifornien till New York.
Pa grund av sin speciella design kom typen att lida av en rad
barnsjukdomar som inte var dtgérdade forrén flera ar senare.
1942 sattes den in i stort antal i Nordafrika kampanjen. Ut-
rustad med félltankar anvédndes planet vérden oéver for léng-
distanseskort men &ven fér bombuppdrag, markattack och for
fotorekognoseringsuppdrag. Néstan 10 000 byggdes.

Artikelforfattaren lutar sig mot Fat Man, Little Boy till vénster.
Det &r lite svart att fatta vad en enda bomb av den hér ringa
storleken kan stélla till med. Det pastads att Albert Einstein
aldrig skrattade eller log mer efter det att han fatt héra om
bombernas verkningar. Och saken kan nog ha sin riktighet, for
han ler aldrig pa kort som man ser av honom frén den tiden.
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SODERTALJE/NYKVARN,
KRISTIHIMMELFARDSDAG 29 MAIJ 2014.
Traditionsenligt anordnar Sodertalje MFK sitt arliga MFD pa
Kristihimmelfdrdsdag den 29 Maj i Nykvarn, vid Paldalens vackert beldgna flygfalt.
Evenemanget ar ett av mellanSveriges storsta evenemang och ar mycket uppskattat
da vi genom aren alltid har en riktigt stor publik och vi bjuder pa en trevlig dag med
massor av flygplan, helikoptrar och aven linstyrt combat.

Nytt for i ar ar att vi kommer att flyga Jet, med start och landning pa gras!

Vi har ocksa under aren haft overraskningar sasom fullskalahelikoptrar,
ultralatta flygplan och seglare som landat hos oss.

Gastflygare, oavsett forbundstillhorighet ar valkomna att flyga, enda kravet ar att du
har en géllande forsakring i nagot av dom 2 férbunden.

Kaffebiljett & tilltugg bjuder klubben till alla gastflygare.

Som vanligt har vi en trevlig caféteria med kaffe, korv och lask. Vi brukar ocksa ha
nojet att ha nagra handlare hos oss som séaljer det mesta inom modeliflyg
MFD bérjar kl 11.00 med briefing kl 10.45, och vi beraknar att halla pa till kl 16.00
darefter ar det fri flygning hela kvallen.

Hur hittar du till oss?

Enkelt, ga in pa var hemsida www.sodertaljemfk.se sa kan du lasa lite info om klubben
och dar kommer ocksa en vagbeskrivning att finnas under hela maj manad,
dessutom &r det skyltat fran E20 vid Nykvarnsavfarten.

Majlighet till camping finns om du vill komma dagen innan.

Vill du veta mera kan du ringa var ordférande
Janne Andersson 070-4976373 eller stélla fragor pa vart forum.

Mera info kommer langre fram i tiden.

VALKOMMNA
. J
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Majtavilingen /7 UT1

Lordagen den 3/5 med reserv den 10/5 anordnar

Uppsala Flygklubbs Modellflygare sin 52 andra Majtavling.
Samling 0730 Sundbro
Tavlingsplats Sundbro flygfalt och markerna syd om faltet.
Sundbro flygfalt 1 mil norr Uppsala
Klasser: F1A, F1B, F1C, F1A/2 F1B/2 F1C/2 P30 och Oldtimer.
Startavgifter:F1A/B/C 250:- FAIl -lag 100:- Oldtimer, P30, F1A/B/C/2 150:- Juniorer ingen avgift.
Lagtavling i FAI klasserna om UNT vandringspris.
Oldtimer flygarna tavlar om Gurras Vandringspris for basta prestation i Oldtimer.
Bet till UFK:s bankgiro 289-9664 skriv Maijt.
Kontakt:Gunnar Agren. Tel: 018-206710
Sista anmalningsdag: 26/4 Via telefon eller e:post,
Ange e:post telefon nr, samt SMFF nr.
E:mail gurra.agren@gmail.com.
Ovrigt: Startplats ar i forsta hand Sundbro vid Iamplig vindriktning.
Om annan vindriktning rader finns fyra alternativa startplatser pa jordbruksmark.
Ytan som vi far disponera av de tolv lantbrukarna ar c:a 2,5 . 2,5 km av Uppsala slatten.
Villkoret att vi far anvédnda markerna ar att det ar torrt.

EFTERLYSNING

UNO AXELSSON,
FRIFLYGARE (A2 och Wakefield)
pa 1960-talet.

Karlskoga Modellflygklubb inbjuder
till en jet-traff pa Karlskoga flygplats.

Da medlem i
KATRINEHOLMS FLYGKLUBB.

Flygtiderna ar fran k1 9.00 till 20.00 torsdag t.0.m. 1érdag.

Under lérdagen det

av deltagarna mellan ki 10.30 och 15.00. Flygtiden pa sénda-

gen den 8 juli &r mellan 9.00 och 14.00. Alla piloter méste vid
anmala sig for i ion om si

gillande flygplatsen och tréffen. Vi kommer att ha server-

ing under alla dagarna. Modellflygklubbens filt ligger ca

Jag har aterfunnit en

10 minuter norr om flygplatsen. Dér finns méjlighet att hyra
stugor och el fér husvagn. Klubbstuga med pentry, dusch och

toaletter. P4 16 4ll planeras ett ~ d f I I k H I
rilpanty v ilkancaballos gelarna. varaeruii sak 1 en gamma
Praktisk info:

Startavgift 200:-/deltagare och betalas vid ankomsten.
Stughyra: 100:-/natt och badd. 4 baddar i varje stuga,

kartong, nagot som jag skulle

Husvagnsparkering, el, dusch m.m. pris: 100:-/dygn.
+ Svenska deltagare ska vara anslutna till SMFF.

+ Utlindska deltagare ska intyga motsvarande krav.
+ Egen brandslickare &r obligatoriskt.

vidarebefordra till honom fér ca

15 ar sedan, men som blev

Fér mera information kontakta:
Bérje Luthman, 0586-447 56, 070-635 24 16
E-mail: lutman. b@telia.com

Fér stugbokning kontakta: Sture Kinell, 070-572 71 64
E-mail: sture kinell@tele2.se

Lennart "Floda” Flodstrom.
tel 0303-80377, e-
post: flodaviator@telia.com

Uppdaterad info pa www.kmfk.org

Karlskoga Modellflygklubb hilsar bade piloter och
publik vilkomna!
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JAG SOKER uppgifter om denna person:

bortglomd da jag inte fann hans adress.
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 Yidlnotler  Svar

God fortsittning pa det
nya modellflygaret!

od fortsdttning pa det nya
aret, som jag hoppas innebér
mycket modellflyg, fa eller
helst inga krascher och massor
av hérliga dagar bland familj och
vanner.
Hoppas &ven att julen var god,
att just du fick grétmandeln och att
klapparna var stenharda.

Har foljer nu svaren:

Har ni hért laten With a litle help from my
friends. | mitt fall gick allt &t skogen tack
vare lite hjélp fran mina vénner. En kompis
till mig péapekade namligen att han en
gang i tiden haft modellen som Hobbex
anvénde i sin reklam. Han sa att modellen
hette Vespus och jag mindes hans modell
vdl men vi hade bada tva tagit fel pa
namnet, for &ven jag var Overtygad att
hans gamla illgréna linkérra hette Vespus.
Bilden visar emellertid en lite liknande
modell med namnet Snurren. Vilket stéllde
till lintrassel bland juln&tslésarna. Men som
inte detta var nog. Aven fraga 22 blev fel.
Av en linbilsdkande kompis hade jag fatt
bilden med vad han pastod var herr Rossi

fran ltalien. Denne Ugo Rossi (19?? -
2002) vann VM i F2A med en Super Tiger
G20/15 1960 och samma ar startade han
en modellmotorfirma tillsammans med sin
bror Cesare. Men se pa den lede, bilden
forestéllde Herr Picco istéllet!

A andra sidan fick jag hjalp av mina vinner
att reda ut lintrasslet med fraga 1. Saval
Villy som Goran hittade bilder i gamla
kataloger pa bade Vespus och Snurren sa
"slutet gott allting gott”.

1. Wentzels i Stockholm tillverkade en rad
linkarror med namn som Biet, Getingen
och Humlan. Men detta trodde jag alltsa
var modellen Vespus, som gjordes av
konkurrenten Sven E. Truedsson i Malmé.
Namnet fick dessa upprdknade modell-
flygplan naturligtvis efter motorljudet.
Vespa &r det latinska namnet for geting
(vanlig geting = vespula vulgaris), sa
nu fick ni svaret pa varfér den italienska
skotern heter som den heter samt att ratt
svar hér borde vara ett X.

Lite unikt med modellen Snurren var
vingens uppbyggnad. Den bestod av
tva frasta vingprofilshalvor, en fram och
en bak, som limmades ihop for att ge en
symmetrisk profil. Ratt svar: Allt ar fel,
tyvérr.

2! En Merlinmotor har en vildigt lang
kamaxel, betank att det ar 6 cylindrar i
varje bank, som drivs av kugghjul i ena
anden. Torsionsfjadring i materialet gor
att man "for vred” lite pa kamloberna mot
slutet av kamaxeln s& att motorn far ratt
andning pa alla cylindrarna nér den gar pa
full sula. En kompromiss alltsd och harav
den ojamna sangen pa tomgangen. Ratt
svar: 2

3. Detta #r en Dyno-diesel fran Schweiz.
Observera att detta &r kopior, fér motorn
blev kopierad bade hér och dér. Den store
drulen till hdger ar exempelvis en svensk
kopia. Sven Jerrings bevingade ord fran
ett fotbollsreferat (tror jag): "Japaner,
japaner, oGverallt japaner” galler manga
modellmotorer men alltsd inte den har.
Ratt svar: 2

4: Vilken prestation att bade lira sig vals
och masurka samtidigt som man sitter
uppe i luften. Man undrar ju om John
kopplar pa karrans autopilot samtidigt
som han trénar bugg? Hur han hunnit med
att spela in nagra filmer 6verhuvudtaget ar
svart att forsta for har ar alternativ 2 rétt!

5: Ford Thunderbird var populir i vissa
kretsar medan Stuntplanet Thunderbird
var populér i andra cirklar. Pa ritningen till
Bob Palmers berémda Stuntmodell visas
en version av Fords Thunderbirdhuvkraka
s& man kan nog anta varifrdn den gode
Mr Palmer fick inspirationen till namnet.
Byggsatsen gjordes av Veco. Svar: X

6. Tyvarr var inte 4 korrekt. For hur
spannande vore det inte om bade von
Richthofen och Hermann Goéring hade
varit dar. Gorning var ju gift med Karin von
Rosén, vars familj hade sommarstélle pa
en ¢ utanfor Fjallbacka i Bohuslan. Ratt
svar: 1 (bilden &r ett frottage av systrarnas
gravsten)




7: Tyska Graupner ager patentrattig-
heterna till denna femkubiksmotor, som
japanska OS tillverkar. Trots att det ror
sig om en "udda fagel” har den blivit en
langkorare och har nu tillverkats i gott och
val 6ver 40 000 exemplar. Rétt svar: 2

8: Bosse Gardstad har skrivit flera
spanningsbdcker, Mikael Nabrink har gett
ut tvd bocker i en deckartrilogi, julnét-
skonstruktdren sjalv skriver pa en deckare
i Kungshamnsmiljo och "Den Gamble
redaktéren” har nu gatt och blivit "Den
Gambe deckarforfattaren”. Sa vill du ha
nagot att lasa, ring Sture i Halmstad. Den
uppmarksamme ldgger ocksa maérke till
att Sture sjédlv mélat omslaget pa boken
Tusculum, ett sjalvportratt alltsd. Ratt
svar: X

9.'Fi|mstjéirnan Jimmy Stewart, till vénster,
var pilot under kriget och hyste ett
livslangt flygintresse. Han och kompisen,
tillika filmstjarnan, Henry Fonda bygge
modellplan tillsammans.

Bjorn Hedén heter en svensk radioflyg-
pionjar som fick en Oscar for sitt bidrag
till  filmens utveckling, eller tecnical
achievement, som det ocksa heter. Bjérn
uppfann ndmligen en progressivt gripande
koppling som anvénds till filmkameror.
Bjorns svérson, radioreparatéren Anders
Balte, &r ocksa kaénd i modellsviangen.
Ratt svar hér: 1

10: Vem skulle vil anstilla en flygin-
genjor med namnet Koppen? Tyvérr
gjorde Ford det! Sedan gick det som det
gjorde, det vill séga at hejpytten. Svar: X

11: Ar han inte stilig i sin fritidsstass s
ség? LG visar har upp en tjusig kollektion
for den sanne friluftsentusiasten. Jag &r
bombséker pa att han vid négot tillfalle
berattade for mig att han mannekéing
dessa klader for en katalog men nar jag
nu pratar med honom om det minns han
inte langre. Ratt sakert svar: X

12: Kortet togs nir makarna Leijon just
hade landat pa Goteborg Sédve med
DC-3:an Daisy. Ratt svar: 1

13: Mikael Carlsons produktionska-
pacitet ar ofattbar. Han har, bland allt
annat han gjort i sitt liv, byggt modeller at
Malmen. Rétt svar: 2

N

14: Sag Gotaverken och det ricker for
en goteborgare eller en batentusiast. Ratt
svar: X

15: Nar jag laste pa universitetet hette
studierektorn dér tufft nog P. O. Bentley.
Men har géllde fragan W(alter) O(wen)
Bentley, som konstruerade den sista
roterande stjdgrnmotorn — kallad B.R. Il
vilket skall uttydas Bentley Rotary nr 2.
Ratt svar: X

16: Tre pippiar med berg i bakgrunden.
Svar: 2

17: Sikert tyckte det att de gjorde
den héftigaste men officiellt pastod
redaktionen att det var den &ldsta. Svar: 2

18: Har ar alternativ X mest troligt men
konstigt nog &r det alternativ 1 som &r det
ratta.

19: OS Jetstream #r en muffler som
heter som de senare férgasartyperna fran
Irvine. Ratt svar: X

20: Truman hade ett flygintresse s& ock
Churchill. Den senare gillade &ven att
mura, mala och gambla. Rétt svar: X

21 Kortet férestiller Mr John Oliver nér
han bestkte Sverige for nagra ar sedan.
Svar: 1

22: Bilden férestiller Gualtiero Picco
(1940 — 2011) och han har inte vunnit

nagot VM i linspeed. Det har déaremot
hans konkurrent Herr Rossi. Lagg marke
till bokstéverna ...ros.. i bakgrunden som
jag trodde kunde hjalpa. Ratt svar har: Alla
alternativ &r fel.

23:Nej, detta dringen Felix Wankel-motor.
Fredrick Erickson konstruerade denna
Erickson MCC FE-120, som &r en fullex-
pansionsmotor eftersom den anvander
férbranningsgasen langre inom sig &n en
vanlig motor. Tanken &r helt enkelt att varje
uns av energi skall kramas ur brénslet.
Men som med sa manga andra alternativa
motorkonstruktioner blev vél inte den har
nagon storre hit. | vilket fall som helst &r
det hér en twin och lamnar tva kraftpulser
per vevaxelvarv. Svar: X

24: Satte detta griller i huvet pa dig? Om
du réstade pa italienaren Beppe Girillo fick
du rétt hér. Grillo betyder grashoppa, som
man ju kallade den militdrgréna versionen
av Piper Cub, dven benamnd J-4. Rétt: 2

Vinnarna:

Jag skulle vilja tacka for alla svaren.
Rekordmanga har denna gang gjort sig
md&dan och skickat in sina I6sningar, kul!

1 Inge Ahlin

2 Bertil Henriksson

3 Jarl Kjellstrém

4 Leif Sundvall och Arne Frinndal

3
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/D ':l FAY SHARK

COMBO, E&ler=Cla FAT SHI
P

RC VISION SYSTEMS

JGRAVITY

Boken Spinnvidd

Boken Spinnvidd ir en unik hindelse i den svenska historien om ett litet idrotts-
forbund. Boken omfattar de férsta 50 dren av Sveriges Modellflygforbunds historia.
Detta ir ett unikt tillfille for er att bestillt boken fran den begrinsade upplagan.

Pris

Pris 195 :- for medlemmar + frakt 69:-
Pris 245 :- icke medlemmar + frakt 69:-

Sitt in pengar pa 518165-7. Mirk
inbetalningskortet med Jubileumsbo-
ken, namn, adress och SMFF-num-
mer si kommer boken inom kort.

\. J
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ENKOPINGS M ODELLFLYGKILUBBS

SWAP MEET

20 APRIL. 2014 KL.. 10:00 - 14:00

Vasterledan 155 Enkoping, Séljare tilltrdde frén 09:00
Vasterledsskolans matsal. Kaffe, lask & korv till forsaljning.
Kostnad per bord: privat 100:- foretag 200:-

Boka bord: Namn, telefon, privat/foretag Alla varmt valkomna till Enképing
Till: jan-olov.andersson@telia.com KOP BYT SALJ

www.emfk.nu

i~

mi\; - I Hﬂ nytt

Néasta nummer Ute 25-4

O Reportage fran
Forbundsmoétet

O Meetingannonser
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