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Modellflyg &ar en kul och
meningsfull hobby. Vi vill
naturligtvis att manga skall
upptacka  denna  hérliga
fritidssysselséattning.  Dar-fér
har foérbundet tagit fram
en del material som kan
hjglpa klubbar att jobba
med medlemsrekrytering
samt att sprida information
om var verksamhet. Du kan
exempelvis bestélla affisch
och broschyr fran férbunds-
expeditionen (kommer &ven
att finnas pa hemsidan for
att printa ut) samt att fem
roll-ups finns att lana fran vara
vardklubbar, som &r utspridda
runt om i landet.




[ v

: nytt

S ol DIERYS :
modageinyg INNEHALL NR5/2014

Svergies Modellflygférbund (SMFF) &r en

sammanslutning av ca 220 klubbar och
A —— ® FAIl General Conference 2014 8

MODELLFLYGNYTT &r organ for ® Stora Grabbars Marke 10
Sveriges Modellflygférbund

SMEF ordférande ® Tre generationers flygintresse 12
samt ansvarig utgivare:

Ingela Persson ® EM Friflyg 2014 16

070-627 43 03
ordforande@modellflygforbund.se

® Lilla och stora friflygcupen 22
Ansvarig distribution, prenumeration eller
vid utebliven tidning kontakta
Sveriges Modellflygférbund ® Karliskoga Jetpower 2014 24
Box 7819
103 96 Stockholm =
Telefon 010-476 54 71 ® Grd nscupen 2014 28
Pg-konto 51 81 65-6
Hemsida: www.modellflygforbund.se () Hbstta'v"ng i FSA 33
e-mail: kansli@modellflygforbundw.se
Prenumeration/helar/400:- ® Tomas Carlén Air RaCing 36
Tillk. porto utlandsboende 100:-
Redaktion och annonser: ® Nakke flyger igen 39
E-post: red@modellflygnytt.se

® Rekord pa Dragsdngarna 42

Grafisk formgivning:
Conny Carlsson
Stenserydsvagen 1b 598 91 Vimmerby ) itfi

e SRR Stefan Olssons Spitfire 48
conny@bildomedia.se www.bildomedia.se

. o _ ® Spitfire i Sverige 52
Ring, faxa, e-posta eller skriv for att fa aktuella annonspriser.
Redakti_q_nen hjalper med gléadje till med annonsutformning mm
! e sivestnad ® Fiargade stridspiloter 54
Redaktionsradet
VO Bredd 2 -
red@modellflygnytt.se ® Arets Julnotter 60
Betréffande annonsbokning manusstopp kontakta L Skriv en rad! 64

redaktionen i forvag!
Annonsunderlag i digital form, pdf- eps- X-ad- eller
tif-format normalt 4 veckor fére angiven utgivning.

Preliminar utgivning

Modelflygnytt nr 1/15 20 feb

Tidningen beraknas postas angivna veckor
Ordinarie manusstopp &r 4 veckor fére angivna ut-
givningsdagar, efter avtal kan senare lamning ske.

Skicka garna manus i god tid!
Forsenade manus forsenar tidningen!
Manusstopp ar 4 veckor fore utgivning.
Redaktionellt material skickas till:
red@modellflygnytt.se

Annonser skickas till:
conny@bildomedia.se

Tryck: V-TAB Vimmerby, 2014
ISSN-0345-813X

Copyright Modellflygnytt
Fér insént, av redaktionen ej
bestéllt material ansvaras ej!

modellflygnytt nr 5 2014 3




& var vintern har med morker och
kyla men med chans till massor
av inomhusflygning. Ta tillvara pa
alla méjligheter bade i hemmaklubben
och hos de klubbar som bjuder in till lite
storre evenemang i olika delar i landet.
Nyss hemkommen fran ett méte med
Flygsportférbundet s& kan jag tala om
att det kommer att foreslas stadgednd-
ringar som kan vara till det battre. Men
for att det ska g& igenom sa behévs ert
stod, delta pad Flygsports arsmoéte dar
klubbarna kan géra sin stdmma hérd.
Deras mote kommer att gé av stapeln
den 21/3 i Uppsala pa Konferenscenter.
Sa planera in en tur dit, dér ska dven vi
ska ha vart forbundsméte pa séndagen
den 22/3.

Mer information om vért férbundsméte
kommer som vanligt att skickas ut till
klubbarna i Januari.

En annan uppmaning blir till er som
ar klubbadministratorer, detta for att
underldtta bade fér er och férbundet.
Vill ni vara snélla och kolla upp s att era
kontaktuppgifter ar "up to date”. Det &r
jatteviktigt att det kommer till rétt adress
och ratt person sd att ni inte missar
nagot av informationen som vi skickar
ut. Det finns en del klubbar som inte gar
att n4 dven om vi forsokt att hitta ratt
men ibland gar inte det.

Vi vill &ven uppmana er att registrera
utbildningstimmar och lokstéd i Idrott
Online, det gor att RF ger fler pengar
till flygsporten som gor att &ven vart

Ingela Persson
Ordférande

forbund far mer pengar.

En annan sak som vi vill att ni tittar pa
och sprider till alla medlemmar ar de
nya reglerna for inkdp av Nitrometan.
Den som villlbeh6ver kopa ren
Nitrometan kommer att behéva géra en
tillstdndsansokan. Detta har Bengt-Olof
Samuelsson skrivit en text och det
kommer &ven att finnas pa& hemsidan
tillsammans med en lank till MSB.

Flyg hégt, flyg val, flyg lange

Ingela Persson

' @ Styrelsen SMFF 2014 @
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modellflygnytt nr 5 2014



(

\

' Sveriges Modellflygforbund
VO Bredd i SMFF

DVD
De flesta klubbar har nu fatt filmen och nagra har gett oss feed back.
Vi i Bredd hoppas ni anvénder er av denna film och féar gladje av den.

PR

Roll-up

Roll-up finns att lana hos dessa personer:
Karlskoga klubben hos vice ordf. Bredd Sture Kinell
Siter klubben hos UIf Hoglin

Vaxjoklubben hos Ordf. SMFF Ingela

Klubben Jupiter i Lule&

Banderoll

Banderoller finns att I&na hos dessa personer:
Ordf Bredd Christer i Alvesta

Ordf. SMFF Ingela i Alvesta

VO-bredd bestar av féljande personer:
Verksamhetsomrade Bredd
vobredd@modellflygforbund.se
Funktion Namn E-post

Ordférande
Vice ordf
Ledamot

Christer Malmeséater  ordf_vobredd@modellflygforbund.se
Sture Kinell
Inge Sundstedt
Sven Pontan
Claes Wahlund

sture.kinell@tele2.se
familjen.sundstedt@spray.se
Ledamot s_pontan@hotmail.com

Ledamot viceordforande@modellflygforbund.se

Modellflygnytt.se Patrik Gertsson patrik@pgdata.se
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Det har under aren visat sig att manga olika fragor
dykt upp fran klubbarna, varfér SMFF-Bredd tagit
initiativet att skapa en klubbledarparm
Denna klubbledarparm riktar sig till klubbar som ar
anslutna till Sveriges Modellflygférbund.
Innehallet skall ge information, riktlinjer och
forslag till ett framgangsrikt klubbarbete.
SMFF-Bredd hoppas att innehallet i denna parm
kommer att vara till stor nytta och hjalp
i ert klubbarbete.

Meningen &r ocksa att klubben kan anvanda
denna parm for att féra in sina egna
dokument under respektive flik.

Klubbledarparmen hittar ni pa
forbundssidan under Bredd.
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Inbjudan till for-
bundsmote 2015

Sondagen den 22/3
i Uppsala pa konferenscenter.

Mer info kommer
att skickas ut till klubbarna.
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DVD

Under 2013 har det
framkommit o6nskemal ill
SMFF om PR-material som
kan anvandas i klubbarnas
arbete med att rekrytera
nya medlemmar. VO Bredd
har darfor i samarbete
med PE-Film tagit fram en
DVD-film pa ca 30 minuter
som presenterar ett stort
antal grenar inom hobbyn modellflyg. Ett exemplar av
filmen kommer under varen att distribueras till samtliga
SMFF anslutna klubbar utan kostnad..

Tanken ar att filmen ska kunna visas vid olika klubbak-
tiviteter, till exempel Oppet Hus, lokala utstéliningar och
andra arrangemang dar klubben vill visa upp sig och sin

verksamhet for allmanheten och forhoppningsvis
skapa ett intresse hos askadaren att ta en fortsatt
kontakt med klubben.

Sveriges Modellflygférbund
Christer Malmesater
Ordforande, VO Bredd




_Minnesords

En fargstark
gare har land

modellfly-

Arvid, som jag minns honom. Bild: Gunnar Farm

som kdnde honom minns en person

som hela livet d&gnade modellflyget
mycket tid, bade genom olika egna
projekt och genom klubbarbete for att
ge véxande generationer mdjlighet att
uppleva gladjen i var hobby. Vi saknar
Arvids sakkunskap om allt som rérde flyg i
allménhet och modellflyg i synnerhet men
framfér allt hans f6rmaga att skapa gladje
och gemenskap. Hans bullrande skratt har
tystnat men minnet lever.

Arvid Holmbom har lamnade oss. Vi

Arvid hade ett valsprdk: "Det maste
gd". Det géllde savél klubbarbete som
tekniska projekt. Man kan gott sédga att

han var ovanligt tjurig. Hade han féresatt
sig nadgot s& genomférde han det ocksa.
En s&dan livshéllning kan férstds moéta
en del motstand, vilket det ocksa gjorde.
Sjélv drabbades jag inte men flera ganger
valde han att bryta upp fran den klubb han
verkat i och bokstavligt bryta ny mark pa
annat hall.

Jag larde kdnna Arvid 1975 da jag
flyttade tillbaka till Sundsvall och blev
medlem i MFK Skvadern. En av Arvids
uppfinningar kom val till pass f6r nybdrjare
pa den tiden, en mekanisk anordning f&r
dubbelkommando. Arvid hade helt enkelt
forsett klubbens skolflygradio med en

utriggare. L&raren hade egna spakar
mekaniskt férbundna med elevens via
mekaniska knutar. P& detta satt kunde
man som nybdrjare f& handfast hjalp med
spakandet.

Vid denna tid var det tvatakts glodstiftare
som géllde. Manga i Skvadern tavlade i
pylonracing. Motorerna trimmades och
ljudddmparna var minimala. Ljudnivan runt
féltet blev hég och véra grannar var inte
alltid sa fortjusta. | hobbyaffaren bérjade
det dyka upp fyrtaktsmotorer som gav
lagre ljudniva. Arvid kdpte en saddan men
var inte alls n6jd med dess prestanda.

— "Det borde ga att bygga om tvatakts-
motorer och fa battre prestanda” tyckte
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Arvid. S& borjade han konvertera motorer
at sig sjalv, klubbkamrater och andra
genom firman "AH-motor". Dom gick
riktigt bra. S& smaningom blev de fabrik-
stillverkade motorerna tillrackligt bra sa
da slutade Arvid med denna verksamhet.
Motorbyggandet fortsatte han d&nda med.
Bland de mest fantastiska skapelserna var
en fyrcylindrig fyrtakts glodstiftsboxer med
turbo pa totalt 10 ccm! Den monterades
in i en fin skala-Cub.

| MFK Skvadern tavlades en hel del.
Férutom pylonracing hade vi savél
F3A-tavlingar i SM-klass som enkla
tavlingar som Arvid dopte till Kovesen.
En annan aktivitet var att ordna flygfalt
pa nagon sjo pa varvintern. En tidigare
klubbkamrat pdminde mig om en annan av
Arvids starka sidor. Om han hade oturen
att sétta en karra i backen sa akte han
hem och lagade, lackade och aterstéllde
sa att man knappt kunde se skillnaden
mot nyskick, ofta till nasta dag!

Arvid kom ofta med nya idéer som
shabbt spred sig bland 6vriga i klubben.
Nagra exempel: Under perioden med
pylonracing byggde ménga extrema
flygmaskiner baserade pa gjutna glasfi-
berkroppar fran Arvids verkstad. En annan
fluga var plan med skurna cellplastvingar
kladda med grapapper. Det var billigt och
fungerade bra till vardagsbusflygning.

Alla idéer var val inte helt lyckade. Nar
han skurit manga cellplastvingar, och blev
less pa plastroken som lag tét, kom han
pa att man skulle kunna frasa ut vingar
ur cellplastblocken i stéllet. En b&jd spik
i en borrmaskin i stativ fick bli frds och
cellplastblocket kunde aka pa en slade
fram och tillbaka. Det gick nog ganska bra
men ni kan gissa hur mycket frigolitspan
som bildades! Hela golvet i gillestugan
blev tackt. N&ér ovédsendet var slut kom
en av husets nyfikna kattungar nerfor
trappan. Som ni vet kan kattskinn bli
statiskt laddade s& kattungen blev till en

Bilden visar en av Arvids ombyggda mo-
torer, en OS 6,5cc konverterad till fyrtakt.
Kamaxeln sitter pa forgasarens tidigare
plats. Vipporna ér tillverkade av plat!
Bild: Gunnar Farm
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stor boll av frigolitspan. Skramd av detta
rusade den uppfor trappen igen och spred
frigoliten &ven &ver hela &vre vaningen!
Hustru Birgit blev inte direkt fortjust éver
denna metod for vingframstéllning, som ni
kan forsta.

Ungdomsverksamhet l&g honom varmt
om hjartat. | MFK Skvadern &gnade
han otaliga kvéllar till att hall byggverk-
samheten igdng i var egen bygglokal
i de gamla lokstallarna pa Kolvagen i
Sundsvall, 4ven om han ibland blev less
pa att "ungdjavliarna var mer intresserade
av att springa omkring och kasta papper-
stussar an att bygga flygplan”

Nér Arvid byggde nytt modellflygfalt i
Vattjom fortsatte han och andra i Matfors
MFK att ordna ungdomsverksamhet. For

nagra ar sedan skapade han "Matforsarn”.
Det var en enkel balsaflygmaskin med
elmotor. Genom bidrag fran Flygsport-
forbundet kunde juniorerna képa ett helt
paket med allt som behévdes, inklusive en
enkel flygradio, for en billig penning. Utan
Arvids entusiasm hade det inte blivit av.

Arvid talade om vad han tyckte, &ven om
det ibland kunde kosta pa. Pa senare ar
skrev han ocksa i lokaltidningen om sadant
han tyckte skulle rattas till. | grunden var
han en valdigt snéll person som spred
gladje omkring sig i den klubb han var
verksam. Vi saknar honom och hoppas att
han far fortséatta flyga i sin himmel.

Haér ser vi Arvid omgiven av Erik och Daniel ndr MFK Svadern ordnade vinterflyg pa
Klingstatjdrn. Dom beskadar de sorgliga resterna av Daniels flygplan efter en "hard
oplanerad landning’. Bild: Gunnar Farm

Négra glada ungdomar i Matfors MFK som under Arvids ledning byggt "Matforsarn’.

Bild: fran Matfors MFK hemsida
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Bengt-Olof Samuelsson tar emot diplomet ur John Grubbstroms hand.

ferens under hésten med deltagande

av representanter for anslutna
"aeroklubbar” (National Airsport Control),
ordférandena for de olika kommissi-
onerna samt ytterligare ett antal delegater.
Tillsammans var det 43 aeroklubbar (NAC)
och 49 nationaliteter representerade vid
motet som denna gang genomférdes
pa Holiday Inn i Pattaya, Thailand 16 —
18 oktober. Flera md&ten genomférdes
dessutom dagarna fore, bland annat inom
CASI (FAI Air Sport General Commission)
som har ansvar fér Sporting Code.

F Al genomfdr varje ar sin Generalkon-

Flygsportforbundet representerades
av Bengt Lindgren och Hakan Dahlqvist,
ordférande respektive vice ordférande i
FSF. Fér SMFF var det extra intressant att
FAIl ville uppmérksamma en modellflygare
och en modellflygklubb vid den Award
Ceremony som inledde Generalkonfe-
rensen.

FAI tilldelade Paul Tissandier-diplomet
till Bengt-Olof Samuelsson. Diplomet
instiftades av FAl 1952 f6r att hedra dem
som pa ett fortjanstfullt satt har verkat for
flyg i allménhet och i synnerhet sportflyg.

Paul Tissandier var FAl:'s generalsekre-
terare aren 1919 — 1945. Motiveringen till
utndmningen ar:

Bengt-Olof has devoted his life to
aviation and has been a true mentor
for all of the Swedish Model flyers in
the meaning of organizing events. His
devoted work in the board and subcom-
mittees has established a true spirit for the
work and what's the meaning of working
in a committee. During the time he has
also been working in the CIAM subcom-
mittee for Control Line both as a member
and it's Chairman. The impact on the
Swedish Aeromodelling community cant
be calculated in dollars and cents. His
devotedness has inspired young peoples
to start working in the federation.

1994 tilldelades Paul Tissan-
dier-diplomet till Carl-Géran Sundstedt.
Dérmed &r det tvd svenska modell-
flygare som har fatt denna prestigefyllda
utmérkelse.

1965 instiftade FAl en ny utmérkelse;
The FAI Honorary Group Diploma (for
Aeronautics. Den tilldelas grupper eller
organisationer som har utmarkt sig i

utvecklingen av flyg.

Diplomet utdelades i ar till till AKMG
med féljande motivering:

Aero Klubben Modell Géteborg (AKMG)
is over the years a key organizer of aero
modelling events in Sweden. During the
last years several international events and
border events in the Nordic countries
have been organized by the Club. AKMG
has its own model airfield in the town of
Gothenburg which is the old airport of
Gothenburg. The Club has produced
World Champions and several Nordic and
Swedish Champions.

AKMG:s representant vid utdelningen
av diplomet var Bjérn Friberg. Han hade
négon dag tidigare blivit pakdrd nar han
akte motorcykel i Thailand (bilféraren smet
fran platsen utan att pa nagot sétt hjalpa
till). Bjoérn hade ordentliga blessyrer men
vi som sag honom var glada att han inte
var varre skadad &an att han kunde motta
diplomet.

Text: Bengt-Olof Samuelsson
Foto: Phakin FAI

modellflygnytt nr 5 2014



YN

108th FAl

GENERAL CONFERENCE

Paflaya 2014

REITLING

Bjorn Friberg tar emot AKMGs utmérkelse.

Tl reitirin
gk Edepi
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Ce diplome est decerné a;

Bengt-Olof Samuelsson (Suéde)

en reconnaissance des remarquables services
rendus d aéronantique el dux sports aeriens,
plus particuliérement d aéromodélisme

La Secrétaive Gimdrale de e F47 Le Priscident de o 247

Lausainne, fe 6 octabre 20054

Paul Tissandiers diplom.
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Stora Grabbars Marke

Stora Grabbars Marke instiftades 1928 som ett hederstecken for framgangsrik idrottsprestation. Numera kallas
utmarkelsen oftast for Stora Grabbars och Tjejers Marke. | stort sett alla férbund har denna utmarkelse och kraven
ar likartade. Man skall uppna ett visst antal podng och dessa poiang samlar man genom att placera sig i

VM, EM, SM och World Cup téavlingar.

Inom Friflyg skall man ha totalt 35 poang. Vinner man VM a&r man omedelbart Stor Grabb. Vinst i EM ger 25 poéang
och ett SM guld ger 5 poang. Alltsa skall man bli Svenska Mastare sju ganger, vilket kdnns osannolikt. Alltsa
maste man lyckas kvala in i landslaget, som har tre deltagare per klass och tavla i VM och EM. Man kan ocksé
samla podng genom att tavla i World Cup, dar man moéter den internationella konkurrensen.

Inom Friflyg har vi Stora Grabbar, som under manga ar utfort fantastiska prestationer del genom att tavla pa
hégsta niva, dels genom att géra det under flera artionden. Friflyg @r en tacksam sport eftersom man kan utféra
sporten hégt upp i aldrarna. Nagra inom Friflyg har varit sa framgangsrika att SMFF instiftat Stora Grabbars Marke
med Diamant, vilket krdver 350 poéng. Hittills har Per findahl (F1A) och Bror Eimar (F1B) fatt denna utmaérkelse.

| artikelserien, dar Friflyg presenterar sina Stora Grabbar har vi nu kommit till
nummer fyra i artikelserien som Hakan Broberg.
De far sjalva skriva om sitt tdvlande och vad som har drivit dem till dessa prestationer.

Stora grabbar, Nummer 4

Stora grabbar, Nummer 4,

197 poéng.

Hakan Broberg SWE 376

Tavlar for Gagnef Modellflygklubb

Meritlista

VM-guld i lag 2001
VM-silver i lag 2003
EM-brons i lag 2002
EM-silverilag 2014
NM: 2 guld, 2 brons
13 SM-guld

3 Varldscupsegrar

odellflyg har varit min hobby nu
M i 6ver sextio ar. Jag var bara atta

ar da jag borjade intressera mig
for flygplan pa allvar och bygga mina
egna modeller. Modellflygandet har gett
mig mycket genom aren. Det har varit
mycket spanning, resor och harliga
segrar men ocksa en mdjlighet att lara
k@nna nya intressanta ménniskor och se
mycket av vérlden.

Jag kanner mig lyckligt lottad att vid
snart 70 &rs alder (68 ar) ha en hobby
och sport som jag alltjamt orkar med.
En hobby som berikar mitt liv p4 manga
satt. Och en sport dar jag &r med i
svenska landslaget.

10

Bakgrund
Nar jag som attadring borjade bygga
modeller kopte jag delar fran en
sporthandlare i Falun. Vi var ett géng
grannkillar som till en borjan byggde
tillsammans men idag &r det bara jag
som fortsatt med modellflygandet.
Aven fast min flygkarriar bérjade en
aning knackigt. | den forsta tavlingen jag
stéllde upp i kom jag sist. Det var 1958
och jag var 12 ar. Men som tavlings-
méanniska sporrade en sista plats mig
till revansch. Jag fortsatte att bygga
modeller och bérjade flyga med planet
Gladan. Nér det var dags for Wensel-
pokalen i Ostersund var vi fyra grabbar
som fick skjuts fran Falun norr ut av en
av mina kompisars pappa och det gick
riktigt bra fér mig i téavlingen.

Forsta teorikursen

Nér jag var 14 ar gick jag min forsta
teorikurs och tévlade i S-int klassen upp
till 15 ars alder. Sen bdrjade jag med
F-int. Det var da det borjade ga riktigt
bra f6r mig i tavlingar. Nar jag var 17 ar
kom jag med i Svenska landslaget forsta
gangen. | borjan av 70-talet bytte jag
klass till A2, numera F1A, och var med i
landslaget férsta gangen 1973. Jag flog
A2 fram till 1982. Dérefter bérjade jag
flyga F1B, som ocksa ar den klassen jag
varit aktiv langst inom.

Numera flyger och tavlar jag &ven med
radiostyrda plan, F3D. Pylon Racing,
men det &r mest for att jag tycker att det
ar roligt.

Béasta minnet

Min absoluta hé&jdpunkt genom aren
som modellflygare &r VM i Kalifornien,
USA 2001. | det svenska landslaget
var Bror Eimar, min son Anders Broberg
och jag med. Vi tog hem VM-guldet
den sommaren. Att f4 std Overst pa
prispallen tillsammans med min son slar
det mesta. Det var en fantastisk kénsla.
Tva ar senare, 2003 tog vi VM-silver
tilsammans i Ungern. Aven det &r en
av mina h&jdpunkter inom modellflyg-
ningen.

Utveckling inom modellflyg

Ukraina tillverkar de basta F1B planen.
Jag koper alla mina plan fran Ukraina av
Stepan Stefanchuk som jag varit bekant
med sedan lange.

Stepan var professionell modellfly-
byggare, anstélld av Ukrainska staten.
Nésta alla Oststadslander satsade
stort pa sporten infér VM och interna-
tionella tavlingar och hade professi-
onella modellflygare. Det var inte forrén
kommunismen f6ll i bérjan av 90-talet
fick vi tillgang till deras kunskap.
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| bérjan av 90-talet bjéd jag och min
flygarkompis Janne Forsman hit Stepan
Stefanchuk och hans kollega Alexis
Bokien. Syftet vara att ldra oss mer om
sporten och modellbyggandet. Och de
har nog faktiskt lart mig det mesta inom
modern F1B-flygning. De bada bodde
hos oss en vecka innan vi &kte till Norge
och tévlade i Holliday on Ice. Darefter
kom Stefanchuk och Bokien &tta vintrar
i rad och bodde en vecka hos oss och
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larde oss de senaste inom sporten.

Det varisamband med kommunismens
fall den tekniska utvecklingen inom
sporten tog ett stort steg framat i
Sverige. Duktiga modellflygbyggare
kunde dela med sig av sin kunskap,
sélja material och flygplansdelar till oss
i vast. | dag ar det nastan ingen som
bygger sina egna plan eller képer delar
utan man képer fardiga plan, framst fran
Ukraina.

| skrivande stund har jag kvalificerat
mig till VM i Moldavien 2015 som jag
ser fram emot.

Hakan Broberg
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Fa saker starker familjeban-
den, aven Over aldersgran-
serna, sa mycket som ett ge-
mensamt intresse av nagot
slag. | familjen Pousard ar tre
generationer — Bengt, Fredrik
och Rasmus bitna av flyg, inte
minst av modeliflyg.

Det ska borjas i tid, det som stort ska
bli. Rasmus Pousard var bara 6 eller 7 ar
gammal nar han boérjade med modellflyg
och nu ar han 11.

— Min morfar Bengt och min morbror
Fredrik har lart mig flyga, forklarar Rasmus.

| somras tog Rasmus sitt modellflyg-
certifikat men bara for att morfar haller
i klubbens flygskolning fick han ingen
"graddfil” till ett cert. Nar Bengts barnbarn
skulle flyga upp var andra funktionarer
narvarande for att se till att allt gick ratt till.

— Fast innan jag flog upp hade jag trénat
en hel del, papekar Rasmus.

Modellen som den unge piloten flyger
ar en forenklad version av flygplanet
Piper Cub, som kallas Fun Cub, med en
spannvidd pa runt 1 meter. Han har dven
en modell av det ldtta transportplanet
Beaver samt en motorseglare med en
spannvidd pa drygt 2 meter.

Deltar i klubbarbetet

Allt bérjade for den unge flygentusiastens
del nédr han kom i skolaldern. Han bérjade
da med flygleksaker fran Toys"r"us och
sedan blev det flyg med helikopter och
quadrokopter, en flygande tingest med
fyra propellrar.

De senaste fyra aren har intresset utévats
mer regelbundet, dven om skolan tar en
hel del tid. Men Rasmus éar inte enbart
en duktig modellflygare, han deltar dven
aktivt i klubbarbetet och jobbar gérna med
att stédda och klippa grds — viktiga saker
fér att dana en god och ansvarstagande
samhaéllsmedborgare.

Aker runt i landet

Morfadern i familjen, Bengt bdrjade redan
pa 50-talet med gummisnoddsmodeller,
sé intresset for flyg sitter i generna. Nu,
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Flyg ett intresse gver

enerationsgranserna

Bengt och Rasmus Pousard gillar flyg i alla former.

som pensiondr, tilloringar Bengt fem sex
dagar i veckan pa modellfaltet och ofta har
han d& med sig barnbarnet Rasmus.

— Redan tidigt bestdamde jag mig for att
inte driva pa, sager morfar Bengt. Det
funkar inte att pressa fram nagot men jag
har vl skapat ett intresse hos honom.

Bengt och Rasmus reser dessutom
runt pd en del flygtréffar. De har varit

till Ljungbyhed, Laxd och Karlskoga
och naturligtvis pa barnens flyghelg pa
Aeroseum.

- Hobby och teknik &r kul men jag gillar
aven fullskalaflygplan, papekar Rasmus.

Conny Aquist
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liiexgenerationer

Med en handhallen radioséndare styr Rasmus sin modell.
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MFK Jupiter pa Hant-
verksdagarna i Lulea

antverksdagarna i Luled hade 140

utstéllare och 12 tusen besdkare

under tre dagar i anslutning till allhel-
gonahelgen. MFK Jupiter deltog som
vanligt p4 méssan och visade upp en stor
spannvidd av olika radiostyrda modeller av
bilar, batar, helikoptrar och flygplan.

P& méassan visades bland annat dkta
hantverk for alla olika intressen. Arrang-
6rerna vill erbjuda négot intressant for
alla inom en familj. Nagra tycker t.ex. om
egentillverkad glégg, sylt, marmelad,
stenugnsbakat brod, karameller med
mera. Andra tycker om att se hantverk
i form av svepaskar, hemstickade
produkter, smycken och peruanska klader
av alpacka ull. Ytterligare andra tycker mer
om veteranbilar, allmogebatar, radiostyrda
batar, bilar, helikoptrar och flygplan.

Bland 140 montrar och 12 000
bestkare sa giller det att na fram till
bestkarna med nagot som intresserar
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dem. | en mycket stor monter fanns MFK
Jupiter med en bred utstéllning av olika
radiostyrda modeller. Det fanns plats for en
omfattande utstallningsdel, en bilbana pa
filtmatta med flera hopp samt utrymme for
att flyga inomhus med latta modeller. For
att synas och fanga intresset sa géller det
t.ex. att bygga montern med utstéllnings-
modeller pa hojden for att kunna hittas
av besokarna. Att flyga inomhusmodeller
hogt under taket innebar ocksa att synas.
Att starta en femcylindrig stjarnmotor och
kora en kort stund fangar ocksa intresset
ljudmassigt.

Né&r bestkarna val hittat fram till montern
géller det att ha utstéllningspersonal som
kan svara pa besodkarnas frdgor om olika
modeller. En mycket populdr aktivitet var
flygsimulatorn. Den var sa populdr sa om
det skulle uppsta ett kort gonblick da den
var ledig sa anvindes den genast av MFK
Jupiters egna unga utstallare. Besdkarna
fick ocksa préva pé att kdra modellbil och
att flyga dubbelkommando. De fick ocksa
se Jupiters ungdomar bygga flygplan i
montern.

Att delta i en méssa innebar ett
omfattande arbete for klubben men det
ger ocksa resultat. En tid efter varje méassa
far klubben ofta ett antal nya medlemmar.
Det marks framforallt pa att fler bestker
klubbens bygglokal under byggkvéllarna
och vill bli medlemmar.

Hakan Holmvall
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— RTP
Rip-flygning -

en snurrig sysselsatining

Férr i véarlden hade man enkla

vanor. Roliga vanor som Rtp-flyg,

exempelvis! Round the pole-flygning*
ar en form av flyg frdn anno dazumal, en
del av var hobby som kanske har blivit
lite bortgldmd. Synd, fér verksamheten
passar gammal och ung, hdg savél
som lag (allts& inte kort eller lang utan
adel och bonder, kanske rent av praster
och borgare), inom- och utomhus... Ja,
dessutom I6ser denna form av flyg de
bullerproblem som manga modellflygfélt
dras med.

*(snurrit  vdrre runt ena pale, i
varmlandsk 6éversattning)

o Modellen strax innan start. Spana in den lilla yta som krévs fér denna form av mo-
Conny Aquist dellflyg

Goran Herngren visar Rtp-flygning i AKMG:s klubbstuga.
Observera den vélordnade bakgrunden.

Goran Herngren vevar upp gummimotorn i sin Tummeliten.
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Svenska laget efter Europamésterskapen

mitten av augusti pa det vélkanda
faltet utanfér staden Salonta i
Ruménien, ndra den ungerska gransen.
Masterskapen samlade hela 29 nationer
denna gang. Innan EM flégs det tva
Varldscuptévlingar som uppvéarmning. Pa
papperet sd hade Sverige ett lag med
nagot farre deltagare &n vanligt. Det skulle
kunnat oroa svenskarna, men istéllet
for att oroa oss sa valde vi att ténka lite
annorlunda &n brukligt, se till fordelarna,
skala bort saker vi visste vi inte skulle ra
med och istéllet koncentrera oss pa att
anvanda vara resurser maximalt. OK, en
lite annorlunda taktik &n under tidigare
mésterskap, men vi kdnde &nda att vi hade
nagot stort och bra pa gang.
| segelmodellklassen F1A fanns Per
Findahl med for att forsvara sitt guld
fran vinsten i ltalien 2012. | det svenska
tremannalaget flog Kosma Huber fran
Norberg tillsammans med Anders
Persson och Jan Svenungsson, bada
tavlande fér AKM i Malmé. For bade Jan

Europamésterskapen i Friflyg flogs i
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Friflyg EM 2014

och Kosma var éarets landslagsuppdrag
det forsta i de svenska fargerna. | klass
F1B, gummimotorklassen, hade Sverige
bara tva personer uttagna, Oskar Findahl,
Norberg och Hakan Broberg, Gagnef. P&
plats bestdmdes att Per Findahl skulle ga
in och flyga som nummer tre i laget sa vi
skulle fa ett fullt lag i lagtavlingen. | klass
F1C tavlade Tommy Eriksson, Gagnef.
For att klara F1A-dagen med hela fyra
tavlande sa tog vi med rutinerade Tereza
Vosejpkova fran Tjeckien som hjalpare.
Tereza fick ta var officiella plats som
tidtagare, men med f6rbehallet att hon
skulle hjélpa oss under F1A-dagen.

Pelle, Oskar, Tereza och Kosma var pa
plats for den forsta Varldscuptavlingen,
Harghita Cup. Bade Kosma och Pelle
missade lite tid under grundomgangarna
sd det blev ingen final denna gang. Men
dagen erbjod anda otroligt bra traning
och mdgjlighet att fa kénna pa termiken,
det var klart lurigt med termikblasor som
dog ut, det var latt att hamna pa sidan av
den basta luften. | Klass F1B flog Oskar

suverént, plockade massor av termikblasor
pa egen hand, och tog sig till final. Det
blev en morgonfinal déar maxtiden var satt
till 10 minuter. Oskar gjorde en mycket fin
flygning som réckte till en tiondeplats i det
tuffa startfaltet.

Salonta Cup

Under Varldscuptavling tva, Salonta Cup,
flog ater igen Oskar suverdnt genom
grundomgangarna och tog sig till final i
klass F1B. Nu hade aven Tommy Eriksson
och Hakan Broberg anlént. Hakan flog
liksom Oskar mycket inspirerat och
klarade sig till finalen i klass F1B. Tommy
valde att flyga ett par starter i F1C-tév-
lingen, men efter att ha tréffat en elledning
i en flygning, men med turen att klara
modellen, valde Tommy att std Sver de
avslutande grundstarterna. | Klass F1A
flog Pelle sékert och gick till final, Kosma
hade nagra tekniska problem med sin
modell och tappade tid. Den férsta finalen
flégs pa kvéllen med sju minuters maxtid. |
klass F1A klarade endast tre personer den
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Pelle pa bronspallen i klass F1A.

tiden, Pelle, Anton Gorskiey, Ryssland
och Roland Koglot, Slovenien. | Klass
F1B gjorde Oskar en kanonflygning men
hamnade péa sidan av den basta luften, 6
min och 25 sekunder blev Oskars tid som
rackte till en 18 plats i det 25 personer
starka finalfaltet. Hakan gjorde &ven han
en kanonflygning och kom dessutom med
i den basta luften och klarade maxtiden. |
klass F1A blev det en morgonfinal mellan
de tre aterstdende flygarna, till morgon-
finalen i klass F1B tog sig tio personer.
Pelle valde taktiken att springa bort mot
en by i ndrheten av startplatsen for sin
flygning, tanken var att en del varmluft
kunde sléppa dar. Det visade sig vara en
bra taktik. Pelles modell tog mark efter
drygt atta minuter vilket var nastan en minut
battre dn tvdan Anton. Roland slutade pa
tredje plats nagra sekunder bakom Anton.
En skon seger i den kanske starkaste
vérldscuptavlingen for sdsongen. Hakan
fick ocksa till en mycket bra flygning. Men
med lite vind i finalen drog modellerna
langt bort. De modeller som hade LED
flashers (lampor) pa sig syntes bast och
kanske tappade Hakan segern pa att han
inte hade lampa. Men en fantastiskt fin
tredjeplats fick anda Hakan med sig. Det
kéndes som vi var redo for masterskapet!

Under den officiella ankomstdagen
for EM kom slutligen Anders och Jan
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och laget var fulltaligt. Vi hade &ppning
ceremoni, modellkoll och lagledarméte pa
agendan. Dartill sa klart ndgra méten med
svenska laget for att lagga upp taktiken.
Tereza pa linjen agerande lagledare for
det svenska F1A-laget, Oskar med som
lagledare/hjélpare fér Pelle, Tommy och
Hakan som modelluppsamlare nere i
vinden. De svenska tavlande fick sjélva
ga ner i omgangar och méta upp och ta
med modellerna upp till startlinjen. Men
vi bedémde inte det som nagot stort
problem, F1A laget var i bra fysisk form
och skulle latt klara den sysslan. Som
medlépare under flygningarna var vi
flexibla och hjalptes at s& mycket vi kunde
for att laget skulle lyckas s& bra som
mojligt, det funkade otroligt bra.

Lurig termik

Vadret under F1A-dagen var mycket bra,
men termiken lite lurig sa det gallde flyga
sékert. Vi inledde sékert med fina maxflyg-
ningar, lagarbetet var pa topp. Starterna
rullade pa och svenskarna flog stupsakert.
Startordningen var den att supersnabba
Jan flog forst, Anders som nummer tva
och Kosma avslutade. Kosma fick en mid
air kollision som forstérde en vinge, men
den lagades medan Kosma fl6g med
reserven. Tereza skétte sin lagledarsyssla

med bravur. Helt suverént flygande gjorde
att Sverige till slut hade med samtliga fyra
tavlanden i den 39 man stora finalen.
Speciellt roligt naturligtvis att se Jans
och Kosmas sékra agerande under sina
masterskapsdebuter, svenskt friflyg har
bredd i toppen! Eftersom Sverige endast
hade med atta personer totalt i laget hade
vi svart med att bade ha med hjélpare pa
linjen och hamtare till finalen, men med
rutin och flexibelt arbete s& lyckades
vi fa ihop allt. Den forsta finalen hade
maxtiden fem minuter. Pelle och Kosma
klarade tiden. Anders tappade endast 16
sekunder vilket rackte till 20 plats. Jan flog
ihop 240 sekunder och lade beslag pa
plats 27. Sveriges férsta EM medalj var nu
i hamn. Fyra lag hade flugit fullt, nu fick de
individuella placeringarna avgoéra lagpla-
ceringen. Ryssland segrade i lagstriden
med Israel pa plats nummer tva. Med sa
stabila finalflygningar visade det sig att
Sverige fick med sig ett brons i lagtév-
lingen, helt underbart!

| sista finalen skulle 9 minuter flygas.
Bade Kosma och Pelle fick till fina
flygningar. Kosma landade efter 348
sekunder och hamnade pa sjitte plats.
Pelle flog 389 sekunder och fick med
sig bronset. Anton Gorskiey, Ryssland
tog silvret endast 5 sekunder fére Pelle.
Segrade gjorde Robert Lesko, Kroatien
efter en suverén niominutersflygning. Tva
medaljer till Sverige, hejal

Under tavlingsdag tva flogs det F1B.
F1B génget bérjade lika bra som F1A
laget, fina och sakra maxflygningar. Hakan
flog forst av svenskarna, Oskar som
nummer tva och Pelle avslutade. Tommy
fanns pa linjen under dagen och skétte
lagledarsysslan tillsammans med Pelle.
Vi plockade termiken bra, Pelle hjalpte
Hakan och Oskar gick sen in och hjélpte
Pelle som avslutade. Under Oskars
flygningar fanns Pelle med och stéttade.
Lagarbetet fl6t ater igen pa suverdnt
enligt planerna. Vi var snabba om nagon
spréangde en motor s& nummer tva kunde
veva istéllet, valdigt fa termiktillfallen
missades under dagen. Allt rullade pa bra
fram till sista flygningen. Efter att Hakan
flugit sin sjunde max kom vinden och
det blev mer svarfluget. Oskar plockade
luft med tio minuter kvar av perioden,
det réckte precis till en max. Med endast
1,5 minut kvar av perioden flég Pelle en
kanonmax, det svenska laget hade ater
igen flugit fullt! Denna gang hade fem
nationer klarat sina lag felfria till finalen sa
den individuella finalen skulle bli mycket
spannande &ven denna gang for lagtév-
lingen. En storm drog in pa kvéllen sa det
blev en tiominutersfinal morgonen dérpa.
Samtliga svenskar gjorde bra och stabila
flygningar. Efter stormen sdg morgonens
luft stabil och lugn ut, men skenet bedrog,
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Svenska F1B-laget pa silverplats.

det var rejalt rérigt och turbulent trots den
svaga vinden, flera i toppskiktet trimmade
bort sig och stallade. Hakan flég ihop 352
sekunder och slutade atta. Per flog 326
sekunder och slutade tia, Oskar flog 261
sekunder och slutade 21:a. Overlyckliga
svenskar kunde konstatera att de stabila
finalflygningarna tog laget till en nast intill
osannolik silverplats bakom segrande
Ryssland. Sveriges medalj nummer tre var
ett faktum!

Under den avslutande tavlingsdagen
flogs motorklassen F1C. For Sveriges del
tévlade alltsd Tommy Eriksson. En nagot
forsenad start av F1C-tavlingen efter
F1B-finalen gjorde att det fanns skillnader
i luften redan nu. Tyvérr fick det svenska

Tereza och Oskar, vi har inte bara gamla flygare!.
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laget kénna av att det fanns sjunk. Fyra
minuter var maxtiden. Tommy gjorde en
bra flygning, modellen tryckte nagot under
avslutande delen av motorflykten, men
tappade anda inte mycket hojd. Med de
véxlade motorerna som har stora propel-
lerdiametrar ar det kansligt hur proppen
lagger sig nar den faller, det paverkar
trimmet. Tyvarr s& lade sig propellern
s& modellen tryckte nagot plus kurvade
ganska tight. Modellen hade sékert klarat
maxen om endast tva av de tre sakerna
intréffat, men med samtliga tre negativa
saker samtidigt réckte det inte riktigt till
en max, en halvminut fattades tyvérr. Flera
andra sékra flygare hade flugit tillsammans
med Tommy och &ven de fick kénna pa
sjunk, exempelvis stupsédkre Alan Jack,

England missade tid i samma luft. | start
tvd blev det lite flygcirkus frdn Tommy.
| landningen till start ett slog modellen i
en mylarpinne ganska hart och en arm till
timern hade fatt sig en térn. Det gjorde att
bunten l&g i ndstan 10 sekunder i start tva,
det blev ryggflygning och lag urtagning,
men modellen gled sedan suverént, fuse
pa 2 meters hdjd precis Gver en grupp
far, som néstan blev ihjalskramdal? Men
maxen var i hamn! Resten av dagen flog
Tommy stupsakert och hade utgangshéjd
som O&vriga i startféltet. Visst fanns det
flappers och folders som kom nagot hégre,
men Tommy var med strax dér under.
Vadret under F1C dagen upplevdes som
ganska enkelt och mer dn halva startféltet
gick till final. Tommy slutade pa 39 plats.
Flera spdnnande modeller fanns pé linjen
till finalen, den kanske haftigaste hade
var danske kollega, Thomas Koster. En
helkolkarra, fantastiskt bygge, med en
LDA-F1A proil pa vingen. Modellen kom
grymt hégt och hade ett spénnande
snabbt glid. | férsta finalen radkade tyvérr
Thomas ut for ett servohaveri och fick efter
det tva korta motortider, trist. Modellerna i
forsta finalen drog ner i den svaga vinden
mot nagra kraftledningar. En rokpelare
tornade pl6tsligt upp, en tjeckisk modell
hade brunnit upp efter kollision med en
ledning. Den andra finalen pa sju minuter
samlade 15 flygare som klarat fem
minuter. Manga fina flygningar kunde ses.
Sjalv foljde jag Gerd Aringers modell som
sag ut att klara maxtiden. Men med tio
sekunder kvar tog den i en av elstolparna
nere i vind, gled sakta pa ledningen innan
den fick kontakt med ledning tvd och
eldklot tvd med efterféljande epoxyrok
var ett faktum, mycket trist tappa tid och
modell pa sadant. Till sista finalen da nio
minuter skulle flygas fanns sju personer
kvar. Samtliga gjorde bra flygningar,
men den enda helt perfekta flygningen
stod Alexandrov Viacheslav, Ukraina for.
Perfekt stig och urtagning gjorde att
han blev ensam om att klara nio minuter
och tog saledes hem titeln som Europa-
mastare i klass F1C. Ryssland vann ater
igen lagtavlingen.

Det blev naturligtvis trevlig avslutning av
masterskapet for Svensk del. Tre tillfdllen
pa pallen under prisutdelningen tycker jag
ar en mer @n en godkénd prestation. Vi kan
summera med att vi ténkte lite "outside
the box" denna gang. Det medférde att
vi kunde utnyttja lagets kvaliteter pa ett
bra satt och att alla i laget kunde prestera
pa topp. Resultatet att vi kom pa andra
plats i medaljligan efter Ryssland &r helt
fantastiskt och nést intill osannolikt! Vi ar
grymt ndjda och stolta att vi kunde f& med
s& manga medaljer hem till Sverige, det
badar gott infér VM som gar i Mongoliet
nésta ar!

Per Findahl, lagledare for det svenska
friflyglandslaget 2014.
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F1B Seniors - Team Classification
Ukraine Challenge Trophy
awarded to RUSSIAN TEAM

F1B Team

awarded to RUSSIAN TEAM

Place Team competitor 1 competitor 2 competitor 3 TOTAL individual places
points
1 RUSSIA 1320 1320 1320 3960 14 (245+7)
2 SWEDEN 1320 1320 1320 3960 39 (8+10+21)
3 SERBIA 1320 1320 1320 3960 39 (11+114+17)
4 GERMANY 1320 1320 1320 3960 66 (13+23+30)
5 ISRAEL 1320 1320 1320 3960 99 (29+31+39)
6 GREAT BRITAIN 1320 1320 1318 3958
7 POLAND 1296 1320 1313 3929
8 LITHUANIA 1320 1298 1285 3903
9 ITALY 1258 1320 1320 3898
10 FINLAND 1320 1320 1255 3895
11 HUNGARY 1320 1248 1320 3888
12 BOSNIA AND HERZEGOVINA 1304 1289 1294 3887
13 FRANCE 1320 1244 1320 3884 121 (19+38+64)
14 SLOVENIA 1303 1310 1271 3884 147 (43+47+57)
15 CZECH REPUBLIC 1320 1240 1320 3880
16 LATVIA 1320 1237 1320 3877
17 CROATIA 1310 1218 1320 3848
18 SWITZERLAND 1301 1201 1320 3822
19 UKRAINE 1320 1209 1266 3795
20 ESTONIA 1305 1116 1316 3737
21 TURKEY 1320 1153 1245 3718
22 AUSTRIA 1103 1264 1302 3669
23 ROMANIA 1055 1320 1157 3532
24 SLOVAK REPUBLIC 1320 1087 1076 3483
25 NORWAY 1320 1320 2640
26 SPAIN 1290 326 1616

\ 27 DENMARK 1295 1295

( . . .

F1A Seniors - Team Classification
Ukraine Challenge Trophy  F1A Team

Place Team competitor 1 competitor 2 competitor 3 TOTAL individual places
points
1 RUSSIA 1290 1290 1290 3870 28 (2+5+21)
2 ISRAEL 1290 1290 1290 3870 39 (9+13+17)
3 SWEDEN 1290 1290 1290 3870 50 (6+20+27)
4 ROMANIA 1290 1290 1290 3870 66 (4+23+39)
5 FRANCE 1290 1290 1278 3858
6 ITALY 1290 1264 1290 3844 95 (16+26+53)
7 GREAT BRITAIN 1278 1290 1276 3844 119 (81+43+45)
8 SLOVENIA 1290 1277 1274 3841
9 SLOVAK REPUBLIK 1290 1255 1290 3835
10 UKRAINE 1290 1226 1290 3806
11 SERBIA 1270 1273 1210 3753
12 LITHUANIA 1262 1211 1268 3741
13 FINLAND 1186 1267 1280 3733
14 LATVIA 1242 1225 1245 3712
156 CZECH REPUBLIC 1290 1145 1263 3698
16 DENMARK 1290 1290 1110 3690
17 AUSTRIA 1177 1280 1203 3660
18 BOSNIA AND
HERZEGOVINA 1290 1255 1078 3623
19 HUNGARY 1272 1232 1110 3614
20 POLAND 1290 1075 1223 3588
21 TURKEY 994 1290 1290 3574
22 SWITZERLAND 1189 1290 1056 3535
23 BULGARIA 1231 1131 1161 3523
24 GERMANY 1112 1113 1290 3515
25 CROATIA 1290 1290 750 3330
26 NETHERLANDS 1290 1290 2580
27 NORWAY 1266 1290 2556
28 ESTONIA 1290 1232 2522
\ 29 SPAIN 1290 1290
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4 )
No Name, Surname Country FAI License 1st 2nd  3rd  4th 5th 6th 7th  Result 1st 2nd
1 LESKO ROBERT CROATIA F-002 210 180 180 180 180 180 180 1290 300 540
2  ANTON GORSKY RUSSIA RUS485 210 180 180 180 180 180 180 1290 300 394
3  FINDAHL PER-Ech SWEDEN SWE 15125 210 180 180 180 180 180 180 1290 300 389
4  SZUJARTO SZILARD  ROMANIA ROU-321 210 180 180 180 180 180 180 1290 300 373
5 LOMOV NIKOLAY RUSSIA RUS2537 210 180 180 180 180 180 180 1290 300 354
6 HUBERKOSMA SWEDEN SWE 71391 210 180 180 180 180 180 180 1290 300 348
7  BEZAKIVAN SLOVAK REPUBLIC SVK 1078 210 180 180 180 180 180 180 1290 300 345
8 KOGLOT ROLAND SLOVENIA SLO 174.007 210 180 180 180 180 180 180 1290 300 340
9  STUDNIK AVNER ISRAEL 4-141095 210 180 180 180 180 180 180 1290 300 316
10 RAGOT EMMANUEL  FRANCE FRA 888 210 180 180 180 180 180 180 1290 300 302
11 BEZCHASNYY VASYL UKRAINE UKR 112 210 180 180 180 180 180 180 1290 300 298
12 KARGIN CETIN TURKEY TUR-76 210 180 180 180 180 180 180 1290 300 295
13 GALOR EYAL ISRAEL 4-1486 210 180 180 180 180 180 180 1290 300 294
14 OLGUN YALCIN TURKEY TUR-04 210 180 180 180 180 180 180 1290 300 282
15 BOMBEKIGOR CROATIA F-008 210 180 180 180 180 180 180 1290 300 264
16 STRANIERI MARCO ITALY ITA 11149 210 180 180 180 180 180 180 1290 300 238
17 BACHARLIOR ISRAEL 4-126 210 180 180 180 180 180 180 1290 300 227
18 STEZALSKIDARIUSZ POLAND POL-3849 210 180 180 180 180 180 180 1290 300 218
19 PAPEZ VACLAV CZECH REPUBLIC CZE 1304 210 180 180 180 180 180 180 1290 300 214
20 PERSSONANDERS  SWEDEN SWE 8335 210 180 180 180 180 180 180 1290 284
21 RYAZANTSEV ALEKSEI RUSSIA RUS286A 210 180 180 180 180 180 180 1290 272
22 ASSMUSS RON GERMANY GER-3024 210 180 180 180 180 180 180 1290 264
23 SION JULIEN ROMANIA ROU-1150 210 180 180 180 180 180 180 1290 251
24 TREGER IVAN SLOVAK REPUBLIC SVK 1001 210 180 180 180 180 180 180 1290 244
25 ANDRIST CHRISTIAN  SWITZERLAND SUl 46607 210 180 180 180 180 180 180 1290 241
26 BRUSSOLO VITTORIO ITALY ITA 7120 210 180 180 180 180 180 180 1290 240
26 SVENUNGSSON JAN SWEDEN SWE 72286 210 180 180 180 180 180 180 1290 240
28 KEES VAN DE VEN NETHERLANDS NED 32308 210 180 180 180 180 180 180 1290 237
28 JAREMENKO DENYS  UKRAINE UKR 691 210 180 180 180 180 180 180 1290 237
30 ABERLENC FREDERIC FRANCE FRA 23116 210 180 180 180 180 180 180 1290 227
31  WILLIAMS CHRISTOPHER GREAT BRITAIN GBR 052853 210 180 180 180 180 180 180 1290 223
32 ABAD JAVIER SPAIN ESP 498 210 180 180 180 180 180 180 1290 222
33 NYHEGN JES DENMARK DEN 640 210 180 180 180 180 180 180 1290 212
34 HJORTHESBEN DENMARK DEN 4211 210 180 180 180 180 180 180 1290 205
35 PECENKOVIC ENES  BOSNIA AND

HERZEGOVINA F-120 210 180 180 180 180 180 180 1290 2083
36 NERENG VEGAR NORWAY NOR 5769 210 180 180 180 180 180 180 1290 189
37 WINBELLEN NETHERLANDS NED 650754 210 180 180 180 180 180 180 1290 143
38 LEPP TAMBET ESTONIA EST-0297 210 180 180 180 180 180 180 1290 94
39 MITRACHE ALIN ROMANIA ROU-323 210 180 180 180 180 180 180 1290 73
40 ARINGER LUCA AUSTRIA 9999991005 210 180 180 177 180 173 180 1280
40 TAHKAPAA HEIKKI FINLAND FIN-289 200 180 180 180 180 180 180 1280
42 POUZET BERTRAND  FRANCE FRA 917 210 180 180 168 180 180 180 1278
42 CARTERJOHN GREAT BRITAIN GBR 050520 210 180 180 180 180 168 180 1278
44 LEMUT MIHA SLOVENIA SLO 143.018 210 180 167 180 180 180 180 1277
45 RICHARD JACK GREAT BRITAIN GBRO051191 196 180 180 180 180 180 180 1276
46 HRAST MATUA SLOVENIA SLO 124.020 210 180 180 180 180 180 164 1274
47 SAVIC SLAVKO SERBIA F-345 1983 180 180 180 180 180 180 1273
48 HALASZ-SZABO
ISTVAN HUNGARY HUN-1981 210 180 162 180 180 180 180 1272
49 BORDOSKIMILOS SERBIA F-192 210 180 180 180 180 180 160 1270
50 DIMAVICIUS VIDAS LITHUANIA LTU-137 188 180 180 180 180 180 180 1268
51 LINKOSALO TAPIO FINLAND FIN-2500 210 180 180 157 180 180 180 1267
52 KLEMETSEN ANDERS NORWAY NOR 3035 210 180 156 180 180 180 180 1266
53 GHISELLI PAOLO ITALY ITA 7217 210 180 180 180 180 154 180 1264
54 FRIC DUSAN CZECH REPUBLIC CZE 1008 210 180 180 180 180 180 153 1263
55 JAKUTIS SIGITAS LITHUANIA LTU-081 210 180 180 152 180 180 180 1262
56 BJELAJAC ROBERT BOSNIA AND
HERZEGOVINA F-401 210 180 145 180 180 180 180 1255
56 PITLANIC MIROSLAV  SLOVAK REPUBLIC SVK 1158 210 180 145 180 180 180 180 1255
58 ABOLINS GUNDARS LATVIA 233YL 210 180 180 180 148 167 180 1245
59 ZARINS JANIS LATVIA 237YL 210 180 180 180 180 180 132 1242
60 SELL JANAR ESTONIA EST-0269 210 180 180 180 180 122 180 1232
60 KRASZNAIJOZSEF HUNGARY HUN-0241 210 180 180 122 180 180 180 1232
62 BARDAROV BORISLAV BULGARIA 59 210 180 180 180 180 121 180 1231
63 GRUSHKOVSKYIIURII UKRAINE UKR 154 210 180 180 180 180 116 180 1226
64 PLUME ANRUS LATVIA 254YL 210 180 115 180 180 180 180 1225
65 HALICKI LUKASZ POLAND POL-3778 210 180 180 180 113 180 180 1223
66 MACKUS TOMAS LITHUANIA LTU-459 210 180 180 180 180 180 101 1211
67 BLAGOJEVIC RADOJE SERBIA F-014 210 180 180 180 180 100 180 1210
68 GRUNEIS MANFRED  AUSTRIA 3100221009 210 180 180 180 93 180 180 1203
69 BACHMANN CHRISTOPH SWITZERLAND Sul 11858 210 180 180 180 180 169 90 1189
70 LIHTAMO MATTI FINLAND FIN-359 210 180 180 180 140 180 116 1186
. J
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No Name, Surname Country ROUND
FAI License 1st 2nd 3rd 4th 5th 6th 7th Result 1st 2nd 3rd
1 CIHAK JAN CZECH REPUBLIC CZE 1054 240 180 180 180 180 180 180 1320 430
2 USEYNOV TIMUR RUSSIA RUSO0735 240 180 180 180 180 180 180 1320 398
3 TREGER IVAN SLOVAK REPUBLIC SVK 1001 240 180 180 180 180 180 180 1320 387
4 KUTVONEN ARI FINLAND FIN-1842 240 180 180 180 180 180 180 1320 371
5 BURDOV ANDREY RUSSIA RUS168 240 180 180 180 180 180 180 1320 370
6 KUSTERLE MARIO ITALY ITA 323 240 180 180 180 180 180 180 1320 361
7 BULATOV ALBERT RUSSIA RUS2700 240 180 180 180 180 180 180 1320 360
8 BROBERG HAKAN SWEDEN SWE 376 240 180 180 180 180 180 180 1320 352
9 ROSONOKS VIKTORS LATVIA 006YL 240 180 180 180 180 180 180 1320 327
10 FINDAHL PER SWEDEN SWE 15125 240 180 180 180 180 180 180 1320 326
11 GOSTOJIC SVETOZAR SERBIA F-018 240 180 180 180 180 180 180 1320 325
11 GOSTOJIC BOJAN SERBIA F-297 240 180 180 180 180 180 180 1320 325
13 WIESIOLEK THOMAS GERMANY GER-1792 240 180 180 180 180 180 180 1320 315
14 FRANIC ANTE CROATIA F-016 240 180 180 180 180 180 180 1320 303
14 KULAKOVSKYY OLEG UKRAINE UKR 120 240 180 180 180 180 180 180 1320 303
16 MARTIN PETER GREAT BRITAIN GBR045729 240 180 180 180 180 180 180 1320 302
17 BLAGOJEVIC RADOIJE SERBIA F-014 240 180 180 180 180 180 180 1320 294
18 ISOTALO JANNE FINLAND FIN-3721 240 180 180 180 180 180 180 1320 290
19 RIGAULT MICKAEL FRANCE FRA 4856 240 180 180 180 180 180 180 1320 275
19 KRAWIEC ADAM POLAND POL-4526 240 180 180 180 180 180 180 1320 275
21 FINDAHL OSKAR SWEDEN SWE 58263 240 180 180 180 180 180 180 1320 264
22 NOVY MILAN CZECH REPUBLIC CZE 1074 240 180 180 180 180 180 180 1320 262
23 GEY ANDREAS GERMANY GER-2030 240 180 180 180 180 180 180 1320 260
24 NERENG VEGAR NORWAY NOR 5769 240 180 180 180 180 180 180 1320 258
25 KOCSIS ISTVAN HUNGARY HUN-0589 240 180 180 180 180 180 180 1320 256
26 IVANCIKAS VIRGINUJUS LITHUANIA LTU-325 240 180 180 180 180 180 180 1320 248
27 JANIS ZARINS LATVIA 237YL 240 180 180 180 180 180 180 1320 237
28 VARADY MIHALY HUNGARY HUN-0238 240 180 180 180 180 180 180 1320 235
29 KUFLIK SHMULIK ISRAEL 4-12257 240 180 180 180 180 180 180 1320 231
30 SILZ BERND GERMANY GER-459 240 180 180 180 180 180 180 1320 226
31 GILAD MARK ISRAEL 4-192 240 180 180 180 180 180 180 1320 221
32 SIEBENMANN DIETER SWITZERLAND SUl 2352 240 180 180 180 180 180 180 1320 217
33 LARSEN DAG NORWAY NOR 564 240 180 180 180 180 180 180 1320 190
34 WOOLNER MICHAEL GREAT BRITAIN GBR057957 240 180 180 180 180 180 180 1320 166
34 SURANYI BELA ROMANIA ROU-319 240 180 180 180 180 180 180 1320 166
36 YURTSEVEN ISMET TURKEY TUR-07 240 180 180 180 180 180 180 1320 164
37 MURARIBRUNO ITALY ITA 3823 240 180 180 180 180 180 180 1320 159
38 TEDESCH SERGE FRANCE FRA 0668 240 180 180 180 180 180 180 1320 77
39 MITZMACHER GIL ISRAEL 4-115 240 180 180 180 180 180 180 1320 0
40 PEERS RUSSELL GREAT BRITAIN GBR027418 240 180 178 180 180 180 180 1318
41 MOISTUS IGOR ESTONIA EST-0193 240 180 180 180 180 180 176 1316
42 POCZOBUT ANDRZEJ POLAND POL-2013 240 180 173 180 180 180 180 1313
43 SOKOLIC DANKO CROATIA F-034 240 170 180 180 180 180 180 1310
43 STANKOVIC STAS SLOVENIA SLO 164011 240 180 180 180 170 180 180 1310
45 LUMAN TONU ESTONIA EST-0291 240 180 180 180 180 180 165 1305
46 HAJDAREVIC EMIR BOSNIA AND
HERZEGOVINA F-051 240 180 180 180 164 180 180 1304
47 STANKOVIC DRAGAN SLOVENIA SLO 164001 240 180 180 180 163 180 180 1303
48 PIBER DIETMAR AUSTRIA 5100070087 240 180 180 180 180 162 180 1302
49 EGGIMANN WALTER SWITZERLAND SUI 3744 240 180 180 180 180 180 161 1301
50 MACKUS ROLANDAS LITHUANIA LTU-232 240 180 180 180 180 180 158 1298
51 SKIBICKI STANISLAW POLAND POL-3076 240 180 164 180 172 180 180 1296
52 KRISTENSEN, JENS B. DENMARK DEN 1323 215 180 180 180 180 180 180 1295
53 CABARAVDIC MALIK BOSNIA AND
HERZEGOVINA F-012 240 180 154 180 180 180 180 1294
54 DURENDEZ RAMON SPAIN ESP 177 240 180 160 172 178 180 180 1290
55 JUSUFBASIC HARIS BOSNIA AND
HERZEGOVINA F-071 240 180 175 154 180 180 180 1289
56 MACKUS TOMAS LITHUANIA LTU-459 240 180 180 145 180 180 180 1285
57 HRIBAR TOMAZ SLOVENIA SLO 3.023 240 180 180 157 180 180 154 1271
58 STEFANCHUK STEPAN UKRAINE UKR 102 240 180 126 180 180 180 180 1266
59 GREIMEL VERENA AUSTRIA 3100221049 184 180 180 180 180 180 180 1264
60 D'ATTI ALFONSO ITALY ITA 8718 240 180 180 180 180 180 118 1258
61 WALTONEN YRJO FINLAND FIN-621 240 180 115 180 180 180 180 1255
62 KRASZNAIJOZSEF HUNGARY HUN-0241 240 180 108 180 180 180 180 1248
63 BITIK NACI TURKEY TUR-08 240 180 180 180 180 105 180 1245
64 MARQUOIS MICHEL FRANCE FRA 044 240 180 180 180 142 180 142 1244
65 KRATKY VIT CZECH REPUBLIC CZE 1062 240 180 180 180 180 180 100 1240
G J
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Lilla och Stora Friflygcupen
samt SM for smaklasserna

| ar samkordes Lilla och Stora
Frifygcupen férutom vid TWTIA-tavlingen
da Stora cupen kdrdes samtidigt med
TWTIA. For att fa till ett SM samkérdes
den med Finalen i Lilla Friflygcupen.

Tavlingarna avholls p& akermark néra
Kumla. Vi passar pa att tacka markagare
for deras vélvilja att tilldta oss att vistas pa
deras marker, samtidigt tackar vi Thomas
Dahlstrém i Nimbusklubben f&r all hjélp
med kontakterna med markagare. Under
tavlingarna samlade vi in pengar som
Thomas anvénde till att bjuda markéagarna
pa smorgastarta, vilket uppskattades.

Under aret genomférdes atta tavlingar
i Lilla Friflygcupen och fem tévlingar i
Stora Friflygcupen. | Lilla deltog under
aret 12st i F1H, 18st i P30, 3st i F1G,
11st i KPG och 5st i HKG, totalt alltsa
49st fordelade pa 5 klasser, en del tavlar
i mer an en klass. 5st juniorer har deltagit
i P30 och 3st juniorer har deltagit i KPG,
men eftersom man méste delta i minst tva
tavlingar (Finalen riknas som tva) s& kan
de inte ingd i sammanrdkningen. | Stora
cupen deltog under aret 9st i F1A-2
och 1st F1b-2 tyvarr ingen i F1c-2. En
férhoppning &r att det blir fler deltagare
néasta ar i speciellt Stora cupen. Stérsta
problemet &r dock juniordeltagandet, hur
gora? Resultat se bilaga.

Arets landskamp mellan Norge och
Sverige vanns av Sverige.

SM samlade 7sti F1H, 11sti P30, 3st i
F1G, 3st i HKG och 6st i KPG. En junior
deltog tillsammans med seniorerna i P30.

Vegar Nereng med P30.

22

Gypsy wake i luften.

Resultat Lilla SM: F1H

1. Per Findahl Norberg.

2. Kosma Huber Norberg.

3. Per Johansson Link6ping.
F1G

1. Per Johansson Linkoping,
2. Per Findahl Norberg,

3. Hakan Broberg Gagnef.
P30

1. Tommy Eriksson Gagnef,
2. Anders Lindstrom Nimbus,
3. Holger Sundberg Gagnef.

Henrik Skogsund - Cikada m. glasfiberbakkropp o klddd m

HKG

1. Martin Larsson Slandan,

2. Per Findahl Norberg,

3. Bjérn Wallman Slandan.
KPG

1. Bjérn Wallman Slandan,

2. Thomas Dahlstrom Nimbus,
3. Martin Larsson Slandan.

Inge Sundstedt i Gagnefs Flygklubb

solarfilm - tung men talig.
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Resultat Lilla FriflygCupen 2014
Podangberédkning: Beror pa antal startande

Tévlingar: 1 Norbergstréffen, 2 Varmaxen, 3 ., 4 Solstatréffen, 5 Small Sw.Cup, 6 Gagnefstréffen, 8 Finalen.
De tre bésta resultaten inberéknat finalen réknas.Man maste ha deltagit i minst tva deltdvlingar fér att fa réknas in i slutresultatet
Finalen réknas som tva, dock podng endast som en tavling.

2

F1H SENIORER 2014 Tavling Final 3 basta
Placering Namn SMFF-nr Klubb Klubb-nr 1 2 3 4 5 6 8 |Summa
1 Per Findahl 15125 Norberg 1 3 © 13
2 Kosma Huber 7193] Norberg 3 2 6 11
3 Vegar Nereng 5769 Norge 3 3 6
4 Atle Klungrehag 1496 Norge 4 1 5
7 Henrik Skogsund 9141 Karlstad 1 2 1 4
6 Robert Hellgren 40391 Norberg 2 2 4
5 Per Johansson 6743| Linkdping 4 4
Goran Larsson 556] Norberg 1 1
Johnny Eriksson 60026 Gagnef 224 1 1
8 Lasse Larsson 174| Slandan 1 1
10 Andrea Hartstein 50967| Red Baron 1 1
9 Dag E Larsen 564 Norge 1 1
tot.12 tavlande
F1G SENIORER 2014 Tavling
Placering Namn SMFF-nr Klubb Klubb-nr 1 2 3 4 5 6 |8 Final| Summa
1 Per Johansson 6743 Linkdping 3 3
2 Hakan Broberg 376 Gagnef 224 2 1 3
3 Per Findahl 15125 Norberg 2 2
Magnus Astervik 58994 Gagnef 224 1 1
tot. 4 tavlande
Vid samma poang réknas inbdrdes moéte. (Minst tva tavlingar kravs for slutres. i cupen.Finalen raknas som tva)
P30 SENIORER 2014 Tavling 3 basta
Placering Namn SMFF-nr|[  Klubb Klubb-nr 1 2 3 4 5 6 |8 final|Summa
1 Goran Larsson 556|Norberg 2 6 6 (1 14
2 Tommy Eriksson 448|Gagnef 2 © 1
3 Holger Sundberg 7368|Gagnef 4 4 2 10
4 Lars Tolkstam Nimbus 9 1 10
5 Tor Bortne 1323|Norge 1 6 7
6 Ole Torgersen 1061|Norge 2 4 6
Lasse Larsson 174{Slandan 8 3
Magnus Astervik 58994|Gagnef 224 3 &
Pia Pettersson prova pa|Nimbus 2 1 3
Anders Lindstrém 1614[Nimbus 3 3
L.G.Lindblad 12|Eskilstuna 1 1 2
Bertil Henriksson 27085|Sala 1 1 2
Inge Sundstedt 240|Gagnef 1 1 2
Per Findahl 15125|Norberg 1 1
Bo Eriksson Slandan 1 1
Vegar Nereng 5769|Norge 1 1
Andrea Hartstein 50967|Red Baron 1 1
Urban Lindstrém Nimbus 1 1

tot.18 tavlande

Stora Friflygcupen 2014 Tavlingar: nr1 Norbergstraffen, 2 Varmaxen, 3 Solstatraffen, 4 Gagnefstraffen, 5 RWTIA.

F1A-2 Poang

Namn SWE-nr Klubb 1 2 3 4 5 3 basta
Kosma Huber 7193 [Norberg 1 4 6 9 19
Lasse Larsson 174 |Slandan 2 3 6 11
Per Findahl 15125 |Norberg 2 4 3 9
Inge Sundstedt 240 |Gagnef 1 2 4 7
Robert Westerlund 73605 [Norberg 3 3
Goran Larsson 556 |Norberg 2 1 3
Andrea Hartstein 50967 |[Red Baron 2 2
Robert Hellgren 40391 |Norberg 1 1
Roland Borg Slandan 1 1

tot. 9st deltagare
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Ryssar pa flightline tillhrande Kim Heyerdahl

Karlskoga Modellflygklubb inbjudit till

ett jetmeeting. Det &r ingen tévling
utan ett vanligt meeting dar savél fotogen
som EDF-jets ar valkommna. Det var 6:e
aret i rad och det blev nytt deltagarrekord
med drygt 60 piloter fran Sverige, Norge
och Tyskland. | genomsnitt hade piloterna
tva flygplan var, s i r var man tvungen
att anvanda tvad hangarer for forvaring.
Klubben har en underbar anlaggning nagra
kilometer utanfor Karlskoga men dess fina
150 m asfaltsbana ér lite for kort fér de
flesta av deltagarnas kérror. Man hade
hyrt in Karlskoga Flygplats som utdver
lang bana ger ett harligt fritt flygomrade.
Organisationen var som vanligt perfekt
bestaende av ett 20-tal medlemmar ledda
av klubbens ordférande Sure Kinell och
jet-generalen Borje Luthman. Vid flygfaltet
fanns servering och bra information for
de manga askadarna som kom speciellt
pa lordagen. Askédarplatserna ar lagda
sé att man pa ett sékert sétt kan beskada
savél depa som flygningarna. Sakerhet var
ledordet och med assistans av flygledare,
fyrhjulig motorcykel med brandsléacknings-

U nder 4 dagar férsta veckan i juli hade
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utrustning mm genomférdes flygningarna
med endast ett totalhaveri langt fran
publiken. Detta visar ocksa piloternas
skicklighet och ansvar.

Jag anlénde sjilv torsdag eftermiddag
och med mig hade jag min J35 Draken,
skala 1:8 byggd fran ett glasfiberskal av
Einar Johnsson med VT80 turbin. Ovanpa
Draken i min Toyota lag min nya J34
Hawker Hunter fran Jepe Jets (eg Fly Fly)
med en Kolobri T25 turbin. Det var fjarde
aret i rad jag var med och tjénstgjorde
aven i ar som speaker. Vid modellflygfaltet
finns mdjlighet till Gvernattning i sma hus
eller via camping i husbilar/vagnar och
talt. Mycket trevligt umgéange vid grillen
om kvéllarna och en hel del flygning med
mindre karror inte minst bland medféljande
barn.

Jag bodde som vanligt i huset Draken
och denna gang tillsammans med Anders
och Kalle. Dessa killar &r pappa till den
berémda svenska turbinen Hawk. | huset
bodde ocks& Daniel Larsson (mycket
duktig fotograf) som provflég sin Sebart
Aventi med Hawkturbin. Mycket trevliga
diskussioner i huset kan Ni tro! En del

med STORA husbilar bodde ute péa stora
flygfaltet. Dom flesta norrménnen bodde
pa hotell. Som vanligt var det vara norska
vanner som var vérst nér det galler stora
och manga modeller och jag tanker ge en
bild av arets highlights.

Man maste borja med mr jet Norge,
Trond Hammerstad. Trond &r férutom
en utmarkt pilot véldigt produktiv vid
byggbordet. Han &r nagot av en testpilot
for Airworld och i &r hade han med sej tva
juveler. F104 Starfighter i skala1:4 med
en BF300 turbin med dragkraft pa 30
kg. Kérran ar 6ver 4m lang, vagde 29 kg
med 5,5 liter bransle, simulerad EBK med
lysdioder och var mélad som den férsta
F104:a som kom till Norska flygvapnet
1962. For att kunna landa fullskala-Star-
fightern hade man framkantsklaff, klaff
och klaffblasning. Nar man kopplade bort
allt detta sa tranade man X15-landningar
i 6knen med ca 450 km/h landningsfart.
Trond hade bara klaffar pa sin!ll Jag
fragade honom om den var besvarlig att
landa. "Naj" sa han, Lightningen jag hade
med i fjol var varre. Trond hade ocksa en
Airworld Aermacchi 339 i skala 1:3,6 med
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Beotech JB220. Han hade roksystem och
flég som vanligt mjukt och skalariktigt.

Fantastiskt att det fanns en F104 till.
Rolf Ojnes hade en Skymaster i skala
1:5 maélad i German Airforce farger.
Tyskarna hade valdigt manga haverier
med sina F104G. Man anvénde den som
en groundattack-kdrra och det var den
inte byggd som. Den var en fantastisk
interceptor p& hog hojd i Overljudsfart.
Rolf hanterade sin F104 pa ett elegant
s&tt med landning nose high. (jag tror han
hade framkantsklaff).

Kim Heyerdahl kom med sitt eget
flygvapen bestédende av: Mig 15 1;5 fran
C-ARF, Mig 21 1:5 fran Airworld, L29
Dolphin 1:5 from Air-C-race och slutligen
en Aermacchi M 339 fran Feibao. Hans
Mig 21 hade ett flame out men Kim tog
ned den perfekt och den hamtades av
4-hjulsmotorcykeln med slap.

En annan norrman Vidar Hognestad
hade en fantastisk malad Mig 21. Skala
1:5 frdn Airworld med Be 180. Vikt 20
kg och dragkraft 19 kg. Vidar flég den pa
rygg, full fart p& max 1 m hojd langs banan.
Stapals!!! Han hade en annan skénhet, en
T33 fran Skymaster. Vikt 20 kg med Merlin
160 och vacker flygning.

Egil Rove hade en ENORM Su25
FROGFOOT med en vikt pad 130 kg,
spannvidd &ver 3 m och med 2 x 30 kg
turbiner. Egil hade haft kontakt med ryska

1" = ) =

ambassaden om att fa ritningar till k&rran.
Detta lyckades inte s& han hade byggt den
efter 6ppna foton. Kérran &r konstruerad
for dykanfall i héga dykvinklar och Egil
hade stora dykbromsar i vingspetsarna.
Dessa skulle han konstruera om enl.
originalet med luftspalter som gav annu
mer aerodynamiskt motstand. Kéarran
var ju inte fardig utvandigt men flog
majestétiskt. Trond kunde ju inte lata bli

2o | b

Kims Mig 15 hdmtas av markpersonal efter flameout.

att showa med att taxa och sitta ovanpa
till publikens jubel. Dessutom hade Egil
en &kta rysk flygvapenhatt. Egil hade
ocksa en Eurosport som var malad sa den
liknade en Eurofighter.

Min favorit "show pilot” Tom Storvik som
tidigare ar bland annat flugit JAS pa ett
fantastiskt satt hade i &r med sej en Rafale
fran Aviation Design skala1:5 med en vikt
pa 30 kg + brénsle. Tva Jetmunts 160

Bérje Luthman "mr Karlskoga Jetpower ” med sin nya Airworld L39. Dekaler kommer senare.

modellflygnytt nr 5 2014
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Hér ser man tydligt ringen med lysdioder som ser ut som EBK i luften

turbiner satte fart pa Rafaelen.

Ater igen fick vi se en realistisk presen-
tation av Tom intill flygplanets grénsvéarden.
Den landning som Tom gjorde med ett
trangt varv och svéng &nda ned till banan
med mjuk séttning skulle renderat honom
flygférbud en ménad vid en division. Man
maste komma ihdg att Tom inte hade
nagra computers att lita till som piloterna
har i fullskala. Mésterlik flygning!!!

Tom hade ocksa en Airworld Aeromacchi
M339 i skala1:3,6 vikt 24kg med Jetcat
200. Flygplanet hade roksystem och
var malat som prototypen fran 1978. Pa
sbndagen nar det blaste stygg sidvind
och ingen fl6g stod jag caller till Tom néar
han flég sin M339. Det var som balett.
Jag sa till honom att jag skulle vilja sitta
i. Det var s& fantastisk mjuk flygning i
mandvrerna att jag tror att jag hade suttit
stadigt i stolen hela tiden.

Som vanligt mycket norrmén med haftiga
modeller men dom svenska profilerna
fanns dar ocksa. Fem Sebart Avanti var
narvarande och bade Daniel Larssons
och Anders Wikmans med Hawkturbiner
provflégs med lyckat resultat. Det fanns
ett antal Viper och Futuras som ju flyger
utmarkt. Thomas fran HAB hade en stor
L39 malad i uppvisningsschema med
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Hawks nya 24 kg:s turbin. Tobias Sjégren
fran Almhult provflog sin fantastiskt fint
malade F18 skala 1:8 fran Skymaster.
Lasse Palm fldg engelska Hawk och
turbinhelikopter. Han hade ocksd en
segelkdrra med Jetcat 20 pa ryggen.
Borje Luthman som var ledare fick inte
mycket tid att flyga men var i luften med
sin nya fina L39:a fran Airworld. Claes
Meijer fran Linképing Hade med sej en
egen konstruerad och byggd F22 Raptor.
| fullskala ett flygplan i stealth (syns
knappast pa radar) och som kan marscha
med Overljudsfart pa grundmotorerna. Alla
vapen vilka & manga finns inombords..
Lér aldrig ha blivit nedskjuten under
ovningar oberoende av vad man satt in.
Dyrt forstas, s USAF som bestallt ett par
hundra har fatt noja sej med 60 st. Jamfor
JAS som bestélldes 220 st och nu skall vi
kanske ha 60. Clas bygge &r unikt. Han
har byggt efter 3-plansskisser pa internet,
spannvidden ar éver 2m, langd 3m och en
vikt pa 25 kg med 5 liter bransle. Kérran
ar byggd av Depron som &r forstarkt med
glasfiber bade pé insida och utsida. Ett
ovanligt byggsétt som blir latt och ocksa
billigt. Dessutom var detta Claes férsta
turbinprojekt!!! Med sin stora vingyta och
lag vingbelastning, driven av tvd ATJ 120

turbiner flyger den majestatiskt. Claes
som ju ocksa ar en indoorchampion séger
att han kan hovra den utan nagra gyron.

Det fanns nagra sma turbink&rror
ocksd. Amir Rahimi fldg sin Yak 130
fran Ready2fly med Kolobri T25 och
rok pa ett imponerande sé&tt. Yakien
4r ju tvAmotorig men grabbarna ( Amir
och Henrik Torphammar) har vid HAB
i Ljungby utvecklat ett kit med bara en
turbin i vinkel som inte drar snett. Jag hade
sjalv problem med min J34 och T25 och
Amir hjdlpte mej mycket. Lésningen var att
anvanda Jetcat turbinolja i stallet for Q8:s
tvataktsolja som jag har i VT80:n.

Eiwind Schriwer hade en L39 fran
Hobby King med Kolobri T35 och det
fanns ocksa en Fox 35 Trainer med T25.

Holger Rilling fran Tyskland brydde sej
inte om sidvinden pé sdndagen utan flog
en F4 Phantom fran E-Flite med T35.

Som Ni forstar sa finns det mycket
mer att berdtta om men jag foreslar att
Ni bokar férsta helgen i juli 2015 fér ett
besok pa Karlskoga Jetpower. Med eller
utan flygplan. Jag kommer, pratar och

flyger.

Med vénlig hélsning Uno Andersson
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Vidar taxar ut sin Mig 21 Fishbed fér ytterligare en vass flygning.

Tronds stora M339 med massor av detaljer.

Norska Flygvapnet i luften. Pilot Trond Hammerstad

modellflygnytt nr 5 2014
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Granscupen, SM i F3A och

riksmasterskap i Nordic

Galactic med takvinge och Ola Fremmig, Grédnkuppenvinnare 2014. Modellen skulle se bra ut utan takvinge. Undrar hur mycket
takvingen gor i praktiken?

en forsta Gréanscup-tavlingen i
D F3A kordes 1974. Det innebér att

det 2014 var 40 ars jubileum for
tavlingen. Arrangérerna Ingmar Svensson
och Conny Aqvist bestamde sig 2012
for att ateruppliva denna anrika F3A
tavling, Granscupen. Hittills har det varit
en framgangssaga. Antalet deltagare
har véxt och 2014 var det 13 anmélda i
F3A, varav 3 frdn Norge och 4 i Nordic.
| badda klasserna finns ett mycket vackert
vandringpris som det géller att fa& 3
inteckningar i for att f& behalla det. Fére
téavlingen hade Anders Johansson tva
inteckningar i F3A och Fredrik Lundberg
tva inteckningar i Nordic.

Tavlingen invigdes av en representant
for Tanums kommun, Liselotte Broberg
(M). Liselotte berittade om vad Tanums
kommun kan erbjuda. Kommunen ligger
som bekant vackert men ar &ven ként
for sina héllristningar som &r klassat som
ett varldsarv. Jag tycker att det ar valdigt
trevligt att kommunen inte bara lanar ut
sitt fina flygfallt utan &ven tar sig tid till
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ett personligt vdlkomnande. Som GS
konstflyg hoppas jag pa att Granscupen
kan arrangeras pa samma plats nésta ar.
D& kan jag tveklost rekommendera inte
bara tévlande utan &ven battre hélfter
att besoka inte bara tavlingsplatsen utan
aven de mycket vackra omgivningarna.
Tavlingen, Grédnscupen var inte bara
en tavling 6ppen for tévlande fran vart
nordvéstra grannland utan daven SM i F3A
och RMi Nordic. Det innebar att det skulle
flygas finalprogram i F3A.
Véaderprognosen infér tavlingen var
inte helt perfekt. P4 séndagen utlovades
regn och aska hela dagen. Som tur var
andras prognosen under tévlingen och
hela tavlingen inklusive prisutdelning
genomféras utan regn och aska.

F3A

Infér 2014 hade flera namnkunniga
Nordicflygare gatt 6ver och bdrjat flyga
F3A. Jag har upprepade ganger till och
med namnt vederbdrande vid namn och
papekat att de inte bara kan flyga F3A

utan dven flyga F3A battre &n mig. Jag
ar numera en rutinerad F3A flygare och
hade givetvis pa gott och ont rétt i mina
forutségelser. Det &r ju bra att ha ratt i
sina uttalade férutsdgelser men det ar inte
alltid som det, som nu, &r riktigt lampligt
att sdga "vad var det jag sa”. Omgang ett
inleddes i lite kyttigt néstan konstigt vader.
Till och med Ola Fremming fra Norge, som
kom pa 22:a plats pad EM i Lichtenstein,
stérdes av vadret. Ola &r en mycket duktig
F3A pilot, den bésta jag nagonsin sett
flyga. Flygningen &r lugn, tydlig, distinkt
och exakt. Det &r inspirerande att titta pa
hans flygningar och Ola vann samtliga
grundomgangar och eftersom det var
SM tavling &ven finalflygningarna. Anders
Johansson lag pa andra plats genom hela
tavlingen och eftersom Ola inte kan vinna
SM sa gjorde Anders det. Pa fjarde plats
(SM 2:a) kom Johan Brorsson. Johan
ar en mycket duktig F3A flygare som
utvecklats snabbt de senaste aren. Efter
fyra grundomgangar lag Stefan Olsson
pa tredje plats. Stefan dr mera kénd for
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Alexander Moberg med sin Zeque. Modellen framfér tillhér en norrman. Alexander har en elmotor fran Hacker i nosen och i

Norrmannens modell sitter en YS 180.

sin scalamodell av Sophwith pup. Stefan
hade aldrig flugit finalprogrammet och
valde att sta 6ver finalen. Det innebar att
han foll till femte plats pa SM en plats som
dven blev hans i Granscupen.

F3A tavlingen fl6t pa bra. De lite konstiga
vindkantringarna, kytten och termiken
gjorde tidvis flygningen till en utmaning
pa l6rdagen. Nagra piloter landade nagot
langsamt vilket bland annat ledde till att
dyra kolfiberpropellrar fick kasseras.

Flygskickligheten o6kar hela tiden och
dven om jag utvecklas sa gor alla andra det
ocksa. Det som i framtiden &r avgérande
ar att hitta ett satt att tréna effektivt. Ska

man under vintern flyga simulator? Tréna
inomhus? Kan man inleda séasongen med
intensiv flygning en hel helg for att fa en
effektiv start? Helt klart &r att std ensam
och flyga, som jag gor, utan nagon som
helst hjalp ar ineffektivt och ett sléseri med
flygtid. Men som tur &r har jag roligt.

Nordic

| Nordic kom bara fyra tavlande till start,
alla fran Sverige. Tavlingen i Nordic var
mycket mer spénnande an i F3A. De tre
forsta pa resultatlistan vann minst en
omgang. Thomas och Bo flog mycket
jamnt medan trean Joakim &ndrade slutre-

sultatet genom att vinna omgéang 4. Den
som Overaskade mig mest var Thomas.
Thomas har som nybliven pensionar
antligen hunnit flyga lite, en sa dar 250
starter hittills i ar. Det mina vénner &r bra
och har gett resultat. | & vann Thomas RM
i Nordic och Grénscupen. Ett stort grattis!
Nordictavlingen var i évrigt mycket jamn
och spannande in i det sista.

Modeller

P& modellsidan var det mest intressant att
se vad norrménnen hade med sig. Vinnaren
Ola Fremmig kérde med en Galactik fran
Oxai. Om du behdver fraga vad den kostar

YS 180 med kompressor, brénslepump och elektronisk tdnd-
ning. En mycket vacker motor, ett tekniskt mirakel och enligt
min uppfattning en relik i F3A sammanhang.

modellflygnytt nr 5 2014
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Vandringspriserna i F3A och Nordic. Det dr de hér priserna det
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Mythos, en "utveckling” av Wind S pro? Och SM vinnaren fér typ 20:e gangen? Anders Johansson. F6r honom verkar det lika
enkelt att prenumerera pa SM-titlar som pa deklarationsblanketten.

sd har du inte rdd med modellerna fran
Oxai. Dessutom &r den utrustad med en,
enligt min asikt, mycket ful takvinge. Men
som Ola sa "F3A ar ingen skonhetstévling
for modeller” vilket &r helt ratt! Spridningen
av modeller var i &vrigt béttre &n tidigare.
Wind S Pro (tre tivlande) bérjar bli lite
"gammal” och har ersatts av Mythos
(tre tavlande). Personligen tror jag att
Wind S Pro &r battre i grundprogrammet
an Mythos men i Finalprogrammet é&r
sannolikt Mythos helt 6verlagsen Wind
S Pro. Alexander, tévlingens enda junior
kérde med en Zeque. Det ar en modell
som nastan helt ar byggd i trd. Modellen
var fran bérjan avsedd for en YS fyrtaktare
men Alexander hade Overtalat modellen
om att en Hacker 13 x| var ett battre val.
En av vara Norska medtéavlare, kérde med
en Zeque i mer originalutférande med en
YS 180.

Fredrik Lundberg anvénde tévlingens
vackraste modell, en Jupiter. Modellen ar
snyggt malad, har genomskinlig canopy
med pilot och ingen takvinge. Fredrik
kom totalt trea i SM tévlingen med den
modellen. En annan modell som &r vérd att

30

ndmna i det har sammanhanget ar Conny
Aqvists Rapsody. Det &r ytterligare en
modell som faktiskt ser ut som ett flygplan
och inte ett rymdskepp ur Starwars. Men
som Ola sa, modellens utseende vinner
inga tavlingar.

Radioanlaggningar

Om modellerna var likriktade sa &ar valet
av radioanldggning desto mer spritt. Ola
kérde med en Graupner MC32. Anders
Johansson med en Multiplex. Tva piloter
kérde med Futaba Robbes flaggskepp
FX40. Det blir mer och mer telemetri i
modellerna vilket 6kar s&kerheten. Valet
av radio har sannolikt ingen som helst
betydelse for resultatet. Ola hade sékert
vunnit med en tretusenkronors radio och
Conny Aquist hade sikert inte vunnit
med en FX40 signerad av F3A legenden
Hanno Prettner.

Motorer

Hela tva tavlande kérde med YS fyrtaktare.
Joakims motor varmend&p redan i omgéng
ett vilket innebar att han fick byta motor.
YS fyrtaktarna &r fantastiska skapelser

bade tekniskt och gangmassigt. EM tvaan
Christof flyger med en YS 180 fyrtaktare.
Det fungerar om man har den mekaniska
skickligheten och talamodet nar det
trilskas. | Gvrigt &r det bara elmotorer fran
Hacker eller Plettenberg som géller. Det
hér med elmotorer &r intressant. Nar de
blev aktuella i FBA sammanhang, nagon
gang i bérjan pa 2000-talet var det
dyrt, framférallt med ackar. En ackupp-
séttning kostade 5000 kronor. Idag
10-15 ar senare kostar en uppsattning
fran Hobbyking ca 700 kr. Kvalité, livslang
och prestanda ¢kar hela tiden. Fordelen
for el ar helt igenom uppenbar. Enda
kvarvarande nackdelen &r laddningen.
Men det problemet &r Gvergaende. Jag vill
néstan inte se det som ett problem langre.
En del har med sig bensin eller diseldrivna
generatorer och andra har med sig stora
fritidsbatterier. Fler och fler modellflyg-
klubbar drar ut el till sina flygfélt.
Utvecklingen inom modellflyget ligger
helt i linje med mina férutségelser. Nu ska
jag komma med en till. Det &r uppenbart
att samma utveckling &ven kommer
inom bilbranschen. Man kanske inte ska
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overdriva likheterna, men de finns. Hur
mycket delar sitter det i en YS-fyrtaktare
och hur manga rér sig? Titta i din bilmotor.
Jamfér sedan med en elmotor inom
modellflyget. En elbil har tvd nackdelar
och det ar att den behdver laddas, vilket
i daglaget tar tid samt dyra batterier.
Det i sin tur beror pa att laddstationerna
inte &r utbyggda i tillréicklig omfattning
samt utvecklingen av batterier vad galler
produktionsvolymer och  produktions-
metoder. Lite av samma problem som
elflyget hade i bérjan. Det var dyrt med
batterier och laddningen var svartill-
génglig eller tog tid. Jag tror att vi inom
en snar framtid kommer att se fler och fler
elbilar pa vara gator. Och som jag, med
mina begréansade kunskaper, ser det finns
det bara tva forlorare pa det. Oljestaterna
och statskassan. Nér efterfragan pa olja
minskar kanske det forhoppnings blir
mindre krig i mellandstern.

Ovrig utrustning

Kolfiberspinnrar och  kolfiberpropellrar
borjar bli mer och mer vanliga. De &r
hantverksméassiga mésterverk som
kostar lika mycket som en Sandstrém
skjorta. Tva tavlande kasserade var sin
kolfiberpropeller till ett virde av ca 800
kr st vid mindre incidenter. Personligen
ser jag ingen anledning fér egen del att
anvénda kolfiberpropellrar. Jag tycker
mina APC 20,514 fér 150 kronor &r
dyra. De levererar dessutom tillréckligt bra
prestanda.

Just tillréckligt bra &r viktigt att trycka pa.
F3A ar en materialsport, men de dyraste
grejorna vinner inte alltid. Modellen ska
vara enkel och tillférlitlig. Samtidigt ska
den vara latt och flyga bra. Har man bara
ekonomiska férutsattningar kan man

képa konkurrenskraftig utrustning som
med ett minimum av anstréngning réacker
till en SM titel. Anstrangningen flyttas
over till sjélva flygningen. Kép grejer och
lagg hela fokusen pa flygningen &r helt

dell se ut!
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Fredrik Lundberg och hans finfina Jupiter. S& ska en F3A-mo-

Tavlingens vinnare och for tillféllet nordens béasta F3A pilot, Ola Fremming. Ett stort

grattis till segern!

igenom rationellt beteende. En ny typ av
framgangrik F3A-flygare har mgjlighet att
véxa fram. Anders Johansson &r en mycket
duktig modellflygplanskonstruktér och
byggare. Har han nagon nytta av det i sitt
F3A tavlande idag? Marginellt skulle jag
vilja pasta.

Slutligen vill jag tacka samtliga tavlande,
domare och arrang6rerna  Ingmar
Svensson och Conny Aqyist f6r en mycket
trevlig tavling. Jag vill &ven passa pa att
tacka Tanums kommun for att vi fick lana

faltet med dess fasaliteter. Sen far jag
inte glémma att tacka medlemmarna i
Falkenbergs modellflygklubb dar jag flyger
under min semester. Falkenbergs modell-
flygklubb har ett mycket fint flygfalt strax
norr om Falkenberg. Ak gérna dit och titta
och vill ni gastflyga s& kontakta klubben
forst. (www.fmfk.se) . Vill ni veta mer om
F3A ga in pad www.f3a.se .

el 1

ey

Wind S pro och Stefan Olsson, Varken modellen eller Stefan

behéver ndgon ytterligare presentation.
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Granscupen 2014 F3A
N Round Round Round Round
o |Name 1(N) 2(N) 3(N) 4(N) 3 best
1| Ola Fremming Ténsberg MFK 1000 1000 1000 1000 3000
Anders Johansson 2880.
2 | Linkdpingseskadern 958.33 980.25 934.65 941.59 17
Kjell Tore Pettersen Fredrikstads 2718.
3| MFK 906.72 883.32 928.29 883.52 53
2662.
4| Johan Brorsson Uddevalla MFK 810.68 919.62 859.93 883.16 71
2657.
5 | Stefan Olsson Uddevalla RFK 891.17 877.96 846.51 888.79 92
2636.
6 | Arnstein Solberg Kongsberg MFK 840.22 865.55 893.88 877.23 66
2563.
7 | Fredrik Lundberg Kungsbacka MFK 844.37 866.73 852.29 783.72 39
2444,
8 | Johan Ahlstrém Linkopingseskadern 796.79 783.27 858.03 789.57 39
Alexander Moberg Kungshamns 2330.
9| MFK 778.54 765.3 760.9 786.23 07
2250.
10 | Edvard Kall Gamen 759.04 748.01 743.25 671.94 3
2241.
11 | Ingmar Svensson Stranda MFK 764.6 697.53 744.81 732.27 68
Conny Aqvist Kungshamns MFK
Nordic RM 2014
Round Round Round Round
No Name 1(N) 2(N) 3(N) 4(N) 3 best
Tomas Johansson
1| Linképingseskadern 1000,0 987,6 994,2 940,7| 2981,8
2 | Bo Edstréom Karlstads MFK 972,1 1000,0 1000,0 975,5| 2975,5
3 | Joakim Sandstrom Skellefted RFK 246,3 976,9 947,5 1000,0| 2924,4
4| Daniel Bergqvist Kungshamns MFK
F3A SM 2014
No Name Grund | Final
Anders Johansson
1| Linképingseskadern 3000,0| 2000,0
2 | Johan Brorsson Uddevalla MFK 2801,9| 1897,1
Fredrik Lundberg Kungsbacka
3| MFK 2683,4| 1764,0
Johan Ahlstrém
4| Linkdpingseskadern 2594,6| 1563,0
5 | Stefan Olsson Uddevalla RFK 2785,6| 9285
Alexander Moberg Kungshamns
6 | MFK 2469,2
7 | Ingmar Svensson Stranda MFK 2381,2
8 | Edvard Kéll Gamen 2358,3
9| Conny Aqvist Kungshamns MFK
J
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Fredrik Lundbe

R F3A

Hosttavling i F3A

och Amethyst. Visst &r den snygg och den flyger bra. Samtidigt kostar den ny en formégenhet. Enligt uppgift

ska en Norrman ha &gt modellen for Fredrik. Norrmannen testade failsaifen hemma i garaget. Failsafen var stélld pa fullgas,
inte stopplége... kolla nosen. Fredrik arbetar som lackerare pa en bilverkstad. Han lovade att fixa till modellen till nédsta sessong

sa den ser helt ny ut.

Aven 2014 avgjordes host-
tavlingen pa LEN:s flygfalt
utanfér Vikingstad ca tva mil
fran Linkoping. Vadret hade
arrangoéren lyckats med pa
ett fortraffligt satt. Om vadret
hade varit typiskt hostvader
hade jag kunnat sta ut med
typiskt hostvader aret om.

F3A

| F3A kom 7 tavlande till start. Anders
Johansson vann samtliga omgangar och
Johan Brorsson fortsdtter jaga Anders
resultatméssigt. Pa den niva som Anders
och Johan flyger sa blir det nyanser och
flygstil som avgér resultatet. | det néast
intill perfekta vadret handlade det inte
om en daligt utférd mandver som faller
avgorandet. Det handlar om att leverera en
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flygstil som passar domarna i férhallande
till regelboken. Sen ska inte mandvern
vara perfekt utférd utan se ut att vara
perfekt utférd. Nu blev det krangligt.

Pa tredje plats kom Fredrik Lundberg.
Fredrik flog med tva olika modeller, bade
med tévlingens snyggaste och tavlingens
dyraste. Det var dock inte samma modell
som vackrast som var dyrast bor man
tillagga.

Resultatlistan 6veraskade inte nagon
utan var néstan klar innan tavlingen
bdrjade. Efter tre omgangar kunde
tavlingen ha avbrutits. Personligen gillar
jag lite tatare resultatlistor dér de tavlande
byter placering mellan varje omgéang. Da
géller det fér oss piloter att utvecklas
flygmassigt sa att det blir just sa.

Nordic

Nordicklassen har under 2013 &derlatits
nagot till frman f6r F3A klassen. Det &r
enligt min uppfattning en naturlig, positiv

och bra utveckling. Hela syftet med
Nordicklassen som tavlingsform ar just att
de tavlande ska utvecklas och ga vidare till
F3A. Meningen &r egentligen att man ska
kunna stélla upp med férhallandevis enkla
modeller eller mindre varianter av fullstora
2*2 meters F3A-modeller.

Sjélva tavlingen diskades av férhal-
landevis effektivt med endast 4 mycket
rutinerade  tévlande. Bo  Edstrém
flég stabilt genom hela tavlingen och
presterade bra flygningar. Bo har pa sikt
mycket goda forutsattningar att ta nésta
Kliv, eller myrsteg upp i F3A (Formel 1).
Bade Tomas (plats nr 2) och Sven (plats
nr 3) dr mycket erfarna révar.

Motorer

El, el och ater elmotorer &r det som galler.
Det innebér att, man sa lange man inte
satter i en oladdad ack, kan genomfdra
hela flygningen utan problem. Just nu
hander inte s& mycket pa elmotorfronten.
Utvecklingslinjen &r att de
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tavlande lamnar de véxlade Hacker Q50
motorerna till férman foér direktdrivna.
Hacker Q50 motorerna ar effektiva men
véxelladan later en del och maste smorjas
var 50-80 start. Det innebér inte sarskilt
mycket jobb och tar ca 1 timme. OS,
den kanda kolvmotortillverkaren har sent
om sider kommit med en ny elmotor for
F3A. Motorn ar véxlad men istéllet fr drev
anvénder OS drivremmar. Personligen tror
jag att OS kom for sent med den motorn
och att OS istéllet behdver satsa pa en
motor utan véxel. Vaxlade elmotorer har
férdelar, samtidigt som en vaxellada vager
och framforallt later.

Modeller

Antligen borjar antalet Wind S Pro
pa startlinjen att minska till forman for
andra modeller. Johan Brorsson hade
fére tavlingen sélt i vag sin Mythos och
anvénde sin "gamla” Xigris. Johans Xigris
ar inne pa sin femte sessong och enligt
bade Johan och resultatlistan & modellen
annu gangbar. Jag har sagt det tidigare
och jag kan sédga det igen. Det &r piloten
som i forsta hand &r avgorande, inte
modellen. Om man tror att det racker med
att byta modell och sen vinna, goér det
for enkelt for sig. | princip alla modeller
kdps nédstan helt féardigbyggda idag.
Personligen hade jag tyckt det hade varit
roligare att fa se fler typer av modeller och
framférallt egenkonstruerade modeller.
Ur mitt perspektiv ar modellflyg och &dven
F3A en hobby som kréver en helhet. Det
innebar i princip att jag helst vill rita, bygga
och téavla med en egen modell. Som det ar
idag kan man kdpa en "toppmodell” och
tanka Over radioinstéllningar via internet
och sen borja trana. Sen géller det givetvis
att trana rétt ocksa men halva jobbet ar, sa

Domare i Nordic, tdvlande i F3A med internationell erfarenhet,

Johan Ahlstrém med skrivare.
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att séga, redan gjort. Men regler ar regler
och det géller att anpassa sig om resultat-
listan ar viktig.

Domare

For att en F3A-tavling ska bli en tévling
och genera en resultatlista krédvs domare.
F3A grenen har under flera ar haft svart
med att fa fram domare. Som tur &r
démer var nestor Bengt-Erik S6derstrom
bade pa nationell och internationell niva.
| mina samtal med Bengt-Erik upplyste
han mig om att han bdrjar bli till &ren och
pa sikt, av aldersskal, inte kommer att
kunna stélla upp som domare. P4 i princip
samtliga tavlingar i &r har tavlingsled-
ningen tvingats be Nordicpiloter att déma
i F3A och F3A piloter har démt i Nordic.
Det gar och det fungerar hjélpligt. For
att en tavling ska fa hdgsta mdjliga klass
krévs vélutbildade domare. P4 F3A-tinget
beslutade deltagarna att grenen infor
2015 ska genomfdra en sarskild satsning
pa domare. Det finns ingen given férdel for
en domare att vara F3A-pilot. Det kanske
till och med &r en fordel att inte vara det.
Ar du intresserad av att vara domare i F3A
s kommer det arrangeras en domarkurs
till varen. Om du har nagra fragor kring
domaruppdraget &r du védlkommen att
kontakta Edvard Kall GS F3A. Mina
kontaktuppgifter finns pad www.f3a.se och
pa www.modellflygforbund.se .

Konstflygting

| samband med hosttévlingen hade
undertecknad kallat till konstflygting.

Tinget genomférdes for forsta gangen
utomhus i det fina védret. Pa tinget
beslutades om aktiviteter infér 2015.
Malsattningen att det ska genomfdras
4 UT-tavlingar och ett NM. | skrivande

Solceller som laddar ett bilbatteri, som i sin tur via laddare
laddar en drivack. Daniel Bergqvist visar hur det kommer att

stund finns inga helt spikade datum for
tavlingarna. En arbetsgrupp bestdende
av Bo Edstrém, Fredrik Lundberg och
Alexander Moberg fick i uppdrag att
ta fram forslag pa arrangér fér NM i
Sverige 2015. Undertecknad valdes till
GS-konstflyg pa tva ar och GS suppleant
Bo Edstrom kvarstar under 2015.

Grenen kommer dven att arrangera ett
traningslager férmodligen i ndra samband
med NM. Traningsldgret kommer troligen
att genomfdras pé Katrineholms flygfalt.

Datum, tider, platser och mer information
kommer att redovisas pa www.f3a.se. Dar
kommer dven protokollet frdn 2014 ars
ting att publiceras.

Bankett pa

lIérdagskvillen hos Sven

Aven i ar blev vi inbjudna till Sven pa
Bankett. Som vanligt pratades det
modeller, motorer och radioanlaggningar.
Skamten haglade givetvis ocksa. Johan
Brorsson fragade varfor jag anvédnde min
bil som vaghyvel? Jag rakade skrapa i
underredet p& min specialanpassade
"modellflygbil” nar jag skulle parkera hos
Sven. Inget farligt, men det roade publiken
en aning. Humdret var pa topp under
hela kvéllen och maten var som vanligt
utmarkt. Nar man far s& god mat &ter man
tills det nasta rinner Gver. Sen kommer
efterrdtten... Tack Sven med fru for en
mycket trevlig kvall.

Slutligen vill jag tacka LEN, tévlingsled-
ningen, funktiondrerna och domarna fér en
vél genomférd hosttavling!

Edvard Kall
GS F3A

se ut pa vara miljévénliga modellflygfélt i framtiden!
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N Round Round Round Round
o |Namn Klubb 1(N) 2(N) 3(N) 4(N) 3 best
Anders Linképingseskadern
1| Johansson 1000,0 1000,0 1006,0 1000,0 3000,0
2 | Johan Brorsson |Uddevalla MFK 963,3 973,1 9329 969,0 2905,4
3| Fredrik Lundberg | Kungsbacka MFK 895,1 919,0 882,9 820,7 2696,9
Alexander
4 | Moberg Kungshamns MFK 861,9 8925 8610 913,2 2667,6
5| Johan Ahlstrom | Linképingseskadern 850,2 865,2 847,7 83+9| 2563,1
6 | Ingmar Svensson | Stranda MFK 867,0 427+ 832,4 816,9 2516,4
7 | Edvard Kall MFK Gamen

N Round Round Round Round
o |Namn Klubb 1(N) 2(N) 3(N) 4(N) 3 best
1 | Bo Edstréom Karlstads MFK 1000,0 1000,0| 406000 1000,0| 3000,0
Tomas
2| Johansson LinkOpingseskadern 955,9 845.6 979,4 967,2| 2902,5
3| Sven Lofqvist Linkdpingseskadern 864,6 815,7 928,7 80+1+| 2608,9

Kungshamns MFK
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ThomasiGarlen

Thomas CGarlén

brinner for hobhyn

Den kaxige modellflyghunden Nisse tar tédten nér planet bogseras ut infor start.

odellflyg &r en udda sport, som
M attraherar manga entusiaster héar
i landet, men intresset har manga
fordelar. Dels har utévaren sysselsattning

aret om och dartill passar hobbyn alla
manniskor.

Den flitige modellflygaren Thomas Carlén
traffar vi en dag nér han tranar konstflyg
med sin stora modell. Med den flyger
Thomas det sa kallade IMAC Sportsman-
programmet, han funderar namligen pa
att borja tavla nasta ar. Thomas gor rollar,

loopingar och en rad andra man&vrer som
ingér i programmet. Modellen &r en Yak
54, som har en forbild i form av ett ryskt
konstflygplan fran 1990-talet.

— Motorintresset ledde mig in pa flyget.
Jag har alltid gillat motorer av olika slag,
anda sedan jag fick den férsta moppen i
tonaren och kérde runt i skogarna med.

Fran bil till flyg

Motorintresset drog honom till modell-
flyget. Thomas, som hade kért slotcar
(sparbunden miniracing med elbilar)
inomhus i MéIndal, bérjade &ven med
banracing pa Vast 8 Ring i Torslanda men
efter en tid kénde han sig ensam.

— Bilarna jag hade var i skala 1:8 och
de sista aren var jag mer eller mindre helt
ensam om att anvénda dessa. Jag kérde
mest bara for att det var kul men efter ett
tag borjade jag fundera pa vad jag gjorde
dér.

En kontakt med en god vén, som bade
holl p& med modellbil och modellplan
forandrade situationen. Thomas Carlén
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bdrjade ta flyglektioner sommaren 2004,
och foll direkt f6r hobbyn. Han akte till en
modellaffar i Floda och bytte in bilutrust-
ningen mot en konstflygmodell. Affdren
drevs av engelsmannen John Pascoe.

— Hela den sommaren var jag hans
flygelev.

P& den tiden var Thomas medlem i
MéIndals modellflygklubb men 2006 gick
han med i Aeroklubben Modell i Géteborg,
som har sitt flygfélt i Torslanda. Dér blev
Thomas kompis med Christian Olsson,
som fick honom in pa& programflyg.

— Allt blir mycket roligare da.

De unga ménnen blev néra vanner och
flég mycket tillsammans.

Aker dven gédrna

pa bilevent

Thomas lider av en muskelsjukdom som
bdrjade ge sig tillkénna tidigt. Han var bara
fem ar gammal nar problemen startade. |
dag har han dérf6r assistenter, som hjélper
honom skruva ihop modellerna.

— Men, jag fryser latt och det gor att jag
inte kommer ut och flyger s& ofta som jag
vill, &ven om det inte varit ett stort problem
denna sommar.

Fér att underlatta flygningen har han ett
specialgjort sadndarbord och lite storre
sandarspakar med anpassad utformning

Klart for start.

homasiGarlen

— det mesta gar alltsa att |6sa med lite
klurighet.

Men flyget har inte tagit 6verhand, dven
bilintresset finns kvar och Thomas Carlén
aker garna ut pa olika slags bilevent i sin

metallicblda Chrysler Grand Voyager — en
bil specialanpassad for dventyr pa marken
och i luften.

Conny Aquist

modellflygnytt nr 5 2014

37



ThomasiGarlen

Specialgjort sé&ndarbord och séndarspakar gor det lattare att
flyga fér Thomas Carlén.
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Carlén Air Racing.
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Nakke

Nakke flyger igen

Den kande Stuntflygaren,
F2B-domaren, filosofen och
gitarrvirtuosen Kauko Kainu-
lainen har byggt en Nakke*,
Juhani Karis avskedskon-
struktion till varlden.

- Den basta Stuntkarra jag
nagonsin agt, kommenterar
Kauko sitt nya bygge.

Pa gymnasiet fick vi lasa novellen Néar
dog Janos Kovacs? av den ungerske
forfattaren Lajos Zilahy. Andemeningen i
texten var, vill jag minnas, att en manniska
inte dor nar hon rent bokstavligt dor, utan
forst den dag da ingen langre kommer
ihag henne eller nar alla spar av personen
ar borta. Osokt dyker minnet av texten upp
i min skalle nar jag ser Kauko Kainulainen
flyga sin nya Stuntmodell. Juhani Kari lever
fortfarande, trots att det nu ar manga ar
sedan denna begavade modellflygare sa
tragiskt rycktes bort fran jordens yta. Han
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lever kvar sa lange vi ténker pa honom
och, inte minst som nu, for att Kauko har
byggt hans konstruktion.

Magiska bottnar

En dag nar jag kommer till faltet star
Kauko Kainulainen och trénar. Han flyger
igenom F2B-programmet pa ett anmark-
ningsvart bra sitt. Overraskad lyfter jag,
likt Roger Moore, pa bade det ena och
andra dgonbrynet. Jag vet namligen att
han bara har ett par dussin flygningar
"under baltet” med sin nya modell men
anda sitter varje figurer som en "smack” —
inte minst imponerar héjdhallningen.

— Det var nagot magiskt med Juhani Karis
bottnar sa darfér har jag jobbat mycket
med just bottnarna, papekar Kauko.

Fox 35 preparerad av
George Aldrich

| nosen Kaukos Nakke sitter den klassiska
Stuntmotorn par préférence, Fox 35,
specialpreparerad av motorgurun och

tillika konstruktéren av Nobler, George
Aldrich. Motorn &r inkdpt fran Kaz Minato
i Japan.

— Alla slar ju ifrdn sig och sager att det
ar fel vag att ga nér man ndmner Fox 35,
att den &r sa besvérlig men hemligheten
ligger i att kéra den med mycket olja. Jag
har nog bortemot 30 procent av en ricin-
och syntetblandning, och 5 procent nitro
kravs ocks& sommartid och 10 under den
kallare arstiden, forklarar Kauko.

Sammanfattning: Legenden Juhani Kari
lever, eftersom han finns kvar i vart minne,
inte minst tack vare att Kauko Kainulainen
har byggt denna Nakke.

*Modellen &r uppkallad efter seriefiguren
Hacke Hackspett, som heter Nakke
Nakuttaja pa finlandska.

Conny Aquist
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odellflygets dag p& Dragsangarna
M utanfor Insjon drog rekordmanga.
Modellflygets dag startade nér
klubben fyllde 25 ar, 1985. | ar var traffen
stérre @n nagonsin, da bortemot 400
manniskor kom.

— Och klubbens Midsommarmeeting
startade redan 1969 och &r férmodligen
landets  aldsta  meeting, papekar
féreningens ordférande, Micke Berg.

Klubb med gamla anor

Siljansbygdens Radioflygklubb kom igang
1960 men grundstommen hade lagts
redan 1949 av man som John Lyrsell,
Helmer och Sven-Erik Winge samt Tage
Nissvik.

— Klubbsamlingens éldsta radiostyrning
ar en E.D. fran just -49, jag vet det
eftersom vi haller p& att bygga upp ett
radiomuseum, papekar Micke Berg.

Eftersom klubbarrangemangen ar sa
unika har radioflygklubben fatt medlemmar
fran mer eller mindre hela landet. Ja, till
och med skaningar &r med i dalaklubben.
En del klubbmedlemmar kommer helt
enkelt hit, stéller upp sina husvagnar och
tillbringar hela sin semester hér.

Totalt ar 150 marké&gare inblandade i de
150 hektar mark som finns i omgivningen.

— Vi hyr av sju atta av dessa och har ett
bra samarbete med dem, fast kommunen
vill att vi képer marken. Jag kan &ven
namna att vi lagt ner ett fruktansvért jobb
och massor av pengar i denna anlaggning,
sager Micke.

Sjalva grasfaltet ar 180 meter langt och
30 meter brett pa ena halvan och 70 pa
den andra.

Drags ar
naturskyddsomréade
Dragséngarnas modellflygan-

laggning, som drivs av Siljansbygdens
Radioflygklubb, ligger pa ett naturskydds-
omrade. Stillets speciella natur bestar
av vattenomrade, sandstrand, strandéng,
vassrugg, aker- och skogsmark samt
G6ppna grasytor. Omradet ingar som en
del i Leksands kommuns stérsta samman-
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hangande skogsmarksomrade. Har trivs
fagelarter som pilgrimsfalk, brun kérrhok,
ormvrak, fiskjuse, flera olika ugglearter,
aftonfalk, gulsparv... you name it! Dartill
kommer att i skogarna finns massor av vilt,
exempelvis hare, radjur och alg.

— Samarbetet med ornitologféreningen,
Leksands Fagelklubb, &r gott och manga

Modeliflygets dag
a Dragsiingaran

av oss i var klubb har ett stor fagelin-
tresse, berattar Micke Sundqvist, som
4r vice ordférande i Siljansbygdens
Radioflygklubb. De har bada sysselsétt-
ningarna krockar inte, exempelvis har vi
fotografier pa nar en termikkarra flyger
tillsammans med en kungsorn. Vi flyger ju
gérna dar rovfaglarna &r fér dar stiger det
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ordentligt men detta innebér aldrig nagra
problem.

— Har finns massor av faglar, det &r en myt
att modellflyg stor fagellivet. Exempelvis
har vi ett enormt fageltorn 800 meter bort
fran faltet och vi hor aldrig nagra klagomal
dérifran. Dartill har vi holkar for olika arter
uppsatta runt om.

Aven manga andra kommuninnevénare
kommer gérna till Drags, inte minst foér
att bada. Har hélls dessutom exempelvis
brollop, dop och skolklasser besoker
omradet pa friluftsdagar. S& om inte
modellflygklubben  funnits hade inte
omrédet varit Sppet fér allménheten.

— Klubben har lagt massor av pengar
pa att gora vagen hit ner farbar, papekar
Micke Sundqyist.

Manga olika piloter

| folkvimlet traffade vi dven nagra entusi-
astiska modellpiloter. En av de yngsta
pa filtet denna dag &r Johan Orre, 9 ar
gammal. Han flyger en Sukhoi 31.

Johan ma verka ung men han bdrjade
tidigt.

— Férmodligen var jag runt fyra eller fem
ar men det blev ett langt uppehall tills i
sommar, da satte jag igang igen, séger
han innan han gér en flygning med rollar,
ryggflyg och knivegg léngs hela féltet.

Traffens storsta modell, utan konkurrens,
flégs av Mats Karlsson, frin Malungs MFK.
Han gjorde den ena spektakuldra uppvis-
ningen efter den andra med sin Bellanca
Decathlon i halvskala. Rokkanistrar i
vingtopparna forstarkte de spektakuldra
flygningarna.
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Bellanca Decathlon &r ett hégvingat
plan med konstflygpotential.
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— Modellen ar en Arf fran Kina och
motorn &r en 275 kubik stor boxer pa 26
hastkrafter, berattar han.

Hobbyhandlare

Till  tréffen  brukar &dven en del
hobbyhandlare komma. En av dessa var
Tomas Kaiser. Han har, som han séger,
hobbyhandeln som hobby.

— Fast jag har ett bolag, Hello Sweden,
som sysslar med sponsring av unga idrott-
skillar och tjejer. Detta finansieras av olika
foretag.

Fér den racingintresserade forefaller
namnet bekant, och mycket riktigt. Tomas
kdrde bland annat Formel 2 och dven hans
far, Gert, deltog i racingsvdngen pa 50-
och 60-talet.

Att Tomas kom in i modelflygsvéngen var
mest en tillfallighet. Han fick ndmligen en
byggsats nér han fyllde 50.

— Jag glémde tid och rum! Sedan har det
fortsatt. Inte minst fungerar modellbygget
som en terapi ndr det ar stressigt pa
jobbet, séger racerféraren som sadlade
om.

Sjoflyg som hette duga

Lars-Ake Lundin fran Ludvika &r en given
besokare pa Dragsédngarna. Han anser
att Dragsdngarna har landets bésta
"sjoflygfélt”. Herr Lundin fl6g ett Canadair
medan hans sjoflygkompisar flég plan
som Beaver, Cub, Dornier 18 och andra.
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Traffens storsta sjoflygkdrra var en
Supermarine S6B, byggd av Hans-Géran
Ask fran S6derhamn.

— Planet &r en féregangare till Spitfire
och ar definitivt en del av flyghistorien.

Conny Aquist

Hobbyborgen var pa plats.

Tomas Kaiser salde modeller fran Minicars.
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Stefans segerrika Spitfire

Stefans Spitfire startar. Foto: Gunnar "Direktorn” Lundell.

tefan  Olsson frdn  Uddevalla
SRadiofIygkIubb har byggt denna

Spitfire Mk IX, som vann férsta
tavlingen den stéllde upp i.

Varje host arrangerar Aeroklubben
Modell i Goteborg, AKMG, tavlingen
Skala Vast pa Torslanda Flygplatsens
gamla bana 27. Tavlingsformen gar ut pa
att bygga ett modellplan efter en verklig
forebild och flyga sa likt det stora planet
som mojligt. Speciella domare bedémer
hur noggrant byggaren har héllit sig till
fullskalaritningarna och sedan d6mer
andra domare hur vél piloten lyckas med
flygmomenten. Poéngen slas darefter ihop
till ett totalresultat.

| ar kom deltagarna fran stora delar av
sddra Sverige och vi fick en pratstund med
landets mest framgangsrike skalaflygare,
Stefan Olsson fran Uddevalla. Han har fler
SM medaljer &n nagon annan och minns
knappt ens hur manga de &r.

— Atminstone tio har det blivit, alla med
min Sopwith Pup, sager han.

Manga nackdelar

Spitfire ar ett av varldens mest valkanda
plan. Anda har det inte blivit sa populart i ~ Segern &r klar och det &r bara att béra in modellen fér avtorkning. Foto: Gunnar
modellkretsar eftersom typen har manga  “Grosshandlarn” Lundell.
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nackdelar i miniatyrformat. Nagot som inte
avskrackte landets framste skalaflygare.

— | mitt fall handlar det om tillfalligheter,
sdger Uddevallasonen Stefan. Jag ville
ha en modell &ver 2 meters spannvidd
och jag ville bygga efter engelsmannen
Brian Taylors ritningsunderlag. Hans
konstruktioner ar némligen smarta och
de ar alltid bara av balsa, vilket gér dem
latta. Dessutom ar han en noggrann och
duktig konstruktér. Sedan ar Spitfire det
snyggaste jaktplanet, sa jag ténkte, "varfor
inte”.

Stefan kom Gver ett pabdrjat projekt,
som han tog &ver, och frdn en bok om
Spitfire, av Paul H. Monforton, har han
hamtat bakgrundsinformationen.

— Dér fanns rubbet, med varenda nit. |
boken hittade jag dven en treplansskiss
som jag anvénder for att visa skalad-
omarna. Kort och gott &r boken en enorm
tillgang fér en modellflygare.

Vilkédnda svarigheter

Till svarigheterna hor att stabilisatorn ar
liten, landstéllen sitter tétt ihop och de
avsmalnande vingarna kréver fart for att
inte stalla. Ett beromt "h&sthandlarknep”
bland modellflygare har darfér varit att
hoja bada skevroderhalvorna lite for att ge
vingen "wash out”.

Stefans modell lider dock inte av alla
dessa problem, men nagra.

— | luften &ar kéarran inte kritisk, och
férmodligen inte vérre &n nagot annat
jaktplan fran den tiden, men svar att landa
och starta. Stéllet ar smalt vilket gor
modellen kénslig i sidvind s& man maste
komma rétt i vindégat pa finalen. Dartill
sitter hjulen ndra tyngdpunkten vilket gor
att planet vill tippa &ver, speciellt pa grés.
Héjdrodret har dessutom dalig respons i
lag hastighet sa fullt upp géller vid start
och utrullning i samband med landning.
Vingens V-form gor dven att sidvind l4tt tar
tag och gor inflygningen orolig, papekar
han.

Nytt projekt pa gang
Pa byggbordet hemma hos Stefan Olsson
ligger en Blicker Jungmeister i skala 1:3,
vilket innebar en spannvidd pa 2,2 meter.
Modellen ska drivas av en bensindriven
trecylindrig stjarnmotor.

— En helt annan typ av maskin, avsedd
att klara av avancerat konstflyg.

Och ytterligare en vinnarkérra, kunde
han ha tillagt.

Text ochﬂ foto:
Conny Aquist
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Stefan Olsson frén Uddevalla tdviar med denna prisvinnande Spitfire Mk IX.

——
Stefans

Spitfire startar. Foto: Gunnar "Direktérn” Lundell.
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Forberedelser infor start. Foto: Gunnar "Potatishandlarn” Lundell.
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Stefans modell &r byggd helt och hallet av IGsvirke efter en Brian Taylor-ritning. Hela modellen &r av balsa som tdckts med tunn
glasfiberduk innan malning.

)

L | .
Stefans modell ar i skala 1:5,3 och har ddrmed 2,10 meter Nérbild av huven avsljar Stefan Olssons hantverksskicklig-
mellan vingspetsarna. Den cirka 8 kilo tunga Spitfiremodellen
drivs av en engelsk Laser-motor.

" : Eg

Noggrant detaljerad modell ger héga podng pa skalaplans-
tévlingar.
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Fagel Bla S 31 - Spitfire i Sverige

Fa, om ens nagot annat, plan ar sa valkant som Supermarine Spitfire. Flygplanstypen
tianstgjorde inte enbart runtomkring i varlden under kriget utan fick aven en roll i
efterkrigstidens forsvar. Har i Sverige var S 31 Spitfire stationerade pa F 11. For ett
antal ar sedan fick vi en pratstund med en av piloterna som flég planet hér i landet.

Den femtonde oktober 1941, mitt under
brinnande krig, 6ppnades officiellt F 11
i Nykoping. D&, landets enda flygflottilj
som anvdnde S 31 (spaningsversionen
av Spitfire). Precis som inom alla andra
flygvapen blev Spitfire Mk XIX mycket
populért bland de piloter som flég planet.
For att celebrera flottiljiens 60-ars jubileum
samlade den forne Spitfirepiloten Kjell
W Ahlberg in dokumentation avsedd for
allméant intresserade och/eller modell-
byggare, som vill [&ra sig mer om denna
spannande tid i svensk flygvapenhistoria.
Kjell har publicerat materialet i form av en
CD.

Forutom planets historia, och Kijells egen
erfarenhet av S 31, finns hér massor av
ritningar och bilder — sammanlagt &r det
néastan 160 fullmatade sidor.

Fagel Bla S 31

S 31 var stationerat pa F11 tillsammans
med andra legender som tillexempel
SAAB S 18, Junkers Ju 86 K (B3) och
Fiesler Storch Sk 14. De andra planen
far ursékta men ingen var sa vacker och
mytomspunnen som... Spitfire. Har i
landet kom karran emellertid inte att
tjanstgdra som jaktplan utan var férsedd
med kameror for fotospaningsuppdrag.

Spitfire  P.R.  (Photographic Reconn-
aissance) Mark XIX var ett ensitsigt
lagvingat monoplan som utvecklats for
l&ngdistansspaning pa saval hég som lag
héjd. Konstruktionen byggde pa kroppen
frdn XIV med modifierade Mk VC vingar
och universalfdsten f6r kameror. Typen var
dessutom anpassad att klara alla typer av
klimat.

Tva lodréta och en snedmonterad kamera
satt i bakre flygkroppen. Kamerorna
varmdes av varmluft, som togs fran en av
kylarna, for att inte kameramekaniken skull
frysa fast.

Brénsletankarna, i kropp och vinge,
rymde 1 115 liter och félltankar fanns
antingen med 205 liters eller 409 liters
kapacitet. Med full tanklast hade XIX en
aktionsradie av 2 254 km vid 580 km/h
och 10 670 meters hojd i lugnt vader och
forsett med full spaningsutrustning; om
man raknar med start, stigning och 15
minuter med full motoreffekt. F&r enbart
farjflygning kunde en extratank pa 773
liter monteras, vilket gav en total brénsle-
kapacitet av 1 928 liter och en rackvidd
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pa 3 059 km, vid en h&jd av 20 000 fot
(6 100 m).

Planets Rolls-Royce Griffonmotorn gav
med tvavéxlad tvastegs kompressor och
mellankylare 2 035 héstar vid 2 750 varv i
minuten pa 7 000 fots hojd.

Planet hade ingen bevédpning men var
férsedd med en hel del skydd f&r piloten
samt sjélvtatande undre huvudtank.

50 plan av denna typ kdptes in till det
svenska forsvaret, dar de anviandes mellan
aren 1948-55.

Premiarflygningen

Kjell W Ahlberg arbetade som pilot
och hade 15 000 timmar i luften, varav
200-300 i Spitfire. 1949 fick han, 21 ar
gammal sitt elddop da han fl6g en S 31:a
for forsta gangen.

— Det &r klart man var nervés innan
start, berédttade han i en intervju som jag
gjorde med honom for ett antal ar sedan.
Flottilichefen, dversteltjtnant Greger Falk,
satt i en jeepstol, som stéllts ut i gréset
ett stycke fran landningsbanan, och héll
6gonen pa en och man visste att kérran
kostade 93 000 kronor sa...

Kjell skulle flyga plan nummer 14, med
tidigare engelsk beteckning PS 928. Den
individen hade byggts i en grupp om 79
stycken Mk XIX, mellan november 1944
och maj 1945. Forsiljningen till Sverige
skedde den 10 augusti -48 och planet
lamnade England den 19 januari -49 samt
ankom Nykdping den 21, samma ménad,
ford av fanrik Bengt Palmqyist. Individen
skrotades officiellt den 20 augusti 1955
och hade d3 totalt 465 flygtimmar.

Sa har malande beskriver Kjell sin forsta
flygtur i en Spitfire:

"Pa handerna har jag vita glacéhandskar
- ett attribut som kom med S31. Ur ena
benfickan sticker flygkartan upp och i
en annan har jag checklistan. Jag vet att
den ndrmaste timmen kommer att vara
fylld av ovanliga férstagadngsupplevelser.
Mina reaktioner kommer att ha avgérande
inverkan pa hur flygpasset utvecklas, och
jag ar fast beslutet att géra mitt basta,
men racker det fér att allt ska avlpa
programenligt?”

Planet kdnns tydligen lite ovant, f6r han
skriver vidare:

"Jag sitter trdngt. Motorhuven ar
imponerande och skymmer det mesta av
utsikten framat. "

Sa blir det dags att starta den enorma
Rolls-Royce Griffonmotorn pa ett par
tusen brutala hastar.

"Med nagra pumpslag ger jag motorn
det extra brdnsle som behévs... Med
vénstra handen pa gasreglaget — trycker
jag pa startknappen. | samma &gonblick
hérs en kraftigt vdsande puff. Ett
rokmoln véller upp... innan motorn far
en téndningskick och snartar igdng. Det
mullrar fértroendeingivande dar framme i
nosen... drygt tvatusen hastkrafter kanns
lite ovant. Jag svénger undan nosen &n
at ena och &n 4t andra héllet for att fa en
skymt av taxibanan. Over radion kommer
klart att stalla upp for start. Nu finns ingen
atervando!

Kjell hade forberett sig noggrant genom
att ha last forarinstruktionerna ett flertal
ganger och noterar vidare:

"Sidorodret ar trimmat till vanster sa
langt det gar, och jag héller fullt vanster
sidoroder. Pa med gasen men inte for fort.
Motorljudet blir ettrigt, och det mullrar
forskrackligt! Farten ékar snabbt.

Nu har det hént! Jag ar knappt medveten
om att jag lamnat marken. Passerar
niohundra meter innan jag fatt ndgorlunda
kontroll pé instrumenten och utan att
medvetet styra flygplanet. Det bara gar
uppat, uppaaat...”

Motorn vralar Gronbeddvande men
roderharmonin ar sa finstamd att det fértar
allt buller.

" | samma dgonblick som jag férestéller
mej att utféra en mandver &r jag redan
inne i den. Jag upplever balans, harmoni
och stora outforskade mdjligheter...
planet kdnns som en integrerad del av
mej sjélv. Jag blir ett med flygplanet. Det
ar en ovanlig och skén kénsla, som gor
flygningen enkel och sjalvklar. De manga
hastkrafterna som lurar under huven bara
véntar pa att f& komma loss i en looping
eller topproll..."

Sa blir det dags for landning. Kijell
forberedde sig emellertid genom att forst
gora tre fejkade landningar p& ett moln
men darefter &r det allvar.

"Jag dyker ner mot den morka marken.
P& omkring ettusen meters héjd har jag fri
sikt at alla hall. Jag rundar 3:e divisionens
hangar pd gott avstdnd. Ett par latta
dunsar... och landstéllsindikatorn...
vitthar om att allt &r i sin ordning. Ett
pl&tsligt hopp vittnar om att bromsklaffarna
fungerar”

modellflygnytt nr 5 2014



Darmed inleds den
landningsfasen.

"Med en svag vénstersving under
plané - nédvandig for att se banan under
inflygning - mattar jag in mej mot banan.
Flygplanet gar som pa rals i min tankta
bana och haller liksom av sig sjélvt ratt
fart. Inte en vindpust, inte den minsta lilla
termikblasa stér S 31 nr 14 nar den med
sporrhjulet i sédttningslage sénker sig mot

spannande

banan. Tiden star fullstandigt stilla tills
plétsligt gnisslet fran gummi mot asfalt ger
signal till mej att ta hojdspaken langsamt
bakat och hélla den kvar dar.

Intaxningen kréver koncentration. Skulle
jag komma utanfor (taxibane) kanten kan
en liten grop i marken sétta stopp for all
vidare framfart till ett pris av 10 000 kronor
fér en ny propeller och dértill en motorin-
spektion. Efter en kort véntan pa att

iy o)

motorn ska svalna, stidnger jag bréansletill-
férseln. Nagra oregelbundna knattranden
avléses av en utomordentligt behaglig
tystnad. Jag tillater mej att fangas in av
upplevelser som inte alla férunnats, innan
dagens héndelser forpassas till minnenas
garderob”

Text ocho foto:
Conny Aquist

En blamélad svensk S-31 Spitfire och som synes dr denna modell &r utrustad med elmotor.

Spitfire P.R. Mk XIX som flogs av Kjell W Ahlbherg

Rolls-Royce Griffon 66 pa 2 035 hk férsedd med
tvavaxlad, tvastegs kompressor med intercooler.

Motor:

Spéannvidd:
Langd:
Hojd:
Vingyta:
Vikt:

Max hast:
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Vingbelastning:

Startstriacka:

11,28 m
9,96 m

3,86 m
22,48 m2
4,082 kg kg
181,6 kg/ m2
716 km/h
948 m

Landningsstracka: 640 m
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Fargade flyghjaltar
under andra varldskriget

En okand del av andra varldskrigets historia ar berattelsen om de fargade stridspiloter
som utbildades i staden Tuskegee, Alabama i USA, och som kom att bli nagra av krigets
skickligaste eskortflygare - de tappade namligen inte ett enda eskorterat plan till fienden.

Om man var fiargad och intresserad av
flyg i borjan av vart arhundrade i USA hade
man det inte latt. Det var ndstan omgjligt
att f& nagon att lara ut flygning, man fick
inte lana plan och tillgangen till flygplatser
var i det ndrmaste obefintlig. Vill man lara
sig att flyga var man saledes tvingad till
att ha en jarnvilja, tur och massor av
skicklighet. Har ar berattelsen om nagra
fargade som lyckades och om en okéand
del av andra vérldskrigets flyghistoria.

How the west was won

Tumult féljde i sparen av det amerikanska
inbérdeskriget déar mer an 186 000 svarta
hade kdmpat — varav 38 000 givit sina

liv, utan att de fér den skull fick nagot
erkdnnande for sin heroism.

Strax efter kriget bildades det nionde
och tionde kavalleriregementena,
bestaende av fargade, som ett experiment
fér att anvianda svarta att beskydda
nybyggarna mot infédingarna pa de stora
slatterna i Arizona och Texas. De har
kdmparna kallades for "Buffalo Soldiers”
av indianerna, for att haret liknade buffelns
man. Som namnet anger var man bade
rddda och imponerade av dessa krigare
eftersom de var ansedda som "Great
Warriors”. De férgade hade séledes en roll
i hur vastern erévrades.

Pa 30-talet stationerades de tva
regementen i Kansas, Virginia och New

De férgade eskortpiloterna flog P-51 Mustang med r6dmalade stjartar.

York. Vid den hér tiden var det dessutom
s& att nagra, fér de fargade, frontlinjer
erévrades i det amerikanska samhéllet. Ar
1937 blev William H Hastie utsedd till den
forste svarte federale domaren. Och 1938
blev den fargade operasédngerskan Marian
Anderson utnamnd till hedersdoktor, sa
det gick framat dven om det gick sakta
kampen att vinna fullvardig medborgar-
status i Amerika.

Amerika férbereder
sig pa krig
Nar man i slutet av 30-talet bérjade ana

att Amerika kunde bli indraget i kriget
sjosatte CAA, civilflygfartsstyrelsen, ett
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Civilt Pilot Tranings Program (CPTP) i
september 1939. Man ville helt enkelt
fa fram en potentiell militdr pilotreserv.
Man certifierade 220 collegeskolor
och universitet ratten att utbilda piloter.
Resultatet blev — 11 000 nya flygare det
aret.

De var helt vanliga studenter som fick
en flygutbildning, till ett pris av runt 300$
per person - som staten betalade. Utbild-
ningen gav eleverna ett privatcertifikat
men det racket inte till for att borja flyga
stridsplan. Det var emellertid en bas att
std p& om man ville vidare och det gav
dessutom militarflyget personal med en
viss grundutbildning. Dessutom tillkom
med tiden ett fortséttningsprogram som
kallades for "advanced”.

| Chicagoomradet fanns en ung fargad
kvinna som hetta Willa Brown och
som ké@mpade for att fa fler fargade att
flyga. Hon sdg med spénning fram mot
vad CPTP kunde gora for de fargades
mojligheter. Willa var sekreterare i National
Negro Airmen’s Association och en av de
fa fargade som bade var kvinna och hade
certifikat. Hon och hennes man startade
den férsta flygskolan, avsedd fér svarta,
pa Harlemflygplatsen nira Chicago och
dérifrdn fick hon tillstind att anordna
flygutbildning under CPTPs férsorg. Willa
och hennes man Cornelius Coffey (den
forste fargade flygmekanikern) utbildade
sammanlagt 1500 flygare under CPTP

programmet. | slutet av 1970- talet och
borjan av 80-talet fick Coffey, Brown
och nagra andra av de svarta flygpion-
jarerna motta erkdnnande for sin insats
inom flyget och inom CPTP. Men de och
manga andra fargade, hade fatt slass for
sina rattigheter att komma med i det civila
pilottraningsprogrammet.

Hjélp fran Truman och
Roosevelts

Av en ren tillfalighet kom en icke helt
obekant senator frin Missuori, vid namn
Harry S. Truman, att traffa nagra av de
tidiga svarta aviatérerna och bli informerad
om deras aktiviteter. Truman blev sa
imponerad att han tog sig an deras sak.
Bland annat fick han se det gamla och
slitna plan som ett par unga fargade killar
hade flugit fran Chicago till Washington,
och utbrast d& med att sdga: "Om ni
killar hade modet att flyga den grejen fran
Chicago, sa har jag modet att hjélpa er sa
mycket jag kan! Det I6ftet holl han ocksa.
Senare kom man &ven att fa hjalp genom
president Roosevelt.

Truman fick bland annat med sig
kongressen pa att ge anslag till CPTP-ut-
bildning pa svarta collegeskolor och pa
fargade flygskolor som inte hade nagon
anknytning till nagot college. | sista stund
fick man @ven med institutet i Tuskegee
inom ramen fér CPTP.

Vid ett tillfalle, da fa vita trodde att
fargade Overhuvudtaget kunde lara sig
att flyga, bad presidentens fru - Eleanor
Roosevelt — om att f& en flygtur med
den férste fargade flyginstruktéren pa
Tuskegee, Charles "Chief” Anderson. Ett
kort tag dérefter kom beskedet att man
hade blivit utvalda att delta i ett program,
tillsammans med U.S. Army Air Corps, for
att utréna om svarta kunde bli piloter med
militdra uppdrag.

Utbildningsexperimentet
i Tuskegee

Man kan nog tryggt pésta att det var ett
experiment som var avsett att misslyckas!
For det var knappast nagra i ledande
stéllning som trodde pa projektet att
utbilda fargade stridspiloter. Naturligtvis
hade man inte hort talas om vare sig
Eugene Bullard, Bessi Coleman, Willa
Brown eller ndgon annan fargad pilot
heller fér den delen. Och inte hade de sett
nagon svart man flyga i U.S. Army Corps.
Sa det ar intet att férvanas Sver att man
pa krigsdepartementet inte trodde att
fargade kunde ldras att flyga.

| Europa  moérknade  emellertid
krigsmolnen allt snabbare i slutet av
30-talet och i fjarran Gstern hotade
japanerna  Manchuriet. Den  férsta
reaktionen i Amerika var emellertid att
isolera sig fran omvarlden for att halla
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sig borta fran kriget, man hade ju knappt
borjat resa sig igen efter depressionséren
i borjan av decenniet. Endast ett fatal
politiska ledare ville se krigshotet som en
realitet och dédrmed stddja en nationell
upprustning. Landets militdra styrkor var
daligt rustade och ett massiv h&jande
av materiel och manskapsstandarden
var av néden. Bland de ledare som sag
krigshotet som ett reellt allvar fanns det
en del svarta talesmén inom pressen. De
ansag att trots de historiska fakta som
visade att fargade férband och enskilda
hade visat mod i tidigare krig som landet
varit indraget i, sa fick man slass for sin
rétt att strida.

Det svarta ledarskapet var ocksa val
medvetet om de svarigheter som man
hade att kdmpa mot for att fa en fot in i
civilflyget. Ar 1939 var det endast 125
fargade som hade flyglicens. Man var aven
medvetna om den negativa attityd som
fanns inom det militdra ledarskapet inom
savél armén som flottan, och militarflyget
var man totalt utestédngd fran. Det svarta
ledarskapet var emellertid fast Svertygade
om att fargade kunde delta i ett kommande
krig pa lika villkor som vita och deras
medvetna satsning kom att f& avgérande
betydelse pa den framtida utvecklingen.
De hade dessutom tiden pa sin sida,
CPTP var definitivt ett steg i ratt riktning
for de fargade — det kom dessutom snart
att byggas ut med mélséttningen att ge 20
000 studenter per ar flygcert.

Det grundlaggande CPTP-programmet
bestod av 72 timmars markutbildning och
35-50 timmars flyginstruktion, vilket var
tillrackligt for att ge eleverna ett privat-
flygcertifikat. Det var dessutom redan
klartgjort fran start att det hela var en del i
den nationella férsvarsupprustningen.

Inte sdmre &n vita

| slutet av det férsta CPTP-aret gjordes
en utvardering och d& befanns att 91
% av de fargade mén och kvinnor som
genomgatt utbildningen hade klarat sig -
vilket var exakt samma procentsats som
de vita hade. Detta till trots férvagrades
man ratten att séka in till Army Air Corps.
Det var forst efter lagandringar och
framstotar frdn fargade organisationer
som saker bérjade handa och i oktober
1939 godkandes Tuskegee i Alabama
som officiell tréningsbas inom ramen for
CPTP. Flygtraningen skulle genomféras
av Tuskegee och Alabama Air Service pa
Montgomery flygfaltet och studierna skulle
genomfdras i samarbete med Alabamas
polytekniska institut i Auburn. N&r utbild-
ningen kom i gang i december 1938 sa
stotte man emellertid pa4 en méngd olika
svarigheter. Avstandet mellan f&rlagg-
ningen och flygfaltet var kanske det
storsta problemet, vilket gjorde att man
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fick aka langa strackor fér att komma till
flygtraningen. Segregationen i sddern
dédremot tycks ha varit av ett betydligt
mindre problem an férvéntat och mycket
berodde det nog pa att flygare och
personal helt enkelt "héll sig pa sin kant”.
Sa totalt sett Gverviagde nog det positiva i
att fargade fick delta i en statsunderstédd
flygutbildning.

1940 - det bérjar réra sig

For att l6sa problemet med de langa
transporterna hyrde man en bit land vid
férlaggningen. Tuskegee institutet skankte
1000 $ och studenterna stod fér arbets-
kraften. Faltet kom att kallas Nr 1, senare
Kennedyféltet, och blev stort nog att
hérbargera tre Piper Cub. Det héar féltet
|6ste ddrmed det omedelbara problemet
med att slippa pendla till Montgomery.
Som gradde pa moset sa klarade samtliga
deltagare i forsta CPTP klassen den
skriftliga examen strax dérefter.

| juli 1940 fick man utdka utbildningen
med en pdbyggnadstrdning av piloter
- vilket sdgs som ett erkdnnande av
verksamheten. Den kursen gav deltagarna
240 timmar extra p&4 marken och 35-50
timmar mer i luften. For att fa plats med
all flygtréning fick man lana Tuskegee-in-
stitutets eget lilla flygfalt.

Hela  Tuskegee-programmet  hade
sdledes fatt en flygande start men om
succeén skulle fortsatta var det nédvandigt
med ett storre falt och till det kravdes 200
000 $. Det skulle emellertid visa sig att
Eleanor Roosevelt, presidentens fru, satt
i styrelsen fér Julius Rosenwald fonden i
Chicago, och genom den fonden fick man
lana 175.0009, allt genom fru Roosevelts
férsorg. Daremot fick man kémpa vidare
med krigsministeriet och U.S. Army f6r att
vinna acceptans fér fargade stridspiloter.
Emellertid gick presidenten sjélv ut och
dikterade for ministeriet att " fargade skalll
ha samma mdjligheter som vita inom alla
militdrdepartement”.

Militar flygutbildning for
fargade kommer till

Nar U.S. Air Corps foreslog ett segregerat
traningsprogram  fér enbart férgade
protesterade den férste svarte federale
domaren Hastie, men han &ndrade sig till
slut eftersom han ansag att det &nda var
ett steg i ratt riktning. Det var dven Hastie
som foreslog att man skulle anvinda sig
av Tuskegee eftersom man redan hade
gjort en bérjan dér - med flygutbildning for
fargade.

Efter det att en fargad civilperson hade
hotat med en stdmningsansokan gav
U.S. Air Corps med sig och tog emot
ansokningar fran fiargade som hade
genomgatt den avancerade fortsatt-
ningskursen av CPTP. Kort dérefter skrev

man frAn krigsministeriet och gav order
om att en plan skulle utarbetas som
skulle upprétta en 99:e skvadron enbart
for fargade. Den skulle bestd av 400
enrollerade mén och officerare samt 33
piloter och 27 plan. Dessutom tillférdes 1
miljon dollar for att bygga Tuskegee Army
Air Field.

Man anvdnde sig av samma utbild-
ningsplan i Tuskegee som den som hade
antagits 1939 och som sammanlagt
gav 191 654 flygare sina vingar mellan
januari 1941 och augusti 1945. Flygka-
detterna fick genomgd en mycket
krdavande utbildning som till en bdrjan
bestod av harsnaggning, marchtraning
och vaktsysslor. Den forsta flygtréningen
skedde i Stearman PT-13, Ryan PT-16
och PT-20 samt Fairchild PT- 19. Denna
flygtréning pagick i 9 veckor och gav cirka
60 timmar i luften. Efter denna basala
flyggenomgéng gick man vidare for att bli
militdra stridsflygare. D& flég man stora
North American BT-13 eller BT-14 samt
Consolidated Vultee BT-13. | dessa karror
larde man sig navigation, instrumentflyg,
natt- och formationsflyg. Dessutom fick
man ldra sig att hantera kommunika-
tionsradio samt stéllbara propellrar.

Allt skedde under o6vervakning av
militéra instruktérer och man fick sjuttio
timmars flygtréning under en nio veckors
tidsperiod. Efter det att denna trénings-
period var slut blev man utvald om man
skulle ga vidare till avancerat flyg med
en- eller tvdmotoriga karror, det senare
alternativet fanns emellertid inte pa
Tuskegee och séledes inte for fargade.
Sa man flég vidare i North American AT-6
i ytterligare sjutio timmar. Nu trénades
framforallt stridsmandvrer, luftskytte samt
ytterligare formationsflygning, navigering
och instrumentflygning. De flygare som
Overlevde denna traning, kroppsligt och
mentalt - eftersom franféllet var 40 % -
fick sina vingar och rangen 2nd Lieutnant
eller Flight Officer. Vita kadetter som
kroknat pa végen, och inte klarade utbild-
ningen, fick andra mdjligheter medan
svarta helt enkelt séndes hem. Forst 1943
kunde de vidareutbildas till navigattrer
eller bombfallare i stallet.

Motstdndet mot svarta piloter ledde
till att de ledande inom U.S. Army
Corps helst sag att utbildningsexperi-
mentet i Tuskegee misslyckades, medan
foresprakarna gjorde allt for att det skulle
lyckas. Detta till trots var det mindre &n
1/2 % av alla flygutbildade under kriget
som var fargade och manga av dem kom
aldrig att bli stridsflygare utan fick andra
uppgifter istéllet.

Chief Anderson -

svarta flygets fader

Charles Alfred "Chief "Anderson har
kallats det svarta flygets fader. Han féddes
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Bridgeport, Pennsylvania 1909 och
genomgick flera olika flygskolor i Boston
och Chicago. 1932 tog han sitt flygcert.
Tillsammans med kompisen Dr Albert
Forsyte gjorde han flera langflygningar —
bland annat den férsta transkontinentala
flygningen med enbart fargad beséttning
och deras flygning till Kanada var den
forsta flygningen dar fargade korsade en
landgréns, och sa flég man vidare och
slog nya rekord. Chief Anderson blev den
forste fargade flyglararen i Tuskegee och
larde ungefér 1 000 elever att flyga. Efter
kriget kom han att fa en rad andra befatt-
ningar. Han dog 1996.

Bland alla mérkliga manniskor pa
Tuskegee fanns nagot varldsunikt - en
fargad kvinnlig flygmekaniker vid namn
Majorie Chetham. En av hdjdarna pa
basen var kapten Noel F Parish som hela
tiden fick férsvar projektets framgéngar
- det var ju avsett att bli ett fiasko, s&
inte blev han befordrad inte. | ett tal till
piloterna p& basen sa han bland annat:
" ... er framtid, bra eller dalig, kommer till
stor del att bero pa hur beslutsamma ni &r
i uppgiften att inte tillfredsstélla de som vill
se er misslyckas”.

Utbildningen

Det var en tuff utbildning mannen
genomgick. De steg upp klockan 6,
frukosten var en timma senare, darefter
gymnastik och sedan studier. Flygningen
var pa eftermiddagen fér vissa klasser
och pa formiddagen for andra. Efter
flygpassen hade man en timma ledigt och
dérefter egna studier. Det var tufft och
alla var trétta nér kvéllen kom. Fran borjan
anvandes fargade civila instruktérer men
senare kom vita militdrer in i undervis-
ningen. Eftersom man hade en fast
maximal kvot s& var det en del som foll i
fran utan att i egentlig mening vara daliga.
Det var som att balansera pa slak lina i nio
manader — ingen visste i férvdg vem som
skulle klara sig.

Men det fanns &ven tid for underhallning.
Lena Horn, Louis Armstrong och Joe
Louis var nagra av artisterna som kom pa
besok. Dessutom hade man egna idrotts-
aktiviteter, musikgrupper med mera f6r att
latta upp stamningen.

1942 - pa vég in i kriget
I och med den férédande japanska
attacken pa Pearl Harbor blev flygtra-
ningen helt plétsligt allvar. Tuskegee fick
en ny ledare — Overste Kimbel — som
genomférde en strikt segregering pa
basen men &ven gav den ett organisa-
toriskt uppsving.

For flygkadetterna var detta en tid av
yttersta stress. Det var svart nog att
flyga ett plan, men de hade dessutom
13 miljoner fargade som sag pa deras
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framsteg och for vilka kadetterna var en
kalla till inspiration.

Att man hade ett yttre tryck pa sig visar
féljande historia. Léjtnant Mac Ross
tvingades att &verge sitt brinnande P-40F
i luften. N&r han plockades upp ur ett
bomullsfélt var det enda han kunde tanka
pa att han hade f6rstort ett plan som var
vart tusentals dollar, trots att han inte hade
orsakat olyckan. "Kanske skulle man saga
att negrer inte kan flyga trots allt” Hans
farhagor besannades emellertid aldrig.

1943 - saker och ting
dndras

Ett stort problem var att vergangen mellan
tréning och forflyttning till stridsredo
férband inte fungerade fér de fargade.
Detta ledde till en frustration eftersom den
fanns en 6nskan att komma ivég och slass
mot fienden. Man hade klara och fardig-
utbildade stridspiloter i oktober 1942
men de kom inte ut till férbanden forran
pa varen 1943, under tiden trdnade de
flygning, skjutning och bombdykning. Hela
tiden gick dock rykten om att man skulle
sanda ivdg den forsta "negerdivisionen”
till utlandet. Den forsta april -43 rullade
sa det forsta tdget med piloter ivdag mot
New York och darmed mot kriget. Sjélva
férberedelserna dar tog tio dagar innan
de kom i vidg med USS Mariposa, som
var fullastad med fyra tusen passagerare,
den 15, samma manad. Nio dagar senare
ankom piloterna Casablanca i Marocko.

Vél framme stationerades amerikanarna
utanfér staden Fez. Har fick den 99
skvadronen trdna luftstrid med sina
fabriksnya P-40L plan. Efter en intensiv
manad sdndes de vidare till Tunisien dér
man stationerades pa halvén Cape Bon.
Det var hérifran man den 2 juni 1943 kom
att gora stridsdebut, flygbombandes den
befdasta 6n Pantellera — halvvdags mellan
Cape Bon och Sicilien. Bill Cambel var
den forste Tuskegeeutbildade, som fick
aran att slappa de férsta bomberna 6ver
on och darmed goéra en aktiv insats i
kriget. Darefter féljde ytterligare anfall, mot
samma mal, under en veckas tid, utan att
fiendeflyg siktades.

Man kan nog med fog pasta att de
fargade piloterna var viltrdnade men
saknade stridserfarenhet, verkligheten
skulle emellertid andra pa det. Den nionde
juni méter en grupp pa sex P-40 tolv
stycken Focke Wulf 190 och Messer-
schmitt Bf 109, som var pa vag med en
eskort av 18 bombplan for att angripa
allierade invasionsstyrkor pa vag mot
Pantelleria. Efter en del stridigheter vande
tyskarna om till Sicilien och jankarna till
Tunisien. Lojtnant Willie Ashley blev nastan
bokford for ett nedskjutet fiendeplan och
skulle darmed ha blivit den férste fargade
att "plocka poang” — men det fick ansta till
en annan dag och en annan strid.

Yrellas g

I luften 6ver Sicilien

| borjan av juli hade allierat flyg, stationerat
i Algeriet och Libyen, tagit luftherravaldet
over Sicilien. Den 2 juli eskorterade sex
P-40 fran den 99:e skvadronen B-25
bombare som angrep Castelvetrano nér
tyska FW-190 dok upp. | striden som
uppstod skot Charles Hall ned ett tyskt
jaktplan och blev darmed den forste
fargade att inbringa en seger. For det fick
han motta personliga gratulationer fran
general Eisenhower och andra militéra
hojdare. Emellertid férdunklades gladjen
eftersom tva av skvadronens plan hade
kraschat med varandra i starten med
dodlig utgang som foljd.

De fargade flygarna deltog aktivt i
invasionen av Sicilien den 10 juli och det
dérefter pagaende slaget. Under den 38
dagar langa kampanjen var man sténdigt i
hetluften innan 6n var erévrad.

P4 hemmaplan var laget allt annat
an positivt. Toppmilitdrerna var foga
imponerade av den 99:e skvadronens
insats och man utdelade kritik for att de
fargade piloterna inte klarat av att skjuta
ner mer fiendeplan. Férsvararna havdade
emellertid att uppgiften var att stértbomba,
inte ge sig in i luftstrid. Pressen hakade
pa med negativa skriverier och den 30:e
september kunde man ldasa i NewYork
Daily News: "Fastdn tusentals fargade
har blivit inkallade s& har endast en
enhet deltagit i aktiva strider — den 99:e
skvadronen. De hade ett kort uppdrag i
Afrika men har nu sénts hem f6r traning”

De viarsta belackarna ville tillskriva
presidenten men  Gverste = Emmett
O’Donnell menade att man skulle strunta
i det hela, vilket ocksa gjordes. Emellertid
visade affdren att man inte hade andrat sig
inom Army Air Forces, men pa andra sidan
Atlanten kdmpade den 99:e skvadronen
vidare mot landets fiender.

Skvadronens insatser
september -43 till juni -44

| boérjan av september forsokte man
under stort motstand fran tyskarnas sida
att etablera en flygbas pa det italienska
fastlandet. Man knéts till den 79:e Figter
Group for sex manader och fick lara sig
mycket av sina mer erfarna vita kamrater.
Overste Carter lar ha sagt att: "Detta var
den forsta integrationen i U.S. Air Force”

Med hosten kom &ven regnet och
dérmed leran. Man kdmpade mot stormar
och kyla men varst var, som sagt, leran.
Man gav den brittiska sjunde armén
luftstéd néar den slogs for att komma Gver
floden Sangro. Daremot sa skét man inte
ner nagra fiendeplan och orsaken var
enkel — det fanns helt enkelt inga att skjuta
ner. For mellan oktober -43 och januari
-44 sags inte en enda tysk till i luftrummet,
men det dndrades nar man flyttade till
narheten av Neapel i mitten av januari fér
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att understddja de allierades landstigning
i Anzio. Den 27 januari skét medlemmar ur
den 99:e skvadronen ner atta fiendeplan.
Tyvérr, férlorade man &ven ett, d& Samuel
Bruse blev den fdrsta ur skvadronen
som férlorade livet i luftstrid. Nasta dag
fortsatte de valdsamma striderna och man
skot ner fyra fiender, utan egna forluster.
Dagen efter hade man en seger och
dagen darefter noterades tre nedskjutna
fiendeplan, sedan skulle det komma att ga
fem manader utan nagon ytterligare seger
— daien helt annan typ av plan.

Nya grupper fran
Tusekgee

Hemma i USA hade segregationen inom
det militara slappt patagligt tack vare
nagra hoga vita officerare. Och fran
Tuskegee hade nya piloter trdnats for
uppdrag i Europa. Tvd nya skvadroner,
den 100:e och 332:a var pa vag for att
ta sig 6ver Atlanten strax efter julen -43.
Destinationen var Taranto pa Sicilien. De
har piloterna kom att flyga P-39 Aircobra
och P-47 Thunderbolt (eller "Jug” som
det ocksé kallades) till att bérja med. Det
var "avlagda” karror fran skvadroner som
6vergatt till P-51 Mustang. Dessa plan
méalades om s& att de kom att fa réda
stjartpartier som igenkanningsmérke - en
fargmarkering som kom att bli synonym
med de fargade flygarna.

Det bestdmdes ganska snart att man
skulle bli eskortplan till langdistans-
bombare som angrep taktiska mal som
hamnar och férrdd. Dessa "Red Tails” flog
sitt forsta stridsuppdrag den 7 juni. Redan
dagen efter noterades fem segrar. Vid det
tillféllet hade man kommit fran flygplans-
tillverkaren med nagra representanter,
tillsammans med nagra militdra hojdare,
for att undervisa piloterna hur planen skulle
flygas. En hégdragen major berattade for
"you boys” att planet aldrig fick langsam-
rollas under tusen fot p& grund av sin vikt.
Just d& kom de hemvdndande éater och
gjorde perfekta segerrollar p4 mycket lag
hojd, den ene i hasorna pa den andre.

- You can’t do that, skrek majoren.

Tuskegeeflygarnas sista insats med
P-47 planen var unik. Man fick se en tysk
jagare i Triestes hamn. L&jtnanterna Pruit
och Peierson dék med sina plan, den ene
efter den andre, och skét och lyckades
mirakulést nog fa in en direkttraff s&
att baten sjonk omedelbart. Kamerorna
bekréftade att mannen hade sankt en
jagare med bara kanoneld - det hade
ingen annan nagonsin gjort.

Nya plan - P51 Mustang

Man hade bdrjat vénja sig vid Thunderbolt
planen nér det var dags att byta till P-51
Mustang. Man fick Mustanger i B, C och D
versioner. Planen malades i réd farg langst
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baktill, tillsammans med réd spinner och
ett rétt band kring nosen. Overgangen
till nya flygplan och det korta stalskodda
faltet i Ramitelli gjorde att man férlorade
nagra plan, dessutom var piloterna trétta
eftersom man hade flugit betydligt fler
uppdrag &n sina vita kollegor. Dels var
det s& att man inte hade tillréckligt med
fargade avbytare och dels hade man
inget att erbjuda de fargade piloter som
sindes hem (férutom instruktérsjobb pa
Tuskegeebasen), alltsd fick grabbarna
flyga sé lange man orkade.

Aven hemma i USA hinde det saker.
Dér hade ett géng fargade borjat att trana
tvdmotorigt flyg for att ga vidare till B-25
Mitchel bombare. Lustigt nog var det
framforallt storvuxna personer som kom
att borja med dessa plan. Det var de som
var langre 8n 180 och vdgde mer dn 90
kilo som upplevde att jaktplanen inte var
ritade for deras kroppar - i bombplanen
fick de emellertid plats. De kom dock inte
att séttas in i kriget eftersom ett valdsamt
rasbrak mellan vita och fargade officerare,
géllande ratten att utnyttja gemensamma
fritidslokaler pa flygbasen, satte stopp for
det hela.

Ara och framgéang for
”Rédstjéartarna”

Den 12 juli eskorterade "The red tails” en
grupp B17-bombare 6ver sédra Frankrike
fér ett uppdrag dér det gallde att sla ut
ett jarnvdgsomrade. D4 angreps man av
30 stycken FW-190. Man beordrades att
falla vingtankarna for att vinna hastighet
och mandverférmaga. Fyra tyskar skots
ner utan att man férlorade en enda
bombare till fienden. Det har var starten
pa "rédstjartarnas” rykte som suverdna
eskortflygare bland bombplansbesétt-
ningarna.

Tre dagar senare skét man ner tva
italienska Macchi kérror som férmodligen
tillhérde Aviazione Naionale Republicana
- Mussolinis inofficiella stat uppe i norr.
Tva dagar senare skét man ner tva Bf-109
over Avignon. Tyskarna férsckte att andra
taktik. Man lade sig ett par tusen fot
Over bombarna pa ett satt som liknade
amerikansk flygeskort nar eskortplanen
kommit utanfér sitt operationsomrade.
Detta lurade bombplansbesattningarna i
en del fall.

Den 18 juli lamnade 66 Mustanger
Ramitelli i ltalien for att eskortera bombare
til en Luftwaffebas i Memmingen,
Osterrike. Tre dussin Messerschmitts
attackerade, varav nio skéts ner, och
nar man narmade sig basen s& séndes
ytterligare tre dussin tyska jaktplan upp i
luften - varv tva skéts ner. Tre "rodstjarar”
hade forlorats men ingen bombare.
Taktiken hade némligen varit att inte Iamna
bombplanen och jaga efter tyskarna — en
mycket framgangsrik taktik skulle det visa

sig. Pa ett liknande uppdrag tva dagar
senare skots ytterligare fem tyskar ner 6ver
Friederichshafen nar man eskorterade
B-24 bombare.

Sa fortsatte det sommaren igenom med
standiga framgangar fér Mustangeskor-
térerna med de réda stjartarna. De flog
mycket pa Osterrike, mot flygplatser och
stridsvagnsfabriker. De flog mot mal pa
Balkan, i Frankrike, Jugoslavien, Ruménien
och Tyskland. Den 27 juli agerade man
eskort for ett uppdrag Gver Budapest i
Ungern. Har skots fyra FW-190 och fyra
Bf-109 ner. Manadens slutfacit var 39
nedskjutna fiendeplan. | augusti knep man
dels luftsegrar och dessutom férstérdes
massor av tyska plan som aldrig komiluften
nar jankarna angrep med sina Mustanger
- facit: 105 forstérda fiendeplan. Hostma-
naderna hade dessutom det goda med
sig att fem férsvunna kamrater hade
Overlevt och tagit sig tillbaka till basen.
| mitten av september fick flera av
gruppens medlemmar motta medaljer.
Hésten fortsatte i samma stil: skvadronen
forlorade inte ett enda bombflygplan som
man eskorterade till sina uppdrag.

Vintervila

Vintervadret medgav inte sa mycket
flygning men man byggde upp en lagerstad
i leran. Vid ett flyguppdrag i november fick
tre rodstjartar som eskorterade ett ensamt
bombplan méta atta fiendeplan. Ett skéts
ner direkt men ett annat attackerade
kapten Weathers bakifrdn. Han kuperade
trotteln blixtsnabbt, fillde ner still och
flaps varpa karran abrupt férlorade fart.
Den forfoljande tysken svepte forbi i full
fart — och fick sig en dédlig kulsprutekarve
i hdcken. Bombaren kom sakert hem och
rodstjartarnas rykte upprattholls.

Den 9:de december fick man fér forsta
gangen, vid tva olika tillfallen éver Tyskland,
syn pa de nya jetjaktplan Me-262 utan att
det kom till strid. Den 25 mars - 45 var det
emellertid dags, da 59 rodstjartar lamnade
Ramitelli fér att eskortera B-17 bombare
till Daimler-Benz stridsvagnsfabrik i Berlin.
Man blev angripna av jetkdrrorna fran
vanster men Roscoe Brown, dok kvickt
nedat till héger och kom under jet kdrrorna
och skot ner en av Me-262:orna. Det var
den férsta jetkdrran som skvadronen
besegrade och tva ytterliga "sénktes” av
de férgade den dagen. Jetplanen kunde
inte utnyttja sina 6verldgsna fartresurser
mot de l&ngsamma bombarna.

31 mars kom det till en stor luftstrid Gver
Linz i Osterrike dar de firgade jinkarna
skot ner 13 tyska jaktplan - det var rekord
fér en dags insats. Men man hann med
andra saker ocksd. P4 en manad hann
man med att forstéra 69 lok, 269 tackta
vagnar, 37 6ppna vagnar, 27 rélsbussar,
22 oljevagnar, 13 motortransporter, 10
magasinsbyggnader, 5  jarnvégssta-

modellflygnytt nr 5 2014



tioner, en kraftstation och 17 plan pa
en fiendebas. Dessutom vann man den
15 |uftforsvarsstyrkans basketbollstur-
nering!!! De allierades framgéangar pa
alla fronter gladde alla, men nyheten om
president Franklin D Roosevelts déd lade
sordin pa gladjen eftersom FDR hade varit
en sann van, som underst6tt de fargade
flygarna.

Sa kan det ga

Kriget gick mot sitt slut men en fantastisk
handelse skedde den 1:a april nér James
Fisher kom tva timmar férsent hem till
basen efter att kamraterna hade landat.
Han kom utan plan, utan fallsk&rm men

L

med en fantastisk beréttelse i bagaget.
Han hade namligen skjutit ner en FW-190
och skadat tvd andra. Sjalv hade han
tréffats tvd ganger av luftvarnseld och
tvd ganger av jaktplan. Styrspaken
hade skjutits bort s& han fick flyga med
trimrattarnal Bensinen lackte ut genom
hal i vingarna, fran luftvdrnselden, s&
han fick hoppa ut i fallskdrmen &ver
Jugoslavien, dér partisaner tog hand om
honom. Darifran kom han med en C-47:a
till hemmabasen - endast tva timmar
férsenad.

En dryg manad senare var kriget i
Europa slut och gruppen gjorde sin sista
forflyttning nar man tog Cattolica flygfaltet
i besittning. Kriget var visserligen inte

Grellass g

helt 6ver och en del flygare gick vidare
till stridsuppdrag i Fjarran Ostern. Manga
av de fargade flygarna fran Tuskegee gick
sedan vidare som stridspiloter i Korea och
Vietnam och tjanstgjorde saledes i tre krig
men det, det &r en annan historia.
Krigsutbildningen pa Tuskegee
upphérde den 16 oktober 1945.

Text ocho foto:
Conny Aquist

Eugene Jacques Bullard

Eugene Jacques Bullard féddes den
4 oktober 1894 i Georgia. N&r han
var atta ar flydde han undan fran den
rasism som hade dédat han bror i ett
upplopp. Bullard hade hért att man
behandlade fargade annorlunda i
Frankrike, dar forfaderna kom fran, sa
han tog sig dsterut genom att likt en
erfaren luffare hoppa pa tag i farten.
Vid tio ars alder hade han kommit till
Norfolk i Virginia och ddrmed natt
atlantkusten. Han hade emellertid
ingen aning om var Frankrike lag
eller hur man kom dit. | Norfolk fick
han tag pa en angare som sléapte
av honom i Aberdeen, Skottland. |
England bérjade han en boxnings-
karriar som bland annat tog honom
till Nord Afrika.

Vid 17 éars alder kom han &ver
till Frankrike och Paris. Val dar
enrollerade han sig i Fréamlingsle-
gionen vid krigsutbrottet. Efter att
ha blivit skadad vid flertalet tillfalle
och forklarad for handikappad av
infanteriet, sokte han sig in vid det
franska flygvapnet. Dar blev han som
vérldens forste fargade man, utbildad
till stridspilot. | luften sldppte han
lika lite pd garden som han hade
gjort som boxare. Efter kriget fick
han femton olika utméarkelser, bland
annat Croix de Guerre, Chevalier of
the Legion of Honor och Medaille de
Verdun. Den amerikanska regeringen
erkdnde emellertid aldrig Bullards
krigsinsatser.

\.

Nagra firgade flygares dden:

Eugene Jacques Bullard var den
ende fargade stridspiloten under
forsta varldskrigets. Han hade
utmérkt sig for mod och flygskick-
lighet hos fransmannen. Detta till
trots fick han inte tjanstgora i U.S.
Army Flying Service!

Bullard hade ett motto malat pa sitt
plan: "All blood runs red” — battre
kan det val inte sdgas.

Bessie”’Brave Bessie”
Coleman - forsta fdargade
kvinnan med certifikat

Bessie Coleman foddes 1893.
Som kvinna och fargad forvagrades
hon ratten att utbilda sig till pilot
och fick darfér, pd samma satt som
Bullard, s6ka sig till Frankrike for att
far certifikat. Hon studerade franska
hemma i USA och reste tva ganger
over till Frankrike. Dér fick hon FAl:s
flygcert nr #18.310 i juni 1921.

Val hemma uppvisningsflog hon
och talade sig varm fér de svarta
att borja flyga. Sjalv ville hon starta
en flygskola men omkom 1926 nar
hon ramlade ur kérran under en roll i
luften eftersom hon inte hade anvant
sékerhetsbalte.

Flygaress
Lee A ”"Buddy” Archer

Buddy Archer blev flygkadett pa
Tuskegee 1942. Han flog i 302:a

~\

skvadronen under kriget och fick
medalj for tapperhet, bland annat
The Distinguished Flying Cross.
Han var den ende fiargade som
nadde status av "Flygande Ess” och
hade fyra och en halv seger pa sin
meritlista (fran sina 159 flyguppdrag)
- vilket var mer &n nagon annan
fargad stridsflygare. Tre av segrarna
kom pa en enda dag — 12 oktober
1944 vid ett bombeskortuppdrag
over Tyskland. Pa vagen hem gjorde
han och kompisen, som ocksd han
hade skjutit ner tre fiendeplan, en
segerroll, den ene at hdger och den
andre &t vanster.

Bocker:

For den som &r intresserad av dmnet
kan tva bocker rekommenderas —
de finns mig veterligen endast pa
engelska.

Loving’s Lover: A Black American’s
Experience i Aviation av Neal Loving

Tuskegee's Heroes av Ann och
Charlie Cooper

Bockerna kan eventuellt kdpas
genom Motorbooks International, 729
Prospect avenue, PO Box 1 Osceola
WI, USA
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Gojul i stugan!

Ja, nu &r det jul igen och nu &r det jul
igen och julen vara dnda fram till nast
jul = atminstone om man sysslar med
modellflyg, for d& &r livet en enda 13a-
ang fest.

Forra aret var svarighetsgraden myck-
et hdg pa julnétterna och nu har vi lad-
dat upp med en hdg, férhoppningsvis,
ogooglebara fragor. Vad goér man da?
undrar van av ordning. Svar: Jo, man
gissar. Och som vanligt, den som har
turen med sig far ohemult fina priser
i form av presentkort hos en av vara
hobbyhand|are.

Svar skickar du som vanligt till:
Herr Conny Aquist
Krongatan 10

456 32 Kungshamn

eller mejlar: conny@tidningen.se

1: Dogfight ar det engelska ordet for luft-
strid. Av vilken ras &r den berémda teck-
nade seriedogen som flég denna plantyp?

1 Ulmerdogg
X Westie
2 Beagle

2: Jag kommer alltid att tdnka pa en mo-
dellmotor nér jag hér namnet... men du
far ingen hjélp av bilden att tdnka som jag!

1 Sinead
X Ethniu
2 Moya

3: "For att vara riktigt lycklig maste man ha
tva tre hobbies” Vem sa det?

1 A. Strindberg
X W. C(hurchill)
2 T. Leijon

4: "Att flyga Stunt ar sunt”, It en gammal
god paroll. Den amerikanske linflygaren
Ed Southwick blev kénd fér att han i cir-
keln hade ett hyss for sig. Han...?

1 Dansade
X Rékte
2 Tuggade tuggtobak

5: Nar man ser den hédr motorn kan man
latt komma att ténka pd ett kameramarke.
Némligen:

1 Minolta
X Canon
2 Hasselblad

6: Den mangarige
danske F3A-mis-
taren Erik  Toft
hade ett knep for
att lugna nerverna
innan en tavlings-
start. Han tog en "lille”...

16l
X snaps
2 sémntablett

7: | fullskalaflygkretsar ar TWA ett kant
begrepp men vi modellflygare tanker pa...

1 Friflyg
X Linflyg
2 Radioflyg

8: Djuret vi ténker pé& hér dricker balsa-
blomsnektar pa natterna borta i Latiname-
rika. Vi snackar da om ett djur som i sitt
namn har ordet...

1 apa
X katt
2 bjérn

9: Motorn till vénster har vunnit VM i F3A.
En mindre och tidigare variant av motorn
till héger har vunnit VM i?

1 Linflyg
X Friflyg
2 Radioflyg

10: En SG-38, da tanker man direkt pa
en svensk skadespelerska och sangerska.

1 Sickan Carlsson
X Annalisa Ericson
2 Alice Babs



11: Har i landet har nagra radiostyrnings-
reparatérer blivit lite kdnda. Den har kep-
sen fick jag av en av dem.

1 Rune Svenningsson
X Kaj Johansson
2 Anders Balte

Diamanter frénJapan _
ENYA
60 (2

12: En Enya lll 60 vann VM i Multi pa sent
60-tal. Pa ett ungefar vad kostade en sa-

dan motor d&?

13: Korsa en Spitfire med en Mustang
och man far en Mustfire. Det var exakt det
som Jesper "Jeppe” von Segebaden gjor-
de men karran kallades nagot annat fran
bérjan... i ~

1150 kr
X 250 kr
2 350 kr

14: Jesper von Segebade hade en lysan-
de lin- och radio-karridgr — han vann SM
i savdl det ena som det andra. Efter att
ha lagt bade linhandtag och séndare pa
hyllan bérjade Jeppe att kéra cykellopp
fér oldboys och nér dven cykelstyret ham-
nade pa hatthyllan

bérjade han med i
sin nuvarande fri-
tidssysselsattning
— musik pa, vadda?

1 Munspel
X Dragspel
2 Piano

15: En elegant gentlemannahatt far oss
att tdnka pa en linflygare

1 P. Hallman och F2A
X B. Hunt och F2B
2 G. Rylin och F2C

16: OS Hanno Special 61! Med en sadan
vann Herr Prettner sitt sista VM, hemma
i Osterrike. Hur
manga driftstim-
mar hade motorn
dar

130
X 60
290

17: Den som designade detta plan vet du
sédkert namnet p4, eller Googlar latt fram,
men han tavlade
aven med en kér-
ra som hade en
fullskalaférebild,
som du inte hittar
pa natet sa latt.
Namligen en...

1 Spinks Acromaster
X Extra 300
2 Stephens Akro

18: Vi maste ha med
en latt frdga ocksal
Detta &r en...

1 Enya
X Fuji
2 Ueda

19: Sonen till planets konstruktdr
blev berémd. Han var...

1 Operasangare
X Balettdansor
2 Skadespelare

20: Denne bild-
skone, men oftast
forvirrade,  yng-
ling ténker pa en
Amerikansk del-
stat ndr han tittar
pa detta plan,
kallat Liberty Bell, hos Carl Goldbergs.

1 Texas
X Pennsylvania
2 Ohio

21: Fran detta omrade kom en kungady-
nasti som regerade i England i 300 ar och
hér flog en kind pionjarflygare for forsta
gangen i Europa. P4 monumentet i for-
grunden finns en minnestavla éver flygets
forsta offer, bland annat Charles Rolls, ni
vet han med bilen.

1 Oxford
X Le Mans
2 Bryssel

22: Duke Fox pastod att han konstruerade
en motor som séldes i fler n ... exemplar
(obs, inte den p& bilden).

1100 000
X1 000 000
2 500 000

23: Den som designade detta linkontroll-
handtag var en riktig kandis i linflygcirklar.

1 G. Aldrich
X J. Kari
2 B. Palmer




Den dagen han kom verkade rdan fran
bdrjan lite overklig. Solen stekte. Luften-
dallrade ©6ver den lilla asfaltbanan.
| buskaget nere vid dammen sjéng
naktergalen hektiskt — nédstan som
elektriska urladdningar.

Han kom gé&ende O&vergrasmattan
framf6r klubbhuset. Det var tur att inte
Helge var dar. Grasmattan var Helges
skotebarn. Ingen fick ga pa grasmattan.
Man kan ju g& pa grusgangen, tyckte
Helge. Med all ratt.

Nu kom haniallafall gdende 6ver Helgs
grasmatta. Ingen hade sett honom férut.
Han tittade ner i grdset da han gick.
Den grons Lantmannen-mdssan var for
stor f6r honom. Han var smal, nastan
spinkig. Han bar en Tempokasse i ena
handen. Den andra héll varsamt om en
liten flygplans- modell. Den var bla och
vit. Det var en Trystar.

Han hade hunnit fram till mekarboden,
da depagénget upptackte honom. Han
stannade upp. Tittade lite skramt pa
grabbarna, som lag i skuggan av den
vackra héngpilen intill depén. Det sag ut
som om han angrade sig.

Tijena grabben, sa depa-génget,
Olle, Carl-Anders, Smygarn och sa
Championen. Han kallades s&, fér han
kunde flyga allt som kunde flyga. Han
var den béste i klubben.

Skaru flyga?

Den nye stéllde ner sin Tempokasse.
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Och den lilla Trystaren intill.

Jag vet inte. Jag har aldrig flugit forr,
sa han lagmalt, lite tvekande. Nu sag
man tydligt att han &ngrade sig att han
kommit.

Inga problem, serru! sa Championen,
"det dér grejar vi latt!".

Championen var alltid s& dér, att han
ville hjélpa till. Eller ocksa var han sa dar,
att han inte ville hjélpa till. Fér ar man
nu en champion, s& ma man fa tycka
att det ar smaknott med trekanal, Boxfly
och liknande skrép. Och den har var ju
annu mindre!

—Ta fram grejerna, s kor vi igang!”
Den nye, blyge, som fortfarande sag ut
att angra sig, plockade langsamt upp
en liten séndare ur Tempokassen. Ett
runt, svart batteri féljde efter ner i graset
liksom en till synes nykopt blank lite
bleckdunk.

Championen lyfte med van hand
upp den lilla Trystaren, som tycktes ha
krympt och blivit &nnu mindre.

Haru fatt tyngdpunkten déru ska ha'n?
Bra jobbat, grabben!

Den nye sa ingenting. Bara fumla- de
med skruvmejseln, som han rakat fa upp
fran sin kasse. Vad han nu skulle med
ill?

Ge mej sandarn, si kan jag kolla
roderna mens du tankar!

Championen tog en lilla séndaren i sin

=
Ml B T

En Trystar | handen!

hand och slog pa. Roder gick upp och
ned.

Allt blev godkant, for han sa bara "bra
grabben”. Gott betyg!

Grabben, det var alltsd den nye det.
Och den nye fick antligen fast den lilla
svarta slangen frdn bransledunken i
roret som stack upp frdn nagonstans i
modellen. Han tryckte och det tycktes
komma brénsle in i flygplanstanken.

Du kan sla igng den, sa tar jag dver
sen! sa Championen och tinde en
cigarett. Den nye p& marken blev allt
mindre och det sdg ut som om han
ville g4 hem och glémma allt som hette
modellflyg. Han pillrade lite forstrott pa
propellern

Snapsa! sa Championen. Snapsal

Den nye visste inte vad snapsa var
och inte heller hur man far igang en
tredskande glodstiftsmotor, om &n en
liten en. Men Championen visste och
snart tj6t den i alla lagen man vred och
vénde pa modellen.

Championen taxade ut. Trystarens sma
hjul rullade natt och jamt i gréset, fastén
det var nyklippt av Helge. Trystaren
forst, sen Championen.

Sist kom den nye, tyst, blek. Det fanns
inte mycket for honom att séga, men
Championen talade.

Championen talade om hur man flyger,
om startriktning, om vind, om kompen-
sationer hit och dit, om allt! Den nye
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Enfehrampronfochientnaktergal

hérde nog, men hérde inte pa. Han var
alltfér omtécknad och omtumlad av allt
det nya. Han gick bara med!

Trystaren stod nu i bananden och
Championen pekade pa den gréna
ntennvimpeln och talade. Sen pe- kade
han lite till och talade aterigen till den
nye. Som verkade lyssna.

Depa-génget lag fortfarande under
pilen i skuggan. Néktegalen sjéng
sprakande. Nu startade en ny liten
Trysta. For férsta gangen skulle den fa
flyga. Den flog!

Championen gjorde nagra varv.
Trimmade lite. Han talade till den
nye, som fick prova att styra sjélv.
Championen tog snabbt 6ver, fér en
stortspiral &r plagsam.

Den nye fick &ter ta &ver. En
ny storspiral, nu at andra hallet.
Championen ingrep lugnt. Sékert.

Den nye svettades, men sa inget.

Den nye hade sa lyckats halla sin kéra
Trystar pa rak kurs. Och nagra svangar
hade ocksa blivit till. Det s&g ut att ga
bra. Men krampen var nara. Efter nagra
minuters flygning fick den nye nog.
Svetten lackade. Séndaren var alldeles
bl6t. Luften dallrade 6ver asfaltbanan.

Néktergalen piskade sina drillar fran
snaret. Depa-gédnget tittade pa de tva
som stod ute pa faltet.

Championen tog over flygandet. Den
nye gick pa svaga ben tillbaka till depan.

Championen skulle bara flyga en stund
till = till soppan ar slut! Han brukade
gora sd, da han skolade.

Trystaren gjorde en looping, som
foregick klattringen upp till en spinn,
som blev perfekt ansatt. Liksom
utgdngen med rétt kurs enligt konstfly-
greglerna. Rollen blev lite konstig, men
Trystaren hade ju bara sidroder och
hojdroder! Championens flygning med
den lilla Trystaren visade att han var en
champion. Han kunde!

Hur lange har vi varit uppe, skrek
Championen at den nye, samtidigt som
han tittade bort mot depan.

Den nye satt pa staketet.

Tio minuter, sa den nye sd tyst att
knappt depaganget hérde honom.

Championen hérde inte honom.

| stéllet tittade han upp mot himlen
igen. P& Trystaren, som pa lagom héjd
gick fran honom och ndrmade sig den
punkt dar han brukar géra sin nittio-
graderssvédng, som inledde ett snyggt
landningsvarv.

Trystaren flog lugnt, fint rakt fram.
Solen sken fran molnfri himmel.

Det var mycket varmt. Luften dallrade.
Né&ktergalen var som besatt.

Championen gav lite latt vanster
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sidroder for att inleda vénstersvingen.
Trystaren flég lugnt och stadigt pa sin
rakbana.

Championen gav lite mer vanster
sidroder. Det var hog tid att svénga.
Néktergalen sjong obesvarat. Trystaren
flég rakt fram. Inget annat hénde! Ingen
vénstersvang!

— Radiost6rning skrek Championen
och téankte direkt pa, att dom dér jadrans
torrbatterierna &r ingenting att ha, inget
att lita pa!

En Trystar fortsatte sin rakbane-
flygning. Den nye satt pa staketet vid
depén, men reste sig hastigt. Men
stod kvar. Depagénget satte sig upp.
Radiost6rning?

Champinonen férsckte nu desperat
med fullt utslag vanster. Det férandrade
ingenting. En Trystar flog of6rtrutet
rakt fram en vacker och mycket varm
sommardag, da dven en naktergal sjong
frenetiskt.

Championen var ltt irriterad, da han
nu gav fullt héger sidroder. Det kunde
han egentligen ha latit bli, f6r den hittills
lyckade jungfruturen fortgick oférandart
rakt fram. Han stirrade mot den lilla
modellen, som nu flég i en kurs rakt ifran
honom. Den var nu ganska liten. Han
kunde inte begripa nagot. Vad hade
héant?

Han begrep &n mindre da Trystaren
plétsligt gjorde nagra loja vingslag och
svangde ut &t héger!

Hans Trystar var en mas! Masen
cirklade runt i en nyfunnen uppvind helt
for sig sjélv. Masen bara cirklade vidare
uppat, bortat.

— Var fasen &r Trystaren da, sa han
hogt for sig sjalv. Han fick inget svar.

Han kunde bara se en mas och en
kompis till masen, som l&g i samma

bldsa. For ovrigt bara nagra vita
cumulusmoln, som snart skulle torna
upp sig till askgivande mérka cumulu-
nimbus. S& varmt var det!

Champoinen kisade mot himlen, som
inte visade nagot férbarmande.

En modell hade férsvunnit.

En liten Trystar hade férsvunnit!

Championen hade séndaren i ena
handen. Den andra skuggade han med
for att battre kunna se. Men han sag
bara moln och nagra méasar.

Efeter en lang stund slog han av
séndaren. Skot langsamt in antennen.
Han stod kvar. Lénge. Innan han med
trétta steg gick mot depan. Vad skulle
han sdga?

Den nye sag helt vilsen ut. Vad hade
hant? Championen var knackt. Han
stéllde ner séndaren invid den nye och
dennes Tempokasse. D& han gick mot
parkeringen med bojt huvud kunde
han intge se depa-gangets forskrackta
miner — de kunde ju heller inte begripa
nagot.

Den nye gick ut pa faltet igen till den
plats dar Championen sa fint fatt honom
att gora de forsta sviang- arna med
Trystaren.

Dar stod han, da depa-ganget
troppade av hemét. Han tittade upp mot
den bla himlen, dar ett vitt moln snabbt
véxte pa hojden.

Déar stod han, nar néktergalen slog
sina elektriska dverslag invid dammen.

Dér stod han da depa-génget férsvann
borta vid vagkroken.

Dar stod han fortfarande, da det
uppfriskande regnet bdrjade falla. |
fjarran mullrade redan &skan.

Det hade varit en besvérlig dag.

Sture Tingwall




pennanihays!

: En baggis, serru!
> &e En liter cyano &
rubbet e flygklart
om en kvart,
joara!

hoys, for nu ere dags!

att lata héstmorkret lagra sig 6ver oss,

sd att vi i lugn och ro kan sammanfatta
sommarens upplevelser. Och det ska det
skrivas om i husorganet Modellflygnytt.
Punkt och slut. Som medlem i SMFF &r
det har ett smart och billigt séatt att bidra
till verksamheten.

Aven icke-medlemmar #r vilkomna att
bjuda pa godsaker! Se de har raderna lika
mycket som en inbjudan som en utmaning.
Tand ett ljus, ta en 6l och slapp fantasin
16s! Skriv!

F ran tanke till handling. Nu &r det dags

Nu har vi chansen!

Nu tar vi chansen!

Har har vi nu mdjlighet att skryta om
modellen vi byggt och flugit. Och ge tips.
Med bilder.

Och gick det inte riktigt bra — som
teckningen ovan kanske? - sa kan
det trots all bedrdvelse bli vérdefulla
kunskaper att sprida. Med bilder!

Att berdtta kan alla. Allt behéver inte
vara helt sant, sa det &r okej att krydda sin
berattelse om man vill.

Alla kan berétta, skrev jag. Pa klubbens
ljugarbénk ges allvar och underhallning.
Dar blir mycket sagt!

Det ar latt att f& in késerier. Men en
teknisk tidning som Modellflygnytt maste
ocksa sprida kunskap om teknik: Trimning,
elmotorer, byggtips, tévlingsmetoder med
mera.

Att skriva en artikel & som beratta
for intresserade, som lyssnar. Det ar
egentligen ingen skillnad att muntligen ge
info &n att skriva ner den?

Behover det vara nadgon skillnad att fa
ner "pratet” pa ett papper innan det gar
i tryck? Jo, det kan bli lite knepigt. Dar &r
oftast tréskeln f6r manga, som sannerligen
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har mycket att beratta. Manga vill, men
snubblar pa troskeln. Ett blankt tomt
papper kan vara ett stort mentalt hinder.

"Nej, jag kan inte skriva, jag kunde ju
inte ens stava ritt i skolan!” "Och du,
hur sjutton ska man bérja d4?" Sa sa jag
ocksé for hundra ar sedan.

Men nu &r det fritt fram!

De, som kan skriva ska vi vara glada fér.
De, som inte kan skriva ska vi nu ocksa
vara glada for! Alla levererar till tidningen.

For nu har vi ett botemedel, som gor
att Modellflygnytt kommer att fyllas av
intressanta artiklar.

Botemedlet &r Den gamble Redakt&ren,
en medfédd svamlare. Svammel kan vara
tréttande. Men nu ténker vi dra nytta av
det. Effektivt!

Kan du inte skriva - skriv!

Ni, som inte har problem med skrivandet,
skicka in era manus direkt till Tingwall. Vi
bugar pa férhand!

Du, som har problem med att skriva, att
stava, att f& meningarna lattflytande. Nu
kan du strunta i de problemen! Sa bara
skriv! Skriv!

Skriv ner och skicka ditt manus till mig,
sd "tvattar” jag det, som det s& vackert
heter i tidningskretsar.

Dina rader &r alltid vdlkomna oavsett de
ar nedplitade med kulspetspenna, blyert-
spenna, spretig blackpenna doppad i
gammeldags blackhorn. Formen spelar
ingen roll!

Vad innebér nu ordet "tvatta"? Jo, for
den, som anser sig ha svarigheter att
stava ratt, att skriva meningar och ord i ratt
ordning kan det vara skont att veta att nu
finns en suveran |6sning.

Sa skriv nu bara ner vad du vill berétta.

e N
Det finns sa mycket...

Jag har spanat fram nagra rubrik-
férslag nedan. Det behdver inte vara
nén stor hdndelse for att det kan bl
en kul historia eller en larorik artikel.
Las om pojken med sin Trystar.

Dar hande inte mycket, men
dock nagot vért att lasa innan man
somnar! Eller ...7?

Du, som vill ha hjélp, skicka ditt
manusfdrslag till sting@adept.se
eller med snigelpost till

Sture Tingwall,

Paarps Kattegattvag 14,
305 95 Halmstad.
035-21 31 41

-~
.

Skriv som du k&nner, skriv bara p3, strunta
i stavning och ordval. Da blir det béast!

D& du tycker att du fatt fram vad du vill
ha fram i din artikel. D& &r du klar! Svéarare
an sa 4r det inte nu!

"Vagar jag skicka in den har texten?”
Visst! Du behéver inte tveka. Den
nya artikeltvattinrdttningen  klarar  allt,
garanterar att det blir en bra artikel, en
lasvard artikel.

Skicka Ditt manus till mig. Jag tvattar
Ditt manus, sa att texten blir lattlast och
Du stéar fortfarande som stolt forfattare till
den.

Nagra rubrikférslag

* En bra forsta modell

¢ Lipo - skotsel och tips

« Olika satt att laga cellplast

* Nodvandiga verktyg

* Tillverka latt balsafanér sjalv

» Gangijarn eller textilband?

¢ Single stick - battre sandare?

* Da vi besokte grannklubben

* D3 jag kopte pa Blocket

« Vi fem pa ljugarbanken skryter

* En grej for ratt tyngpunktsméatning
* Sa har kladde man med siden

¢ Vi bjod in alla slojdlarare for info
och sen hade vi en modellflygdag
* Fordelar med elflyg

Ovanstadende bara nagra exempel pa
faktaartiklar eller for ren ndjeslasning.
Dessutom tar jag hdr med tv& modell-
flygsagor av det lugnare slaget. Teknik-
artiklar, som b&r dominera Mfn-utrymmet,
kommer sedan.
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s Vleeting_

4 )
Inbjudan till alla inomhusflygare
15 timmar non-stop flygning i Degerfors
Karlskoga Modellflygklubb fortsatter med sin traditionella
Inomhusflygning trettondagsafton den 5 januari 2015
i Stora Halla i Degerfors
Vi startar klockan 09.00 och avslutar klockan 24.00
Flygavgift 150 kr/ pilot, som betalas vid incheckning
Friflygsaktiviteter kommer att
anordnas for barn i den
angransande stora A-hallen
Karlskoga Modellflygklubb halsar
alla valkomna till en av
Sveriges storsta flygfester
inomhus 2015
. J

Tmpi& 2

Wt FIA Class Fore Fight ghder kit
ks Uksagniod by Lars |arsion
Boipfwwoe byggmioss!

+ Stark

+ Litt

+ Snabb att bygga

+ CNC frasta delar, bra passform
+ Unikt satt att bygga
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Boken Spinnvidd

Boken Spinnvidd ir en unik hindelse i den svenska historien om ett litet idrotts-
forbund. Boken omfattar de forsta 50 dren av Sveriges Modellflygférbunds historia.
Detta ir ett unike tillfille f6r er att bestillt boken fran den begrinsade upplagan.

Pris

Pris 195 :- for medlemmar + frake 69:-
Pris 245 :- icke medlemmar + frakt 69:-

Sitt in pengar pai 518165-7. Mirk
inbetalningskortet med Jubileumsbo-
ken, namn, adress och SMFF-num-
mer si kommer boken inom kort.

J
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HOBBYTRA

3 ’ . TRAMATERIAL FOR HOBBYFOLK
H Obby Service CNC FRASTA MATERIALSATSER

TILL OLIKA MODELLER

TILLBEHOR MODELLFLYG

30 ar med

Hobbytri i Alvdalen AB Dalgatan 121 796 30 Alvdalen
Las mer pa http://www.3fhobbyservice.se/ E-post info@hobbytra.se  tele.0251 10175 www.hobbytra.se

tel: 070-6261370 -
¢ Vilkomna

nytt

Néasta nummer Ute 20 feb

O Nostalgi pa Dragsédngarna

@ Mustfire flyger igen
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