/2
\ 1

modelifiis @

SVERIGES MODELLFLYGFORBUND « PRIS 60:- « MOMSBEFRIAD

Imac-YM | Amerilsa

e e BusyBees Sylvesterflygning

mésterskap i IMAC spektakulﬁl‘t MOdellflyg

O Wright i Le Mans Frankrike
USAF Museum i Dayton, Ohio




Sveriges
Modellflygforbund

.- .
. Gor PR for
Sveriges
dellflygforbund
fix sikerhets skull modeliflyg

sedan 1957.

Modellflyg ar en kul och
meningsfull hobby. Vi vill
naturligtvis att manga skall
upptdcka denna  harliga
fritidssysselséttning.  Dar-for
har forbundet tagit fram
en del material som kan
hjdlpa klubbar att jobba
med medlemsrekrytering
samt att sprida information
om var verksamhet. Du kan
exempelvis bestélla affisch
och broschyr fran férbunds-
expeditionen (kommer &ven
att finnas pa hemsidan for
att printa ut) samt att fem
roll-ups finns att lana fran vara
vérdklubbar, som &r utspridda
runt om i landet.
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dnk vad tiden gar. Vi ar inne pa ett
Tnytt ar och snart &r vintern slut.

Dags att planera fér en ny sésong.
Kanske en ny kérra, nya batteri om de
gamla &r slitna.

Vart kansli jobbar pad och har bdrjat
arets utskick av medlemskort och
licenser. Lars har under det gangna
aret gjort ett storartat jobb och har fatt
mycket berém for att han ar sa effektiv
och ger snabb service.

Vi har &ven fatt rétt pa kontakt-
adresserna i idrottonline sa att vi kan
gora centrala utskick till klubbarna
istéllet for att gora s& brevledes. Det
sparar porto.

Det &rdockviktigt att ni som ar klubbad-

ministratérer andrar i idrottonline om
klubben skulle byta funktiondrer sa att
utskicken kommer till rétt person.
Under hosten har vi fatt flera nya
ansdkningar fran klubbar som vill vara
anslutna till férbundet och senast i
veckan fick vi en ny ansokan fran Hjo.
Det k&nns positivt.
Ser ocksd att vi fatt manga nya
skribenter till tidningen. Det gladjer mig.
Tank pa att alla kan bidra med sina
erfarenheter och upplevelser, detta aren
tidning f6r medlemmar av medlemmar.
Om drygt en manad sa stundar vart
forbundsméte. Denna gangen besoker
vi Uppsala och konferenscentrum.
Klubbarna har fatt inbjudan utskickad

Ingela Persson
Ordférande

och vill man ha representant pa plats pa
motet sa ska fullmakt och anmalan vara
oss/kansliet tillhanda senast 1/3.

Det finns ett reseutjamningsbidrag
som delas ut till de Klubbar som skickar
representant. Inte till representanten
sa att inga missférstand blir angdende
detta. Det justeras i efterhand.
Valkomnal!

Flyg hogt, flyg val, flyg lange

Ingela Persson

{0 Styrelsen SMFF 2015 @

Ledamot Radioflyg
Ledamot Linflyg
Ledamot Friflyg

Funktion Namn

Ordférande Ingela Persson

Vice Ordférande Claes Wahlund
Kassor Robert Sundstrém
VO-Elit Roland Breback
VO-Bredd Christer Malmeséter
Suppleant Ulf Hoglin
Verksamhetsomrade Bredd

Funktion Namn

Chef Christer Malmeséter
Vice chef Sture Kinell
Ledamot Inge Sundstedt
Ledamot Sven Pontan
Ledamot Claes Wahlund
Verksamhetsomrade Elit

Funktion Namn

Chef Roland Breback
Vice chef Bengt Lindgren

Gunnar Broberg
Bengt-Olof Samuelsson
Per Findahl

E-post
ordforande@modellflygforbund.se
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vordf_vobredd@modellflygforbund.se
familjen.sundstedt@spray.se
s_pontan@hotmail.com
viceordforande@modellflygforbund.se

E-post
ordf_voelit@modellflygforbund.se
vordf_voelit@modellflygforbund.se
ga_radioflyg@modellflygforbund.se
ga_linflyg@modellflygforbund.se
ga_frifyg@modellflygforbund.se

Tel

070-627 43 03
070-577 05 78
070-731 62 80
076-115 21 46
070-695 49 64
070-478 45 74

070-695 49 64
070-572 71 64
076-109 12 26
070-592 47 52
070-577 05 78

076-115 21 46
070-871 90 38
070-932 99 20
070-267 59 14

Revisorer Namn E-post
Revisor Anders Eriksson anders_s_eriksson@live.se 070-345 80 70
Revisor Lennart Andersson lennub2@passagen.se 070-467 50 03
. J
( : N ] )
Till klubbar ! e
Modellflygmarken, brons, silver och guld 25:-
Prov skall avidggas Forbundsmarke, blazermarke 10:- Lucy, byggsats 35:-
Distansmérken 1. 2. 5. 10. 20 mil 20:-
Kontrollant erfodras
s A4 \ 199
(7 e
Bestéllningar fran klubbar & skolor faktureras pi 10
— Ovriga leveranser sker mot postférskott. ns g Myggan, introduktionsmodell, byggsats15:-
OBS Angivna priser géller endast medlemmar i
SMFF, fér 6vriga - ring och fraga om priser.
o Wy
Sveriges Modellflygférbund ;.,g r ‘
Box 7819 et
10396 Stockholm SMFF-dekal 5:- Thermal Dart, lite stérre AMA Cub  60:-
\_ E-post: kansli@modellflygforbund.se SMFF-dekal, 8 st pa karta 30x30 mm 10:- Y,
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' Sveriges Modellflygférbund In b] udan till fa r-
VO Bredd i SMFF .
bundsmote 2015

DVD
De flesta klubbar har nu fatt filmen och nagra har gett oss feed back.
Vi i Bredd hoppas ni anvander er av denna film och far gladje av den.

PR Sondagen den 22/3
Roll-up . o
Roll-up finns att lana hos dessa personer: | U ppsala pa kO nfe renscenter.
Karlskoga klubben hos vice ordf. Bredd Sture Kinell
Séter klubben hos Ulf Héglin

Vaxjoklubben hos Ordf. SMFF Ingela .
Kiubben Jupiter i Lulea Mer info kommer

Banderoll att skickas ut till klubbarna.

Banderoller finns att lana hos dessa personer:
Ordf Bredd Christer i Alvesta
Ordf. SMFF Ingela i Alvesta

VO-bredd bestar av féljande personer:

Verksamhetsomrade Bredd
vobredd@modellflygforbund.se

Funktion Namn E-post
Ordférande Christer Malmeséater  ordf_vobredd@modellflygforbund.se
Vice ordf Sture Kinell sture.kinell@tele2.se
Ledamot Inge Sundstedt familjen.sundstedt@spray.se
Ledamot Sven Pontan s_pontan@hotmail.com
Ledamot Claes Wahlund viceordforande@modellflygforbund.se
Modellflygnytt.se  Patrik Gertsson patrik@pgdata.se
L J \_
4 N 4

Kluhhledarpéirm - vesane]  DVD

vad dir det??

Under 2013 har det
framkommit 6nskemal till
SMFF om PR-material som
kan anvéndas i klubbarnas
arbete med att rekrytera
nya medlemmar. VO Bredd
har darfor i samarbete
med PE-Film tagit fram en
DVD-film pa ca 30 minuter
som presenterar ett stort

Det har under aren visat sig att manga olika fragor

dykt upp fran klubbarna, varfér SMFF-Bredd tagit antal grenar inom hobbyn modellflyg. Ett exemplar av
initiativet att skapa en klubbledarparm filmen kommer under varen att distribueras till samtliga
Denna klubbledarparm riktar sig till klubbar som &r SMFF anslutna klubbar utan kostnad..

anslutna till Sveriges Modellflygférbund.
Innehallet skall ge information, riktlinjer och
forslag till ett framgangsrikt klubbarbete.
SMFF-Bredd hoppas att innehallet i denna parm
kommer att vara till stor nytta och hjélp

Tanken ar att filmen ska kunna visas vid olika klubbak-

tiviteter, till exempel Oppet Hus, lokala utstiliningar och

andra arrangemang dar klubben vill visa upp sig och sin
verksamhet for allmanheten och forhoppningsvis
skapa ett intresse hos askadaren att ta en fortsatt

. . i ert°klubbarbete. . kontakt med klubben.
Meningen ar ocksa att klubben kan anvanda

denna parm for att féra in sina egna

dokument under respektive flik. Sveriges Modellflygférbund
Christer Malmesater
Klubbledarparmen hittar ni pa 5 VOB
forbundssidan under Bredd. Ordf6rande, VO Bredd
\_ J \_
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_Nitiometan

Behdovs tillstand
for nitrometan?

Text: Bengt-Olof Samuelsson

Efter beslut i EU har Myndigheten
for Samhallsskydd och Beredskap
(MSB) skapat en lag som reglerar
innehavet av  sprdngdmnespre-
kursorer for att begransa tillgédng-
ligheten till produkter som kan
anvéndas for att tillverka hemgjorda
sprangdmnen. Nitrometan &r ett
sadant &mne och innehavet regleras
i denna lagtext.

Sedan lagen inférdes har SMFF
haft en [6pande dialog med MSB f&r
att underlatta for vara medlemmar
att kunna anskaffa och anvénda
branslen innehéllande nitrometan.
Detta har medfért att MSB har
fortydligat informationen pa sin
hemsida.

Grundregeln &ar att nitrometan
inte far finnas med en hogre
koncentration an 30 viktprocent i
vart brénsle. Den koncentrationen
gor att ett modellflygbrénsle med
foliande blandning inte behdver
tillstand fran MSB:

23 volymsprocent nitrometan
57 volymsprocent etanol och
20 volymsprocent ricinolja.

Det héar innebar att modellflygare
badde kan anvédnda bréanslen upp
till 28 procent samt att sjélva
blanda bréanslen fran en blandning
av 30/70 viktsprocent nitrometan/
metanol. Darmed anser bade SMFF
och MSB att begrinsningarna inte
utgdr nagot allvarligt hinder for de
flesta modellflygarna.

Myndigheten &r ocksa inférstadd
med att manga modellflygklubbar
blandar brénsle fran rena ravaror
at sina medlemmar samt att vissa

modellflygare ~ behdver  hogre
koncentration av nitrometan till sina
motorer. Nagra modellflygare vill
ocksa kopa rena ravaror for att fa
kontroll av renhet med mera.

For klubbar med organisations-
nummer utfdrdat av Skatteverket
(géller fér samtliga klubbar i SMFF)
behdvs inget tillstdnd for innehav
nitrometan. Klubben kan darfor
blanda och tillhandahalla glédstifts-
brénslen at sina medlemmar. Kravet
ar dock fortfarande att den enskilde
medlemmen inte far hantera
brénslen med koncentration med
mer &n 30 viktsprocent utan tillstdnd
av MSB.

Nagra modellflygare har framfért
asikter att de behover starkare
koncentration av nitrometan
eller att de sjélva vill blanda sitt
bransle fran rena ravaror for

att fa fullstdndig kontroll pa de
ingdende komponenterna. Av den
anledningen har MSB tillmétesgatt

vara 6nskemal genom att lata dessa
personer anstka om tillstdnd for
innehav av nitrometan genom att
ange:

vilken modellflygklubb
sOkanden ar medlem i

som

innehav av tavlingslicens i
SMFF (géller for radioflygare)
och/eller FAl:s sportlicens.

Licenserna ska kopieras och
bifogas ansokan till MSB. MSB
kommer sedan att kontrollera
uppgifterna bland annat hos SMFF.

MSB:s hemsida och lank till
ansokningsblankett finns via denna
lank:

https://msb.se/sv/Forebyggande/

Brandfarligt--explosivt/Tillstand/
Explosiva-varor/Sprangamnes-
prekursorer/Tillstand-till-brans-
len-for-modellfarkoster/

S
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Dehatt

-
Vart tog hantverks-
kickligheten i F4C va ?
skickligheten i F4C vigen:
Har kommer nagra tankar om domare och tavlande) fick jag till han hade gjort allting sjélv pa sin
att tévla i skalaflyg. Sitter har  svar att man hade dragit av tva modell och bel6nades med lagsta
nagra dagar efter deltagande i podng pa hantverksskickligheten hantverksskicklighetspoangen. Ar
Skala-Vast 2014 och skriver ned eftersom den tévlande inte hade det konstigt att det da &ar sa fa som
dem om hur det kan vara att tavla gjort stommen till sim maskin sjélv. haller pa med skalaflyg nar det blir
i en bedémningssport. Nar jag fick Detta medfér ett poang avdrag sa har.
reda pa resultatet for den statiska pa 72 poang efter multiplicerande
bedémningen satte jag kaffet i med en k-faktor och antal domare. Skrivet av Anders "Snickarn”
halsen. Vinnaren hade fatt 2221, 0 Eftersom vinnaren hade 2221, Andersson, byggaren av 1:a
poadng, tvdan 2023, 5, trean 1862, 0 poidng blir detta 3 procent av maskinen till 50 procent och 2:a
5, fyran 1432, 0. totala poangsumman. Bra betalt maskinen till 100 procent pa
tycker jag, eftersom det tar cirka Skala-Vast 2014.
En av modellerna var kopt tva ar (500 timmar) for de flesta att
trafardig och deklarerad efter enligt bygga en trafardig stomme till en
reglerna efter det. Gissa vilken F4C-maskin.
det var? Jo, den kopta tréfardiga
modellen! Jag trodde att man inte Om det &r sa héar det fungerar &r
kunde delta i F4C-klassen &verhu- det ju ingen idé att ha en F4C-klass
vudtaget nér, som jag har uppfattat kvar, utan det ar ju lika bra att
det, huvudregeln nummer ett &  sla ihop F4H och F4C och kalla
att du ska ha byggt din modell den for F4C, eftersom det &nda
helt sjalv. Nar jag kontaktade ingen skillnad &r. Som det blev
huvuddomaren (som &r en av vara nu sa forlorade den som kom pa
mest meriterade internationella  fjirde plats allra mest eftersom
Konkurrents CERTIFIERING
F4B F4C och F4G:.Jag intygar att jag ar byggare av modelien och att svaren ovan &r korrekta .
7= 14 2 Bt O L U, (textat) Signatur ...........c.cooooiiiiii
F4H Jag intygar att jag har malat och markt modell och att svaren ovan ar korrekta:
RREMII b IR s vsnsssnvasnens sanaenin (textat ) Signatur .........c.ooooeveieien
e) Competitor’'s declaration:
The competitor must include in his documentation a declaration that he is the builder of the
model aircraft entered, listing all components of the model aircraft he did not make himself. If
using modified ready-made parts, it is the competitor's responsibility to prove the modification
and that this is done by him. The competitor must also complete and sign the required
declaration form (See Annex 6E) confirming these and other aspects. If found in violation the
competitor may be disqualified from the contest.
\ J
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modellflyg med elever i Kyrkskolans
klass 6. Kyrkskolan ligger férutom
ndra Gagnefs kyrka &dven i anslutning till

U nder hdstterminen 2014 hade jag

akerarealer. Akerarealerna limpar sig
vl f6r modellflyg och speciellt for friflyg.
Frifyg &r det enda tdnkbara i detta fall
med tanke pa kostnader m.m.

Huvudsaken med detta modellflyg
var att testa katapuliglidare (KPG) som
klubben inkdpt fran USA for 65kr/st. och
bjod eleverna pa. Dessa KPG &r i mkt
enkelt utférande men fungerar utmarkt
enl. tidigare prov jag gjort. Visserligen ar
prestanda inte de bésta men det viktiga
ar att modellen fungerar direkt utan att
behdva trimmas, vilket kan vara nog sa
svart for en nybdrjare. Det enda som kan
behbvas &r att justera tyngdpunkten.
Byggsatsen ar mkt valgjord, bla. &r
skarven mellan mittvinge och vingdron
férputsade i ratt vinkel. Ett problem &r att
modellen bér lackas for att tala lite fukt,
den ér ju tillverkad i balsa.

Klassen bestéar av 13st elever, 6 flickor
och 7 pojkar. Jag hade endast 6st
KPG-modeller sa jag fyllde pa med 7st
gummimotormodeller typ "P30 Lucas”

Nodelifiyg

Modelifly

fran Linecenter. Hur |6ser man da férdel-
ningen? Lararen kom da pa iden att bilda
lag med en tjej och en kille i varje lag och
varje lag hjélps at att bygga en KPG och
en P30. Killen som blev "6ver” fick ldraren
som lagmedlem. Lagarbetet visade sig
fungera alldeles utmarkt.

Efter tre dubbellektioner var alla modeller
klara for provflygning. Betraffande lackning
blev det hemléxa fér mig att fixa detta da vi
inte kunde gora lackandet i skolan.

Sa var det dags for provflygning.
Klassen tog en promenad ut till faltet
(skordad akermark). Vi bérjade med
KPG. Har géllde det att fa till ratt vinkel
pa uppskjutandet, det blev lite problem
for den som var kort till véxten att kunna
fa ratt fart p4 modellen men hyfsat
anda. For att gora det lite mer intressant
ordnade vi en liten tavling mellan lagen,
dessa stélldes upp pa led och tjejerna
fick borja. Tider noterades i ett protokoll
som jag forberett. Darefter vidtog P30. Nu
visade det sig att det var bra med lagindel-
ningen for nu kunde en lagmedlem halla
modellen medan den andre vevade upp
gummimotorn med en vev som jag tillhan-
dahdll. Det bérjade bli smatt om tid s& vi

gisk

chansade med att kéra direkt. Vi ndjde
oss med 600 varv p& motorn for att det
skulle bli lite sé@krare med tanke pa att
inga provstarter hanns med. Alla modeller
fungerade alldeles utmérkt direkt, det var
nog tur att vi hade genomgang i skolsalen
dessférinnan da vi kollade tyngdpunkt pa
saval KPG som P30. Vi tranade &dven pa
att veva gummimotor och hélla reda pa
antal uppvevade varv, det blev da dven lite
matematik p.g.a. att ett varv pé& veven blev
fyra varv pa motorn. Lite trimningsanvis-
ningar delgavs ocksa.

Summan av detta blev att alla KPG utom
en fungerade enl. férvéntan och byggandet
klarades ocksa utan stérre problem. Som
tidigare ndmnts s fungerade alla P30 bra
betraffande flygning, &ven bygget gick bra.

For att fa lite avbrott under byggtillféllena
passade jag pa att visa SMFF-filmen som
visar de olika modellflygklasserna.

Skrivet av Inge Sundstedt
i Gagnefs Flygklubb.
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Dalazlarna
Dala-Jarna inomhusflyg

Hej! Tankte, i fall att det passar,
att bidra med lite grann till var
tidning. Det &r en helt vanlig séndag
morgon i december i gymnastikhallen
Dala-Jarna, dar vi far vara med vart
inomhusflyg.

Johan Gustavsson Vasterdalarnas
Flygklubb Dala-Jarna, &r inte bara
varldsmastare i segelflyg, konstflyg,
och konstflygare med motorkérra,
men ocksa en skicklig modellflygare
med egna konstruktioner av de mest
skilda slag. Har ses han tillsammans
med Curt lhlar, dven han vilkidnd i
modellflygkretsar, infor premiarflyg-
ningen med en skalenlig DC-3a med
klaffar och inféllbart stéll. DC-3an flog
elegant, vilket alla Johans modeller
brukar géra dven som har, inomhus.

Hélsningar
Hans-Erik Wiklund medlem.
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Nya Bockek:

Nya hocker om flyg i fullskala

Fotografen och flygskribenten Daniel Karlssons bok Flygande klassiker har just Idmnat tryckpressarna. Den har varit i stopsle-
ven under en tva ar Iang process. Boken séljs bland annat genom férfattaren.

va nya flygbdcker, skrivna av
be‘rfattare med bred &mneser-

farenhet har nyligen kommit
ut. Torslandabon Anders Rogberg
genomgick sin pilotutbildning i
svenska flygvapnet mellan 1946 och
1952. Bland plantyperna som han
flog kan ndmnas Mosquito, som han
for Gvrigt rékade in i ryggspinn med
och totalkvaddade. Mirakulost nog
Overlevde han.
Langre fram i tiden fick han
anstallning hos KLM och statio-
nerades i Indonesien 1953. Anders
har hela livet haft ett brinnande
intresse for fotografi och oljemalning
och har genom aren gett ut en rad
bécker om sina aventyr i luften,
illustrerade med egna bilder. Nu har

10

hans senaste bok, Pilot in the Far
East 1953-1955, kommit ut. Detta ar
forfattarens attonde bok, varav tva ar
pa engelska.

— Nar jag hade skrivit boken Pilots
Flying Logbook, som séldes i Holland
och Indonesien, horde en hollandare
av sig och ville ta delar av den och
kopiera in i sin bok, kallad Flygande
Legender. Det blev en jattevolym pa
Over 600 sidor och dér mitt material
fran Pilots Flying Logbook ingick.
Da fick jag idén till denna bok, som
handlar om mina ar som pilot i Fjdrran
Ostern.

Flygande klassiker

Daniel Karlsson &r en av landets
ledande flygfotografer och han &r dven

sedan lange etablerad som skribent
inom flygomradet. Inte minst har han
gjort sig ett namn for sina spekta-
kuldra bilder tagna fran foljeplan i
luften.

— Intresset for flyg borjade nér
jag flég radiostyrda modellplan pa
Torslandafaltet tillsammans med farfar
Eric. | den svéngen bdrjade jag tycka
det var kul att skriva och boérjade
gora referat i Akmg:s klubbtidning
Stabben, beréttar han.

| ungdomsaren kom han kontakt med
Veteranflygsallskapet och var d& med
om renoveringen av en Bergfalke. Har
sadddes de forsta frona till vad som
komma skulle.

Som gymnasist hade han en egen
hemsida, som handlade om flyg. Den
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uppmarksammades av  tidningen
Flygrevyn och han bérjade skriva foér
dem.

— | bérjan var jag ju sugen pa att
testa pa allt och det ena ledde till
det andra. Denna bok bygger déarfér
pa artiklar som tidigare publicerats i
Flygrevyn men dven péa en hel del nytt
material. Nu &r mitt storsta intresse att
syssla med veteranflyg, slar han fast.

Fotar fran bakrampen

Tidigt vacktes tanken hos honom om
att publicera allt material han samlat
pa sig i en bok. Nar han sa fick kontakt
med fotografen Bjérn Hellenius, som
gillade flyg, sag de tva till att fixa en
del fotosessioner tillsammans.

— Manga av bilderna ar tagna fran
bakrampen pa& en An-28:a, som &gs
av ett tyskt foretag som i vanliga
fall hyr ut det till fallskdrmshoppare,
forklarar Daniel.

Men innan Daniel ger sig upp i
luften med kameran i hdgsta hugg
ar planering A och O. Fotoses-

Anders Rogberg

Pilot in the Far Ea-

1953 - 1955

Anders Rogbergs bok Pilot in the Far East 1953-1955 &r for-
fattarens andra bok pa engelska. Den har &ven éversatts till

NyaiBocker

sionen gas noggrant igenom med
de olika piloterna hur flygningen ska
genomféras. Aven bakgrunden &r
viktig i dessa sammanhang. Att flyga i
en cirkel eller i en horisontellt liggande
atta brukar kunna ge olika intressanta
vinklar.

Flygplan och
personligheter

Naturligtvis kan vi inte avhalla oss
fran att fraga vilket eller vilka plan
som ligger honom né&rmast hjértat.
En fotograf har ju sinne for linjer och
proportioner — och flygdesign hénger
ju intimt ihop med elegant svepande
linjeforing, skapad av vinden sjalv.

— Spitfire och Mustang &r svara
att sla, anser han utan att tveka en
sekund.

Men flyg &r ju inte enbart forknippat
med plan utan &ven personligheter.
Flyg verkar dra till sig lite udda
manniskor, i en del fall rena original.

- Gunilla Ohrn fran Alingsas &r en
80 ar gammal dam som flyger en
gul Piper Cub hon &gt i bortemot 40

danska och tyska. Boken séljs genom forfattaren.
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ar. Hon imponerar pd mig, papekar
bokfotografen.

Skarpa bilder och
reportage

| sin forsta bok om veteranflyg i
Sverige far vi féljla med Daniel pa
en hogtflygande resa dér historiska
flygplan, som &nnu flyger, star i
centrum. Fran de tidigaste flygma-
skinerna, mellankrigstidens dubbel-
déckare, passagerarflygets barndom
och fram till de tidiga jetflygplanen
guidar forfattaren lasaren genom
luftfartshistorien fram till 1950-talet.

— Fartvinden och vibrationer ar de
storsta fotomassiga utmaningarna,
sarskilt d& man vill ha langre slutartider
pa dldre flygplan s& att propellern inte
ser ut att sta still.

Lasarna behdver dock inte vara
oroliga, skarpare bilder och reportage
an Daniels gar inte att hitta ndgonstans
i flygvérlden.

Conny Aquist
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Wingray i ny tappning

Gammal och ny. Originalets grundkonstruktion &r fran 1993 och hundratals flygtimmar senare &r den ”still going strong’. Vi far
se om den nya konstruktionen lever lika lédnge.

Strangby och undertecknad besdtkte
Wales nu i hostas hade vi med var
sin Wingray, en flygande vinge med en
spannvidd pa tva meter. Denna vinge har
varit med pa alla véara resor sedan 1994,
den &r konstruerad av Ray Jones i just
Wales och flyger otroligt bra i saval svag
som stark vind. Mycket stabil i luften, latt
att rolla med, okritisk att kurva, gar att fa
skaplig fart p& och &r inte odven att ta
den termik som finns. Kort sagt: Den har
inga egentliga svagheter och ar ett maste
att ha med nar det vankas hangflyg, inte
minst p& vara resor. N&r vi nu besokte
de Brittiska Garna via SAS och hyrbil
upptéckte vi dock en nackdel. Den &r inte
demonterbar. Vingen &r i ett stycke och
blir ddarmed ganska ohanterbar ndar man
ska packa ner den i en véska. Det gick,
men det férsvarade packningen alldeles
oerhért. Sagt och gjort, vid hemkomsten
beslutade jag mig for att bygga ytterligare
en Wingray med en vinge som gick att ta
isér.
Jag bestdmde mig fér att bygga den
uppbyggd pé balsaspryglar och furulister.
Originalet har en frigolitkdrna plankad

N ar vi, Carl-Gustaf Folkeson, Hans
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med tra av abbaci. Med hjalp av méatten
pa originalvingen ritade jag en mycket
enkel ritning. Darefter ritade jag av
profilen i vingens mitt och vingspets,
sagade till profilerna i plywood. Med hjalp
av dessa taljde jag déarefter fram samtliga
balsaspryglar i sprygelpaket. Att bygga pa
det hér sattet efter egen ritning ger total
frihet, det & mycket inspirerande. Synd
att sa fa gor detta idag! Vingen gjorde jag
halvt plankad, en sa kallad torsionsnasa.
Dar profilen var som tjockast lade jag en
furulist fem ganger tre millimeter. De fyra
forsta spryglarna i vingroten gjorde jag i
plywood, detta for att pa ett bra sétt fixera
de massingsrér som pianostangerna ska
I6pa i. Ett servo i varje vinghalva. Skara,
limma, slipa.

Vinghalvorna halls ihop av den lilla
flygplanskropp som Wingrayen har. Jag
gjorde den aningen bredare &n originalet,
detta for att fa plats med tva styrpinnar
i fram samt tva skruvar i bak. Jag gjorde
en plugg i frigolit, limmade pa fem lager
glasfiber med epoxiplast. Dérefter tog
jag en rejél skruvmejsel och grépte ur
frigoliten. Det funkade hur bra som helst.
Darefter blev det till att spackla och

slipa nagra rundor. En fena limmades
pa tillsammans med tva plywoodspant.
Lite trixande med vingens inféastning och
dérefter lackning med en lackféarg inkopt i
narmaste jarnaffar. Vingen kladde jag med
Oracover. Det basta fér min del var att
jag hade nastan allt liggande hemma. Det
enda jag behdvde kopa var epoxiplasten,
glasfibern samt nédmnda farg. Det kostade
ungeféar 300kr totalt. Nar vingen var fardig
vagde jag den. 1320 gram, Originalvingen
vager 1330 gram, nastan exakt lika med
andra ord. Den nya vingen har drygt en
decimeter storre spénnvidd, det ska bli
spannande att provflyga den och jamféra.

Jag ar helt séker pa att manga har
gammal balsa liggande i sina klubblokaler
eller hemma i en garderob. Att bygga
och konstruera sjalv pa "gammalt” sétt i
balsa och furu &r bland det haftigaste som
finns. Utmana dig sjélv genom att prova du
ocksa. Allt behover faktiskt inte vara ARF,
RF eller plugg and fly...... Gladjen att se
och flyga en helt egen konstruerad farkost
ar svarslagen!

Dan Strangby
dan_strangby@hotmail.com
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Tra- och glasfiberférdig. Kroppen talde en del puts...

Anledningen till bygget var att f& Wingrayen demonterbar. Det gick ganska enkelt att ordna.
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usyBee’s

Daniel Tengvalls Goblin 700.

Forra aret efterlyste vi plank-
flygare till Sylvesterflygning-
en eftersom det enbart dok
upp helikoptrar och vi blev
bonhorda aven om helikop-
trarna fortfarande utgjorde
majoritet.

Nyarsaftonen hade fortfarande lite
sno kvar pa backen trots att det hunnit
bli ett par plusgrader som innebar att
underlaget var lite klibbigt vilket gjorde
livet surt f6r de som startade med skidor
och inte hade vallat for t6.

Ett 20-tal personer dok upp trots att
formiddagen bjod pa mulet vader, dock
inget regn eller blast. Tyvarr hade nagra
redan droppat av da gruppbilden togs.

14

Som vanligt bjoéd Daniel Tengvall pa
eleganta uppvisningar med sina Goblin-
helisar, men Christian Lagerhorn flyger
inte daligt han heller. Aven han flyger
SAB Goblin fast Christians ar rod
medan Daniels &r gula. Dock haller
Christian sig pa saker hojd medan det
inte &r langt undan till narkontakt med
Moder Jord ndr Daniel &r i farten.

Varje Nyarsafton har vi en tavling som
vinns av den som bést julpyntat sin
modell eller sig sjalv.

Detta ar blev Sylvestervinnaren Bjorn
Crantz som efter mycket skottande for
att f& bort den klibbiga snon till slut fick
upp sin Apprentice och ddarmed kunde
knipa priset frdn Janne Jonssons delta
vilken inte brydde sig om underlaget
eftersom den kaststartas.

ylvesterflygning 2014

Forsvunnen
Apprentice hittad

Bjorn var extra glad eftersom han dagen
innan fatt tillbaks sin férsta Apprentice
som i hostas férsvunnit i riktning mot
Lejondalssjon och trots mycket eftersék
aldrig aterfanns.

Under mellandagarna hittades
den av familjen som bebor Skinnar-
torpet vilket ar belaget over 2 km fran
Norrboda. Trots att modellen under tre
manader i naturen bitvis blivit musféda
ar inte skadorna varre an att det gar att
reparera och det mesta ser ut att g att
ateranvanda.

En extra knorr pa historien &r att Bjorn
parkerade sin bil alldeles vid den aker
dér modellen senare hittades nar han
férsokte aterfinna den strax efter den
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flugit bort. Han koncentrerade sig pa
skogspartiet mellan Norrboda och
Skinnartorpet eftersom han inte trodde
det lilla cellplastflygplanet flugit s& langt
alldeles av sig sjalvt. Och dessutom
mest sékert fastnat i ett trdd och inte
landat pa en aker.

Fantastisk vinterdag

Nar alla packat ihop och farit ivag for
att forbereda kvillens festande brot
solen fram och det blev en alldeles
fantastisk vinterdag. Tyvérr resulterade
mildvédret i en dimmig kvall vilket gjorde
att de Thailandska Khum Loy-lyktorna
vi skickade ivdg for att skona djuren
tamligen kvickt férsvann utom synhall.
Var de slutligen hamnade &r osékert,
men det kom aldrig nagra brandkars-
sirener sa det gick nog bra.

Alla ar vdlkomna till nésta ars Sylves-
terflygning pa Norrboda.

Dan Johansson for Modellflygklubben
BusyBee i Balsta

Sylvestervinnaren 2014 Bjérn Crantz.

Vs

Sylvesterpiloterna.
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Apprenticen kom upp till slut.

Christian Lagerhorn Goblin 700.
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Depabild.
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Emil Linds FPV250L Quadcopter.

Frigolitcub.
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Jan Jonssons Delta1.
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_Imac_

Imac-YM 1 Amerika

Varldens forsta varldsmas-
terskap i Imac arrangerades i
Muncie, Indiana, i september
och ”vi” hade ”vara grabbar”
pa plats.

Hosten 2012 holls tavlingen Clover
Creek Invitational i Tennessee. Arrang-
emanget kan ses som en fortsdttning
pa de stora F3A-tdvlingar som kallades
Tournament of Champions (TOC) och som
startade i Las Vegas pa 70-talet. Clover
Creek-tavlingen drog till sig ett interna-
tionellt startfalt och da lag det nara till
hands att lyfta fragan om att arrangera ett
VM. Imac-presidenten Wayne Matthews
tog tag i saken och bestdmde sig — han
gav order att "vi kér" och hela arrangérs-
apparaten drogs igdng. Redan fran start
kontaktades norrmannen Rolf Meum f&r
att ingd i domarstaben, han hade nédmligen

18

dven domt i Tennessee. Rolf ar forovrigt
mannen som tog Imac till Norden.

Rolf berattar om hur enormt stor en
tavling av detta slag ar.

— Det ble tilsaman floyet cirka 1300
sekvenser. Det ble 85000 score imputs!
Og de ble lagt inn minst 2 ganger og
deretter verifisert 2 ganger. Det blir 340
000! Det trengs erfarne, og mange, score
keepers for a fa det til, séger han.

Och inte var det billigt att arrangera
heller.

— Kostnaden for VM er cirka 700 000
kroner plus utallige timer med frivillig
arbeide. Det er et stort arrangement,
sdger han vidare.

Var ska sleven vara,
om inte...

Tavlingen holls i Muncie, Indiana,
déar Academy of Model Aeronautics
huvudkontor ligger for "var ska sleven vara

om inte...?" Har skedde incheckningen
och har ligger aven AMA:s modellflyg-
museum. Har pa& huvudkontoret holls dven
domarbriefing och som vanligt uppstod
snack om hur snaprollar ska démas.

Utanfor fanns hart nér obegrénsade ytor
att flyga pa och det behovdes eftersom
bortemot 100 anmalningar hade inkommit.
Tavlingarna skulle darfér kéras pa fyra
flight lines. Flygningen bdérjade klockan
8.00 och pagick utan pauser till alla piloter
hade gjort fyra flygningar. Och raskt
skulle det ga undan, nér ett plan landade
startade nésta inom loppet av minuten.
Rolf Meum férklarar hur det gick till:

— Det er 2 flight lines, cirka 100 meter
ved siden av hverandre. Det er tilsvarende
oppsett cirka 300 meter pa Y-akseln. Hver
flight line har 20-25 piloter. Det flys 2 fly
fra forskjellige klasser i samme airspace
samtidig i tillegg til 2 fly som tar av og
holder og 2 fly som flyr landingsrunder
samtidig. Det betyr at det er opp til 8 fly
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Team Sweden samlat i samband med invigningen av VM.

i det luftrommet vi normal har ett! Noen
ganger kom det fly fra den andre sighten
over oss mens de floy rolling circle i sterk
vind.

Att det var svart forstar ju var och en men
att inga stdrre problem uppstod berodde
till stor del pa deltagarnas professio-
nalitet. S& kallade "safety breaks" var
tillatet, det vill séga att en omgang kunde
brytas om fara férelag och dérefter kunde
flygningen upptas nér ldget var lugnare,
utan poéngavdrag.

— De to flyene som flyr sine sekvenser
flyr pd samme linje/luftrom. Det var
ingen midairs men det var noen fa safety
breakes. Jeg sa 2 pa de 200+ sekvensene
jeg demte. Det er viktig for de som flyr og
fullstendig lukke ute alt som forgar og bare
fokusere pa sitt eget fly og egen flyging.
Lettere sagt enn gjort!

Och att hora sin egen motor i ett luftrum
dar alltid fyra motorer, tidvis upp till atta,
ar igdng samtidigt var naturligtvis slatt
omdjligt.

Dértill kom att flygplatsen, som lag
400-500 meter 6ver havsnivd med upp
mot 30 graders varme i skuggan, gav
svara flygférhallanden fér den ovane. De
som var vana med "tjockare” Iuft blev
Overraskad oOver hur lite drag de hade
i motorerna under dessa férhallanden.
Micke Scander beréttar vad som hande:

— Vi led av klent material. Detta marktes
under de tvd dagarna som det var &ver
35 grader varmt och en luftfuktighet
pa 75-80% samt att vi befann oss pa
en héjd av 300 meter. Det var i hovring
efter kvickrollarna det marktes mest. Vi
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blev tvingade till en radikal férandring pa
Felix maskin. De sista fyra sekvenserna
anvande vi freestyleproppen fér att fa
kraft i vertikalerna. Vi hade helt enkelt
inte power att kunna konkurrera mot DA
200-motorerna i  Carden-maskinerna.
Aven flygning med tva program pa samma
linje paverkade oss negativt, da vi inte
hade ndgon som helst erfarenhet av detta
fran tidigare. Vi tappade minst tva kanske
tre sekvenser pa bara pa grund av det.

Lee

Svenskarna var
med i leken

Till tavlingarna hade far och son Scander,
Michael och Felix, anmélt sig, senior som
mekaniker och junior som pilot. | laget
ingick &dven piloterna Ulf Svartén och
Emanuel Fantini samt Mikael Ingmarsson.
Och 6ver hela ginget vakade lagledare
Per Eklund.

— For fyra ar sedan hade amerikanerna




Morgondimma forsta téavlingsdagen. Lite forberedelser i Advanced/Unlimeted depan i vdntan pa att dimman skall ldtta.

borjat diskutera detta med att arrangera
ett varldsmasterskap och ett halvar innan
det var dags kom de ut med en intresse-
anmélan. Vi sa att vi gar pa féregdende
ars resultat i cupen for de piloter som ville
ingd i laget. Vi fragade &ven en del andra
men de tackade nej. Alla férstod att det
skulle kravas stora personliga investe-
ringar och sa blev det.

Forberedelserna krévde ett ar av vara
gossar.

— Smff har varit ett fantastiskt stod i
detta projekt. Férbundet stéllde upp med
ekonomisk hjalp till frakten och det var
en positiv dverraskning. Dessutom fick vi  Syerige hade en domare med pa VM, Per-Inge Dyplin. Hir med Bjérn som skrivare
hjalp med anmalningsavgiften, sa det var vid sin vénstra sida.
bra, berattar Micke Scander.

Dyr transport

Den stora fragan for svenskarna var hur b\ D —
man skulle fa planen over Atlanten. De \ \ L
fundera pa alla méjliga lI6sningar, som att
kdpa fardiga maskiner dér, eller be nagon
bygga ihop karror pa plats. Alla tankar
fanns. Fran boérjan var det snack om att
transporten skulle kosta 100 000 kronor
men till slut blev det totalt 40 000 kronor,
alltsd 10 000 per modell och pilot, tur och
retur. Men pappersexercisen var enorm.
Bland annat fick motorerna tdmmas pa
bensin och reng6ras minutiost.

— Vi anlitade en amerikansk transpor- : v
tagent, som léste allt fér oss, med  Emanuel véntar pa att starta. Fér att hinna med alla flygningar skulle maskinen vara i
fértullning och allt annat. Modellerna kom  Juften och ldggas i “vénteldge” innan féregdende startande var klar med sitt program.
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UWIELAST -

fram till Muncie direkt. Det kostade en
slant men jag tror det var enda I6sningen,
forklarar Micke.

Nar tvataktsroken lagt sig visade det
sig att svenskarna hade gjort riktigt bra
ifrdn sig. Felix slutade pa tolfte plats, och
Emanuel pa en 13:e, Helt klart godkanda
placeringar med tanke pa deras férutsétt-
ningar.

Grymt starkt motstand.

- | sjalva flygningen har vi inga problem
att konkurrera, sdger pappa Scander. Det
vet vi nu. Vi motte dessutom grymt starkt
motstand. Men hade vi varit i Europa
hade vi helt klart varit med i topp fem,
d& ménga av de amerikanska piloterna
hade blivit bortdémda pa& grund av sina
icke existerande stallbreaks i snappar och
spinn.

Ulf Svartén och Mikael Ingemarson stod
for en grym prestation i Intermediate, dar
de belade fjarde- respektive femteplats.

— Mikael, Ulf, Emanuel og Felix har vist
at nivaet er fullt pa heyde med det beste i
verden! Well done! Neste gang far vi hape
det blir deltagelse fra flere av de nordiske
landene og sé far vi gratulere Sverige med
et meget bra VM-insats, sdger domare
Meum avslutningsvis.

Artikel: Per Eklund, Micke chnder,
Rolf Meum och Conny Aquist
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_Imac__

Det har ar Imac, fakta:

IMAC Har fem officiella klasser och en
nybérjarklass.

Basic: Handlar om att lara dig
grunderna i sekvensflygning genom
enklare mandvrar.

Dérefter byggs svarighetsgraden pa ju
hégre man kommer.

Pilot UIf Svartén, Intermadiate

Pilot Mikael Ingmarsson, Intermadiate
Mekaniker Michael Scander
Mekaniker Tony Fantini

Hjalpare Bjorn Eklund

Domare Per-Inge "Perra” Dyplin
Domare Rolf Meum, Norge

Felix och Emanuel flég i den nast
hogsta klassen, Advanced.

Felix flog aven Freestyleklassen.

Kanhdnda jag missat nagon
férhallandet ar intressant:

1 st EF Extra 104" enda 100cc
(var modell)

1 st Pilot RC Sbach (Emanuels)
2 st Jitec Extra 3 meter

2 st H9 Sukhoi

1 st EF Extra 125"

Sportsman . - . 1 st 3Dhobbyshop Extra
Intermediate ﬂ'tfermﬁ‘iate'\’“kae' flog i Kassen 4 & \iill Sukhoi
Advanced 1 st Krill Extra 330Sc

Unlimited: ar hogsta klassen men har
annu inte startat i Sverige.

Dérutéver finns Freestyle, som &r
fristdende fran precisionsklasserna.
Dér flygs ett egenkomponerat program,
till egen vald musik, under 4 minuter.

Svenska laget, fakta:

Laget bestod av:

Lagledare Per Eklund

Pilot Felix Scander,

Jr, Advanced och Freestyle

Pilot Emanuel Fantini, Advanced

Micke Scanders reflektion
angaende materialet:

Den erfarenhet vi fatt pa dessa dagar
gar inte att beskriva i ord — vi har
lart oss ofantligt mycket om bade
material, flygning och organisation P&
Advanced/Unlimited linjen fanns cirka
60 flygplan inklusive reserver och da
har jag inte réknat freestyle karrorna.
Jag sa&g inga motorhaverier under hela
tavlingen. Dessutom fanns DA pa plats
med full reservdels- och motorfér-
s6rjning. Men det verkade ju inte
behévas.

2 st CARF extra 330Sc
1 st CARF Extra 260

1 st Aeroworks 3meter
9 st Dalton Extra

37 st Carden Extra

Motorer

1 st BW110 (vér)

3 st DA150 (Emanuels ena)

6 st DA 170

1 st DLE 222

1 st MVVS 175 NP

Resten: DA 200, 200L och 200M

med

Tony och Emanuel pustar ut och dricker lite vatten i vdrmen.
Det gick at ndrmare 80 liter under tévilingen totalt!

4

Felix och UIf har fatt det forsta okdnda programmet och inga
ledsamma miner hér inte.

Tavlingen &r slut och maskinerna packas fér hemtransport.
Jobbet med att fixa transporten till och frén USA var ett kapitel
for sig!

22 modellflygnytt nr 1 2015



Depaomradet for Sportsman/Intermediate. Det var véldigt sként att fa lite skugga i télten.
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Spektakulart

flyg

pa Modellflygets dag

Modellflygets dag pa Drag-
sangarna utanfor Insjon ar-
rangeras varje ar. Sjoflyg
ingar som en del av program-
met och det ar inte vilka kar-
ror som helst som plaskar
runt pa Dalélvens blanka vat-
tenyta utan riktiga skonheter.

Modellflygets dag startade nar Siljans-
bygdens Radioflygklubb fyllde 25 ar,
1985 och forra aret var traffen storre an
nagonsin, d& bortemot 400 méanniskor
kom. Sj6flyg &r ett givet inslag pa dessa
tillstallningar och inte vilka sj6flygplan som
helst deltog, utan skalaplan av hég kaliber.

24

Landets bésta sjoflygfalt
Lars-Ake Lundin fran Ludvika &r en given
besokare pa Dragsédngarna.

— Detta ar det finaste sj6flygstéllet i hela
Sverige, pastar han utan omsvep.

Till &rets tréff kom han med det dubbel-
motoriga vattenbombarplanet Canadair.
Modellen, som &r byggd efter en
amerikansk ritning f6r manga ar sedan, ar
utrustad med tva italienska Super Tigre
7,5-kubiks motorer.

— Egentligen &r planet avsett fér mindre
motorer men de 4-kubikare som jag hade
fran borjan gick inte s bra sa jag bytte ut
dem, papekar han.

Modellen startar saval som landar latt
pa béljan den bld men kraver ett flitigt
anvandande av sidorodret fér att parera
alla kast i startdgonblicket.

Aldst i gdnget

Traffens &ldste deltagare var Insjébon
Bror Portstrém, 80 &ar gammal. Han
har varit med i Siljansbygdens Modell-
flygklubb &nda sedan starten 1960. Bror
flég ofta med sin pontonférsedda Piper
J3 Cub, som drevs av en 20-kubiks Enya
fyrtaktare.

— Planet ar byggt efter en svensk ritning,
beréttar klubbveteranen innan han drar
igdng den trogna gamla motorn f6r &nnu
en flygtur.

Svag for ovanliga flygplan

Rattviksbon  Olle  Flink ar en flitig
modellbyggare. Han har kéllaren full av
sjéflygplan av de mest skilda slag. Till
Modellflygets dag pa Dragsdngarna kom
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han med den ovanliga modellen Dornier
18, ett sjcflygplan ritat i mitten pa 40-talet.

- Typen fanns dven med stjarnmotorer,
annars drevs det av dieslar, forklarar Olle.

Detta plan har han byggt av I6svirke efter
ritningar han hittat pa natet. Motorerna &r
japanska Enya tvatakts glodstiftare, en
dragande och en skjutande, om vardera
5 kubik.

- Planet har jag flugit ett 50-tal ganger
och det ar inte svarfluget men &ar knepigt
att starta, framférallt for det |4tt skar snett
pa vattnet, berattar han.

Olle hade dven med sig det smatt otroliga
tremotoriga spaningsplanet Blohm &
Voss BV138. Karran &r ihopknapad av
balsa och plywood, som sedan Kklatts
med glasfibervdv och epoxi samt dérefter
malats med bilférg.

- Jag kopte en ritning gjord av
amerikanen Gene Falada, en man som
enbart ritar modellsjéflygplan.

Stort plan med
skéna former

Traffens  storsta  sjoflygplan  hade
Hans-Goran Ask fran Soderhamn tagit
med sig, ett Schneider Cup-tavlingsplan
i skala 1:4. Hans-Goran ar, for Gvrigt,
en stdndigt aterkommande gdst pa
Dragsédngarna men flyger dven garna
hemma pa F-15.

Denna Supermarine S6B &r byggd efter
amerikanskt ritningsunderlag, en ritning
som emellertid blev liggande i tio ar innan
han kom till skott.

- Planet kandes krangligt att bygga men
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till slut kunde jag inte halla mig, forklarar
Hans-Géran.

Denne s6derhamnare har alltid sysslat
med sjoflyg, eftersom han upplever att
det ger modellhobbyn en extra dimension.
Han &r dven svag for lite udda plan, alltsa
"det som inte alla andra har”, och har
darfor byggt modeller som Canadair och
Stinson.

Denna Supermarine S6B drivs av en
85-kubiks ZDZ tvatakts bensinmotor och
har 2,6 meters spannvidd.

- Till och med transportkarran &r i korrekt
skala, papekar han for oss.

Vinge och stabilisator &r emellertid
stérre an korrekta skalamatt, detta for att
gora modellen mer lattflugen.

Hela modellplanet &r byggt i balsa,
som darefter klatts med glasfibervav och
epoxiplast.

- Kroppen &r smal men jag har dnda
lyckats f& in en kanisterljuddampare i den.

Som den Supermarine S6-entusiast han
ar har Hans-Géran Ask besokt Science
Museum i London, dar fullskalaférebilden
finns.

- Planet &r en foregangare till Spitfire
och &r ddarmed definitivt en del av flyghis-
torien.

Conny Aquist
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Nostalgi ar tidens
melodi 1 Dalarna

| samband med Modellflygets
dag pa Dragsangarna sags
en hel del gamla mulitkarror,
alltsda gamla F3A-modeller,
pa marken saval som i luften.

| Dalarna bedrivs ett slags "modellflygar-
keologi". Ett gdng med Micke Berg och
Micke Sundqvist i spetsen "dammsuger”
bygderna i jakten efter gamla multimo-
deller fran 1960- och 70-talet. Grabbarna
har nosat upp féljande: En Bumling-
byggsats gjord av Christer Gillgren. En
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Artikelférfattaren fick &ran att halla Essen Airs gamla Slybird.

Ralph Brooke Crusader med plastkropp.
Essen Airs egen Slybird, som han anvinde
i sin katalog. Dértill kommer att herr Berg
har en nybyggd Bosse Bergstedts Opus
I, gjuten i originalformarna, och att Kjell
Dalsheim har kvar nagra av sina gamla
Morning Star-modeller samt &ven en
Opus.

FI6g i luften

| samband med Modellflygets dag
i somras flégs en del av de gamla
nostalgiska karrorna. En helt nybyggd

Mustfire vadrades, en Phil Kraft Kwik Fli
stod i depan, en Tore Paulsen Spitfire
flég, en nybyggd Don Lowe Phoenix 7
gick som en raket i luften, en Dirty Birdy...

Nu drommer Dragséngengénget till
och med om att ateruppvécka den gamla
F3A-tavlingen Dalahasten.

Snacka om att nostalgi har blivit tidens
melodi, i Dalarna.

Conny Aquist

Tre gamla godingar pa rad.



Anda frén Bohuslin kom denne man och den langa resan
kréntes med att herr artikelforfattare fick posera tillsammans

med Micke Bergs Opus Ill, som en gang hade konstruerats av
Unga grabbar, som gillar gamla kérringar... eh, gamla kérror. ~ Bo Bergstedt.

Micke Berg sag till att hans Dirty Birdy fick visa upp allt vad
Denna Dirty Birdy flogs av multiplansarkeologen Micke Berg.  den kan.
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En Slybird pa vag upp i det bla. Modellen férvaltas och flygs Phil Kraft konstruerade modellen Kwik Fli och vann VM med
av Claes Wallin. kérran.

_ w A ‘4\,

- . PN .
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En Tore Paulsen Spitfire, byggd efter originalritning pa dem gamla nostalgitiden (lés: 70-talet), startar fran Dragsédngarna.
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_Drommar

Michael Scander — Drommar
ar till for att forverkligas

Vi kan pa annan plats har i
tidningen lasa om de svens-
ka grabbar som var over i
USA och tavlade i Imac. Inte
alla vet att en av deltagarna,
Michael Scander, aven har en
bakgrund som fullskalaflyga-
re — innan modellflyget tog
helt 6verhand.

En del lyckligt lottade har hobbyn som
yrke. Michael Scander (fédd Kempe) fran
Kungshamn &r en sadan man... och det
bdrjade redan i sandladan.

— Mamma har berédttat f6r mig att nar
jag var liten och satt i sandladan flég tva
Viggenplan &ver huset dér vi bodde. Jag
blev jatterddd och kom in storgratande,
beréttar Michael.

Efter den dagen var han séld pa flyg och
dromde bara om flyg... och att som vuxen
fa syssla med flygplan.

— En del av mitt flygintresse grundades
dven av att min far tog mig med till de stora
arliga flygdagarna pd Nasinge, utanfor
Strémstad.

Michael Scander ar ursprungligen fran
Védjern i norra Bohuslan, fédd 1968,
men nadr han var 8 &r gammal flyttade
familjen till Kungshamn. Ett par &r senare
kom han och en kompis i kontakt med
ortens modellflygklubb och man bérjade
bygga modeller. Det blev emellertid en
chockstart:

— Vi var sm& och rddda men hade
samlat mod for att vAga g& och knacka
pa dorren till klubblokalen. En aldre kille,
med munnen full av snus, éppnade och
vi fragade om vi fick bdrja bygga plan.
"Far at helvete! Har har ni inget att géra
smaungar”, skrek han och slangde igen
ddrren. Grabbarna gav sig inte, lyckades
till slut komma med i klubben och ett flitigt
byggande satte igang.

Flygcertifikat och
reklamslép

Tillsammans med en annan entusiast, Lars
Alsterqvist, fran Kungshamn. fick Micke
den forsta inblicken i det stora flyget, han
brukade hjélpa Lars med reklamslapen
och fick pa sa satt komma upp i luften.

— Det var Lars som pushade mig att
bérja skola, sager han.
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Né&r Michael var 19 ar gammal pabdrjade
han certifikatutbildningen fér motorplan.
L&raren, Roland Broberg fran Grebbestad,
inprintade ett sadkerhetstdnkande som
satte sig i ryggmaérgen. Framférallt géllde
det attityden till flygning.

— Det var visserligen dyrt att utbilda sig
till pilot men man maste prioritera s jag
hade mitt cert nér jag var 20, sdager han
vidare.

Ungefér samtidigt hade han képt sig en
modellhelikopter och bérjade flyga med
en sadan...

men det var svart utan hjalp.

— Jag férsérjde hobbyhandlaren under
ett helt ar. Han levde gott pa inkomsterna
fran alla de reservdelar jag kdpte av
honom, sdger Micke med ett stort skratt.

Dags att lumpa

1990 var det dags att géra lumpen.
Michael hade gatt p& fordonsteknisk linje
men ville komma till flyget s& darfor blev
han varnpliktig flygmekaniker och arbetade
med Sk-60, 50 och Sk-61 Bulldog.

e

— Kompisen, Lars Alsterqvist, tyckte
emellertid att jag borde flytta till USA och
ta trafikflygarcert dar, sjalv arbetade han
som flyglarare i Florida. Men jag sokte
till flygvapnet och kom att praktisera pa
spaningsversionen av Viggen pa F-13
i Norrképing. Under tiden Micke gick
pa officershogskolan i Halmstad lades
flottiljen F-13 ned och han sdkte sig till F-7.
Utbildningen i Halmstad varade i tva ar
samt kravde tva ars praktik p& hemmafor-
bandet.

Sedan 1993 &r han anstélld pa F-7,
Skaraborgs Flygflottilj - Transportfly-
genheten, som officer i teknisk tjanst som
titeln lyder. Michael arbetar med de stora
transportplanen, C-130 Hercules, och det
har inneburit en hel del resor i tjansten.

— Ett fantastiskt charmigt jobb dar jag
inte vet p& morgonen var man &r pa kvéllen.
Det innebér aven att jag alltid maste ha
packningen staende klar. Bland annat fick
vi en gang aka till Grénland och byta en
propeller... men det var kallt, berattar han.

Resandet gor att Mikael alltid har massor
av historier pa lager fran aventyr runt om i
varlden.
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- Pa Gronland blev vi kérda langt
ut i vildmarken. Dar ute i det &6dsliga
landskapet stod ett enda, ensamt, hus.
Det var landets roddarklubb och dér blev
jag invald som hedersmedlem, séger han
med ett bullrande skratt.

Hjéalp fran luften

— Den humanitdra aspekten av jobbet
kénns bra och att man kan goéra en insats
fér andra. N6dséndningar och hjélp till
drabbade omraden &ver hela vérlden
sker kontinuerligt, som exempel kan
namnas Sarajevo Air lift -94, Zaire -96
och jordbavningskatastrofen i Turkiet. Det
hander saker hela tiden.

P& fritiden &r Micke med i Satends
flygklubb, dér han har varit motorflygchef.
Det innebar att han sag till sa att folk
skoter sig och att klubbens flygare haller
en hog sakerhetsnivd. Man har &dven tva
Safirer pa Satends och dem haller man
i ett pedantskick. Micke har flera hundra
flygtimmar pé& Safir och har bland annat
uppvisningsflugit i grupp med dessa
maskiner.

En del av de anstéllda pa flygflottiljen
bygger egna plan, man har ju s& goda
flygmojligheter pa fritiden, sa Micke
bdrjade fundera pa att bygga nagot sjélv.
Han kollade pa en

Van RV-6, men dollarn steg sa det
hela rann ut i sanden. Hosten -99 fick
han emellertid kdnnedom om en dubbel-
déckare, Steen Skybolt, som var till salu.
Kérran stod p& Barkaby i Stockholm, den
hade statt avstélld fyra ar i en hangar. Som
flygmekaniker kan man och far man goéra
mycket sjalv pa ett plan, s& det var bara
att sla till.

— Det hér var mitt flygplan, téankte jag nar
jag sag det for forsta gangen.

Langd:
Ho6jd:

Max fart:

Motor:
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Spéannvidd &vre:
Spannvidd undre:
Max startvikt:

Max stig med max last:
Max belastning:

Rullstracka start:

Alla papper kollades och sa flog dgaren
Skybolt:en till Satenss. Massor av sméfel
upptécktes emellertid. Allvarligast var att
kamaxeln var korroderad och att det var
span i motoroljan.

- Jag kopte det som ett renoverings-
objekt i april 2000 och sedan bérjade jag
renoverat motorn och planet.

Micke lade ner mycket arbete pa
sin 6gonsten. Bland annat skaffades
nya motorkdpor pa plats och hela
motorrummet totalrenoverades, kablage
med mera. Totalt dtgardades 59 smé och
stora fel.

Rutinerad testflygare

Drommar

- Jag ville ha en rutinerad pilot for att
kolla att kérran inte hade nagra daliga
egenskaper. Det &r en rolig allroundkéarra
som man kan flyga aerobatic med men
den &r stabilare &n en Pitts.

Sedan véntade nya utmaningar, Micke
var med och restaurera en SK-16
Harward fér Vastgéta veteranflygférening
och sedan har modellflyget tagit allt mer
tid tillsammans med sonen Felix. 2008
salde han sin Skybolt for att satsa allt pa
flygplan i mindre skalal!

Drommar &r till for att forverkligas,
dven hogtflygande. Micke Scander har
forverkligat sina med rage.

Premiarturen skedde den 25 juni Conny Aquist
2001. Testflygningen  utférdes av
Herculespiloten Anders Walhstrém.

\

p
Allméant:

Konstruerad av  Lamar  Steen,
som ursprungligen hade byggt ett
modellplan som han var sa ngjd
med att han ville 6verféra modellens
egenskaper till fullskala. Den togs fram
som ett klassprojekt pa luftfartsskolan
dér han jobbade. Karran presenterades
forsta gangen 1971 pa den stora flygut-
stéllningen i Oshkosh. Totalt har man
salt fler &n 3.000 byggsatser/ritningar
av Steen Skybolt.

Kérran ar en vass aerobaticmaskin
men duger val fér sondagsutflykten.

Det &ar dock sillan man hittar tva
Skybolts som &r lika, en mangd
variationer férekommer vad géller huv
och motoralternativ (mellan 150-400
hp).

Mickes karra byggdes 1984 av Jim

\.

Simons i Chechire, USA, och togs till
Sverige 1991. Planet har vunnit massor
av priser for basta bygge i Amerika, da
det ar otroligt vélgjort. Jim ville inte sélja
planet men blev 6vertalad att skilja sig
fran det. Men han kunde inte komma
over forlusten s& han tog helt resolut
och byggde sig en ny, exakt likadan,
karra. med samma fiargschema och
registrering som den férsta, N619JS
(Jims initialer)!

Mickes var tredje &garen och totalt
hade kérran da 700 timmar i luften.

Kroppen &r en fackverkskonstruktion
kladd med plat. Medan vingar, stabbe
och fena &r dukade. Flygplanet har en
tackt huv som kan tas bort och ersattas
med en enkel vindruta.

Vid den tiden fanns tva flygande
exemplar av Steen Skybolt i Sverige.

Skyholt SE-X00

58 m
2.83m

7.3 m

7m

840 kg
320 km/h
1400 ft/min
+9G --9 G

IO 360 A4A 180 HP

190 m
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Wright 1 Frankrike

S5

Den medeltida méanniskan byggde katedraler till himmelens &ra men det &r forst den moderna ménniskan det har blivit givet att
bekymmerslost svinga sig upp i rymdernas sférer.

Efter sina tidiga framgangar
med flyget borjade broder-
na Wright att fortvivla och var
nara att ge upp hoppet om att
kunna sléd mynt av sina vun-
na erfarenheter. Det vande
emellertid for dem och det
var har i Europa det skedde,
narmare bestamt i Le Mans,
20 mil vaster om Paris.

Ménniskans langtan och strdvan mot
rymderna &r val lika gammal som
manskligheten sjalv men det &r forst i var
tid som drémmarna har blivit verklighet.
Assyriernas ziggurat, egyptiernas
obelisker, och Mexikos trappstegspy-
ramider reste sig inte for inte mot vérlds-
alltets skyar. Den medeltida ménniskan
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byggde katedraler till himmelens &ra
och i staden Le Mans i Frankrike, som
ju mest &r kand for sina 24 timmars lopp
med racerbilar*, sammanfaller de har
strdvanden pa ett hogst patagligt satt.
Det ar namligen sa att precis utanfor
katedralen S:t Julien, i centrala stan, star
ett monument Gver bréderna Wrights
pionjargérningar. Men det &r inte bara
ett monument Gver bréderna Wright utan
dven 6ver manniskans urgamla strévan att
beharska luftrummet.

Broderna Wright

Det lag ménga ars slit bakom bréderna
Wrights framgang som pionjaraviater.
Och nér deras médor &ntligen krontes
med succés den 17 december 1903,
med planet Flyer, trodde de kanske att
vagen lag spikrak framfér dem men sa
blev det inte. Efter att ha gjort fyra lyckade

flygningar, den sista varade i 59 sekunder
och var 260 meter lang , slogs planet
sonder i en kastby. Planet reparerades
emellertid och aret efter kunde de flyga
runt i en cirkel och borjade bygga Flyer
nr 2. Ar 1905 byggde de nummer 3.
Nu kunde de flyga fran ett félt nara sin
hemstad i Ohio och nadde tider pa 30
minuter och flygstrackor pa upp till 38
km. De erbjod sitt flygplans tjanster till
USAs armé, som emellertid avbdjde.
Man trodde helt enkelt inte pa planets
utlovade prestanda. Bréderna Wright
forlorade darfor intresset for flygplan och
stéllde Flyer i ett forrad; forvissade om
att mojligheterna for vidare utveckling var
begréansade. Det var emellertid kortsynt
av de tva att stdlla undan sitt flygplan
darfor att det ldmnade féltet fritt for
andra att fortsdtta utvecklingen. Det blev
den brasilianske luftskeppsentusiasten
Santos-Dumont som tog at sig &ran i
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Europa och fransménnen tog nu ledningen
i utvecklingen pa flygomradet.

Det var sakert en bitter tid i brédernas liv
for de hade samlat pa sig en flygkunskap
som fa kunde matcha vid den tiden: 1900
- segelplansférsok vid Kitty Hawk. 1902
- 200 meters flygning utan motor. 1903
- forsta motorflygningen. 15 september
1905 - forsta flygningen i sluten bana.
1906 och 07 - forbattringar av motor,
kylare och tank.

Till Le Mans

Under tva ars tid var Orville och Wilbur
Wright invecklade i en fruktlés korres-
pondens med amerikanska krigsde-
partementet och under tiden blev flera
utlandska regeringar intresserade av
deras uppfinning. Den franske industri-
mannen Leon-Bollée inviterade Wright
att komma till Frankrike ar 1908 och
visa upp sina flygfardigheter. Bakom sig
hade Leon-Bollée bade industrin och
regeringens goda minne.

Medan Wilbur flog i Europa inledde
Orville antligen sina uppvisningar infor
amerikanska officerare och ett &r senare  Nagon p3 el- eller gatukontoret maste ha humor. Sa hér ser elskapet ut i korsningen
képte signaltrupperna ett plan. Med den  jntill flygmonumentet i Le Mans

e
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FT4 ESSACHEVE VICTORIEUSEMENT AU CAMP DAUVOUR S8

Overst pa monumentets framsida &r en relief av Wilbur dér han
sitter vid styrspakarna pa sitt plan. Darunder en bild av planet,
sett ovanifran, som han anvédnde i Le Mans 1908 for att satta
Aviatiken har krévt sina offer — den forste var lkaros varldsrekord i Iéngdistansflygning
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acceptansen hade flygning lamnat experi-
mentstadiet och det etablerade flygets
tidsalder hade bérjat.

Wilbur flég for férsta gangen vid den
lilla byn Hunaudires, som ligger precis
intill den berémda motorbanan, den
8:e augusti1908. Vid det stéllet fanns
néamligen en stor slatt som var lampad
for flyg och dér ar i dag staden Le Mans
flygfélt belaget.

Wilbur maste ha kant sig vdlkommen
i Frankrike for han stannade kvar lange
och gjorde flertalet uppstigningar. Den
21:a september var han riktigt i stoten
och satte ett varldsrekord i bade distans
och tid. Strackan som han tillryggalade
var hela 66 km och 600m. Tiden 16d pa 1
timma 25 minuter och 25 sekunder!!!

Wilbur var mer &n no6jd och skrev i ett
brev den 18 december 1908: "Till min van
Leon-Bollée med stor sympati och tack for
hans hjalp som méjliggjorde min framgéng
i Le Mans".

Monumentet

Wilbur Wrights flygningar kom att fa
betydelse for flygets utveckling i Frankrike
bade i form av ett okat allmént flygin-
tresse samt for flygindustrins tillvéxt.
For att hedra Wrights bestk och vérlds-
rekord samlades pengar till ett monument
in; medel kom fran bade USA och
Frankrike. Det invigdes den 17 juli 1920
med representanter nédrvarande fran de
bada landerna. Narvarande var &ven
Le Mans borgmastare, dignitarer fran
Wrights fédelsestad Dayton i Ohio, och
representanter fran Franska Aeroklubben
samt Aeroklubben i vist, dit Le Mans
hor. For att befasta vanskapen mellan de
bada stiaderna, och landerna, finns bada
stdllenas vapen med pa monumentets
sockel.

Flygets foregangare

Vad vore vél ett flygmonument om inte
uppfinningens féregangsméan namns? Pa
ena sidan har man darfor latit hugga in
Ikaros avfard och Daidalos, lkaros fader,
som ju hade initierat sonen i flygningen,
finns omnédmnd.

Leonardo da Vinchi ar ju naturligtvis
given en plats. Likasa fransméan som till
exempel : Bréderna Montgolfier, Voisin,
Farman, Blériot och Gaross for att bara
namna nagra.

Offren

Att det var farligt att ta till vaders i flygets
barndom &ar oomtvistat och otaliga &r
de offer som kréavts for att ge dagens
méanniskor ett sdkert transportsitt och
en kalla till flygandets gladje. Det ar val
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Hemligheten men flyg ar den inre konstruktionen av planet samt dess aerodynamis-
ka utformning. Hemligheten med katedralernas inre luftighet &r att skelettet som tar
upp delar av krafterna sitter pa utsidan — hér strdvbagar och pelare som férhindrar
att vdggarna rasar utat.

darfér inte mer &n rétt att pa ett flygmo-
nument hedra nagra av de som gav
sina liv i kampen for luftens er6vring. Pa
monumentet i Le Mans b&rjar man med att
rékna upp Icaros och sa gar man uppat
genom seklerna. Fran 1400-talet ndmns
fagelmannen J.B Dante de Perouse och
ndrmare var tids kandisar som Lilienthal
och Rolls. Jo, han med bilen. Han var
ndmligen flygfralst men stortade tidigt
sa han fick aldrig nagon stérre nytta av
foretagets fina bilar.

Bland offren ndmns &ven bréderna
Nieuport och Lgjtnant Selfridge — den
forsta som dog i en militarplansolycka.
Aret var 1908 och det var i samband
med att Orville Wright uppvisningsflég for
amerikanska militaren som Selfridge féljde
med som passagerare. De kraschade och
Orville skadades svart men, som sagt,
Selfridge dog.

Text och foto:
Conny Aquist
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* Loppet rekommenderas varmt till de
som tycker att det flaskiga basljudet fran
amerikanska hoégtrimmade V8:or &r det
nast basta efter en V12 Merlin med raka
ror.

Rekommenderas inte fér de som tycker
att Porsche ar urtrista och borde ha bytt
karossmodell for si s& dér 50 ar sedan. For
nér alla andra bilar (l4s roliga bilmodeller)
givit upp andan fér manga timmar sedan
gar alla Porscharna som klockor, dnda in
i mal.

Gatan dédr monumentet star &r féljdrik-
tigt uppkallad efter Wilbur Wright

Wilbur hedrades med ett tillagg till
monumentet genom att en brons-
utsmyckning lagts till pa dess bak-
sida. Detta som en tacksam gest av
staden Dayton i Ohio.
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Min forsta flygtur och andra
minnen fran min tid i Tyskland

Det blev mycket flyg for mig
under mina ar i Tyskland -
framst modellflyg.

gammal, flyttade jag till Tyskland. Jag

arbetade som alltiallo pa vandrar-
hemmet i den gigantisk gamla borgen
Wewelsburg, som lag hégt uppe pa ett
berg, med en vidunderlig utsikt 6ver dalen
inunder. Har hade det varit svenskar forr,
berattade personalen fér mig. Det var
under det 30-ariga kriget och da hade de
elakingarna till svenskar forsokt att svélta
ut besattningen i borgen, dock utan att
lyckas. Déarfor bérjade de spréangt ett hal
ratt in i berget for att stérta hela borgen
Over anda. Halet finns fortfarande kvar
och det var ett elakt j*vla hal kan jag saga.
Experter raknade pa det och kom fram
till att om svenskarna hade spréangt i 30
dagar till s& hade hela hérligheten stértat
ned i dalen med man, berg, borg, och allt.
Tyskarna hade emellertid fangat en svensk
officer som avrattades och han spékade nu
varje midsommar (dagen f6r avréttningen)
i borgen. | parken utanfér borgraven fanns
ett sentida lagt betonghus. Dér hade
resterna av de hunner som var har och
hérjade, och som satt sin sista potatis
under nagon belagring dér, for manga
arhundraden sedan, stuvats undan.

D irekt efter skolan, nar jag var 16 ar

Filog med en Cub

Pa min fritid brukade jag sitta med
eleganta tyskor, som jag kurtiserade i
borghallen, och titta ut pa den romantiska
utsikten. Uppe pa hojden i bakgrunden lag
ett flygfalt. Vid ett tillfalle kom segelflygare
till borgen och fragade om personalen
dar ville folla med. Jag nappade pa
erbjudandet och fick mej en tur i en gul
Piper Cub. Helvete, sidorodervajrarna
gick precis forbi mig dar jag satt trangt
inklamd och man kunde se pilotens minsta
rorelse i styrpedalerna. Jag var livradd att
komma nara vajrarna for da trodde jag att
vi skulle ga i spinn om jag laste rodret.
Mindre fértroendeingivande det ddr, minns
jag att jag tankte. Vi flég en sviang Gver
borgen och jag fick en betagande vy Gver
landskapet. Nar vi skulle ga in fér landning
gjorde piloten en elegant stjartglidning sa
man sag hela landningsbanan.

Nagra dagar senare gick jag upp till faltet
igen och fick mig en tur i ett segelplan.

38

Ganska kul, helt klart och inte kostade det
manga mark att f& félja med heller.

Men, efter dessa upplevelser besl6t jag
mig &nda for att om man ska flyga, ska man
std pa backen! Jag kdnde mig helt enkelt
sédkrare pa marken, eller som man ocksa
kan saga: "l feel firmer on terra firma!

Modelliflyg i massor

Nere i borgens killare hade man haft
modellbyggerikurser sa det fanns massor
av grejer man kunde ta eller lana. Gamla

motorer och radiostyrningar - inga
problem att anvdnda grejerna. Sa jag
satte ihop en del plan. Det var bade lin-
och radiostyrda modeller och jag larde
mina kompisar, som i vanliga fall flég
radio, att flyga lina. Den har verksamheten
passade mej bra eftersom den var billig —
jag tjdnade inte s& mycket men kost och
logi var gratis.

Vid ett tillfalle hade jag renoverat en Foka.
Det var ett stort segelplan fran Graupner
som hade en gjuten mjukplastkropp. Jag
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tog med mig skréllet och kravlade upp
pa det stora nordtornet. Dér hivade jag
ut besten mellan tinnarna och greppade
séndaren for att bérja styra. Tio meter ut
fran utkaststallet gick den i spinn rakt ner
i backen. Tornmuren var vél en meter tjock
sa jag fick kasa mig ut pa en tinne och
glutta ner. Det var hogt kan jag lova. Forst
ett bautatorn och sedan ett bautaberg
innan dalens bautabotten var nadd. Dar
sag jag den stora eleganta karran anta
korkskruvens vackra spiralformade kurva
till backen. Das war das, kunde man
tanka i det laget. Eller rent av "Das war
beschissen”.

Bezak flog aldrig
at ratt hall

Vid den tiden som jag bodde dar stértade
den ena efter den andra av Luftwaffes
amerikanska Starfighterplan. Jag kommer
ihag att jag laste i pressen om havererade
plan nummer 165,166 och 167. Vid ett
tillfalle sdg mina kompisar en Starfighter
ga i backen. De cyklade ut i skogen och
fann en lang nyréjd gata bland traden. De
kom lagom till att raddningspersonalen
plockade upp delarna av piloten.

— Das war sa man ville spy, sa de till mig.

De gick dérifran kraftigt illamaende.

Vid ett tillfalle nér jag satt i ett fonster
och tittade ut kom en Zlin och flog forbi
pa lag hojd - i rygglage. Det var den
gamle varldsmastaren i konstflyg, Ladislav
Bezak* fran Tjeckoslovakien, som nagra
ar tidigare hade flytt 6ver "Jarnridan” med
familjen instuvad i det lilla planet och nu
lag han har och tranade 20-30 meter Gver
backen. Hela byn var pa fétter och alla var
ute vid bergsranden och kollade ut Gver
dalen dar denne vaghals 6vade. Nér han
skulle vanda flygriktning gjorde han det
genom att géra en inverterad gunga.

Han kunde han, den gode Ladislav. Jag
tror att han senare emigrerade till USA
och startade flygskola dar, men jag kan ha
grymt fel darvidlag.

Kamikaze-barn

Under aren jag bodde i Tyskland arbetade
jag tillsammans med en pytteliten snéll
japanska som hette Yoko. Hennes pappa
var flygvapengeneral hemma i Nippon.
Under kriget hade han varit Kamika-
zesnubbe.

"Hur manga uppdrag flog han”, ténkte
jag elakt fraga men vagade inte. Istallet
fragade jag:

— Hur kommer det sig att du lever nér
pappa var kamikazepilot? drog jag till med
en dag i stéllet. Du borde ju, sa att sdga,
aldrig ha blivit patankt eftersom de déar
gubbarna inte brukade &verleva sa bra.

- Onna hai chang tung fuo, sa hon till
svar (tror jag atminstone). Seden satte
hon igdng med att lara mig det japanesiska
alfabe... fa, fo, fe... Det tog flera ar innan
jag fattade (och d& hade hon hunit ldra
sig tyska) att han, kamikazepappan allts,
hade varit uttagen till kamikazeri men att
kriget hade slutat innan han fick en chans
att visa upp vad han kunde. Hur snopligt
var inte det pa en skala? Jag borde ju ha
fragat om han var besviken och om han
hade gréamt sig hela livet men det hade
kanske varit for elakt, vad vet jag?

Text och foto:
Konrad™* "Conny” Aquist

*Vann VM 1960 i en Zlin Z-226A

** Mitt tyska namn, Conny &r bara
ett smeknamn, som man kallar négon
man k&nner val. Dureformen &r ju inte
genomford i Tyskland.

Fréan bautatornet pa borgen Wewelsburg kastade jag ut kdrran, som kort dérefter gick in i ett aktivt spiralflygdykande tillstand,
eller ”Strudel” som det heter pa Deutscka.
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1900-talet
Nittonhundratalet - Flygets och da

inte minst modeliflygets arhundrade

Det pastas att det aldrig tidi-
gare i historien har hant sa
mycket som i var tid. For att
visa lite av allt det som skett,
stora handelser saval som
sma, gor vi nagra nedslag i
1900-talets historia. Det har
som synes héant en hel del
under seklet - inte minst pa
modellflygets omrade!

1901 Gustav Weisskopf gor
varldens forsta motordrivna
bemannade flygning med ett plan
tyngre an luften.

Den  elektriska  tvattmaskinen
uppfinns — kanske den enskilt
viktigaste  uppfinning for den
kvinnliga frigdrelsen.

Manniskans  fyra  blodgrupper
uppticks (ABO - systemet) och
utforskas av Karl Landsteiner.

1903 Henry Ford startar sin
bilfabrik i Detroit. Han kom senare
aven att tillverka plan. | slutet
av 20-talet gjorde Ford néagra
prototyper till ett sportplan — Ford
Flivver och pa 30-talet producerade
man ett tremotorigt transportplan.
William Harley och bréderna
Davidson tillverkar sin  forsta
motorcykel. H-D ar darmed vérldens
aldsta motorcykeltillverkare..
Husqvarna startar serieproduktion
av motorcyklar i Sverige.

Bréderna Wright gar till historien
med sin forsta motordrivna flygning
den 17 december detta ar.

1904 Elektronroret, en foregangare
till transistorn, uppfinns av Flemming.

Hulsmeyer visar en radar som
fungerar.

1905 Broderna Wright flyger, gor
kilometerlanga flygningar med Flyer
1

1906 Den danske uppfinnaren
Jacob Ellehammer foretog

férmodligen den forsta motorflyg-
ningen i Europa detta &r med ett
flygplan — skuttet var 42 meter, det
vill séga nagot langre &n bréderna
Wrights forsta forsok.

1907 Spangler introducerar
dammsugaren i USA.

1908 Virldens forsta  folkbil,
T-Forden introduceras, och sétter
hela den industrialiserade vérlden
pa hjul. Drygt 15 miljoner tillverkas
under 19 ars tid. Det blir arhund-
radets viktigaste bil.

1909 Louis Blériot flyger 6ver den
engelska kanalen. Aret efterat flyger
man for férsta gangen &ver Alperna
med samma plantyp.

Den fosta motorflygningen i
Sverige foretogs av fransmannen
Legagneux i Stockholm den 29/7
detta ar.

1910 Panamakanalen Sppnas och
man behdver inte langre gé runt hela
Sydamerika och det stormiga Kap
Horn f6r att komma fran Atlanten till
Stilla Havet med bat.

Carl Cederstrém blir den forste
svensk som far "cert” — aviators-
diplom.

Avro tillverkar det férsta planet med
tackt kabin for piloten.

1911 Forsta gang flygplan séatts in
i krig.

Sverige far sitt forsta plan for
militart bruk.

1912 Deperdussin konstruerar det
forsta stromlinjeformade planet.

1913 Ett Deperdussinplan flyger
fortare an 200 km/h - snabbast
dittills.

1914 Forsta reguljara flyglinjen
Oppnas i Florida.

1914-18 Forsta véarldskriget — flyget
utvecklas enormt och 177.000 plan

byggs av de krigférande landerna
under de fyra ar som konflikten
varar.

1915 Einstein publicerar sin relativi-
tetsteori och varlden blir aldrig mer
vad den har varit.

Enoch Thulin pabdrjar flygplanstill-
verkning i Landskrona.

Hugo Junkers gor ett helmetallplan
med fribérande, det vill sdga med
ostagade vingar.

1916 RAF's S.E5 ritas pa
sommaren detta ar.

1917 Ryska revolutionen.

1919 Forsta civila flyglinjen i Europa,
gick mellan Berlin och Weimar.
Senare samma ar Sppnas flygtrafik
mellan Képenhamn - Berlin och
aven mellan London - Paris.

KLM startas.

Forsta flygningarna 6ver Atlanten.
Forsta luftskeppet 6ver Atlanten.

1920 Sabena startar.

1923 Den férsta ljudfilmen visas.
Forsta autogiron

1925 Skotten Baird visar att man
kan sianda bilder tradlost —tv.
Radiotjénst startar i Sverige.

1926 Ford infér 40 timmars
arbetsvecka.
Luftskeppet Norge flyger &ver
nordpolen.

1927 Svenskattlingen  Charles
Lindbergh tar 33,5 timmar pa sig
att ensam flyga Over Atlanten i sitt
Ryan — Spirit of St. Louis.

1928 Flemming upptécker
penicilinet — ett av historiens
viktigaste medicinpreparat.

Forsta autogiron &ver engelska
kanalen.

1929 Forsta numret av den berémda



modellflygtidningen Model Airplane
News kommer ut.

Borskraschen i USA leder till en
varldsomspéannande ekonomisk
depression.

Richard Byrd go6r den forsta
flygningen 6ver Sydpolen.

Doolitle gor det férsta kompletta
instrumentflygningen.

Graf Zeppelin gér en jorden-runt-
flygning pa 21 dagar.

Den amerikanske flyglararen Edwin
Link bygger den férsta flygsimu-
latorn, kallad linktrainer.

1930 1300 banker i USA gar i
konkurs.

1931 Svensk militar skjuter ihjal
obevdpnade  demonstranter i
Adalen - fyra man och en ung flicka
dor.

1932 Forsta serieproducerande
modellflygplansmotorn tillverkas -
dock i begrénsad upplaga.

Amelia Earhart blir den forts kvinnan
som ensam flyger Gver Atlanten.

1933 Wiley Post gor forsta
ensamflygningen runt jordklotet i en
Lockheed Vega.

President  Roosevelt  foretar
ekonomiska atgarder for att komma
tillrdtta med depressionen — The
new deal.

1934 Amerikanen Brown tillverkar
den forsta serietillverkade modell-
flygplansmotorn - den kallades
Brown Jr .60 modell B och var
en encylindrig tandstiftsmotor pa
10 cm3. Den tillverkades i 1000
exemplar och kom att ge motordrivet
modellflyg "luft under vingarna”.
Motorerna kostade 21,5 $, vilket
var en saftig prislapp under depres-
sionsaren. Mr Brown kom senare
att tillverka sma CO2 motorer.
Hitler kommer till makten i Tyskland.
Den italienska Macchi — Castoldi
MC- 72, utvecklad fér de berémda
Schneidertavlingarna,  uppnadde
709 km/h, vilket fortfarande galler
som hastighetsrekord for sj6flyg.
Dubbla Fiatmotorer pa 2800hk drev
tva motroterande propellrar.

1935 Douglas DC-3 premiarflogs
den 22 december detta ar och en

B /900-talet

legend var fodd. Det var ett av de
forsta moderna trafikplanen med
strémlinjeformad uppbyggnad och
inféllbara landstall.

En prototyp till "B-17 Flygande
fastningen” provflygs.

Baby Cyclone kommer i produktion.
Det var forsta modellmotorn med
vevaxelinsug, av den typ som
anvands an i dag. Motorn saldes
i 15.000 exemplar mellan aren
35-39.

1936 Margaret Mitchell publicerar
romanen Borta med vinden.

Amerikanska modellflygakademin,
AMA, startar.

1937 Howard Huges slar det
transkontinentala hastighetsre-
kordet med sitt H-1 plan — snitthas-
tigheten var 332 mph.

Det vatgasfyllda Iluftskeppet
Hindenburg brinner upp, olyckan
sétter punkt for luftskeppstrafiken.
Von Ohain gér hemliga experiment
med jetmotor Tyskland

1938 Fosta modellplanet med
el-motor. Motorn var gjord av en
konverterad biltuta.
Forsta nationella
[ radiokontrollerat
arrangeras i USA.

mésterskapet
modellflyg

1939 Andra varldskriget bryter ut.
Televisionen debuterar i Amerika pa
en utstéllning i New York.

Fosta modellmotorn med roterande
bakinsug — Bantam 19 konstruerad
av Ben Shereshaw.

Igor Sikorsky provflyger sin VS-300
som blev varldens forsta praktiskt
anvéndbara helikopter.

Varldens forsta jetplan provas.

1940 ltalienska Campini N var
det forsta jetplan som kunde flyga
lédngre &n 500 km. Den 28 augusti,
detta ar, flogs det mellan Milano och
Rom med en snitthastighet av 450
km/h.

En prototyp till P-51 Mustang
provflygs den 26 oktober.
Forsta modellmotorn med vevaxel
lagrad i dubbla kullager — det &r mer
eller mindre standard i dag.

Feeny var den fosta fyrtaktaren
for modellflyg — fanns i tre olika
storlekar.

Roterande truminsug i baklocket pa
en modellmotor.

1941 Japanskt flyg attackerar Pearl
Harbor pa Hawaii och USA dras in i
2:a vérldskriget.

Forst engelska jetflygplanet lyfter.
Det raketmotor drivna Meserschmitt
Me 163 Komet borjar serietillverkas
— forsta planet 6ver 1000 km/h

1942 Forsta nukledra kedjereak-

tionen demonstreras i Chicago.
Igor Sikorskys R-4 blir forsta

serieproducerade helikoptern.

1944 Den beromda orkesterledaren
Glenn Miller stértade i engelska
kanalen nar hans plan skulle flyga
till Paris.

D-dagen.

1945 Andra varldskriget slutar.
Bell 47 premiarflygs — kommer att
tillverkas i mer &n 5000 ex.

1946 FN bildas.

Dyna-Jet ar den forsta pulsjet-
motorn fér modellflyg. Producerar
135 dB pa tre meters avstand!!!
Motorn anvandes framforallt i
linflygsammanhang och tillverkas
val fortfarande.

1947 Glodstift till modellmotorer
kommer i produktion. Uppfinnaren
heter Ray Arden.

Transistorn uppfinns. Med dess
hjalp kan man styra stromfloden
och darmed &r grunden lagd fér den
moderna elektroniken.

Bell X-1 gar igenom ljudvallen
med testpiloten Chuck Yeager vid
spakarna.

1948 Duke Fox bdrjar producera
sin legendariska linflygsmotor Fox
35. Den har vunnit mer tavlingar &n
nagon annan modellflygmotor och
den gors an - tillverkad i mer &n
1.000.000 exemplar.

Fosta, kommersiellt tillgangliga,
ljuddamparen fér modellmotorer.

1949 Varldens forsta jettrafikplan,
De Havilland Comet provflygs
Syntetolja fér modellmotorer.

Uppblast gumminapp anvénds
som tank i modellplan -
standard i Combat-klassen nu




1900=talet

for tiden. Principen uppfanns av
motormannen Bill Wisniewski.

1952 Forstavatebomben exploderar
pa Eniwetokatollen i Stillahavet.

De Havilland Comet satts i trafik.

Flygvapnets vaderskola (VADS)
tillkommer detta ar — férlaggs till F5
Ljungbyhed.

Den roterande trotteln kommer till
anvéndning i modellmotorférgasare.

1953 DNA strukturen upptécks.
Temperaturkontrollerad miljo
vid tillverkning av kolvar och
cylinderfoder borjar tillampas i
modellmotorsammanhang.

1954 P-pillret uppfanns och den
vasterldndska moralen blir aldrig
mer sig lik.

De Havilland Comet tas ur trafik
efter tva krascher orsakade av
utmattningsbrott pa vingarna.

1955 A 32 Lansen tas i tas i bruk —
det var det forsta svenska flygplan
som (i dykning) 6verskred ljudets
hastighet.
Lockheed
produceras.

Hercules  borjara

1956 Forsta transatlantiska telefon-

kabeln i funktion.
Licensbetalda TV

startar i Sverige.

sandningar

1957 Rymdaldern inleds detta ar
med att Sovjetunionen placerar
Sputnik 1 i en bana runt jorden.
Forsta radiostyrda modellplanet
med elmotor.

Quadruplex  introducerar  den
forsta kommersiellt tillgéngliga —
och tillférlitiga — proportionella
radiostyrningen fér modeller.

1958 Detta ar kom Vindsurfing-
bradan.

Det foérsta amerikanska jetplanet,
fyrmotoriga Boeing 707, sétts in i
trafik 6ver Atlanten.

Veco borjar tillverka tankar av
plast, sa kallade klunk-tankar, for
modellandamal — det &r standard i
dag.

1959 X-15 provflygs for fosta

gangen. Under senare flygningar
kom det upp i dryga 6000 km/h,
raketmotorn utvecklade dérvidlag
400 000 hk.

1960 Ny portningsteknik, laminérflode,
gor det mojligt for Super Tigre att
anvanda kolvar utan kam — det vill
sdga med helt slat krona.

Super Tigre G 40 forses med ett
topplock som har hel klamkant
runt om, det vill sdga av den typ
som anvands nufortiden. Detta
mojliggors tack vare den flata
kolvkronan.

Super Tigre G20 - 15 utrustas
med en portning dar avgasport
och Overstrémningsport Gppnar
samtidigt.

Forsta vadersatteliten.

Férsta leverans av J35 Draken till
flottil].

Amerikanska vetenskapsman tar
patent pa datorchipet.

1961 Fox &r den forsta att
masstillverka en motor i den nu fér
tiden sa populéra 40 storleken.

K& B introducerar ett glodstift med
bygel for att férbéttra tomgangse-
genskaperna.

K&B kromplétterar sina cylindrar
till Torpedo 15R.

Ryssen Yuri Gagarin blir den forsta
manniskan i rymden.

1962 Virlden pa randen till nytt
storkrig — Kubakrisen.

John Glenn blir den férste amerikan
i ymden.

1963 Detta aret &r det en nyhet att
anvénda ringad kolv i ett kromat
stalfoder.

President John F Kennedy skjuts i
Dallas.

Affarsjetplanet Learjet premiarflygs

1964 Den forsta hjarttransplanta-
tionen.
The Beatles tar amerikanarna med
storm.

1965 Avstamda ljuddampare,
sakallade pipor, bérjar anvéndas
pa tvatakts modellmotorer. Utveck-
lingschefen pa K&B, Bill Wisniewski,
ar en av mannen bakom projektet.

Bill utrustar senare sitt linplan Pink
Lady med en pipa och vinner VM i
linspeed. Langre fram i tiden kom
Hanno Prettner att inféra det pa
F3A karror och en ny trend fods.

1966 Top Flite introducerar
Monocote, en plastfilm som man
kan kla modellplan med — en smarre
sensation och standardséttet att kl&
modellplan i dag.

L-formade kolvringar, sa kallade
Dykes ringar, &r en nyhet pa modell-
motorfronten detta ar.

1967 Genomstromningsdampare
ar arets nyhet pa modellmotorernas
omrade — dampningen ar emellertid
minimal.

X-15 flyger 7295 km/h.

1968 HP 61 var fosta modellmotorn
med Schniirleportning.

ABC motorer var en nyhet detta
ar.

ED bérjar tillverka de forsta
kommersiellt atkomliga piporna.

Som en fdlid av Vietnamkriget
sprider sig antikapitalistiska tankar
bland ungdomar och studenter
vilket leder till upplopp i en rad
europeiska stader.

1969 Apollo |l séatter den forsta
ménniskan pad manen - ett stort
steg for rymdflyget.

Boeing 747 — Jumbojet — provflygs.
Filmen Easy Rider gor det inne att
kéra Harley-Davidson.

Concorde provflygs

1970 Videon uppfinns.

Tyska Graupner samarbetar med
den japanska firman OS om att
tillverka en Wankelmotor i modell pa
5 cms3 efter ett NSU-patent.

1971 Forsta leverans av AJ 37
Viggen till flottil].

1972 Du-Bro kommer med sin
universalddmpare — kommer ni ihag
den med alla metallplattorna®
Uppfinns minirdknaren.

Tre kroatiska nationalister kapar ett
svenskt plan men grips i Spanien.

1973 | en artikel i tidningen Model



Airplane News beskrivs for forsta
gangen hur man anvénder sig av
Ljuddampartryck. Det &r standard i
dag om man inte har pump.
Brénslefilter helt och hallet i metall
introduceras.

YS tryckregulerade brénslemat-
ningsystem for deras 10 kubiks
tvataktare presenteras.

De oljeproducerande landerna,
OPEC, kraver mer betalt for sin olja
och oljekrisen ar ett faktum.

1974 Overljudstrafikplanet Tupolev
Tu 144 satts i trafik.

1975 GloBee — glodstiftet med den
platta spiralen presenteras.
Vietnamkriget slutar.

1976 OS-fabriken slapper ut en
fyrtakts modellmotor pad 10 cm3
och startar en ny trend — den tysta
revolutionen.

Forsta moderna fyrtakts radial-
motorn presenteras.

Quadra’'s 35 kubikare  &r
startsignalen pa en utveckling mot
stérre modellplan.

Davis Development bérjar gora
konverteringssatser som férvandlar
glodare till dieslar.

Hot Stuf revolutionerar limning av
modellplan.

Viking Lander landar pa Mars.
Overljudsplanet Concorde sitts i
passagerartrafik.

1977 Forsta AAC motorn -
Aluminium, Aluminium och Krom i
cylinder och foder.

Modellmotorer med utvéxling &r
arets nyhet.

Forsta persondatorn avsedd fér en
massmarknad slapps.

Storsta  flygkatastrofen  dittills,
da 583 personer omkommer pa
Teneriffa.

1979 Webra 61 med inbyggd
utvaxling av propelleraxeln.
Propeller med, fran s&andaren
paverkbar, justerbar stigning. Kom
senare att anvindas i F3A av bland
annat Wolfgang Matt.

Varldens forsta  offentliggjorda
reaktorolycka sker i Harrisburg,
USA.

1981 Foérsta ABN ( Aluminium,
Massing och Nickel) cylindern i
modellmotorsammanhang.
Rymdskytteln Columbia, den forsta
ateranvandbara rymdfarkosten,
och IBM:s PC dator ar nagra av
nyheterna detta ar.

1982 John Perry slépper ut sin
micro-oscillerande pump

Nu finns det 106 enskilda, 52
militdra och 22 allménna flygplatser
i Sverige.

1983 Forsta turbinmotordrivna
modellflygningen sker i Storbri-
tannien.

En av vérldens basta F3A flygare,
Dave Brown, slapper sin flygsi-
mulator.

Saab - Fairchild 340 premiérflygs.

1984 Forsta fyrtakts  V-twin
modellmotor.

Ozonhalet upptécks.
Flygvapenmuseet pa Malmen

invigs.
50 miljoner passagerartrans-
porteras av flygbolagen arligen.

1986 Sveriges statsminister Olof
Palme mdrdas.

Paret Dick Rutan och Jeana Yeager
flyger runt jordklotet, utan att tanka,
i det specialbyggda planet Voyager.

1990 Berlinmuren faller.

1991 R/C mottagare gar over till
"smalbandsteknologi”

1997 Forsta klonade daggdjuret —
faret Dolly.

Arhundradets varmaste sommar i
Sverige.

1999 OS introducerar brénslein-
sprutning pa modellmotorer.
Digitala Servon i produktion.
Panasonic slapper 3000 mAh NiMh
celler.
Forsta
Atlanten.

modellflygplanet ~ &ver

2000 Oresundsbron ger Danmark
och Sverige landférbindelse med
varandra.

1900=1alet

Vad var viktigast?

Det ar naturligtvis omgjligt att valja
ut den enskilt viktigaste modellhan-
delsen under dren som gatt men hér
ar nagra av mina kandidater.

Brown Jr den "forsta” modell-
motorn.

Ray Arden som uppfann glodstiftet
1947.

Amerikanaren Jim Walker popula-
riserade linflygflugan pa 1940- och
50-talet. Tillverkade &ven det forsta
ARF-planet.

De  proportionella  radiostyr-
ningarna som kom i slutet av 1950-
bdrjan av 60-talet.

Monocote - en revolution for
modellbyggandet.

CA-limmet. Aven om jag sjilv
nastan aldrig anvénder det sa fattar
jag att det har betytt enormt mycket.

ARF-modellerna.

Den férsta OS FS 60, fyrtaktaren
som férandrade en hel vérld.

Schniirleportade ABC motorer.

Elflyget har férédndrat hela modell-
flyghobbyn.

Text: Conny /iquist

Efterskrift

Naturligtvis &dr en del av de hér
artalen  sdkert ifrdgasatta av
historiker. Sjélv har jag i en del fall
funnit olika uppgifter om samma sak
och diverse Kéllor séger olika saker.
Sa om fel uppgifter foreligger, sa
beror det pa att killorna &r felaktiga.
Referensmaterialet fér den hér
artikeln bestar av féljande:

De gick till historien, av Martin
Wein,

The big book of Harley-Davidson,
av Thomas Bolfert, Model Airplane
News december -99, Bra Bdéckers
lexikon samt Boken om uppfin-
ningar.




_ Museer: .

Varldens storsta flygmuseum -
United States Air Force Museum
i Dayton, Ohio Del li

Vi har i tva tidigare nummer av tidningen visat upp lite av den tidiga luftfarten sa som

den kommer till uttryck i varlden storsta flygmuseum. Vi skall i detta nummer titta pa

den moderna tiden och rymdfarten. Av museets 66 000 olika foremal ar 6000 foremal

utstallda till beskadan — nagra av de sakerna har vi visat upp har. Men det finns bara
en sak som gor stallet rattvisa — ak dit, du lar inte bli besviken.

i har i de tva tidigare avsnitten
VUppehéIIit oss inomhus men
flygmuseet har &ven en stor utomhus-
utstdllining av uppstéllda plan fran andra

vérldskriget och framat. | borjan av den
stora alle som bildas av plan uppsatta pa
var sin sida om en landningsbana finns ett
reproducerat flygledartorn av standardtyp
fran andra vérldskriget. Det ar byggt av
massor av ihopsamlade rester fran riktiga
torn. Men sedan bdrjar planen ta vid. Dar
star den ena klassikern efter den andra.

— Det har ar mitt favoritplan. Det &r
nog det nagot av det vackraste som har
ritats, sager fotografen till mig. Och det
ar bara att halla med for visst &r det flyt
i linjerna pa en Lockheed Constellation.
Nastan mittemot star ett annat spekta-
kulart flygplan, ndmligen den gigantiska
overljudsbombaren North American XB-70

44

Valkyrie. Det hér &r ett av varldens mest
exotiska flygplan. Det ar ett héghdjds/
héghastighetsbombplan som kan flyga
tre ganger ljudets hastighet. Maskinen
ar tillverkad i honeycombteknik déar
metallerna i huvudsak bestar av rostfritt
stdl och titan. Valkyrian konstruerades
for att anvdnda sig av ett fenomen som
kallas "compression lift" denna kompri-
merade lyftkraft uppstar nar chockvagen
fran planets Gverljudsfart bar upp delar av
planets vikt. For att stabilisera flygningen
i extremt hég hastighet kunde man vinkla
ner vingtipparna hela 65 grader.

Go west young man!

Den har perioden utmarks av ett "kallt
krig" emellan de forna allierade i andra
vérldskriget. Ett Ost- och ett véstblock
som ofdrsonligt rustade i kapp tills det

D&l &

ena hade rustat ihjal sin ekonomi fér 30
ar sedan. Men tidsandan praglades dven
av Korea- och Vietnamkriget om vi ser
till de mer destruktiva delarna av de 70
ar som har gatt sedan andra varldskriget
slutade. Men ser man pa civilflyget sa har
ju aven dar skett en enorm férandring,
inte minst inom chartertrafiken till fjarran
turistmal och det ar ju den som vanliga
manniskor kommer i kontakt med. Den
senare delen finns inte alls berérd har pa
museet men dédremot rymdfarten och hér
finns spénnande saker fran raketflygets
utveckling och er6vrandet av rymden.

Foér den seriost flygintresserade finns
det finns sédledes ingen annan rekommen-
dation att ge 4n — Go west young man!

Text och foto: Conny Aquist
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Bakgrunden till museet
och dess framvaxt till vérl-
dens storsta flygsamling

Den historia som United States Air Force
Museum i Dayton berattar &r egentligen
en mycket rérande historia; eftersom
den ju i lika hég grad beréttar en del av
ménskligheten historia under samma tid,
samt en del enskilda 6den. Det ar saledes
en episk berattelse dvre ménniskan och
flygmaskinen.

Manniskans urgamla drém att flyga finns
manifesterad &nda fran forntiden och
framat. Leonardo da Vincis experiment
med helikoptrar, drakar, glidplan, ballonger
och andra luftfarkoster tog konkret form i
slutet av 1800-taltet med hjélp av alla den
tidens mer eller mindre lyckade flygpi-
onjarer. Inte l&ngt senare var varlden
inbegripen i stora krig dar flyget tog en
aktiv del; for att under den senare hilften
av forra arhundradet ta steget bort fran
Jorden och ut till fjarran himlakroppar, med
eller utan mansklig beséttning. Den har
enorma utvecklingen inom loppet av ett
sekel speglas pa United States Air Force
Museum i Dayton.

Mycket krigsplan

Museet vill inte glorifiera krig men lyfter
fram den enorma utveckling som militar-
flyget under forsta vérldskriget gjorde,
vunna framgadngar som omsattes inom
civilflyget i mellankrigsperioden. Fyra &r
av krig gav tjugo ar av civil flygutveckling,
kan man kanske lite krasst uttrycka det.
Det samma galler fér den senare tidens
utveckling. Jettransportplanet Boeing 707,
som var ryggraden i den tidiga kommer-
siella jetflottan utvecklades ur USAF:s KC
135.

Forédnderlig utveckling

Museets utstéliningar &r inte statiskt
faststéllda en gang for alla utan féréandras
standigt. Dels kommer nya saker till, dels

byter féremal plats. Ungefar 6 000 av
museets 66 000 saker finns f6r narvarande
utstéllda, vilket visar att man har enorma
samlingar och att det finns anledning att
aterkomma. Mer @n 300 missiler och plan
finns utstallda till allmén beskadan och det
ar just de historiskt intressanta planen och
personliga tillhérigheterna som &r sjélva
huvudutstallningen. Men det finns ocksa
en hel del dioramautstéllningar i olika
storlekar och dessutom minnessaker fran
flydda tider.

Av museets féremal &r nastan 25 000
foremal utlanade till runt 360 olika militara
och civila museer runt om i varlden.

Plan fran néar och fjarran

Det &r emellertid langt ifran bara
amerikanska flygplan som visas upp.
Har finns kérror fran England, Frankrike,
ltalien, Japan, Kanada, Sovjetunionen och

Tyskland. S& stéllet ar rena paradiset for
flyg- och fototokiga manniskor (fotografe-
randet &r nédmligen fritt och uppmuntras till
och med), det &r darfér inget att férundra
sig Over att mer d&n en miljon bestkare
kommer hit arligen.

En intressant del av museet &r utstéll-
ningarna &ver berémdheter inom flyget.
Har finns minnesutstallningar 6éver bland
annat de fargade flygarna fran Tuskegee
(se annan plats i Modellflygnytt) och
Glenn Miller. Vad har Glenn Miller i ett
flygmuseum att goéra? fragar sig van
av ordning och reda. Inget mer an att
han férsvann fér gott i ett Norseman,
kan tyckas vid en forsta anblick men att
han och hans storband turnerande i de
krigshdrjade l&dnderna ansags vara den
nést viktigaste uppbyggaren fér moralen,
néast efter breven hemifran. Darfér finns
aven hans originaltronbon pé plats.




_Museeras

Startade 1923

Upprinnelsen till museets samlingar
startade i ett hdrn aven hangar 1923. 1 dag
har man expanderat in i ett 25-miljoner-
dollars komplex byggt 1970-71 och
som dessutom har forstorats tre ganger
sedan dess, den sista gangen for tio ar
sedan. Anlaggningen upptar nu cirka 400
tunnland.

Museets huvudbyggnader ligger pa
en gammal startbana i den nordvéstra
delen av det gamla Wright Field. Harifran
ar det inte mer &n knappt 5 kilometer
till Huffman Prarie dar bréderna Orville
och Wilbur flég. Det var dven hér som
bréderna senare etablerade en flygskola
och trdnade manga av landets pionja-
raviatérer. | dag &r omradet en del av
Patterson féltet och tillsammans bildar
delarna Wright-Patterson Air Force Base.
Wright Field har emellertid massor av
flyghistoria férbundet med sig. Sedan
det dedicerades 1927 har det varit ett
centrum f&r flygvapnet och hér har massor
av olika plantyper utprovats och antagits
till USAF, de tva decennierna innan andra
varldskriget.

Den ursprungliga samlingen fick vandra
runt en del innan det ficka sitt forsta riktiga
hem 1935. Da fanns det 2000 féremal,
s& som synes har det hela vuxit till sig
betydligt.

Under kriget stdngdes museet och
i stallet anvéndes byggnaderna som
krigskontor. Efter de allierades seger kom
samlingarna in i en motorrenoveringshall
som var stangd foér allménheten. 1954
6ppnades emellertid stéllet upp och &dven
om fdrutsdttningarna var daliga, man
véxter ur stéllet redan pa 60-talet, s& fick
det vara kvar till de nya hallarna var klara
1971.

Pa 60-talet grundade tre Daytonbor en
stiftelse som samlade in pengar till ett nytt
museum. Det var med dessa pengar som
bygget av de nya anldggningarna bérjade.
Den ursprungliga byggnadskroppen &r
230 meter l&ng och bestar av tva 24 meter

héga hangarliknande byggnader som
forbinds med administrativa byggnads-
passager. Till detta kommer en bio med
plats for 500 &askadare och ytterligare
stora och nyare tillbyggnader — de sista
tillkomna pa 90-talet.

Byggnadens inre bredd ar 72 meter,
vilket rakar vara exakt den dubbla strackan
Orville flog den 17 december 1903.

Hur i helsikes...

N&ar man ser dessa gigantiska bestar till
flygplan kan man undra hur i helsikes de
kom in i byggnaderna? Skruvade man isér
planen eller hur bar man sig at. Sanningen
ar roligare an sa... man satte planen pa
plats och byggde hangarerna 6ver hela
rasket! B-36 Peacemaker har tillexempel
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en spannvidd pa ndstan 70 meter och
vingarna gar néstan fran vagg till vagg.

Men USAF:s museum anvénds till mer
an bara vanliga utstallningsféremal. Har
visas gamla filmer och hélls féreldasningar
av kénda flygprofiler samt att man kan
fika och kdpa souvenirer, modeller, flyglit-
teratur med mera.

Det finns dessutom en utomhusut-
stallning dér manga av de riktigt stora
bestarna star. Dartill finns dessutom
en speciell avdelning som heter The
Presidential Aircraft Hangar och det &r just
det som namnet anger. Har finns bland
annat planet som flog JFK till sitt sista
uppdrag i Dallas, det var for &vrigt samma
plan som fl6g hem honom frdn samma
tripp. Det &r ett VC-137 C men mer kant
under beteckningen SAM 26000 och det
har tjanstgjort under alla presidenter, fran
Kennedy till Clinton.

Sista tillbyggnaden skedde 1988,
da en byggnad som var 240x60 meter
Okade pa utstdllningsytan ytterligare. 11
miljoner dollar gick det kalaset p4, varav
hélften betalades av staten och halften
av insamlade medel. | den hér senare
tillbyggnaden finns flygplan fran andra
varldskrigets karror fram till dagens
hypermoderna skapelser.

Surplus

Manga av utstallningsplanen &r naturligtvis
overskottsplan fran USAF men en del har
museet bytt till sig eller kdpt in. Det &r
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heller inte helt ovanligt att privatpersoner
lanar ut eller donerar saker till museet.
Dessutom har i en del fall plan skénkts
fran andra lander medan andra individer
har réddats frdn undanskymda stéllen
och renoverats av museipersonal. Ett
sadant exempel ar den Douglas-38F som
nodlandade i Alaska 1941. Det bargades
av en helikopter efter att ha legat ute i alla
véder under 27-ars tid. Det finns nu pa
museet i restaurerat skick.

Aret innan nuvarande museet Oppnades,
1971, tog man manga av planen fran
deras tidigare hemvist per motorvég till
dagens stéllen. D& fick man sparra av
végen, plocka bort vagskyltar och trafikljus
samt i en del fall demontera vingar och
stjartplan for att komma fram. Ett saddant
exempel var nar man skulle flytta USAF:s
sista kvarvarande XB-70. Denna enorma
Overljudsbombare fick sina sex motorer
avplockade samt ytterligare tio ton




_Museet

utrustning borttaget for att minska pa
végbelastningen vid flytten.

Nar de nya museibyggnaderna skulle
invigas av president Nixon, berattade han
i sitt tal att hans far hade fatt flyga med
Orville Wright 6ver Huffman Prairie och
att den gamle Wright hade sagt: "Hogre,
hogre, hogre!

400 frivilliga

Museet &gs, drivs och underhdlls av
USAF men stéds pad ménga séatt genom
att den privata Flygmuseumsstiftelsen ar
inblandad. Stiftelsen driver bland annat
forsaljning och biograferna pa stillet.
Till detta kommer o6ver 400 friviliga
som hjalper till inom alla omraden av
verksamheten det ma gilla allt fran
renovering till att hjélpa till pa kontoret. De
har férbundit sig att arbeta minst femtio
timmar om aret men de flesta gér betydligt
langre tjanstgoring.

Naturligtvis trycker man hart pa
undervisning och hit kommer manga
skolklasser for att f& en "hands on”
historisk tillbakablick, foér har finns ju
manga av alla de klassiska planen man
laser om.

Text: Conny Aquist
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,5! Karlskoga MFK's
Helitraff 2015

Lérdagen den 13/6 KI. 10.00 pa vart modellflygfilt i Abytorp.

Vi hélsar alla, saval nyborjare som etablerade piloter hjartligt vdlkomna.
Vi hoppas att alla skall kunna umgas, utbyta erfarenheter och ha trevligt. Enkelt men trevligt.
For dig som kanske behover lite flygtips eller mekhjalp, sa férsoker vi fixa det ocksa
Vi kommer att dela upp féltet, sa att minst tva helikoptrar kan vara i luften samtidigt.

Vi hoppas att du som har en fin skalamodell kommer och visar upp dem.
Servering av kaffe med dopp och hamburgare kommer att finnas under dagen.
Féranmalning ( bara sa vi vet hur mycket vi ska képa in)

Vill du komma dagen fére, sa finns det bra platser med el fér husvagn/bil a 100:-/dygn.
Vi kan aven erbjuda ett enklare boende pa loftet” fér 50:-/dygn.

Fri tillgang till sanitetsbyggnad och var klubbstuga med kok.

Pilotavgifter: Medlemmar i SMFF 100:-. For de som tillhor RCFF tillkommer 50:- for extra forsakring.
(Anmal tidigare for vi maste registrera till smff sa att ni har en forsékring)
Kontaktpersoner:

STEFAN KARLSSON 070 388 13 02
GUNNAR LAGER 070 392 33 00
DANIEL CARLSSON 070 601 70 29
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Cub & Cubs’'s meeting
14-17 Maj 2015

Succen ar given!

Nu bérjar vi narma oss arets flyghandelse for 2015 cub & cubs pa Hoganas stora flygfalt ESMH.
Ett meeting for de som alskar att flyga Cubbar bade som fullskaleflygplan och modellflygplan.

Mojlighet kommer att finnas att fa prova pa verksamhet bade for modell och fullskaleflygande.
Det &r planerat med en enklare Navigeringsrunda 6ver Nord Vastra Skane under en dag.
Sedan sa kallad eskaderflygning med sa manga Cubbar som mdjligt i luften samtidigt,

bade modell och fullskala.

Vi har ans6kt om utskénkningstillstand for att moéjligen kunna 6ppna en Piper PUB.
Vi har nagra sovplatser for i huvudsak flygande cubbvanner i ”Clubstugan”
men campingmajlighet finns ocksa dven om antalet platser &r begransat sa ga in pa www.h-fk.se och
gor en bindande anmalan for att sakra en plats pa flygféltet.

Servering under dagen kommer att anordnas.

Stod verksamheten genom att registrera Er pa Svenska spel och ange
Helsingborgs flygklubb och Nord Véastra Skanes flygklubb och Flygsport som mottagare.
Fragor kan stallas till lassecub@mikab.net
Preliminara upplysningar angaende meetinget
Arrangoren inviterar hdrmed alla Cub-dlskare att traffa likasinnade pa Hoganas flygplats for trevlig

samvaro och aktiviteter enligt féljande preliminara program.

Torsdag 14 Maj Ankomst och installation Lordag 16 Maj Briefing kl 09:00
Gemensam middag ca kl 19*:00 Barnflyg 10:00 - 13:00
Piper PUB 6ppnar kil 18:00 Spontanflygning for de som sa énskar

Eskaderflygning 13:00 --
Modeliflyg 10:00 - 16:00

Prova pa

Fredag 15 Maj Briefing kl 09:00 CUB skala
Barnflyg 10:00 - 13:00 Piper PUB oppnar kl 18:00
Spontanflygning for de som sa 6nskar Gemensam middag kl: 19:00
Navrunda kl 13:30 Flygning efter kl 18:00 undvikes
Modeliflyg 10:00 - 16:00 Sondag 17 Maj Briefing kl 09:00
Prova pa Spontanflygning for de som sa onskar
CUB skala Modellflyg 10:00 - 16:00
Piper PUB 6ppnar kl 18:00 Prova pa
Gemensam middag kl: 19:00 CUB skala
Flygning efter kl 18:00 undvikes Avveckling och hemflygning

.
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Lilla Majtavlingen 2 Maj 2015

Uppsala Flygklubbs Modellflygare inbjuder
Sveriges friflygare till Lilla Majtavlingen/SM 2015
i smaklasserna enligt nedan (ingar i lilla friflygcupen) Tavlingsplats ar pa odlad mark hos
Olle Lundborgs marker Wra Sateri i Skogstibble en mil vast Uppsala,
Anmalan med SMFF:nr samt telefon och e:post till:
Gurra Agren Regngatan 13 754 31 Uppsala Tel:018-206710 epost: gurra.agren@gmail.com
Senaste anmélningsdag: 27 april
Tavlingsplats ar Olle Lundborgs marker med vaxande gréda,
enda restriktionen ar att man ar varsam nar man hamtar modellerna,
men skulle det intraffa att det blir bl6tt i markerna kan vi inte genomfora,
darfor ar det viktigt att telefon och e:post finnes pa anmalan.
Samling vid Skogstibble Kyrka 0830 I6rdagen den 2 ma;.
Reserv sondagen. 9 maj om det ej ar torrt i marken ordinarie dag.
Tavlingsklasser:F1G. F1H. P30. HKG. KPG.

Vi flyger aven F1A/2 F1B/2 F1C/2. Samt alla Oldtimer klasser.
Startavgifter:120:- for seniorer 20:- for extra klass. 60:- for juniorer flera klasser.
Betalning till UFK:s Bankgiro 289-9664. skriv Maijt.

Alla Oldtimerflygare ar valkomna att tédvla om
Gurras vandringspris for basta prestation i Oldtimer. Priser till alla juniordeltagare.
Gurra
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SMi Friflyg 7 juni 2105

Stora klasser

SM: F1A, F1B och F1C
Stora Friflygcupen: F1A-2, F1B-2, F1C-2
Plats: Rinkaby faltet
Tid: 6 juni start 0800, 5 perioder.
Reservdag 7 juni. Faltet finns tillgangligt fran 5 juni.
Startavgift: 250 kr, betalas pa plats, jamna pengar
Sista anmalningsdag: 1 juni, OBS aven icke tavlande skall anmalas

Thorvald Christensen
AKM
Killebacken 1, 277 31 Kivik

0414/715 06
070/60 999 64
tc@tcab.nu

J
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ENKOPINGS MODELLFLY GKILUBBS

SWAP MEET

19 APRIL 2015 KL.. 10:00 - 14:00

Vésterledan 155 Enkoping, Saljare tilltrade fran 09:00
Véasterledsskolans matsal. Kaffe, lask & korv till férséljning
Kostnad per bord: Privat 100:-

Féretag 200:- ALLA VARMT VALKOMNA
Boka bord: Namn, telefon, privat/foretag ~ KOP BYT SALJ
Till: jan-olov.andersson @telia.com

www.emfk.nu

Kurs for domare och
skalaflygare/-byggare

Under varen planeras en kurs for rubricerade i klasserna Fly Only, F4h och F4c.
Narmare information om plats och tidpunkt kommer att finnas
pa SMFF:s hemsida, under fliken skalaflyg, eller www.skalaflyg.org.
GS Skala

.
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Dags att prova nagot nytt

da pa klassen F1Q. Att denna klass inte blivit s& populér

tror jag beror pa att den blivit véldigt extrem, jamfér med de
andra klasserna F1A, B och C. Det finns en enkel och billig klass
som heter E36 och som kommer fran USA och &r valdigt popular
dér och &ven i andra lander. Klassen liknar den gamla férbran-
ningsmotordrivna klassen C1 i utférande och storlek, men man
slipper kladd med brénsle och framférallt s& slipper man oljudet
frdn motorn.

E stér for El, 36 star f6r 36 tum (ca 91mm) och avser max
spéannvidd. Lamplig motor kan vara en s.k. outrunner med en
effekt pa ca 70W, ackumulatorn (batteriet) kan vara antingen
LiPo p& max tva celler alt. NiMh pa max 6 celler, acken skall klara
ca 9A under motortiden och vara sa latt som méjligt. Till detta
behdvs en drivenhet fér motorn samt en timer(tidur) som skéter
om motortid samt fusening (avsluta flygning).

Tavlingen: Maxtid 2minuter, antal perioder 3 Motortid
15sek. Vid ev. skiljeflygning behalls maxtiden pa 2minuter men
motortiden sanks till 10sek. vid férsta skiljeflygningen, darefter
sénks den till 5sek. och fortsdtter med 5sek. tills tavlingen &r
avgjord. Med detta geniala férfarande blir det lattare att f& falten
att récka till. Diskussioner om motortider pagar.

E Idrivet friflyg har ju funnits sedan en tid tillbaka, jag ténker

For att testa denna klass har jag kdpt en komplett byggsats
fran USA, hemsida www. cbmodeldesigns.com. Byggsatsen
innehaller allt utom batteriet. De séljer dven andra alternativ
dér man kan vélja hur komplett sats man vill ha. Mitt alternativ
stannade pé strax under 1500kr (dollarkursen kan ju variera). Se
aven hemsida www.svensktmodellflyg.se, dar finns en lank till en
hemsida som behandlar klassen E36.

Klassen kommer att finnas med pa arets Lilla Friflygcup.

Sammanstaéllning modellkrav:

max spannvidd 36 tum = 91mm

min vikt 120gram

inga automatiska andringar av roder och barytor

Sammanstéllning av drivenhet:

alla typer av elektrisk motor

Nickelbatteri max 6 celler, lithiumbatteri max 2 celler
fallbar propeller tillaten

Inge Sundstedt i Gagnefs Flygklubb

7

Elsegelutmaningen 2015

Nu ar det snart dags igen fér en ny omgang av den populara tavlingen
Elsegelutmaningen - tavlingen dar du sjalv véljer nér och var du vill tavla.

Under 2014 sag vi ett gladjande infléde av nya deltagare till tévlingen
och det var tio eller fler startande varje manad, férutom i oktober da det var ihallande daligt vader 6ver i stort sett
hela landet. Totalt sett deltog 21 personer i nagon deltavling under aret. Det var tétt i toppen av tabellen och det var
osdkert dnda in i det sista vem som skulle lyckas vinna sasongspriset, men till sist var det klart att
Lennart Andersson vann strax fore Leif Pernstig och Krister Vernersson.

Men det skall ségas klart och tydligt redan fran borjan:
alla deltagare deltar inte for att vinna - manga tavlar enbart mot sig sjélva! Det @r en av f
inesserna med denna tavlingsform. Alla kan vara med. Alla kan sétta sina egna mal. Alla kan ha roligt!

Reglerna i forenklad form:
Alla med en elseglare kan vara med. Malet ar att flyga tre flygningar i rad sa nara atta minuter som majligt. Full
flygtid ger 480 poédng (8x60), varje sekund motorn kérs ger en poangs avdrag, landning nara ett utlagt marke
ger bonuspoang. Varje deltagare valjer sjalv tillfalle for flygningen, raknar sjalv ut sitt resultat och redovisar det
sedan i en trad pa svensktmodellflyg.se. Varje manad - under mars till oktober - utses en manadsvinnare och efter
sasongens slut utses en arsvinnare. Priset till manadsvinnaren &ar ett diplom som denne far skriva ut sjalv.

Utéver ovanstaende regler finns nagra extra detaljer kring poangrakning,
handikappberakning med mera och de fullstédndiga reglerna kan lasas pa svensktmodeliflyg.se.

Som du ser behdvs ingen varstingutrustning foér att vara med, det racker med ett plan,
ett stoppur och ett tiometers mattband. Planet behdver inte vara nagon varsting,
vi har under aret sett fina resultat bade med Blue Phoenix och Easy Glider.

For min egen del har Elsegelutmaningen medfort att jag tar mig ut till faltet oftare och att det ar meningsfullt att
flyga dven om det &r daligt vader (helt pltsligt har det blivit KUL att trana landningar).
Lagg till det den glada, trevliga och hjdlpsamma stamningen i ESU-traden pa forumet sa blir bilden komplett.

Sa passa pa att ladda radion och damma av modellen.
Den 1:a mars drar vi igang arets sédsong, passa att vara med da!

Valkomnal!

/Stefan Revestam
administratoér av Elsegelutmaningen

J
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William ”Bill” Werwage Mannen bakom Ares

Vi minns var ungdoms

superhjil... oh, Stunthjaltar

En  som  verkligen  fbrtjanar
epitetet "gammal ringrav” ar den
mycket  sympatiske  amerikanske
Stuntflygaren William "Bill" Werwage,
mannen som konstruerade den
klassiska stuntkérran Ares.

Bill bérjade tavla i linflyg vid 11 ars
alder 1954 och har hallit pad &nda
sedan dess, endast med ett avbrott
for militartjanstgoringen.

Jag fick en pratstund med honom
efter ett av jankarnas tréningspass
i samband med att VM i lina arrang-
erades hér i landet, Oxelésund 1982.
Han flog da sin modell USA 1.

- Ar det samma modell som du vann
VM med 19727 fragade jag.

— Ja, det ar det, sa Bill.

— Den ser fortfarande ut som ny,
tyckte jag.

— Faktum &r att jag inte har flugit sa
mycket med den sedan dess, svarade
han.

Trottnar aldrig pa Stunt

Trots att Bill Werwage héllit pa i sa
manga ar och hela tiden befunnit sig
pa varldstoppen har han inga planer
pa att lagga av.

— Jag tréttnar aldrig pa Stunt pa
grund av att det ar sa svart att fa det
bra och for att jag aldrig har flugit det
perfekta programmet &n, beréttade
han.

Bill flyger d&ven "Old time Stunt”, det
vill sdga F2B med gamla konstruk-
tioner, men tycker att de nya planen
flyger battre.

— Inte for att karrorna har blivit
sd mycket battre men pd grund av
att motorerna ar s& mycket battre
nufértiden. De gamla Fox 35: orna,
som jag koérde med forr, kravde ett
standigt laborerande med cylinder/
kolv passning for att ga bra, sa han.

Text och foto:
Conny Aquist
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av encylindriga
modellmotorer

Av  konstruktionstekniska
och kostnadsmassiga skal
ar de flesta standardmodell-
motorer langt ifran sa val-
balanserade som de skul-
le kunna vara. Om man vill
kan man modifiera en sadan
motor och fa betydligt min-
dre vibrationer, lagre tom-
gang och hogre toppvarv.

Prova férst med gammal

Man bor prova med en gammal motor
utan sté6rre varde forsta gangen.

Vevaxelns motvikt brukar vara for latt. Fér
att rada bot pa det kan man borra ett eller
flera hal i den och ersétta det urborrade
materialet med ett tyngre.

Ett sddant material &r Wolfram (Tungsten)
med en densitet av 19,3 g/cm3. 2,5 ggr.
tyngre an stal. Det finns bl.a att tillga som
TIG-svetselektroder med olika diameter.

F&r mindre motorer dr @ 3,2 lagom. For
storre passar @ 4,8 eller @ 6,3 battre. Det
sistndmnda kan dock vara svart att fa tag i.

Wolfram &r mycket hart och sprétt och
bor kapas med en tunn kapskiva och
sedan slipas till ratt langdmatt pa en
slipskiva.

Hart som rackarn!

Vevaxelns motvikt, liksom resten av
vevaxeln, brukar vara ythardad. Det gor
att man férst maste borra igenom ytskiktet
med en hardmetallborr eller slipa hal pa
det med ett sfériskt diamantslipstift.

Sedan kan man vanligen borra med ett
vanligt snabbstalsborr om man haller lagt
varv och smérjer med tunn olja.

Borrhalet bor ej vara genomgéende. Det
bor finnas kant kvar i botten som stéd for
wolframpluggen. Diametern pa halet bor
vara maximalt 0,1 mm st6rre &n diamtern

( N
Exempel: Berakningar:
Balansering av OS FS-70 Surpass (I): Wolfram, densitet 0,0193 g/mm!
grain  gram S?él, densittoat 0,0078 g/mm!
Kolv, vevstake, kolvbult: 317 205 _'?'?me_te’ pa pluggara & 48 - .
Vevstakens storinde: 54 35 vafrsnlttfal.'ea. 48x48x314:4=181 mm
Medelvarde av ovanstaende: 186 12,0 Skillnad i vikt per mm:
Uppmiitt vérde: ' I 9’ (0,0193-0,0078) x 18,1 = 0,208 g/mm
F)pma varde: ’ Erforderlig (sammanlagd) ladngd pa borrhal
Differens: 64 4.1 och wolframplugg: 4,1/0,208 = 19,7 mm
Motorn har alltsa en obalans av Motviktens tjocklek 8,5 mm,
4,1 :12,0 x 100 = 34% jamfort gor att 3 pluggar behodvs.
med vad som gar att &stadkomma. Plugglangd: 19,7 / 3=6,6 mm
\ J
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Balansekatimotol;

pa pluggen. Borrhalet bor vara placerat
mitt i vevaxelns motvikt och pa samma
avstand fran centrum som vevtappen ar
placerad.

Ar det flera hal, bér de sitta tatt
och symmetriskt. Dock inte sa tatt att
borrningen dventyras.

Géar det av nagon anledning inte att
placera halen pa samma radie som
vevtappen far man kompensera fér det nar
man raknar ut vikterna.

Limma eller I16d

Fixering av pluggarna kan ske pa olika
sétt. T.ex. 24H-epoxy plus kérnslag eller
tennlédning. Tennlédning kréver dock
att man forst lagger pa ett tunt skikt av
silverlod pa pluggarna innan de monteras
eftersom I6dtenn inte véter wolfram.

Man kan ej pa ett enkelt sétt hardloda i
vevaxeln utan att skada den.

Vid tennlédning bér man undvika att
vdrma sa att stalet blir blaanlopt. Strax
6ver tennets smaltpunt, cirka 200°C, &r
ratt temperatur.

Varmluftspistol &r att féredra framfor
gaslaga vid den hér typen av lI6dningar.

Far absolut inte lossna!

Skulle en plugg lossna under drift &r
svara motorskador narmast oundvikliga.
Pluggarna maste sitta ordentligt fast.

Vill man inte l6da ar en kombination av
kérnslag och 24H epoxy effektivt. Epoxyn
bor bara ligga mellan pluggen och halets
vaggar. Ovrigt torkas bort innan det
hérdar.
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Epoxyn férhindrar att pluggen vickar i
halet och néter sig ut.

Pluggarna bor skaras lite i ena dnden
fére montering, sé att kdrnslaget som slas
i intilligande gods kan trycka in lite stal i
skaran och lasa pluggen.

Kornaren maste ha mycket hard spets
(helst hardmetall) om godset &r ythérdat.

Ett stadigt mothall behévs ocksd nar
man slar kérnslagen, som helst bér goéras
innan epoxyn hardat.

Vadgning i smatt
For vagning kan man t.ex. anvdnda en
krutvag vilka vanligen &r graderade i grain.
1 grain = 0,0648 gram.

Andra vagar gar att anvénda, men
uppl6sningen bér nog vara 0,1 gram eller
battre, i varje fall for sméa motorer.

garallrathast

Forst véager man kolv, kolvbult och
vevstake och noterar resultatet. Sedan
vager man vevstakens storande.

Det tillgar sa att man pallar upp lillanden
bredvid vagen och later stordnden vila pa
vagskalens kant. Nar vagen ar i jamnvikt
ska vevstaken ligga horisontellt. | annat
fall far man justera uppallningen. Notera
resultatet.

Noggrannt pa rakblad

Harnést pallar man upp vevaxeln pa tva
rakblad som limmats ihop med en bit
balsatrd emellan. Avstandet mellan bladen
beror pa vevaxelns storlek men 20-40 mm
brukar vara lagom.

Eggarna maste vara helt parallella och
horisontellt uppstallda i langsled. Anvénd
vattenpass.




Om vevaxeln har olika diametrar pa de
stéllen dar den ska vila p& eggarna, far
man palla under ordningen pa ena sidan
sa att axeln kommer att ligga horisontellt
ovanpéa eggarna. Eggarna far inte ha hack.
| sa fall far man fel matvéarde.

Axeln maste vila pa de rundslipade
ytorna. Inte pd de ytor som endast &r
svarvade eller pa vevaxelgéngan.

Nu pappersstrut

Néasta steg ar att gora en liten pappersstrut
och hénga den pa vevtappen i en
koppartrad el.dyl. (som ett julgranspynt
med godis i). Fér att den inte ska glida av,
kan man trycka pa en o-ring pa vevtappen.

Sedan ldgger man i blyhagel (lufige-
vérskulor) i struten tills vevaxeln viger
jamnt. Prova noga genom att forsiktigt rulla
axeln lite fram och tillbaka pa eggarna.

Kontrollera att den inte tynger ner pa ena
sidan utan véger jamnt. Har man lyckats
bra med upphangningen marks skillnad
ndar man mot slutet lagger i halva hagel
eller &nnu mindre bitar.

Ett tiondels gram hit eller dit spelar ingen
storre roll for det man vill justera bort
handlar om flera gram.

Hérnast vdager man blyhaglen, struten
och annat som hangde pa vevtappen och
noterar resultatet.

En tumregel ar rétt OK!

Tycker man att det &ar for besvarligt
att véga vevstakens stordnde finns en
tumregel som brukar ge godtagbart
resultat, namligen att vevaxelns motvikt
ska motsvara 60% av kolven, vevstaken
plus kolvbulten.

| exemplet ovan blir det 58,5% vilket &ar
ratt nara.

Varning for rakbladen!

Anordningen med rakbladen bor hanteras
med forsiktighet och férvaras skyddat nér
den inte anvands.

Vissa typer av propellerbalanserare gar
att anvénda i stéllet for rakblad.
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En baggis, serru!
En liter cyano a

rubbet e flygklart
om en kvart,

hoys, for nu ere dags!

att lata hdstmorkret lagra sig 6ver oss,

sa att vi i lugn och ro kan sammanfatta
sommarens upplevelser. Och det ska det
skrivas om i husorganet Modellflygnytt.
Punkt och slut. Som medlem i SMFF &r
det har ett smart och billigt sétt att bidra
till verksamheten.

Aven icke-medlemmar #r vilkomna att
bjuda pa godsaker! Se de har raderna lika
mycket som en inbjudan som en utmaning.
Tand ett ljus, ta en 6l och slapp fantasin
16s! Skriv!

F ran tanke till handling. Nu &r det dags

Nu har vi chansen!
Nu tar vi chansen!

Har har vi nu mgjlighet att skryta om
modellen vi byggt och flugit. Och ge tips.
Med bilder.

Och gick det inte riktigt bra — som
teckningen ovan kanske? - sa kan
det trots all bedrovelse bli vardefulla
kunskaper att sprida. Med bilder!

Att berdtta kan alla. Allt behover inte
vara helt sant, sa det &r okej att krydda sin
beréttelse om man vill.

Alla kan berétta, skrev jag. Pa klubbens
ljugarbénk ges allvar och underhallning.
Déar blir mycket sagt!

Det &r latt att f& in kaserier. Men en
teknisk tidning som Modellflygnytt maste
ocksa sprida kunskap om teknik: Trimning,
elmotorer, byggtips, tavlingsmetoder med
mera.

Att skriva en artikel & som berétta
for intresserade, som lyssnar. Det ar
egentligen ingen skillnad att muntligen ge
info &n att skriva ner den?

Behdver det vara nagon skillnad att fa
ner "pratet” pa ett papper innan det gar
i tryck? Jo, det kan bli lite knepigt. Dér &r
oftast tréskeln for manga, som sannerligen
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har mycket att berdtta. Manga vill, men
snubblar pa troskeln. Ett blankt tomt
papper kan vara ett stort mentalt hinder.

"Nej, jag kan inte skriva, jag kunde ju
inte ens stava rétt i skolan!” "Och du,
hur sjutton ska man bérja da?” Sa sa jag
ocksa for hundra ar sedan.

Men nu &r det fritt fram!

De, som kan skriva ska vi vara glada for.
De, som inte kan skriva ska vi nu ocksa
vara glada f6r! Alla levererar till tidningen.

For nu har vi ett botemedel, som gor
att Modellflygnytt kommer att fyllas av
intressanta artiklar.

Botemedlet &r Den gamble Redaktoren,
en medfédd svamlare. Svammel kan vara
tréttande. Men nu ténker vi dra nytta av
det. Effektivt!

Kan du inte skriva - skriv!

Ni, som inte har problem med skrivandet,
skicka in era manus direkt till Tingwall. Vi
bugar pa férhand!

Du, som har problem med att skriva, att
stava, att f4& meningarna lattflytande. Nu
kan du strunta i de problemen! Sa bara
skriv! Skriv!

Skriv ner och skicka ditt manus till mig,
sd "tvdttar” jag det, som det sa vackert
heter i tidningskretsar.

Dina rader &r alltid valkomna oavsett de
ar nedplitade med kulspetspenna, blyert-
spenna, spretig blackpenna doppad i
gammeldags blackhorn. Formen spelar
ingen roll!

Vad inneb&r nu ordet "tvatta"? Jo, for
den, som anser sig ha svarigheter att
stava rétt, att skriva meningar och ord i ratt
ordning kan det vara skont att veta att nu
finns en suverén 16sning.

Sa skriv nu bara ner vad du vill beratta.

Det finns sa mycket...

Jag har spénat fram nagra rubrik-
forslag nedan. Det behéver inte vara
nan stor hdndelse for att det kan bl
en kul historia eller en lérorik artikel.
L&s om pojken med sin Trystar.

Dar hénde inte mycket, men
dock nagot vart att ldsa innan man
somnar! Eller ...7?

Du, som vill ha hjilp, skicka ditt
manusforslag till sting@adept.se
eller med snigelpost till

Sture Tingwall,

Paarps Kattegattvag 14,
305 95 Halmstad.
035-21 31 41

Skriv som du kanner, skriv bara p4, strunta
i stavning och ordval. D& blir det bast!

Da du tycker att du fatt fram vad du vill
ha fram i din artikel. D& &r du klar! Svarare
4n sa ar det inte nu!

"Vagar jag skicka in den har texten?”
Visstt Du behdver inte tveka. Den
nya artikeltvattinrattningen klarar allt,
garanterar att det blir en bra artikel, en
lasvard artikel.

Skicka Ditt manus till mig. Jag tvéttar
Ditt manus, s& att texten blir |4ttlast och
Du star fortfarande som stolt forfattare till
den.

Nagra rubrikférslag

* En bra forsta modell

¢ Lipo - skotsel och tips

¢ Olika satt att laga cellplast

* Nodvandiga verktyg

¢ Tillverka latt balsafanér sjalv

¢ Gangijarn eller textilband?

¢ Single stick - battre sandare?

* Da vi besdkte grannklubben

* Da jag kopte pa Blocket

« Vi fem pa ljugarbanken skryter

¢ En grej for ratt tyngpunktsmatning
¢ Sa héar kladde man med siden

¢ Vi bjod in alla slojdlarare for info
och sen hade vi en modellflygdag
* Fordelar med elflyg

Ovanstaende bara nagra exempel pa
faktaartiklar eller fér ren nojeslasning.
Dessutom tar jag hdar med tvd modell-
flygsagor av det lugnare slaget. Teknik-
artiklar, som boér dominera Mfn-utrymmet,
kommer sedan.
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Vill gamla Cuben ut igen?

Efter ett uppehall frin modellflygandet i
manga ar sd hade jag gatt och skaf-fat
en eldriven kinamodell och en 2,4GHz
radio.

Vad enkelt allt 4r nu, med eldrift och
modern elektronik, ténkte jag. Billigt
dessutom — och det gor ju inget.

Men jag undrade om den gamla Cuben
skulle vilja komma ut igen?

Salt var det hér ...

Men mek-ladan, glédstiftdrivaren och
det mesta andra var salt for lange
sedan. Aldrig mer metanol var kénslan.
Kladdigt som det &r, iallafall tvatakts
med ricinolja som jag har kort.

... men Pipern var kvar!

Historien borjade for tusen ar sedan.
Eller rattare sagt forra artusendet. Livligt
aktiv i modellflyg hemma pa akrarna
och i byggrummet (= sovrum-met) sa
fastnade jag for en skalamo-dell av
Piper J3 Cub.

Det blev en balsabyggsats fran
SIG med 1,8 meter i spénnvidd och
dukkladsel.

Kommer ni ihdg hur man gjorde nar
man lackade och slipade och kladde
med tyg, och sedan lackade igen?

For att inte tala om dofterna fran lack
och I6sningsmedel!

Motork&rning i kallaren med tvatak-tare
var kanske inte heller vérldens basta idé
med tanke pa halsan.

Riktig dokumentation

Efter en tur till det riktiga flygfaltet i
Angelholm sa hade jag detaljfoton fran
en riktig Cub. (SE-AWP lar sedan ha
sélts till utlandet.)

Det var min forsta skalamodell, sa
det kanske inte & en SM-vinnare, men
den blev helt okej och flog utmérkt.
Mottagaren och nagra servon hade jag
flyttat frdn ndgon annan modell, s den
enda radioutrustningen jag hade behévt
kdpa var tvd servon. Hela modellen
slutade pa 1400kr.

Men nu: vid rensning pé féréldrarnas
loft s&g jag den gamla stackaren.
Skrynklig av fukt och en aning dammig.
Fram i dagsljuset! Damma och férscka
torka av ricinoljekladdet. Hygglig
framgang!

Hon stréackte pa sig!

Och det magiska &r att den skrynkliga
kladseln strackte pa sej d& modellen fick
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Elkonvertering av
en 25-aring

Det stod en gammal kladdig och skrynklig modell
pa loftet i 25 ar. Men dven gamla godingar kan vara
spannande i nytt dagsljus.

komma in i virmen! Se dar, modellen var
redo. Nastan.

Det behovs bara en liten elkonver-
tering forst. Och varfor inte sldnga ut
mottagaren och stoppa i en modern
2,4GHz-mottagare istallet.

De &r ju s& vansinnigt billiga! (Bade
beroende pa billig tillverkning i Asien
och samtidigt beroende pa& att min
personliga ekonomi har utvecklats
duktigt pa tusen &r.) Dessutom hade
jag ju kopt en modern radioséndare till
kinamodellen ndgra méanader tidigare.

Enyan ut, leve elen!

Dags att slanga ut motorn,en Enya
40BB (ja, den var éverdimensionerad,
medvetet), ljudddmpare, tank, gas-servo,
mottagare och ack. Medraknat full tank
brénsle sa tog jag bort 875 gram.

I med elmotor, fartreglage, 2,4GHzmot-
tagare och LiPo-ack (2600/4S) pa
totalt 625 gram. Som ni snabbt raknar
ut s& har modellen alltsa blivit betyd-ligt
lattare i och med konverteringen. Fran
2,3kg till 2,05kg. Acken ger 15 minuters
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flygtid, dvs ungefar som f6érr med
metanol.

Modellen har en vingbelastning pa runt
45 gram/dm2. Effekten racker gott och
vél till avancerad flygning, men séadant
ska man val inte halla p4 med ndr man
flyger skala-Cub, eller? Dessutom &r
den forstas bade latt-startad och tyst.

Nygammalt max 1.500:-

Konverteringen har kostat under 1500
kronor med en ack, och kravt “lagom
lite" arbete. Efterat har jag kdpt nagra
ackar till.

Skulle det bli bra, eller ...

Osakerheter under  konverteringen
da? Ja, internet &r en fantastisk
kunskaps-kélla. Det har varit intressant
att lara sig lite om den nya tekniken,
motorer, Lipo och sa.

Aven om jag inser att det finns mycket
jag fortfarande inte vet..

Gammalt och ungt!

En fundering jag hade var om en modern
2,4GHz-mottagare skulle kunna styra
de gamla servona, bland annat Futabas
klassiska bruna servon fran 70-talet. Det
funkade utmarkt! Ingenting har brunnit
upp annu.
Mats Henningsson,
Motala MFK
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Kraft & likstrém drar!
Den Gamble byggde ett par halvskala-modeller

% av Robin (1926) fér eldrift. D& allt var fardigt

provade han att dra pa full gas (gar det med
el?). Efter nagra sekunder hade motor med
pro-peller och &vrigt 16sgods lamnat Robin
och kunde plockas upp fran golvet. Den valda

{ elmotorn hade verkligen rejal stuns!Slet isar

balsablocket!
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den dar svara gruppen besvirliga

méanniskor, som alltid tror att dom har
ratt. Men det far man st& ut med. Det har
dock hént nan gang, att han haft ratt!

Han halkade in pa modellflyg for lange
sedan och det har satt sina djupa spar i
sinnen saval som hér och dér i naturen. Sa
ock idag.

Da han lade golfklubborna pa hyllan
(trist spel, han blev bara férbannad) kom

D en Gamble redaktéren, han tillhér

gialskelsel!

Kan Du flyga Johanna?

Jovisst kan jag de,

bara inte gamle Redaktoérn ar me!

froken Johanna Gérdstad in i hans liv.
Han byggde sig en, som han fastnade
for i en artikel i AoH nan gang for 40 ar
sedan. Den fick nr 18 foér han hade byggt
17 modeller langt tidigare, da han var han
medlem i den illustra Torftiga flygklubben i
Uppsala. Nu &r han hedersmedlem!

Férdig - ut och flyga,

D& den var klar, var det bara ut att flyga
resonerade han. Eftersom han hade

flygutbildning frdn  Ljungbyhed fanns
ingen anledning att begéra hjalp. Han
kunde det dar!

Sa en vacker dag startade en orange
Johanna fran | 16:s fotbollsplan i ratt hard
motvind. Men det fick ga! Bild 2 nedan.
P& lagom héjd gjorde den en snygg
vénstersvang.

Flbg s& pd medvindslinjen och blaste
snart in 6ver | 16 regementsomradet och
forsvann. Det dér att flyga en modell mot
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sig hade han aldrig gjort férut, han, som
visste allt! S& det gick som det gick!

Det var bara att traska ivég till | 16:s
grindvakt och berétta, att ett modell-
flygplan hade rékat komma in pa omradet.

Dér missuppfattade man situationen,
skrek givaktoch visslade i pipor. En hes
Fredrik gick ocksa igang. Den stéddige
Redaktoren lastes in och en tropp pa 6
man med furir i spetsen genomsokte
regementsomradet. Man kom snart
tillbaks.

Man hade hittat ett modellplan. Det var
inte ett riktigt flygplan, som man forst
trodde.

Under bevakning av tvd man med
kpist, kartfodral, hjalm och allt fordes
Redaktoren till nedslagsplatsen, dér han
fick hamta Johannan, som befanns i viss
upplésning. Bild 3.

Helgen darpa agnades at reparationer
samt besok & Hokaklubben, dar man tog
han om flyglarandet. Bild 4. Sa snart den
tvdspakade Swan-radion bytts ut mot en
single stick lossnade det fér Redaktoren.
som dérefter flog sin Johanna - stundtals
med viss bravur.

Dags for fler byggprojekt!

Det blev nagra byggen till, varav en
Pilotbyggsats Curtis tog nédra ett ar
att fa fram. Bild 5 & 6. Den flog, men
séldes. Hanger i Hogskolans trapphus
nagonstans, dar den definitivt ar sakrare
an styrd av denne Redaktdr, som tror han
vet allt!

2 mm aluplat

. ~ FM-radio
glod

starter

¥ bransleslang

Forsta radion —
en engelsk
SWAN 4-kan

Sjoar finns gott om, sa det blev sj6flyg
med egenkonstruktionen White Lady, bild
7 nedan,som redan under sin premiértur
med flottérer grymt tappade flygférmagan
over Telegrafverkets "stolpodling” i
narliggande Simlangsdalen. (Stolpodling

= som en skog av telefonstolpar,
uppstéllda for att man ska fa fram bésta
impregneringsmetoden).

Val nere vid sjon kérdes det RCstyrd

motorbat vid andra tillféllen — ofta i brist
pa flygbar vehikel.

D& vinden var ren och fin féretogs
ocksa seglingar och ibland &ven regattor
med nagra av Kyoshos batar. Men det &r
definitivt en annan historia, som inte ska
beréttas har.

Vid tangentbordet Athabascas

"

modellflygnytt nr 1 2015

63



N

God fortsittning pa det
nya modellflygaret!

arkligt nog far jag fler svar ju
M svarare fragorna ar. | ar var det

rekordménga som skickade in
sina gissningar, eller kunde ni svaren?
Hur som helst, kul att s& manga
engagerar sig. Fran en notknéackare
fick jag f6ljande glada tillrop: "Tack for
all underhallning. Man hittar mycket
roligt under allt googlande

Har féljer nu svaren:

1: "Attans klammig dogg min herre ligger
inne med." Dessa ord félls av Hasse och
Tage i en av deras sketcher dar doggen i
fraga var en krokodil med nedfilade téander
och kapad svans. Doggen i var frdga ar
déremot en beagle vid namn Snobben. Ett
kvarts poéng gar till dem som r&stat pa
Ulmerdogg, bara fér att namnet pa rasen
ar sa djaddrans kul. Réatt svar: 2

2: Ethniu &r en annan namnform av Enya.
Rétt svar: X (marks the spot)

3: Churchill var intresserad av flyg och tog
enligt ryktet ett cert. Han brann dessutom
for att mura, mala och spela skumma spel.
Sjélv gillar jag bilar, motorcyklar och f*n
vet allt... Svar X

4: Att roka och tugga tobak #r inte bra
for halsan, att dansa daremot ar rena
halsokuren. Ed sag till att halla (lin)
spanningen pa topp genom att dra
modellen kraftigt bakat. En skribent
beskrev hans flygstil "som att han liksom
dansade nér han flég den liggande attan”.
Svar: 1

5. Denna motor r tillverkad av Karl Zeiss
i Jena, fabriken som gor varldsberémda
objektiv till bland annat Hasse Blad, som
kameran heter i tidningen Mad. Svar: 2

6: En lille snaps gor gott (Iis med danskt
uttal). Daremot &r vi os#kra p4 om detta
skall raknas som doping. Svar: X (marks
the spot, den hir gdngen ocksa)

7: Trion Roger Theobald, William "Bill"
Wisniewski och Arnold Nelson tog guld,
silver och en annan topplats utanfér pallen
i VM i Speed 1966 med deras egen
motor, kallad TWA. Svar: X (marks the
spot, dn en gang)

8: | Panamas regnskogar lever den lilla
och mycket skygga veckelbjérnen, som
kalasar pa denna saft 40-50 meter upp i
luften. Ratt svar: 2

9: 0S 15 vann VM i friflyg, motorklassen,
men jag vet inte om klassen hette F1C
redan da. Bilden visar en OS Max Il 19.
Svar: X

10: "Ga upp och préva dina vingar’,
sjong Alice Babs Sjoblom i filmen
Ornungar. Alice hade ett flygintresse och
hon funderade p4 att ta segelcert men jag
tror aldrig att hon férverkligade sin drém.
Svar: 2

11 Hans svirfar vann en Oscar for sina
tekniska insatser och sjdlv &ar Anders
Balte en hel del i Hollywood eftersom
hans firma tillverkar kopplingar till
filmkameror. Svar: 2

12: Amerikanen Phil Kraft vann VM med
en Enya 60 1967 och har i landet fick vi
slanta upp bortemot 250 kronor fér en
dylik tingest vid den tiden. Svar: X

13: Flygplanet konstruerades 1960,
darav namnet Fpl 60, vilket nastan &r lika
med Modell 60 (som jag felaktigt skrev
men det var ju oturstalet ocksa sa da blir
det latt fel). Svar: 1




14: Vet ni var en gentleman ar? Jo, en
man som kan spela dragspel men som
avstar! Atminstone pastar Sten Broman
det i Robert Gustavssons gestaltning
(kolla pa Youtube). Jesper von Segebaden
daremot &r gentleman ut i fingerspetsarna
men avstar inte fran att spela dragspel.
Svar: X

15: "Giv oss kraft av livets vatten, giv oss
saft att bli i hatten! Ja, s& skaldades det
forritia men inte tror jag att Mr Hallman
var sa begiven pa kraftsaft, daremot blev
han kanske lite vimsig i mossan av allt
Speedflygande, som gérna foretogs i
hatt. Svar: 1

16: Duke Fox menade att en modellmotor
hade en livslangd pa 200 timmar men
da maste man nog byta bade kullager
och cylinder samt ring eller kolv nagra
ganger. Hannos motor, som han vann
VM med, hade gatt 90 timmar och var
ordrd. Svar: 2

17 Lew McFarlane flog en Spinks
med, HP 40 i nosen, tror jag. Detta
hittades urenkelt pa natet trots vad jag
forutspadde. Svar: 1

18: Den som minns Ueda récker upp en
hand! Men detta &r en Fuji 15. Svar: X

19: Detta var arets fimfraga. BHT-1
Beauty kallades planet och sonen till
flygingenjéren som konstruerade planet
blev rikskand for sitt skadespeleri, han
hette Ingvar Kjellsson. Farbrorn dog
forévrigt nyligen. Svar: 2

20: Liberty bell & symbolen for
Pennsylvania. Modellen pa bilden &r en
Falcon Sr prototyp, som skall efterlikna
den modell, kallad Liberty Bell, som flég
tvars 6ver den Amerikanska kontinenten
av ett gift amerikanskt par. Svar: X

21: Fran Le Mans i Frankrike kom #tten
Plantagnet. Och hit kom en av bréderna
Wright for att flyga i Europa for forsta
gangen. Katedralen heter St Julien och
har framfor samlas alla tévlingsférarna fér
en veteranbilsparad genom staden innan
24-timmarstavlingarna startar. Svar: X

22! Den klassiska Stuntmotorn Fox 35
pastas ha sdlts i fler &n en miljon exemplar.
Svar: X

23: Detta &r en kopia av det handtag
som George sjilv anvdnde nér han flog
Stunt. Handtaget saldes kommersiellt en
kort tid. Svar: 1

And the winner is...

1 Arne Frinndal
Kallangsvéagen 26
181 44 Lidingd

2 Svante Lindstrém
Slanbérsstigen 12
144 37 Ronninge

3 Inge Ahlin
Norrbygatan 22 B
733 31 Sala

Trostpris till fijérdeplatsen:

Christer JGnsson
Ernst Wigforss gata 2
227 62 Lund




Dynam

Lithium Polymer;Battery

Boken Spinnvidd

Boken Spinnvidd ir en unik hindelse i den svenska historien om ett litet idrotts-
forbund. Boken omfattar de férsta 50 dren av Sveriges Modellflygforbunds historia.
Detta ir ett unikt tillfille for er att bestillt boken fran den begrinsade upplagan.

Pris

Pris 195 :- for medlemmar + frakt 69:-
Pris 245 :- icke medlemmar + frakt 69:-

Sitt in pengar pa 518165-7. Mirk
inbetalningskortet med Jubileumsbo-
ken, namn, adress och SMFF-num-
mer si kommer boken inom kort.
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HOBBYTRA

3 ) TRAMATERIAL FOR HOBBYFOLK
1 HObby Service CNC FRASTA MATERIALSATSER
TILL OLIKA MODELLER
TILLBEHOR MODELLFLYG

30 ar med

Hobbytrd i Alvdalen AB Dalgatan 121 796 30 Alvdalen
Las mer pz°| http://www.3fhobbyservice.se/ E-post info@hobhytra.se  tele.0251 10175 www.hobbytra.se

tel: 070-6261370 -
¢ Vilkomna

g

Nésta nummer Ute 24 april

. Goran Ridderstrém

@ Mustfire
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