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Formandens klumme

Sa er foraret pa vej. Dagene er
forleenget med nasten 4 timer,
0og dagstemperaturen naermer
sig de 10 grader. Det er nu vi
legger sidste hand pa vinterens
byggerier, og forbereder os pa
de farste trim flyvninger. Sidst
i april har vi det forste
HYGGETRAEF pa Midt-
sjeellands Sveeveflyveplads, og
3 uger senere flyver vi pa
Randbgl Hede.

Arets farste arrangement bliver vort landsmgde i Odense. Her er der mulighed
for at komme med nye ideer og kritik af det bestaende. Vi har nogle varme
emner til diskussion bl.a. tankerne om et modelflyvemuseum, og klubbens
fremtid.

Ser vi tilbage pa aret 2014 har det veeret et ar som de sidste. Medlemstallet er
stabilt omkring de 70, men vi er feerre der hygger os med flyvning med de gamle
og smukke modeller. Zrgerligt, men maske meget naturligt.

Vi har haft nogle gode hyggetraef bade pa Sjelland og Jylland. Vejrmassigt har
det veeret naesten perfekt og der er blevet flgjet og hygget. Vort DM matte vi
aflyse, men nogle fik modellerne godt i luften ved de Svenske Oldtimer
Mesterskaber. Her var vejret rigtigt godt i 3 dage.

Arets store staevner bliver de Danske Oldtimer Mesterskaber lgrdag den 22.
august pa Randbgl Hede og De Svenske Mesterskaber farst i august. Det ville
veere pragtfuldt, hvis vi blev flere end 4 danske, som vil deltage.

B
THE society O AlTIoue wopeLtRe

Y — i A

DMV er tilknyttet
The Society of Antique Modelers

Kalender 2015

Torsdag d. 1 jan
Lgrdag d. 7 mar
Mandag d. 20 apr
Sgndag d. 26 apr
Mandag d. 11 maj
Mandag d. 1. jun
Mandag d. 15 jun
?77? d. ? aug
Lgrdag d.22. aug
Mandag d. 7 sep
Mandag d. 21 sep
Mandag d. 5 okt
Mandag d .26 okt

Arsrekord ret starter for henholdsvis Varighed og Distance.
Landsmgade i Odense fra kl. 10.30

Midtsjeellands Sveeveflyveplads fra kl. 13.00 (FN)

Indoor DM - 2015 Vejle

Hyggetreef pa Randbgl Hede fra kl. 14.00 (HFN)

Hyggetraef pa Midtsjeellands Sveeveflyveplads fra kl. 13.00 (FN)
Hyggetreef pa Randbgl Hede fra kl. 14.00 (HFN)

De Svenske Oldtimer Mesterskaber

Danske Mesterskaber for Oldtimer- og Veteranmodeller paA HEDEN
Hyggetraef pa Midtsjeellands Sveeveflyveplads fra kl.13.00 (FN)
Hyggetraef pa Randbgl Hede fra kl. 14.00 (HFN)

Hyggetraef pa Midtsjeellands Sveeveflyveplads fra kl. 13.00 (FN)
Hyggetreef pa Randbgl Hede fra kl. 13.00 (HFN)

Forsidebilledet:
Frede hjelper vort yngste medlem, Noah Mac Kay med at starte ved SMOT.

Foto: Mats Stromberg




Arsrekorder

Der er ikke opstillet rekorder i varighed el. distance.

Byggebraedtet

Fra en vore flittige model byggere, Kurt Skoven har vi
modtaget en mangde dejlige sager. Kurt forteller at deres hus
i Brabrand skal renoveres, de skal fraflytte i maj, og sa
forhabentlig vende tilbage til et nyt hus om 6 maneder. Dette
var lejligheden til at fa ryddet op i modelsagerne. Sorteret,
kasseret og overdrage tegninger, byggeset til flere modeller,
materialer, bade fyr- og balsalister, balsaplader,
bekleedningspapir m.m. til os. Mange tak til Kurt.

Vi har ogsd modtaget en del tegninger, bgger, byggeset,
materialer, 2 motorer, nogle Model Flyve Nyt fra 1969, fra
vort medlem i Skive, Ole Brauner. Ole er nu gaet pa delvis
pension, og far derfor mere tid til modelflyvning lover han.
Tak til Ole.

Fra medlemmerne

Fra Norge har vort medlem Per Hoff sendt en lille hilsen med billeder og en CD" er med hans dagbgger. Heri
beskrives hans modelflyvetid fra 1934 til 2005,fra PH-1 til PH-250.

Alle modeller er ngje beskrevet, med byggear, hvornar de har flgjet, til hvilke steevner, og med referater og
fotos. Per har tillige sendt 4 fotos af de modeller, han har flgjet med i den forgangne sommer. Den nyeste er
PH-256. Han forteller endvidere at i hobbyrummet hanger 14 flyveklare modeller, klar til den nye sason.
Godt gaet af en 94 arig.

Per Hoff med model nr. 239 -Tiger 2

Den nastnyeste model, nr. 255




In memoriam Egon Briks Madsen

Det var med sorg jeg modtog
meddelelsen om Egon Briks Madsens
bortgang. Det er kun godt et ar siden
jeg besggte ham i hans store hobby
rum. Her forerede han klubben en
masse tegninger og andet godt. Han
har veeret med fra starten af vor klub
og deltog i de farste stiftende mader,
og var i mange ar medlem.

Egon Briks Madsen startede allerede
som dreng med at pusle med
modelflyvemaskiner. Tegninger
kunne man fa, men ikke materialer.
Det var fegrst da han flyttede til
Thisted der kom rigtig gang i model
flyvningen. Egon var jo noget af en
ildsjeel og meget hurtig fik han gang i
Klubben der.

Men kendt er han nok for sit store arbejde i Arhus modelflyveklub AGATON. Han blev hurtig formand og
ledte klubben frem til i mange ar at veere en af de sterste og bedste indenfor linestyring. I Klubben han har
gennemfart utallige begynderkurser og flere af vore medlemmer husker ham som en meget ivrig og veltalende
igangseetter. Egon konstruerede mange modeller til klubben og i vort tegningsarkiv finder man
sveevemodellerne FLUEN og HVEPSEN. Mere kendt er hans linestyrede modeller AKROBAT, ARTIST,
ARISTOKRAT og JUNIO PILOT, som alle er udgivet som byggesat af DMI. Linestyringen tiltalte Egon
mest, idet der her var selve mandens prastationer man bedgmte, og ikke en praestation afhaengig af en
tilfeeldig termik boble. Her var et omrade hvor man selv skulle opfinde og udvikle. Egon var i mange ar den
bedste herhjemme i klassen for linestyret kunstflyvning og har repraesenteret Danmark ved adskillige VM er.

Egon var en stor organisator og har veret distriktsleder i mange ar, lejerchef pa nogle af vore sommerlejre, og
vaeret medlem af modelflyveradet i adskillige ar. Egon havde nogle helt klare tanker om modelflyvningen og
var ikke bange for ar keempe for sine idealer.

Mange kender Briks Madsen for sit store arbejde som redakter af modelflyve stoffet i HOBBY BLADETS
nasten 10 arige historie. Efter opholdet i Arhus gik turen tilbage til Thisted, og kort tid efter sin ankomst var
modelflyveklubben Zephyr en realitet. Her blev der flgjet med bade frit - og linestyrede modeller, og som
noget helt nyt SKRAENT flyvning med retnings stabile- og senere kompas styrede modeller.

Det er ikke kun os modelflyvere som kan takke ham for hans enestaende vilje og ga pa mod, det er ogsa
sveeveflyverne der har mistet en god kammerat og ildsjel.

/fEre vaere hans minde

Hans



En gammel historie om modelflyvning

Det hele startede med en konkurrence, som Arhus
Stiftstidende arrangerede, vistnok i 1947, hvor man
fik et gratis byggeseet til en Al, og efter bygningen
skulle ud at flyve med svaeevemodellen. Jeg var 14
ar, uden verktgj eller veerksted, i en lejlighed kun
med et kekkenbord og nogle foraldre, der aldrig
havde set eller gjort noget lignende. Det var en
sveer opgave, og resultatet var ikke kent. Men med
arene blev det ret avanceret, og jeg konstruerede
mine egne modeller og kom hele rekken af
muligheder igennem, svaeevemodeller i klasse Al,
A2 og A3, gummimotormodeller i alle klasser, en
fritflyvende gasmotormodel, linestyrede
kunstflyvningsmodeller (stunt) 0g en
hastighedsmodel og sandelig ogsa en indendgrs
mikrofilmmodel. De fleste modeller kunne flyve,
nogle endda rigtig godt, og jeg fik sagar nogle
danmarksrekorder og diplom herfor.

Efter det forste sgrgelige resultat fik jeg meldt mig
ind i modelflyvklubben 506, Agaton, sa jeg kunne
lere noget mere. Klubben holdt til i et keelderlokale
i Aarhus Sydhavn, hvor der var skummelt og
lugtede feelt af kopra fra Oliefabrikken. Der var et
ugentligt klubmgde, og sa var der en hel del
byggeaktiviteter de @vrige dage. Her var
kammerater, der kendte teknikken og kunne give
nogle gode rad, og som ogsa havde en aftale om at
bruge militeerets gvelsesareal pa Brendstrupgards
marker, ner Skejby Flyveplads.

Pingvinen Agaton har ndgot att sdga...

Ud over det praktiske var der jo ogsa en teoretisk
del, som interesserede mig meget. Jeg fik foreeret
den svenske "Hobby Boken”, 1944 og 1945, hvor
man kunne lese om tyngdepunkt, lateralcenter,
valg af profiler, Reynoldstal og mange avancerede
ting. Man kunne ogsa lese om pingvinen
”Agaton”s meriter.

Det gjorde ikke livet lettere, at bagerne var skrevet
pa svensk, hvor ens foraldre var totalt uvidende og
ordbgger utilgengelige. Men der var nogle gode
anbefalinger, f. eks. om profilvalg: Skulle man
veelge Clark Y, eller et Gottingen 4977 Eller nogle
helt ny profiler, SI serien, der var baseret pa
praktiske undersggelser i 1943 og beregnet til
lavere Reynoldstal.

Nar man siger "Agaton” ma man ogsa sige Egon
Brix Madsen, der var en drivende kraft, selv enorm
aktiv. med sin egen byggeaktivitet, og utrolig
hjelpsom mod andre, og iveerksztter af ny
initiativer. Meget foregik i Klubben, men ogsa i
hans keelderlokale i Hans Schourupsgade, hvor han
byggede, og som snart blev et andet samlingssted
for medlemmerne. Egon havde efterhanden ikke
meget fred til sig selv.
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Fritflyvningen foregik normalt pa Brendstrupgard
tet ved Skejby Flyveplads. | dag har man bygget
Skejby Sygehus og DR og en hel by pa disse steder
uden spor hensyntagen til, at det var et ideelt sted at
flyve. Ikke noget under, at man taler om de skanne
gamle dage. Vi var der, sommer og vinter, en hel
flok ligesindede kammerater, der hver havde
eksperimenteret med svave-, gummimotor-,
gasmotormodeller. Ofte blev de taget af termikken,
og sa var de vaek. Nogle gange blev de fundet langt
vk, jeg fik selv et par danmarksrekorder, idet bl.
a. en Wakefieldmodel var flgjet til Mols, 16 km
vek. En lidt speciel form for rekord, idet der jo blot
var tale om, at den kunne hange fast i termikken.
Efterhanden lerte vi sa at bruge en termikbremse,
som bestod af en elastik, hvori der var stukket en
lunte, som vi selv fremstillede. Bomuldstrad og
kaliumnitrat.

| disse “gamle” dage var der mere frihed til mange
ting. En ting var kaliumnitrat, der i dag vel anses
for et potentielt terrorvaben. En anden ting var
braendstof til vore dieselmotorer. En vesentlig del
heraf var ater, som man blot kebte pa apoteket. Et
par liter ad gangen, som man sa kerte hjem med pa
cykel og stillede i et skab i kekkenet. Kloroform: til
limning af plexiglas. Den gar ikke i dag!

Turen til Brendstrupgard foregik pa cykel de 12 km
med en skrgbelig model under armen, verktgj til
reparation og en madpakke til 12 timer, s& man
havde faet noget frisk luft og rede kinder, ndr man
kom hjem.

Vi deltog i mange distriktssteevner i @stjylland. Her
var vi sa heldige, at vi havde en formand, Kock,
som havde en bil, og hvilken bil!: En Daimler fra
1912 med et karosseri opbygget af det smukkeste
mahognitree samlet med messingskruer, hvor
keerven vendte den samme vej pa alle skruer.

Forfatteren og Ingerslev

Den havde gearstang og handbremsestang placeret
udvendigt, og sa havde den en knap, man kunne
trykke pa, nar der skulle bruges ekstra motorkraft:
Knappen sgrgede for, at udblaesningen ikke blev
vanskeliggjort af lydpotten. Sa den var god at bruge
ved overhaling, for folk var ikke i tvivl om, at der
varen,dervilleudenom.

LR

Daimler 1912

Noget var lettere, andet var til gengeld sverere
dengang.  Lige efter  krigen var  der
valutabegrensninger og alt  krevede en
importtilladelse, sa det var sveert at opdrive
udenlandske ting. Men efterhanden som krigen
kom pa afstand blev det muligt at kebe balsatre,
gummimotorer og de sma dieselmotorer pa 2,5 cc
til 5 cc. Det lykkedes mig at fa skaffet en lille 1,5
cc Kestrel dieselmotor fra Sverige. De udenlandske
var noget bedre end den danske Viking, der ellers
var meget populer.

Ingerslev, Walter, Steen og forfatteren



Med de sma motorer opstod en helt ny sport,
linestyring. Ogsa her var Egon Brix en
foregangsmand med savel hastighedsmodeller som
stuntmodeller. Nogen fik den gode (?) ide, at en
stille, smuk plads i kanten af skoven, Skovengen,
ikke langt fra Marselisborg Gymnasium og taet pa
en raekke rigmandsvillaer, kunne bruges som
flyveplads for linestyrede modeller.

Der blev flgjet hver aften og hver weekend, med en
infernalsk stgj som fglge. Der kom da klager, men
egentlig ikke mange i den ret lange periode, det
foregik. @velserne gjorde, at kammeraterne blev ret
dygtige til kunstflyvning, og den ide opstod i
Klubben, at man kunne tjene penge ved at
praesentere et show i pausen mellem de to halvlege
i diverse fodboldkampe. Ved det farste show pa
Arhus Stadion blev jeg bedt om at praesentere vort
program for publikum. Vi havde ikke nogen
forpreve, men sprang direkte ind. For mig, der
aldrig havde talt i mikrofon med en hgjtaler pa, var
det et chok at hgre min egen stemme gjalde ud over
stadion. Opvisningen gik godt, og folk var helt
vilde med flyvningerne. Vi fortsatte succesen og
tog ud til de sma byers sportspladser og flgj
linestyring med stunt-modeller. Det mest populere
var kampflyvning med op til fire fly i samme

Linestyret model med Dyna-Jet

Om Dyna-Jets

cirkel, og hvor opgaven var at klippe en serpentin
af halen pd modstanderen, sa tet pa kroppen som
muligt. Det gav gys i forsamlingen.

Et andet sted, som vi (vi var to) en overgang
profanerede, var Marselisborg Mindepark, hvor der
i midten er en rund plads omgivet af en mur med
navnene pa de, der omkom i 1' verdenskrig. Utrolig
velegnet til linestyring! Sa pa et tidspunkt, da min
gode ven ”“Danol” og jeg havde bygget en
hastighedsmodel til vor Dyna-Jet, fandt vi ud af, at
det var det optimale sted at afpreve dens
flyveegenskaber. Jetten startedes ved hjelp af en
Ford T tendspole, der producerede 12.000 \olt
samt en cykelpumpe. Nar man efter adskillige
elektriske stgd og hasblaesende pumpning fik den i
gang, lad der et aldeles gredgvende bral, der kunne
male sig med en luftvaernsirene. Nu var det vinter,
og der var ikke andre i Parken, men vi var lidt
bekymrede for, om der skulle komme en
opsynsmand. Det skete ikke, men vi havde ikke
held med modellen, for sa snart der kom bevagelse
i den, stoppede jet'ten. Dyna Jet havde ventiler og
korte pa ram-effekten, sa hvis der manglede en
eksplosion pa grund af en enkelt luftboble, gik den
i sta.

Nar jeg ser tilbage, synes jeg, at det var en
fantastisk god kombination, selv at kunne
konstruere sine modeller, selv at bygge dem og sa
siden flyve med dem. Det var en god skole, hvor
man lerte af sine darlige (?) erfaringer og ved
naeste model kunne forbedre den, flyvemassigt og
styrkemassigt. Det ma savnes i dag, hvor byggesat
og feerdigkebte modeller er normen.

11. december 2014 Per Heymann

| tilslutning til Per Heymanns beretning, kan jeg forteelle, at jeg i sin tid har oplevet en linestyret model med
Dyna-Jet, som kom i luften - til og med i Feelledparken, lige neden for Tribunen, hvor statsministeren plejer at

tale 1. maj.

Det var en skremmende oplevelse - bade lyd- og sikkerhedsmaessigt uden

beskyttende mur.

Skulle nogen fa lyst til at hgre, hvordan en pulse-jet lyder, og kende til et
gde sted, hvor det er muligt, vil jeg anbefale dem farst at laese
Hobby King's kinesiske kopi af Dyna-Jet i

anmeldelsen af
AeroModeller, November 2014.

Det ser ud til, at det stadigt er problematisk at starte og holde dyret i gang.

Karl Erik



Landsmgde DVM 2015 i Odense

Arets Landsmgde blev ogsé i &r afholdt i Senior Huset i Odense den 7. marts. Der var i alt mgdt 12
medlemmer, som fik en hyggelig dag sammen.

Med Christian Schwartzbach som dirigent og Finn Sonne som referent blev den formelle dagsorden afsluttet i
god orden inden frokost sa resten af tiden blev brugt til mere uformel udveksling af idéer og synspunkter. Det
formelle referat af Landsmgdet er gengivet nedenfor.

[ Landsmgdets deltagere

i Bagerste raekke, fr.v.:

Kjeld O. Pedersen
Bjarne Jgrgensen
Hans Fr. Nielsen
Christian
Schwartzbach
Frede Juel

Poul Mgrkenborg
Finn Sonne-Jensen

Forreste reekke:
Ove Nesdam
Henning Nyhegn

Steen Agner
Karl Erik Widell

Foto: Annette Nesdam

Der var god afsaetning fra den kasse med byggematerialer, bl.a. fra Bgrge
Hansen, som Hans havde med

Christian havde faet en Wakefield-model
fra Per Heymann med



Dansk Modelflyve Veteranklub

Landsmgde d. 7. marts 2015
Seniorhus Odense, Tolbodgade 5, 5000 Odense

Formanden bgd velkommen til de fremmgdte 11 medlemmer. Herefter gik man over til punkt 1 pa dagsordnen.

Dagsorden:

Valg af dirigent og referent.

Formandens beretning, herunder opleg til arets aktiviteter.
Klubbens regnskab, gkonomi og budget.

Indkomne forslag.

Valg af formand, sekreteer, kasserer samt suppleant og revisor.
Eventuelt, herunder tid og sted for naeste landsmade.
Beslutningsprotokol.

NogakowhE

Ad. 1: Christian Schwartzbach valgtes til dirigent. Finn Sonne-Jensen til referent.
Dirigenten konstaterede at landsmgdet var rettidigt indkaldt hvorefter formanden fik ordet.

Ad. 2: Formandens beretning for aret 2014

Det har vearet et ar som tidligere. Vi kan notere en meget lille medlems fremgang, men vi er ikke
blevet flere aktive. Der er opnaet fine resultater ved arets konkurrencer, og der er blevet bakket godt
op om vore hyggetraf.

Flyvemassigt har det vaeret et af de bedre ar. Forarets vejr viste sig fra en rigtig god side. Det
lykkedes at gennemfare 2 vellykkede hygggetraef pa Sjeelland, med godt vejr, 10 deltagere, hygge
og en del flyvning.

\ejret var lige sa godt pa heden, med 2 tref, 8-10 deltagere, bl.a. flere nye fra det nordjyske. Der
blev trimmet og gennemfart flere gode flyvninger. Her flyver vi lige til solen gar ned. Der var drenge
fra 11 til 83 ar.

Vort DM, som farste gang skulle veere et een dages arrangement, matte vi desveerre udsatte og
sluttelig aflyse. Der var ogsa en pinligt lille tilmelding.

Efteraret var vejrmaessigt ogsa et af de bedre. Vi havde et fremragende traf i Slaglille, med
deltagelse af vort medlem fra Canada Henry Ekelund og flere af hans tidligere kammerater fra
modelflyveklubben “PINGVINEN”. Tak til Ove for et fint traktement. I Jylland matte vi igen ty til
telefonen for at gennemfgre vore treef. Begge treef var med nasten vindstille, og det gav nogle
udfordringer for os &ldre herrer. Men ved hjalp af gummitov kom flere dog i luften. Det blev nogle
treef, hvor modeller med propel dominerede, men det igangsatte ogsa nogle tanker i retning af
hgjstartsspil, som vi brugte i gamle dage.

Der var en lille dansk deltagelse i de Svenske Oldtimer Mesterskaber. Karl Erik og Hans, hentede
igen flotte placeringer i et forunderligt flot flyvevejr. Gid flere ville tage med til Sverige og opleve et
virkeligt stort modelflyve steevne.

Vi har afholdt to bestyrelses mader, med deltagelse af 1. suppleant. Her er der blevet fulgt op pa det
igangsatte, nye initiativer diskuteret, og flere igangsat.

Vort blad OLDTIMER MODELFLYVERNE er udkommet 4 gange til det lovede tidspunkt, og med et
godt indhold, s& STOR TAK til redaktaren. Det er glaedeligt at si mange bidrager med gode artikler,
og derved er med til at ggre bladet interessant, ogsa uden for vor egen kreds. Man kan hente bladet
pa vor hjemmeside under NYHEDER. Mere end halvdelen af vore medlemmerne benytter sig nu af
muligheden, men vi gnsker at flere vil fglge trop.
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Svar:

Vor udstilling pa Danmarks Flymuseum i Stauning, er blevet tilset, brochurer er sat i glas og
ramme, og sedler med vor hjemmeside adr. er opsat. Vi har udnyttet vor lagerplads fuldt ud, sa en
sortering af materialet er ngdvendig.

Tegningsarkivet er udvidet og indeholder nu godt 300 tegninger, og opbevares i 12 mapper og er
foldet i A-4 format. Vi har ogsa et plukke-arkiv med ca.100 tegninger. Der er solgt mere end 20
tegninger, bl.a. Calle 10 og Fidusia til New Zealand. De populareste har veret de linestyrede
kunstflynings modeller.

Vor hjemmeside besgges stadig ofte, hvilket har betydet nye medlemmer. Af arets 8 nye medlemmer
er de 7 kommet via hjemmesiden. Ved arsskiftet var medlemstallet 74.

Med hensyn til gkonomien sa kan vor kasserer i ar praesentere et pant overskud, narmere om det
senere.

Dette var beretningen for 2014, nu til orientering om aktiviteterne for det kommende ar.

Vi har modtaget en del tegninger, byggesat og materialer fra flere medlemmer. Det indgar i vort
materialelager og er til feelles brug. Foruden dette har vi polyspan til beklaedning og timere.

Der arbejdes stadig pa at udgive en rakke temahafter, maske en bog, omhandlende danske
Wakefield modeller.

Vi gnsker at interessegruppen Oldtimer Flyverne under ’Modelflyvning Danmark™ udviddes med
flere medlemmer. Vi er kun fire, og uden formand. Gruppens IDE er at etablere et
modelflyvemuseum. Vi har en stor samling af modeller, motorer, bgger, tidsskrifter og blade. Og
samlingen vokser stadig. Det meste opbevares pa flymuseet i Stauning, men ogsa noget privat.

Vort DM pa Randbgl Hede afholder vi lgrdag d. 22. august som et een dags stevne. Vi flyver sa hele
dagen efter samme regler som tidligere og med evt. udsattelse til naste lgrdag.

For at gge deltager antallet ved vore aktiviteter, har vi indfert et lille "rejsetilskud” pa 100,00 kr. pr.
person, nar et af de store balter passeres. For yderligere at skarpe interessen for vore aktiviteter er
belgbet nu haevet til 250 kr.

Vi starter flyvesaesonen med hyggetreffene pa Sjelland og Randbgl Hede i april, maj og juni og
fortseetter med 4 i efteraret. Den store modelflyve begivenhed bliver DE SVENSKE OLDTIMER
MESTERSKABER, som forventes at blive i dagene d.8.0g 9. aug. pa Rinkaby faltet. Vi haber pa
flere deltagere i ar.

Jubilaeums konkurrencerne i A-2 og Wakefield indfares igen.
Modelflyvning Danmark har indfert MODELFLYNINGENS DAG. Det bliver sandsynligvis sgndag
d.6 sept. Vi kunne tenke os et lille hygge- og flyvetraf pa Flyvestation Verlgse, el, pa Heden.

\Vore Italienske venner inviterer igen i ar til en flyvedag, World Day of Historical Aeromodelling.
Det er en flyvedag som afholdes over hele verden.

Det er dejligt, der er s& mange der vil mgde op til vore hyggetreef og fa trimmet de flotte,
velbyggede modeller, men bestyrelsen gnske for det nye ar er, at vi ma blive flere "flyvende”
medlemmer.

Der var et spagrgsmal til formandens beretning fra Ove Nesdam:
Hvorfor er der kun afsat en dag til DM?

Pga. det er meget sveert at finde overnatningspladser.

Herefter godkendtes formandens beretning.
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Ad: 3: Klubbens regnskab blev omdelt og gennemgaet. Der var lidt mindre overskud end sidste ar,
men Hans mener stadig der er penge nok til at refundere rejseudgifter “over broerne” til medlemmer
der deltager i konkurrencer, landsmgder m.m..

Herefter godkendtes regnskabet.

Ad. 4. K.O.P. havde to forslag, men da de ikke var fremsendt skriftligt blev de henvist til punkt 6.

Ad. 5: Formand, sekreteer, kasser, suppleant og revisor blev alle genvalgt.

Ad. 6: K.O.P. fremsatte sine 2 forslag, hvor han foreslog at bestyrelsesmedlemmerne bar veere fritaget for
kontingent samt at man slog A-klasserne sammen til en klasse- Begge forslag vil blive behandlet af

bestyrelsen og fremlagt pa naeste landsmade.

Det drgftedes om det var muligt at &endre reglerne for de gamle gasmotorfly, sa de fremover kunne
flyve med el-motorer. Bestyrelsen vil undersgge om det er muligt.

Klubben har 25 ars jubileeum i 2017. Der blev talt om man pa det tidspunkt skulle nedlzegge klubben
da alle medlemmerne ikke er helt unge mere og der tilsyneladende ikke er tilgang af nye yngre
medlemmer. Desuden er bestyrelsens gennemsnitsalder tzet pa 80 ar.

Man vil jo stadig kunne mgdes i mindre grupper efter interesse selvom klubben vil vare nedlagt.

Hans oplyser at klubben har faet overdraget mange effekter fra gamle klubmedlemmer mhp.
at de skal tilga et museum for modelfly. Dette haber man vil blive oprettet i Veerlgse.

Karl Erik har meget materiale fra Oldtimer bladet liggende pa digital form,
hvis nogen vil overtage redakterposten.

Neeste ars landsmgde afholdes d. 5. marts 2016 i Seniorhuset i Odense.
Ad. 7: Beslutningsprotokollen blev oplast hvorefter mgdet blev afsluttet.

Herefter frokost og hyggelig "flyversnak™.

Finn Sonne-Jensen

Min Hobby Bog

Den svenske Hobbyboken citeres ofte i beretninger fra modelflyvelivet i
1940'erne, men der fandtes faktisk ogsa danske hobbybgger fra den tid.

Politikens forlag udgav i 1946 det fagrste bind af Min Hobby Bog i samme
format som de dengang meget populeere Hvem Hvad Hvor. Aret efter kom §
andet bind. Tilsammen behandlede de to bager nasten 60 forskellige hobbies §
fra papirklip til golf herunder flyvning, sveeveflyvning og modelflyvning.

Afsnittet om modelflyvning i det forste (bld) bind var givetvis skrevet af Per
Weisshaupt og gav pa 15 sider en fin oversigt over modelflyveomradet. Det
er stadigt leeseveerdigt i dag og jeg kan huske at jeg var meget inspireret af
det, da jeg begyndte at bygge modeller.

Pa naeste side er vist nogle sider fra bogen.

Karl Erik
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MODELFLYVNING

I4 ordi man er Modelflyver, er det ikke

sikkert, at man sender sin Model op
flyve. De fleste Modeller bygges gan-
ske vis :d det for ©je at faa dem til
at flyve, de saakaldte Flyvemodeller; men
mange af vore Modelflyvere bruger og-
saa meget af deres Tid til at bygge Fiy-

Modelflyvning

vil den opsparede Energi forvandles til
Fremdrift, Forbrendingsmotorens Om-
dremmger overfores direkte til Propel-
len (se nermere om Motorerne Side
123). Andre Fremdrivningsmidler kan
veere Presluftmotorer, Raketter og lign.

Endelig inddeles Motormodellerne og-
saa efter Understellets Art i Land- og
Semodeller samt i Modeller til udenders
og indenders Brug. De indenders Mo-

deller bygges ganske lette og bekledes
med gennemsigtig Mikrofilm.

Til Slut erindres om, at ligesaavel
som man ikke maa forveksle en Model-
flyver med hans Modelfly, saaledes maa
man heller ikke kalde hans Svavemodel
for en »Sveveflyver«. En Svaveflyver

er nemlig en Person, der dyrker Svaeve-
flyvesporten, og som sely flyver i sit
eget store Svaveplan.

vemaskinemodeller, dvs. Modeller, der
sag neje som mulu_.l er Efterligninger
af de Fly, der er Forbillederne. De
bygges som Hegel i et bestemt Maale-
stuksforhnld eller Skala (oftest 1 :200,

2100 og 1 : 50) og kaldes derfor Skala-
modef.!er De nejagtige Efterligninger,
de saakaldte Helskalamodeller, fiyver al
mange Grunde ikke ner saa godt som
en Flyvemodel, hvorfor man som Regel
giver Afkald paa Flyvningen og koncen-
trerer sig om Udseendet, idet man byg-
ger Modellen i massivt Materiale (Mas-
sivmodeller). En Mellemting mellem
Flyv deller og Skal deller er de
sankaldte Halvskalamodeller,

Det er Flyvemodellerne, der har flest
Tilhengere, og vi skal derfor se nmer-
mere paa dem, ligesom vi bringer Teg-
ninger og Byuneunvisninger paa nogje
af dem. Flyvemodellerne falder i de to
Hovedgrupper: Svavemodeller og Mo-
tormodeller, alt  efter som Modellen
udelukkende Oyver under Indvirken af
Tyngdekraften, eller om den drives
frem gennem Lufthavet af en eller an-
den Slags Motor.

Al Svavemodeller kendes Normalmo-
delier, der bestaar af en Krop med et
stort Hovedplan forrest og et mindre
Haleplan, der ogsaa kan vere bmrende,
bagest, Tandemmodeller, hvor det be-. R . 4
rende Haleplan er nogenlunde lige saa  Ved Bygning af Skalamodeller af »rig- kende af Tre, og d€'— fleste Sorter kan
stort som Hovedplanet, Andemodeller, tige« Fly anvendes nejagtige Tegninger, an Man dog gerne et
hvis forreste Plan er op til en Tredie- hvor man ser Flyet fra Siden,. forfra Malerlale. der er saa let bearbeideligt
del af Hovedplanet, der her ligger ba- sar
gest, og den halelose Model, der kun da
har eet Plan, og som i sin Idealform Ty
— kun bestaar af Planet uden Krop, Sty- me

- refinner o. L Ma

Motormodellerne kan opdeles efter de
Fremdrwm.ugsmlrllels J\|l i Gummamn- ma
lor or fo
0g Modeller med andre If(‘md’rwnmus- ger,

Motormodeller: Gummimotormodel — Semodel — Fm‘brﬂ'mlingsu!nrmodel —
Mikromodel.

Bygning af Skalamodeller.

Modellyvning

midler. Gummimotoren er den Motor, .p.
Svevemodeller: der udvikler mest Kralt i Forhold til 1,
Normalmodel. = sin Veegl, og da den er den billigste og Ty
T — nemmesie at have med at gere, anven-
Andemaodel. = des den mest. De lange Gummistrenge ?r
Halelos Model. vrides nogle Hundrede Gange rundt ved '™
= at dreje Propellen. Naar denne frigives, 1
ane =
T Gummimolor {raekkes op med Boremaskine.
elflyvnin en jevn, aaben og fri Gresmark, begyn-  ges et lille Mellemleg al Papir eller
Modelfly g der vi at indflyve Modellen som en  Krydsfinér (ikke Balsa) ind foroven mel-
H = - . 1e
Byggeplan til Fladkrops-Svaevemodel. Lt
Modelflyvning en
= B e w K i L
DEo . ompressiomreguiaior .
Egg283c ¥ &z &
SEEXXXEzrrg=® £ .
- =i = o=
ke 076 dal R, H dt
-] =@ = p-
i ._ - E it,
- g - s 1]
= Paa E. 'E
2K = sig = I-
2o on = 8 T i
EEEL Taar 8% n-
Helo = o o 5 e=
MERE""8..E""E2 o
s B O HE il
‘:Ew_-——fﬂ.-u—n——ww.— ;:'i
n
re
§ Sz 8 ' i
- - - £
a8 3 = e Fos Tendrersmotor (Benzinmotor). Selvtendingsmotor (Diesel). 8
Z LE2EEE, E'E% . S, des Blandingen, der komprimeres stwr-  fartstilsyn foreskriver bestemte Regler, g
gog'gjg dodl g; kere end i Tandrersmodellerne, nemlig bl a. krmves Forsikring tegnet, Neer- e.
ASsrtwes=2s == ved den ved Kompressionen opstaaede  mere Oplysninger faas gennem Dansk i
Eééﬁ:ﬁ&i’g'«' ,Ej Varme. Brendslet sprejtes dog ikke ind  Modelflyver Union, -
i L Land som ved en rigtig Dieselmotor, men su- le
FR2CERESS NSRS | ges ind, forsteves og blandes ‘med Luft < n
i en enkel Karburator. k
| sGas-Modellernee, som de populeErt s
= = | kaldes, er kortere i Nmsen end Gummi- B
& G ] motormodellerne, da Motoren jo er tumg ie
Eg ELS BEEZZR o koncentreret. Planet snlder gerne L
—E=*EgX HEEXXX oppe paa en »Parasole eller sBaldakine
= ﬂ>-<-§ amaSam til Ogelse af Stabiliteten. =3 =l = L
= afa AAX Man kan ikke uden videre give sig til -
£ b at flyve med Gas-Modeller, Statens Luft- Jordstart. e
= o
2 Rekorder. t-
B ':,E Bygning og Flyvning med Modelfly ud- 16 Min., i Distance 8655 km og i Ha- ’
HES = -2l oves som Spori i en Mengde Model-  stighed 55, km i Timen. o
wsE = 2ESE flyvekinbber spredt over hele Landet. Modelflyvningen dyrkes 1 udstrakt b
AR, A gﬁ e Disse er samlet | Dansk Modelllyver Grad som Konkurrencesport med Klub-, ¢
HaT Loae :gw: s a Union, der ligesom Sveve- og Motor-  Distrikis- og ndskonkurrencer, Me-
T = SLELD Nyverunionerne er tilsluttet Det konge-  sterskaber samt nordiske og internatio-
o= = B lige danske aeronautiske Selskah og der- nale Konkurrencer. Som Regel gmlder
L I S med er internationalt aner For at  det om at opnaa bedste Gennemsnit af
- faa noget ud af Mudelllvmmst.n _ber 3 Flyvninger, idet Tider over 6 Min.
o man derfor indmelde sig i en Klub, skeeres bort for at mindske Indflydelsen
= Unionens Sekreter, Hr. Jergen Gamst, af tilfzldige Termikflyvninger — mod-
& 5 @ e Paradisgaarden, Avedere pr. Glostrup, sat den rigtige Svevellyvning, hvor det
TEEy o gf R giver nermere Oplysninger om nerme-  galder om at udnytte Termikken,
;:.__; = ;.-‘,-‘-_\; % =E ste lokale Klub eller om Dannelse af nye For at deltage i bl.a. internationale
gmas 2EEL: A% Klubber. Konkurrencer skal man have bestaaet
EE Er man Medlem af en Klub, kan man  visse Prover, der viser, at man er kom-
FR- e e L ] fan eventuelle Danmarksrekorder eller  petent hertil.
REesEseERazEy Verdensrekorder godkendt, hvis de ov- It ler for Modellerne, for Konkurren-
_‘.ﬁhm}g:;::ém;\:r‘,m rige Betingelser er i Orden. De storste ekorder og Diplomprover fans hos
; o S R e danske HRekorder er i Varighed 1 T. Damk Modelflyver Union,
i ok 124
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