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DMV er tilknyttet
The Society of Antique Modelers

Formandens klumme

Vinteren narmer sig, og dagene er blevet
kortere. Det er nu der skal bygges
modeller til naste ars konkurrencer. Det
kan forhabentlig blive til mange
hyggelige timer ved byggebrattet. Kniber
det med materialer kan vi 1 klubben levere
en del lister og finer, samt beklaedning og
timere.

Vi er pa taerskelen til et nyt ar, sa det er
vel naturligt med et lille tilbageblik pa
arets stevner.
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Vore hyggetraef 1 foraret matte aflyses. Bedre gik det i efteraret, bade pa
Midtsjllands Svaveflyveplads og Randbel Hede. Pa Sjlland havde vi et godt
treef med stille vejr og gode flyvninger forst i sept. Det kneb endda af fa
modellerne op i tophgjde, sé vi ber nok anskaffe os et gummitov. P& heden flgj
vi onsdag d.9.sept.ogsa i meget stille vejr. Ved vort en dages DM pa Heden var
vi ogsa heldige med vejret. Letskyet, jeevn vind og 8 veloplagte modelflyvere.
Vi havde besog fra bladet Modelflyve Nyt og det blev til en god omtale af
steevnet og vor klub.

Vi var kun 3 danskere der deltog 1 DE SVENSKE OLDTIMER
MESTERSKABER, men klarede os endda.

Foreningen kan stadig notere en lille medlemsfremgang. Men blandt de aktive er
vi blevet ferre. En stor udfordring i de naste ar er, at klubben 1 2017 fylder 25
ar og det skal selvfolgelig fejres. Men hvad sa derefter. Vi er snart ganske fa
aktive og bestyrelsen er ved at &ldes. KAN VI FORTSATTE, ELLER SKAL VI
STOPPE MENS LEGEN ER GOD. ?7??

Der bliver noget at tale om pA LANDSM@DET den 5. Marts 1 Odense.

Julen narmer sig hastigt, s& hermed vil jeg onske alle en gladelig jul og et
lykkebringende 2016.

Kalender 2016

Fredag d. 01. jan
Lordag d. 05. mar
Mandag d. 25. apr
Mandag d. 09. maj
Mandag d. 30. maj
Mandag d. 13. jun
222 aug
Lordag d. 20. aug

Arsrekord dret starter for henholdsvis Varighed og Distance.
Landsmaode i Odense fra kl. 10.30

Hyggetreef pa Midtsjeellands Sveeveflyveplads fra kl. 13.00 (FN)
Hyggetreef pa Randbol Hede fra kl. 14.00 (HFN)

Hyggetreef pa Midtsjeellands sveeveflyveplads fra kl. 13.00 (FN)
Hyggetreef pa Randbol Hede fra kl. 14.00 (HFN)

De Svenske Oldtimer Mesterskaber

Danmarks Mesterskaber for Oldtimer- og Veteranmodeller

pda HEDEN

Hyggetreef pa Midtsjeellands Sveeveflyveplads fra kl.13.00 (FN)
Hyggetreef pa Randbol Hede fra kl. 14.00 (HFN)

Hyggetreef pa Midtsjeellands Sveeveflyveplads fra kl. 13.00 (FN)
Hyggetreef pa Randbol Hede fra kl. 13.00 (HFN)

Abrsrekord dret slutter.

Mandag d. 05. sep
Mandag d. 19. sep
Mandag d. 10. okt
Mandag d. 31. okt
Torsdag d. 31. dec

Forsidebilledet:
I anledning af julen: Ikke Rudolf, men Bjarne Jorgensens flotte Hugin

Foto Bjarne Jorgensen



Fra Kassereren
De morke timer er blevet leengere og snart tager vi afsked med 2015, men et nyt ar venter lige om hjernet.

Sé er det tid til at forny dit medlemskab af DMV.
Kontingentet udger DKK 200 ( SEK 220, NOK 200 og CAD 35 for vore udenlandske medlemmer)

Vore danske medlemmer har folgende indbetalingsmuligheder:
- Via betalingsservice
- Via netbank til reg.nr. 5953 konto 1104699 Andelskassen, Senderborg.
Husk at skrive dit navn under "Meddelelser til modtager"
- kontant 1 en kuvert direkte til kassereren
Kontingentet imgdeses indbetalt senest den 20. januar 2016.

Jo for du betaler des bedre sover du!

Pa gensyn 12016

Arsrekorder
Ved de Svenske Mesterskaber floj Hans med KR-21 Diogenes 9,34 min. og en distance pa 2,2 km

Byggebrcettet

Der er blevet bygget en del i lgbet af sommeren, sa bade Karl Erik, Ove Nesdam, Bjarne Jorgensen, Poul

Christensen og Hans er klar med nye modeller.
Ove skriver:

Billederne er af min svenske model, Viking, som har
vaeret under bygning i et par ar tror jeg, der foles sadan,
men nu er klar til proveflyvning i det nye ar.

Den er blevet forsynet med sporingssender (Henning
Nyhegn) og mekanisk timer, lidt klodset, og modellen er
ogsa blevet lidt tung. Jeg haber at timeren over tid vil
blive erstattet med noget lettere elektronisk.

20-30 ar. Det m& komme an pa en prove.

sakaldte vinglets pa erenes tipper.

Pa billederne ser du ogsa en ubekladt vinge, det er et forseg.
Jeg har givet erene positiv pilform, modsat den negative
pilform som originalen har. Jeg har en tanke om at det méske
er bedre. Inden svaveflyvning har det vaeret normen de sidste

Jeg har ogsa tanker om at forsyne den nye vinge med de



Hans' nye el-gasser er ncesten flyveklar

Fra medlemmerne

Frede er ved at optegne Michael Vaths A-2 model fra midt i
tresserne. Michael har ogsa deponeret 3 stk. Model Aeronautic Year
Book, drgange 1957-58, 1959-61,0g1964-65.

Per Hoff, Nordens @ldste modelflyver(94), forteller at han i lebet af
sommeren har haft 55 starter med 2 forskellige RC modeller uden
skader, sa nu er det bare at rengere dem og hange dem op pa
sedvanlig plads. Han forteller videre at en af hans RC modeller,
Radio Master nu udkommer som byggesa®t hos Firmaet Erik
Engelhardt-Olsen.

Klubben har tegnet et abonnement pd det Norske Oldtimer blad
”Oldtimer Modeller i Norge”

Bladet udkommer 2 gange arligt med ca. 50 sider i farver, og
forteeller om bade modelfly-bade og motorer, viser tegninger og
billeder af nordiske modeller og gode artikler fra gamle dage.

Man kan tegne et abonnement ved at sende 200 kr. til Inge Kaafjeld [% | ']W?ﬁiiﬂméihevegeueni'umfi?
Hobbyservice, Hellebrekkeveien 1-N 3675 Notodden. TIf. [l SNSRI ' Hesten 26/5 3
35013516. o

Nye medlemmer

Velkommen til: Anders Pekruhn, Jegerspris
Jorgen Emil Djarnov, Humlebek,
Ove Simonsen, Rudkebing,
Ulrich Reichmann, Senderborg

Husk at made op til Landsmadet og veere med til at bestemme klubbens fremtid.

Alle kan komme med forslag til Landsmeodet, men husk at de skal veere
formanden i heende senest 14 dage for madet.

NIFY HELEDES
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Lidt Modelflyvehistorie

En beretning om, at jeg i ar lavede lidt om pa mine
ferieplaner og 1 stedet for flyrejsen til Nice 1
Sydfrankrig tog bilen og kerte derned i den hensigt
pa vejen at deltage i en moderne modelflyve-
konkurrence, en sakaldt World Cup, er nappe hvad
Oldtimers lasere forventer at finde i det udmaerkede
blad.

Jeg skriver den ogsd kun, fordi der helt tilfzeldigt
kom lidt modelflyvehistorie ind i billedet.

Forst tilstdelsen. Efter stort set
ikke at have flgjet med modeller i
40 ar er jeg blevet fristet til at
anskaffe en moderne Wakefield,
som man simpelthen keber hos
en Ukrainsk leverander. I dette
tilfelde Stepan Stefanchuk, som
selv er blandt de bedste i klassen.
Han blev verdensmester 1 2003
og naede ved de seneste
mesterskaber i ar i Mongoliet op
pa en 2. plads. Han leverer flot
byggede modeller, fuldstendig
mage til dem han selv flyver
med, og alt det udstyr man har
brug for. Modellerne er fulde af
elektronik og er stort set
flyveklare ved modtagelsen.

Séadan ger nasten alle, der flyver
Wakefield 1 dag. De nye

Reiner arbejdede med vinger i massiv balsa og
kunne bygge vinger med helt op til 1800 mm
spendvidde. Det forbedrer glideegenskaberne
meget.

Det heorer ogsd med til historien, at Reiner’s
modeltype, kaldet Espadon, ogsa blev flgjet af hans
ven og holdkammerat Lothar Doéring, som vandt
verdensmesterskabet to gange i traek 1 1981 og 1983.

Dagen efter Eifelpokal kerte jeg videre péd min

byggeteknikker med kulfiber og Max Hacklinger's MP-11 fra 1953

Kevlar og neasten intet tre er alt
for  komplicerede  for en
almindelig modelflyver.

Jeg har nu flgjet 2 konkurrencer i & med modellen
og begge gange er gaet haderligt, men min rutine er
meget rusten efter den lange pause. Sidste
konkurrence var den 46. Eifelpokal 2015, der som
sedvanlig foregik i narheden af Ziilpich syd for
Koln. Kort fortalt blev jeg nr. 21 af 44 deltagere fra
11 nationer. Stepan var selv deltager og blev nr. 3 1
en 11-mands fly-off.

Det var en ekstra fornejelse at finde Reiner Hofséss
blandt tilskuerne. Flere vil vide, at Reiner blev
Wakefield-verdensmester i 1985. Jeg traf ham forste
gang til Europa Cup 1 1968. Han er meget vidende
og interessant at snakke med. Det skal ogsé
fortaelles, at han var med til at udvikle Wakefield-
modellerne i retning af storre spandvidde, som det
jo er standard i dag med de stive kulfibervinger.
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ferietur med det formaél, at besege Miinchen og iser
Deutsches Museum, som er et teknisk museum i den
helt store klasse. Jeg har aldrig varet der for, men
det har staet pd min enskeseddel meget lenge. Jeg
vidste, at der 1 den aeronautiske afdeling var nogle
gamle Messerschmidt-fly og andre sager fra 2.
verdenskrig, som jeg gerne ville studere, vel vidende
at Deutsches Museum ogsa har et omfattende
anneks nord for Miinchen fuldt af flyvemaskiner.

Jeg blev virkelig imponeret over omfanget af
udstillingerne inden for alle grene af teknologi og
ikke mindst fly og aerodynamik. Hele flyvningens
historie blev rullet ud.



Og sa kom overraskelsen. Oppe
pd overste etage hang der en
rekke modelfly. Det havde jeg
ingen anelse om. Der var
modeller fra mange tidsaldre. De
tidligste var tydeligvis replikas,
for de var 1 for fin stand til at
man kunne tro, at der var tale om
originaler. Men sa kom vi til min
egen levetid, og jeg blev helt paf.

Her hang Max Hacklinger’s
epokegorende A2-modeller MP-
10 og MP-11 fra 1952 og 1953.

Her hang Rudolf Lindner’s
Spinne 1954 og 1955, modeller
som begge have vundet VM, den
ene 1 Odense 1954, den anden i
1955.

Ved siden af hang Giinther
Sdmanns Hornisse,

Giinther Simann's Hornisse fra 1955

med hvilken han vandt
Wakefieldpokalen 1 1955. Alt sammen noget jeg
som stor dreng laeste om 1 FLYV, Aeromodeller og
Frank Zaic’s arbeger, dengang det var aktuelt.

Rudolf Lindner's Spinne fra 1954 og 1955

Men der var mere. Fra VM 1969 1 Wiener-Neustadt,
hvor jeg selv var til stede som tilskuer og hjelper,
var der to gasmotormodeller af Franz Baumann og
K.H. Rieke, som blev henholdsvis nr. 1 og 2 i den

fly-off som ogsa havde vor egen Thomas Keaster

som  deltager.

Jeg wvar selv vidne. Sikket

gensyn.

Inden jeg kommer til rosinen i
polseenden, skal jeg berette, at
der i en montre var vist og
forklaret, hvad en gummimotor
er og at den kan anvendes som
et enkelt bundt af strenge eller
deles op 1 flere, der er
forbundet med tandhjul. At
opfinderen  var  Alphonse
Penaud 1 1871 er naturligvis
angivet. Det er en udstilling,
som er meget kompetent lavet.

I min nu meget opmuntrede
tilstand faldt mit blik pa noget
skrammel, der 1& oven pd en
montre. Det tog ikke lang tid,
at konstatere, at “skramlet” var
en Wakefield-model, der var
faldet ned og delvis fra
hinanden. Halefinnen
manglede og vingetipperne var
bajet nedad og i en skav
vinkel. Tkke desto mindre var
det tydeligt, at det drejede sig
om Reiner Hofsdss’ Espadon
fra 1985.



Jeg var ikke leenge om, at skrive pa Facebook, at jeg
havde brug for Reiner’s mailadresse og hvad
anledningen var. Jeg fik hjelp inden for fa timer og
har efterfolgende varet 1 kontakt med Reiner.
Modellen var, viste det sig ved Reiner’s besgg pa
DM en uge senere, ikke mere medtaget end at den
kunne renoveres pa stedet. Det er sket og den er
ophangt pa ny i god form.

Min korrespondance med Reiner har s& givet mig de
sidste detaljer om modellen. Hans sejr ved VM i
1985 blev sikret ved 7 ordinare flyvninger hver pa
180 sekunder, efterfulgt af hele 5 fly-off starter. 24
deltagere flgj fuld tid og blev skilt fra gennem 5
omgange. | alt 4 floj med i 8§ minutters runden.
Reiner, hans ven Lothar samt en kineser og en
nordkoreaner. Kun Reiner flgj 8 minutter for sejren.
De forste 10 flyvninger skete med en model, der sd
gik tabt. Modellen pa DM er den der flgj i 7- og 8-
minutters runderne og sikrede sejren.

Det fremgar sikkert af ovenstaende, at jeg anbefaler
Deutsches Museum til alle teknologi- og
flyinteresserede. Men de sidste bemarkninger fra
Reiner var desvarre, at aeronautik-afdelingen lukker
om fia wuger for at gennemgéd en sikkerheds-
opgradering, der skal vare 4 ar. Godt at jeg fik
besogt stedet 1 tide.

Christian Schwartzbach 2015-09-21

Stor sveevemodel fra 1940

Gummimotormodel

INDBYDELSE/ KONKURRENCE

Klubben inviterer hermed til en lille kappestrid mellem drevne og dygtige celdre modelflyvere.

Ved landsmaodet d.5. marts i Odense afholder vi en lille konkurrence for CHUCKGLIDERE.

Klubben scetter et par gode flasker rodvin pd kant.

Modellen skal have et samlet planareal pa max 50 cm2

S& fat en balsaplade, en kniv, lidt lim og lidt finger snilde, og med op til en spendende konkurrence. Du
finder forslag til modeller her i bladet. Flemming D.'s er lidt for stor 1 fuld skala, men byg den i den sterrelse,
som tegningen pa naste side er, eller prov en egen konstruktion.
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En Flemming D. Kristensen chuckglider, bygget pd en sommerlejr i

1970'erne.
Flemming D. var en af de bedste i Danmark til chuckglidere.
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Her eren tegning i FULD STORRELSE
til en lille flyver, der kan flyve uden- og
indendgrs. Det er en gennemprgvet kon-
struktion, som har flgjet luften tynd
mange steder de sidste 10 &r! ... Og guf
for familiens yngste, hvis de ellers kan
overtale far (eller mor) til at lave et par
stykker. Jorgen Korsgaard




Slaglille 5.10.2015

Det skulle vise sig at blive arets sidste hyggetraef. Tilmed velsignet af vejrguderne med svage vinde, lune
temperaturer og hejt til loftet.

Efter megen velkomst de fremmedte imellem, drog vi alle til hobe, op til den estlige del af flyvepladsen,
eftersom vinden smog sig om vore korpusser fra gstlige retninger.

Og vi var Bent Schmidt, Fritz Neumann,
Finn Frederiksen, Anders Pekruhn, Hans
Fr. Nielsen og ego. Samt det kvindelige
islet, der forskennede omgivelserne og
pludrede, som var vi blandt fugle en
forarsdag. Men vi savnede Ove Nesdam ,
Flemming Gethgen og Finn Sonne-Jensen.

Det tog ikke lang tid for modellerne var
taget ud af bilerne, samlet og klar til at
entre luften over os. En efter en lettede de
fra gronsvaren eller vel rettere fra diverse
haender og begav sig mod hejderne, men
der jo graenser for hvor hejt. Det sorger
linelengden pa 50 m helt automatisk for.
Men ingen regel uden undtagelse, for
havner modellen 1 termik, sa er der frit
slag.




Men mindre kan jo ogsa gere det. Og da vinden rent ud sagt var luddoven, skulle der lgbes hurtigt, safremt en
model skulle i1 luften. Det formar vi jo ikke alle med mange ar pa bagen. Men opkom de da — modellerne altsa
— og dog. Der var tilsyneladende nogen, der led af hejdeskraek. For bedst som de var pa vej op, trak de ud og
ned igen. Og til tider resulterede det i nogle risikable nadlandinger. Men efter de var blevet kigget lidt efter i
sommene og der var pillet lidt her og der, steg de atter til vejrs og klarede sig hederligt. Hojdeskraekken var
tilsyneladende forsvundet og dog. For nu var det dbenbart nogle af piloterne, der led af samme og klogelig
stoppede medens legen var god og modellen hel.

Anders Pekruhn, vort senest tilkomne medlem, var en af de forste til at sende en model i luften. Men den var
motordreven, og havde ingen problemer med at geore sig bekendt med Iuftens molekyler. Og den var tilmed
radiostyret, s& der var ingen slinger 1 valsen for dens vedkommende.

Anders havde ogséa et gummitov med, og da moder vind i forste halvleg ikke gjorde meget vesen af sig, var
der flere, der blev fristet til at sende deres modeller i luften ved hjalp af denne katapult. Fungerer udmarket,
safremt modellerne er retningsstabile eller de er radiostyrede. For ellers kan det resultere i, i verste fald
braeekkede vinger eller kroppe.

Andre holdt sig til den
traditionelle metode, hvis
ellers de formaede at lobe
hurtigt nok. Ellers ydede
Hans forste hjelp. Senere i
anden halvleg vagnede
vinden af sin slummer, og
det lettede situationen en
del.

Fritz havde ved tidligere
besog hos nu afdede
Borge Pjerri Hansen, faet
overdraget en radiostyret 2
meter svaevemodel. Fritz
var ikke interesseret i den,
sd den skiftede nu atter
hander og landede hos
Finn Frederiksen, hvor
den nu kan nyde sit otium.
Det lod den sig ikke sige
to gange og fik straks et
par starter med
gummitovets hjelp, og
svevede pant over vore
hoveder, medens vi lod
tankerne gé til Borge 1 de
hejere regioner.

Séledes fik alle medbragte modeller lige fra Fidusia, FN23, Sans-egal, Suomi, Stratos m.fl. nydt en tur i luften
eller to 1 det dejlige flyve vejr.

Klokken var ved at blive gammel og kaffen trak, sa kort tid efter blev kursen sat mod klubhuset i den anden
ende af flyvepladsen, hvor vi hurtigt blev banket og ned kaffe og kager, alt medens snakken gik lystigt.

Séledes endte drets sidste hyggetraf, idet Randbel-treffet blev aflyst af forskellige arsager.
Tak for i ar og pa gensyn naste ar med frisk halm i treeskoene og nybyggede modeller i haenderne.

Frede
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Vi har tidligere omtalt siden http://modellflygnytt.se/gamlax.htm , hvor Patrik Gertsson gor en stor indsats for at bevare en
meengde gammel modelflyvelitteratur. Han har for nyligt faet skannet 33 numre af Flygtidningen fra 1940'erne, som er et
blad, der svarer til KDA's Flyv med nogle sider om modelflyvning i hvert nummer, herunder en meget interessant serie om

dansk modelflyvning, som hovedsageligt var skrevet af Per Weishaupt og indeholder mange speendende
r & 1“,'.'&&""

oplysninger. Et eksempel er hans beskrivelse af status for dansk modelflyvning i juni 1942, men der er
ogsd en del gode beskrivelser af danske modeller fra den tid, bl.a. PW's Opvind med kurveklap og forlo-
beren for en timeraktiveret termikbremse.

Fd U NTE 19412

Per Weishaupt skriver i

Under det modellflygarnai Danmark tidi-
gare huvudsakligen sysslade med motordriv-
na modeller bérjade de for nagot ir sedan
med segelmodeller. Det dr ju for ovrigt
ocksid den vigen nyborjaren nu for tiden
far ga. 1 stillet for att experimentera si
linge man var oerfaren pd omrédet valde
man att bygga och flyga de erkdnt goda

tyska segelkonstruktionerna. Det blev i
synnerhet serien “Knirps” — "Baby” —
"Stroleh” — en utmirkt serie frin den

enkla nyhorjarmodellen till elitmodellen —
som kom till anvindning. Aven andra ty-
per fl6gos. t. ex. den tunga och stabila ”Sto-
ra Winkler” samt den vad prestationerna
betriffar ndstan lika goda ”Gentsch”., Av
dessa modeller byggdes den nu i Sverige
s& populdra "Strolch” mest, men dven fle-
ra exemplar av den goda typen "Hast” sa-
go dagens ljus. De danska modellflygarna
ha nu samlat en erfarenhet tillrdckligt
stor for att sitta dem i stdnd att betrakta
de tyska segelmodellkonstruktionerna som
ett overgdngsstadium.

Ar 1938 borjade "Illustreret Familie
Journal” 1 samarbete med déivarande
"Dansk Modelflyver Forbund” att publice-
ra ritningar till modeller samt att sldppa
ut byggsatser i marknaden, Nybérjarmo-
dellen FJ-1 med 99 cms spannvidd byggdes
i over 10.000 exemplar och har som ny-
borjarmodell visat sig de tyska konstruk-
tionerna vida overldgsen. Aven den négot
storre F'J-2 och i synnerhet den #@n stérre
"intemationglla” FJ-6 med 233 cms spann-
vidd har haft stora framgéngar. Nu ha
ménga av de duktiga modellflygarna sjil-
va borjat konstruera sina modeller, och en
hel del lyckade typer ha framsprungit ur

 de skickliga modellbyggarnas konstforfar-
na hidnder. Vissa forsok att forbattra se-
gelmodellernas prestationer har gjorts —
man har anvint extremt stromlinjeforma-
de balsamodeller med stort sidoférhéallande.

Hitintills ha de emellertid icke visat sig
kunna n& upp i konkurrens med de gamla
typerna. Tvirtom har man genom forbatt-
rad detaljkonstruktion p&d och i synnerhet
battre hogstartegenskaper med de gamla
typerna pressat upp resultaten sa mycket
att man flera génger natt 5 minuter —
och detta utan nigon termik. Materialet
och sjdlva byggnadssdttet ar i stort sett
detsamma som pd de tyska modellerna.

Vad motormodellerna betraffar forekom
en tid modeller byggda efter tyska rit-
ningar och med furu och plywood som
material. Man uppnédde dock icke till-
nidrmelsevis sd goda resultat som man bor-
de kunnat ni, och négra bittre flygtider
blev det icke tal om forrdn man borjade
inféra svenska modellritningar. Bestk i
Sverige och ldsning av svensk facklittera-
tur visade att danskarna voro langt fram-
om svenskarna pa segelmodellflygning-

MODELLER

och

PRESTATIONER

ens omradde men att de danska mo-
tormodellerna inte alls kunna mita sig
med de svenska. Flera av de vilkinda
svenska konstruktionerna doko s sméning-
om upp bland de danska modellflygarna,
och di borjade resultaten visa sig. Tider-
na forbdttrades, och ménga fina rekord-
flygningar noterades. De danska rekor-
den kunna nu mita sig med de utldndska,
men erfarenheten i nationella tivlingar ar
icke stor. NAagra speciella motortyper ska
hidr icke ndamnas, da det till allménheten
icke utsiints nagra sirskilt goda typer.
Huvudparten av motormodellerna dro bal-
samodeller med vanliga fyrkantiga krop-
par, ibland stidllda pd kant (diamond). I
vissa fall anvinder man “krax”, i andra

‘tvinnad gummisnodd. For de bista model-

lerna #r medeltiden utan termik Gver 2 mi-
nuter.

Bade bensinmodellflygning och inomhus-
flygning idkas i Danmark, och dessa in-
tressanta grenar vinna allt stérre popula-
ritet, men sjdlvfallet har man #nnu icke
hunnit nd samma nivd som utlandet.

Anda frdn DMUs start ha modellerna
varit underkastade vissa regler, och dessa

Bilderna: t. v. om rubriken férfattarens
"Hyanen”; t. h. om rubr. tre elitmodeller i
gruppflygning (bilden dr werklig!); ome-
delbart hdarovan, uppifran: den wvanligaste
danska nyborjarmodellen FJ-1; typisk
dansk Wakefieldmodell; Weishaupts racer-
modell, forsedd med parollen ”Nihil sine
labore” (Intet utam. arbete)..
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ha efter hand anpassats till de internatio-
nella. Sélunda finnes for bade motor- och
segelmodellerna en minimibelastning av 15
g/kvdm — och detta tycks icke véilla nig-
ra svarigheter. Reglerna om kroppsgenom-
skiirningen [L X L : 100] giller, med un-
dantag av stavmodellerna, for alla motor-
modeller (dock icke for de som flygas inom-
hus). Ocksa for segelmodellerna har den in-
ternationella regeln L X L : 200 varit i
funktion niagon tid till full belatenhet. De
tidigare anvinda flata kroppsmodellerna ha
forsvunnit och synes icke mer,

For att framja topprestationerna infor-
des vid DMUs start officiella danska re-
kord, och tack vare konkurrensen om dem
hojdes modellflygningens standard i landet
ritt kraftigt. For att ge s4 manga som
mojligt tillfille att bli innehavare av dans-
ka rekord och for att frimja prestationer-
na med alla slags modelltyper infordes
ménga klasser; tillsammans kan &ver ett
hundratal olika danska rekord sdttas. Se-
nare ha dock flera klasser slagits samman,
och enligt de nya reglerna, vilka man nu
forhandlar om, blir det for framtiden “en-
dast” 59 klasser. Det skulle bli for vitt-
omfattande att nimna alla danska rekord,
varfor vi hir endast publicera de “abso-
luta”.

A. Gummimotormodeller, storsta tid: 18

min 54,1 sek

B. Gummimotormodeller, storsta stricka:
19.250 meter

C. Gummimotormodeller, storsta hastighet:
15,4 m/sek

D. Gummimotormodeller, storsta hojd: —

E., Gummimotormodeller, vattenstart: 428
sek

F. Segelmodeller, storsta tid: 1 timme 16
min 22 sek

G. Segelmodeller, storsta striacka: 32.300
meter

H

. Segelmodeller, storsta hojd: — — — —

Mot slutet av 1938 inforde DMU ett elit-
prov. For motormodeller kréavdes tre flyg-
ningar samma dag, vardera pa minst 1%
min, och sammanlagt finnes det nu 22 M-
elitflygare. Diremot finns det blott 14 §-
elitflygare, dad kraven hiir dr forhallande-
vis strangare (tre flygningar samma dag,
vardera p& minst 4 min). Elitflygarna ha
ratt att bara forbundets lilla stiliga guld-
mérke, som dr deras personliga egendom.

Nér nu de svenska modellflygarna lirt
sig flyga segelmodeller och deras danska
kolleger motormodeller f& vi hoppas att —
nar forhallandena tillita — det skapas en
intimare kontakt mellan de svenska och
danska modellflygbréderna. P.W.

-



Vedteegter for Dansk Modelflyve Veteranklub

§ 1. Klubbens formal er at bevare dansk modelflyvehistorie for eftertiden ved blandt andet.:

at sikre at modelflyvehistoriske veerdier indsamlet og opbevaret pa forsvarlig made.
at arrangere udstillinger af modelflyvehistorisk interesse.

at organisere bygning af og flyvning med historiske modeller.

at sgge kontakt med organisationer, museer og enkeltpersoner, der kan fremme

PN~

klubbens formal.

o

at arrangere mgder og sammenkomster af feelles interesse.

6. at oprette en samling af bgger, tidsskrifter. tegninger, fotos mm. til brug for
medlemmerne.

7. at erhverve brugsret eller ejerforhold til historisk materiale til udstillingsbrug.

§ 2. DMV tilknyttes Dansk Modelflyveforbund.
§ 3. Som medlemmer kan optages alle personer med interesse for klubbens arbejde.

§ 4. DMV ledes af en bestyrelse bestaende af formand, sekreteer og kasserer, der vaelges
pa et landsmgade pa et ar ad gangen. Desuden veelges en suppleant og en revisor.

Bestyrelsen kan nedseette udvalg til at tage sig af szerlige opgaver.

§ 5- Landsmgdet er klubbens gverste myndighed og afholdes hvert ar inden udgangen
af april maned. Det indkaldes med mindst 14 dages varsel.

Mgdets dagsorden:

Valg af dirigent og referent

Formandens beretning

Klubbens regnskab, budget og kontingent- Regnskabsaret er kalenderaret.
Indkomne forslag.

Valg af formand, sekretaer og kasserer. Desuden veelges suppleant og revisor.
Eventuelt, herunder tid og sted for naeste landsmade

Beslutningsprotokol.

N ok owN~

Landsmeadet er beslutningsdygtigt, nar det er lovligt indkaldt. Forslag til behandling skal vaere formanden i heende
inden 2 uger fagr landsmgdet.

Beslutninger treeffes ved almindeligt flertal. Ved stemmelighed er formanden stemme afggrende. Der kan ikke
stemmes ved fuldmagt.

AEndringer i vedtaegterne kan kun foretages, nar et landsmade vedtager dem med et flertal pa. mindst 2/3 af de
afgivne stemmer.

Ekstraordineert landsmgde kan kun indkaldes, hvis bestyrelsen. eller V2 af medlemmerne skriftlig forlanger det
Oplgsning af klubben kan kun ske, nar mindst % af de afgivne stemmer er for oplgsningen pa 2 pa hinanden
felgende landsm@der mod mindst 2 maneders mellemrum. Opl@sning kan dog ikke ske, hvis der pa et af disse
mgder har veeret mindst 5 stemmer mod oplgsningen
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Hermed indkaldes til

Landsmode 2016

Landsmadet afholdes i ODENSE, LORDAG d. 5 Marts fra kI.10.30 til ca. 15.00.

Vi mgdes samme sted som sidste ar i Senior Huset, Toldbogade 5.
Vi kan arrangere transport fra Banegarden.( 10 min. gang )
Vi starter med lidt hyggesnak, og en kop kaffe.

Kl. 11.00 starter selve mgdet med dagsorden efter vedtaegterne:

2. Formandens beretning, herunder oplaeg til arets aktiviteter.

3. Klubbens regnskab, skonomi og budget.

4. Indkomne forslag.

5. Valg af formand, sekreteer og kasserer, samt en suppleant og en revisor.
6. Eventuelt, herunder tid og sted for naeste landsmade.

1. Valg af dirigent og referent.
7.

Beslutningsprotokol.

Frokostpause holder vi fra kl. ca.12.30 til 13.30.
Der kan bestilles smgrebrad ved tilmeldelsen.
@1 og vand kan kgbes pa stedet.

Efter madet arrangerer vi en lille konkurrence for chuckglidere. Se Oldtimeren nr. 4. 2015..
Der vil ogsa veere lejlighed til at se pa tegninger, fotos, evt. medbragte modeller, m.m.

Forslag til behandling skal veere formanden i haende senest 2 uger for mgdet

Tilmelding kan ske til Hans pa TIf. 86.92.78.76. el
e-mail: hfn@sport.dk, senest Fredag d.19. Februar 2016

VEL MODT

Bestyrelsen
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