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. Gor PR for
Sveriges
dellflygforbund
fix sikerhets skull modeliflyg

sedan 1957.

Modellflyg ar en kul och
meningsfull hobby. Vi vill
naturligtvis att manga skall
upptdcka denna  harliga
fritidssysselséttning.  Dar-for
har forbundet tagit fram
en del material som kan
hjdlpa klubbar att jobba
med medlemsrekrytering
samt att sprida information
om var verksamhet. Du kan
exempelvis bestélla affisch
och broschyr fran férbunds-
expeditionen (kommer &ven
att finnas pa hemsidan for
att printa ut) samt att fem
roll-ups finns att lana fran vara
vérdklubbar, som &r utspridda
runt om i landet.
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Hej alla modellflygare

enna ledare &r lite improviserad
da var Ordférande fatt férhinder.

Som ni nog redan markt ar Modell-
flygnytt nummer tva senarelagt for att
vi vile f& med information frdn arets
forbundsmote. Mer om férbundsmétet
kan ni ldsa om i reportagen senare i
tidningen.

| &r passade aven Flygsportférbundet
pa att fylla 50 ar vilket firades pa
I6rdagskvéllen med sedvanlig bankett
och prisceremoni. Ménga glada
medalj6rer var det, och fran SMFFs sida
uppmarksammades Mattias Hammar-
skiold for sina framgangar i varldscupen
i F3K. Emil Broberg fick komma upp
pa scenen for att utmarkas med stora
grabbars méarke. Juniorvarldsméstare i
Pylon (F3D) tva génger om samt silver-
medaljor i seniorklassen gav tillrackligt
med podng for att bli stor grabb.
Fantastiskt kul !

Férbundsmétet i ar var ingen valbesokt
tillstallning. Det kan jag tycka éar lite
trékigt. Det ar ju faktiskt déar man har
en mojlighet att paverka hur man vill ha
det. Den nyvalda styrelsen har ett digert
arbete framfor sig under 2016. Jag har
aven last en och annan forumtrdd dar
det framkommer kritik och tyckanden

om att det ska goras pa en det ena &n
det andra séttet. Gemensamt fér dessa
tyckare ar att de &r nagra fa samt att det
alltid ar ndgon annan som ska uppfyllla
deras krav och onskemél utan att sjélv
bidra med nagot. Det som gér att man
inte orkar ga in i sddana diskussioner
ar att de ar fel frdn bdrjan. Missupp-
fattningar och fantasier till pastdenden.
Ett exempel pa detta &r att styrelsen vill
lagga ner VO-bredd. Nej det vill vi INTE.
Valberedningen har inte varit formégen
att hitta ndgon person som &r villig att
kliva in och gora det arbetet.

Da styrelsen &r obotliga optimister sa
véljer vi att fordela VO-bredds arbets-
uppgifter till flera i styrelsen med Lova
som ansvarig fér breddfragor, istallet
for att gora en stadgeéndring. Vi tror
namligen att det finns ndgon som vill ta
pa sig den rollen fullt ut. F6r den behovs.

Det har av och till dryftats vad som &r
karnverksamheten for SMFF och det &r
ingen latt uppgift att svara pa. Det beror
namligen pa vem man fragar. Helt klart
ar att SMFF ar en tavlingsorganisation
med ambitionerna att ta fram medaljérer.
Men for att f& medaljérer maste det
ocksa finnas en bredd att vaska fram
medaljérerna ur. Saledes klarar inte
SMFF att leverera medaljer utan att ha

bredden. Men hur lockar man bredden
da ca en av sjuttio bredd/hobbyflygare
véljer att tévla. Ja hittills har man sagt
att det ar modellflygnytt som &r sjélva
grejen. Dar om vill jag pasta att det
rader det olika uppfattningar, forum eller
tidning. Bada kraver engagemang fran
frivilliga krafter.

Helt klart &r att de tavlande och sport/
hobbyflygarna hér ihop och bér finnas i
samma férbund. Om just detta har det
ocksa framforts 6nskemal och tankar i
olika varianter.

Helt klart &r att det pa intet sett &r en
frammande tanke. Samtal mellan RCFF
och SMFF pagar med jamna mellanrum
och diskussionsklimatet ar mycket gott
mellan de som deltar. Tids nog blir
det en |6sning dven i denna fraga for
Sverige ar for litet for att olika organisa-
tioner ska driva samma fraga.

Ha det sa gott nu, varen &r i antdgande
och manga av er har redan varit ute
och flugit. Kanske var det lite kallt om
fingrarna men nu gar vi mot bade ljusare
och varmare tider.

Rolle, nyvald vice ordférande

Funktion
Ordférande
Vice Ordférande

Kassor
VO-Elit
VO-Bredd
Ledamot

Verksamhetsomrade Bredd
Funktion
Chef

Verksamhetsomrade Elit Styrelse
Funktion
Chef

Modellflygnytt
Redakt6r

Webb
Webbredaktor

Kansli modellflyg

Propania

Lars Ekstedt

Sveriges Modellflygférbund, Box 7819
103 96 Stockholm

0735-07 29 50

E-post: kansli@modellflygforbund.se

@ Styrelsen SMFF 2016 @&

Namn
Claes Wahlund
Roland Breback

E-post

Lennart Andersson
Mattias Hammarskold
Lova Bannister

Ulf Hoglin

Namn
Lova Bannister

E-post

Namn
Mattias Hammarskold

E-post

Mikael Hansson

Patrik Gertsson

ordforande@modellflygforbund.se
viceordforande@modellflygforbund.se

kassor@modellflygforbund.se
ordf_voelit@modellflygforbund.se
ordf_vobredd@modellflygforbund.se
suppleant@modellflygforbund.se

ordf_vobredd@modellflygforbund.se

ordf_voelit@modellflygforbund.se

ordf_vobredd@modellflygforbund.se
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' Sveriges Modeliflygforbund
VO Bredd i SMFF

Hej alla modeliflygare
Sista ledaren fran Bredd?

| forra numret berattade Sven Pontan att
han med kort varsel fatt ta 6ver ledningen
av Bredd.

Pa grund av personliga ataganden kunde
inte Sven heller fortsétta med gruppens
uppgifter.

D& hoppade Christer Malmeséter in &nnu
en gang och stottar tidningsproduktionen.

Patrik Gertsson som driver Modell-
flygnytts hemsida som webmaster, tog éver
inkommande epost till redaktionen under
denna tid och med gemensamma krafter
har det blivit denna tidning.

Arsstamman beslutade att det ska komma
ut fyra nummer av modellflygnytt under
2016 och det for att spara in pengar.

Om vi vill ha en tidning i pappersform
framover behdver vi sanda in mer artiklar
till red@ adressen och hjélpas at att fa vara
handlare att annonsera mera.

Som nyinvald av arsstdmman redaktor,
valdes Micke Hansson fran Stockholms
RFK som har varit sammankallande for
valberedningen inom SMFF.

Micke far sjalv presentera sig och sitt
intresse inom modellflyget i ndsta nummer
av Modellflygnytt.

Bésta hélsningar frén
Christer Malmeséter
Patrik Gertsson

Det har under aren visat sig att manga olika fragor
dykt upp fran klubbarna, varfér SMFF-Bredd tagit
initiativet att skapa en klubbledarparm
Denna klubbledarparm riktar sig till klubbar som ar
anslutna till Sveriges Modellflygférbund.
Innehallet skall ge information, riktlinjer och
forslag till ett framgangsrikt klubbarbete.
SMFF-Bredd hoppas att innehallet i denna parm
kommer att vara till stor nytta och hjalp
i ert klubbarbete.

Meningen &r ocksa att klubben kan anvanda
denna parm for att féra in sina egna
dokument under respektive flik.

Klubbledarparmen hittar ni pa
féorbundssidan under Bredd.

\_ J
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Under 2013 har det
framkommit 6nskemal till
SMFF om PR-material som
kan anvéndas i klubbarnas
arbete med att rekrytera
nya medlemmar. VO Bredd
har darfor i samarbete
med PE-Film tagit fram en
DVD-film pa ca 30 minuter
som presenterar ett stort antal grenar inom hobbyn
modellflyg. Ett exemplar av filmen kommer under
varen att distribueras till samtliga SMFF anslutna
klubbar utan kostnad..

Tanken é&r att filmen ska kunna visas vid olika
klubbaktiviteter, till exempel Oppet Hus, lokala
utstallningar och andra arrangemang dar klubben vill
visa upp sig och sin verksamhet for
allméanheten och forhoppningsvis
skapa ett intresse hos askadaren a
tt ta en fortsatt kontakt med klubben.




Modellflygforbundets arsmite
och Flygsports arsstimma 2016

fa ihop alla dokument for styrelsen

och strax innan arsmotet brev var
ordférande Claes Wahlund sjuk, men det
mesta kom pa plats till slut.

Rolle Brebdck och Uffe Hoéglin och
Lova Bannister sitter dven i Flygsportsfor-
bundets styrelse, som startade sina méten
pa Clarion Hotell Arlanda redan fredag
kvall. Riksidrottsforbundet som &ven
modell tillhér gor ett stort strategiarbete
som vi diskuterade och skall forséka vava
in i vara alla flyggrenar. Vi fortsatte |6rdag
morgon med bade mdéten och férbere-
delser infor Flygsports arsstémma som
startade kl 13. Ca 60 personer deltog
med en del upphettade diskussioner och
delade asikter som utbyttes, i 6vrigt flot
allt pa bra, protokoll kommer senare pa
hemsidan.

Banketten som ocksa var ett 50 éars
jubileum for Flygsportsférbundet startade

D et blev nagra hektiska veckor att

kl 19 med ca 80 valkladda flygare av alla
sorter. God mat, bra talare och en hérlig
stamning.

Manga priser och utmérkelser delades
ut till fantastiska piloter, och prisutdelare
var John Grubbstréom, President FAI. Fran
Modell fick Emil Broberg — stora grabbars
utméarkelse, Rolle Brebick fick silver
fortjanstemedalj och Mattias Hammar-
skjold — 2 st Fai diplom.

Sondagen kl 09 prick startade Modellflyg
sitt arsmote. Samuelsson blev ordférande
pa motet. Kanslisten Lasse bérjade med
att forklara ekonomin och de utmaningar
vi haft att fa iordning pa allt

Antal medlemmar: 4.191 + 90 i MFK
direkt

Antal Klubbar: 165

Nya i styrelsen blev Lennart Andersson —
Kassor, Micke Hansson — Bredd, Mattias

Hammarskjold - Elit, Roland Breback,
Elit bytte plats med mig Lova till Vice
Ordférande och Lova blev Bredd ansvarig

Modells arsméten &r kanda for att
vara lite kaotiska och langdragna, vilket
alla i lokalen blev férvanade &ver hur
otroligt behagligt det var denna gang.
Bra stdamning med bra diskussioner.
Forbundet har en stabil ekonomi och en
lysande framtid. Allt kan ni senare lasa pa
hemsidan nér protokollet blir fardigt.

Nasta arsméte for modell hoppas jag
att fler personer kommer, det &r en trevlig
tillstallning och ett jatte bra natverk att
mingla med

Text: Lova Bannister Foto: Narit, Lova
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Lennart Larsson in memoriam

Lennarth Larsson har détt. Jag kénde
inte honom jattemycket, men tréffade
honom d& och da pa aldre dar da jag fick
lana modellflyglitteratur av honom. Jag fick
aven lana fotoalbum och skannade in lite
fran det.

Vad jag forstatt var Lennarth en viktig
person vid bildandet av SMFF. Han var
ocksd medansvarig fér bildande av och
lange ordférande fér SLM - Stockholms
lans Modellflygférbund.

Lite stod om Lennarth i SPANNVIDD.

Man kanske redan bérjat skriva om
Lennarth for MFN. Om inte & min
uppfattning att man borde géra det. Jag
tycker inte att jag sjélv vet tillrackligt om
hans insatser for modellflyget, men jag
kanske kan bidraga med nagot.

Hélsningar
Willy

Near Miss med Oliver Tigre. Lennart Larsson

Mangarig eldsjal fick sitt pris

Kommuns arliga foreningsriksdag i

november bel6nades MFK Oskars-
hamnseskaderns kassér och materi-
alférvaltare Mikael Carlrud med pris
for arets eldsjal inom féreningslivet i
Oskarshamn.

I samband med Oskarshamns

Det var MFK Oskarshamnseskaderns
styrelse som nominerat Mikael till
priset och kommunens fritidskontor
som valt ut pristagaren bland alla
nominerade kandidater fran foreningar i
Oskarshamns kommun.

Mikael sjdlv hade under kuppartade
former lurats till féreningsriksdagen av
Oskarshamnseskaderns ~ ordférande
Stefan Johansson i tron om att han
skulle pa ett méte med tjainsteman fran
kommunen rérande flygsakerhet.

Inte  forran  nomineringen  lasts
upp och hans namn presenterades
forstod Mikael sjalv vad han gjorde pa

foreningsriksdagen och han just blivit
arets eldsjal.

I nomineringen foér
priset gar att lasa:

"Mikael har sedan tidiga tonaren varit
engagerad medlem i modellflygklubben.

Han &r kass6r och materialférvaltare
och féreningen alltiallo.

Klubben har ménga aktiviteter och
Mikael har koll p& det mesta, inte
minst den arliga modellflygdagen pa
flygplatsen.

Han lagger ner stor del av sin fritid for
att verksamheten ska fungera — ofta nar
ingen annan ser”

Férutom &ran, diplom, blommor och
minnestallrik belonades Mikael med ett
stipendie pa 7000 kronor.

/Styrelsen for MFK Oskareshamn-
seskadern

modellflygnytt nr 2 2016



___FAl
FAl Aeromodelling Gold Medal

ING BREITLING BREITLING BREITLING BREITLING BREITLING

Samtliga pristagare vid FAIs Generalkonferens.

FAIl haller varje ar en General-
konferens for sina medlem-
mar. | ar genomférdes den i
Rotterdam, Holland, ombord
pa S/S Rotterdam. Fartyget
som sjosattes 1959 var tidi-
gare flaggskepp pa strackan
Rotterdam - New York men
har efter sin pensionering
omvandlats till hotell, restau-
rang och konferensanlagg-
ning.

Flygsportférbundets delegat i FAl:s
plenarmote var Bengt Lindgren, en
man med manga stréngar pa sin lyra.
Vid métet beslutades bland annat att
dronare skulle handlaggas i modell-
flygkommissionen i fortsattningen
samt diskuterades World Air Games
som kommer att genomféras i Dubai
i borjan av december med svenska
modellflygtavlande.

Hojdpunkten for min  del var
prisutdelningsceremonin  med  stor
galamiddag. FAl:s  Aeromodelling
Gold Medal kan tilldelas en modell-
flygare fér enastdende organisatoriska
insatser. Medaljen delades ut forsta
gangen 1987 och har sedan dess
delats ut arligen till fértjanta modell-
flygare. Jag ar mycket glad och stolt
Over att mina insatser fér SMFF och

modellflygnytt nr 2 2016

FAl har uppmarksammats pa detta
satt. Jag har sedan bdérjan av 70-talet
pa olika sétt varit involverad i SMFF:s
inre arbete bland annat som ledamot
i centrala styrelser, medverkat i flera
stadgekommittéer och haft andra
uppdrag. For narvarande &r jag styrel-
semedlem i VO Elit. Internationellt har
jag varit SMFF:s delegat i CIAM fran
slutet av 80-talet fram till for ett par ar
sedan. Jag har ocksa medverkat och
lett flera arrangdrskommittéer for VM
och EM i Sverige.

Text: Bengt-Olof Samuelsson

CIAMs ordférande Antonis Papadopolis och FAls ordférande

John Grubbstrém &r prisutdelare.

BREITLING




Dalaklubbar samordnar verksam-

heterna inf

11 M

Bild Manga deltagare - ett bevis pa bra flyggemenskap i Dalarna. Fv. Lars Holmsten, Siljanbygden, Johnny Matsson, Siljan-

i

"

bygden, Mikael Sundqvist, Siljanbygden, Lars-Ake Lundin, Ludvika, Joakim Arnesson, Ludvika, Joakim Hellstrém, Séter, Mats

Ekehov, Borldnge

a4 initiativ av  Borléngeklubben

RFK Viggen och Anders Jonsson

samlades dalaklubbarna for ett
gemensamt mote i februari.

Syftet var att diskutera klubbarnas
kalendrar infor sdsongen 2016, meetings,
tavlingar och gemensamma flyg &
grillkvéllar, allt for att fortsatta den fina
flyggemenskap som finns i Dalarna.

Klubbarrepresenterade var Siljanbygden,
Ludvika, Sater, Gagnef, Dala-Jarna, Falun,
Borlange samt representanter SPI (pylon)
och IGG-Sverige (storsegel).

En Facebooksida, Modellflyg Dalarna,
har skapats for battre Oversyn il
varandras aktiviteter. En &versyn av
sommarsdsongens meetings och tavlingar
gjordes. Man har ocksa sedan 2015 mer

B

Bild Representanter fran Dalarnas modellflygklubbar. Fv. Inge Sundstedt, Gagnef, Magnus Eriksson. Dala-Jarna,

aktivt boérja bestka varandras "vanliga”
flygdagar (och kvéllar).

F3B-Termik

Man kom ocksa Overens om att anordna
DM i F3B-Termik i Borlange den 28 maj
med férhoppning om fler tavlingar under
sommaren. Ett kul tavlingsformat och
bra brénsle till diskussionerna vid den
efterféljande korvgrillningen.

Gruppen kommer att traffas igen efter
sommaren for att félja upp aktiviteterna
och utveckla samarbetet infér 2017.

Vil moétt i Dalarna 2016!
/ Peter Lindner

i

Anders Jonsson RFK Viggen initiativta-
gare till métet.

Kurt llar, Dala-Jdrna, Ove Lissel, Borlédnge, Patrik Hedlund, Falun (inte i bild), Leif Andersson, Borldnge

10
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odellflygnytt ar ju inte ensam
om att skriva om modellflyg
och det kan ju inte vara helt
fel att spana in konkurrenter och

kolleger.
Idag den 11 april kom det ett
kuvert fran  Flygsportférbundet

till min brevldda. Brevet innehdll
aprilnumret av  Modellfly-infor-
masjon som &r Norges motsva-
righet till Modellflygnytt.

Pa grund av personlig tidskris
och fragan om jag hinner med en
artikel till presslaggning av vart
aprilnummer s& blir detta kort.

Jag har tagit ett par bilder :

INHOLD

Snygg indelning med reportage
foljt av de olika grenredaktérernas
material — totalt 92 sidor

REDAKTION

Har presenteras Redaktoér Jon
Gunnar Wold samt de olika grenre-
dakttrerna — alla med sma foton s&
att man kanner igen dem nér man
traffar dem ute pa félten.

MEETINGANNONSER

Fran 2016 har man tagit ner
storleken pa de fria klubban-
nonserna fran max 1/3 sida till en
enklare version med en bild plus
separat text.

Bor du i Norge kan du képa alla
6 nummer fér 2015 fér 2560 NOK
inkl porto.

Indhold

5 Modelflyvenyt 40 ar

7 Fyrre, fraek og flyvende

8 Soges: Formand og tre
bestyrelsesmedlemmer

10 Endnu et heringssvar afsendt

12 Verden setfra
helikopterperspektiv

18 Stormodelmodet

20 Fritflyvning med elektromotor

26 Nu skal vii gang med F5J

29 Billeder til Modelflyvenyt

30 Ansigtet, der er varemaerke for
verdens hurtigste quads

38 Konkurrencerapport fra
Eliteudvalget

40 Vejen fra skalapilot til
konkurrenceskalapilot

44 Nyt fra Svaevestryringsgruppen

46 Han er stadig min modelflyvehelt

51 Tegningerne der dukkede op

53 NytmedlemiAalborg

53 Personalia: Uffe Olesen er ded

54 Indbydelser

Mitt intryck av tidningen efter en
halvtimmes bladdrande &r valdigt
positivt.

Danmark  har en tidning
mera lik var egen med namnet
Modelflyvenyt.

Innehallet &r inte lika val uppdelat
som i den norska tidningen men
man hittar oftas mycket bra artiklar.

Redaktionen &r som i Norge,
en huvudansvarig samt ett
antal grenredaktdrer. Av nagon
anledning s& star det inte klart
vilken gren de olika redaktérerna
ansvarar fér men de har foto och
adressuppgifter. Nar man laser
tidningen sa ser man forstas
vilka grenar de olika redaktérerna
ansvarar for. Néstan alla artiklar
folis sa klart av artikelforfattaren
med foto.

Danska Modelflyvenyt pa 60
sidor finns liksom var svenska
Modellflygnytt pa hemsidan

ganska snart efter utgivning. | dag

ar det nummer 1 - 2016 som jag

hittade pa :
http://www.modelflyvning.dk

P& sidan 12-17 hittar du artikeln
Verden sett fra helikopterperspektiv
som kort avhandlar ett gang lander
i Europa, Asien och USA.

En annan artikel pa sidorna 20-25
handlar om friflyg med elmotor med
manga begrepp forklarade effekt,
energi, kalorier, motorer, batteri,
fartreglage, timer.

/Patrik Gertsson

REDAKTION
Ansvarshavende redaktor
Marianne Pedersen
Assendlosevejen 30

4130 Viby Sjzelland

TIf: 2087 0747
pe@pe-design.dk
viviw,pe-design.dk

Grenredaktor Lars Buch Jensen
Lavager 15

2620 Albertslund

TIf: 4118 5905
kmijlbj@post11.tele.dk

Grenredaktor Michael Gibson
Damgardsvej 18

2990 Niva

TIf: 2333 0134
michael.gibzonGoracle.com

Grenredaktor Steen Larsen
Gjorzlevvej 25

4640 5t. Heddinge

Mobil: 3056 3948
sl@modalflywning.dk

Grenredaktor Jergen Mouritzen
Karinebaekvej 5
3100 Hornbaek
TIf: 40 500 555

mou@mou-pr.dk

Grenredaktor Jesper Voss
Heszelovej 1

3390 Hundested

TH: 26820593
jerpervoss@modelflyvning.dk
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Alpha 40 i
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OLDTIMER 48 dagwingereiggmail.com
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St Rolv Leirro
HELIKOPTER 52 =¥ roleirro@online.no
TEST: Graupner Heli Heim 100 3D ...... 48
F3A og F3P

OLDTIMER 54 Jon Gunnar Wold
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jonwold@gmail.com
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Eonar Hageiefs
Q 0 '/v 4

Gregers Gram memorial har endret navn
til Einar Hagerup memorial. Dette er en
Skalakonkuranse, som er uttaksstevne til
VM. Sted: Jarlsberg flyplass, Tonsberg

Tansberg MFK tar imot deltagere fredag, og
stripa er da dpen for fri flyging/trening.
Vifyrer opp grillen lordag ettermiddag og
ordner til et sosialt lag. tradisjon tro.
Camping er inne pé flyplassen,
Pamelding: paul.anthonisen@gmail.com
eller tif:: 93030553
Klasser: F4C og F4H Pris: 250 pr klasse.

Vel mott!

Grensecupen
F3C og F3N 2016
Starmoen, Elverum

Grensecupen 2016 bl errangert p
Starmoen, Elverum. 7. - B. mai 206.
Arrangor er Bergen i

Hiertelig velkommen til Fyresdal
£2, 3 0g 4 september
- Propell - jet - heli

Skalatreff/modellflyshow

Camping og kiosk
premiering av modeller

Midtsommertreff

Midtsommertreff 18. og 19. Juni 2016,
Innherred Modellflyklubb inviterer til
10-4rs ublleumstreff pa
Mzre modellflystripe.

Apen kiosk med mat o forfriskninger.
Pilotavgift:150,-
Obs: piloter mé vere betalende
a

samarbeid med Oslo Modellhelikopterklubb
g Elverum Flyklubb modell.

Startkontingent:
F3C & F3N: 350 NOK
Sport & Populzer: 300 NOK

Pamelding til Jan Thore Lygren (mob +47
41511755) ; jan.thore@f3cnorge.nfa

Husk: Fullt navn og Klasse  pameldingen!
Fyldig info om priser p3 ulike

overnattingssteder firner du pa
www.f3cnorge info/node/179

Velkommen til Forus Cup 2016 21-22 Mai

Jet og turbin
gigij 652 Tor Christiansen
TEKNIKK: Pusseklosser & tor@av-art.no

far og né. 5]
Sty 0g; isniges, G Helikopter

Lars Aage Olsen
SKALA 68 lars.aage@f3cnorge.info
World Air Games i Dubal. 88
FRIFLUKT 72 IMAC
NM i Klasse FIA og F1B. £ Jon Sudba
Vintercupen 73 jsudbo@yahoo.no
World Cup | USA. 7%

Skala
EBA &D EBP 78;: Narve L. Jensen

<ongen 201 7
e e narve@ebnett.no
SEILFLY 86 Multirotor
Bygging av Rether I % Henning Pedersen
Vinger tiL SHK -hvor flaks kan man ha?...... .88 post@dronebygg.no
- Stevneannonser
Einar Hagerup Memorial Skala Fyresdal 2016 Forus Cup F3A

Klasser: F3A 300kr, Nordic 250k og Sport
150kr
Startkontigent betales pa stripa.
Pamelding innen 15 Mai pa : www.f3a.no
Kontakt: oystein-1985@hotmail.com

Hosttreffet Harstad

Tradision tro 54 arrangerer Harstad
MFK hosttreff | ar ogs3, helgen 2.-4
september tar vi helt av. Vi stiller med
kiosk og strom som vil vere tilgjengelig
fra fredags ettermiddag - sondag med
salg av kaffe, brus, vaffel. Strom til
vognene blir 100, pémeldingsavgift
200.-Vi henstiller til ikke & sla opp fortelt
il campingvogner grunnet stor pagang
av vogrer. Veibeskrivelse finner du pd
klubbens Facebookside. Vi ser fram til
mye flyging og lange netter rund bilet.
Vel mtt! Hilsen Styret i Harstad MFK

Stevneannonser i MI

Alle klubber tilsluttet NLF har rett til 1stk. annonse pr. utgivelse med formal om &

Informere om treff, stevner og konkurranser, Ti
sk utformet. Fra 2016 tar vi | kun mot bilde og tekst

side og

maksimalt 1000 tegn inkludert mellomrom. Vi setter det ferdig og samler alle innsendte

stevneannonser. Det er enklere for oss & sette ferdg bladet og beregne plass, og klubben
slipper & lage grafisk utforming, som kan vere utfordrende uten dyr programvare.

re har disse vaert pa maksimatt 1/3
. Teksten kan vaere

modellflygnytt nr 2 2016
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Inomhusflyg i1 Falun!

ar Kung Bore héller vintern i sitt
N grepp da flyttar Falu RFK sin flygverk-

samhet inomhus till Lugnets sporthall
i Falun. Strax intill in till Riksskidstadion,
dér skid-VM hélls 2015, ligger sporthallen
med dess 4000 kvm yta. Oftast hyr
klubben "bara” en fjardedel av hallen men
inte sallan &r hela hallen Sppen &anda.
En rolig och aterkommande aktivitet déar
dog fights varvas med drénarflygning,
helikopter och mindre "skala"-kérror.
Stamningen var mycket avslappnad och
ingen behdvde frysa om fingrarna.

Den lokale reportern dék upp och fick
préva pa dronarflygning. Nagra tavlings-
lystna flygare ordnade ’klattertévling”
upp med véaggarna med andra dgnade
sig at traditionellt depasnack. Falu RFK
anordnar dessa inomhusflygkvallar sedan
manga ar tillbaka och férutom att ge sina
medlemmar lite extra bonus bjuds &ven
andra intresserade in, allt for att lyfta
intresset fér modellflyget som hobby.

Sa tycker ni att det blir for kallt nésta
vinter &r ni valkomna till Falun!

Full koncentration.

Ny teknik nya idéer.

;

Take-off for P-O Hakansson, pylon pa
William Sjoberg testar sin drénare. Dala-Demokraten. sommaren inomhuscombat pa vintern.
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Lincirklar och nagon aktiv linflygare
har gett en inbjudan till Kungséngens
MFK dar man flugit linkontroll i 40 ar.

U ppropet om vilka klubbar som har

Kungsbacka/Inlag har tavlingar
Stunt Combat Weatherman
Vasteras/Johannisberg har tavlingar
Alla klasser

Karlskoga/Norr flygféltet har tavlingar
Alla klasser

Vanersborg/Brattelund har tavlingar
Combat

Trelleborg (Stunt)
Nymolla/Snobben

Kivik/3Aviatorer

Ripa MFK

Kungsingens MFK (Stunt)

Det finns sakert flera klubbar — hér av er!

Vissa klubbar har webkamera som visar
faltet aret runt. Det ar bra for att kunna
kolla vader och aktivitet samt att det inte
ar obehoriga.

De som ar aktiva tavlingspiloter beh&ver
knappast nagra tips men det som verkar
komma &r enklare klasser dar man
anvander traditionella grejor.

Slow Combat :

2,5 cc motorer

| Slow Combat far modellen ha en
hogsta flyghastighet motsvarande
10varv/35s

Linor 15,92 meter 0,385 dia (std)

Det ar manga piloter som varit aktiva
linflygare men som fér manga ar sedan
gatt over till RC. Det gar forvanansvart
snabbt att komma in i linflyget igen nar
man testar "som att cykla”. Kanslan att
busa runt med ett plan 16 meter fran sig
i en forlangning av armen &r helt annat &n
med RC.

Plocka fram lite balsaflak, ply och
rédboksstavar. Ritningar till i stort sett
alla gamla plan finns pa Outherzone och
den lokala printfirman kor ut ritningar i
fullstorlek fér under hundringen oftast.

Och har vi det roliga — leta konserv-
burkar utan rillor, polera, klippa och I6da.

MASSPRODUKTION &r ju vad som
géller nar man flyger Combat. Sjalvklart &r
det streamern som ska klippas men det ar
narkamp och da kan ALLT héanda.

Weaterman Speed

Denna klass &ar enklare 4n Combat.

Man klarar sig rimligen med ett plan och
det ar en "planka” Man tar den motorn
man har f6r alla kan tévla mot alla.

modellflygnytt nr 2 2016

Klasscc maxvikt lina varv
0 1,0 340¢g 10,67 6

1 Mills 453g 1067 6

2 15 453g 12,80 10
3 2,5 453g 1422 9

4 3,5 5679 16,00 8

5 5 680g 16,00 8

6 6,6 9079 1829 7

7 10 1134g 18,29 7

Férutom dessa grundregler finns det lite
koefficienter for att gora tévlandet annu
mera jamlikt. Det finns mycket information
pa natet om Weatherman och vi kér arets
forsta svenska tavling i Kungsbacka/
Inlanda den 4 juni.

Linflyg pa vag tillbaka?

Heta nyheter : Nordiska regeltilligg
hittar du hér : http://modellflygnytt.se/
WeathermanVS_LokalaRegler.pdf

Fér alla gamla som inte varit med pa
ldnge sa &r det ett par viktiga regler : Ta pa
hjalmen och spinn fast baltet ;-)

SAKERHETSWIRE fran motor till Ok
http://www.f2d.dk/rules/connected.htm

/Patrik Gertsson




Prisvard och praktisk modeliflygning med turhojet?
Fox Cub Jet med Lambert T25 Kolibri

Klar for start med propan ansluten.

Att flyga en attraktiv skalamo-
dell med forsedd med en rik-
tigt fotogendoftande, vinande
turbojet-motor ar verkligen
lustbetonat. Den vinande
tomgangen nar modellen
taxar ut till start, och ett lju-
det fran jetstralen stimulerar
fantasin. Nar doften av for-
brand fotogen som laggs till
synintrycken, fods bade nyfi-
kenhet och upptackargladije.
Modellmotorer mer an bara
framdrivning for manga av
oss modeliflygare.

Det finns stérre och billigare motorer
dn Lambert T25. Det som goér denna
lilla motor intressant, &ar utbudet av
passande modeller till rimliga priser. Man
kan installera en T25 i de flesta ARF
jetmodeller avsedda fér en 70- 90 mm

flakt. Forutom Lambert T25 finns &dven
Jetcat P20SX i samma storleksklass.

14

Lambert T25 torde vara bekant fér en
storre lasekrets MFN. MFN har tidigare i
olika artiklar behandlat T25 som flugits i
De Havilland Vampire (J-28) och Multiplex
Fun Jet. Det ar dven mgjligt att installera
en T25 ovanfér flygkroppen pa en
segelmodell. Tanken med denna artikel &r
att lite mer ingaende beratta om praktiska
erfarenheter.

Beskrivning och

installation

Det Michael Lambert har &astadkommit
med sitt hantverk ar en serie av turbojet-
motorer, i en storleksklass trodde jag inte
var mdjligt for praktiskt modellflygning.
Nar man betraktar motorn i dess enkla
emballage, utan CE-mérkning eller
medféljande instruktioner vid leveransen
november (2011), mérks det att Lambert
ar ett litet foretag som helt agnar sig
at bygga turbojetmotorer. Att bara
balansera de roterande delarna lar ta en
hel arbetsdag i ansprak. Det &r verkligen
en liten men anda flygbar turbojetmotor,
komplett med startmotor, radialkom-
pressor, brannkammare, ledskenor, turbin
och utlopp. Ju mindre en turbojetmotor

ar desto svarare ar det att fa tillracklig
dragkraft och den bransleekonomi som
gor motorn praktisk och anvéndbar
fér modellflygning. Max dragkraften &r
uppmatt till 2,6 kg m. h. a. en fiskvag.

Till motorn hor @ven en,
ereglerenhet (ECU), som dels styr
startforloppet och dels motorns
reglering under korning,

eeldriven branslepump,

eelektriskt styrda ventiler for dels
propangas och dels fotogendrift,
*FESTO slangar (bla och vita 4 mm)
och anslutningar.

Ovrigt som behover installeras,
*2-cells LiPo batterier

om 500 - 1300 mAh,

ebréansletank (0,5-1,0 L)med filtklunk
for att undvika luftblasor vid motorns
bransletillforsel.

Till motorn hor dven kablage for varvtals-
och temperaturgivare. Det ar alltsd en
hel del som ska installeras i modellen. Ju
stérre modell desto enklare installation
och lattare att se och flyga. Den kompletta
T25 med kringutrustning véager ca 390 g.
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Vid flygning med turbojet rekommenderas
att ha en béarbar kolsyreslackare latt
tillgénglig. Brandrisken &r inte férsumbar
om man skulle haverera. Detta kanske
aven galler flygning med stora LiPo-bat-
terier som energikalla.

Motorn levereras ocks& med en display
med vilken man bl.a. kan avldsa varvtal,
utloppstemp och drifttillstand  (ready,
ignition, fuel, running, cooling, low throttle).
Den anvénds &ven for att anpassa ECU
s& att denna kan kommunicera med
mottagarens trottelutgdng. Man ska alltsa
justera ECU fér den pulsbredd inom
intervallet ca 0,5 — 2,2 millisekunder som
fordras for respektive start, tomgang,
fullgas och stopp. Min Spektrum DX8
séndare &r instélld s att jag dven enkelt
kan stoppa motorn (low throttle) med att
trycka in knappen som normalt anvands
funktionen Bind. Nér allt &r instéllt och
korrekt uppkopplat sker motorstarten
enkelt och automatisk.

Motorkéorning och bréansle

Motorns startsekvens aktiveras
nér trottelspaken flyttas 30% fran
tomgangsléaget. Forst borjar startmotorn
varva upp motorn. Kort déarefter slapps
propangasen pa under ca 5 s for
att déarefter Overga till fotogendrift.
Startmotorn kopplar ur runt vid 40000
varv/min och motorn fortséatter déarefter och
accelerera tills tomgangsvarvtalet uppnas.
ECU skoter och overvakar da startfor-
loppet tills man uppnar drifttillstandet
running efter ca 45 s. Darefter kan man
Oka padraget fran sandaren. Misslyckad
start har ofta berott pa att gasen inte
har varit anslutet eller gaskranen inte
tillrackligt 6ppnad. En annan orsak har
varit luft i brénsleledningarna. Om det
kommer in luft i brénsleledningen, och
stannar motorn med en suck och en liten
rokpuff. Det bakre kullagret &r utsatt for
héga temperaturer. P4 marken darfor bor
kylsekvensen (Cooling) aktiveras for att
ventilera och kyla av de heta delarna efter
motorkupé. Foér en fornyad motorstart
slas bara mottagarbatteriet fran och till,
sa blir ECU aterstalld klar fér ny start.
Tidigare hade jag en s.k. header-tank
for att eliminera luft i systemet mellan
huvudtanken och motorn, men det visade
sig att en filterklunk som tar upp branslet
med hjalp av kapillarkrafter anda fungerar
bast for T25.

Rakna med att turbojetmotorer drar
betydligt mer brénsle an en konven-
tionell metanolmotor, fér samma statiska
dragkraft. T25:an &ar inget undantag i
detta hanseende dven om den &r betydligt
sndlare dn andra storre turbojetmotorer.
Om mdjlig installera en tank som rymmer
uppat 1 liter, eftersom det &ar skont att
gott om flygtid, t ex ndr man ska prova ut
modellen. Man slipper ocksa att anvénda
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Krakbroms och klaff.

en tillféllig utanpaliggande hopper-tank
for att kunna starta med en toppad
brénsletank. T25:an helt vibrationsfri
jamfért med kolvmotorer och &ven
elmotorer fér den delen. Det blir heller
inga kladdiga oljerester fran brénslet.
Fastén det brénslet har en karakteristiskt
doft, &r det inte lika aggressivt mot tré,
lack och ménsklig hud som t ex. metanol
med syntetolja.

Som bransle anvidnds Jet-A1 med en
tillsats av 5% s.k. turbinolja fér smérjning
av kullageren. En liter turbinolja kostar ca
180 - 200 kr och récker till 20 liter fardig-
blandat bransle, vilket motsvarar ca 23
flygningar. Det har talats om att anvanda
diesel som brénsle, men jag har inga
erfarenheter av detta. Brénslet bor filtreras
ordentligt innan man tankar modellen. En
del foredrar att installera ett filter mellan
den elektriska pumpen och motorn. Sjalv
féredrar jag att filtrera brénslet nar jag
pumpar 6ver brénsle frdn det medhavda
bransleforradet.

Som namnts tidigare tillférs propangas
fér motorstart. En 60 g campinggasbe-
héllare fungerar val och réacker lange. Till
motorn medfdljde vid leveransen ventil
att skruvas direkt denna behallare. Aven
propangasen bor filtreras med ett filter
anslutande slang till modellen.

Prestanda och
flygegenskaper

Min Lambert T25 &r installerad i en Fox
Cub Jet med fasta landstall. Startvikten
ar fulltankad 5, 05 kg. Efter motorstart
och utkdrning, ar flygtiden ca 8,5 min fran
start till landning och d& aterstar ca 2 dl av
branslet vid motorkupe. Bransleadtgangen

beror naturligtvis pa flygstil. Sjalv féredrar
jag lite avspand flygning med mjuka
svangar i cirlar eller attor med reducerat
padrag.

Timern i sédndaren ar instélld 7,5 min och
bdrjar rékna ner vid startpadraget. Detta
for att det ska finnas en brénslereserv for
omdrag, t e x om finalen inte &r stabil och
bra, eller hinder dyker upp pa banan. Snitt
férbrukning vid mina flygningar ar runt
0,88 dI/min under flygningen.

Fartomradet ligger pad omkring 45 -
155 km/h i planflykt, dar farten over
bantréskeln ligger runt 45 km/h. Man kan
trycka upp modellen i Gver 200 km/h eller
mer. Om man sa 6nskar kan man dra ner
pa effekten sd att motor bara véser och
anda halla sig flygande, t ex under en stilla
sommar dag. Motoreffekten récker dven
till fér looping eller topproll med en mindre
fartfériust pa toppen. Start strdackan pa
asfalt ar 15-20 m och stighastigheten
ar full tillracklig. Start fran grés med 70
mm hjul gar bra och &r bara nagot langre
jamfort med start fran asfaltyta. Aven om
Fox Jet Cub kanske inte &r den snabbaste
modellen pa faltet, racker fartprestandan
och blir for en sondagsflygare som jag en
lagom utmaning att flyga. Andra modell-
flygare har presterat farter 6ver 400 km/h
med denna motor. Modellerna saknar da
landstéll och ar sma. Visst finns det elflakt-
modeller som flyger snabbare och till lagre
inképspris. Upplevelsen av modellflygning
ar sdkert heller inte sdmre, mojligen
annorlunda jamfért med turbojet. Det &r
upp till lasaren att avgéra vad som passar
bast. Vill man flyga riktigt fort kan en bra
installerad turbojetmotor bli oslagbar
eftersom dragkraften endast minskar
langsamt med Skande hastighet.

En annan egenhet ho s turbojetmotorn
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och som historiskt orsakade att ovana
piloter havererade, &r det langsamma
svaret frdn tomgang till maxvarv. Antag
att piloten bedomer att flygplanet ligger
over glidbanan och farten &r fér hog och
darfor drar ner effekten till tomgang,
samtidigt falls landstallet ut och samtidigt
kommenderas full klaff. Om da flygplanet
da inte &r stabiliserat kring glidbana och
grundlinje riskeras ett genomsjunk och
en minuslandning eftersom motorn svarar
langsamt fran tomgang. Kolvmotorer och
elmotorer svarar daremot direkt vid ett
kommenderat motorpéadrag fran tomgang
till fullgas jamfért med en turbojet. For T25
maste varvtalet upp fran 96 000 varv/min
till ca 150 000 varv/min innan dragkraften
kommer. Fran tomgang till fullgas (245
000 varv/min) tar det ca 8 sekunder, vilket
i fygsammanhang ar en lang tid.

Det leder latt till en extra mental
belastning och bidrog till att jag ofta
i borjan lat finalen bli for brant med
for hog fart. En motor med propeller
bromsar ganska bra vid tomgang medan
en turbojetmotor dnda trycker pa nagot
och latt leder till att man missar banan.
Det underlattar landning om modellen
ar forsedd med bakkantsklaffar som kan
féllas ner ordentlig.

Det finns plats for stérre motorer &n T25.

16

For att 6ka luftmotstandet ytterligare faller
jag samtidigt dven upp bada skevrodren
som en s.k. krdkbroms. Kontrollera att det
finns tillracklig rorlighet att kunna anvénda
skevroderverkan dven med krakbroms
ansatt. Man kan &ven ténka sig att kupera
motorn infér landning och genomféra en
nédlandning. Min strévan ar dock att hitta
en bra metod for sakra landningar med
utrullning och markkérning med motorn
gdende anda fram till parkeringsplatsen.
Landar man pa grésytor behdvs inga
hjulbromsar d& modellen stannar inom 10
meter. Hjulbromsar vore nasta tillbehor
att anskaffa nédr jag oftast flyger fran
asfaltbanor.

Infér landningen véljer jag att vara
nagot forsiktig genom att ta ner farten
och falla ut klaffen i tva steg och dérefter
krakbroms. Nar klaffen (bakkanten) fills
nedat, leder detta till ett nos-upp moment
som maste kompenseras med nos-ned
trim. Detta galler aven krakbroms. Vid ett
tillfélle fick jag kraftigt nos-upp moment
nér jag féllde ner klaffen, vilket ledde till
att modellen stéllde sig rakt upp som ett
kors. Nér den kort dérefter vek sig, gick
den 6verraskande in i spinn som jag, trots
hjértat i halsgropen, lyckades héava.

Startas modellen fran gras &r det [ampligt

att ansatta startklaff om 10 grader for att
minimera startstrackan.

Séndaren (Spektrum Dx8) &r numera
programmerad sd att landningsklaff gar
ut under ca 1,5 sekunder och samtidigt
dndras hojdroderinstéllningen s& den
knappt behdver trimmas om av piloten nér
farten 70-90 km/h pa medvindslinjen. Med
bade klaff och skevroder som bromsar
kan jag da lattare landa med svagt
motorpédrag (flygtomgéng), och dnda ha
en viss beredskap i fall jag behéver avbryta
landningen och goéra ett omdrag. Fran
intrimmat med klaff inne, ges dykroder om
ca 1.5 mm f6r 10 grader klaff till ca 4 mm
dyk vid ca 25 gr full klaff. Detta ar bara ett
exempel, eftersom man méaste prova sig
fram vad som passar bist. Aven om klaff
och broms &r ansatt racker motorn vid t ex
en avbruten landning och omdrag eller en
s.k. go around.

Nér man ska prova ut modellen &r ett
stort falt med 6ppna ytor ofta att féredra.
Det &r skont med marginaler i héjd nér man
ska stalla ut modellen ordentligt med eller
utan klaff, eller med uppféllda skevroder
eftersom motorn som sagt tidigare svarar
ganska langsamt fran tomgang till maxvarv.
N&r man val har en intimmad modell &r
det bara flyga som vanligt utom som sagt
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i samband med landning som kréver lite
eftertanke och klaff. Har dock annu ingen
erfarenhet av inverterad flygning som
jag kan beratta om. Med krékbroms och
klaff ansatt verkar modellen vara styrbar
och stallar ut rakt fram utan tendens att
plétsligt klippa at sidan.

FOX Jet Cub ARF

och dess landstall

Fox Cub Jet levereras som en ARF
(almost-ready—to-fly) ~ fardigkladd med
Monokote: Vinghalvorna ar uppbyggda
med spryglar i balsa och med ett
genomgaende vingror i aluminium som
vingbalk. Det inre utrymmet i kroppen ar
avsett for en 1,5 liter tank som medféljer.
Passformen vid montering av fena,
stabilisator, roderytor och klaffar kan
anses godkind. Aven om modellen har
sina férdelar kénns den inte riktigt fardig-
utvecklad i det utférande som jag fick vid
leveransen, med tanke pa prisklassen
500 plus 50 for frakt. Huvudstéllet i
bockad aluminium &r alldeles for vekt och
nosstallet &r stelt utan fjadring. Resultatet
blir att modellen latt galopperar okontrol-
lerbart &ven vid en liten studs under
landningen. Problemet |6stes genom att
byta till ett betydligt styvare huvudstall i 5
mm aluminium fran en Great Planes Extra
300. Alternativet &r annars att bestélla
eller tillverka ett huvudstall i kolfiber. Infést-
ningen av nosstallet &r i det ursprungliga
utférandet endast pa den nedre delen av
ett spant, vilket ar alldeles fér vekt om man
t ex rullar av banan eller landar lite hart.
Forlang darfor nosstéllet (4 mm pianotrad)
ytterligare fast det i langre upp sa att
béjmoment tas upp av hela nosspantet i
stéllet for endast den nedersta delen av
spantet.

Till min modell hér numera &ven tva
upp séttningar nosstéll varav det ena
har ett storre noshjul och det andra
fijadrar med en knéled har ett mindre hjul
avsett for asfalt. Dessa stall kan skiftas
beroende pd om man flyger fran gras
eller asfalt. Man far &ven tillverka ett eget
passande motorfaste sjélv for installation
i bakkroppen. Troligen &r modellen fran
bérjan avsedd for en flaktmotor. | modellen
finns sammanlagt 7 servon och ECU:n
kopplade till en 8-kanalers mottagare.
Som kanske antytts tidigare blir det en
hel del kabeldragning jamfért med en
konventionell modell. Kablarna bor buntas
samman och fixeras med sméa buntband
och servokablar som forlangs sékras med
tejp eller krympslang.

I modellen finns dven Spektrum telemetri
installerad med ett pitot ror for hastighets-
métning och som sitter pa undersidan
av kroppen. Aven om man kan hivda att
placering av ett pitot-rér pa undersidan
av kroppen inte riktigt dr optimalt med
hansyn till platsfel som kan uppstad é&r
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Pitotrér under kroppen.

anda de varden som skickas tillbaka och
lases av pd sdndaren fullt rimliga. Det
underlattar om att f& en indikation nér
man kan falla ut klaff och hastigheten &r
rimlig under medvindslinje, baslinje och
final, for en s&ker landning. En annan
anvandbar finess med telemetri &r att
man kan f& siffror p& den signalkvalitet
som mottagaren k&nner av, s.k. antenna
fadings och tid i hold-mode, ifall man
behdver andra pa antennplaceringen pa
modellen.

Alternativet med en Lambert T25 é&r
intressant fér en modellflygare som soker
lite nya utmaningar, &ven om man far grava
lite djupare i planboken. Fér att man ska
kunna prata om praktisk modellflygning
med mycket flygning fér pengarna, bér
man &ven titta pa vilka modeller som &r
ténkbara for och ger flygning som upplevs
som utvecklande. Har man en modell som
ar sa flexibel s& att den som kan flygas
fran savédl hardgjorda banor som klippta
grasytor, 6kar anvdndningsomradet.

Motorn ger denna modell prestanda
for en enklare flyguppvisning och att
man under vissa forutsattningar kan man
genomfdra studs- och ga som en del av
sin flygtraning. Jag tycker Fox Cub Jet
med en Lambert T25 ger forutsattningar
for flygning som é&r utvecklande. Néasta
modell kanske blir en L-39 fran Savex med
inféllbara stéll o s v.

Om Fox Jet &r en vacker modell ma vara
osagt. Nar man utvecklas sitt modell-
flygande kan man uppleva att skonhet
kommer inifran.

Carl Stalberg SMFF nr 1898,

Lidingd Modellklubb och Tullinge Modell-
flygare

Kommande jet-meetings i Sverige:

Karlskoga Jet Power 7-10 juli 2016

Jet-meeting pa Tullinge (planerat i mitten
augusti 2016)

Lank till film pa Youtube :

https://www.youtube.com/watch?v=g-
TiJK1kgcB8

Fox Cub Jet

Vikt total (kg):
Tankvolym (1)
Spannvidd (m):
Vingyta (dm2)
Vingbelastning g/dm2:

Tankvolym:
Pris (2012):

FAKTA

Noshjuldiameter (asfalt) gras(mm):

5.05
0,985
1.55
46.6
119
(45)60
985 ml
550
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CUB - finns det nagot
mera kant plan?

ch har kommer kanske nagon

ORTODOX direkt att tycka att J2

ar den enda riktiga CUB-en. Men
CUB-en ar dod - lange leve den nya
CUB-en.

Det dr nog lange sedan Piper tillverkade
nagon CUB gissar jag. De maskiner man
ser pa tuben ar ofta moderna maskiner
som &r specialiserade pa STOL, buskflyg
med jattestora mjuka hjul, kolfiberbyggen
eller andra speciella maskiner som inte har
sa varst mycket gemensamt med J2.

Fler av de nya typerna som Carbon Cub
fran firman CubCrafters och Sport Cub
S2 aven den fran CubCrafters finns bade
som fullskala och som modell.

E-Flite har Carbon CUB som Ultra Micro
med 610 mm spannvidd och en vikt pa
90 gram. Flottérer och utrustning for att
bogsera upp segelplan finns forstas. Lite
storre &r Carbon-Z Cub med en spéannvidd
pa 215cm och en vikt strax under 4 kg.

Horizon Hobby har en Ultra Micro Sport
Cub med 615 mm spénnvidd och en vikt
pa endast 57 gram med SAFE teknik.
ParkZone har Sport-CUB S2 med 130

cm spénnvidd och under kilot i flygvikt.

ParkZone Sport CUB med 1300 mm
spannvidd har testats i tidningen RCM&E
2014- october samt i 2015 january med
flottérer. Omdémen &r som férvantat goda
och da kommer ordet KEEPER ner den
som testar planet gillar det s& mycket att
han vill behélla det.

| samma klass kan man sé&kert sédga
att Multiplex EASY-CUB och FUN-CUB
&r fast dar har man nog lagt mindre vikt
om skalariktighet. Aven HobbyKings

THUNDRA finns i samma stil.

Skalariktigheten ar forstas inte heller
det viktigaste fér E-Flite, Horizon och
ParkZone men det &r nog narmare i flera
avseenden.

Alla dessa plan ar forstas riktigt lattflugan
och inte alls lika krdvande som en riktig
skalamodell av J2 eller Super-CUB ibland
kan tyckas vara.

Efter flygning i 6sregn pa julafton 2014
med min mycket omtyckta VisionAire blev
det akut behov av nagot nytt, sa efter att
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ha kollat (googlat) i Sverige med bland
annat Ostersunds Modellhobby som inte
hade rétt version hemma sa lades en
bestéllning fran Lindinger pa juldagens
kvall. P4 mandagen den 29e december
som var forsta arbetsdagen efter helgen
fanns ett mail med bekréftelse att paketet
var skickat. Onsdagen den 7 januari vilket
var forsta arbetsdagen efter trettondagen
fanns paketet att hamta i blomsterbutiken
i byn som ocksa &r utlamningsstélle for
Schenker. En tjuvtitt i kartongen visar
ungefér vad som &r férvantat. Nagot som
man kanske ocksa kan forvdnta sig &r
daligt vader med vindar pa 10 m/s varje
dag tio dagar framat. Sedan far vi hoppas
pa en dag med nagot mindre vind och
helst lite sol sa att planet kan monteras
och fa komma i luften pa en premiértur.

Ar Sport Cub S2 ett bra plan da?

Det &r lite for stort att passa i hatthyllan
pa bilen om man inte har en lite stérre bil
med 130 cm bredd och rejal hojd.

Det funkar fint att stélla den i baksatet
om man inte har nagra passagerare dar.
Flygtiden &r utmarkt med ca 13 minuter
pa forsta flygningen med originalbatteri pa
1300 mAh och planet flyger fint med 2200
mAh som enligt uppgift ger 20 minuter om
man dr moderat pa gasspaken.

Planet flyger klart snallt och kan sakert
jamféras med FunCub férutom att S2 har
betydligt snyggare landstall och lite mera
skalautseende.

Det ar klart INTE nagon 3D-karra men
flyger rimligt snabbt med rejélt stig nar
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man drar pa fullt.

Flygning med flottérer aterstar. Som
skrivet tidigare sa har planet testats i
RCM&E med mycket hoéga betyg. En
stérre propp och fartreglage verkar ge
mer an val vertikalprestanda aven med
flottérer har det visats pa tuben, men da
férsvinner nog lite av CUB-kanslan.

Premiérflygningen :
https://www.youtube.com/
watch?v=G40s8slgRB0&feature=youtu.
be

Under ett ars flygning sa kan jag latt
konstatera att det &r den basta Cuben
jag testat nar det géller att hantera vindar.
10-12 meter i sekunden &r inga som
helst problem s& ldange man inte later
planet backa vid taxning. Alltsd ar det
minst halvgas som géller for att sta stilla
pa marken utan att riskera backning och
tipp Gver vingen. Markkorning brukar vara
det som &r stérst problem vid vind men
Sport-Cuben med sin raka vinge och
sitt stabila stéll klarar langa startstrackor
och landningsstrackor om man vill flyga
skalalikt.

Klaff installerade jag direkt men har inte
haft behov. Alla delar utom servon féljer
med. Landning fran hég hojd med 45
graders dykning mot landningsbanan drar
inte upp farten mer an att man landar pa
under 10 meter om man vill.

Jag har forstatt att flera har kopt
ARF-versionen ddar man monterar sin egen
mottagare i stéllet for BNF som jag kor
med till Spektrum. Erfarenheten har varit
mycket bra har jag last.

NIRE ST L %’"\ '@((' ’

Montering

Efternagraplanfran ParkZone/HobbyZone
sa forvantar man sig minst lika bra kvalitet
som Multiplex och Sport-Cuben é&r inget
undantag. Kartongen man far planet
i ar lika genomténkt som planet sjalv.
Montering &r ett par skruvar. | BNF-ver-
sionen behdver man inte ens fundera
over trimning om allt ser helt ut nar man
monterat ihop de fa delarna.

Efter att jag kopt mitt plan fran Lindinger
fick jag k&nnedom om att MFT/Full
Kontroll har det mesta man kan &nska
sig av radio, plan och reservdelar fran
de amerikanska féretagen som séljs via
Horizon Hobby. Med den vetskapen hade
jag nog inte behovt vanta till 13-helgen
utan kunnat flyga nytt plan redan vid nyar
efter bestallning pa julen.

Artikel pa webben finns pa

http://modellflygnytt.se/opublicerat/
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En genomgang
av FPV-Racing

Vad manga pratar om just nu
och vad som far anses vara
den senaste trenden inom rc
hobby ar FPV racing. | socia-
la medier hittar man fler och
fler lokala grupper med folk
som haller pa med FPV Ra-
cing och antalet filmer med
FPV-flygningar okar hastigt
pa videotjanster pa internet
som Youtube och Vimeo. Ra-
cingmodeller borjar aven i
storre utstrackning ges ut i
fardiga paket av de stora mo-
delltillverkarna fran att det ti-
digare flugits mest med hem-
mabyggda modeller.

FPV racing flygs vanligtvis med sma
quadrocoptrar runt  250-storleken
som &r utrustade med kamera och
ganska avancerade  kontrollkort.
Utmaningen &r att flyga snabbt pa
tranga platser. Parker, byggarbets-
platser och parkeringsgarage é&r
exempel pa platser dar FPV racing
piloterna véljer att halla till. Modellflyg-
klubbarnas 6ppna félt &r darfor inga
attraktiva platser att flyga FPV racing
pa vilket &r en anledning till att folk
startar egna grupper istéllet for att
ansluta sig till flygklubbarna.

FPV ar en forkortning for "first
person view" och att FPV innebar att
man tittar pa direktéverférd video fran
modellens kamera istéllet for att titta
pa den i luften. De flesta av piloterna
som flyger FPV racing anvénder
videoglasbgon  (goggles)  vilket
ger den maximala upplevelsen och
kénslan av att vara i modellen. Andra
foredrar att flyga med videosk&arm,

20

vilket oftast &r ett billigare alternativ.
Flyger man med videoglasdgon ar det
en bra idé att sitta ner nar man flyger.
Det kan annars vara svart att halla
balansen.

For att forsta tjusningen i den héar
grenen har manga gjort jamforelsen
med att spela Star Wars-spel pa
datorn. Det kan ga snabbt och det
géller att vara pa hugget for att spaka
ratt.

Forutom kamera, videosdndare och
kontrollkort anvander vissa en OSD
i sin modell. Den gor att du &ven
ser viss telemetridata sd& som hojd,
hastighet, batterinivd och modellens
lutning i eller pa sidan av bilden.

De kameror som anvands &r sma
och kompakta och i manga fall
handlar det bara om en lins pa ett
kretskort. Nagra gimbaler &r inte
aktuella nar man flyger racingdrénare
utan man vill ha full koll pa vilken
lutning modellen har. Kameran maste
darfor sitta i ett fast lage och eftersom
modellen ibland lutar ganska mycket,
nar man till exempel trycker ner nosen

for att accelerera, ar en kamera med
vidvinkel lins att féredra. Tvart om mot
hos multicoptrar for flygfotografering
brukar FPV racing quadrocoptrarna
ha kameran vinklade uppat istéllet
for nedat. Detta ar for att piloten ska
kunna se framat och inte bara rakt
ner nar man trycker ner nosen for
att accelerera. Kamerans lutning kan
pa de flesta modeller enkelt dndras
genom att lossa pa ett par skruvar.

Tavlingar

Ménniskan har alltid haft en drivkraft i
att tavla. Séarskilt inom omraden som
handlar om styrka eller fart och FPV
racing &r inget undantag.

| somras holls den férsta Drone
Nationals tavlingen i Kalifornien med
120 deltagare fran hela varlden.
Tavlingen arrangerades till stérsta del
med hjalp av volontarer och hélls pa
en fotbollsarena.

En FPV Racing-tévling gar kort
forklarat ut pa att man kor en bana pa
tid. Banan é&r streckad och férsedd
med flaggor som ska rundas och
badgar och tunnlar som man ska
flyga igenom. Det finns &ven en
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freestyle-gren dar en jury ger podng
for snyggast flygning och poéng for
genomforda tricks.

Eftersom modellerna & sma och
flygs valdigt snabbt ar det svart for
askadarna hdnga med i tévlingarna
fran laktaren. Detta hade man I5st
med en stor videoskdrm, men manga i
publiken hade &ven tagit med sig egna
videoglaségon som de knappade
in tavlingspiloternas kanaler pa och
kunde adka med i heaten.

Aven i Sverige finns tavlingar som
anordnas for forsta gangen i ér
Swedish Drone Cup kérs nu i sommar
och kommer innehélla &tta deltavlingar
som kdors pa fem olika platser i landet.

Huvudidén med tévlingarna &r inte
en elitsatsning utan ett sétt att f4 bade
nyborjare och elitpiloter att samlas
samt att starta en tavlingskultur hér i
landet. Tavlingarna kommer att héllas i
tva klasser dar Sportsman-klassen &r
Oppen for alla och Open-klassen ar
fér de mer avancerade piloterna som
vill maxa sin utrustning.

Mer information om Swedish Drone
Cup hittar du péa téavlingens hemsida.
www.dronecup.se

Aven om FPV racing handlar
om fart for manga sa &r detta en
mycket nybérjarvanlig gren och fart
ar verkligen inget man behdver ha
som malsédttning i bérjan. De allra
flesta racingdrénare kan flygas i olika
svarighetsnivéer, sa de allra vassaste
modellerna kan déarfér &aven flygas
av  nyborjare.  Svarighetsnivierna
andras enkelt genom en switch pa
radiosdndaren och vad som skiljer
dessa at ar hur mycket hjélp och stod
man far frdn kontrollkortet. | "acro
mode” bidrar inte kontrollkortet med
nagon stabilisering alls medan det i
"normal mode” kontrollerar mycket
mer och begrénsar bland annat
anfallsvinkeln fran att bli fér stor. Detta
i sin tur gor att hastigheten aven blir
begrénsad. Slapper man spakarna i
"normal mode” kommer modellen rata
upp sig och stanna medan den i "acro
mode” fortsatter rakt.

Modellerna &ar &ven konstruerade
att vara riktigt kraschtaliga och &r
darfér valdigt forlatande. Det ar
namligen langt ifrdn bara nybdrjare
som kraschar utan detta anses héra
till sporten, vilket staller héga krav pa

modellflygnytt nr 2 2016

tillverkarna.

KDS Kylin 250 &r ett exempel pa
en mycket vélkonstruerad FPV racing
drénare. Den &r konstruerad med en
ram tillverkad i kolfiber. Armarna &r av
2mm tjock kolfiber som stéds upp av
dubbla liggande 1,5mm forstarkningar
pa undersidorna. Elektroniken &r till
storsta del inbyggd i kroppen for att
héllas riktigt skyddad. Kylin 250 kan
flygas av nybérjare tack vare de olika
svarighetsnivderna men ar framtagen
av KDS Model som en tavlingsmaskin
med en maxhastighet pa 6ver 100
km/h.

Vad kostar en FPV

racing dénare och vad
ska man valja?

Férdiga paket

For ett fardigt RTF eller ARF-paket
ligger priset inklusive OSD mellan
cirka 4000 - 5500:-, beroende pa
tillverkare och vad exakt som ingar i
paketet.

Fér dig som snabbt vill komma
igdhg med din flygning och inte
ar sd intresserad av att bygga &r
dessa paket ofta palitiga och bra
val. Du far en fardigbyggd modell
med komponenter som en tillverkare
tagit fram for att ge modellen vissa
flygegenskaper.

RTF och ARF-paketen brukar inte
innehélla videomottagare da det
ar valdigt individuellt vad man vill
anvanda. Det &r inte heller ovanligt att
man ldmnat valet av batteri till kunden.

Bygga en egen
FPV racing quadrocopter

Att bygga en FPV Racing quadro-
copter sjalv kan inte jamféras med
traditionellt modellbygge. Har handlar
det istdllet framst om att I6da och
koppla ihop komponenter samt
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programmera  kontrollkort. Manga
tycker den biten &r svar medan andra
hittar stérsta delen av ndjet i den har
typen av byggande.

Ska man plocka ihop en normallyxig
modell sjalv far man rakna med att
bara modellen kostar cirka 4000
- 6000:- inklusive kamera och
videosandare. Sedan tillkommer radio
(vilket manga redan har), batterier,
eventuellt OSD som manga énskar ha
samt videoglaségon eller FPV-skarm.
Det finns givetvis fordelar med att
bygga modellen sjélv. Man har full
frihet att vélja de komponenter man
sjalv 6nskar och kan péa sa vis fa exakt
de egenskaper hos sin modell som
man vill 4. Man kan dock inte rékna
med att modellen blir billigare jamfért
med ett fardigt paket.

Videomottagning

En stor del av kostnaden i ett
FPV-racing paket ligger i videomot-
tagningen. En bra  FPV-skdrm
finns fran cirka 2000:- och uppét.
Videoglaségon finns for narvarande
fran cirka 2000:- upp till 9000:-.
Eftersom  videomottagningen  for
det mesta inte ingar ens i de féardiga
paketen &r viktigt att kénna till denna
extra utgift ndr man ger sig in i FPV
racing, sa att man inte kanner sig
lurad.

Gratis FPV racing simulator for dig
som vill testa

Om du har en flygradio som du
kan koppla till din dator eller &ger en
USB-ansluten simulatormodul kan du
testa pa FPV racing genom att ladda
ner simulatorn HotProps.

HotProps &r helt gratis och é&r
troligen den mest realistiska FPV-si-
mulatorn som hittills givits ut.

http://hotprops-fpv-race.com/

Hos Hobby Sweden hittar du KDS
Kylin 250 samt ett varierat utbud
andra FPV racing-modeller. Har hittar
du dven motorpaket, videotillbehdr,
banutrustning och mycket mer inom
FPV racing.

www.hobbysweden.se
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Kaseri om fr

Vad ska man beratta om en
tavling med friflygande mo-
dellflygplan? Foér den oinvig-
de tycks det endast vara ett
antal man och kvinnor som
star och pratar och emellan-
at gar omkring. Undersstun-
dom ger de sig ivdg pa langa
vandringar och emellanat
stirrar de lange i kikare.

For den invigde ar det fascinerande
dock. Man sitter som tidtagare i mitten
av en verksamhet dédr man far ta del
i varje detalj av ett férlopp. Piloten
tar fram sitt fpl, riggar det pa ett
metodiskt och vél instuderat vis. Ber
sin medhjélpare halla flygplanet, linan
dras ut och stilla som fiskande hagrar
star de sen i vantan pa att termiken
ska komma pa plats. Sen drag,
snurrning, piloten k&nner termikens ta
tag i fpl och s& loss med linan. Upp
med kikaren och f6ljer fpl for att se att
timern funkar och hélla koll pa var fpl
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landar. Sa ivag pa langvandring for att
hitta fpl.

Sen finns de som flyger med
gummimotor. Riggar fpl i en gigg for
mothall och sen vevas gummibanden
upp till max (inte sa sillan gar de
sonder med ett brak). Allt &r klart, och
aterigen en stilla vantan pa det ratta
ogonblicket att slappa fpl. Kikaren
kommer fram och vandring pabdrjas
for att hamta fpl.

Och sa har vi dem som gor sin
trimstart, séger till tidtagaren att det
inte ar en tavlingsstart, varpa starten
visar sig bli dagen basta. For sen gar
tavlingsstarterna helt pa tok, en efter
en.

Och stamningen pé tavlingsplatsen.
En stilla stress under samtal och god
kamratlighet. Jag deltar som tidtagare
sa ofta jag kan. Jag upplever dessa
tavlingar som sma happenings, sma
kulturevents som jag vill vara en del
av.

Dessa fpl ar sma masterverk i
aerodynamik och hallfasthet. Létta

men starka med osynliga finesser i
form och funktion. Férsokte sjélv pa
60- och 70-talet men gav upp; det
blev alltid fér tungt hur jag &n bar mig
at. Baksidan av detta, den avancerade
tekniken, ar att detta &r en sport for
hogkvalificerade utdvere. Knappast
nagot for ungdomar som saknar
erfarenhet att bygga och att tavla.
Helt pa tvars med den uppfattning jag
tror oinvigda har vad galler modell-
flygplan. Sen har ju haftighetssyn-
dromet utarmat modellflyget pa sa
sdtt att man soker sig till radiostyrt
och storre flygplan. Haftigt ska det
vara. Men haftigt ar ju inte detsamma
som hdgteknologiskt och avancerat.

Vem som vann i de olika klasserna?
Det vet jag inte. Det &r bra att ndgon
vinner, men for mig ar det inte lika
intressant som sjdlva forloppet,
gladjen, besvikelsen och umganget.

Framfor allt umgénget.
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Mer om klassen E36

rubriken "Dags att prova nagot nytt”

om klassen E36. Klassen kommer fran
USA och &r dar mycket popular. E star
for elektrisk och 36 star for 36 tum, vilket
motsvarar 910 mm och &r max tillaten
spannvidd. Klassen paminner mycket
om motorklassen C1. Klassen &r numera
antagen i FAl och heter da F1S.

For att testa klassen inkdpte jag en
komplett byggsats fran USA. Den innehdll
férutom byggmaterialet motor, fartreglage,
miniservo och timer. Timern skoter
motortid och fusetid. Det enda som inte
ingick i byggsatsen var batteriet for drift av
motor och elektronik.

Byggsatsen var mkt fin med mkt god
passform pé alla detaljer som var utskurna
med laser.

Det ingick &ven en detaljerad bygg-/
flygbeskrivning pa 10 sidor. En annan
finess var att byggbeskrivningen fanns att
hamta hem fran natet och innehdll tydliga
bilder.

Det var ett rent ndje att bygga ihop
modellen. Ett tips ar att mérka alla detaljer
innan de lossas fran sina flak. Enligt
beskrivningen sa skulle totalvikten ligga
pd ca 150g, min stannade pa 156g.
Jag kladde inte min modell med det
medféljande Esaki-materialet utan jag
klddde med tunn Polyspan.

Sa var det da dags for provflygning.
Némnas bdr att det ndrmaste jag kommit
den typ av friflyg &r P30.

Det blev alltsd att borja om fran i stort
sett noll. Den som flugit C1 borde ha
en stor férdel betréffande. trimning och
flygning.

Det blev alltsd att folja trimningsanvis-
ningarna.

Motorn skulle riktas ca 5grader véanster
men ingen nedatlutning till att bérja med.

Efter att ha trimmat in glidet med
handkast sa var det dags fér motorstart.
Man skulle bérja med 40% motorpadrag
i 10 sek. samt 1min. flygtid. Har bor
ndmnas de valmdjligheter som fanns att
tillgd betréffande motor-och flygtider pa
den medlevererade timern.

Imodellflygnytt nr1 2015 skrev jag under

Motoreffekt Motortid Fusetider
% sek. sek.

100 5 120

100 10 120

100 15 120

100 5 7

100 15 17

40 10 60

75 10 60

100 10 60
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For sakerhets skull s& skulle man hélla
modellen i ca 7 sek. innan man sléppte
ivag den, det blev allts& ca 3sek. motortid.
Om allt gick som det skulle kunde man
oka till 10 sek. och darefter till 75%
padrag och vidare till 100% péadrag. Vid
behov skulle man justera sidoriktning och
nedétriktning av motorn.

Nu &r frdgan den om man inte skall ga
pa 100% padrag och 5sek. motortid samt
7 sek fusetid direkt eftersom det &r stor
skillnad pd hastighet mellan 40% och
100% péadrag. Man kan ju halla modellen
ett par sekunder innan man slépper ivag
den fér att minska haveririsken tills man
fatt det att funka enligt nskemal.

Jag hade tankt bli férst ut pa den
"Svenska marknaden” men jag hade
batteriproblem s& andra hann fére. Nu har
jag fatt ordning pé detta och hoppas att
kunna delta pa forsta [ampliga tavling.

Huvudsaken &r dock att intresset for
klassen ér tilltagande. Jag har dven fatt
forfragan fran Norge.

An en géang lite data
vad som géller for klassen.

Modellkrav:

Max spannvidd 36 tum =91mm
Min vikt 120gram

Inga automatiska &ndringar av
roder och barytor.

Drivenhet:

Alla typer av elektrisk motor
Nickelbatteri max 6 celler,
litiumbatteri max 2 celler.

(bor klara 10-15A)

Fallbar propeller tillaten.

Jag kopte alltsd min modell fran USA, se
hemsida www.cbmodeldesigns.com , den
kostade da ca 1500 kr inkl. frakt.

Inge Sundstedt i Gagnefs Flygklubb

P30 &r gummimotordriven modell med
30 tums spénnvidd.
Esaki-material &r "japanpapper”
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FIK
Enkel tavlingskiass F3K

i Rl
Stilstudie av kast

F3K ar en tavlingsklass inom
modellsegelflyg som ar enkel
i grunden. For att kunna fly-
ga sa har du ditt plan och ra-
diostyrning. Det beho6vs inget
gummirep eller winsch for
att komma upp i luften utan
man kastar upp planet lite
som en diskuskastare ge-
nom att halla det i en pinne
ute i vingspetsen och springa
framat och rotera ett varv.
Normal hoéjd som man kan
fa pa ett kast ar nagonstans
mellan 40 och 70m.

Planet

Planet i sig far max vara 1,5m i spannvidd
och ar mestadels byggt i kolfiber med en
flygvikt pa4 ca 250-300g flygklart. Sen
kan man alltid barlasta modellen om det
blaser.

P& vingarna har man kombinerade
skevroder och klaffar som [6per langs
med hela bakkanten. Sen ar det hojdroder
och i vissa fall dven ett sidoroder. Till

24

skevrodren/klaffarna &r det stétstanger
fran servona till rodren men pa hojd
och sida s& ar en liten fjader monterad i
gangjarnsleden sa att roderytan alltid vill
at ett hall. S& dar ar det en tunn wire eller
stum fiskelina som bara drar i rodret. Pa
detta sétt s& kan man hélla vikten nere.
Enkelt och funktionellt.

Tavia

Jag sjalv var med pa min forsta téavling
2014. Jag hade lange funderat pa att vara
med och tévla men jag hade inte vagat
ta steget. Det var férst nér vi anordnade
en téavling pa hemmaplan i Borlainge som
jag anmalde mig. Det var riktigt roligt att
vara med och tavla. Det gick klart 6ver

modellflygnytt nr 2 2016



férvantan sa jag var fast. | borjan sa tavlar
man i sportsmancupen, vilket &r en klass
for nyborjare och de som flyger mest
for skojs skull, men man tévlar &ven mot
elitgénget. Det &r véldigt larorikt att flyga
med de erfarna piloterna fér man ser och
lar sig véldigt mycket. Till i &r s& har jag
ldmnat sportsmancupen och ser men stor
forvantan fram emot en ny tavlingssasong.

Né&r man tévlar sa flyger man i olika heat
och man har hjalp av en tidtagare. Férutom
att ha koll pa tiden sa hjélper tidtagaren
aven till med att halla koll pa nagon annan
pilot har hittat nagon termik.

Varje heat ar antingen 7 eller 10min
langa och man ska minst vara 5 piloter/
heat. Hur manga heat som man hinner
med pé en dag beror bade pa vader och
pa antalet piloter. | varje heat ska man
gora ett i forvag bestdamt moment. De
olika momenten ser ni i listan har nedan:

Moment A:
Sista flygningen, max 5 min

Moment B:
2 sista flygningarna, max 4 min
vardera

Moment C:

3 flygningar dar det galler att landa
sist. Alla kastar samtidigt och max
flygtid &@r 3 min.

Min forsta modell
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Moment D:

Stege med 15 sek 6kning efter varje
avklarad flygning. Man maste alltsa
klara av tiden innan man far oka
tiden. Forsta flygningen ar 30sek.

Moment E:

Poker, har meddelar piloten hur lang
flygtid som ska flygas innan man
kastar ivag planet. Man maste klara
av tiden innan man far borja pa en
ny tid.

Moment F:
De 3 basta av max 6 flygningar, max
flygtid 3 min vardera.

Moment G:
5 flygningar pa max 2 min vardera.

Moment H:
1, 2, 3 och 4 minuters flygningar i
valfri ordning.

Moment I:
Béasta 3 flygningarna, max flygtid 3
min och 20 sek (200 sek) vardera.

Moment J:
3 sista flygningarna, max 3 min
vardera.

Moment K:
Stege med 30 sek o6kning efter
varje avklarad flygning. Man maste

inte klara av tiden men man maste
flyga tiderna i den forbestamda
ordningen. Flygtiderna ar 1,00; 1,30;
2,00; 2,30 samt 3,00 min.

Detta &r ett nytt moment fér 2016.

Den som vinner varje heat &r den som
har tappat minst sekunder sammanlagt.
Start och landning ska dessutom ske inom
ett avgransat omrade dér alla piloter star.

Instegstavlingen Onlinecupen F3K

| ett led for att fa fler att bérja tévla sa
kommer en enkel tavling att paga under
sommaren. Dar kommer bara ett moment
att flygas och det ar en stege med 5
flygningar (moment K). Man ska flyga
1:00, 1:30, 2:00, 2:30 och avslutningsvis
3:00. Tavlingen heter Onlinecupen F3K.
Tanken ar att man kan tavla en dag i
veckan mellan april och september. Vilken
dag som &r aktuell bestdmmer respektive
klubb for sina medlemmar.

Kompletta  tévlingsregler  finns i
Facebookgruppen "F3K i Sverige” och pa
modellsegelflyg.se under fliken F3K.

Hoppas att ni ar fler darute som vill vara
med och tédvla antingen i Onlinecupen
F3K eller i de vanliga tavlingarna. Tavlings-
kalender finns pa modellsegelflyg.se.

Hoppas att vi ses pa nagot falt i Sverige!

Anders Jonsson
RFK Viggen, Borldnge




Norhergstraffen 2016

Norbergstraffen 2016 flégs under
perfekta férhallanden i I6rdags. Deltagare
fran tre klubbar tévlade i de mindre friflyg-
klasserna samt i en enklare F1A klass.
Tavlingsplatsen var sjon Noren.

Inledningsvid var det ganska lattfluget,
stabil tjock luft gjorde det ganska latt
att maxa. Dock gjorde kylan att den nya
elklassen hade svart att fa ut max effekt
ur batterierna. Efter en kall morgon blev
det snabbt varmare, termiken och vinden
kom sa smaningom igang. | klass F1S
segrade Tommy Eriksson Gagnef med
stabila flygningar hela dagen. | klass
P-30, de mindre gummimotormodellerna,
segrade Goran Larsson fran Norberg. |
de aterstdende klasserna Katapult, F1H
och F1A-2 behodvdes det finalflygningar
for att fa fram segrare. | Katapult kunde
en vanlig finalflygning flygas, det var
hemmaklubbens Per Findahl och Eddy
Astfeldt fran Eskilstuna som flugit fullt. En
final med tvd minuters maxtid skulle flygas.
Bade Per och Eddy gjorde fina flygningar
men Per fl6g langst och segrade med en
flygning p& 103 sekunder att jamféras mot
Eddys 76 sekunder.

Eftersom den vastliga vinden tilltog
under dagen och sjén inte réckte till fér

langa finalflygningar bestdmdes att alla
skulle stélla in sina timrar pd samma tid
och fusa modellerna, sedan ridknades
tid till marken. | klass F1H fick Kosmas
mekaniska timer bestdmma flygtiden som
blev 68 sekunder.

Tyvérr rdkade Robert Hellgren ut for en
trasig timer och kunde inte genomféra
finalen. Det blev d& bara Kosma Huber
och Per Findahl, bada frdn Norbergs-
klubben, som finalflég. Kosma och Per
lyckades bada flyga 74 sekunder i den
forsta finalen men i final tvd hittade Per
battre luft an Kosma s& Per fick med sig
guldet aven i klass F1H. | klass F1A-2
fanns tre med i finalen. Ater igen Kosma
och Per nu med tredjemannen Oskar
Findahl pa startlinjen. Alla tre flog i samma
luft men Oskars modell klarade termiken
bést och fusade véldigt hogt efter den
bestamda tiden tvd minuter. Men den
extra hojd Oskar fick vann han sékert, en
skdn seger dven om modellen landade en
bit utanfor sjon i ett trad.

Tack till alla som kom och flég !

Efter tavlingen genomférde vi arets
Friflygmd&te, Robert Hellgren lagger ut

protokollet pa SMFF sidan sa fort det
blivit justerat.

Ha det sa fint
/ Pelle (Findahl)

REGELPAKET

Bror Eimar och Thorwald Christensen
har sammanstallt ett dokument pa 65 sidor
med regler for utomhus friflyg. Paketet
kommer sadkert att finnas pa SMFFs
hemsida men kan dven laddas hem fran
www.modellflygnytt.se/Regelpaket2016.
pdf

Lite klasser :
F1C-2

F1S (E36) Sma elseglare

F1Q (F1C med elmotor)

Nya F1A-2 F1B-2 och

CIAM-Klasser

Detta hér inte specifikt till friflyg utan
ar "alla” modellflygklasser i tabellform 2
sidor.

Kommer sannolikt att finnas pa SMFFs
hemsida men kan dven hamtas pa

www.modellflygnytt.se/CAIM_Classes_
Rev15-16.pdf

[

Hej! Jag lamnar mina
gamla Modellflygnytt till
vardcentralen i Alvsjo
Stockholm fér att andra
skall f& nytta av var hobby.
Man kan ldmna dem vad
som helst till exempel
tandlakarmottagning,
fris6r mm.

Ett ex. ldmnade jag i
bérjan pa 2015. Det lag

va?

Halsar Jerker Vinna

Modellflygnytt hos tandiakaren

despelaren ceeiy

la Forss trop

= ekrattg
hets vl rande inverkgp,

J
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RG=D1

R-DT anpassade for friflyg

Det finns ett antal R-DT (radio
dethermalizer) anpassade for friflyg.
Dock &r de pa grund av sma serier
ganska dyra runt eller mer an 2000 kr.
Fordelen ar att man kan trimma pa sma
falt och ta ner modellen nar det passar
eller innan den hamnar i skogen eller
andra olampliga omraden. P& stora
falt kan man ta ner modellen sa fort
man fatt en max. 2.4 Ghz RC radio
anlaggningar kan i princip anvéndas
for RC-DT. Jag har pa prov anpassat
och byggt om en F1A-2 modell med
mekanisk timer till RC-DT. Jag har
gjort det sa att man kan byta mellan
mekanisk timer och RC-DT.

Man ser att utlésningsarmen éar
kopplad till armen pa ett servo. En
signal fran sindaren (trottel) vrider
servo armen sa att utlésningsarmen

|6sgdres. Langst upp en mikro
strémbrytare till batteriet.
Jag har provat detta pa

Brattforsheden som ar ett mindre
falt. Van av ordning kommer att
ifrdgasatta rackvidden. Detta beror ju
pa sandare/mottagare som man har
tillgénglig. Jag hade en sidndare med
fail/safe funktion sa att nér signalen
brots sa |6ste servot ut. Jag har ingen
information om rackvidd for olika radio
anldggningar. Men min avsikt var att
go6ra det mojligt att anvdnda mindre
falt. Manga friflygare har ofta ocksa
RC anlaggningar och har déirmed
komponenter liggande hemma. Man
kan ocksd kopa begagnat. Annars
ar det bara att beséka Hobby King
pa nétet som har jatteldga priser pa
alla komponenter. Jag kan inte sjélv

Fig 1 Till vénster mekanisk timer till h6ger RC-DT med 1S-LiPo batteri.

RX-5 ligh

t
MLINK

sy

Serve
TEY-14404

Moo

Fig 2 Hér visas RC-DT vand sa att innanmétet syns. Forst ett mikroservo (2-5 gram).

Dérefter en RX i detta fall Multiplex.
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fortsatta att anvénda detta men det
kan ju finnas nagon annan som vill
prova.

Komponenter:

2.4 Ghz sandare/mottagare
Mikro servo

Mikro strombrytare

1S Li-po batteri

Li-po laddare.

not : Har just last en ny artikel i
senaste Aeromodeller April 2016 no
947. DIY RDT av Andy Boddington.
Den avhandlar utforligt det jag skrivit
om och jag rekommenderar att det
refereras till den.

Ronald Borg

Il 0 .« i
) \ <
w lim

27



Bakgrunden till dessa artiklar kommer ursprungligen fran
tva artiklar publicerade i amerikanska Model Builder Nov/
Dec 1981.

Bakgrundsmaterialet har levererats av Dale Kirn. Charles
Mackey skrev artiklarna och gjorde intervjuerna. Allt handlar
om Oba St.Clair (Oba uttalas ungefdr som "Obie"), som
sannolikt var den som "uppfann” linstyrning f&r motordrivna
modellplan. Ett annat stort namn inom omradet &r Jim
Walker, och hans insatser skall man inte férringa pa nagot
sétt. Nu har nog Oba St.Clair fallit i glémska, sa vi kan ju
lyfta fram historien om honom ocksa.

Vem var Oba St.Clair? Oba designade det forsta linstyrda
motordrivna modellplanet &r 1937 Det har ar berattelsen
om denna imponerande man, och hur hans tankegangar
fungerade nar han utvecklade sin uppfinning. Sa hur var det
da med Jim Walker? Vi har ju alltid trott att han var férste
man pa plan! Jim Walker gjorde mycket for att lyfta fram
linstyrning av modeller, och jag aterkommer till Jim Walker
senare. Nu var det emellertid Oba St. Clair som i domstol
(United States District Court, Southern District of California,
Central division) kunde bevisa att han var uppfinnaren
bakom linstyrda modeller. Mer om detta senare.

Oba beskrevs som en person som var l4tt att tycka om. Han
foddes i Richfield i delstaten Washington den 5 april 1912.
Han minns inget av Richfield, eftersom familjen flyttade till
Idaho Falls, Idaho, nér han bara var tva ar gammal. Féljande
ar flyttade familjen till Dillon, Montana. Efter Dillon var det
dags for en ny flytt till Orofino, Idaho. Familjen flyttade dit
i en s.k. "Prarievagn”. Oba skrattar ndr han beréttar om
denna flytt. Man forflyttade sig 6ver 1100 km pa endast
30 dagar eftersom vagnen var ny, hastarna bra, och snén
kom sent detta ar. Oba var da endast fem ar gammal, men
han minns &nda hur han misstanksamt betraktade varje trad
ndr man passerade Bear Valley (Bjérn-dalen). Oba’s mest

spéannande upplevelse var nar kom fram till en platt, Sppen
yta i terrdngen. Oba gick tillsammans med sin &ldre bror
som var atta &r gammal. Hans far retades genom att satta
hastarna i snabb skritt, och vagnens forsprang bara vaxte
och vixte. Oba's storebror tog hans hand for att f& honom
att springa snabbare. Nar de ins&g att de inte skulle hinna
ifatt, tog 6verlevnads-instinkterna 6ver hans storebror som
sldppte taget for att hinna ikapp vagnen. Oba kunde skratta
at den Overvaldigande skrackkénslan som drabbade honom
néar han trodde att han skulle bli ensam i vildmarken. Han
trodde han var 6ver en kilometer bakom, nar det i sjélva
verket inte kunde ha varit mer &n 30 meter.

Nar artiklarna publicerades bodde Oba i Eugene, Oregon.
Han bodde bredvid sitt eget linstyrningsfélt. Har vi inta alla
dromt om ett eget flygfalt? Oba byggde det genom att gallra
bort 15-20 meter héga tallar samt jamna ut marken. Man
kan ténka sig turbulensen han fick hantera nér vinden svepte
fram 6ver tradtopparna. Faltet ar inhdgnat for att férhindra
att radjuren ater upp hans bana byggd av traflisor.

Oba arbetade i sin fars sagverk i Lewiston och Orofino
i Idaho. Han bérjade vid tio ars alder som hjalpare till
skogshuggare, avancerade till timmerkusk, déarefter till fyra
hastars ekipage som fraktade timmer till sag-verken. Oba
ar "self educated”. Han laser aldrig noveller/romaner, men
han laser allt han kan om "engineering”. Han jobbade sig
upp inom sagverket tills han blev ansvarig fér uppsagning
och hyvling. Oba designade flera kraft-fulla maskiner som
forbattrade produktionen och gjorde livet lattare. Nar hans
far salde sagverken, arbetade Oba f6r den nye dgaren som
designer av sma sagverk och sagverksutrustning. Oba
observerade att det snart skulle bli slut pa timmer och att
han skulle behova flytta fér att fa ett nytt arbete. Han valde
att bli klocktillverkare. Han avslutade den ettariga utbild-
ningen pa tre manader, och bérjade ar 1946 ett nytt arbete



hos Skeies Jewelry i Eugene, Oregon. Han arbetade dar
fram till pensionen ar 1976.

Nu blir artikeln en aaaning patriotisk,

men jag Oversétter anda....

Precis som véart land hélls samman av ett gemensamt
intresse av inriktningen hos de tidiga rymdfarderna, och
nyligen av gisslandramat, sd var det dven ar 1927 Nar
Charles Lindbergh i maj 1927 landade sin Spirit of St.Louis
pa Le Bourget utanfér Paris, riktade varlden sitt intresse mot
flygning for att aldrig mer bli densamma. Flygresor 6kade
med 500%. Efterfrdgan péa flygcertifikat 6kade féljande ar
med 300%.

Oba St.Clair drabbades av flygets fascination. Hans idol
var Charles Lindbergh. For att férstd hur Oba sag pa och
fortfarande ser pé sina modellflygplan, maste man jam-féra
hans kénslor med Charles Lindbergh nér han beskrev sin
Spirit of St.Louis som en levande varelse som jamnt glider
fram, lycklig, som om en framgangsrik flygning betyder lika
mycket f6r den som foér mig. Vi har klarat av denna flygning
Over oceanen, inte jag eller det.

Oba anser att ett flygplan ar ett mycket personligt foremal,
inte en sak. Denna kansla &r grunden for Oba's uppfinning
for linstyrning. Den &r orsaken fér hans extrema sékerhets-
tédnkande och hans genomarbetade resonemang. Han har
fortfarande kvar varje motordriven modell han har byggt,
med undantag av hans forsta biplan. Det gav han bort for
att f& mer utrymme.

Oba's férsta modell var hans egen design. Den anvénde
gummi-snoddar fran innerdack. Spann-vidden var ungefér
120 cm. Den var konstruerad av metalltrdd, med undantag
for furulisterna som handsagades. Oba kénde inte till [6dning,
s& alla skarvar klamdes ihop. Klédseln bestod av omslags-
papper fran kéttbutiker. Oba var vi denna tid 15 &r gammal
och bodde i Idaho. Det var vinter, och modellen férsdgs med
skidor. Nar Oba berattar om den férsta flygningen sager
han: "Jag vevade upp den, jag var sa férvanad, jag satte ner
den, och den fulingen startade och lyfte ungeféar 45 cm. Jag
var forbluffad och det skakade verkligen om mig” Samma
vinter byggde Oba ett 45 cm spéannvidd gummimotordrivet
flygplan fran kartong, bade till sig sjélv och grannens barn.

Oba's famils flyttade 1932 till Yam Hill, Oregon. Han
upptéckte att modellflyg dven existerade i resten av varlden.
Han kopte sina forsta riktiga gummiband i Greshan,
Oregon. Han minns den spannande upplevelsen med ett
leende. Hans modell flég nu mycket béattre med riktiga
gummisnoddar, och han tog fram en egen design av pendel-
kontroll.

Obavar 17, han arbetade i sin fars sagverk, och han tjgnade
20 cents i timmen. Han behévde resa 32 km for att komma
till sdgverket, s& han képte sig en tvacylindrig motorcykel, en
Harley Davidson, med sidovagn. Han kunde frakta verktyg
i den och pa sa sitt spara bensinpengar sa han kunde
inhandla annu mer modell-flygattiraljer. Vintern 1933 larde
han sig om 16dning, och byggde en modell av sin motorcykel
men utan sidovagn. "Motorn” kom fran ett urverk, och den
hade en styr-anordning som gjorde att den kunde ga rakt
fram, eller i héger eller vanstercirklar. Modellen ser idag
fantastisk ut, superdetaljerad med fungerande stétdampare
pa framhjulet och satet. Gummi-ddcken kommer fran askfat.

Oba séger att motorcykelmodellen var det som satte igang

Here's Oba today, with his metal bodied P-40. He has every model
built over the years, except the old Berliner/Joyce.

allt. Han visade upp sin motorcykelmodell vid sagverket, nar
en av hans fars anstéllda fragade varfor han inte byggde
en stérre motorcykel-modell férsedd med motor. Oba hade
manga ganger 6nskat sig en liten motor fér sina modeller,
men trodde inte att s&dana motorer existerade. Vannen
svarade att man tillverkade visst sddana sma motorer, och att
han skulle ta med en tidning fér att bevisa det. Han tog med
sig tvd ex av Modern Mechanics och Invention Magazine,
varav ett var frdn augusti 1935. Den kostade 15 cents.
Tidningen hade en annons pa sidan 91 6ver en Brown Jr
motor som vigde 6.5 oz. Oba sdger "det satte verkligen fart
pa mig”. (Oba har fortfarande kvar tidningarna). Tidningen
visade ocksa en konstruktionsartikel fér ett Berliner/Joyce
stridsflygplan. Oba bérjade bygget medan han sparade
ihop pengar. Depressionen orsakade fortfarande brist pa
kontanter. Oba akte till McMinnville och fann for forsta
gangen en modellflygtidning, Model Airplane News. Det
var den forsta modellflygtidning han nagonsin sett. Det
var en upplevelse han aldrig glémmer. Brown Jr samt
Forster annon-serades ut med effekterna 1/5 samt 1/3 hk
respektive. Han besl|&t sig for en tvacylindrig motor, baserat
pa sin erfarenhet av sin Harley Davidson. Han planerade
att koppla ihop tvad motorer for att f4 en boxermotor. Kom
ihag att vid den har tidpunkten hade han inte sett mer &n ett
fotografi av en motor. Oba valde motorn av fabrikat Forster
eftersom den hade annonserats ut som mer effektfull. Han
visste att han inte kunde kdpa tvd motorer for att bygga
sig en boxer, utan att det hela skulle ta tid i ansprék. Han
sparade ihop 12 dollar f6r en motor, samt ytterligare tre
dollar fér tandspolen. Leveransen tog sex veckor. Fabriken
skickade Oba vykort med néagra veckors mellanrum och bad
om talamod, att motorn var pa G

Oba St, Clair

Nar Oba fick sin motor fanns inga propellrar tillgéngliga.
Instruktionen rekommenderade en 16 tumspropeller, men
angav inte stigning. Oba karvade till en propeller av ask med
en stigning pa sex tum, vilket senare visade sig vara ett bra
val. Bygget av Oba's Berliner Joyce stridsflygplan var langt
framskridet och klar for kladsel med motorn monterad. Jag
avsdg inte att anvinda tjockare plat &n .005 tum (0,1 mm)



Berliner/Joyce flown on tether line. .. no control. .. in 1936. Wind
sock countered line drag, keeping nose pointed straight ahead.

Se pa den dar bilden nar den &r utan kladsel. Aldrig i livet att
jag kan slappa detta dmtéliga flygplan 16s pa egen hand och
sedan hoppas pa att det kommer tillbaka helskinnat. Aldrig
i livet! Jag kan inte géra det och jag gjorde det inte!”. Det
fanns inga nérliggande falt dar Oba kunde flyga, och som var
mer &n 400 m i diameter. De innehdll dessutom diken och
rader med hackar. Han kunde inte chansa. Han sade, "min
drém skulle bli férstérd”. Hade Oba haft tillgang till ett bra
flygfélt skulle han ha anvént modellen som friflygande, och
linstyrning kunde ha kommit langt senare. Oba resonerade
sd att om han kunde flyga i en cirkel skulle vingen alltid peka
mot samma plats pa marken. Om han satte fast en fisklina
pa vanstra sidan och stallde in rodren for att svanga hoger,
skulle han kunna flyga i en cirkel. Han ansag ocksé att om
motorn var pa lagvarv sa skulle markstudsar dga rum. Han
trodde detta skulle vara mycket farligt, s& han designade
en motoravstédngningsmekanism som han bendmnde "inga
markstudsar”. Den fungerade nér han landade.

Sedan téankte han sig att om nosen skulle svanga in mot
centrum eller bort fran centrum, skulle avstandet mellan
pilot till flygplanets centrum bli mindre, eftersom vingen
astadkommer att linan béjs. Han ansag darfor att en langre
vinge skulle vara sakrare, jamfért med en kort vinge. Hans
modell var redan byggd, s& han lade till en lang list till
innervingen att tjana som en lang vinge. Han insag nu att det
mesta luftmotsandet fanns pa insidan, s& han monterade en
extra list pa yttervingen
for att balansera ut
innervingen. Sedan
satte han fast en
luftstrut pa yttervingen,
for att kompensera for
luftmotstandet fran
fisklinan. Han anvéande
ett kastsp6 for att hélla
linan spand. Forsta
flygningen &dgde rum
i juni 1936, och var
en total framgang.
Motorn  varvade ner
nar  brénslemangden
var lag, och modellen
sjonk  ldangsamt tills
"inga markstudsar”

Yes, the line tension was light! Note very N
slight bend in fishing pole, also, Oba’s thumb  aktiverades och motorn
ison reel to prevent line run-out.

stangdes av. Landningen blev perfekt, och Oba blev
overfortjust.

Snart inleddes experimenten med att korta av listerna pa
innervingen samt yttervingen. Processen fortsatte tills de
hade kortats av till under spannvidden. Allting fungerade,
men Oba séger att han verkligen var upptagen med att
hantera sitt kastspé under blasiga dagar. Han ndmnde
hans flygplan hade en tendens till att stiga i motvind och
sjunka i medvind. Han réknade ut att om han hade tva linor
skulle han kunna &ndra trim under flygningen. Sedan ténkte
han, "varfor trimma? Varfér inte mandvrera héjdrodren som
hos ett fullstort flygplan?” Och s&- BINGO! Det var sa det
skulle goras. Det var nu juni 1936, och Oba avsag dndra sin
Berliner/Joyce till tva linor, men hans fru vantade barn inom
kort. Han hade inte haft tid att genomféra &ndringen innan,
sd han fortsatte att flyga den som den var och han skulle
bygga en ny modell under den kommande vintern.

Hans dotter féddes den 12 augusti, efter manga
provningar fér alla inblandade. Nar saker hade lugnat ner
sig, borjade arbetet pa den nya modellen. Den fick namnet
"Miss Shirley”, efter hans dotter Shirley. Aven om det dnnu
inte hade bevisats, trodde Oba att om en lina fungerade,
s& maste tva linor gora det ocksa, och fyra linor skulle ge
honom "full house” kontroll. Han hade inga metallvajrar,
bara fisklina som han upptéckte stréacktes olika med samma
dragkraft.

Oba at the controls of his elaborate flying system, back in 1937. Large arms helped maintain
continuous tension on lines, assuring good control.

For att [6sa detta problem, anvénde han ett stort handtag.
Han satte fast detta handtag pa fyra képpar for att ersatta
det kastspd han anvéant tidigare. Han hade redan kommit
till insikt att denna stora mandvermekanism inte var
nédvandig och inte var kommersiellt gadngbar, men fokus var
pa sékerhet. Han ténkte aldrig ta nagra chanser med sin
"drom”. De langa kdpparna kunde anvandas for att ta bort
linslakhet pa ett 6gonblick, utan att han behovde springa for
att strdcka nagon lina. Systemet kunde forbéattras senare,
precis som for enlinakontrollen. Oba tillfragades hur han
visste var han skulle placera de fyra linorna. Han svarade att
han tyckte det var uppenbart att alla fyra skulle fastas strax
bakom tyngdpunkten. Nar Oba tillfrdagades om han inte hade
haft manga egna fragor kring sin design svarade han: "Jod4,
jag hade ménga fragor. Nar man designar ndgot som detta
fyralinors kontrollsystem, vill man anvanda alla sékerhets-
aspekter man kan tinka pa och fortfarande fa modellen
att flyga. Du kommer att ha en massa frdgor som Du far
I6sa i huvudet, eftersom du lagger alla &ggen i en korg och
du kommer att skicka upp dem i luften. Du har aldrig flugit
planet sjélv, du maste lara dig att flyga det, och "jag skall inte



krascha det". Det var vad jag sade till mig sjélv. Det maste
kunna flyga sjélv, Hands-Off kontroll som om vi flog ett riktigt
flygplan. Ta bort handen fran styrspaken och den inbyggda
stabiliteten &ar dar. Det &r trimmat, och om motorn har ratt
effekt, flyger det rakt och jamnt”.

Oba kallade denna fyralinorskontroll for "full house”. Hans
tankegang var, "jag behdver inte sidorodret, utom som
offset for hdgersvéngar, och testflygningarna kommer att
anvénda mycket sidoroder for att rikta nosen utat. Under

«,

“Miss Shirley’’ with wings folded, before twin engine was built.
Smithsonian has indicated it wants model for the museum.

starten kommer jag att koppla en annan lina till sidorodret
sa nar jag skjuter kdppen fullt framat kommer den att nastan
helt ratta till sidororet. Det kommer att férhindra tendenser
att forflytta sig sidledes under starten”. Kontrollsystemet har
tva linor for hojdroderkontroll, de andra tva ar kopplade till
trottel och skevroder. For att dra av pa gasen ger man en
snabb vénster skevroder samt snabb atergang till neutral.
For att 6ka pa gasen, ger man en snabb hdger skevroder
samt en snabb atergang till neutral. Varvtalet kommer att
Oka varje gdng man gor detta, tills motorn gar pa full gas.

. 4 PN T L s Wy
Oba’s daughter, Shirley, with the model named in her honor. It was
designed just after she was born, Auqust 12. 1936.

Flygplanet har en spannvidd pa 2,4 meter, med en vinkorda
pa 45 cm. Det vager 4,5 Kg. Det &r klatt med siden och malat
i blatt och gult. Alla béarande delar &r av furu, och fylinads-
bitarna ar av balsa. Oba tog sig ut helt ensam den 4 juli 1937
for att testa sin drém, "Miss Shirley”. Han ville inte att nagon
skulle se om han misslyckades, och utifall att han lyckades,

ville han skydda sin idé. Han rensade en cirkel genom att
skara ho, och anvidnde sedan en av bolagets lastbilar som
han korde runt i cirklar tills marken var jamn. Planen var att
férst taxa runt motsvarande nagra tankar tills han kunde
kanna av kontrollen. Marknivan i cirkeln var sluttande, och
varierade med en 1,8 meter eller sa. Oba sldppte planet,
Oppnade trotteln for att komma upp pa markstigningen. Nar
planet kom runt och pa den sluttande delen, lattade det.
Oba var totalt oférberedd pa flygning. Han tog bort sin hand
fran kontrollen och lat planet flyga sjélv. Det var ungefar 1,8
meter ovan marken nar det ndrmade sig den hoga sidan.
Han besl6t han skulle ge lite héjdroder, men det var for lite
och for sent. Planet slog hart i marken och punkterade ett
dack. Planet var OK, men Oba var ett nervvrak! Han rokte
fyra cigaretter inom 30 minuter medan han O6vervdgde
situationen och lagade dacket. Han startade upp Forster-
motorn igen och taxade runt pa rétt satt genom att dra av
pa gasen i utforslopan. Oba skrev sedan historia den dagen
genom flera framgangsrika flygningar. Han fortsatte att flyga
planet till 1941, d& kriget borjade, och han hade aldrig
nagon forsta krasch. Han installerade sin boxermotor som
planerat, tva Forster-motorer med gemensam kuggdrift.

Han anvéande tva bilmotoroljepumpar fér detta &ndamal.
Hans modell hade fér mycket dragkraft i medvind, men
Oba larde sig snart att korrigera for detta genom att ge
lite vénster skevroder via kontrollen. Kdndes det som om
dragkraften sjonk, anvande han en aning hoger skevroder.
Tanker man pa alla problem han hade att 16sa, fran kontroll-
handtag till utstrackta linor, designen av flygplanet och
kontrollmekanismen, boxermotorn med trottelkontroll, sa ar
det forbluffande. Nar man ténker pa hur denna man, eller
geni, kunde forutspa alla dessa problem samt I6sa dem via
logiskt tdnkande, omsdétta IGsningarna rent praktiskt och
sedan flyga sin modell under fyra ars tid utan att ens andra
tyngdpunkten, sa far man en liten inblick i kreativiteten och
den praktiska kapaciteten hos Oba St. Clair. Tack Oba. Vi
tar av hattarna for Dig.

Douglas Danielsson

Twin engine was two Forster 99s coupled with auto oil pump gears.



Nieuport 28 for

skoj eller combat!

el 2

Stefan Lundell fortsatter att beratta om hur han byggt ihop en
Nieuport 28 som ska anvandas till Aircombat WWI.
| forra avsnittet byggdes modellen ihop och kladdes med kladsel.

Kroppen ér trdfardig och grundmalad med vattenbaserad snickerigrundférg.

kladda delar. Jag anvénder en
vattenbaserad snickerigrundfarg,
eftersom den inte luktar s& mycket.
Man far grunda flera ganger och slipa
mellan lagren for att fa ett fint resultat.

D & var det dags att grundmaéla alla

Forebild och malning

Sa &r det tid for det roliga, att leta
forebild! Just Nieuport finns det
manga malningar att vélja pa och det
ar frikostigt med malningsscheman.
Dessa blandar friskt med olika farger
om man till exempel jamfér med de
engelska WW1-karror jag byggt
tidigare.
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For malning anvander jag en airbrush
och vattenbaserade férger, eftersom
det ger mindre lukt och lattare att
gobra rent sprutan. Jag anvander mig
av Panduros férger, fér de fungerar
bra och finns i manga kulérer.

Nér allt ar méalat laggs slutligen en
brénsleskyddslack. Detta &r ett maste
ndr man kor vattenbaserade farger
och anvénder nitro i brénslet.

Installation

Nér allt &r torrt borjar radioinstalla-
tionen. Denna blir lite annorlunda
nér servona sitter bredvid motorn f6r
tyngdpunktens skull. Servona sitter

sakert bakom en plywood-ram och
innanfor motorkapan.

| skrivande stund har min Nieuport
inte provflugits &nnu da det inte har
varit nagot bra vader. Men jag hoppas
att det blir battre vader snart for jag &r
valdigt sugen pa att se hur den flyger!

Stefan Lundell

Stefan Lundell
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Frdmre delen av kroppen dér servona placeras bredvid motorn
for tyngdpunktens skull.

\

Fighting face av den féardigmélade Nieuport 28!
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TSRy 5

Malningsschema fér Nieuport 28 finns i manga roliga férg-
kombinationer.
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En trakig historia eller Se upp
med Natura 2000-omraden!

AKMG i Goteborg, Sveriges aldsta och en gang stérsta mo-
dellflygklubb, forlorar sitt flygfalt, som man haft sedan 1978.
Omstandigheterna kan vara av intresse for andra klubbar:

dltet ar beldget pd en den sista

kvarvarande biten av f.d. Torslanda

flygplats. Denna ligger i anslutning
till Gota &lvs mynning, flygplatsen var
fran borjan en hamn for sjoflygplan.
AKMG:s félt grénsar alltsa till en
vattenyta, och denna har alltid ingatt i
flygomradet. Nar man t.ex. skall landa
vid vistlig vind (vanligast), behé&ver
man gora en svang Over vattnet for att
komma in 6ver banan fran ratt hall.

Vattenytan ingar i ett stort naturomrade
(147 hektar) som kallas Torsviken och
som &r kant for sitt fagelliv. Fagellivet har
lett till att Torsviken &r 2000 forklarades
som s.k. Natura 2000-omréde. Natura
2000-omraden &r en foreteelse inom
EU, som skall vara till fér att "sékerstélla
bevarandestatusen” for vissa specifika
djur- och véxtarter, som férekommer pa
den aktuella platsen.. Det &r lanssty-
relserna som registrerar omradena, men
det sker ju pa initiativ av grupper som
har intresse av det.

| Torsvikens fall &ar de utpekade
fagelarterna salskrake, sangsvan och
brushane. Salskrake och sé&ngsvan
finns i vara trakter enbart pa vintern,
brushanen kan mellanlanda i nagra
dagar under flyttningen mellan héckning
i Norrland och vinterviste i Afrika. Inga
av dessa faglar kan komma i kontakt
med modellflyget, s& det hér borde ju
inte vara nagot problem...

Infor bildandet av Natura
2000-omradet fick vi av Lansstyrelsen
veta att "befintliga verksamheter
paverkas inte”. Inget att oroa sig for
alltsd. Om vi bara hade anat...

Under arens lopp har vi fatt klart for
oss att fagelféreningarna som haller till
i Torsviken har brukat skicka skrivelser
till Lansstyrelsen med klagomal pa hur
modellflyget skulle stéra fagellivet i
Natura 2000-omradet. Vi har tagit del
av en del av dessa skrivelser och inte
vetat om vi skall skratta eller grata, det
har varit révarhistorier om hur modell-
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flygarna terroriserar faglarna och till
och med berattelser om att "manga av
flygklubbens medlemmar” brukar jaga
fagelskddare med modellerna! Inte
mycket att hanga upp sig p4, ingen kan
vél tro pa sént hér. Vi sjélva har ju i &ratal
sett samma sak som andra modell-
flygare, hur faglar vid féltet &r markligt
ointresserade av modellerna.

Ar 2012 visade det sig att droppen
s.a.s. hade urholkat stenen, och Lanssty-
relsen gav i uppdrag at miljéforvalt-
ningen i Géteborg att fa till en reglering
av var verksamhet som skulle fa slut pa
klagomélen. En miljinspektdr horde av
sig och forklarade att han avsag att "ta
beslut om forsiktighetsmatt”, sen var det
ett flertal turer med skrivelser fram och
tillbaka tills han 2014 presenterade sitt
"férelaggande om forsiktighetsmatt vid
modellflygning”.

Forelaggandet

Forelaggandet var en  narmast
chockartad historia, flera krav och
restriktioner men framforallt ett radikalt
minskat flygomrade. Vi far numera inte
flyga ut Over vattnet, vilket betyder att
faltet kdnns OK for en FunCub och
liknande, men valdigt litet om man flyger
en normalmodell i 40-storlek. Man méste
s.a.s. vénda hela tiden; att flyga flera
samtidigt blir trangt. Aven fér helikopter-
flygare &r det trangt, ett F3C-program
kommer utanfor det tilldtna omradet. Att
ordna tavlingar blir otéankbart; var Skala
Vast-tavling har ordnats i 26 ar, vi har
haft NM i skalaflyg tre ganger, vi har haft
helikoptertavlingar mm, men nu &r det
slut med detta.

Att marka héar &r att miljdinspektoren
som utfardat foéreldggandet inte vid
nagot tillfalle hade besokt faltet for att
se modellflyg och ev. fagelstdrningar
med egna 6gon. Han har "inhamtat
information” genom att ldsa diverse
rapporter, och dérifran dragit slutsatsen
att modellflyg stor faglar. Sen ar det

ocksd sa att om nagon blir anklagad
fér att ha en miljéstérande verksamhet,
skall detta utredas av vederbérande
tillsynsmyndighet.  Myndigheten  har
enligt miljobalken ratt att debitera den
som blir utredd fér utredningsarbetet.
Med andra ord, miljdinspektdren surfar
efter artiklar som stdder hans syfte,
och debiterar AKMG f6r nedlagd tid.
| Goteborg kostar sant har 900:-/tim,
hittills drygt 19000:-.

Overklagandet.

Vi maste forstds Overklaga forelag-
gandet; det far man gora till miljé- och
klimatnamnden, vilken direkt férde
arendet vidare till Lansstyrelsen. Alltsa
samma myndighet som var upphov
till hela arendet. Det gick som véntat,
Lénsstyrelsens jurister stédde Lanssty-
relsens beslut och avslog o&verkla-
gandet.

Nésta instans dar Mark- och miljddom-
stolen, dar skall det val bli en vettig
provning kan man hoppas.

Vi skrev ett 6verklagande och vantade
pad besked. Var motpart fagelféren-
ingarna hade ocksd Overklagat; de
var missnéjda med foreldggandet och
kravde att AKMG skulle avvisas fran
platsen fran nyar 2015. Vid samtal med
domstolen visade det sig att det finns
mojlighet att i vissa fall anhalla om s.k.
syn pa platsen, alltsd att domstolen
bestker platsen fér en tvist, om det
behovs for att kunna avgdra ett drende.
Det kéndes viktigt att f& domstolen att
besoka Torslanda, domstolsfolket hade
aldrig sett modellflygplan s& det vore
ett tillfalle att visa hur sméa och hur lite
stérande modellerna &r. Var ansokan
om syn pa platsen blev beviljad.

| samband med detta fick vi radet att
rddgdra med en miljékunnig jurist. Det
later vettigt, det finns mycket i juridiken
som vanliga dddliga inte har koll pa.
Dyrt, men det maste ju ga att f& hjélp,
vi &r ju med i Riksidrottsférbundet! Efter
kontakt med Flygsportférbundet och
med RF:s jurist blev vi rekommenderade
en milj6jurist, déremot gick det inte att
fa hjalp med kostnaden. Alla féreningar
inom RF omfattas av en s.k. grundfér-
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sékring, och dar finns ett avsnitt med
rattsskydd upp till flera basbelopp, om
en klubb skulle bli stamd eller s&. Men
saklart, rattsskyddet galler (férutom
for vissa skadestandsmal) inte vid mal
i miljddomstol! Det blir till att betala
sjélva.

Hur det nu var beslé&t vi att anda soka
juridisk radgivning, det har gallde ju liv
eller déd for klubben. Juristen kunde vl
inte utratta nagot underverk direkt utan
konstaterade att Natura 2000-omraden
numera har en mycket stark stéllning,
och som grannar till ett sddant omréde
har vi en rejal uppférsbacke. En sak
som mojligen kunde hjalpa vore om vi
kunde hitta nagon fristdende, ansedd
fagelfackman, som kunde uttala sig till
stod for var sak.

Av en lycklig tillfallighet fick vi sa
kontakt med en ornitologiforskare och
ansedd expert pa just sjéfagel, som
dessutom ofta anlitats som expert av
just den hér domstolen. Han atog sig att
skriva ett yttrande i drendet; detta blev
ett klart stéd for var syn pa saken. Han
har mangarig erfarenhet av att inventera
sjofagel fran flygplan, och avfardade
tanken att modellflyg skulle ha betydelse
i sammanhanget.

Domstolens bes6k

Sa& kom dagen fér domstolens besck,
det boérjade med en foérhandling med
representanter fran fagelféreningarna.
For att sammanfatta: Fagelskaddarna
havdar att faglarna uppfattar alla
modeller som rovfaglar, som det galler
att fly ifran. Vi havdar att detta inte
stdmmer, alt. att faglarna vant sig vid
modellerna. Detta eftersom faglarna
star kvar pad grdset och betar nér vi
flyger 6ver dem. Da invands det att
"holldndska forskare kan mata hjartverk-
samheten hos faglar pa avstand (!). Och
nér man flyger modeller s& 6kar hjértverk-
samheten &ven om de ser oberdrda ut”.
Mot sddana argument &r det inte l4tt att
hévda sig, om nu domstolen tror pa dem
forstés.

Det blev sen tillfélle att flyga en stund
mellan regnskurarna, man kunde ana en
liten rérelse bland faglarna i vattnet men
inte alls s& som fagelvénnerna beskrivit
det. Vi tyckte att nu borde domstolen ha
koll pa hur orimliga anklagelserna mot
0ss ér.

Ett drapslag

Sa fick vi d& domen, ett drapslag:
Modellflyg pa Torslanda &ar forbjudet
fran november 2018
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Natura 2000

Om nagon vill lasa domen heter den
M 4625-14.

| domskalen star bland annat " ..star
det klart fér domstolen att den paverkan
som AKMG:s verksamhet ger upphov
till  forsamrar  forutsattningarna  for
bevarandet av i vart fall de utpekade
arterna brushane och sangsvan”. Det
héar ar rent trams, sadngsvanar finns i
Torsviken bara pa vintern ndr nastan
inget modellflyg pagar. Vad betréffar
brushanar har dessa, enligt de fagelin-
venteringar vi kunnat ta del av, enbart
patréffats vid en mosse beldgen 1400
m fran flygfaltet. Och det rér sig om
ett par dussin faglar om aret, host-
och varflyttning sammantaget. Varken
brushanar eller sangsvanar kommer
nagonsin att se ett modellflygplan.

Men eftersom brushane och sangsvan
ar de arter som utpekats som skl
att bilda Natura 2000-omrédet &r
det forstds viktigt att ndmna dessa i
domen. Domstolen havdar att bevaran-
destatusen for de utpekade arterna
hotas av AKMG:s modeller, och da ar
dets.a.s. inget att diskutera: N6dvéndiga
atgérder for att sakra bevarandestatusen
skall enligt Miljobalken vidtagas, t.ex. att
eliminera stérningen fran modellflyget.

Delar inte uppfattningen

Det finns mycket att séga om Mark- och
Miljsdomstolens (och fér den delen
miljéférvaltningens) hantering av det har
drendet, lat oss bara konstatera att viinte
delar deras uppfattning. En besvérlig
foljd av det hér &r att det numera finns
ett prejudikat pa att modellflyg stor
faglar. Och yttrandet fran den fristdende
sjofagelexperten tog domstolen ingen
notis alls om.

Domstolen later oss alltsa fa tre ar pa
oss att hitta ett nytt falt i Goteborgs-
trakten. Vi far verkligen hoppas att detta
kommer att lyckas. Langtifrdn sakert
eftersom det finns fagelskyddsomraden
overallt, liksom ljudkénsliga grannar,
liksom flygplatsernas kontrollzoner mm.
Och aven om vi skulle fa ett nytt falt blir
vi bl.a. tvungna att riva vart valrustade
klubbhus pa ett attiotal kvadrat, vi har
knappast rad att ersétta detta vid ett ev.
nytt falt.

Gar det att Gverklaga vidare? Nasta
instans ar Miljoéverdomstolen. Fér att fa
upp ett mal dér maste man anstka om
provningstillstand, dértill fordras att det
t.ex. tillkommit nya faktorer som paverkar
malet. Dessutom, om man vill veta hur

denna domstol démer kan man ldsa en
dom M 10231-13, avser samma Natura
2000-omrade kontra byggféretaget
NCC. Det kandes inte meningsfullt att
lagga mer moda pé det har.

Vad kan man ldra sig av detta? Nér ett
Natura 2000-omrade skall bildas maste
rimligen de som berérs fa yttra sig; det
géller da att vid behov protestera med
rejélaargument. Nar omradet val ar bildat
ar det for sent, d& kan vilka tokigheter
som helst fa stéd av lagen. | Miljébalken
finns regler for hur omradena skall
administreras, dessa kan till stor del
tolkas till forman for vilken uppfattning
som helst. Vad ar "ringa paverkan”
jamfort med "betydande paverkan"?
Det bestdammer tjainstemannen som far
hand om &rendet.

Om inte Torsviken hade varit ett
Natura 2000-omrade, hade det inte
varit lika enkelt att avvisa AKMG.
Natura 2000-omraden finns Gverallt,
pa Hisingen har de flitiga fagelféren-
ingarna téckt in i stort sett rubbet. P&
Naturvardsverkets hemsida framgar
att det finns &ver 4000 Natura
2000-omraden i Sverige, med en yta av
mer #n sex miljoner hektar (undrar om
de inte riknat fel pa en tiopotens dar?).

Som vi férstar det ar nog den
egentliga anledningen till fagelféren-
ingarnas agerande snarast att man vill
ha omradet for sig sjdlva. | Torsviken
haller man pa att férdndra naturen for
att locka dit fler fagelarter: det anlaggs
konstgjord vatmark och konstgjorda
Oar, det laggs upp en grushég till
backsvalor, pa& nagon strand skall det
laggas kullersten som vissa faglar
tycker om, plus promenadvagar runt om
i omrédet. En modellflygklubb mitt i det
hér ar forstas inte onskvard. Det mest
fantastiska projektet kallas "restaurering
av strandéngar” och géar ut pa att ta bort
en stenvall som anlades nér flygplatsen
byggdes, for att skilja flygplatsen fran
havsytan. Vallen ar 300 m lang och
tvd meter Over vattenytan, bestar av
tusentals ton grov sten som man begér
skall forslas bort, i syfte att marken
innanfor vallen skall 6versvdmmas och
bli bostad for fler faglar att titta pa.

Thomas Arvidson
for styrelsen AKMG
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SEervon
Servo ar bhara
Servo, men ic

Servon ar en ganska viktig 1.0ms
del inom de flesta hobbys
dar radiostyrningar ingar. De
finns i alla prisklasser, fran 1
nagra spann till ett antal tu-
senlappar. Det finns olika ty-
per av servon, man kan borja 1.5ms
med att dela upp de i digitala
och analoga.

Funktionen paminner om varandra —_—
med den skillnaden att de digitala
servonas drivkretsar till motorn bara &r
av eller pa och inget daremellan. Vilket
medfér férdelar och nagon nackdel,
t.ex. s later de mera, men har en initial
respons i hastighet och kraft som ofta &r 3
Overlagset ett analogt servo.

En del digitala servon &r &ven
programmerbara pa alla mojliga satt
om man nu ser det som en fordel. Pa  Pulses.
grund av dessa egenskaper s& drar
digitala servon mera strém. Det innebér
att man far tanka efter lite pa vilket typ
av batteri man anvander sa att det klarar
av att leverera. Hur mycket strom det
drar som mest beror naturligvis pd men
mellan tummen och pekfingret ca 2A
for ett standardservo. Darfér bér man
dven tanka pa kabelns tjocklek, minst
awg22 &r att foredra pa servon som
drar mycket strém.

2.0ms

Crapservo.
Servon tal lite olika maxspénning ,
Runt 6 volt har varit nén slags standard
ganska lange nu. P& senare tid har det
dykt upp fler och fler servon som tal
uppat 8.4 volt och dven nagra som tal
annu mera. Vilket innebar att man dé kan
anvanda 28 LiPo eller LiFe celler for att
driva servon direkt utan regulator. Men
man far tdnka pa att vissa mottagare
kan behova regulator dock. Jag sprungit
pa ett par olika typer av hdgspannings-
servos. Ena typen dar det sitter en
extremt liten sp&nningsregulator som
tar ner inkommande spénning till en niva
som en liten mikrokontroller kan klara

av. Och den andra typen dér det sitter  potor pot.
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nan form av special-ic dir det mesta
ar inbyggt utom drivtransistorerna och
nagra motstdnd och kondingar som
bestdmmer hur servot ska reagera.
Personligen har jag inget direkt behov
av att servot ska vara programmerbart
sa jag foredrar for tillféllet servon av den
senare typen enligt principen enklare ar
battre pa grund av férre saker som kan
strula.

Servots styrsignal &r vanligtvis en puls
pa mellan 900 och 2100uS och mitten
ar da ungefar 1500uS, frekvensen
daremot kan variera. Man ska akta sig for
att anvdnda hdga frekvenser pa analoga
servon da de helt enkelt kan brinna
upp. Digitala servon brukar daremot
klara ett stérre omrade av frekvenser,
ibland &nda upp till 400hz och mer.
Sa att sdga att pulsen ar pulsbredds-
modulerad eller pwm &r darfor rakt av
felaktigt. Mera korrekt &r att séga att de
ar fasdurationsmodulerade, om man nu
absolut maste halla pa och séga sddana
saker.

Aven det mekaniska skiljer sig en del
mellan olika servon som kan se lika
ut pa utsidan. Vaxellddan till exempel
finns i ett antal olika material inom
huvudgrupperna plast och metall och
ibland en blandning av dessa. Karbonite
ar ett material som man ser ibland dar
tillverkaren séager att det ar 4ggr starkare
an vit nylon. Vart att tdnka pa dar &r att
karbonite inte gar alls braihop med vissa
typer av génglasning. Metallvaxellada ar
inte alltid bra, det beror lite pa hur dem
ar gjorda. T.ex. vill man kanske inte ha

Circuit.
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Gearbox.

ett utgangsdrev i sintrad aluminium
utan snarare i méassing eller nat annat
mera palitligt material. Dessutom &r det
storre risk att en metallvéaxelldda borjar
glappa mera efter en tid. En del billigare
servon har dven motorer som sitter helt
|6st med kablar kopplade till styrkortet
sé det kan absolut [6na sig att forsiktigt
Oppna och glo sa att allt star ratt till inuti
i sddana fall.

Motorerna som anvénds &r i huvudsak
tre olika, trepolig , karnlés(coreless)
och borstlds (brushless). En trepolig
motor har en karna som snurrar och
fasta magneter pa insidan av ytterhdljet.
Vilket innebér att den har en levande vikt
som ar oférdelaktig och som maste tas
hénsyn till av styrelektroniken, vilket inte

alltid sker, med &verrorelse som f6ljd.
Coreless har en mycket lattare levande
vikt i sig och kan vanda véldigt fort,
Magneten sitter innanfor spolen som &r
rund och platt och ser ut som en liten
kopp. Borstlosa motorer &r just som
det later borstl6sa med den férdelen att
de ar lite effektivare och utvecklar inte
lika mycket varme.

For att styrelektroniken ska veta vilken
position armen stér i finns det en potenti-
ometer eller liknande i servot som éar
kopplad till utgadngsaxeln. Potar av lag
kvalitet kan innebéara att servot beter sig
mycket underligt efter ett tag. Det finns
lite olika konstruktion pa potar i servon,
en del har som elektrisk mittpunkt, axeln
och en bana dér slapringarna gar emot.
Andra har dubbla slapringar och dubbla
banor. Vilket som &r bést eller om man
bor bry sig éver huvud taget far val vara
upp till var och en.

Poten har &ven varit féremal modifi-
kation om man vill andra servots funktion.
Till exempel s& kan man anvanda
servots styrkort som ett (inte superbra)
fartreglage genom att bara koppla bort
poten fran utgdngsaxeln och pa samma
satt kan man till exempel géra en vinsch
av servot osv. Det gar dven att uttka
servots utslag, for att 6ka frdn 90grader
till 180 kan man séatta ett motstand i
serie med de yttre anslutningarna pa
potten. Vardet pa motstanden blir da
ungefar 0.6*potens resistans.

Man skulle kunna tro att ett servo bara
ar ett servo, men icke..

Mvh/ Niklas Wallin
(surrar vanligtvis runt i Visterastrakten)

37



Inbjudan till
Sommar Meeting 2016 Helsingborgs Modellflygklubb

Helsingborgs modellflygklubb (HMFK) inbjuder till sin arligen aterkommande
modellflygtraff under vecka 30, dvs. den 23/7-31/7 2016. (9 dagar!)

HMFK har nog Sveriges mest centralt belagna modellflygfalt,
bara nan kilometer fran saval Helsingborgs city, shoppingcentrum och havsbad! Sa ta med hela familjen!

For de som flyger sa har vi vart val tilltagna grasfalt med drygt 2 hektar _l_(lippt landningsbana inklusive en 145 x 15 m
stor asfaltbana. Har ryms bade stort och smatt flyg av alla kategorier! Aven en Quad-race bana kommer att finnas.

Vi har en__bra belédgen yta fér uppstallnings av husvagn/bil eller télt. El och vatten saval som dusch tillhandahalls vara
gaster. Aven kiosk med glass, dricka och grillat haller 6ppet hela veckan och frukostbullar kan levereras varje dag.

Under veckan kérs teman pa vardagarna, mer exakt schema kommer att upprattas pa hmfk.se
och var Facebook sida nar det narmar sig. Det blir &ven nagon enklare tavling som passar de flesta!

Meetingveckan kulminerar med Modellflygets dag I6rdagen 30/7. Detta brukar dra hundratals askadare.

Vi kér uppvisning och utstéllning med sa mycket och varierande flyg som mdjligt och det &r ni, kdra gaster,

som gor denna bredd moéjlig med alla fantastiska flygetyg ni har med er! Ta med det basta, minsta, storsta,

aldsta eller mest markliga ni har i flygvag helt enkelt! En plus om ni vill flyga det pa uppvisningen ocksa!
Kostnaden ar 150:-/dygn per ekipage inkl. all namnd service.

Lagre pris om man vill stanna lite langre och/eller gar med som géastmedlem i var klubb.

Har ni nagra fragor far ni garna héra av er till: ordforande@hmfk.se

J

Helsingborgs Modellflygklubb
Styrelsen
G
( )
Inbjudan till
Grill n’ Fly-in Kristi Flygare 5-8 maj

Filborna(/
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=
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Helsingborgs modellflygklubb (HMFK) inbjuder i ar till

Uppstaéllningsplats for husvagn/husbil/talt
Vi flyger, grillar och camping precis som pa vart
sommarmeeting! Alla bekvamligheter, precis som pa
vart sommar-meeting, kommer att vara tillgéngliga, dvs.
el, dusch, kiosk, party-télt osv.
Dessutom kommer vi att ha en Quad-Race bana
uppsatt! Kostnaden ar 150:-/dygn per ekipage.

Har ni nagra fragor far ni garna héra av er till:

4 N
Oskarshamnseskaderns
Helsingborgs Modellflygklubb

Flygdag 2016 inbjudan

Valkomna!

Alla modellflygare, klubbar & hobbyhandlare
Sondagen den 21 Augusti ar det dags for
MFK Oskarshamnseskadern arliga flygdag 10:00 till 16:00.
Som vanligt pa Oskarshamns flygplats
som ligger ca 10km norr om Oskarshamn.
¥ Helsingborgs
f ) Modeliflygklubb

o Aeﬁ,\aqaﬁu €1

Har finns stora ytor bade for sa val depa,
flygomrade, parkering och publik.
Asfaltsbana (grovt grés vid sidan av banan).

Vi tar ingen pilotavgift. Du registrerar dig vid ankomst i
speakertaltet, da vi bjuder pa kaffe och informerar om faltregler.
ett var-meeting 5/5 till 8/5, dvs

Under dagen kommer vi att salja lotter till forman for
ungdomsverksamheten samt salja fika, lask & varmkorv.
Redan pa Lordagen den 20 Augusti
Kristi Himmelfardshelgen. oppnas féltet fran 12:00 for piloter och hobbyhandlare.

finns med méjligheter for el och vatten.
Under eftermiddagen och kvéllen flyger vi,
ténder grillarna och har det trevligt.

For att kunna planera behov av el m.m. till 6vernattande

och hobbyhandlare ar det 6nskvart att detta
forhandsbokas till Géran Karlsson.
Har du fragor eller funderingar, kontakta oss.
Kontaktperson

ordforande@hmfk.se
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Helsingborgs Modellflygklubb

Goran Karlsson
ordforande@oskarshamnseskadern.se Tel. 070-593 98 85
Med vanliga halsningar MFK Oskarshamnseskadern
BesoOk oss gérna pa natet
www.oskarshamnseskadern.se
Styrelsen www.facebook.com/oskarshamnseskadern

y,
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Valkomna till

IMAC tavlingar 2016 ACROFLYERS 50rs JUBILEUM
Sévdefiygfilt den 3:6Juni 2016

7-8 Maj, Aimhult.

4-5 Juni, Strangnas.
18-19 Juni, Brannebrona. Flygdag den 4/6 kl. 1100-1500
14-17 Juli, Sunne, Nordisk granscup. Jubileums middag den 4/6 kl. 18,30
25-27 Augusti,Norge, NM. Helgrillad gris med tillbehor, kaffe o kaka.
9-11 September, Helsingborg Final. Till en kostnad av 150:-/pers. (betalas pa plats)
Camping finns bakom klubbstuga

— och mojlighet till dvernattning pa Aventyrscampen
e Tel: 0416-10611 Bindande anmaélan till middagen.

/ \\

]

\ ' M A‘ Ring Pia Sjbgren 0737691077

A i eller Eva Andreassen 0702495930

e {4 4 Y & 5
International Miniature Aerobatic Club alt. sjogren.pia@telia.com

Sverige gaa

eva.andreassen@belatron.se

Valkomna
L VAN Jubileumskommiten )
r \ p
Arboga Storskala 2016 ett maste Inbjudan till
for dig som gillar skalaflyg. Bengt Stibner Memorial
* et e for friflygande skalamodeller

Aeroklubben i Malmo, Svenska modellflygares Oldtimerséllskap och

| juli haller Arboga klubben sin numera traditionsenliga storska-
latraff. Klubben erbjuder méjlighet att flyga pa ett fullskala Stangby Modellflygare inbjuder till Tavling for Friflygande Skalamodeller.
flygfalt med stor asfaltsbana och ett fullskala grasstrak. Plats: Fedingshults flygfalt, Skanes Fagerhult.
Tidpunkt: 16rdag 2/7 2016 med samling kl 10-11 pa féltet.
Traffen borjar Fredagen den 22 Juli Reservflygdag 3/7.
med en heldag med friflygning. Klasser: gummimotorklass(er) ,
Bra tillfalle att provflyga det nya bygget och fa lite tips och rad annan framdrivningskalla (el-IC-raket) samt skalasegelplan.
Nytt fér i ar &r att vi vill se konstruktioner/byggsatsmodeller av

fran manga experter.
Lordagen &r publikens dag med flygshow mellan ki 10-15. Sigurd Isacsson, Vile'n, Truedsson, Wentzel o.a.
Speaker, utstillningar, hobbyhandlare, Dessa flygs och bed6ms for sig
. . . men kan ocksa delta i de vanliga klasserna.
. _k'OSk ! _g"" C_’_Ch grat_ls swapn]eei.: (LA . . Regler finns under "Tavlingsregler” paA SMOS hemsida, www.smos.info
Tillgang till camping f6r en mindre avgift finns néra féltet. Startavgift 150:- for férsta modell, 50:- i ett fr allt for efterfoliande modeller.
For den riktigt historiskt intresserade kan vi rekommendera ett Gemensam lunch-kaffe m.m. 200:- per person.
bes6k pa Arboga Robot Museum dér det bla finns en dkta Tysk Anmalan senast 27/7 till Anders Sellman,
V1a fran andra varldskriget. mail anders_sellman@yahoo.se eller tele 042-99565.
| anmélan anmaéls 6nskemal om lunch.

Under traffen flygs det med det mesta i skala-sammanhang och
Upplysningar: Anders Sellman, se ovan.
F6r ovanstaende Klubbar

aven annat modellflyg brukar visas upp.
Anders Sellman.
J

Valkomna. ) L

\
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RIPA MODELLFLYGKLUBB INBJUDER TILL
RIPALAGER VECKA 29 2016

Malsattningen med Ripalagret ar att genomfora det som ett trivsamt och gemytligt meeting, med inbjudan till, och
deltagande av alla kategorier modellflygare, som traffas for att flyga,
men aven for att snacka och umgéas, samt inte minst, byta erfarenheter under trivsamma och gemytliga former.

Sedan klubbens inférde temadagar har dessa, blivit en tradition, blivande modellflygare far "gratis” inspiration dessa
dagar, manga modellflygare utan klubbtillnérighet aker langa vagar for att tréaffa modellflygkompisar med samma
intresse, klubben fortsdtter med samma vinnande koncept i ar.

Ett tema mellan kl. 13 - 16 mandag - fredag, veckodagarna foér de olika grenarna ar annu inte *spikade” men vi raknar
minst med samma grenar som tidigare ar. Ar du en eldsjal inom din *gren” och vill dela med dig av din kunskap, for att
sprida intresse till fler? Hor av dig, all hjdlp mottages med tacksamhet!

Vi hélsar naturligtvis hobbyhandlare vdlkomna att sélja, och visa upp sina produkter och foretag under veckan.
Efter dagens flygning samlas vi vid pergolan och lagerelden for att grilla korv och ljuga lite lagom!

Traditionsenligt firar vi ”JUL()AFTON” med Kalle Anka, och alla vanner. Juliafton infaller i ar torsdagen den 21 juli och
firas med langbord i klubbens pergola, eftersom temat ar dubbelbottnat &r det upp till var och en att duka upp den
mat man gillar bast, trivsel och gemenskap ar dock obligatoriskt.

Passa pa att besdka Kiviks marknad den 18-20 juli,
Tomelilla marknad den 21 juli, och Sjébo marknad, som avslutar marknadsveckanden den 21-22 juli

VALKOMNA TILL RIPA! MODBELLFLYE

Fragor? Kontakta Mats Erlandsson EN STORTSKON HOBBy

Tel. 044-35 02 02 0705 -350202 www. ripamfk.com

Onsdagarna 18:e och 25:e maj 2016, kl. 18:00 - 21:00 www.falurfk.se
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Midnight Sun Fly-In i Lulea 2016

MFK Jupiter hélsar alla varmt valkomna till arets Midnight Sun Fly-In
i Luled. Evenemanget pagar traditionsenligt forsta veckan i juli (i ar
16rdag 2 juli t.o.m. séndag 10 juli).

Anlaggningen som MFK Jupiter forfogar 6ver ar val utbyggd med ett
flygfalt pa cirka 50 hektar inklusive asfalterad rullbana som mater
140 meter. Dessutom finns en tjarn for sjoflyg.

Vid sidan av den utékade parkeringsplatsen finns numera en stor
modellbilbana. Férutom all flygverksamhet sa kommer dven en
deltavling arrangeras i Norrlandscupen for 1/8 off-road bilar.

Tag med hela familjen till Midnight Sun Fly-In och tag med modellbilar
ocksa. Det finns goda majligheter till att bade tréna och tavla i
bilkdrning, for dem som sa énskar.

Trots att faltet ligger néra Lulea sa finns det inga restriktioner pa varken buller eller flygtid.
Har kan vi flyga och kéra modellbil dygnet runt.

Manga av besdkarna &ar langvaga géaster fran hela Sveriges avlanga land
men aven de andra nordiska landerna brukar vara val representerade dar Norge stoltserar med de flesta deltagarna.
| méan av plats ingar husvagnsparkering, varmvattendusch och WC kostnadsfritt for deltagarna.

Det hér ar ett gyllene tillfalle att fa traffa likasinnade modellflygkamrater och utbyta erfarenheter.
Varfor inte ta med hela familjen pa beséket? Glom inte att &ven ta med modellbilar.
Férutom Midnight Sun Fly-In sa erbjuder Lulea och Norrbotten dven andra trevliga sommarndjen under midnattssolen.
Besok gérna Lulea Turistportal http://www.visitlulea.se fér evenemang, aktiviteter och boende.

For ytterligare information:
Ordférande: Marcus von Elling: Tel. 0706586729
Faltansvarig: Jorgen Balkefors: Tel. 0706766964

E-post: mfkjupiter@gmail.com

.

MODELLFLYGETS DAG | NYKVARN/SODERTALIE,
KRISTIHIMMELFARDSDAG 5 MAJ 2016.

Traditionsenligt anordnar Sodertélje MFK sitt arliga MFD pa Kristihimmelfardsdag den
torsdagen den 5 Maj i Nykvarn, vid Paldalens vackert belagna flygfalt.

Evenemanget ar ett mycket trevligt och uppskattat da vi genom aren alltid har en riktigt stor publik
och vi bjuder pa en trevlig dag med massor av flygplan, helikoptrar och @ven linstyrt combat.
Aven i ar ar att vi har piloter som kommer att flyga Jet och turboprop med start och landning pa grés.
Vi har ocksa under aren haft 6verraskningar sasom fullskalahelikopter,
ultralatta flygplan och seglare som landat hos oss.

En fullskalahelikopter tror vi med all sdkerhet kommer att bade landa och vara uppstalld hos oss under nagra timmar.

Gastflygare, oavsett férbundstillhérighet ar vdalkomna att flyga,
enda kravet ar att du har en gallande férsékring i nagot av dom 2 férbunden.
Kaffebiljett & tilltugg bjuder klubben pa till alla som flyger.
Som vanligt har vi en trevlig caféteria med kaffe, korv, burgare och lask.
Vi brukar ocksa ha nojet att ha nagra handlare hos oss som saljer det mesta inom modellflyg
MFD bérijar kl 11.00 med briefing kl 10.45, och vi berédknar att halla pa till kl 16.00 darefter ar det fri flygning hela kvallen.

Hur hittar du till oss?

Enkelt, ga in pa var hemsida www.sodertaljemfk.se sa kan du lasa lite info
om klubben och dar finns ocksa en vagbeskrivning till faltet, dessutom
kommer det att vara skyltat fran E20 vid Nykvarnsavfarten.
Mojlighet till camping finns om du vill komma dagen innan.
Numera har vi fatt el, 220V till Paldalen. Perfekt for el-flygare.

Vill du veta mera kan du ringa var ordférande
Janne Andersson 070-4976373 eller stalla fragor pa vart forum.

Mera info kommer langre fram i tiden.

VALKOMMEN TILL EN TREVLIG DAG i NYKVARN
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MESTINGS @1§

Som traditionen bjuder firar vi aterigen

Midsommar pa Dragsangarna!

Vi klar och reser stangen,dansar med barnen och aker
Mullerundor och tittar efter Mulle som brukar finnas i
skogen. Pa kvallskvisten har vi knytis som vi dukar upp pa
langbord. Det blir en massa flyg forstas, aven sjoflyg.
Kiosken 6ppen pa dagarna. Fina méjligheter till bad och
camping i anslutning till féltet. Varmt Vélkomnal!
Kontakt:

Lars Holmsten: 070-863 61 43

Micke Sundqvist: 070-677 20 12

Micke Berg: 070-290 36 77

SSER

2
QFLYeS

Siljansbygdens RFK pa Dragsdngarna, Insjon inbjuder till:
Sjoflygtraff

~

&

&)
%

’DRAGS*’ 201

Sjoflygtraff Iordagen den 16 Juli.

Da ar det dags for var sjoflygtraff pa Dragsangarna.
Traffen vaxer ar fran ar och breddningen av stranden slog
val ut. Passa pa att semestra lite i ett sommarfagert
Dalarna. Fortaring kommer att finnas. Fina méjligheter fill
bad och camping i anslutning till faltet.

Varmt Valkomna!

Kontakt:

Lars Holmsten: 070-863 61 43

Olle Flink: 070-366 04 17

~ )
Sveriges och Norges planerade tavlingar
och event for Skalasasongen 2016.

Sverige:

2016-06-11/12
Skalatraff i Brannebrona, Brannebrona FK
Kontakt: Bernt Glada, bernt.glada@gmail.com

20160702/03
Skala SM, Deltavling 1, RFK Gripen, Simmelsberga
Kontakt: Borje Sebring, b.sebring@telia.com

20160806/07
Skala SM, Deltavling 2, RFK Gripen, Simmelsberga
Kontakt: Christer Persson, 1872@swipnet.se

Norge:

Einar Hagerup Memorial 28 og 29 mai pa
Jarlsberg flyplass Anmalan: paul.anthonisen@gmail.com
It. Dons skala 2 og 3 juli pa Maarud gard.
Anmalan: paul.anthonisen@gmail.com
Skala Ser 9,10 og 11 september pa evje flyplass
Anmalan: paul.anthonisen@gmail.com
Gallande Brannebrona sa far initierade
slanga in en protest om det inte stammer.

Med Vanlig Halsning Best regards
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Helgen 6-7 Augusti arrangerar Siljansbygdens RFK
sin i itraff pa D a na.
100% nostalgi utlovas och det gar utmarkt med vatten-
farkoster nere vid stranden. Fortaring kommer att finnas.
Fina méjligheter till bad och camping i anslutning till faltet.
Manga nordiska F3A-"legender” vantas dyka upp!
Kontakt:

Micke Berg: 070-290 36 77

Micke Sundgvist: 070-677 20 12

Lars Holmsten: 070-863 61 43

Lérdagen den 3

Modelilflygets dag
RFK Modellflygets Dag pa Drags.
Vi kor det som ett meeting i gemytets tecken med allt som

e
e |
flyger och alla som &r intresserade ar valkomna, dven

& sjoflyg. Fortéring kommer att finnas och det gar bra att
bada och campa i anslutning till faltet. Varmt Valkomna!
Kontakt:

Lars Holmsten: 070-863 61 43

Micke Sundgvist: 070-677 20 12

Micke Berg: 070-290 36 77

Niclas Olsson, Y07 www.siljansbygdensrfk.se AR @i
\ RFK Gripen y L J
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Svarlos

Jag rakade ut for ett svarlost
motorproblem som kan vara
av intresse for nagra men
kanske av allmént intresse
for manga fler, hur man spa-
rar upp ett fel. Det hande min
bensinmotor DLE55, som ar
en valdigt vanlig motor, och
med en Walbro-forgasare,
som ar annu vanligare bland
oss modeliflygare.

Ena dagen flog min Extra som den
skulle och som den gjort manga
ganger. Nasta dag ville inte motorn
starta. Ja, den fick gnista; nej, den
fick inte brénsle. Jaha, nagot skrap
i forgasaren? Sa jag monterade av
férgasaren, demonterade och gjorde
ren den. Men tillbaka bak p& motorn s&
ville den fortfarande inte suga brénsle.
Sa av med den igen och en ytterligt
noggrann rengdring av samtliga delar.
Blaste ren alla kanaler och tradde en
koppartrad genom alla kanaler. Nu var
garanterat alla delar kliniskt rena. Men
fortfarande ville inte forgasaren suga
brénsle.

Hmm, kan membranen vara defekta?
De sag bra ut. Jag képte en reserv-
delssats och bytte ut membran och
annat som fanns med i satsen. Men
ingen skillnad, férgasaren sdg inte
bréansle, och nu lade jag mérke till att
nar jag flippade runt propellern sa
rorde sig brénslet lite fram och tillbaka
i brénsleslangen. Under varvet runt sa
s6g foérgasaren forst fram bensinen
men skét sedan tillbaka bensinen igen
sa att efter ett varv stod bensinen pa
samma stélle i slangen.

Jag férstod ingenting. Sa jag
beskrev mitt problem pa en chatsida
fér oss modellflygare och fick flera
bra rad varav ett var att om den lilla
fiaderbelastade nalen under tryckjus-
terarmembranet inte slédpper fram
brénslet s& hander detta att brénslet
ror sig fram och tillbaka i slangen. Aha,
dér ar nagot fell Men vad ar felet?

Jag demonterade en annan identisk
Walbro-férgasare som jag visste
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fungerade. Jag jamforde del for del.
Fjadrarna var exakt lika langa, bagge
nalarna var exakt lika langa och
spetsarna var helt felfria under en
lupp, vipparmarna var exakt lika bojda,
membranen var exakt identiska. Jag
demonterade/monterade dessa
delar minst 10 ggr under hela felsok-
ningen. Jag kunde bara inte hitta
nagon skillnad mellan de tva identiska
férgasarna, men den ena sdg bensin,
den andra sdg inte. Nu var jag mycket
néra gransen att ge upp.

Hmm, men om det ar den lilla
ventilndlen, varfor fungerar den inte
som den skall? Och varfor fungerar
nalen i ena férgasaren men inte i den
andra nédr de &r identiska? Eftersom
jag hade en lupp framfor mig, som jag
tittat pa spetsarna med, s monterade
jag aterigen ventilndlen med fjader
och vipparm, och sd studerade jag
montaget under luppen under lang
tid. Vipparmen har ett stansat hal med
krage dar fjadern sitter mot. Nér jag
tittade in i hélet under starkt ljus tyckte
jag att jag s&g mer fjader pa ena sidan
an andra siden. Jag petade pa fjadern
med en ndl och sag att det pl6tsligt
blev lika pa béagge sidor.

Pa med férgasaren pad motorn och nu
s6g den brénsle, och motorn startade

latt som en platt. Sa vad hade hant?
Om man tittar noga pa bilden sa ser
man att Walbro har gjort en konstruk-
tionséndring, en obetydlig &andring,
men den eliminerar felkéllan.

Den vanstra férgasaren suger inte
bensin, den hdgra suger. Skillnaden
ar att den vénstra vipparmen har
stansat hal med krage for fijadern att
ga mot, den hégra har en utstansad
bula. Fjadern kan ldgga sig lite uppe
pa halets krage, vilket alltsd hade hant
fér mig, men den kan inte lagga sig pa
kanten pa en bula.

Det markliga ar att detta hande under
minst 10 monteringar jag gjorde under
felsokningen, inte en enda gang hade
fjadern lagt sig runt kragen som den
skall. Och det var nast intill omgjligt
att se under vipparmen. Men att det
hande 10 ggr i rad ar helt i enlighet
med lagen om alltings djavlighet.

S4, hur kunde detta hianda fran en
flygning till ndsta? Den enda rimliga
forklaringen jag kan tanka mig &r att
den sista landningen f6r dagen méste
ha varit s& hard att fjadern skakade
upp sig pa halkragen. Nér jag akte ut
nasta gang till faltet sa startade inte
motorn.
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Téavlingskalender Friflyg F1 2016

20/2 Uppsala vintertavling Skogstibble

27/2 Norbergstraffen Sjén Noren

12/3 Holiday on Ice Gjévik Norge

17/3 Swedish Moose Cup
Sékyla Pori Finland

19/3 Bear Cup Sékyla Pori Finland

16/4 Varmaxen Gendalen

23/4 Lilla SM Skogstibble Uppsala
(5)6-7/5 SM + NM E36 Rinkaby

13/6 EM i Serbien

30/6 Swedish Cup Rinkaby

1/7 Danish Cup Rinkaby

2/7 Bengt Stibner Memorial Skanes Fagerhult
Frifygande Skala

2/7 Small Swedish Cup Rinkaby

3/7 Norwegian Cup Rinakby

20/8 Solstatraffen Brattforsheden

17/9 Gagneftraffen Gagnef

8/10 Final Lilla FC Sabylund Kumla

9/10 Final Stora FC Sébylund Kumla

15-16/10 Hostmaxen Gendalen
Tavlingskalender Linflyg F2 2016

Internationella tavlingar (http://www.fai.org/ciam-events/
ciam-events-calendar-and-results): World Cup-status i
fetstil.

23-24/4  Grusan-Combat Johannisberg Vasteras

Slow-Combat
30/4-1/5 World Cup, Bitterfeld, Tyskland
F2A, F2B, F2G
6/5 Vartavlingen Karlskoga, F2B Semistunt, 4-6/5

World Cup, Perth, Australien,
F2A, F2B, F2C, F2D, m fl klasser
7-13/5 VM, Perth, Australien F2A, F2B, F2C, F2D
14-15/5  Limfjordstévlingen, Aalborg, Danmark, F2B,
F2D, Semistunt, Goodyear, Minispeed
29/5 Linflygets dag Johannisberg Vasteras
Speed Open SemiSpeed
GY F2C F2D Semistunt
2-3/6 Warzaw World Cup, Kiev, Ukraina
F2A, F2B, F2C, F2D
3-6/6 World Cup, Kiev, Ukraina F2A, F2B, F2C, F2D
4/6 Oldtimertraff Inlag Kungsbacka
Weatherma Speed
4-5/6 World Cup, Sebnitz, Tyskland
F2A, F2B, F2C, F2D
12/6 Karriskogaracet Abytorp Speed Open
SemiSpeed GY F2C Weatherman
1-3/7 World Cup, Wierzawice, Polen, F2A, F2B, F2C
2-3/7 World Cup, Barcelona, Spanien, F2D
3/7 Karlskoga-combaten Abytorp
SlowCombat 1,5cc Combat
14-15/7  Dutch World Cup, Landres, Frankrike,
F2A, F2B, F2C, F2F
16-17/7  World Cup, Landres, Frankrike
F2A, F2B, F2C, F2D, F2G, F2F
23-24/7  World Cup, Vilnius, Litauen  F2A, F2C
30-31/7  World Cup, Pepinster, Belgien,
F2A, F2B, F2C, F2F

4-5/8
6-7/8
13-14/8
27-29/8
3-4/9
17-18/9
18/9
24/9

1-2/10

5/11

World Cup, Vangazi, Lettland F2D

World Cup, Vangazi, Lettland F2D

SM RM Semistunt Johannisberg Vésteras
F2A F2B F2C f2D Semistunt

British Nats, England

F2A, F2B, F2C, F2D, mm

NM, Herning, Danmark

F2A, F2B, F2C, F2D m fl klasser

World Cup, Bekescsaba, Ungern, F2C, F2F
Galax Open Johannisberg Vasteras
SpeedOpen SemiSpeed

F2C GHY F2D Semistunt

Vaskusttréffen Inlag Kungsbacka,

F2B Semistunt

Vanersborgspokalen Bréattelund Vanersborg
SlowCombat Combat 1,5 cc
Vintertévlingen Brattelund Vénersborg
Combat 1,5 cc

Tavilingskalender Konstflyg F3A 2016

23-24/4
28-29/5
2-3/7
9-10/7
3-4/9
28/7-6/8

2/4

9/4
22/4
8/5
11/5
14/5
28/5
28-29/5
4/6

4/6

8/6
11/6
29/7-7/8
13/8
21/8
24/8
27-28/8

3/9

10/9
1/10
1/10
8/10

Domarkurs

Trollhattan Aero Cup

F3A Nostalgitréff Tidaholm

Granscupen Karlstad

Hosttéavling LEN

EM Untermiinkheim Tyskland
Tavlingskalender Segelflyg F3B F3J F3K F5J
Ikaros Cup 1 Orebro F3B-T

hangtraff Aprilvinden Stoclkholm

Spring Masters Pilangen Orebro F3B
Tornadokastet F3K

Ikaros Cup 2 Orebro F3B-T

F5J — Toppfaltet Vallentuna Stockholm, F5J
DM F3B-Termik Borlange F3B-T
Oregbro Open F3B SM Pilangen F3B
Lovlandatermik 5-ar Skelleftea F5J

Nordic Trophy Pilingen Orebro F3K
Ikaros Cup 3 Orebro F3B-T

IGG-meeting Alleberg

VM F3J Slovenien  F3J

Véstervik F3B F3B

Brénnebrona F3K  F3K

lkaros Cup 4 Orebro F3B-T

SM F3J F5J pa Toppfiltet Vallentuna

F3J Vinsch - F5J

F3k Grabo F3K

Arboga Bird of Time F3B

Ikaros Cup 5 Orebro F3B-T

Tid for Hjaltar RM F3B-T Orebro F3B-T
F5J i oktober Vallentuna Stockholm  F5J

Tavlingskalender Helikopter F3C 2016

28-29/5
7-8/5
4-5/6
2-3/7
27-28/8

19/3
2/4

HABO Helimeet

Granscupen Elverum Starmoen, F3C F3N
UT1 Upplands Vasby Stockholm

UT2 Karlskrona

UT3 SM RM Trollhattan

Tavlingskalender Pylon F3D 2016

Séter Q500 SQ500

Dala Jarna Q500 SQ500




16-17/4
23-24/5
7-8/5
3-5/6
2-3/7
6-7/8

27-28/8
9-11/9
1/10

3/4

ravlingskalendern

Modena ltalien F3T F3R Q500 Sport
Palsboda Q500 SQ500 F3D
Karlskoga Q500 SQ500 F3D
Melnik Tjeckien F3D

Sater Q500 SQ500 F3D

Palsboda INTERNATIONAL,
Q500 SQ500 F3D

Ludvika Q500 SQ500 F3D
Tulasne Frankrike F3D
Sala Nykrogen Q500 SO500

Tavlingskalender F3P 2016
Vénersborg SM FAI Adv Sport Aeromusical

Tavilingskalender IMAC 2016

7-8/5 Almult CUP

4-5/6 Strangnas Cup

18-19/6  Brénnebrona Cup

14-17/7  Sunne Cup, Nordisk granscup

22-28/8 NMi Norge

9/11/9 Helsingborg Cup Final
Tavlingskalender ACES RC-Aircombat

23/4 Almhult WWI WWII

24/4 Almhult WWII

15/5 Strangnas WWII

28/5 Hallstahammar WWII

18-19/6  SM Enkdping WWI WWII

9/7 Sater WWI

10-13/8 EASG 16 Tallhed WWI WWII

10-11/9  Orebro WWI WWII

Skalaflyg

28-29/5  Einar Hagerup Memorial Jarlsberg Norge

11-12/6  Skalatraff Brannebrona

2-3/7 SM deltavling 1 Simmelsberga

6-7/8 SM deltéavling 2 Simmelsberga
Jetflyg

7 Laxa

7-10/7 Karlskoga Jetpower

7 Laxa

Traffar

5/5 Modellflygetsdag Nykvarn Sdédertilje

5-8/5 Girill Fly-in i Helsingborg

28-29/5  Paldalen Sodertélie

4/6 Acro Flyers 50 Ar

18/6 Warbirdtraff Huglanda Eskilstuna

24-26/6  Midsommar pa Dragséngarna Insjon

30/6-3/7 Ostersundstriffen

2-10/7 Midnight Sun Fly-in Lulea

16/7 Sjoflygtraff Dragsédngarna Insjon

16-23/7  Ripaveckan

22-24/7  Storskala Arboga

23-30/7  Helsingborg

6-7/8 Skala-Nostalgi-Oldtimer Dragsdngarna Insjon

6-12/8 Malung

20-21/8  Modellflygdag Oskarshamn

27-28/8  Skala-Vintage Helimetting Motala

3/9 Modellflygets Dag Dragséngarna Insjon

Friflygkalendern.

E:2E)
O

Jetsweden.

F3Akalendern.

Imacalendern.

Segelflygkalendern.

w5 L E]

Helikopterkalendern.

1

Pylonkalendern.

&
T

[=]

Skalakalendern.




Boken Spinnvidd

Boken Spinnvidd ir en unik hindelse i den svenska historien om ett litet idrotts-
forbund. Boken omfattar de férsta 50 dren av Sveriges Modellflygforbunds historia.
Detta ir ett unikt tillfille for er att bestillt boken fran den begrinsade upplagan.

Pris

Pris 195 :- for medlemmar + frakt 69:-
Pris 245 :- icke medlemmar + frakt 69:-

Sitt in pengar pa 518165-7. Mirk
inbetalningskortet med Jubileumsbo-
ken, namn, adress och SMFF-num-
mer si kommer boken inom kort.

7
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Grumman E8F BearCat

Pilot Per Palsson

Grumman F8F BearCat fran ESM med 185 cm spv och ASP 160 4-takt boxer som drivkalla.

Orginalet var varldens snabbaste propellerplan och hade rekordet fran
stillastdende till 10000 fot langt in p& 70-talet. (wiki)

Det mest mangsidiga plan jag flugit.
Gar alldeles utmarkt att flyga lugnt o trevligt med, flyga "skiten ur” eller faktiskt en hel del akrobatik.

En p%orla att landa med de stora klaffarna - sin relativt hdga vikt till trots.
Har inte vikten i siffror men det gar at tyngd fram med sa kort nos.

Kan bara lovorda kéarran fér den ar skitkul!!!
Fotograf Staffan Abrahamsson Ripa MFK

2014-07-16 17:47
| 493*3250 bildpunkter 240 dpi, Canon EOS 6D

= F/6,3, 1/1250 sek, iso 400, 200 mm
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PORTO BETALT

H} Elecfraﬁlc AB

Retro Radio JR-Mercury 14

En grym 14 kanalare fran JR med den senaste 2,4 DMSS
teknologin i en klassisk sdndar kapa fran Radio flyget barndom!!
vildygt skon att halla 1! lucka som skyddar display!
Kommer i en klassik forpackning ocksa!!
ingar : sindare med LiFe ack ,laddare och 8 kannals mottagare!

Pris : 6899kr

Behover du bra servo till ditt senaste modelbygge!!
JR-s servo hor till de absolut béista och tillforlitligaste!!

JR NX8931 Extremt standart servo med drag upp
L] < till 36,5Kg vid 7,2V, klarrar spanningar fran 4,8
till 8,5V!
Pris: 999kr

JR NXB 8921 Helmetal servo med borstlos mo-
tor som ger 6ver 40kg drag vid 7,4V. Funkar med
bade Xbus och standard mottagar signal.

Pris :1649kr

SV-V01 Videoglasogon!!

Uppfoljaren till de basta videoglaségonen pa marknaden ,
super stor bild ! Som att sitta pa forsta raden pa bio! HDMI
ingang, upplosning 1280x800 , 5,8Ghz mottagare pa 40
kanaler. De ar stora , men vager bara 400g och sitter otroligt
bra! kommer med det mesta , du behover bara kopa till ett
battery 2s Li-pol och ett par bra antenner!

Pris endast : 2939kr

Vi har det du behover !! Sadelvidgen5 34140 Ljungby www.hab.se 0372-80444 hab@hab.se




