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Formandens klumme

Sa er foraret pa vej. Dagene er forlenget med
nasten 6 timer, og dagstemperaturen har en
enkel dag sneget sig over 10 grader. Mange af
os er ved at legge sidste hand pa vinterens
byggerier. Klubben har anskaffet sig et
moderne gummitov, sa selv om vi bliver
darligere til bens, sa skal vore modeller nok
komme 1 luften. Sidst i april har vi det forste
HYGGETRAEF pd Midtsjellands Sveave-
flyveplads, og 3 uger senere flyver vi pa
Randbel Hede.

Arets forste arrangement var vort landsmede i Odense. Deltagene var nasten de
samme som sidste ar og som sadvanlig havde vi et godt mede med hygge og en
del diskussion om klubbens fremtid. Der ligger et storre arbejde for bestyrelsen om
at gennemtenke og tilrettelegge klubbens fremtidige geremél. Kan der stadig
vaere interesse for en form for Veteran Modelflyvning her i landet eller skal det
stoppe ved udgangen af 2017. Referatet af medet finder du inde 1 bladet.

Ser vi tilbage pa aret 2015 har det veret et ar som de sidste. Medlemstallet er
stabilt omkring de 75, men vi er feerre der hygger os med bygning og flyvning med
de gamle, smukke modeller.

Vi forseger som foresldet pd landsmedet, at aftholde vort DM som et 2 dages
arrangement som tidligere. Vi héber at kunne benytte Vandel kro og sa flyve pa
Heden som sadvanlig.

Vore hyggetref  starter pa Sjelland som sadvanlig pa Midtsjellands
Svaeveflyveplads Mandag d. 25. april og pd Heden d. 9. ma;j.

De Svenske Oldtimer Mesterskaber atholdes igen pa Rinkaby Féltet og i dagene
Torsdag - Fredag og Lerdag d.15-16-17. september.

Jeg haber meget vi kan blive mange der vil slutte op om vore Hyggetref. Find nu
modellerne frem og lad os fa luftet disse skenne gamle modeller og nyde nogle
timer 1 hyggeligt samveer.

Kalender 2016

Fredag d. 01. jan Arsrekord dret starter for henholdsvis Varighed og Distance.
Lordag d. 05. mar Landsmeode i Odense fra kI 10.30

Mandag d. 25. apr Hyggetreef pa Midtsjeellands Sveeveflyveplads fra kl. 13.00 (FN)
Mandag d. 09. maj Hyggetreef pa Randbol Hede fra kl. 14.00 (HFN)

Mandag d. 30. maj Hyggetreef pd Midtsjeellands sveeveflyveplads fra kl. 13.00 (FN)
Mandag d. 13. jun Hyggetreef pa Randbol Hede fra kl. 14.00 (HFN)

Torsdag d. 04. aug til  De Svenske Oldtimer Mesterskaber

Lordag d. 06 aug pd Rinkaby

Onsdag d. 17. aug til  Danmarks Mesterskaber for Oldtimer- og Veteranmodeller
Torsdag d. 18. aug pa HEDEN

Mandag d. 05. sep Hyggetreef pd Midtsjeellands Sveeveflyveplads fra kl.13.00 (FN)
Mandag d. 19. sep Hyggetreef pa Randbol Hede fra kl. 14.00 (HFN)

Mandag d. 10. okt Hyggetreef pa Midtsjeellands Sveeveflyveplads fra kl. 13.00 (FN)
Mandag d. 31. okt Hyggetreef pa Randbol Hede fra kl. 13.00 (HFN)

Lordag d. 31. dec Arsrekord dret slutter.

Forsidebilledet:

Frede starter Hans Fr.s Calle pd Randbol Hede
Foto: Karl Erik Widell




Nye medlemmer

Velkommen til: Bo-Eskil Nilsson, Loderup, Sverige
Tommy Persson, Hillerad

Arsrekorder

Der er ikke opstillet rekorder i varighed eller distance.

Byggebrcettet

Der er blevet brugt nogle timer ved byggebrattet som forberedelse til vor lille konkurrence ved landsmedet.
Ikke alle fik modeller i luften, men Bjarne demonstrerede en lille gummimotormodel. Poul er godt i gang med
en svensk A-2 model MUSTAFA, og Hans er nasten feerdig med Mini Ghost, en A-1 model af Per Grunnet.

Fra Arne Kristensen disse herlige billeder af den gamle linestyrede model HOPLA. Arne vil i forste omgang
udstyre den med den gamle Viking 2,5, men senere med elmotor.



Fra medlemmerne

Fra vort medlem i Canada Henry Ekelund, denne lille hilsen og kommentar til klubbens nuvarende
situation:

Hej, jeg har netop lest din klumme om fremtiden for vor klub. Ja, vi bliver gamle og maske klubben er vort
forseg pé at genleve ungdommen?

Ganske klart kan vi ikke lobe hurtigt nok for en hgjstart mere, min reaktion er at bruge motorer og radiostyring
- jeg kan nu nyde at styre mine svavere rundt, som det passer mig, og lande dem taet ved hvor jeg star. Det er
fantastisk at kunne flyve 20 -30 minutter uden at lande, s alt man ger er at lede efter termik og spare lidt pd
batteriet.

Andre synes at alt ma vere som dengang - omend de sikkert ikke har problemer med kunstige tender eller
hereapparater?

Hvordan vi sé end flyver ma vi alle se i gjnene at det vil komme til en ende, og ligesom med ens eget liv er det
tide at skrive et testamente.

Kan vi méske her 1 klubben lave noget i retning af et elektronisk museum, hvor vi udstiller, hvad der var og
hvad der skete, savel som billeder og detaljer af forskellige modeller? - er det ikke et af klubbens mal at
fortolke hvad der skete og praeservere det for fremtiden.

Maske se om andre udenlandske klubber har noget lignende pa tapetet og samarbejde - Internettet er jo ikke
begraenset af nationalitet.

Hvad vor personlige fremtid angér kan vi vel sammenlignes med dem, som restaurerer gamle biler og nyder
det som en hobby? Alt om at fastholde, hvad vi husker som vor bedste tid og interesse.

Som en artikel siger i Oldtimers, kan man nu kebe ferdiglavede modeller som er bedre end hvad vi selv kan
fuske os til ved at bygge, sa det er igen om hvad ens virkelige hobby er.

Personligt har det altid veret om at konstruere noget sarligt, (useedvanligt?) og sé se hvordan det sa flyver, s&
for mig var det vist aldrig om sekunder i luften, eller som i dag om hvilke kunstmanegvre man kan udfere med
radiostyrede specialfly.

Jeg vil geette at vi individuelt vil finde noget 1 vor hobby som holder interessen indtil vi selv flyver vaek en
dag.

Nar vi betaler kontingentet 1 Oldtimers er det vel bare vor made at holde fingeren pa pulsen, se hvad der sker
genkende navne og steder og maske enske at kunne deltage mere.

Pa den méde udfylder Oldtimers et godt formél og jeg haber at der stadig vil vare frivillige som vil holde det i
live; fra her 1 Canada kan jeg vist kun takke Jer alle for indsatsen og dremme om endnu engang at deltage 1 et
hyggetref.

Henry



Profilen

Karl Erik Widell - Glimt fra mit modelflyveliv

Det er sveert at huske, hvornar min interesse for
modelflyvning begyndte, men nogle af mine forste
erindringer er fra et stevne, som ma have veret pa
enten Eremitagen eller Lundtoftesletten omkring
1943 under en af de mange

cykelture 1 Nordsjalland,

som min familie dengang

tog pa om sendagen.

For os, der var bern under

krigen, var det ogsa svert

at lade vere med at

interessere os for flyvning,

ndr vi sd kondensstriberne

pa himlen og ikke mindst

de mange udstillinger og

opvisninger lige efter kri-

gen.

Min forste model, Utterslev Mose, 1943

Som mange andre nye
modelflyvere pd den tid
gnavede jeg mig systematisk
gennem DMI’s katalog fra
Baby til Segel Scout, og
tilbragte mange timer nede i
Model & Hobby’s
kelderbutik 1 Gunlegsgade.
Jeg havde ogsa stor glaede af
Borje Stark og Lennart
Sundstrom’s Modelflyve
HAANDBOGEN fra 1946,
som stadig i dag er meget
leesevaerdig

I de forste efterkrigsar var det ikke bare "En bad
med bananer”, man ventede pad. Balsa var ogsa
umuligt at opdrive, sa de fleste byggesat var baseret
pé indenlandske materialer og papir eller karton.

KZ 2 skalamodel, primcert bygget af pap og karton.

I 1948 herte jeg et foredrag af Thor Heyerdahl om
Kon-Tiki ekspeditionen i den gamle Scala Bio. Det
var meget spendende at here om deres eventyrlige
faerd, men det gjorde ikke mindre indtryk pa mig, at
here hvor mange hele balsatraer, de havde brugt til
deres flade pa et tidspunkt, hvor man ikke kunne fa
sa meget som et enkelt stykke balsafiner i
Kebenhavn.

Det, som gjorde at jeg rigtigt kom i gang med
modelflyvning, var at jeg fik en Thorning III motor
af min far. Da jeg havde lest i Min Hobby Bog, at
man kun matte flyve med motormodeller, hvis man
var medlem af en modelflyveklub, meldte jeg mig
omgaende ind 1 Sportsflyveklubbens Model-
flyvesektion. Dengang kunne man rumme bade
motorflyvere, svaveflyvere og modelflyvere i
samme klub!

Klubben havde til huse pd 1. sal 1 et skummelt
baghus 1 Mysundegade, der er en sidegade til
Istedgade, og viste sig at have mange jevnaldrene
medlemmer, bl.a. Steen Agner, Kjeld Kongsberg,
William Friis Mogller, Niels Harboesgaard, Ove
Nesdam, Torben Stripp og Kjeld O. Pedersen samt
nogle lidt @ldre herrer som Fritz Neumann, Borge
og Hans Hansen.

Fritz Neumann var den, som tog sig mest af os unge
og hjalp med at ordne transport til stevner og at
keabe motorer og andre materialer hjem fra England,
men set 1 bakspejlet ma Fritz’ sterste bidrag til
modelflyvningen nok vare Al-modellen Fidusia,
der har givet sa meget flyveglade til sa mange.

Jeg fik hen ad vejen bygget en Samba til min
Thorning og lerte at holde en linestyret model i
luften, men min interesse for linestyring blev ret
kortvarig til fordel for fritflyvning.

Hvor jeg tidligere havde haft god plads til at flyve
med sma skalamodeller og lignende pé planerne i
Felledparken eller 1 Utterslev mose, blev Amager
Felled fremover den foretrukne flyveplads. Vi var
mange, der flgj dér, og der var altid nogle at flyve
sammen med 1 weekenderne og de stille
sommeraftener. 1 det hele taget var der dengang
masser af aktivitet i Kebenhavnsomradet og pa
Sjelland med flyvedags- og distriktskonkurrencer,
Sydsjellands Cup og en arlig bykamp mellem
Malmé og Kebenhavn.



Amager Falled blev derfor ikke blot en flyveplads,
men ogsa et sted hvor man traf modelflyvere fra
andre klubber, som Pingvinerne Henry Ekelund,
Poul Jorgensen og Verner Buch Andersen og Erik
Nienstaedt, Niels Christensen og Flemming D.
Kristensen samt svenske modelflyvere som Anders
Hakansson, Stellan Kndos og Lennart Hansson.

Det blev primart gummimotormodellerne, som jeg
kastede min karlighed p4, selv om det ogsé blev til
nogle gasmotormodeller. Efter at have bygget nogle
C1 modeller: Tern, Cleo og endelig Kadet, som jeg
tog A-diplom med i 1951, begyndte jeg at flyve med
Wakefield-modeller. Den forste var en svensk
model, Laban, men derefter blev det egne
konstruktioner.  Min  forste  selvkonstruerede
Wakefield-model blev opkaldt efter Prometheus,
som stjal ilden fra guderne, og jeg holdt siden fast i
navnet og satte blot et versionsnummer for de
efterfolgende konstruktioner.

Ove Nesdam og jeg med min Laban pd Amager Feelled
april 1952.
I baggrunden det faste landmcerke ""Langbakken'

Fra Ove Nesdams album

Distriktssteevne pa Amager
Feelled september 1951

Staende fra venstre:

Borge Hansen, Ove Nesdam,
Steen Agner, Fritz Neuman,
Karl Evik Widell, William
Friis Moller og Sorensen
(Sven E Truedsson's
repreesentant i Kbh.)

Siddende fra venstre:
Poul G. Jorgensen, Henry
Ekelund, Torben Stripp,
Verner Buch Andersen og
Niels Harboesgaard

Fra Ove Nesdams fotoalbum

Den forste Prometheus

De folgende ér blev
meget aktive. Jeg
vidste ikke sd& meget
om den teoretiske side
af modelflyvning, men
eksperimenterede  til
gengeld friskt - isaer
med propeller. Tog
bl.a. C-diplom med en
kantstillet propel.

Jeg var pa sommerlejr pd Vandel for forste gang i
1952 med Per Weishaupt som lejrchef. William Friis
Moller, Niels Harboesgaard, Torben Stripp og jeg
cyklede frem og tilbage til Vandel fra Kgbenhavn.
Vore modeller sendte vi som rejsegods i en stor
klubkasse, som vi fire bar gennem hele Istedgade op
til Hovedbanegérden. Jeg kommer sent til at glemme
de bemarkninger vi fik pa vejen.

Pa lejren gav en termikflyvning med min
gasmotormodel (uden lunte) s& mange point, at jeg
vandt min forste sveveflyvetur i en Go-4 - et side-
by-side tosadet skolefly. En stor oplevelse.



Jeg naede ogsa at
konstruere en krax-model
— sterkt inspireret af
Arne Ellild — til DM 1
1953, lige inden den frie
gummivegt blev begran-
set til 80 g.

Efter, at Hans Hansen var
blevet verdensmester 1
1953, blev VM for
sveevemodeller i 1954 for
forste gang atholdt pa
dansk grund pd Bel-
dringe flyveplads.

Min gasmotormodel med
Elfin 1,5 cm3

Kjeld Kongsberg og jeg cyklede derover og
oplevede som tidtagere for forste gang et VM, hvor
Rudolf Lindner vandt med Spinne i typisk dansk
vejr.

DM 1953 pd Beldringe. Erik Knudsen holder min krax-
model medens jeg troekker den sidste motor op.

I 1955 kunne Danmark for forste gang stille et fuldt
Wakefield-hold til VM i Tyskland. Erik Knudsen,
som var flyttet til Kebenhavn, og jeg tilbragte
mange aftener pA Amager Felled den sommer med
at forberede os til dette. Det gav nasten fuld
uddeling for mit vedkommende, selv om jeg
missede fly-off'et med 10 s 1 min sidste start.

Det danske Wakefieldhold til VM i 1955 og 1956. Erik
Knudsen, Karl Erik Widell, Erik Niensteedt og Niels
Wagner Sorensen

Afrejse til VM i 1955. Erik Nienstcedts modelkasse bliver
leesset ind gennem togvinduet pa Kbh H.

Det var lidt andre forhold end i dag. Startgebyret var pd
58 og KDA's rejsetilskud pa 200 kr. rakte til en returbillet
til Frankfurt am Main.

Yderst tv. Flemming D. Kristensen

Der var stadig krav om jordstart i 1955. Bemcerk take-off
dommeren, som sidder pd hug og kontrollerer, at modellen
rorer ved startbanen pd tre punkter og at man ikke
skubber.

Vi stillede med samme hold &ret efter i Hoganis.
Vejret var elendigt med regn og blast, men Erik
Knudsen klarede sig fint og fik en 3. plads, som var
den hidtil bedste danske placering i Waketfield VM.
Jeg flgj min bedste model i jorden i forste start og
havnede langt nede pa resultatlisten.

VM 1956 i Hioganiis. Noget af det mest speendende var, at
russerne for forste gang stillede op. Her er Vladimir
Matveev med sin model, som delvis var bygget af
steppegrces.



I de folgende ar begyndte studierne at gore indhug i
flyveaktiviteterne for flere af os. Erik Knudsen
startede pa sin lereruddannelse, og jeg var begyndt
pd maskiningenierstudiet pa DTH 1 1955, hvor jeg
havde stor nytte af gode rdd fra Erik Nienstaedt, der
var begyndt samme sted et ar tidligere.

Derfor blev det kun Erik Nienstedt og jeg, der
hoppede pé et studenterfly til London og deltog i
Wakefieldklassen ved VM 1958 1 Cranfield, hvor vi
klarede os haderligt med en 11. hhv. 13. plads.
medens konkurrencen blev vundet af den farverige
australier Bond Baker, som ogsd havde varet med i
1955 og 1956.

Prometheus 8 blev bygget i 1957 -steerkt inspireret af de
russiske modeller, vi sa ved VM i Hogandis, samt leesning
af EW. Schmitz' bog "Aerodynamik des Flugmodells'.
Flyveegenskaberne var dog ikke imponerende.

Prometheus 7 er nok den mest harmoniske Wakefield-
model, jeg har konstrueret. Den var den forste af mange
med sekskantet krop, og blev bygget til Jyllandsslaget 1956,
hvor jeg for forste gang floj fem max i en konkurrence.

Ved en tilfeeldighed blev den gemt pa et loft i mange dr
indtil jeg gravede den frem og restaurerede den i 2009 -
nye vinger og haleplan, men krop og propeller er originale.
Den har siden da opndet 2 forstepladser og 4 andenpladser
i G-int klassen ved de svenske Oldtimer mesterskaber.

Selv om den nu er blevet 60 ar gammel og er 30 g over-
veegtig, er den stadig en fornojelse at flyve med - bdde til
konkurrencer og hyggetreef.

I de folgende &r havde jeg travlt med mit
afgangsprojekt og aftjente derefter min vernepligt i
Forsvarets Forskningsrad, hvor jeg ogsd blev
hangende et stykke tid bagefter som civilt ansat.
Det var en spandende tid, midt under den kolde
krig, og jeg lerte en masse om trykbelger,
madleteknik og elektronik samt at skrive programmer
til Danmarks ferste computer, DASK.

Modelflyvningen 1a lidt brak i den tid, men 1 1963
deltog jeg igen i VM 1 Wiener Neustadt sammen
med Erik Nienstedt og Kjeld Kongsberg. De to
naste dr gik sommerturen til Kauhava 1 Finland, 1
1954 til Nordisk Landskamp og aret efter til VM.
Wakefieldholdet bestod denne gang af Erik
Nienstedt, Thomas Kester og jeg. Som de fleste
ved, vandt Thomas sit ferste VM efter et utroligt
spendende fly-off.

VM 1965 Hjemhentning efter fly-off'et.



Det blev mit sidste VM som deltager. Pa vejen hjem
fra Finland var jeg til ansattelsessamtale pa STAL-
LAVAL TURBIN AB i Finspdng uden for
Norrkdping og i november 1965 flyttede vi sa til
Sverige og kom forst tilbage til Danmark 18 ar og to
bern senere. Det blev en meget spandende tid for
mig, hvor jeg arbejdede med forskning og udvikling
af store damp- og gasturbiner, herunder en del
aerodynamik, selv om det var ved hejere hastigheder
og machtal end i modelfly.

100 MW stationcer gasturbine, udviklet i samarbejde med
Pratt & Whitney pa basis af "core engine" i JTID fan jet
( motoren i Boeing 747, A310 og DC-10)

Pa modelflyvefronten blev jeg medlem af Gamen i
Norrkoping, hvor nogle af de svenske veteraner som
Gunnar Kalén, Ragnar Aman og Rune Johansson
(Termik Johan) stadig var aktive. Jeg fik ogsé
tilladelse til at komme ind pa nogle af de svenske
flyvestationer, sa jeg kunne deltage i de svenske
steevner, hvor der var bred konkurrence af gode
Wakefield-flyvere. Om vinteren kunne vi ogsa flyve
pé seer med god is.

Kontakten med dansk modelflyvning fortsatte
gennem deltagelse i sommerlejre og DM samt det
arlige franske Pierre Trebod stevne, hvor mange
andre danske modelflyvere deltog. Jeg naede ogsa at
deltage i fire nordiske landskampe under min tid i
Sverige.

Wakefield ca. 1975

Der blev ogsa tid til at videreudvikle mine
Wakefield-modeller, bl.a. med sterre sideforhold,
tailplane setting, variabel propelstigning.

Pa hjemmebane blev
jeg blev medlem af
den lokale Finspangs
RC-klubb, som havde
en lille flyveplads
kun fem minutters
korsel fra mit hjem,
og begyndte at flyve
med radiostyrede
svaevemodeller, som
kom til at give mig
rigtigt megen
flyvetid, fordi det var
sa let at smutte ud til

flyvepladsen, AT prana RC-model pa

man havde tid 0g gxvalla hed 1977
vejret var godt.

Vi havde ogsa stor forngjelse af at deltage i
Allebergstivlingen, som hvert ar blev afholdt pa
Axvalla hed ved Skara mellem Vénern og Vittern.
En ren termikkonkurrence med 100 m line og
idealtid pa 6 min. samt point for landing.

Vi flyttede til Aalborg i 1983 og samme ar deltog jeg
i sommerlejren 1 Holstebro. Fin lejr, men de
omgivende plantager spiste desverre alle mine
nyere modeller, og da jeg fik meget at gore
arbejdsmaessigt, kom jeg aldrig 1 gang med
modelflyvning igen, men begyndte i stedet efter
nogle ar at svaeveflyve i Aalborg Svaveflyveklub,
som holdt til i Aars. Det gav ogsd en masse
spendende oplevelser gennem é&rene. Jeg blev
hurtigt inddraget 1 klubbens teoriundervisning pé
aerodynamikomradet, og da KDA nogle ar senere
skulle udarbejde nye versioner

af Motorflyve- og Svaveflyve-

hadndbogen kom jeg med i
redaktionsudvalget. Man endte

med at sla begge omrider

sammen til en Flyvehandbog

som bestar af syv hefter,

hvoraf jeg skrev det om

aerodynamik.

Med alderen blev det vanskeligt at afse tid nok til at
holde mig i flyveform, sda jeg deponerede mit
certifikat og vendte tilbage til modelflyvningen og
mine gode ungdomsvenner i DVM. Det har sa i de
senere ar givet mange gode oplevelser, som jeg som
redakter for Oldtimer siden 2008 har haft rigelig
anledning til at skildre og derfor ikke behever at
komme ind pa her.

Karl Erik
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Referat fra Landsmadet 2016

Dansk Modelflyve Veteranklub

Landsmede d. S.marts 2016
Seniorhuset Odense, Toldbodgade 5, 5000 Odense

Af personlige arsager var formanden ikke tilstede ved landsmedet, hvorfor Karl Erik Widell overtog
ledelsen og bed de 11 fremmedte deltagere velkommen.

Dagsorden:
1. Valg af dirigent og referent
2. Formandens beretning, herunder opleag til arets aktiviteter
3. Klubbens regnskab, skonomi og budget
4. Indkomne forslag
5. Valg af formand, sekreter, kasserer, samt suppleant og revisor
6. Eventuelt, herunder tid og sted for naste landsmade
7. Beslutningsprotokol
AD 1: Christian Schwartzbach valgtes til dirigent. Finn Sonne-Jensen til referent.

AD 2:

AD 3:

AD 4:

Dirigenten konstaterede at landsmedet var rettidigt indkaldt, hvorefter man gik over til

formandens beretning.

Karl Erik Widell oplaste formandens beretning — vedhaftet som bilag.

Vedrerende klubbens fremtid og jubileeum, blev man enige om, at drefte dette under punkt 4.

Formandens beretning blev enstemmigt godkendt.

Klubbens regnskab blev omdelt.

Arsregnskabet viste et mindre underskud; 1095,30 kr.

Efter diverse forespargsler blev regnskabet for 2015 og budgettet for 2016 godkendt.

Der var indkommet 2 forslag fra Ove Nesdam:

Forslag 1: "Jeg foreslar at vores fremtidige Danmarksmesterskaber, som tidligere,
bliver atholdt over 2 dage"

Begrundelse: Det vil give os dobbelt chance for at fa bare en dag med taleligt vejr.

Forslag 2: "Jeg foresldr at vores fremtidige Danmarksmesterskaber bliver
atholdt som et midtugearrangement.
Begrundelse: vi er nasten alle pensionister, som har ugen fri, men derimod ofte er ”fanget” af
familie/venne-/bekendte arrangementer i weekenderne.

Ang. Forslag 1: Bestyrelsen bedes undersege muligheden for 2 dage.
Dette vil ogsd give chance for socialt samveer.
Ang. Forslag 2: Bestyrelsen bedes ogsa tage stilling ang. midtuge arrangement, da det nok vil
vare lettere at finde overnatningsmuligheder i hverdagene.
I forbindelse med disse forslag talte man om, at svenskerne holder landsmede i forbindelse
med deres mesterskaber.

Vedrerende klubbens 25 érs jubileum var man enige om at dette skulle fejres men lagde sig ikke
fast pd hvordan.

Vedrerende klubbens fremtid var man enige om, at der ikke var mange chancer for at kunne fort-
seette. Der kommer ingen nye medlemmer og da for eksempel nasten alle fremmedte var over
80 ar, md man se 1 gjnene at klubben ikke har mange muligheder for videreforsel. Hvorfor en
oplesning efter 25 ars jubilaeet ma forudses.
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Oplesning af klubben skal ske ifelge klubbens vedtegter og vedtages pa to efterfolgende
landsmeder.

Forste afstemning blev foretaget og vedtaget enstemmigt pa dagens landsmede saledes at
bestyrelsen har mulighed for at planlegge klubbens eventuelle oplesning.

Deltagerne dreftede hvor og hvordan klubbens effekter skulle bevares efter eventuel oplesning af
klubben.

AD 5: Der var genvalg til alle bestyrelsesposter.

AD 6: Der var ingen punkter under eventuelt udover at bestyrelsen skulle treffe afgearelse om dato for
naste landsmede.

Bilag Bestyrelsens beretning for dret 2015

Det har vaeret et ar som tidligere. Vi kan notere en lille medlemsfremgang, men vi er ikke blevet flere
aktive. Der er opndet gode resultater ved arets konkurrencer, og der er blevet bakket godt op om vore
hyggetref.

Flyvemeessigt har det veret pa det jevne. Forarets vejr har ikke vearet det bedste, kun et enkelt hyggetraef
er gennemfort.

Vejret var bedre 1 efteraret med vellykkede traet bade pa Sjelland og pa Heden. Iser havde vi alle tiders
vejr pa Sjelland d.10 oktober. Vi var en gruppe @ldre piger og drenge, som bade fik flgjet og hygget sig.
Vind var der ikke meget af, sa vi benyttede en start metode som maske skal kendetegne os &ldre herrer
fremover. Klubben har derfor anskaffet et professionelt udstyr.

Vort DM, som ferste gang blev gennemfort som et lordags arrangement, blev en lille succes med knap 10
deltagere og et rimeligt vejr.

Vi var kun 3 danskere der deltog 1 de Svenske Oldtimer Mesterskaber, men havdede de danske farver
rimeligt. Gid flere ville tage med til Sverige og opleve et virkeligt stort modelflyvestaevne.

Vi har atholdt 2 bestyrelsesmoder, med deltagelse af 1 suppleant. Her er der blevet fulgt op pé det
igangsatte, nye initiativer diskuteret, og flere igangsat.

Vort blad OLDTIMER MODELFLY VERNE er udkommet 4 gange til det lovede tidspunkt, og med et godt
indhold, sa STOR TAK til redakteren. Det er gledeligt at sa mange bidrager med gode artikler, og derved
er med til at gore bladet interessant, ogsa uden for vor egen kreds. Man kan hente bladet pa vor
hjemmeside under NYHEDER. Mere end halvdelen af vore medlemmerne benytter sig nu af muligheden,
men vi ensker at flere vil folge trop.

Vor udstilling p4 Danmarks Flymuseum 1 Stauning er blevet tilset og fundet ok. Vi har udnyttet vor
lagerplads fuldt ud, sé en sortering /kassation af materialet er nodvendig.

Tegningsarkivet er udvidet og indeholder nu godt 320 tegninger, foldet i A-4 format og opbevares i 12
mapper. Vi har ogsa et plukke-arkiv med ca.100 tegninger.

Vor hjemmeside besoges stadig ofte, hvilket har betydet nye medlemmer. Ved arsskiftet var medlemstallet
71.

Med hensyn til gkonomien, s kan vor kasserer 1 ar prasentere et lille underskud, men alligevel s tak til

ham ogsa.

Det var beretningen for 2015, her er sd en lille orientering om aktiviteterne for dette ar.
Vi modtager stadig en del tegninger, byggesat og materialer fra flere medlemmer. De indgar i vort
materialelager og er til fzelles brug. Foruden dette har vi Polyspan til bekleedning og mekaniske timere.
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Vi har en stor samling af modeller, motorer, bager, tidsskrifter og blade. Og samlingen vokser stadig. Det
meste opbevares pd flymuseet 1 Stauning, men ogsa noget privat. Om vi fortsat kan opbevare vore effekter
der, er uafklaret.

Vort DM pa Randbel Hede afholder vi lordag d. 20. august, som et endags staevne. Vi flyver sé hele dagen,
efter samme regler som tidligere, og med evt. udsattelse til naeste lordag.

Vort rejsetilskud er fortsat 250,00 kr.

Vi starter flyvesasonen med hyggetraeffene pa Sjelland og Randbel Hede i april, maj og juni og fortsaetter
med 4 1 efterdret.

De store modelflyvebegivenheder bliver de danske og svenske oldtimer mesterskaber i august.
En anden stor udfordring bliver foreningens fremtid. Neste ar fylder vi 25 ar og det skal selvfolgelig fejres,
men hvad sd med fremtiden. Det er en af de ting vi skal diskutere senere 1 dag.

Det er dejligt, der er sa mange der moder op til vore hyggetraef og fa trimmet de flotte, velbyggede
modeller, men bestyrelsen enske for det nye r er igen, at vi ma blive flere "aktive” medlemmer.

Solbjerg d.27.02.2016.

Afstemning om bestyrelsens forslag til
oplosning af klubben.

Fra venstre: Steen Agner, Henning
Nyhegn, Christian Schwartzbach og Ove
Nesdam

Bjarne Jorgensen gor reklame for indendors. Siddende Kjeld O. Petersen og
Erik Moller
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