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12+2 Kanaler med Telemetri
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sidighet vilket skapat en radio som ar enkel att anvanda men anda packad med

egenskaper for motor- och segelflyg, helikopter samt multirotor!

Utrustad med de palitliga Futaba S-FHSS och T-FHSS systemenen ar T12K kompati-
bel med nasta tio olika mottagare for att passa modellflygarens behov.

T12K kan dessutom ge dig utokad flygdata i T-FHSS systemet genom att installera
nagon av de tio kompatibla telemetrisensorerna som erbjuds (saljs separat).

Levereras med: R30085B mottagare, 6V sandarbatteri, 220V laddare & nackrem.
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14+2 Kanaler med Pekskarm
T165Z ar kompatibel med alla populara system: FASSTEst, FASST, S-FHSS och T-FHSS
vilket gor att man kan anvanda nastan alla tillgangliga mottagartyper fran Futaba.

Med dess tydliga 4.3" farg pekskarm och intuitiva och kraftfulla mjukvara kanman
enkelt programmera sin modell ovasett om det dr ett motor- eller segelflyg, he-
likopter eller en multirotor.

T16SZ ar naturligvis kompatibel med alla tillgangliga telemetrisensorer fran
Futaba samt man kan dessutom fa telemetridata upplast via den inbyggda hogta-
laren eller via en oronmussla/horlurar.

[
Levereras med: R7008SB mottagare, 6V 6891.-

sandarbatteri, 220V laddare & nackrem.
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MANGA NYA MODELLER I LAGER!
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avancerade mandvrar. :
RCS MX2 Aerobatic RTF &r tillverkad av kraschtalig EPO som i9er

till skillnad mot foam &r betydligt mycket mer hallbar. Leve- g, #riktig” Trainer med borstlés motor! Med en spénnvidd pa
reras med ett 35 LiPo ack, 12V laddare samt installerad radio, 1550 mm far Tiger Trainer MKIIl OBL mycket stabila flyge-
servon, fartreglage och motor. genskaper. Byggd med balsa och ply! Levereras RTF med
Spannvidd: 1210mm « Lédngd: 1106mm installerad 2,4G radiostyrning!
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Toruk AP10 &r en modern dronare utrustad | ® Outlaw 7,5 ar designad av Hydro Varldsmaéstaren Jorgen
med en hogklassig 16MP kamera. Du kan Andersson. Skrovet ar tillverkat av glasfiber och och modellen
valja att ta stillbilder eller multibilder eller flma med &kta HD  levereras med en vass PRO 46M motor utrustad med centrifu-
upplésning med 1080P / 25fps. galkoppling.
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Flygplanen i TOC serien dr stora flygplan for aerobatic Alien X250 ar perfekt for att lara sig flyga dronare. Med
flygning. Flygplanen ar frdn 30% (vingspann ca 2,2m) till  Drone X260 far du med en kamera for FPV flygning, du
35% storlek (vingspann ca 2,7m). De dr avsedda fér 50cc kan stromma bilden till en smartphone (Wi-Fi version)
till 100cc bensinmotorer. eller sa far du med en stor display (FPV version)
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Hej!

Snart star sommaren for dorren. Nu nér jag skriver
det hiir sa har ett riktigt aprilvider visat sig, for tva
dagar sen var jag forbi klubben och flog lite helikopter
i skont varviader med 13 grader. Ett dygn senare sa
kom ca 1 dm bl6tsnd och temperaturen lig kring
nollan.

Arets forbundsmote holls i mars, denna gang i
Malmé. Det ér roligt att triaffa personer som man
annars bara ser i sociala medier. Under helgen fick vi
ocksa lyssna pa nagra forelasningar, bland annat hur
Visterdalarnas flygklubb i Dala-Jérna framgéngsrikt
jobbar med att rekrytera ungdomar. Dessutom hérde
vi Oscar Nilsson berdtta och visa film fran Drone
race VM i Kina 2018 dér han tog junior VM guld.
Det &r héftigt att se hur piloterna sjilva ser racet
under flygningen. I sommar s kommer Drone race
att medverka vid SM-veckan. Férhoppningsvis si
kommer finalerna att visas pa tv. Vi fir se om dei
ir fler grenar som vill vara med pa nigon SM-vecka
inom de ndrmsta aren.

Under sportlovet sa holl min klubb, RFK Viggen,
i aktiviteter for ungdomar som var lediga. Under
tvd dagar sa fick barnen bygga och provflyga olika
modeller. Det var olika modeller som finns att kipa
via forbundet men dven pappersflygplan. Utbudet
passade bade de yngre och de lite éldre deltagarna.
Da vi var i BSM-hallen, en inomhusfotbollsplan, si
gick det utmérkt att provilyga de olika modellerna
vartefter de blev klara. Vi hade dven med ndgra
radiostyrda modeller s de fick se hur det gar att flyga
inomhus.

Hittills under véren sa har vi haft méten bade
internationellt och nationellt, diribland méten med
fai, ciam och Transportstyrelsen (TS). Férhopp-
ningsvis sa kommer TS att ha kort information i

Modellflygnytt framéver. Hr jobbar vi fér att ni ska
fa flyga och tivla nu och i framtiden.

Pa mitt byggbord i vinter sa har en Great Planes
Reactor Bipe befunnit sig. I den sa ska en gammal
men renoverad fyrtaktare fa skota jobbet. Det horjar
nérma sig provilygning men det r lite smafix kvar.

Hoppas att ni far en trevlig flygsommar runt om i
vart land.

Anders Jonsson

Fran och med 2019 finns det 2 alternativ for
medlemsbrickan och tavlingslicensen; med
eller utan plastkort. Alla far sin medlems-
bricka i mobilen via cardskipper. For 2019
ar priset samma men 2020 kommer det
att ta ut en avgift for brickan. Vill ni spara
pengar at SMFF tar ni ingen bricka. Priset
for plastbickan ar drygt 5 ger hogre én for
"brickan” i mobilen.

Sodertilje MFK inbjuder till
Modellflygets dag den 30 maj kl 11:00.

For er som skall vara med och flyga kom tidigare.
Pris 20:- p/p samt 20 :- for bil.

Fortéaring finns att kpa i klubbhuset.
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Hér kommer foto fran Géteborg Modell & Hobby Miissa 30-31 mars 2019,
AKMG deltog och Olle Lévborg medverkade for andra aret
med sina uppskattade uppvisningsflygningar.
SMFF hade tilldelat klubben tidningar samt information om modellflyget.

| avsaknad av tillgénglig quadrocopter agnade sig Arne N. at
Olle Lovborg blir intervjuad av Arne Nilsson framfsr publiken att flyga genom de hinder som anvénds till "Droneracing” strax

strax efter genomférd uppvisning. efter genomférd uppvisning.

Skalahelikoptrar fanns det fullt av. Nagon-nagra av dessa hade
tillhért numera bortgangne Bertil Tobiasson som var en stadig
inventarie pA AKMGs da flygbara f4lt. Dock flygdemonstrerades
ingen av dessa,

Olle L8vborg dgnar sig &t traditionella men uppskattade tricket
att flyga med radioséndaren bak pa ryggen.

Aeroseum,



-

Niklas Robertsson fran Stenungssunds MFK ar en vélkénd konstruktrér och tillverkare av avancerade jetmodeller, har Saab 106.
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lygsports utstillning i Nordstan V 10. 2019 dér

AKMG hade sillskap av ett flertal foreningar. Pa

det stora innetorget i Nordstan fanns det modeller,

pa bord pé golvet, i handerna samt i taket dar

dessa delade plats med en banderoll som stitade
med budskapet att AKMG vore intresserade av att till sist fa
ett nytt modellflygfalt, en forhoppning om att nigon av de
manga stingda dérrarna skulle 6ppnas.

Nir det blivit dag for utstillning nr. 26 har flera rutiner
grott fast hos de deltagande foreningarna. Mest fast och
forsett med stora rotter dr den plats pa Nordstans torg dir
man ér etablerad.

Det var tankt att utrymmet skulle récka for demonstration
av Droneracing men tilltinkta ytor forsvann med hjilp av
ett linjeskont segelflygplan som hissades upp mitt pa torget.
Nyinkopt skyddsnat fick vackert stoppas ner i kartongerna
lgell.

Méojligen kan det vara fel, men upplevelsen i matet med
publiken péa torget var att, man fann det svértforstieligt
att AKMG blivit maltavla for naturintresseféreningarna
kring Torsviken, vid sidan om hemmaflygfaltet, att t.o.m.
Miljédomstolen med oinskrankbara “forsiktighetsmatt”
ansett att AKMG absolut gor fel som modellflyger.

Som en foljd av att modellflygandet minskat i Goteborgs-
trakten, dgnades extra energi it att skapa en positiv stdmning
med demoflygande och simulatortriining med publiken. 84
hiir i efterhand kan man konstatera att responsen séllan varit
sd positiv efter utstillningen som med paféljande besok i
klubbstugan och pa filtet....

Lundell/Olofsson

Demonstrationsflygandet innebar da och da att ivrig pilot
som blir nagot vidlyftig hamnar pa fel plats med modellen.
Gymnastiska dvningar foljer alltid efter sadana tillfallen.

b

AKMGs Gunnar Lundell har tagit del i flygsportutstaliningarna
allt ifran att dessa borjade for 27 ar sedan.

Snabb hjalp med hamtning av modellen fick man av unga fréken
Nielsen.

| Sveriges dldsta modellflygklubb — Nu utan fivefalt
; i alt
Har du tva hektar att hyra ut? kansli@akni:!:ié

Banderollen gav resultat, en markagare kontaktade AKMG

och erbjod oss mark till modellflygfalt, platsen har provflugits,
arendeavtal har uppréttats.



FORD GT40
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Byggprojekt:
Min tredje Trivial Pursuit

Varfér bygga tre likadana stuntmo-
deller kan man ju undra. Nagra kanske
undrar varfor man bygger en linmodell
overhuvudtaget? Varfor vilja att flyga
en modell styrd med linor néir utbudet
av radiokdrror néstan &r oandligt?
Linflygets guldalder har vil passerat for
méanga decennier sedan?

Intressanta och befogade fragor!

Faktum &r att linflygets guldalder ar
nu! Aldrig nagonsin har utbudet och
valmdoijligheterna varit storre én idag!

Det finns ett enormt uthud av motorer,
ritningar, byggsatser av hog kvalitet,

ARF-modeller och t o m helt fardiga
tivlingsmodeller som levereras i en
stryktalig transportldida med motor och
allt.

Konstflygklassen Stunt — linflygets
motsvarighet till radioflygets F3A -
ar for ménga forknippat med Fox
35, Veco, McCoy, 0.8. 35 S m fl men
redan pa 80-talet bérjade stérre och
starkare motorer sitt intdg. Idag medger
reglerna i F2B (som stuntklassen kallas)
90-motorer aven om de ér sillsynta.
Precis som i radioflygets konstflygklass
F3A har elmotorerna gjort sitt intag
i stuntkdarrorna och pa senaste VM
dominerade de fullstindigt bland de 15
finalflygarna.

Just den hidr modellen bygede jag
med forra arets VM i franska Landres
i atanke. Tévlingsplatsen ar okdnd for
sin turbulenta vind och utmanande
forhallanden. 10 ar tidigare —2008 — blev
amerikanen David Fitzgerald virlds-
miéstare just dir. Han hade byggt en
modell anpassad for platsen och stoppat
en motor i 75-storlek i kérran. Det
gjorde intryck pa mig och valet av motor
till min kérra 61l darfor pa samma typ.

Annu si linge haller jag fast vid
férbrianningsmotorn!

Motorvalet

Motorn ér alltsa en PA75 och ér designad
ayv amerikanen Randy Smith och



tillverkades tidigare i samarbete med den
kiinde motorgurun Henry Nelson. Nelson
Ar numera pensionerad sa tillverkningen
sker sporadiskt i mindre batcher dir
man far stilla sig i ko och boka sig for
en motor. Randy ftillverkar éven litta
kolfiberpipor till motorn och allt gérs for
hand sé priserna blir tyvirr dérefter.

For pengarna fir man en mycket litt
motor (350g) helt anpassad for stunt i
vérldsklass.

Start av projektet

Jag borjade med stabben vilken dr
uppbyggd av ett fackverk for att sedan
helplankas med balsa. Den kanske inte
blev nagon superlittviktare men den blev
rak och mycket stabil i alla fall. Flaps
och héjdroder byggdes pad samma vis.
Alla roder &r 9 mm tjocka och helt plana
med skarp bakkant.

Enligt en teori ska skarpa kanter
ge effektivare roderverkan (och av
flygegenskaperna att doma sa verkar det
stimma).

Fér att utmana mig sjélv bestémde
jag mig for att prova Staffan Ekstréms
metod att gira rodren demonterbara.

Genom att bygga en kanal i rodrens
bakkant som gér i linje med gangjirnen
sd medges att en ling pianotrad kan
stickas igenom alla gangjédrnen pa
respektive roder.

Diirmed behévs inte nagon trimtab pa
vingen d& man ganska enkelt kan binda
flapshornet istillet om modellen inte
ligger rakt i luften.

Efter att ha provat Staffans metod
méste jag erkdnna att jag ar lyrisk!
Det var [aktiskt lattare att lyckas &an
férvintat,

(Du kan lisa om hans konstruk-
tionsmetod i Lina nr 3-2003: http://slis.
org/lina/2003/2003-3 .html )

0OBS! Missa inte att limma 0,4 mm
plywood lingst ut. Det som Staffan
beskriver som en tabbe i artikeln blev i
sjilva verket en lycktraff!

Plywooden underlittar enormt nér
man sedan ska slipa rodrens framkanter.
Enda nackdelen med Staffans metod ér
mojligtvis att den bygger pa Graupners
gangjirn #52 som kan vara svart att
fa tag pd numera men tekniken borde
gd ganska enkelt att anpassa till andra

géngjérnstyper.

Roderok, roderhorn, kullinkar och
stotstinger kommer fran Tom Morris i
USA  https://stunthanger.com/hobby/
index.php. Jag har de senaste aren anvint
stotstanger av kolfiber med gingade
andar av titan vilket ar betydligt littare
och styvare an traditionella pianotradar.

Négot som #&r extra viktigt pd en
stuntmodefl &r att rodersystemet kan

Stabbe och roder les upp med fackverk

och helplankades med 1,5mm balsa.

Bra verktyg att géra gangjérnsfickor med fran
AeroBroach. Rekommenderas!

Detaljbilder av hur rodren har gjorts I8stagbara.
En pianotrad gér i en kanal i rodrens framkant
igenom alla gangjarnen.

dedrdret byggdes ;‘c‘istagb. R_oderhomet
av 3,2mm pianotrad &r justerbart.

Héjdrodret innan avfasningen av framkanten.
0,4mm plywood i en liten remsa dverst.




rora sig sa friktionsfritt som méjligt.
Jag gar av den anledningen over alla
gingjarn och jobbar med dom tills de
viker sig utan minsta motstand,

Kroppen

Mina kroppsbyggen bérjar med nospartiet
dér jag sitter samman motorbockarna
med de tva framre spanten. Borrar hilen
for motorfastet, limmar tankgolvet och
monterar  aluminiumplattorna  som
motorn ska vila pa. Nar "motorcrutchen”
ar klar gors en tunn markering pa
mittpunkten vid "paketets” kortindar.

Nér man kommit sé hér langt och det
dr dags att limma samman nospartiet
med Gvriga spant och kroppsidor ar det
dags att ta fram ett balsaflak. Jag valde
ett 3-mm flak men s hér i efterhand kan
man ev ta ett &nnu tunnare flak for att
spara nagot gram.

Flakets langsida gjordes helt helt
rak genom att putsa det med eit lingt
slipblock.

Med pennan och linjalen gjordes pa
flaket en mittlinje som dr parallell med
den slipade langsidan. Denna linje
fungerade sedan som centrumlinje pa
kroppen.

Jag mitte ut var motorbockspaketet och
spanten skulle sitta och gjorde vinkelrita
linjer for deras position med vinkelhaken
genom att ligga den mot den slipade
langsidan av balsaflaket.

Sedan var det dags att tillverka alla
spanten.

Kanske den viktigaste detaljen vid det
hir byggsittet dr att man si noggrant
man kan markerar centrum pa spanten
och "motorcrutchen”. Hir kan man med

fordel anviinda en penna som ger en tunn
linje.

I mitt fall skulle kroppen ha samma
bredd fram till de tvd férsta spanten
bakom vingen sa de var enklast att borja
med. Spanten stilldes pa respektive
position och holls vinkelritt mot
balsaflaket med hjilp av en vinkelhake.
De fistes sedan med ndgra droppar
tunnflytande  CA-lim  vid  anligg-
ningsytan. Fér att fi en fin radie pa
avsmalningen av kroppen mot bakénden
lade jag en pianotrad lings motorbocks-
paketet och de nyss limmade spanten
och béjer in den mot bakinden. En
konturlinje ritades sedan lings insidan
av pianotrdden. Annu en konstruktions-
teknik jag stulit fran Staffan Ekstrom!

Det riacker med att gora detta pa ena
sidan. Nu mattes avstandet fran centrum-
linjen till den nu ritade kropsskonturen.
Sedan multiplicerades bara mattet med

Motorcrutch — Den frdmre delen av kroppen
med motorféste och tankutrymme.

En pianotrad anvdndes som mall for att fa en
fin kurva pé avsmalningen av bakkroppen.

tva for att £ bredden pa respektive spant.

Kroppsidorna limmades férst med
epoxi mot motorcrutchen. Den bakre
delen limmades sedan mot spanten med
tunt CA-lim.

Nér limmet hérdat och kroppsidorna
var pa plats skars de Gverskjutande
delarna av  “centrum”-flaket bort.
Jag gjorde ocksa nagra latthél i flaket
pa lampliga stillen. Styrkan och
vridstyvheten med flaket pa toppen av
kroppsidorna verstiger nackdelen med
de fa gram det medfér.

Jag valde att som vanligt att siitta
landningsstiillet i kroppen (andra viljer
att fista stillet i vingarna). Genom
att slipa bort lite material och dérmed
minska bredden pé det ganska bastanta
kolfiberstillet kunde jag spara 8 gram.

Utrymmet mellan vingen och
landningsstéillet &dr inte sd stort sd det

\ h
\\__.;__. -_
— S

En header med 1,75 tum rise krévdes fér att
pipan skulle ga fritt under vingen.

Hér &r motorbockspaketet och spanten
limmade mot balsaflaket. De &r alla limmade
mitt pa centrumlinjen s& noga som méjligt.

géller att hitta en header till motorn med
ritt héjdforskjutning f6r pipan sa att den
inte ligger an mot nagot.

Headers ér svara att fi tag pA numera
men jag hade turen att hitta en begagnad
som passade.

Fér att ge motorn bra kylning ville
jag prova en for mig ny konstruktion.
Overdelen av en aluminiumkakform
limmades i nosen som ddrmed medger
en tunn luftspalt mellan spinnern och
kakformen. En smart teknik som gér
att modellen ser riktigt frick ut ocksa!
Erik Bjérnwall &r upphovsman till denna
innovativa konstruktionsdetalj.

Vingen ar uppbygd av en urholkad
cellplastkédrna  som plankades med
1.5mm litt balsa. Hir fir jag erkinna
att jag "fuskade” och tog hjilp av min
duktige vén Lars Roos i Trelleborg.
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Underdelen av kroppen ségades tillfélligt bort
nér vingen limmades pé plats.

Nir modellen var triférdig bérjade ytbehandlingen som bestod av Hagmans Stélplast och

Radolph Butyrate dope (klarlack och férger).

Han hjilpte mig att skira ut och planka
vingen da han bide har vertygen och stor
kunskap pa omradet (vilket jag saknar
for narvarande).

Nir kropp, vinge, stabbe och fena var
klara limmades de samman till en enhet.
Jag har upptiickt att en krysslaser ér ett
bra hjalpmedel for att fa allt rakt. Det
gar sjilvklart att bygga en stuntmodell
delbar men innu s linge har jag inte
vigat mig pa det.

Finisharbetet

Modellen grundlackades med Randolph
Butyrate clear dope som spides 50/50
med Randolph thinner. Det krivs
nigra lager med slipning emellan innan
kladseln.

Vinge, stabbe och roder klides med den
tunnare typen av silkspan for att fa en
jamn yta fri frén trastruktur. Kroppen
penslades med ett tunt lager epoxi som

Motorkapan under uppbyggnad. Det &r en
rolig del av bygget.

sedan omsorgsfullt torkades bort med
hushéllspapper s att endast ett mycket
tunt skikt aterstod. Jag tycker att det &r
ett mycket enklare sitt att fa en bra yta
pa kroppen jimfort med att kld den med
silkspan och det blir néstan lika bra.
Efter att hela modellen lackats ett antal
ginger sprejades hela modellen med
Hagmans Stélplast. Primer ar tungt sa
det giiller att slipa bort sd mycket som
méjligt och samtidigt fa en bra yta.

Firgerna pA modellen har inspirerats
av den legendariska Ford GT40 som jag
med lite konstnirlig frihet applicerade pa
kérran. Den ljusbla fargen fick jag blanda
till sjilv for att fa rétt nyans. Mélnings-
mallarna ritades i min dator och skars
ut pa ett tryckeri. Det ér viktigt att man
anvinder schablonvinyl si att de gar litt
att avligsna efterat.

Jag kan villigt medge att det var det

G’ I
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Passformen mot kroppen testas hér innan
fenan far sin andra plankning. Fenan limmades

utan utatriktning och saknar sidroder.

Ovandelen av en rund kakform fimmades i
nosen. En liten luftspalt mellan kakformen
och spinnern bidrar till vérdefull kylning av
motorn. Vingrotsutfylinaden gjordes med
Super Fil frén Brodak

svaraste malningsprojektet jag gjort
hittills. Det var manga problem som fick
losas pa viigen bl a firg som slippte néar
maskeringstejpen drogs bort o s v.

Fran hobbybutiken 3F skaffade jag
material for att géra nagra vattendekaler.
De printades i en firglaser, sprejades med
ett tunt lager klarlack och kunde sedan
appliceras pa bl a hjulképorna med bra
resultat.

Provilygning

Modellen blev klar sent pa hosten forra
aret men jag hann dnda att provilyga den
négra ginger innan sdsongen var Gver.
De forsta starterna hade jag problem att
fa riitt fart pd modellen.

Problemet visade sig vara propellern
som av nagon anledning inte gav
tillriicklig kraft. Nér jag bytte propeller



Ménga timmars maskeringsarbete krévdes.

till en Brian Eather 13.5 x 4.25 3-blad s&
var problemet lost.

Den jag provade forst var en 3-bladig
13.5 x 4.5 alltsa pa pappret med nagot
hégre stigning. Inte ens vid 11000 rpm
fick jag modellen att flyga snabbare in
5,5 sek/varv med den propellern. En
kontrollmattning av bada propellrarna
med min stigningsmitare kunde inte
heller ge svar pa mysteriet. Min gissning
ar att propellern ar for vek.

Efter propellerbytet kunde jag &ntligen
gora nagra starter med bra motorging
och hyfsat ritt flygfart och kunde géra
det forsta kompletta programmet.

Varvtiden lag pa ca 5 sekunder med ett
motorvary pa 9000 rpm nir modellen
slipptes. Kommer att jobba pa att fa
ner farten till 5.2 sek/varv vilket ar
en bra kompromiss mellan fart och
linstriickning. Vad jag kunde mirka var
i alla fall att modellen var véldigt fin att

besviken!

Provflygning pa modellflygféltet i Karlstad. "Forden” gjorde mig inte

Fick brottas med négra férgslépp pa bl a nosringen.

flyga. Helt klart den bésta av mina tre
Trivial Pursuits.

Utledarguiden har Aflyttats bak lite
men i Svrigt har jag inte dndrat nagot
twim pa modellen annu. Tyngdpunkten
ligger nigort lingre fram &n pa TP2 men
viindbarheten kénns &nda fullt tillricklig.
Linstrickningen kinns vildigt bra och
jamn dven i programmets ovre delar.
Liggande atta kindes mycket bra. Den
reagerar vildigt snabbt i Gvergdngen
mellan loop- och buntdelen. Triangelloo-
pingarna var littare att gora med denna
modellen ocksd med bra linstrickning
dven i det hogra benet. Sammanfatt-

ningsvis ett kul och utmanande projekt
som jag hoppas ska ge mycket flygglidje
framéver.

Vad éir det som &r s4 roligt med att flyga
en linstyrd stuntkérra di?

For min del har jag manga svar pa den
fragan;

Kérran far sina sista skruvar étdragna.

Guifmérket pa nosen var svérast.

Den hérliga kinslan av att vara i fysisk
kontakt med modellen nér den ér i luften.
Att modellen ér forhallandevis nira mig
ndr jag flyger den. Att alla de utmaningar
man behover ldra sig att hantera aldrig
tar slut. For det svara ar inte att utfora
manovrerna i tavlingsprogrammet — det
ldr man sig forhallandevis snabbt. Nej
den stora utmaningen &r att fa alla bitar
att falla pa plats for att ddrmed kunna
utfora de 15 manovrerna perfekt —
samtidigt.

Jag drivs av att hela tiden forséka
forbattra min flygskicklighet men ocksé
att forfina mina bygeprojekt. Det #r hér
anledningen tll att bygga flera modeller
av samma design kommer in i bilden.

Genom att hela tiden é&ndra smé
detaljer och gora nista modell lite bittre
in den tidigare blir forutsittmingen storre
att lyckas fa fram nagot bra. Det funkar i
alla fall i mitt fall da min senaste Trivial
Pursuit dr den mest vélflygande hittills.




Schablonvinyl, aluminiumfolie och maskeringstejp
av olika bredder krdvdes fér arbetet.

Att jaga gram under bygget for att i
slutindan fa en sa latt modell som majligt
dr ocksa en utmaning.

Min senaste vAg viger pa tiondels
grammet nar...

Bland linflygare finns ocksa en
fantastiskt kamratskap och mitt stuntin-
tresse har jag gett mig méanga fantastiska
viinner i Sverige och till och med utanfor
vAra granser.

Att dka pa tdvlingar blir lika myeket en
social traff dir man tréffar likasinnade,
flyger och har trevligt tillsammans.
Sjalva tiavlingsmomentet — som &ar en
hiirlig pulshbjare — dr sedan gradden pa
moset!

P4 senare 4r har ocksd ett antal svenska
stuntflygare (mig inkluderat) borjat delta
pé utlindska virldscuptivlingar. Nagot
som ytterligare inspirerar och ger bade
nya intryck och vénner for livet. For den
som har tid finns det i prineip varldscu-
ptavlingar att besoka varje helg under

Férgerna sprejades pé i ordningen vit, l[jusbla,
orange, mdrkblé och svart.

sommarhalvéret da stuntflygning ar stort
ute i Europa. Nu ordnar vi ju sjilva ocksa
en arlig virldscuptévling i Karlskoga.

Om du som ldser detta blir sugen pa
att prova pa linflyg och kanske besoka
nigon av sisongens tavlingar sa tveka
inte! Bygg en linkérra och kom! Jag
garanterar att du kommer att fa all hjilp
du behover. Dessutom kommer du att ha
superkul! I Sverige finns en forening for
linflygare som heter SLIS. Bestk girna
foreningens hemsida www.slis.org. Dér
finns massor av bra information. Bl a
foreningens tidning Lina i pdf-format.
tivlingskalender, forum, linkar m m.

Niklas Léfroth

o

Man &r alltid nervés att fargen ska lossna nér
maskeringen tas bort men hir gick det bra.

Nagot modifierad Trivial Pursuit
(Final Edition) med plankad
celiplastvinge.

Spannvidd: 60” / 152 cm

Langd: 48" / 122cm

Vingarea: 660 tum2 / 42,5 dm2
Finish: Randolph butyrate dope
Motor: Precision Aero PA75

Pipa: Kolfiberpipa fran Aeroproducts
Glodstift: Thunderbolt 4-takt

Bransle: 73 % metanel /7 % nitro/

20 % Klotz Super Techniplate

Tank: Kavan klunktank 8 oz/ 250 cc
Propeller: Brian Eather 3-bl. kolfiber
13,5x4 ,25

RPM vid sldpp: 9000

Linor: 0,38 mm wire, 64’ dgla till dgla
Handtag: Kaz Minato hardpoint 85 mm
Vikt: 1 8259

Det var knepigt att montera mallarna pé rétt
stélle innan jag kom pa tricket med smérpappret.

Jag tillverkade nagra vattendekaler som bl a
anvéndes pa hjulkdporna










om elva arig grabb i slutet av 60-talet satt man

om vintern och byggde sina modellplan. Jag mins

pus linkontrollmodell som

les och lackades med fiirg

ades. Motor monterades en Webra

Record 1,5 motor och tank monterades. Det tog nistan hela
vintern, och man fixade linor fér att till varen ut och flyga.

Dagens modell tog mig en timme frén det att jag lyfta pa
kartonglocket till att modellen var klar for flygning. D
modellflyg handlar inte bara om att byeea utan att sa fo
mdjligt komma ut och flyga. Allt har sin tjusning, Byggandet
har sin del och flygningen sin. Om det nu géller att komma
ut och flyga snabbt s3 ér detta en modell att rekommendera,

Modellen var vél forpackad i en cellplastform dar alla delar
lag vil packat utan att ta skada frén vttre paverkan, Bara
cellplastformen for modellen var ett snyggt bygge.

en var mycket fin och passformen var mer at
sugpassning pa delarna. For gjutningen ser bhra ut och den
dr bide mélad och dekorerad med film.

, mottagare och alla

’t som behdvdes byggas var att

ruv pa undersidan samt att limma

dit sidorodret. Koppla héjdrodret och sidorodret till servona
i kroppen.

Vingarna var bara att passa in i kroppen och skruva fast
de. Nu foljer det med en Y-kabel om man vill ha en kanal
till skevrodret, men jag foredrar att ha tva kanaler och vilja

flaperon i s
Jag lade det pa en tre steg: brytare sé att i mod ett hade jag

Modellen uppackad ur kartongen.

gilie

Modellen flyger fint,

15% och i mode tva on och att de gar uppét och
inte som flap nedat. Férdelen med de

man skall landa sa far man en h /gattityd pa modellen
och dir med far man en modell som kommer in sakta med
en hog nos.




Skevrodret lade jag dven den pa en trestegs brytare och lade
i mode noll Expo pa 60% och DualRate pa 70%. Mode ett
Expo 50% och DualRate 80% och mode tv expo 40% och
DualRate 100%. I det liiget &r modellen hiiftig och gér att 3D
flyga. Sidorodret far 100% utslag. Kolla bara s att det inte

Efter en timme sa &r modellen klar.

tar i héjdrodret. Med det utslaget gar det att loopa i kniveggs
flygning.

Mottagaren som folier med modellen ir en AR636A
mottagare och har 6 kanaler. Den har AS3X-gyro samt ett
safe select system. Om man binder modellen med séindaren
kan man géra det i tva lagen. Vill man ha ett safe system pa
modellen véljer man att binda mottagaren med att ta bhort
bindnings kontakt i mottagaren innan man hinder sindaren.
Da fir man ett nybérjarlige som hijilper att stabilisera
modellen vid start och landning samt att man kan sl3 till det
om man lanar ut modellen il en nybérjare som vill provilyga
nar du flyger. Ligg denna funktion péd en strémbrytare
som du slar till och fran. Personligen tyckte jag att den inte
behévdes s& jag band modellen pé det vanliga viset d& har du
inte denna funktion.

Modellen flog mycket fint med bade fina lagfarts egenskaper
samt med full F3A konstflygning samt dven 3D flygning.
Motorn riicker till och den 13x6 propeller som foljer med drar
bra och ricker till for effelcten. Normalt rekommenderas 11
batteri pd 2200mAh och flygning pa 3 minuter. Jag testade
det men insdg att modellen bley baktung si jag monterade
i t00mAh batterier med en flygtid pa 8 minuter samt att
den inte blev baktung. Det funkade iven for 3D flygning da
motor racker till,

Plus for modellen ir: Ett snabbt bygge for att fa flyga
omgéende.

Funkar fér de flesta flygare med lite erfarenhet, Bra modell
med ménga flyg funktioner.

// Micke SWE 1875




o

Byte av batteri till nasta flygning.

f
Fakta:
Fabrikat: E-Flight Horizon Extra 300 3D 1,3M BNF.
Spénnvidd: 1308 mm
Léngd: 1260 mm
Vikt: 1510-1696¢g
Motor: 4250-910 kv
Propeller: 13x6 tra propeller EJ
Fartreglage: 60amp BEC
Servon: E-Fligt EFL11598 23g MG
Rekommenderade Batterier: LiPO 8S- 4S 2200 - 4400mAh
Férséljare: MFT & Full Kontroll. https//mft.nu

s

24




Modellen klar f6r sin provflygning.
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Stefan Revestam med sin F3J Icon




Traning med F5J modeller

Medelmattans
(o)fullstiindiga
traningshandbok

Av Stefan Revestam

at mig hérja med att siga att jag ér inte ndgon bra
pilot. Diremot vill jag alltid utvecklas och standigt
bli béttre. Den hér texten sammanfattar mina egna
traningsmetoder. Jag hoppas och tror att de hjalper
mig att utvecklas (de hjalper mig atminstone att ha
nigot att gora ute pa filtet), Férhoppningsvis kan de dven
fungera som inspiration fér andra. Men som sagt: jag ar i
bésta fall en medelgod pilot (fast troligare en medelmatta,
dérav rubriken) sa betrakta inte texten som en sanning utan
mer som inspiration (eller som exempel pa ren darskap).

Texten kommer att handla om segelflyg. Det mesta iir
generellt for de flesta tavlingsklasserna inom segelﬂyget., men
nigra moment kommer vara specifika for F5], Formodligen
gar det att anviinda tankeséttet dven for andra tivlingsklasser
inom modellflyget.

Texten kommer att handla om hur jag tranar och hur jag
fokuserar pa tivlingsflyg. Dirmed inte sagt att man maéste
tivla for att ha behallning av texten. Min forhoppning ar att
dven den som vill ha ut mer av sitt ndjesflyg kan hitta ett och
annat guldkorn som kan ge énnu storre ndje under flygtill-
fillena.

Texten kommer inte handla om hur man hittar termik,
dels for att jag inte dr sirskilt bra pa att vare sig hitta den
eller beskriva hur jag gjort, dels for att det finns en uppsjo
av information pd nétet om detta. Den frimsta killan &r i

mitt tycke Paul Natons instruktionfilmer som finns att képa
pd www.radiocarbonart.com. De kostar en liten slant, men
de ir virda det. En annan riktigt bra kélla ér boken "Radio
Control Thermal Gliding” av Markus Lisken och UIf Gerber.
Den finns bland annat hos www.sarikhobbies.com.

Texten kommer inte heller handla om hur man trimmar
planet for att fa det att bete sig som man 6nskar, I stillet
uppmanas ldsaren att sjilv séka information om detta,
forslagsvis genom att stiilla fragor pa www.SvensktModellflyg.

org.

Mental instillning

Nar jag ér ute pa faltet forsoker jag alltid bestimma mig
for vilken typ av flygning jag vill gora. Jag har tre olika
typer jag viljer mellan; trimflygning, triningsflygning samt
néjesflygning, och jag forsoker att aldrig blanda dem. Om
jag vill trimma nagot pa planet forsoker jag fokusera enbart
pé trimmet, inte pa nagot annat (forutom méijligtvis att jag
passar pa att gora en traningslandning nir jag kommer ner).
Pa samma sitt, niir jag gor en triningsflygning forséker jag
vara helt fokuserad pa tréiningen och férssker bortse frén
hur underbart det ir att se planet glida fram Gver himlen.
[ irlighetens namn hiinder det relativt ofta att jag avbryter
triningen och Gvergér till njutningsflygning (eller tvirtom)

l
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men jag férsoker ha olika méal — och dirmed olika mentala
instdllningar — med varje flygning. Men det gor ocksé att om
jag har som mél med en flygning att tréina pé en viss mandver
si forsoker jag faktiskt strunta i eventuell termik jag hittar
under den flygningen, jag fortsiitter med att tréina manévern
istéllet.

En positiv effekt av manévertréiningen iir att jag har nagot
meningsfullt att géra ute pa filtet iven de dagar da vidret inte
ér nagot vidare, vilket i sin tur gor att jag tycker det ir roligt
att dka ut dven nir det dr molnigt, blasigt, duggregn eller
kallt, vilket i sin tur gér att jag har ganska manga flygdagar
pa ett ar. En bieffekt ér ocksa att jag har kul dven nir jag ér
ensam ute pa filtet eftersom jag har littare att fokusera da.
S& niir vi dr flera brukar jag gora hogre andel tavlingsflyg-
ningar och néjesflygningar, niir jag dr ensam okar andelen
mandverflygning.

Triiningsflygning

Nir jag gor triningsflygningar viljer jag mellan att gora
tavlingsflygningar och manéverflyening. En tavlingsflygning
ér for mig en flygning diir jag forsoker flyga pa samma siitt
som i en tivling, dvs starta enligt regelverket for klassen,
forska halla mig i luften i 10 minuter, och komma ner och
landa sd nira mérket som méjligt och pa utsatt tid. Om vidret
ar vildigt oférdelaktigt kortar jag tiden, s att det fortfarande
ar en utmaning att flyga full tid, men si att det 4nda finns
en chans att gora det (och dirmed behéva planering for
inflygning och landning).

En manéverflygning ar en flygning diir jag trinar pa en eller
flera manévrer som jag har identifierat som nyttiga (for mig)
att férbéttra,

Resten av texten kommer handla om hur jag tranar olika
mandvrer.

Manévertrining

Jag har delat in flygningen i nigra olika faser, De fem faser jag
har just nu (det kan komma att éndras i framtiden) iir: start,
flyga rakt fram, kurva, ta mig ner frin hog héjd, landa. I varje
fas finns det olika moment eller manévrer som jag anser mig
behéva trina mer pa. Utan négon inbordes ordning kommer
hir de forsta av dessa manévrer jag brukar trina pa.

Flyga rakt

Att flyga rakt iir faktiskt ett moment jag behéver trina pa
emellanét for jag jag har mérke att jag ldgger mig till med en
massa dumheter. Ett exempel ir att jag ibland flyger med lite
héjdroder, dvs jag stir och drar lite, lite grann i spaken istiillet
for att lita planet flyga sjiilv. Eller s star jag och konstant
smakorrigerar, istillet fér att lita planet riita upp sig sjily
efter sm4 storningar.

Dérfor forsoker jag under vindstilla dagar ldgga in en och
annan rakstriicka bland manévrerna, t.ex. forséka flyga hela
filtets lingd, cirka 200 meter, utan att réra spakarna. Detta
gor dven att det blir vildigt uppenbart ifall planet inte ar
korrekt intrimmat.

Utfora en termikkurva

Att utféra en cirkel i skyn &r det moment som formodligen
ar vanligast under en flygning, T det hir traningsmomentet
brukar jag ga upp pa behaglig héjd, dvs en hijd dér jag har
gott om plats att mandvrera men inte hégre éin att jag tydligt
ser planet och hur det beter sig. Jag brukar borja pa 120-150
meter och sedan kurva mig ner till 20-50 meter. Sjélva
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momentet gar ut pd att gora cirkel efter cirkel i skyn. Planet
ska sjunka med en konstant hastighet, banka med en "lagom”
vinkel och helt enkelt flyga harmoniskt, samtidigt som cirkeln
ska vara helt vagrit

Prova ut vilken storlek pa cirkeln som &r den optimala for
dig och ditt plan och triina p4 att géra den cirkeln perfekt.

Under cirklandet forsoker jag fokusera pd att fa jamna,
végriita, cirklar. Nir cirklarna inte haller sig vigriita férsoker
Jag analysera ifall det beror pa mitt ofullkomliga spakande
eller om det iir nagot som behéver trimmas om i modellen,
sedan férsoka tgiirda och testa igen.

Tips:

Om planet dyker lite eller rent av héjer nosen nér du skevar in
i kurvan ér det troligen instillningarna for differentiering av
skevroderutslagen som behéver justeras. Om det inte hjalper
kan du prova att mixa in lite sidroder (eller motsidroder).

Andra storlek pa termikkurvan

En svaghet jag identifierat hos mig sjily ar formagan att
andra storleken pa termikeirkeln for det finns en storlek pé
kurvan jag trivs biist med. Men eftersom storleken pé termik-
blésan oftast varierar med hojden betyder det att storleken
pd kurvan ocksd behéver variera med hijden for att vara
optimal.

Aven i det hir triningsmomentet brukar jag gi upp pé
behaglig hojd, dvs ca 150m och sedan kurva mig ner till ca
50m. Sjilva momentet gér ut pa att géra 2-4 fulla varv med
en diameter, sedan éndra till en annan diameter och gora 2-4
varv med den storleken. Sedan fortsiitter jag pa samma satt
tills jag gjort slut pa starthojden.

Ganska ofta kombinerar jag detta (och méanga andra
moment) med att sl pa en tviminuters-timer i radion nir
jag kommit ner pa 50 meter hojd och sedan gora en trinings-
landning.

Tips:
Se till att hélla farten uppe pé planet nar diametern pa cirkeln

minskas. Ofta behéver man flyga betydligt fortare in man
sjalv tror for att undvika en stall.

Tips:

Flera av mina plan gor en riktigt, riktigt elak stall ifall jag gor
riktigt sndva kurvor for sakta. Ibland kostar det uppét 20-30
héjdmeter att hiiva stallen. Om du ska triina pa riktigt sniva
kurvor, gor det pa hog hojd sa att du har gott om tid att hiva
en eventuell stall. Det &r dven nyttigt att prova fram hur snivt
du kan kurva innan stallen kommer. Men som sagt, gor det pa
betryggande hojd!

Kurva i ellips

Nér man hittat termik giiller det att centrera i den si att man
far maximalt stig. Om man till exempel mérker att planet
stiger biittre under hégersidan av varvet si forflyttar man
planet at det hallet. Det gors enklast genom att gbra om en av
kurvorna till en ellips &t hoger, for att sedan aterga till jimna
cirklar igen.

Jag tréinar den hir manévern genom att gira tva varv si
jimma jag kan, gor en sidoellips, och fortsiitter sedan med
tvd nya varv runt den nya mittpunkten. Det delmoment jag
sjilv har svérast med ar att inte {4 planet att varken dyka
eller stiga nér jag andrar bankningsvinkeln for att gi in och
ur ellipsen.



AVA och forebilden Bubble Dancer

Sokkurva

Under en normal termikflygning kommer planet att indikera
luftrérelser med (o)jimna mellanrum. Om man tror (eller
hoppas) att indikationen beror pa termik gér man normalt
en kurva for att se ifall det verkligen ér termik och ifall den
ar tillrickligt kraftig for att det ska 16na sig att kurva i den.

Det hidr momentet trinar jag genom att forsoka flyga planet
sa ostort som mojligt och sedan gora en cirkel for att sedan
fortsétta pa samma linje igen. Svarigheten &r att gora cirkeln
mjuk och jimn sd att man inte tappar f6r mycket hojd pa
manovern.

Tréna i stark vind

Att flyga bra i stark vind ér svért. I och for sig skiljer sig
tolkningen av begreppet stark vind mellan olika piloter och
olika plan, men oavsett var du tolkar grinsen till stark vind
behéver du formodligen trina pa att flyga i det forhallandet
for att dédrmed forflytta gransen uppat.

Nagra tips for flygning i stark vind:

Jobba mycket med flygfaserna. Sa fort du méarker att planet
sjunker bor du sla i speed-klaff och forflytta dig bort. Om du
ar i neutral luft dr normalklaff eller termikklaff att foredra.
Tréna pa att se hur planet beter sig nir du byter klaffligen.
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Planera landningen tidigt! Avdriften mot 14 blir hogst
miirkbar nir vindstyrkan gar upp och det gbr att man behdver
planera sin flygning sé att man héller undan for skogsdungar,
parkerade bilar, flaggstinger, etc. Redan pa medelhog hojd,
typiskt ca 75m, forsoker jag ha klart for mig vilken vilg jag
ska ta till landningsmirket. Den viigen gar enbart over oppen
mark, sé att jag har god marginal ifall jag rikar ut for kraftigt
sjunk pé slutet.

Niir vindstyrkan 8kar si okar ofta dven turbulensen. Det
gor att man (oftast) inte kan "mi6lka tid” pa lag hojd, utan
landningen blir mer en friga om att fa ner planet utan skador.
Jag tycker om att komma pa cirka 5-10 meters héjd, dra haly
broms och dyka ganska brant. P4 ungefir en meters hojd
vitar jag upp till endast ett svagt dyk. vilket tar ned farten
ordentligt. Effekt blir oftast att flygplanets fart genom luften
blir niistan identisk med motvindens hastighet sa att planet
landar vertikalt med buken fére.

Ibland gor turbulensen att man far stig precis innan
landningen. Strunta dé i landningspunkten! Det &r hittre att
fortsiittal0-20 meter forbi landningspunkten &n att maniskt
halla fast vid att gora en 50-poings-landning som kanske
skadar planet.

Spilla hojd

Behovet att spilla hojd finns vid tre skilda tillfallen: Vid
landning fér att martta in mot landningspunkten. Infor
landningen nér det ir en till tvd minuter kvar och man har
mer héjd &n man behéver for att flyga fullt.

I kraftig termik for att hélla (eller ta ner) planet till en hojd
dar det kéinns tryggt att flyga.

Dessutom har jag vid trining flera génger blivit 6verraskad
av att molnbasen var betydligt ligre &n véntat (jag har flera
génger flugit in moln pé 80 meters hojd). Da &r det viktigt att
kunna ta ner planet kontrollerat, helst utan att behdva sviinga
eftersom det da blir svarare att hitta planet med blicken nér
det kommer fram igen.

Det hér triningsmomentet ér ett mellanting mellan att trina
och trimma planet, men det gir ut pa att gora instéllningar
och liira sig hur planet beter sig med dem si att man aldrig
blir verraskad av beteendet. Manga plan verkar dessutom
bete sig lite olika beroende pa vilken hastighet det har nér
man faller ut krakbromsen, si lar dig hur ditt plan gor.

For mig éir beteendet vid landningen viktigast. Jag har alltid
normalklaff de sista 20-30 metrarna mot landningspunkten
och jag trimmar planet s att jag kan dra i bromsen under en
litt dykning utan att planet &ndrar vare sig dyk-, bank-, eller
sidovinkel. Detta gor jag till att borja med pa hog hojd, sedan
gbrs fintrimmet under landningstraningen.

Direfter tar jag upp planet pd siker hojd, flyger med
normalhastighet och drar i krikbromsen. Jag observerar hur
planet beter sig vid halv respektive full broms och férséker
memorera ifall jag behover kompensera med dyk- eller
hojdroder for att halla dykvinkeln.

Normalstart (med elmotor)

Reglerna i F5] ger straffpoang ju hogre upp man ér nér man
stinger av motorn. Straffpoingen okar dessutom markant
dver 200 meter (de Skar si mycket att det inte dr lonsamt att
starta hogre dn 200 meter). Det ar darfor viktigt att trina pa
starterna sa att du aldrig rakar komma hogre.

Det finns olika siitt att utféra starten pé: vissa lar sig hur
planet ser ut pa olika hojder, andra (som jag sjilv) anvéander
déd rikning. Jag har helt enkelt provat mig fram till hur
ménga sekunder jag kan kéra motorn for att komma upp till
min 6nskade starthojd.
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Traning pa Toppfaltet.

Tréna starten genom att stilla in en timer i radion som
piper exempelvis 20 sekunder efter att motorn slagits pa.
Nar du landat, lds av héjdmaétaren for att se vilken héjd du
fick. Tréina p4 att starta med samma stigvinkel varje ging sa
att resultaten blir konsistenta. Justera motortiden tills du far
den héjd du vill ha. Det kan dven vara nyttigt att testa att
anviinda olika klaffligen for att se vad som fungerar bast pa
just den modellen.

Tips:

Emellanat skiljer héjden markant fran medelvirdet. Det beror
oftast pa att du flugit igenom ett stig- eller sjunkomride.
Kunde du se det pa planet? Vilka var indikationerna?

Distansstart (med elmotor)

Ibland vill man kunna ta sig till en viss plats under de trettio
sekunder man far kéra motorn i F5]-starten. Det kan till



exempel bero pa att man tror att det finns termik pa en viss
plats, eller for att man vill ta sig s lingt uppvind som méligt.

Jag sjilv gér distansstarter genom att gora en normalstart
upp till cirka 30 meter. Déir planar jag ut, vixlar till
speed-klaff och forsoker flyga sa horisontellt som méjligt tills
jag ndrmar mig mitt utsedda omrade, Nir jag ar tillrackligt
néra vixlar jag tillbaka till normalklaff och atergar till ett
normalt stigforfarande.

Under forflytining giller det att halla koll pa motortiden sa
att jag ser dll att spara tillriickligt mycket tid for att hinna
upp pé en skaplig starthdjd.

For att vara helt drlig éir det sa diir jag gor just nu men
jag har inte tréinat det hiir momentet tillrickligt s det finns
stor chans (eller risk) att jag kommer indra forfarandet.
Men det betyder ocksa att det finns stort utrymme for egna
experiment. Vad kommer du fram till funkar bist for dig?
Skriv girna pa www.svensktmodellflyg.org och beriitta, jag
tar tacksamt emot alla tips.

Halla hojd (med elmotor)

Som jag skrev i ett tidigare kapitel kommer mina plan upp
till maximal starthdjd pa cirka 20 sekunder. Men i F5] far
man ha motorn iging i 30 sekunder. Istillet for att stinga
av motorn efter 20 sekunder vore det nyttigare att dra ner
effekten till “tomgang” si att planet haller sig pd konstant
héjd utan att vare sig stiga eller sjunka.

Varfor dr det hra? Jo, under dessa 10 sekunder tomging
skulle planet hinna sjunka tre eller fyra meter utan motorkor-
ningen, det vill sdga det dr 1,5 till 2 poing som bara kastas
bort om man stdnger av motorn (man far 0,5 poiing i straff
per hojdmeter i starten i F5I). Det éir onédigt!

Det hiir &r ett moment jag inte tranat alls &n sa linge. men
det éir nigot jag planerar att gora under varen och sommaren.
Fritt fram fér egna experiment!

Landningsvary

For en medioker pilot som mig funkar det inte att gora
landningar "p& kiinsla”, jag behéver ha ett system som
hjélper mig. Det forefaller som att det mesta i litteraturviig —
likval som de flesta av de Stora Grabbarna —rekommenderar
snarlika varianter, éiven om det ibland skiljer lite grann mellan
rekommendationerna.

Den variant jag sjilv anvinder ar art positionera planet
uppvind om landningspunkten nir det bérjar nirma sig
landning. Dérifran gér Jag en medvindsflygning som jag
férsoker planera sa att jag passerar landningspunkten
20-30 meter pi sidan och pa 15-20 meters hojd nar det ir
30 sekunder kvar tll landning. Nir det ér 20 sekunder kvar
pébérjar jag svingen upp mot landningsmérket, s4 att jag gor
den sista delen fram till landningsmirket rakt mot vinden. De
sista 15 sekundrarna flyger jag alltsa rakt mot vinden, siktar
rakt pa méarket och reglerar farten med hjilp av krékbromsen
sé att jag landar precis innan slutsignalen ljuder.

Tidpunkten nir sviingen in mot finalen péborjas fir man
anpassa efter vindstyrkan. Om det bliser mycket tillryg-
galigger planet ling striicka under medvindslépan (och
finalen gir da betydligt langsammare), s& da bérjar jag
svangen vid 22-25 sekunder kvar till slutsignalen. Men olika
plan har olika egenskaper, testa vad som funkar fér dig. Det
rader en stark korrelation mellan antalet triningslandningar
och erhillna landningspoing,

Tips:

I F5] far man inga landningspoting alls om man landar pa
eller efter slutsignalen. Det innebér att det gor stor skillnad
att landa pa 10:00 jimfort med 9:59. For oss medelméttor 4r
det dérfor klokt att sikta pa att landa 9:58 eller rent av 9:55
for att ha nagra sekunders felmarginal.

Alltid utviirdera sig sjilv

Ta som vana att efter varje flygning alltid fraga dig sjilv: vad
kan bli biittre? Det finns alltid ndgonting som kan férbéttras!
Det kan vara trimmet pa planet, det kan vara hur en manéver
utfordes, det kan vara hur du reagerade pd en termikindi-
kation, det kan vara strategiska eller taktiska beslut. Men
det finns alltid nagot att forbétira, Om du lir dig hitta och
férbittra de bade de stora och sma detaljerna kommer du
snart att mérka hur fort du utvecklar ditt flygande.

Hoppas vi ses pa en tivling i sommar!
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Ordférande samt sekreterare valkomna alla,

LL

Bertil Flormans stipendiater blev: Nathalie Persson, Marina Berggren och Elin Lilliebranner som fick 10 000:- och Seyedekanaz
Segedmoosavi fick 5 000:-,
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FSFK:s arsstamma

FSF samt SMFF:s arsstimma genomfordes den 23 samt den 24 mars i Malmé.

ordagen startade med att FSF Arsstimma
genomférdes. Ordférande Anders Akvist Gppnade
motet med att hilsa alla vilkomna. Det var 52
foreningar med sammanlagt 132 roster.
Val av ordférande for métet valdes Tina Acketoft
med segelflygbakgrund nu mera riksdagsledamot.

Som sekreterare valdes Kjell Folkesson. Sedan foljde ett
antal val infor drsstimman.

Det som beslutades om var att styrelsen fick ansvarsfrihet
samt att anta propositionen: Att inrétta en disciplins nimnd,
som véljs av arsmotet.

Medlemsavgiften beslutades att vara oférindrad fér 2020.
Verksamhetsplanen antogs med tilligg att forbéttring kring
luftrum samt milj6, strategi och breddidrott och att man
pratar flygsport och inte allménflyg.

Niir det géller valen si omvaldes ordférande pa tva ar. V
ordférande pa fyllnadsval blev Ann-Sophie Tersmeden,
Ulf Hoglin modellflyg och Lars-Géran Arvidsson domare i
konstflyg valdes till ledaméter i tvd ar.

Till ledaméoter pa fyllnadsval valdes Helena Burholm och
Gunlog Edgren. Till valberedningen valdes Bjérn Hardstedt
samt Malin Torell.

Métet avslutades och dér efter félje foredrag av Tina om
jamstilldhet inom féreningar och mycket handlade om sina
erfarenheter inom segelflyz. En dag som Idrottskonsulent
handlade Susanne Tégt foredrag om och Sofia Jonsson och
Johan Gustavsson om rekrytering av ungdom. Sedan var det
modellflyg da JVM mastaren Oscar Nilsson foredrog sin resa
till Kina och guldet i DroneRace.

Till mingelkvillen var det atersamling fér prisutdelning.
Tyvirr s tycker vi att blev det lite fel dd man bara prioriterade
de bésta utmirkelserna sé vid middagen var flera missnojda.
Bengt Lindgren meddelade Lars Ekstedt att priset som skulle
delas ut for var avgdende SMFF ordférande da vi valde en
ny forra aret skulle ske vid middagen. Si vid middagen fick
Roland Breback mottaga sitt pris till allas beldtenhet.

I framtiden kommer vi att foresl att alla priser skall delas ut
vid minglet da hela flygsporter ir samlade som en hel familj.

// Micke
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Oscar Nilsson om sin resa till Kina och guldet i DroneRace

Utmarkelse fick Ingmar Larsson Vanersborgs MFK for sina

insatser i linflyg.
l =

Bengt Lindgren héll ett tal infér alla | matsalen da priset inte
utdelades pa mingelmétet.

En glad pristagare Roland Brebéck.

T T
M-'-\npu{':mwmr.mn.-mﬁmm -

)

Tina valdes till ordférande samt héll en presentation i Tavlingspriset gick till Thomas Gubbstrom.

jamstalldhet.
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SMFF:s arsstimma

Smff:s Arsstimma startade pa séndag och oppnades av
ordforande Anders Jonsson. Till ordférande for arsmotet
valdes Bengt-Olof Samuelsson och till sekreterare Lars
Ekstedt. Mikael Hansson och Kaj Johansson valdes till
justeringsmin. Lars Strdgen och Roland Brebiick valdes till
rostriaknare.

Efter genomgéng av de forsta punkterna si kan vi
konstatera att det var 56 klubbar som var representerade pa
detta &rsmote.

Férbundets verksamhetsheriittelse samt dess verksam-
hetsbudget redogjordes och det var inga anmirkningar frén
deltagarna samt att revisorernas verksamhetsberittelse
redogjordes att bevilja styrelsen ansvarsfrihet for det gangna
verksamhetsaret.

Forslag fran styrelsen var att minska kostnaderna for
forbundet genom att vi bara fakturerar klubbarna tva ganger
per ar. Det beslutandes att vi kommer debitera klubbarna
85% av foregaende ars medlemsantal i januari och faktura till
forfallodag den 31 mars. Den andra betalningen kommer att
ske i borjan av oktober och da far vi se om det blir en kredit-
faktura eller en slutfaktura pa de dterstdende medlemmarna.
Detta forandrar inget av medlemmar som registreras efter
den 1 oktober da forsikringen samt medlemskapet giller hela
nésta ar.

SWE nummer kommer att vara kvar pa vara medlemskort
men kommer inte att ligga kvar i IdrottOnline. P4 detta
kommer vi att spara kostnader for kansliet.

Béida motionerna fran Ripa MFK avslogs bade vad det géiller
§37 samt delad kostnad for medlemskap med tidningen,
Styrelsens arvode foreslogs vara ofériandrat samt att verksam-
hetsplan och kommande budget for forbundet fastslogs.
Medlemskapet for 2020 fastslogs till att vara 420:- om man
véljer att fa medlemskortet via Cardskipper eller om man vill

Lars Ekstedt samt Bengt-olof Samuelsson
haller i arsmétet

Anders Jonsson éverlamnar medaljen
till Roger Lundahl.

ha plastkortet kostar det 520:- undantaget folkpensioniir 65
ar som betalar 420:-. Junior 100:- utan kort och 200:- med
kort. Familjemedlemskap samma som senior.

Valen av den styrelse som skall leda SMFF framiver bley
det ett val mellan valberedningens forslag pa Peder Sterlinge
samt stammans forslag Bengt Lindgren. Som ordférande for
forbundet fortsiitter Anders och som V-ordférande blev det
Bengt Lindgren som valdes. Vér kassor kvarstar ett ar till och
Per Findahl omvaldes till VO-elit for en tva ars period. Per
Nilsson kvarstar ett &r till i VO-bredd. Omval blev det éiven pa
Lina dér Bengt-Olof Samuelsson omvaldes och friflyg Robert
Hellgren. Omval blev det dven pa revisor Sten Aspenby och
suppleanten Bjorn Hammarskéld,

Till valberedning valdes ordf. Anders Hellsén, Irené
Bergman, Fredrik Andersson samt Jan-Erik Odenhag skall
leda detta arbete.

Det pris som missades fick vi ta pa véir stimma och det var
att tilldela Roger Lundahl medalj med motiveringen: Fir
langt och strévsamt foreningsarbete. Haller SMFF och dess
regelverk hogt. Krav pa att man foljer uppsatta stadgar och
jobbar for att utvecklar féreningen. Ar medlem i Hellsinghorgs
flygklubb. Grattis.

Med det var detta drsméte avslutat och jag tycker att det
var en god stiimning i lokalen och att vi fick igenom det som
alltid maste beslutas om. Det &r inte alltid som det gar som
man har hoppats pa nir man kommer till ett méte. Far man
inte igenom sina motioner eller blir vald till en post dr inget
negativt. Se det som en styrka att vi &ir manga som ér med och
paverkar modellflyget framtid. Nista ging kanske det blir s
som man har tinkt sig. Vi syns pa nésta arsmote i Stockholm

2020.

/f Micke

Den nya styrelsen samlad. Fv. Kassér Lennart Andersson. Valberedningen Anders
Hellsén, Ordf. Anders Jonsson, Webb. Magnus Bernroth, Red. Mikael Hansson, V-ordf
bredd Jesper H Ostling , Ordf bredd, Per Nilsson, Saknas Bengt Lindgren samt Elit.
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Kaj haller i sin Taurus som han har fatt och motorn &r efter
original en Webra 61 Black Head med original ljuddampare.

En Stérre Piper Pawnee finns i samlingen och aven flera
linmodeller.

En Phoenix 7,

et ar alltid trevligt att komma hem till Kaj
Johansson i Visteras.

Fér er som inte vet vem det éir sa kommer en
sammanfattning. Kaj ar personen som fick
ta over reparationerna pa Futaba nér Valter
Johansson limnade moder jord och dottern och svigern
delade pa sig och foretaget blev till salu. Da kopte Per
Minicars Gustavsson hela lagret och tog 6ver Futaba
efter det att han hade blivit snuvad pa en tidigare affir.
Denna affar var mycket biittre s Per var nojd.

Dagens Futaba ar det inte si mycket fel pa s servicen
dr inte ett jétte arbete langre.
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Kaj har hallit pA med mycket inom R/C modell. Han
har tivlat i bt och ar fortfarande en inbiten linflygare
lik val som radioflygare. Han brukar hjilpa till i F3A
nostalgi tivlingarna som domare. Sjilv har han en del
gamla F3A modeller som en Taurus med en Webra 61
Black Head samt en Phoenix7 och fiven en Dirty Birdy.

Det som mest ér intressant &r hans samling av RC
anliggningar. Han tror att han har ett hundra tal olika
anldggningar i sin samling. Sjilv tror han att han har
de flesta modeller som har kommit ut pA marknaden av
anldggningar. Darfor var det kul att i se en del av de

Kaj Johansson glénser med anléggningarnas Rolls-Royce d4 det begav si



pa en svunnen tid.

som man sjalv har haft som ung grabb. Det som slog
mig var att minnet r mer patagligt éin verkligheten.
Jag fick halla i min gamla ProLine Open Gimbal och
vid den tiden tyckte jag att spakarna var underbara niir
man fl6g. Dels var radion en av marknadens bista och
med ett pris som var hutlost nir man som 13 aring gick
in till Essen Ek -71 och képte en sadan radio.

Och i dag sa dr radion hedenhés och spakarna var inte
sa fina om man jimfér med dagens radioanldggningar
som ar mycket battre och spakarna ar mycket mjukare.

Kul ér det och se alla anliggningar fran gamla hick
hack till dagens proportional radioapparater.

Numerabehé’ws inte arbetsbordet for lagning av Futaba an lagg-
ningarna i stérre mening. D4r av en hel del annat pa bordet.

Specialtillverkad Kraft anléggning med 35 bandet. Historien var
att USA laget skulle tavia i Sverige och vi hade bara 27 och
35 band att flyga pa. Kraft tillverkade d& fem anlaggningar fér
landslaget varav en lamnades kvar till Kaj,

Futabas férsta proportions an laggning som marknadsférdes av
Valter Johansson.

Har ni funderingar kring en gammal anliggning s
har Kaj en och han kan nog hjilpa till om man behover
information om den,

Tack Kaj for att du har kvar allt detta till eftervirden.
En utstillning skulle vi kanske fixa s& att du far visa
alla dina gamla anliggningar.

// Micke
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Word Engines stora égpé-rt énléggning so de satsade pa. En
mycket fin radio som jag flog mycket med.

Pl

Denna anlaggning har saknats fér Kaj. En Digimite fran Bonner
i USA. Nu har han den i sin samling.

En Micro-Avionics med spakar i metall som byggdes pa en
annan teknik ndr det galler spakar. Alla rérelse gick i kugghjul |
metalhélje och trimmarna flyttade hela mekaniken.

Vad séjs om denna OS Dia Star 300 Four stroke inline motor.
Enligt eget utsago gar motorn underbart

38

Fler anlaggningar.



Guldradin fran den tid d& ProLine var stora. En singel stick open
gimbal. Manga storfrésare fran USA flég dessa anlaggningar.

Detta var slutet fér RC anlaggningar fran USA. Kraft gjorde
ett forsok att lansera en billig radio i USA utan framgang. De
japanska anldggningarna var billigare och béttre.

En hick hack Telepilot.




P 1 i

En Graupner Variophon. Detta var en radio chassi fran Grundig. Tittar man noga sa ser man hogtalaruttaget i gallret for vanlig radiomot-
tagning att lyssna pa P3

En Orbit.
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F.RIPA
s=) RIPA MODELLFLYGKLUBB
BJUDER IN TILL

MIDSOMMARTRAFF PA RIPA MODELLFLYGFALT 20/6 - 23/6

Som traditionen bjuder blir det midsommarfirande pa Ripa Modellflygfalt éven i ir.
Klubben gér inget program/arrangemang for helgen, aktiviteterna bestdms av
deltagarna pa plats, normalt varvas helgen med allehanda flyg, midsommarsténg,
och gemensam maltid i klubbens pergola.

Trivsel, gemenskap och go stimning, tillimpas dygnet runt.
Flyger gor vi mellan kl. 9.00 - 21.00
Extremt tysta elmodeller far flygas fran kl. 07.00 - 22.00 men da géller sunt fornuft.

VALKOMNA TILL RIPA!
Fragor? Kontakta Mats Erlandsson bostad 044-35 02 02 mobil. 0705-350202

For mer information besok klubbens hemsida
www.ripamfk.com under linken Besoka faltet far du svar pd manga fragor.

'ROLL-OUT 2019
o 15 MAJ — K. 18-21
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Siliansbygdens RFK pa Dragsangarna, Insjon inbjuder till:

e I -

w i

Som traditionen bjuder firar vi aterigen

midsommar pa Dragsédngarnal

Vi klar och reser stangen,dansar med barnen och aker
Mullerundor och tittar efter Mulle som brukar finnas i
skogen. Pa kvaliskvisten har vi knytis som vi dukar upp
pa langbord. Det blir en massa flyg forstas, dven sjéflyg.
Kiosken 6ppen pa dagarna. Fina méjligheter till bad och

camping i anslutning till faltet. Varmt valkomnal
Kontakt:

Lars Holmsten: 070-863 61 43

Micke Sundgqvist: 070-677 20 12

Micke Berg: 070-290 36 77

Palahdsten FBA + Nostalgh

Lérdag den 3 augusti arrangerar Siljansbygdens RFK
sin oldtimer/nostalgi-tavling/meeting med F3A-
classic-tavlingen "Dalahasten” pa Dragsangarna.
Manga "F3A-legender” vantas dyka upp pa F3A-
classictavlingen som flygs i tva omgangar med fri
flygning mellan. 100% nostalgi utlovas och det gar
utmarkt med vatten-farkoster nere vid stranden.

Fortaring kommer att finnas.

Fina bad och campingmajligheter i anslutning till faitet.

Kontakt / anmalan / info:
Micke Berg: 070-290 36 77
Micke Sundqvist: 070-677 20 12
Lars Holmsten: 070-863 61 43

SjéFlygtraff

Lordagen den 13 juli &r det dags for var sj6flygtraff
pa Dragséngarna.

Traffen vaxer ar fran ar och bade antalet deltagare och
askadare okar. Passa pa att semestra lite i ett
sommarfagert Dalarna. Fértaring kommer att finnas.

Fina mgjligheter till bad och camping i anslutning till faltet.

Varmt valkomna.

Kontakt:

Lars Holmsten: 070-863 61 43
Olle Flink: 070-366 04 17

Modelifilygets dag

Lordagen den 31 augusti arrangerar Siljansbygdens
RFK Modellflygets Dag pa Drags.

Vi kor det som ett meeting | gemytets tecken med allt
som flyger och alla som &r intresserade &r valkomna,
aven sjoflyg. Fortaring kommer att finnas och det gar bra
att bada och campa i anslutning till faltet.

Varmt valkomnal!

Kontakt:

Lars Holmsten: 070-863 61 43
Micke Sundqvist: 070-677 20 12
Micke Berg: 070-290 36 77
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MODELLFLYGHLUBB

N ¢ INBJUDER ALLA -""f.:" |

MODELLFLYGARE TILL

RIPALAGER VECKA 29 2019
12-21 juli

Ripaligret har sedan tidigt 70 tal arrangerats med malsittning att skapa trivsel och gemenskap f6r
landets modellflygare, och i stor grad, éven deras familjer, modellflyg &r var gemensamma nidmnare.
Genom alla modellflygare som kommer till Ripa under ligerveckan, visar vi upp en bredd pa
hobbyn, med modeller fran det enklaste enkla, till riktigt héftiga modeller.

TEMADAGAR
Fér klubbens del vill vi viicka intresse for nya utovare, samt ateruppvécka intresset for manga
besokare som varit aktiva, men som varit fran hobbyn nagra ar. Av samma anledning "kor” klubben
temadagar mén-fred mellan kl. 13 -16 , Dagens tema &r pa inget sitt allenarddande under denna
tid. Det kommer ofta modellflygare utan klubbtillhérighet, och intresserade nybérjare som har
intresse for en speciell gren inom hobbyn, manga dker lang vag for att komma till faltet, for att triffa
likasinnade, och fa svar pa sina fragor under "ratt” temadag.

SWAP-MEET
Klubben uppléter utrymme till férséljning av begagnade modellflygprylar i depdomradet, naturligtvis
ir hobbyhandlare vilkomna att séilja, och visa upp sina produkter och foretag under veckan.

Traditionsenligt firar vi ”JUL(i))AFTON" med Kalle Anka, och alla vinner.
Jul(i)afton infaller i ir torsdagen den 18 juli och firas med langbord i klubbens pergola, eftersom
temat ér dubbelbottnat &r det upp till var och en att duka upp den mat man gillar bast,
trivsel och gemenskap &r dock obligatoriskt.

SKANSKA MARKNADSVECKAN
Passa pa att besoka négon av de skédnska marknaderna under veckan:
Degeberga Marknad 13-14 juli, Kiviks marknad den 15-16 juli, Tomelilla marknad den 18 juli,
Sjobo marknad avslutar marknadsveckanden den 18-19 juli

Kusten fran Ahus, Yngsjo, och Olserdd erbjuder kilometervis med vita sandstrander for sol och bad.
55 km fran Ripa ligger Autoseum med landets storsta modllflygmuseum.

VALKOMNA TILL RIPA!

Frégor? Kontakta Mats Erlandsson bostad 044-35 02 02 mobil. 0705-350202

Fér mer information besok klubbens hemsida
www.ripamfk.com under linken Besoka faltet far du svar pd ménga fragor
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Vixijo RC-klubb halsar er valkomna till

Oldnmer-Nostalgl
Meetmg

Wer mfo pa  vir hamskda - vaxjorc se.

A ‘s( ANDINAVIAN

"”S( ‘ALE MASTERS
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Helsmgborg 8-9-10-11 August 2019
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mygtréiff Palsboda MFK 15/6

Lordagen den 15/6 2019 inbjuder Palshoda modellflygklubb

till flygtraff dir vi kommer att utova modellflyg i alla dess former.

Det kommer att finnas servering med korv,hamburgare och fika

For de som dr sugna pa nagot gott.

Tillstallningen drar igang k1 10:00
Pa férmiddagen och héller pa till siste man dker hem.
For att underliitta for serveringen ér det bra om ni kan skicka ett

sms sd vi har en uppfattning om hur manga som kommer.

Smsa till 0705205297

Hokaklubben i Halmstad

Inbjuder till UT1 i skalflyg
29-30 juni

Klasserna F4C, F4H, Fly Only =
Vidare info kommer att finnas p& hemsidan.
Mjlighet till camping finms.
For organisationen stir Christer Persson 070-7290590

www.hokaklubben.net




MBS RC Models
Din hobbybutik}
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POSTTIDNING B SVERIGE
Modellflygnytt - SMFF ,
PATRIK GERTSSON » &
Box 7819 GRAWTAKERSVAGEN 19 L
103 96 Stockholm 25169 FIALKINGE TREMS e

Med FunRay bérjar en ny epok av ELAPOR®-Modeller
* Hybrid-byggsitt med Kolfiber, Aluminium, ABS, ELAPOR® och Stal

* Framkantlist i hart plastmaterial, kolfiber vingbalk
* Kraftig kolfiberbalk i kropp

* MPX vingkontakter fér automatisk servoanslutning
» st Hitec HS-82MG Servon (RR-versionen)

-

FEEFii

Elegant 4-Klaff elseglare
Funray passar bra till bade Termik, Hang och Konstflyg

~ Autopartner AB Eskilstunavigen 30 TORSHALLA  www.multiplex-re.de
www.autopartner.se




