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200+ IR, www.elefun.se

Ja, vi & Norrméan, men vi har ett fantastiskt urval av varor och bra priser.
Vi skickar till Sverige, och vi fortullar varorna!

Fraktfritt 6ver 1.000kr. Ingen extra kostnad...
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LEDARE

Hej modellflygare!

Nu bérjar hosten att gora sin entré men slutet ay
augusti har bjudit pa riktigt fint sommarvider.
Ni kanske planerar vad ni ska bygga i vinter,
sjalv skulle jag girna vilja ha en tvdmotorig
kirra for glodstiftsmotorer, har némligen 2st
40:0r liggande som en ging i tiden satt i en
DC-3:a. Mitt vinterprojekt jag hade i vintras,
en Great planes Reactor biplane, har blivit
provflugen men motorn, en gammal Saito FA-80
tvarstannar ibland. Jag far fortsitta leta orsak
till detta men planet verkar flyga riktigt bra.

I forbundet sa jobbar vi med flera frigor. En
av de sakerna dr klubbledarpirmen som vi
forsoker uppdatera. Nar ni liser det hér sd har
vi haft ett méte med Transportstyrelsen dar vi
pratar om hur det har fungerat med hanteringen
av godkianda falt men dven vad som kommer
framover. Vi har ett viktigt jobb att se till att vi
far utova var hobby/sport pa ett sa bra sitt som
mojligt. Det innebér dven en del internationellt
arbete.

I sommar sa har jag fatt uppleva nigra olika
tavlingsklasser forutom F3K som jag sjilv
deltager i. For forsta gingen si arrangerade
min klubb, RFK Viggen, en IMAC-tdvling.
Det var kul att se alla duktiga piloter. Yngsta
deltagaren var 10 4r! Han och hans pappa kom
fran Finland.

Efter att jag sjélv tivlat en lordag i Brannebrona
s& akte jag till Orebro for att titta pa F3B SM.
De hade hunnit flyga klart distansmomentet
men jag hann se bade termik och speed. Det sig
riktigt kul ut med denna tévlingsklass.

Sista augusti sa holl RFK Viggen F3C SM. Det
ar imponerande att se precisions- och konstflyg
med helikopter. Det blir en del andra mandvrer
dn vad man kan géra med ett flygplan.

Det man kan sdga om piloterna i de olika
klasserna &r att man ar valdigt hjilpsam och
garna delar med sig av sina kunskaper och
erfarenheter. Sa ar ni nyfiken att borja tivla i
nagon klass sa ér jag overtygad att ni kommer fa
hjalp nér ni dyker upp. Har ni fragor si kan ni
alltid ta kontakt med respektive grenansvarig/
specialist. De kan hjilpa er med kontaktupp-
gifter till nagon klubb eller pilot i din nirhet som
kan hjilpa dig vidare. Kontaktuppgifter hittar
ni pa var hemsida, www.modellflygforbund.se.

Hoppas att ni far en fin host med manga
mojligheter till flygning.

Anders Jonsson

Fran och med 2019 finns det 2 alternativ for
medlemsbrickan och tavlingslicensen; med
eller utan plastkort. Alla far sin medlems-
bricka i mobilen via cardskipper. For 2019
ar priset samma men 2020 kommer det
att ta ut en avgift for brickan. Vill ni spara
pengar at SMFF tar ni ingen bricka. Priset
for plastbickan ar drygt 5 ggr hégre an for
"brickan” i mobilen.
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verige hade inget juniorlag att skicka tll junior EM

nér det flogs i Prilep, Nordmakedonien, 30/7 till 3/8

2019 men jag fick dndé vara pa plats for att jobba

i FAI juryn. Helt fantastiskt roligt att se s& manga

ungdomar fightas pa filtet under en veckas tid. 19
nationer fanns pa plats nir tivlingarna drog iging.

Innan EM sa flogs fortivlingen Prilep Cup. Sjily tivlade jag
i klass F1A och F1H och virmen gjorde sig pémind direlct
under fortévlingen. Makedonien och Prilep har villdigt minga
soldagar under aret, klimatet ir perfekt for att odla gronsaker,
frukt och tobak som ocksd méanga i staden livnir sig pa.
Relativt svaga vindar och temperaturer 6ver 35 strecket borde
betyda relativt litt vider men vi som flugit i Prilep tidigare
vet att termiken ér riktigt knepig. Sjilv rikade jag ut fér en
miss i start fyra i klass F1A. Mycket bra hojd efter en minuts
flygtid, men sedan ett riktigt ras och landning efter drygt tva
minuter. I klass F1H drog jag av en stabbe i start fyra och fick
avsluta flygandet.

Prilep Cup
Vidret under sjilva EM fortsatte i samma stil som under
Prilep Cup. Svaga vindar men nu nigot varmare, upp mot
38 grader. I klass F1A maxade en hel del piloter, men med sju
grundstarter sallade den kluriga termiken inds i leden. Den
super sikre Vitek Réssler, Tjeckien, som vann hela fortiy-
lingen i klass F1A missade exempelvis och slutade pa 11
plats. Sex piloter klarade alla sju grundstarterna och gick till
final. En vilbehovlig paus pa 3,5 timme pa hotellet var ritt
sként innan finalerna drog iging.

Vidret var superbt, vindstilla och nigot ligre temperaturer
och termikaktivitet nér flyoffen drog iging. Fyra piloter

Véntan pa termik i klass F1B,

klarade maxtiden i férsta finalen da sex minuter skulle flygas.
Niista final med maxtiden 4tta minuter blev den sista.

Sagi Brudni, Israel, vann med god marginal, 432 sekunder
mot Anton Sidorkin, Ryssland, pa silverplatsen med tiden
322 sekunder.

SLOVENIA
2.
SLOVAKIA




Klass F1B fortsatte med liknande véder som under
F1A-dagen. Varmt och svaga vindar. Det visade sig igen bli
en dag med svarfingad termik. Som under F1A-dagen tog sig
endast sex piloter till finalen efter sju maxade grundstarter.
Riktigt roligt var det att se att bland de sex piloterna fanns

tva tjejer. Laura Graholska frén Litauen som slutade pa femte
plats hade dessutom en ung tjej som coach.

For Vitek Rossler som inte tog sig till final i hans huvudklass
F1A blev F1B tivlingen en riktig revansch. Tva piloter
klarade den forsta finalen dir maxtiden var sex minuter. Vitek
och Sebastian Jeckel fran Tyskland.

Bronsmedaljen togs hem av en av tjejerna Zofia Zdancewicz
Polen med tiden 344 sekunder. I den andra finalflygningen
dir atta minuter skulle flygas startade Sebastian forst. En
helt fantastisk flygning. Propellern fillde hogt och i det
vindstilla vadret flot modellen ut enormt bra. Landning efter
imponerande 411 sekunder. Nagon minut efter Sebastian
startade Vitek med ett riktigt kraftfullt kast. Nar modellen
fillde sag det ligre ut &n Sebastians och forsta minutens
flygning sdg inte riktigt ut att halla héjden lika bra. Men efter
drygt tre minuters flygning syntes det vél att Viteks modell
lag i bra luft. Han klarade maxtiden pé étta minuter och
blev siledes Europamastare i klass F1B. Tva otroligt vackra
F1B-starter avslutade finalen.

Egen motorklass for juniorer

Klass F1P avslutade tdvlingarna. F1P &r en egen motorklass
fér juniorer med lite mindre férbranningsmotorer och férre
funktioner pd timern &n seniorklassen F1C. I &r syntes
faktiskt en liten 6kning av deltagarantalet mot tidigare ér, fem
nationer hade fulla lag i klassen. Ryssland imponerade under
triningen och under de férsta inledande grundstarterna. Men
vi vet att halla ihop modelltrim och att hitta termik under
sju grundomgéngar inte ir det littaste. Samtliga ryska piloter
fick problem vid nagot tillfille under dagen och missade lite
tid. Den enda som héll hela viigen var Stefan Racasanu fran




Ryssland-Sverige.

Ruméinien som vann med sju maxflygningar. Silvret gick till
Valerii Tsibirov, Ryssland, med en liten miss. Bronset gick
till Polina Paliakova, Ryssland, som ocksa blev tjej nummer
tvi pa podiet under mésterskapen. Tre mindre missar hade
Polina under dagen.

Arrangoren ordnade en fantastisk turistresa sista dagen dar
vi fick bestka nationalparken Galicica och ta en bétresa pa
Ohridsjén till staden Ohrid. Massor av fina utsiktsplatser och
gammal kultur fick upplevas av de drygt 70 ungdomar och
hjélpare som foljde med.

Banketten avslutade veckan och blev s bra och rolig som

Segrarna i klass F1A.
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Polina Poliakova, Ryssland slutade pa tredje plats i klass F1P.

det bara blir under juniormésterskap. Méngder av trojhyten
och nya kontakter mellan ungdomarna, det badar gott for
friflygets framtid. Jag hoppas att vi snart igen kan ha med ett
svenskt lag nir juniormisterskapen i friflyg avgors.

Nar vi avslutade virt misterskap fylldes hotellet av
skdrmflygare som skulle flyga VM i skarmflygning uppe
i bergen strax utanfér Prilep i staden Krusevo. Nordmake-
donien &r ett mecka for manga typer av flyg och vil virt ett
besck.

Per Findahl, jurymedlem.

Team North Macedonia, klass F1B.



Ukrainsk F1B junior kollar timern., Glada F1A segrare efter att modellkontrollen gjorts..

Tabea Wiesiolek, Tyskland slutade pa 10 plats i klass F1B.,
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NM i F3A och F3A-
Nordic 2019 i Seiniijoki

i mellersta Finland

4 méndagen den 1 juli akte det svenska laget,

bestdende av undertecknad, Bo Edstrom och Kjell

Mattsson med firja till Finland. Nu skulle vi dka

pa NM och géra upp samt samtidigt liira finnarna

allt om kniven... Tyvirr blev det inte riktigt som
vi ténkt i resultatlistan dir finnen Lassi Nurilla fullstandigt
briljerade och vann F3A klassen overlagset.

Ren vinnare

Mindre &n en vecka for avresan fick jag ett mail fran GS, Bo
Edstrém. Ordforande elit hade meddelat att alla som skall
pa landslagsuppdrag maste "ta sig igenom” en webbaserad
utbildning i antidoping.

Finska laget i F3A och F3A-Nordic
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Har fick jag lira mig en massa matnyttigt som att jag
kanske, eller kanske inte behiver veta. Méste man stindigt
vara tillgéinglig for dopingkontroll? Det innebr i s4 fall att
jag hela tiden méste redovisa var jag befinner mig?

Personligen tycker jag att det ér jatteviktigt med en ren
idrott. Huruvida jag som tivlande i F3A skulle ha nagon
nytta/férdel av ”anabola androgena steroider” ér jag mycket
tveksam till. For egen del vill jag ha kvar min "manliga
formaga” sd jag har valt att aldrig befatta mig med den typen
av preparat. Det ar ett val jag rekommenderar alla. Vissa
fragor kan dock vara aktuella i vissa fall:

"Nir och var man ska soka dispens for intag av likemedel
beror pa vilken niva du idrottar pa. Vilken kategori tillhor du?



ua g anEEer
piel te

Tavlingsledaren Tomi Kohtanen och borgméstaren i Sein&joki. Tomi imponerade som tavlingsledare, Han héll ihop arrangemanget,
rutinerat avslappnat men hela tiden med full kontroll.
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Internationell idrottare
Idrottare pa nationell/hég tivlingsniva
Ovriga idrottsutévare

Nér man dker pA NM i F3A &r man vil en internationell
idrottare? Oavsett, s& star jag dll riksidrottsforbundets
forfogande for dopingkontroll dygnet runt ret runt. Jag har i
alla fall slutfért grundliggande antidopingutbildning och fitt
diplom!

Landslagskontrakt och uppforandekod

Som tévlande i modellflye pa internationell niva si
representerar jag Sverige som nation, riksidrottsforbundet,
SMFF, min flygklubb och alla Sveriges modellflygare. Det ér
ett uppdrag som jag med stéorsta 6dmjukhet och tacksamt tar
mig an. Det ér ett fortroende och en dra. Mina tavlingsresultat
kan variera, ja rent av vara délig, men att uppféora sig pé
ett korrekt sétt ér ett absolut minimikrav. Att det finns ett
landslagskontrakt éir bra. Det skapar tydlighet for lagmed-
lemmar och lagledning. Men att det ska behéva atfoljas en
uppférandekod med punkter om bland annat, korruption, kip
av olika former av sex och anvindning av droger ir egentligen
lite sorgligt. Innehallet i uppférandekoden ir i sig sjilvklart.
Som landslagsman, oavsett idrott, si ska man givetvis inte
dgna sig at droger, sexkop eller att muta t.ex. domare under
sitt landslagsuppdrag. Lite omdéme bér man férviinta sig av
en person som far ett landslagsuppdrag. Om man saknar det
omddmet bor man inte fa fortroende av férbundet.

Resa

Viavseglade fran Kapellskar en bit fran Norrtilje pA mandags-
morgonen. Firjan tillhérde det finska bolaget Finnlines.
Bolaget inriktar sig frimst pa yrkestrafiken. Normalt &r
majoriteten av passagerarna gentlemén som, enligt nagon
form av generell bild, luktar diesel, viiger tresiffrigt och rakar
sig med vinkelslip, med andra ord lastbilschauffsrer. P4 baten
fanns givetvis en rejil bastu med tillhérande dusch och bubbel-
badkar, fint ska det vara. Pa baten ingick brunch och middag
i biljetten. Har var det inte tal om mat for en elitgymnast utan
méojligen en kulstétare. Minimintaget per maltid lig sannolikt
pa 2500 kalorier. Det parat med ett minimum av motions-
majligheter borgade for att passagerarna inte skulle forlora
formen... Den kulinariska nivan kanske inte var pa toppniva
men vi at maten med god aptit.

Infor tivlingen hade vi alla tre tréinat hirt bade i luften och
pa marken. Bo Edstrém springer milen pa under 60 minuter,
Kjelle har tréinat varje morgon pa gymmet och undertecknad
hade lyft 100 kg i bankpress. Sallad, ris, kiwi och tonfisk
i vatten beskriver kosten. Vi hade sammantaget gjort
hundratals tavlingsstarter och noga analyserat véra tréanings-
resultat bade pa marken och i luften.

Vider

Nir man héller pi med modellflyg ir viderforutsittmingarna
viktiga att ta hinsyn till. Vinden varierade kraftigt under hela
tavlingen. Alla tdvlande hade i olika grad svért att hantera
vinden. Topskitet flog dnda utmiirkt bra men ju lingre ner
i resultatlista man kom desto storre blev konsekvenserna av
de varierande vindarna. Ibland blaste det starkt fran ett hall
sen kunde vinden vrida 90 grader for att sen under en kort
period dé ut helt. Det var i princip uppehallsvider under hela
tivlingen och tévlingen kunde genomféras utan nigot avbrott,
Med totalt 21 anmélda, varav 11 i F3A och 10 i F3A-Nordic
var fyra tivlingsdagar onsdag till lordag med sondag som
reservdag val tilltagna. Vi hade utan problem kunnat dubbla
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och till héger Henning Jérkjend, Norge,

antalet omgéngar eller antalet tiivlande och dnda haft tid Gver.
Nar man befinner sig i vira nordiska linder pé sommaren #r
dagarna dessutom langa och i Seindjoki i sédra Osterbotten
gér solen ner efter klockan 23 pa kvillen och det ar fullt
flygbart till minst klockan 2100.

F3A

L F3A kom 11 tivlande till start. Tévlingen var avgjord redan
efter forsta omgangen. Hemmastjirnan Lassi Nurila, som
enligt egna uppgifter flyger ca 800 starter per ar, fullstandigt
briljerade och krossade allt motstind. Riiknar man med atten
F3A tréiningsstart ger en flygtid pa 10 minuter sa innebér det
att Lassi flyger 8000 minuter eller 133 timmar per ar. Det ir,
vad jag forstitt, mer &n vad en JAS-pilot i flygvapnet flyger.
Hur han hinner med det forstar jag inte. Déremot ir resultatet
tydligt. Lassi flog stabilt att vann samtliga grundomgéngar
och finalomgéngar.

En amnan av toppiloterna som imponerar pa mig &r
norrmannen Henning Jorkjend som kom trea. Niir han ir ute
och trdnar sa kér han fyra starter finalprogrammet och en
sista nedvarningsstart med grundprogrammet. Just det, han
trinar niistan bara pa finalprogrammet. Grundprogrammet
som jag sliter med ér visst for enkelt for honom? Men helt
klart dr det s& man bér tréina for att kunna vara med och tivla
pé internationell nivi. Om man hela tiden trinar finalpro-
grammet blir grundprogrammet forhallandevis enkelt.

I mitten vinnaren och Nordiska Mastaren | F3A Lassi Nurilla, Finland flank



rad till vinster av tvaan Ola Fremming Norge

F3A tivlingen kunde genomforas utan problem. De fem
tivlande som gick till final var tva finnar, en dansk och tva
norrmén. Tyvirr, eller som tur var, ingen svensk. Varken
undertecknad eller Bo hade trinat finalprogrammet och det
hade blivit pinsamt att behover flyga igenom det och nolla
flera manévrer. -

Nir roken lagts sig sa tog Lassi 6verligset hem segern fore
norrménnen Ola (tvia) och Henning (trea). I lagtivlingen
kom Norge overligset pa forsta plats foljt av Finland pa
andra plats. P tredje plats kom det svenska laget bestaende
av undertecknad och Bo.

F3A-Nordie

I F3A-Nordic vann en 16 arig junior vid namn Alexander
Hicks fran Norge. Det éir meningen att respektive land helst
ska skicka en junior i Nordic och tva i F3A. Om det inte finns
juniorer kan man skicka nigot ldre tivlande for att fylla
ut startfiltet. Ett lysande exempel pa en sidan utfyllnad ér
undertecknad. Hur som helst s& flog Alexander jamt och bra
och vann tre av fyra omgéngar. Grattis Alexander! Jag tror
att Alexander inom kort kommer att borja flyga F3A. D4 far
gentlemiinnen ligga i och triina for att hanga med. Alexander
flég en uppvisning sista tivlingsdagen efter tavlingen som
"showflygning” med sin dubbeldackare som visade att
rollande cirklar inte ir nigra som helst problem.

Ytterligare en tivlande som stack ut i F3A-Nordic var
Emma Tuunala fran Finland. Det ar andra gangen jag stott

pé en kvinna som tévlat i modellflyg. Emma flog stabilt med
en MythoS 125E och slog flera gentlemin med fullstora F3A
modeller. Bra flugit!

Hur som helst éir det jatteroligt och vilkommet att "normen”
bade inom konstflyget i allménhet och modellflyget i ovrigt
kompletteras / utmanas med kvinnor och juniorer. Nir den
lokala tidningen dék upp hade de det goda omdémet att
placera Emma pa férsta sidan och intervjua henne i tidningen.
Utmirkt marknadsféring for modellflyget!

Flygplan

Eliten i F3A och vinnaren i F3A-Nordic kérde med dubbel-
déickare. Det finns som jag ser det tvé fordelar med en dubbel-
dickare. Dels ser man béttre hur modellen ligger i luften och
dels sa blir spiinnvidden “dubbelt” si ling. Jag horde under
tivlingen rykten om att Sebart jobbar med att ta fram ett
triplan "SeuS”.

Sjilv kor jag med min egen konstruktion “Charger”.
Modellen flyger bra men jag trinar for lite och med for
lig kvalitet for att gora modellen rittvis. Med négot fatal
undantag korde alla tivlande med antingen stor takvinge,
las dubbeldickare eller normal takvinge. For min del hittade
jag inte s& ménga nya modeller. Den enda nyheten, for min
del, var modellen "BI-EXTRIME” som byggs i Ukraina.
Modellen flogs till en femteplats av dansken Ole Kristensen.
Den ir byggd helt i komposit och har fantastisk finish, om
man far siga si i Finland. T ovrigt korde toppskitet med
sina "gamla vanliga” modeller. Lassi hade inte med sig sin
nykonstruerade “Arktic” dubbeldickare vilket jag tyckte
var trakigt. Istillet flog han med sin gamla men mycket fina
"Sensation”. Modellen ir extremt litt och fint byggd av Lassi
sjilv. Lassi och undertecknad ar rorande dverens om att var
hobby/tivlingsgren bestir av tvd odelbara delar, att bygga
och att flyga. Det ena utan det andra dr som yin utan yang
eller som gin utan tonic.

Radioanliggningar

Jag iir lite forvanad dver att s& ménga tivlande kérde med
"handhéllna” radioanldggningar och inte med 7"lada pa
magen”. Futaba dominerade och jag var enda tivlande
med en Multiplex. Flera tivlande korde med Jetis radioan-
liggningar och presterade bra med dessa. En del pastar att
spak-kinslan inte ér si bra i Jetis sindare. Pa den tekniska
sidan i 6vrigt si leder Jeti utvecklingen bade vad giller antalet
sensorer, enkel programmering och sikerhetstink. Jeti ligger
flera steg fore till exempel Multiplex. Samtidigt spelar valet av
radio inte nigon storre roll for resultatet. Tekniska finesser i
alla ara, men det ér piloten som avgér. Lassi, som anvinder
en Futaba hade vunnit med en Multiplex ocksa. Alexander
som, flog med en handhéllen Jeti sindare, hade sikert kunna
vinna med en Futaba.

Motorer

Elmotorer dominerade helt och ingen tivlande korde med
forbrénningsmotor. Modeller utrustade med motroterande
propellrar okar inte i omfattming och endast tvd av tre
tivlande som kom till final i F3A anvinde sig av motroterade
propellrar, Ettan Lassi och tvéan Ola kérde med singelpro-
peller. Lassi gjuter dessutom egna propellrar i kolfiber. Helt
riitt viig att ga enligt min uppfattning. Han silde dessa for
100 euro styck. Man borde kopt en och bett honom signera
den och satt upp den pi viiggen. Dé hade den formodligen
varit viird 200 euro?
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Fartreglage och batterier.

Nir det giller fartreglage som éir anpassade for F3A har det
inte hiint séirskilt mycket det senaste dret. Batterierna ér ocksa
i princip de samma. Nasta stora féréindring blir sannolikt pa
batterisidan. Néir kommer nista generation? Halva vikten
och dubbla energiinnehéllet? Jag tivlade med en Red-power
ackar pa 4500 mAh som véger ca 1000 gram. Nir jag trinar
anvindare jag 5000 ackar frin Hobbyking som viiger 1150
gram. Jag miérker ingen skillnad nir jag flyger med de olika
ackarna. Diremot dr jag noga med att flytta den Litta acken
lingre fram for att fa tyngdpunkten pa samma stille. I vikt
ar skillnaden hela 150 gram eller 3 % av den totala vikten,

Pilotmeeting

P fredagen samlades alla tavlande for "Pilotmeeting”. Det
arrangeras av vérdnationen. Pa drets meeting diskuterades
frimst tvé fragor. Nordicprogram fér 2020 och 2021 och firre
antal tévlingsdagar pa NM. Nar det géller Nordic programmet
utgick man fran ett tivlingsprogram som kommat att finnas
beskrivet som ”Advanced schedule A-20 i F3A SportingCode.
Programmet forenklades nagot sa att det inte blir for svart.
Bredd ar viktigt! Nordicprogrammet for 2020-2021 kommer
att anslas pd F3A se. Den andra som fragan som diskuterades
var om NM kunde avgoras pé firre dagar for att pa sa sitt
attrahera fler att vilja stilla upp. Farre dagar gor férhopp-
ningsvis att fler tar sig tid. Det minskar éven kostnaderna for
alla inblandade. Métet kom fram till att nista NM, i Norge
2021, bér kunna avgbras pa tre dagar, istillet for som i dag
pa fyra dagar.

Alexander Hicks, Nordisk mastare i F3A-Nordic och Emma Tuunala med s

Ettan Alexander Hicks, Norge, i mitten flankerad till vénster av tvaan, Erkko Savlaro, Finland och till héger i bild trean
Flemming Rasmussen fran Danmark.
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1a modeller.

Prisutdelning i lagtavlingen, notera att Sverige kom pa tredje plats i lag!

Avslutningsvis

Nu nér jag deltagit i NM i F3A och fatt diplom for
genomgéngen antidopingutbildning ser jag fram emot en
inbjudan till idrottsgalan? Som modellflygare ligger jag ner
massor med tid p& min idrott. Som tack far jag betala varje
pinal ur egen ficka, av skattade pengar. Jag far ingen medial
uppmirksamhet, ingen egen supporterklubb, inga féljare pa
Instagram och tur ér vil det. Innan jag dker pé landslags-
uppdrag far jag méjligen ett "lycka till”, av mamma. Sen
vintar kirva Finland med kyla, mygg, knott och jag riskerar
att motas av arga élgar och hungriga vargar. Och dven om jag
skulle vinna NM sa blir det inget firande pa Sergels torg. Det
Robert Gustavsson och Tony Rickardsson, det iir uppoffringar
det. Men jag ir inte bitter. ...

Jag vill passa pa att tacka viirdnationen Finland och
Seinéijoen RC-AIR CLUB. Klubben sag till att tavlingen
kunde genomforas pa ett helt perfekt sitt. Det r jétteroligt att
virdnationerna tillsammans med lokala klubbar engagerar sig
pa det hr sittet. Allt fanns p4 plats, inklusive borgméstaren
och den lokala tidningen. Tack s j dttemycket!

Jag vill dven tacka vér lagledare och GS, Bo Edstrém, for
hans stora engagemang béde fore och under tivlingen.

Slutligen vill jag tacka domarna deras insats, Var svenska
domare, Bengt-Erik Soderstrém, ar fortsatt efterfrigad och
kommer att déma VM i Italien i sommar. Det ir positivt och
roligt att NM doms av duktiga, internationellt meriterade
F3A-domare.

Edvard Kall
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NM IMAC 2019

Danmark
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ellan 22 augusti och 24 augusti gick det 10:e

Nordiska miisterskapet i IMAC av stapeln i

Lindtorp, Danmark. Det svenska laget var i

princip fyllt, férutom i Unlimited och Advanced.

Forutom Sverige, stillde Norge och Danmark
upp i tévlingen.

De flesta piloter tog sig pa egen hand till Danmark via bil
och bat och anlinde under mandagen och tisdagen. Tisdagen
och onsdagen var avsedd for triining, vilken skedde pa tva
"flightlines”, en fér det svenska laget samt en for det danska
och norska laget. Dubbla "flightlines” var méjligt dé tiivlingen
hélls pd ” Lindthorp Flyvecenter”, med en flera kilometer
ling landningsbana.

Tévlingen inleddes torsdag morgon och pagick ll I6rdag
eftermiddag. Under de tre tivlingsdagarna var det varierade
vider, med mycket vind samt lite regn under de férsta tva
dagarna, men under l6rdagen var bley forhallandena perfekta
med lite vind och sol,

Sverige presterade bra och lyckades aterigen vinna
lagbucklan for Sverige. Forutom lagvinsten, placerade sig
ménga svenska piloter bra i respektive klasser.

I Basic placerade sig Joakim Johansson 3: a, som enda svensk
pilot pd pallen i sin klass. I Sportsman placerade sig Svante
Claesson 1: a och Melvin Klaesson 3: a. I Intermidiate blev
Ulf Svartén 1: a samt Urban Forslof 3: a. I den nist hogsta
IMAC klassen, Advanced placerade sig Jorgen Svensson 1: a
och Mikael Ingemarsson 2: a

Den hogsta klassen, Unlimited vanns av Olle Lovhorg, som i
och med det iiven blev nordisk miistare i IMAC, Férutom Olle
placerade sig aven Isabelle Johansson pa pallen i Unlimited
som 3: a.

I Freestyle-klassen placerade sig Olle Lovborg dven hir som
1: a och blev nordisk mistare i Freestyle. Pd pallen fanns éven
Per-Inge Dyplin fran Sverige, pa en tredje plats.

Som det ser ut nu kommer nista NM i IMAC ga av stapeln
2021, i Norge vilket vi kan hoppas generera laget och piloterna

lika bra resultat som detta NM gjorde.

Stort grattis och bra jobbat alla piloter samt hela landslaget!

//Redaktor Micke.

[ ]
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Junioren Olle Lévborg, nordisk mastare i Unlimited samt
freestyle med lagledaren Jérgen Svensson.
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Scalemasters 2019
8-11 augusti

meson 135 reglage och 108, Poéng séttningen med hur lika
ett plan later originalet &r ny borttaget vilket majliggér for e drift,
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u var Scalemasters avslutat fér denna gang.
Det dr andra gingen denna skalativling kors i
Helsingborg och arrangeras av Helsingborgs MFK
och till stérsta del av Pal Linden Anthonisen frin
Tonsberg modellflygklubb i Norge.
I samband med Scalemasters kors aven Nordiska méster-
skapen,

Aven detta ar stillde flera linder upp med tivlande. Det
linder som var med var Sverige, Norge, Danmark, Polen,
Finland, Tyskland och Holland. Vi var 30 piloter totalt.

Domarna som stillde upp i bedémning av flyg var:
Narve Jensen fran Norge

Krzysztof Krol Frin Polen

Lars Stragen fran Svergie

Niels Jensen frin Norge

Didier Pabois fran Frankrike
Domarna som bedémde Statisk var:
Augustin Roya Sevilla Fran Spanien
Lennart Ekdahl fran Sverige
Marius Conu frén Ruménien

Sverre Moen Fran Norge

Tavlingen startade den 8/8 med en briefing ledd av Pal, dér
denna upplaga av Scalemasters forutsittningar gicks igenom.

Sen startade torsdagens tivlande med statisk i F4h och flyg
iF4C,

Det roliga for i &r var att finland stillde upp med tva
tivlande, efter att ha inte varit med pa NM det sista dren.

Viidret hade mer att 6nska, vi fick tampas mot det daliga
viidret med regnskurar. Men alla flygningar gick att genomféra
utan problem tack vara bra disciplin bade fran flygare och
domare.

L &r har reglerna i F4h Statisk gjorts om for att det skall bli
lattar for nya att kunna stélla upp, man kan utan problem
stilla upp med en ARF kiirra, men man fir dock inte sa hoga
poiing, men man far vara med i gemenskapen och kinna pa
hur det ar att tivla och att det inte &r sa komplicerat som
ménga tror och hur hjélpsamma de flesta skalaflygare ér nér
problem och fragor uppstar.

Pél som éven ar FAI CIAM F4 Chairman jobbar hart for att
det skall vara en bra gemenskap, och att téivlandet skall vara
roligt och mindre komplicerat. S att det skall bli littare som
ny att stilla upp.

Pawel Makac fran Polen flég en Sukhoi SU-26MX
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Fredagen 9/8 inleddes med statiska i F4C och flyg i F4H.
Vilka var vi fran Sverige som stéllde upp:

I F4e:

Stefan Olsson Uddevalla RFK, Sopwith Pup
Birje Sebring Gripen MFK, Bucker Bestman
Ulf Jornheim AKMG. Exira 300

I F4H

Alexander Olsson Uddevalla RFK, The Grace Spitfire IX
Alf Enqvist Uddevalla RFK, Spitfire IX

Otto Svensson Hoka MFK, Piper Cub J3C-65

Anders Brandt Kristianstad MFK, Spitfire XI

Mats Nilsson Kristianstad MFK, Spitfire IX

Terje V Loberg Grabo MFK, Souricette

Niclas Olsson Gripen MFK, Piper Pawnee

Pé Lérdagen hade vi flugit klart till kvillen och gjort firdigt
allt statiskt d det lovades mycket regn och blast pa sondagen.

Pa lordags kvillen hade det anordnats en grillfest i Skéne
stil, helgrillad gris for det tivlande och domarna. Efter
middagen var avklarad anordnades det prisutdelning.

I F4C Scalemasters togs forsta plats av Bert Van Ejk fran
Holland med sitt vackra plan Bower's fly Baby 18. Och i F4h
Scalemasters togs forsta plats av Janusz Malarski med sitt
fricka plan en Lacochin La-7.

Resten av placeringarna se lista.

I Nordiska Méasterskapen blev det
tre svenskar pa pallen i F4H.

1. Alexander Olsson Uddevalla RFK
2. Alf Enqvist Uddevalla RFK

3. Mats Nilsson Kristianstad MFK

I Nordiska Misterkapen F4C blev det
tva Norskar och en Svensk pa pallen.
1. Kristen Thorrud Ténsherg Mfk

2. Stefan Olsson Uddevalla RFK

3. Jan Lodner Forus MfK

Scalemasters ur min synvinkel ér en tivling dir fokus
ligger pa att fi méta andra likasinnade fran andra nationer,
dela erfarenheter och allméint prata och ha trevligt. Sen &r
tivlandet en bonus om det gér bra.

Nigra av dem som jag triffade var med dven forra gingen
2017 och dven pa WM i Schweiz 2018 vilket lett till vinskap
utanfér Sveriges griinser.

Nasta ging kanske det ér du som dr med pa tévlingarna i
Sverige, med ett ritningsbygge du byggt eller en ARF av ditt
favorit flyeplan.

Vi skalagubbar finns dven pé internet och facebook om ni
dr intresserade, skalaflyg.org

Med vénliga Halsningar
Alexander Olsson Uddevalla Radioflygklubb

Bild p& Marcus Hausmanns Stampe fv.4c fran Tyskland som han aven vann med i Fh4 i Schweiz




Vinnar planet i Fh4 Scalemasters, en
Lavochkin LA-5fn, byggd och flugen av
Janusz Malarski fran Polen.
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Janusz Malarski POL
Pawel Makac POL
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Scandinavian and Baltic Scale Masters

Rank Name

Club

Aircraft

Date 2019-08-22
Time 20:07

Flight

Static Flight1 Flight2 Flight3 score Total

ClassFAC  Radio control scale

(Total score is static and average of the two best flights
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ddret var perfekt pa fredagen da det var vindstilla

om én lite vil varmt med ca 30 grader med sol.

Pa lordagen var det en svag jimn vind i banans

riktning och sol med ca 30 grader. Pa sondagen

reste jag vidare till en fullskala flyguppvisning i
Wiirzburg men det éir en annan historia.

"Airlinertreffen” &r ett meeting for skalamodeller av
airliners, flermotoriga  trafik-  och transportflygplan,
Modellerna &r stora och mycket detaljrika. En normalmodell
ar ca 3 meter i spannvidd och lingd. De storsta ir drygt 6
meter och kan viiga nirmare 100 kg! Cirka 60 piloter deltog
med cirka 80 flygplan. Det var verkligen en upplevelse att
se s minga extrema skalamodeller samlade och det flogs
hela tiden och ofta var minst 2 flygplan i luften samtidigt.
Négot man verkligen imponerades av var alla formations-
flygningar med 2-3 plan av samma modell i samma skala
négot vi séillan ser har hemma. Pa tyskt vis var allt mycket
vilorganiserat med stingsel mot banan med separata grindar
for infart och utfart samt en flygledare som kontrollerade all
flygning. Funktionérerna hade ett tilt dir deras speaker liste
upp lite fakta om varje pilot och flygplan vid flygningarna.
Givetvis fanns flera serveringar och dven en publikliktare
och dessutom en barnhérna. Trots att flygfiltet ligger langt

ute pd landet var det vélbesokt ungeféir som skaladagarna pa
Barkarby brukade vara.

Flygplanen var av alla sorter allt fran Handley Page 42,
Ford Trimotor, DC3, Lockheed Super Constellation, Junker
JU 52, Focke-Wulf FW200 Condor m.m till moderna Airbus,
Boeing, Douglas MD-11, Concorde m.m och dven nagra

Cessna affirsjet. Depan liknade en internationell storflygplats
med airliners fran vérldens alla flygholag men jag sig ingen
fran SAS.

Hojdpunkten var nog nir 3 Concorde i samma skala flog
i perfekt V formation. Samtliga turbindrivna, s& férestill er
ljudet av de 6 turbinerna nir de startade i formation! Hela
flygningen utfordes med perfekt precision med gemensam
start och sedan landade de pa led efter varandra. De 3
Concorderna ir identiska férutom malningen, Air France
och British Airways och de utférde ocksa flera mycket fina
roteflygningar och hade édven rékaggregat.

Airliners ér ju inte gjorda for konstflygning och da piloterna
flsg mycket skalenligt sa blev flygningarna med de stora
stabila modellerna ocksé lugn dven om de gjordes en del
spektakulira tryckare dver banan.

Triiffens 2 vackraste flygplan var nog i alla fall Joachim
Damraths Handley Page 42 och Ford Trimotor. Extremt
vilbyggda med alla detalier och perfekt "viidrade” si de
verkligen liknade sina forebilder som flugit i manga ar, T.om
flygkartor Gver omrédet var med i Cockpit pa Handley Page
42. Biigge flog mycket bra och skalenligt.

Ett ganska extremt flygplan var Thomas Maiers eldrivna
Junker JU 52 i skala 1:6,5 vilket ger ett flygplan med en
spinnvidd pa 4,5 meter. Med sin vikt pa 4 kg flog den lika
ldngsamt och tyst som en inomhusmodell. Vi hade tur att det
var vindstilla pa fredagen sé vi fick se hur fint den flog.

Annu ett mycket udda flygplan var Jo Rudolfs Savoia
Marchetti S 79 Sp komplett med sin besiittning. Tyvirr sig
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jag den aldrig flyga, mekanikern kanske inte fick ordning pa
motorn?

Det bjods dven pa nagra riktigt fina uppvisningsflygningar
till musik.Ett riktigt dansnummer med en 3 meter stor YAK
54 samt Jet till lamplig musik. 2 st F-20 Tigershark gjorde
en fin uppvisning i rote. Vacker och tyst aerobatic med en
segelmodell fick vi ocksa.

Helikoptrar fanns det ocksa, en som gjorde fin 3D akrobatik
och en som godishombade banan. Diirefter stingdes banan
under 10 minuter sa att alla barn kunde fi komma ut pa
banan och samla in godiset.

Viirldens kanske storsta? Modell av en Airbus visades upp i
depén. Den var trifardig men mycket aterstar. Till nista traff
2021 ska den vara klar.

En rolig sak var den lilla dragtrucken som anviindes for att
bogsera en Lockheed Tristar den var givetvis radiostyrd och
fungerade utmérkt trots grisbanan.

k.

Motorkontroll p& Savoia Marchetti S 79 Sp.
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Lérdagens sista flygning var ocksa den som hérdes mest nér
dagen avslutades av en pulsjetdriven Salamander. Dérefter
stilldes alla modeller upp pa banan och publiken fick ta en
nérmare titt pA dem och prata med dgarna.

Sammanfattningsvis en mycket trevlig helg med ménga helt
unika skalaflygplan som vi aldrig ser hiir uppe i Norden. Vil
virt ett besok nésta gang vilket blir i Juli 2021.

Filmade sa mycket jag orkade och nu jobbar jag med Peter
pa PE film med att redigera en DVD med materialet som vi
riknar med ska bli klar under hosten,

Airlinertreffen har en mycket bra hemsida med massor av
filmer och bilder.

http://airlinertreffen.com/

Patrik Gussarv, Tullinge modellflygare




Salamander.

Urlastning av Concorde, notera takboxen som ven rymmer en
Boeing 727.

Tva Superconstellation.
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Speed i Rothenburg/

berlausitz!

Bg i 7
Nu snackar vi flygvader!

34



Ralf Becker hdll koll pa all tidtagning.

mna Grénvall fran Sédra Dalarnas mfk och
undertecknad, Tomas Leijon fran Tullinge/
Nykopings mk, dkte ner till forna Osttyskland ca
400 meter frin polska grinsen for att delta i en
hastighetsrekordiriff. Det nodvindiga "atomuret”
som synkroniserar alla kamerorna i 1000 bilder per sekund
hade kommit bort i Schweiziska posten efter kalibreringen
som maste goras en géng per ar. (har dom ocksé Postnord?)
sa det hela skrevs om till ett triningsliger i stillet. Det gjorde
oss ingenting d vi ju inda skulle 4ka ner pa pulsjettriffen pa
samma fallt veckan innan. Nu gavs ju dessutom chansen att
fa trina med inte mindre #n tre tidigare virldsrekordhéllare.

Y “‘

Traningsledaren och min basta caller: Oliver Zanker, tidigal

re vérldsrekordhallare i flera klasser. Vantelistan pa en sadan modell &r tre &r.

Anna Gronvall haller koll pa alla mina data och métvéarden i
skuggan. Det var 38 grader varmt!

Att ha dem som caller pa flight line skulle visa sig vara helt
oviirderligt for bland annat min vindningsteknik. Att flyga
fort rakt fram kan lata enkelt men nér det borjar gd RIKTIGT
fort s& bérjar det hinda saker.

I speedsammanhang riknar man inte med att sporten
har bérjat forens man har passerat 400 km/h i planflykt!
Det &r en vildigt stor skillnad pa att dyka rakt ner med
en gps eller ett pitotror pa vingen och siga att det gar 500,
jamfort med att fi det som en snittfart Gver tva héll och matt
i planflykt i en trang héjdkorridor. Banan som FAI foreskriver
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Alla vill vara med och méta efter landning!

har en mitstriicka pa 200 meter. Denna skall flygas At
bigge hallen pa en och samma flygning och rekordfarten
blir en snittfart av dessa tva passeringar. Innan man flyger
in i mitstrdckan méste man flyga igenom en 100 meter ling
anflygningsstriicka fran var hall. Detta fér att man inte skall
- kunna dyka rakt in i mitstrickan. Hela flygningen i anflyg-
ningsstrickan och genom hela miétstriickan maste goras i en
héjdkorridor som é&r mellan 5 och 35 meter Sver marken!

FLYGNING PA FEM METERS HOJD 1 OVER
430KM/H KANNS RATT LAGT!...

Ligg till detta att matomradet bara ir ca 20 meter djupt s&
forstar ni att det ir som att flygain i ett sugrér i 130 meter per
sekund! Kommer du snett vi upptagningen fran dykningen

Streckermotor, god f8r 550 km/h
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s& hinner du aldrig att korrigera kursen, dessutom bromsar
roderutslagen négot alldeles grymt mycket i de hir farterna.
Bara upptagningen efter dykningen kan plocka bort 50 km/h
oM du har litet sidoférhillande pa vingen! For att géra det
hela dnnu krangligare s fir man inte anviinda manuell
tidtagning niir farten &r 6ver 300 km/h. Det kriivs elektronisk
tidtagning med en métnogranhet pa 1/100 dels sekund. Det
finns en enda tidtagningsapparatur i virlden som klarar detta
och denna finns i normala fall hiir i tyskland. D& rekord i den
héir klassen dnda ér ett fleririgt projekt sa spelade det inte
si stor roll for oss da jag hade med mig en relativt oprovad
modell som skulle trimmas in. I Tyskland tivlar man i en egen
speed cupserie dver aret. De har fyra klasser oftast. FAI speed
(max 108), Oppen klass (max 76 Volt) och Mikroklassen (
under 250 gram startvikt) samt helikopter. Jag hade med mig
min triningsmaskin med 128, dvs 6ppna klassen samt min




Ena halvan av gjitformen till min ena propeller.

FAI modell (med 108) som jag vill férséka sitta ett rekord
over 400 km/h med. Malet med resan var alltsa att flyga
bdgge modellerna Gver 400! Detta skall stdllas i relation till
att min FAI-modell har en beriknad toppfart pa 408 km/h
och att jag bara flugit den en gang innan resan.

Traning de forsta dagarna

De forsta dagarna gick &t att tréina att komma in i banan
pa ritt sitt. Jag anvinde min 128 triningsmodell till detta.
Flygning efter flygning matades in och redan pa tisdagen
passerade jag med snittfarter dver 400. Jag fick en del skall av
de andra rekordhéllarna, -Du tycker att det ar alldeles for kul
att flygal Du ér inte hér for att flyga linge, du ar hir for att
flyga fort! ... Jag gjorde 4-5 passeringar genom miitstrickan
per flygning och detta ansdgs pa tok for mycket! Satte man

det inte pa de tva forsta forscken si var det bara att landa
bums d& den bidsta orken var borta ur batterierna. Sa fort
man landat och lyfte pa vingen som kom giinget galloperande
och matte temperaturen pa varje battericell. Kommentarerna
var ofta att — Du méste sld av 10 sekunder tidigare, dina accar
ar 58 grader! 1 128 maskinen kor jag med VP-Racingaccar
frén Minicars (3300mAh) och jag &r rétt stygg mot dom nér
jag drar en bit dver 200A ur dom. En anna sak som jag fick
hérdtréina pa var mina vindningar. Man véander pad mellan
550-650 meters hdjd innan man bérjar gasa rakt ner. Den
vindningen gjorde jag i deras dgon pé tok fér mjukt. Man
dr ju sd hogt att man tappar dessa slimmade modeller ur
synfiltet ett 6gonblick ndr man vénder och de tvingade mig
att vinda fortare sa att den syntes igen betydligt snabbare.
Jag dr ritt van att veta var den dr mer én att se den sa jag har
aldrig brytt mig. Pa fredagen var det lag molnbas och flera av

Streckermotor, god fér 550 km/h
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de andra viinde hégt inne i molnen, gissningsvis ca 300 meter
upp i dem. Man ség dé inte modellen alls men hérde vil var
den var och oftast kom de ut pa exakt ritt stille vis inflyg-
ningsstrickan! De viinder alltsd pa rent muskelminne! Sa jag
att de flyger sina modeller MYCKET! ?

Snitthastighet landade pi 436 km/h

Hur gick det da for 0ss? Jo jag fick till slut till ganska manga
flygningar. Min béista snitthastighet landade pa 436 km/h
med 128 maskinen och dven med FAI-maskinen pa 108
snittade jag 412 km/h. Jag far vara klart néjd med det senare
da mitt fartreglage klippte hela tiden pa returfrygningen efter
ca halva striickan. Nar motorn drar av i de hir farterna s4 ir
det som att kéra in i en vigg! Med ny programvara frin YGE
och lite justeringar pa min propeller (3-bladig 11,5 x 29!) hér
jag kunna siitta ett rekord runt 420-430 km/h. J ag behover
minska lite pd belastningen dé jag drog 340A och min motor
bara &r bromsad fér 270A. (i 3-sekunders pédrag) Totalt ca
14 kW eller 19 hkr. Strémmen riicker ca 45 sekunder sedan
dr det tomt! Jag hoppas kunna géra det nista sommar for att
fira mitt 50-arsjubileum som radioflygare.

Viirst!

I Tyskland har man en generell hastighetsbegrinsning for
modellflygplan pa 250 knop ( ca 450 km/h), pa denna traff
hade vi dispens fran detta och eget luftrum upp till 1500
meter. Det ar viilkéint att en pilot har flugit VALDIGT fort i
oppna klassen men inte kunnat siga hur fort d& han riskerar
att bli anmild. Han kom nu till tréiffen efter att ha akt 63 mil
enkel resa. Nu skulle han intligen kunna flyga fullt och beriitta
efterat hur fort det gatt. Han flog med 18S och fembladig
propeller och ljudet nir hans maskin friste och skrek igenom
miitstriickan i 587 km/h gér inte att beskriva! Vi kunde se pa
hans logger att han viint pa niistan 700 meters héjd och att
modellen hade 614 km/h nir han borjade upptagningen!!!
Han tappade néstan 40 km/h pa upptagningen som lag runt
30G. Motoreffekten i den 38-gradiga virmen var ca 19kW!,
dvs drygt 25 hkr! Det ér inte svart att flyga fort, det &r svéart
att flyga riktigt fort! Vara nyvunna vinner tog mig igenom
invigningsritualen och jag klassas nu som riktig speedflygare
da jag ju lyckades att snitta 6ver 400 km/h med béagge mina
modeller. Nu har jag ett knappt &r pa mig att tréna pd allt
som jag lart mig. Synd bara att man behover ett jactefalt for
att flyga de hiir maskinerna da inflygningarna ir jittelinga!

Har syns den ena kameran pa reservtidtagningssystemet som anvéndes.
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Laddarkaoset! Alla batterierna varms omsorgsfullt innan de laddas fér att fa ut jimn max effekt direkt fran start.




Pulsjettriiffen
i Rothenburgl
Oberlausitz!




juni i ar akte Anna Gronvall fran Sédra Dalarnas

mfk och jag, Tomas Leijon fran Tullinge Mfk, ner till

sydéstra Tyskland och beskte under tvé veckors tid tvé

veckolinga tréffar pa ett och samma flygfillt. Flygfiltet

i Rothenburg/Oberlausitz i forna Osttyskland ér en f.d.
sovjetisk flygbas si museet pa filtet har en diger samling av
gamla MIG-flygplan blandat med amerikanska frin tiden
efter DDR. Den férsta veckan pégick en av Tysklands stoérsta
pulsjettriiffar! Tyskarna dlskar dessa dinosaurier till motorer!
Fér de av er som inte har hort hur en pulsjet med 10 kg
dragkraft later sa kan jag bekrifta att de later MYCKET! Sa
mycket att man vaknar nir de startar trotts att man bor drygt
tre kilometer fréan flygfiltet i ett stenhus!

Pulsjetfolket har giirna tofflor, lite for trang T-shirt, lite
olmage och ér aningens hégljudda och tycker att allt ir
skitroligt! Nir de har flugit klart for dagen si dricks det
pilsner i hyfsat verksamma mingder! Tjo och tjim,galna
upptig och fest kinnetecknar det hir ganget. Deltagarna
kom férutom fran Tyskland éven fran Australien, Frankrike,
England, Schweiz, Belgien och Holland och vi fran Sverige.

Modellerna ér ofta deltavingar i helkomposit eller en villdigt
popular Heinkel Salamander med en spénnvidd pa 1,5 meter.
Pé detta sitter direktinsprutade pulsjettar med en dragkraft

mellan 6.5 och 10 kg. Modellerna ér inte hysteriskt snabba.
De haller sig mellan ca 250 och som mest 414 km/h. Manga
tror att en pulsjetens dragkraft bara ékar och ékar med
okande flygfart men denna myt stimmer inte. Faktum ar
att motorernas dragkraft minskar med okande fart om man
har ett oppet luftintag i fram pa motorn. Detta beror pi att
ventilerna inte klarar av att stinga om ramtrycket blir for
stort.

Brinslet som de flesta kor de stérre motorerna pé ir diesel
blandat med varierande procentsats av bensin. 20-30%
bensininblandning var vanligast. Att man kor pa diesel &r for
att fa lite lingre flygtid da pulsjettarna har sa otroligt délig
verkningsgrad! Man kan verkligen tala om “money to noise
converters...”. Om man sitter pa en vanlig jetmotor pa en
av de hir modellerna si skulle man kunna flyga minst tio
minuter pi samma brénslemingd som man flyger tre minuter
pa har.

Samtliga modeller utom fransménnens startades frin
katapulltramper. Modellerna &r tunga och har sma roderkordor
sd att starta fran marken dr for riskabelt och opraktiskt. De
minsta motorerna (typ Dynajet eller HK:s plagiat) ér ritt
ovanliga hir. De ytterst fi som flogs kirdes pa ren bensin
eller en blandning av bensin och eter!!!! Samtliga motorer




startades med en flikt av liknande typ som man bldser upp
madrasser med och har ett munstycke pamonterat dir man
blaste in gasol som motorn téinder pa. 54 fort den har téint sa
startas insprutningspumpen med diesel/! bensinblandningen
ifrdn radion. Oftast startade motorerna pé eca 20 sekunder
och sedan skéts de omedelbart ivig innan de bérjade smalta
eller tinda pa modellerna! Aluminiumtape anvindes vildigt
ofta som viirmebarriir mellan motor och modell.

Det som slir en pa denna tréff ir att majoriteten av piloterna

dr vildigt, vildigt skickliga. De vanliga piloterna som flyger jet
blir ritt nervésa om de far motorstopp. Pulsjetflygarna landar
alltid med motorstopp! De behavde sillan ga mer dn 30 meter
for att héimta modellen néir den hade stannat pé grdsmattan.
Jag flog ju en pulsjetdelta pd Karlskoga Jetpower for nagra
ér sedan, detta fodde en lust att testa lite mer riktiga grejor
sd det kan vara si att det "rakade” komma med en Heinkel
Salamander hem i bilen och det skulle eventuellt ocksi kunna
vara sd att det kom ett paket med en 6,5 kg direktinsprutad
pulsjet hem med posten nagon dryg ménad efter att vi kommit

/

Hér provkérs en ny motor. En kor upp tandstiftproben i rumpan pa motorn, en blaser luft och gasol ini motorn och Hubert, motorbyggaren

drar igang insprutningspumpen via radion,
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Det fanns en hel del att handla eller bestslla pa den En av de snabbaste modellerna.
veckolanga traffen.

Har du svart att fa igang de minsta motorerna sa anvandes Den hér besten hade de lite svart att fa ivag da deras katapullt
gasol blandat med eter! Farligt som sjutton men OJ, vad var i klenaste laget.
det tdnde snabbt...

En san hdr Salamander filas det nu pa i det Leijonska residenset!



En av deltorna som toppade éver 400 km/h.

hem igen... Jag rikade visst redan vara anmild till nésta
ars triff och da jag redan har tagit det certifikat som tyska
forbundet kriver for att man skall fa modellflyga i Tyskland
s dr det inget som hindrar mitt deltagande. SMFFs forsiikring
giller ju numera dven utomlands. Man maste dock ha med
sig alla intyg och visa upp pa plats innan man tillats flyga
och i fallet med pulsjettriiffen sa maste man iven flyga upp
négon dag innan tréffen. T mitt fall var detta inget problem
da jag dven flég pa speedtriiffen pé samma falt veckan efter
(se separat reportage). P4 hela veckans flygande blev det bara
ett totalhaveri. Detta var en Salamander som radion dog pa

Ytterligare en snabb delta,

fullstéindigt. Nagra mindre lyckade starter intriffade ocksd
da katapulterna inte varit tillréickligt spiinda i den 38-gradiga
varmen. Fér er som nu drommer om det enkla och billiga
jetflyget med pulsjet si kan jag direkt siga att det nog inte
passar pi manga fallt i det hiir landet da “musiken” &r gver

130 Decibel!

Foto, text och bildtexter:
Anna Grénvall och Tomas Leijon
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RIPALAGER -
SHOOT OUT SYD 2019

Ripaliiger, snart 50 ar av minnen fran tidigt 70 tal fram till 2019

Robert Nermfors var en av veckans flitigaste piloter




ipa Modellflygklubb har arrangerat Ripaliger
sedan 2008, arets ligervecka var sledes det 12:e
ligret sedan Ripa Mfk bildades 1995, men redan
1970 arrangerades det veckolinga liger i Ripa,
och da pa flygvapnets nédlandnings falt, andra
sidan stora viigen till nuvarande félt, och p& den tiden var det
Kristianstads Modellflygklubb som stod fr arrangemanget.
Lslutet av 70 talet togs flysfiltet 6ver av armen och modell-
flygfiltet blev uppsagt. 1980 flyttades davarande klubbstuga
over till det filt som det bedrivs modellflygverksamheten pai

LT COL LARS

LW Westin kan ingen miss
telefonnumret star pa s
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Temat for Warbird och skala lockar mest publik under veckan

dag, faltet arrenderades dé av Ahus Skytteklubbs modellflyg-
sektion och Modellflygklubben Svalan Ahus, filtet anvindes
av modellflygare fran sex néirbelégna klubbar vilka delade pa
arrendekostmaderna,

Ripalégret gick i sta under nagra ar, men éterupptogs 1986,
dé flera klubbar var delaktiga i arrangemanget av ligret,
Ahusklubbarna samarbetade med Kristianstads Modell-
flygklubb, Mfk Viking Léddekapinge, Radioflygklubben
Gripen Klippan, Modellﬂygklubben Snobben Nymoélla.

DeXklubbar som anviint sigav faltet under manga ar fick under

LW WESTIN



Loeren MUH uppleva ett “stdmnings-fult” meddelande, Ripa
Radioflygsiillskap hade bildats som ny modellflygklubb och
samtidigt tagit éver sivil drift som skétsel ay faltet, malsitt-
ningen var att lita intresserade modellflygare betala for sitt
anviindande av féltet, typ greenfee-avgiften hos golfklubbar,
den nybildade klubben kom iven att presentera krav pa
méinadsvis hyra for den klubbstuga som flyttats 6ver fran det
gamla filtet och dgdes av Kristianstads modellflygklubb, det
gick sd langt att man hotade med rattsliga atgéirder, dir av det
"stimnings” - fula meddelandet. Erbjudandet om “greenfee”
medlemskap hade kanske legat mer ritt i tiden nu, men 1990
vann det inte de dévarande modellflygarnas intresse.

Kristianstads Modellflygklubb, flyttade frdn Ripa il
nuvarande filt "Nylanda” i Firlév utanfor Kristianstad, vi
var ett ging som flog pa nigra mindre men dndamalsenliga
falt, ndgot ar senare bildades dven MK I Aviatorer med filtet
Janlanda i Kivik. Ripafiltet levde vidare tack vare ett ging
unga, och da nytillkomna fsrmagor, vilka var lite av pionjérer
inom den da nya grenen, Air Combat, trots en och annan
tévling blev aktiviteten pa faltet allt simre.

Nir jag korde forbi Ripafiltet en sensommardag 1995 fick
jag se en man i fird med att klippa filtet, jag korde jag in om,
for att forhtra mig om vad som skulle hiinda med Ripafiltet
framover., Mannen berittade da att de unga medlemmarna
bérjat studera pa landets olika universitet, och att dessa
ungdomar "flyttat” ut, en efter en, och allt mer sillan var
hemma, och att det i stort sett bara varit tvé medlemmar med
aktivt modellflygintresse kvar pa Ripafltet under sommaren,
mannen som klippte griiset och en aktiv medlem som flog,
arrendet lopte arsvis, och var hotat.

Efter att vi fatt vetskap om vad som kunde komma att
hénda var vi nagra stycken som framforde intresse att ta Gver
verksamheten med ekonomi i befintligt skick, efter samtal
med styrelsen i Ripa RFSK blev vi inbjudna till drsmétet, vid

. B 044-7T1070
t  Www.aircpro.com

o

Stig Andersson Skillingaryd med sin 30 ar gamla J 22,

vilket beslut skulle fattas om Radioflygsillskapets framtid,
alternativt att dverlata verksamheten, vart enda krav var ett
namnbyte av klubben till Ripa Modellflygklubb. Det senare
forslaget vann gehor, Ripa Mfk tog over verksamheten och
klubben gick fran 12 till 35 medlemmar redan under det
forsta verksamhetséret.

1996 blev starten till ndgot nytt pa Ripa, det fanns en
onskelista i klubben, lingre #én nigon “tomte” négonsin
sett, fylld med drémmar, visioner och maél om ett framtida
och verksamhetsanpassat modellflygfalt. Hogst upp pa
"Onskelistan” fanns en ny klubbstuga med el och vatten, (den
befintliga hade salts for 1 kr for bortforsling, detta da ingen
var intresserad av att betala manadshyra). I drémmarna
fanns dven en djupborrad brunn fér dricksvatten, en trekam-
marbrunn for avlopp, samt sanitetsbyggnad med riktiga
toaletter och duschar, diskplats m.m.

Fem ér senare, ar 2000 redovisade klubben 86 medlemmar
varay 37 juniorer. Atta ir senare, 2004 var de flesta onskningar
uppfyllda, klubben fick di dessutom mojligheten att képa
loss faltet detta ar, 72 000 m2 mark, Malen var uppnéidda
och infor sisongen 2008 fattades beslut om att ateruppliva
Ripalégren, i en modernare tappning,

FRAN DA TILL NU OCH ARETS RIPALAGER 2019

Som modellflygklubb ér vi av uppfattningen att en modell-
flygférening utvecklas biist om hela modellflygfamiljen trivs
pd modellflygfiltet, utan stora och viirdefulla insatser av
klubbens kvinnliga medlemmar hade inte klubben blivit
till vad den &r i dag, s stort TACK till alla kvinnor, som
med gemensamma krafter hjilps at, och skiter kiosken vid
meeting och event, samt vérdat, stidat och pyntat klubbens
byggnader genom &ren.

Sévil Ripaldger som klubbens Gvriga meeting och triffar,
vinder sig till den stora "Bredden”, alla modellflygare, oavsett




storlek pd modeller och pléanhok, &r lika mycket virda i
klubbens medlemsmatrikel och gemenskap. Ett arrangemang
som Ripaveckan, har som malsittning att visa upp bredden
i hobbyn, malsatmingen &r att ateruppvécka intresse, eller
locka nya utévare och medlemmar till modellflyghobbyn.

Ripaldgret arrangeras traditionsenligt vecka 29, vilket
under alla &r sammantraffar med de skdnska marknaderna,
s4 fiven i ar, det ér 4 km till Ahus och dess vita badstréinder.
Maénga besiokare kommer till Ripa, f6r den sociala samvaron,
ménga kommer en vecka eller tvd, innan lagret borjar, likvil,
som ménga som stannar kvar négra veckor lingre, nagra dker
vidare, fran kust till kust vecka 30, for att besoka Helsingborg,
och dess arliga meetingvecka.

TEMADAGAR

2010 foddes iden att skapa temadagar méand- fredag, nigra
timmar varje eftermiddag f6r att bittre kunna tillgodose alla
dagliga besokares upplevelse, med férhoppning att utbhyta
erfarenheter, med tips och rdd inom sin gren av hobbyn.

84 dven i ar, fast med ett nytt tema. Pa SMFF7
férbundsméte i mars fick vi information om att den vanligast
forekommande édldern péa landets modellflygare ar 73 ar.
Manga av dagens modellflygare har varit med lange i hobbyn,
manga t.0.m. s linge att de vet hur man bygger ett modell-
flygplan i 16svirke, lackar och klér det med papper eller siden.
Klubben blev dven kontaktad ay nagra medlemmar i SMOS
som onskade att vi korde ett Oldtimer tema, sagt och gjort,
mandagen tema dgnades at modeller med négra ar pa hyllan,
vissa drevs med dieselmotor och doftade eter, riktig nostalgi.
Om det var eterdoften eller det annorlunda ljudet fran diesel-
motorer som vickte intresse for kommande "Trdbyggen”
dterstdr att se, temat var uppskattat och &terkommer pé
lagret 2020

Under tisdagen blev det traditionsenligt IMAC tema,
Jorgen Svensson Hassleholms Mfk, &r en av eldsjilarna som
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Lars Westin Trands MFK hade med en nya Sea Fury med en 250 cc Moki.

"brinner” for denna gren. Jorgen informerade om de olika
klasserna i IMAC, och flog dven ett tavlingsprogram samtidigt
sam han berittade om de ingdende mandvrarna enligt givet
program. Och dé deltivling nr 5 i arets svenska IMAC cup
skulle genomféras pa Ripa i augusti togs tillfillet i akt att gora
reklam for den kommande tivlingen.

Onsdagens tema var vikt for Warbirds och skalaflyg,
det fanns en stor bredd av modeller som kategoriserats till
detta tema, som klubb arrangerar vi ingen flyguppvisning
enligt program, alla piloter har samma rétt att visa upp sina
modeller, och flyga efter bista formaga, Lars Westin fran
Trands Mfk, ir en duktig speaker och informerar den intres-

serade publiken

Eldsjilar som brinner f6r hobbyn, och som med energi och
kunskap tander "gnistor” hos dem som visar intresse for en
speciell gren i modellflyghobbyn, ér virdefulla f6r hobbys
utveckling, Rolf-Erik Blomdahl fran Herrljunga Mfk brinner
mer dn manga andra, och stod som vanligt for sival virdskap
som kunskap, under arets temadag for segelflyg. Intresset for
alla former av radiostyrt segelflyg viixer, mycket tack vare det
stora uthudet av alla varianter, fran enkla "gummiankor till
” till exceptionella tavlingsmodeller. Segelflygarna valde éven
i ar att genomfora temat under formiddagen nér termiken &r
som bést

Vid planeringen av arets Ripaliger radde tveksamhet om
klubben skulle upprepade temat med helikopter och "dronare”
fran 2018, detta di intresset for dessa bada grenar inte lingre
visar sig vara sd stort i vir landsdel, det fanns forvisso piloter,
bade med dronare och helikoptrar pa Ripaldgret, men under
arets temadag lockade dessa grenar inga nya besokare.

SKOJFLYGTAVLINGAR
Under veckan genomférdes tva skojflygtiavlingar, flyggolf pa
torsdagens eftermiddag, dar det géller att slappa en golfboll



Jan Aberg Kivik kombinerar boende-hangar och verkstad.

frén sitt flygplan s& nira "green” som méojligt. for att darefter
med golfklubbans hjilp sld bollen i hal, minst antal slag
vinner.

P4 fredagen arrangerades en tivling med tre moment, férst
limbo, direfter en looping fér att sedan pricka ballonger en
meter Hver mark, allt pa s& kort tid som mojligt.

JUL(I)AFTON

Att fira jul(i)afton med langbord i klubbens pergola under
torsdagskvillen har blivit ett stende inslag, det borjade for
ménga ar sedan som en tokig grej, detta niar nagon hade hittat
tomteluvor i sin husvagn, och sjing "Hej Tomtegubbar” vid
laingbordet, Aret dirpa utlystes torsdagskviillen som jul(i)
afton, och sen dess har det blivit ett trevligt inslag, och en
kvill med god gemenskap..

RIPA RING

Den enkla bilbanan som klipptes upp under Ripalagret 2016,
da for att ersdtta flygandet under nigra blasiga dagar, banan
har anvints fran och till allt sedan dess fér spontant utévande
med RC-bilar. Infor varje Ripaldger klipps banan upp pa
nytt, si dven i ar dven i ir, den anvandes ii nagot mindre
omfattning, detta dé bilakandet fick st tillbaka for battre
flygvider

UNGDOMAR

Under érets Ripaliger noterades 5 ungdomar for 146
genomforda flygningar i loggboken, tyvirr ér det samma
ungdomar som 2018, enda skillnaden ér att dessa juniorer
blivit ett &r éildre, flera av dem har glidjande nog utvecklat sin
talang och firdighet, och styr i dag sina radiostyrda farkoster,
langt mycket bittre &n manga av de DK-larare som skolat in
dem i hobbyn.

Fragan om tillvixtbehovet och da framst fler ungdomar i
hobbyn och landets klubbar diskuterades vid flera tillfdllen
under veckan, alla dr dverens om att nagot maste goras,
men vad skall goras? Fér ndgra dr sedan skrevs det om
ett nordiskt samarbete mellan forbunden, i danska Modell-
flygnytt skrivs det om ett rejiilt uppsving f6r landets klubbar,
vad gor danskarna som vi svenskar skulle kunna ta efter?

Enligt uppgift i SMFF’s dokument fanns det 132 juniorer i
alder 7 - 25 ar registrerade i landets klubbar 2018, till dessa
tillkommer kanske lika méanga, vilka registrerats som familj
- medlemmar, frdgan ir hur manga av dessa ungdomar som
aktivt deltar i klubbarnas verksamhet.

TV-spel, "paddor” och telefoner i all dra, men tyvarr finns
det inte tillriickligt bra program och filmer som inspirerar
ungdomar till att prova pa modellflyg i stort sett obefintliga
genom dessa media. Nir modellflyghobbyn syns i tidningar,
och pé Youtube ir det oftast med stora och dyra modeller, visst
ar det skoj att se hiftiga modeller, men hur manga ungdomar
lockas till nagot som de inte har rdd med? Ett problem som
delas med manga idrottsrorelser, men vad gors Svergripande
genom RE, Flygsportforbund och specialforbund for att skapa
resurser och "verktyg” i form av synlighet?

Lagret i siffror
Under arets Ripalidger bodde 92 vixna och 16 barn/ungdomar,
i 38 husvagnar, 12 husbilar samt 5 tilt.

48st. piloter loggade 812 flygningarunderveckan. kundevarit
méngt mycket fler, men tyviirr missade (eller ignorerade) 22
piloter uppmaningen att skriva in sina flygningar i loggboken.

Antalet husdjur uppgick iven i ar till ett ordkneligt antal
36 modellflyeklubbar fanns representerade under veckan

Text och foto: Mats Erlandsson
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Drone Cup
Barkarby

en 24 augusti holls en av deltivlingarna i DroneCup
péd Stockholms RFK filt pa Barkarby. Det var en
fin dag for tivlingen och den avlopte pa ett bra
satt.

Det var forsta gangen som jag var och tittade pa
en sddan tivling forutom att jag har varit och sett niir man
traningsflyger. Det som slog mig var den stora utrustningen
av skirmar och elekironik som behdvdes for att arrangera

| depéan under ett heat.

detta. Det fanns en skiirm dir alla flygare kunde féljas i varje
deltivling och man sg tiderna de hade fatt i sitt hit.

Banan sag mycket fin ut och det var kul att se hur fort det
gir samt att jag far berémma alla flygare att de hinner med
i sviingarna. En del kérde in i gaterna sé det ddnade om det
och modellerna studsade runt. Det som gar at mest under
tivlingen var alla firgglada propellrar. Det var en hel hog av
dessa pa skrot hogen.

- LN
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En hel del utrustningen behévs for att
genomféra tavlingen.

Till denna dag hade jag fatt vetat att deltagare for WM i
Drone i Kina kommer vara de som tivlar under aret sa det
géller att fa bra placeringar. I &r s4 har vi en ny junior som
kommer att fi dka till Kina och tivla for Sverige. SMFF
kommer att betala en del kostnader for Isac Hollman som har
placerat sig pa forsta plats for juniorer. Grattis.

Efter allt tavlande hade vi fatt en vinnare och det #r
Karl Karlsson Hokaklubben och som tvaa kom Noa Koch

Piloter samt coacher gor sig beredda infér ett heat.

Junioren Isac Hollman.

o BEefun

Prispallen. fv tvaan Noa vinnare Karl
samt trea David.

TeamFElefun och som trea David Moberg TeamLizard. I och
med detta sé &r placeringen i DroneCup denna att Karl, Noa
och Oscar Nilsson MrfsElefun ér de ledande i Tabellen. Alla
tre har fatt ihop 422 poiing. Grattis killar,

// SWE 1875
Micke.










Da var det dags for deltivling tva i klassen F3a
Nostalgi som kordes i dalarna.

Micke Berg var en av medarrangér med Siljansbygdens
klubb dér vi traffades for att flyga. Micke har som mal
att sla en tysk klubb med mest modeller pa dessa traffar
och i ar tror jag att han har lyckats med detta da det var
en uppsjo av modeller som han har samlat pa sig. Aven
radiostyrningar fran -60 och -70 talet hade han med,
en del lanade av Kaj Johansson fran Visteras.

En hel del motorer fran klubbens samling var ocksa
utstéllda i montrar. Det dr kul att se alla dessa gamla
motorer dér fortfarandes en dels anvands i klassen
nostalgi och inte bara elmotorer. Det var allt fran gamla
dieslar till gléd och &ven en hel del udda motorer.

En fin gest hade faktiskt domaren Conny Aqvist gjort
i ar till klubben. Han hade skankt en modell av den
kidnda Champion fran MK med motor samt en Futaba
radio 1024 ZAP komplett klart att flyga. I det lotteri
som félje for att vinna detta paket tog lotterna slut
mycket fort. En mycket uppskattat gest fran Conny.
Tack for detta Conny dé dven jag kopte lotter for 250:-
som klubben fick till sin klubbkassa.

Da det var en mycket fin dag och solen lag pa frén en
klarbla himmel sa det beslutades att tavlingen skulle
dras iging vid 14 tiden. Da hade solen lagt sig sa att
de tdvlande inte blev blandade. Under tiden var det

En av mina favoriter Blue Angel. GF kropp fran Sunshine Modelbau.




[ ar anvéndes dven ett enklare program for de nya,
t innebar att vissa figurer togs bort lite som det
tidigare program fran -60 talet.

Nér tdvlingen startades sd var det tva i den enkla
kla. som skulle tivla och sju i den valiga k 1.
En norrman Tor-Arne Nicolaisson kom tvaa samt var
nye bredd kille bundet Magnus Eriksso

ta klassen.

I den stora klassen s var det ater Johan Brorsson
som tog hem forsta priset. (sdg dven att Johan vann
landslags ligan i F3a i ar fore Anders Johar
det var med smé inaler da Benny Kj

// SWE 1875
N

Avenger Den sista modellen som konstruerades av Andreasén. Den gbts av Yngve Lindholm i Sédertélje och byggdes av Janne
Sjslander fran Stdertalje klubben. | dag &r jag &gare pa den och har provilugit den. Flyger underbart fint.




e

Trion pa plats. fv. Benny Kiellgren andra plats Johan fésta plats samt Micke Berg tredje plats.

En glad Magnus fér sin forsta plats i lilla klassen.

RA
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En glad vinnare av priset som Conny hade skankt till klubben, Magnus Eriksson med sin Arrow som han vann lilla klassen med.




Skala
Arbog

rets skala traff i Arboga var inte vidrets gudar

: med pa. Det lovats blast under dagen och regn till
Pylon Géran med sin fina CT-114 Tutor. eftermiddagen och det sista stimde for kl 15:00
bérjade det regna. Men innan regnet kom blev det
med en hel del flygning.

En som kom till triffen med modeller var Tobbe Benkert
som dagen till ira hade med sig en F4U Corsair som var fint
viiderbiten samt en Tiger Cat. Tobbe brukar annars ha stora
modeller med sig men som ménga andra anser han att det
ir alldeles for mycket bk att frakia dessa sa de mindre har
blivit ett bra komplement plus att de gdr att driva dessa med
el till en vettig peng.

Richard Bokis Bokstrém var med och flog flera modeller.
Vad séigs om en fyrmotorig Boeing B-17 F lying Fortess samt
att han dven {lég sin fina Beech D-18.

Stefan Karlsson fran Karlskoga hade med sig ett Pilot bygge
av Decathion som var stor. Med en 150 cc MVVS och ca 3.5
meter spannvidd samt att den var utrustad med rék.

Joakim Hékansson fran Flens modellflygklubb hade med sig
tvd Avanti. En Avanti XS samt en EDF Avanti. I den stora
Avantin hade Joakim en JetCat P100. Han fl6g den stora och

- som alltid nir det giller modeller fran Sebart sa flyger dessa
Startmotor istéllet fér att handstarta, fint.
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raffen

a 2019

Det som ér brukligt till skala tréffen s skall det flygas flera
warbirds samtidigt. Jonas Hagberg med sin P 51 Mustang var
Kklar samt Micke Berg med sin Mitsubishi J2M Raiden flog lite
DogFight bade lagt och fort.

Det som flog fort var alla jetmodeller. Snabbast var nog
Lasse Palm med sin Ultra Bandit frin BWM samt &ven hans
EDF E-Bandit. Dessa tva modeller gér fort.

Aven Daniel fran Sédertiljeklubben flog sin jetmodell en
Chengdu J-10 fran CARE.

Dagen gir fort niir man har kul s innan regnet kom sa
forsokte Goran Pylon Karlsson att flyga sin CT-114 Tutor.
Det visade sig att han hade fatt fel pa acken till starten av
jetmotorn. En cell var brind si den startade inte. Det blev
felmeddelande hela tiden. Jag vet inte om det blev négon
flygning for Goran da regnet kom. De som sist flog innan jag
dkte hem var att man bogserade upp nigra seglare.

Tack Jonas med ginget i Arboga for en fin flygdag.

// SWE 1875
Micke

Pylon Géran med sin fina CT-114 Tutor.
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Jonas Hagberg och en stor P51 Mustang, Stefan Karlssons Decathion




Bokis fina Beech D-18.
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Micke Berg

e

Lasse Palm med sin Ultra Bandit. Mitsubishi J2M Raiden

Lasse E-Bandit infor landning

‘Segel bogsering. S —
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MULTIPLEX"

AcroMAaAsTER

Der AcroMaster PRO ist wie sein Vorgénger als Allrounder:
ausgelegt. Das bedeutet, dass man sowohl prézisen u
klassischen Kunstflug, als auch 3D damit fliegen kann
Der AcroMaster PRO ist vollgasfest, selbst XA-Figure
Aerobatic-Figuren) mit Anlauf sind kein Problem.

Zum Lernen von Kunstflug und als Trainingsmasch
ambitionierte Kunstflugpiloten ist der AcroMaster |
einfach perfekt! :

Dekorbogen
Acromaster PRO
gelb-grau # 1-01012

=0

Dekorbogen
Acromaster PRO
rot-blau  # 1-00856

Abbildung zeigt Modell mit
aptionalem Dekorbogen!

RC-Funktionen: Seiten-, Hohen- und Querruder, Motor
RC functions: Rudder, elevator, aileron, motor

1100mm 1150 mm 13509 35~2600 mAh

Dekorbogen
Acromaster PRO
3D-Bros
#1-01608

Modelitasche , Acro”
#76 3328
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