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LEDARE

Nu dr det host!! Det innebér att inomhusséa-
songen &r har och Gppnar nya mojligheter att
skaffa flera medlemmar i klubbarna. Klubbarna
som &r var stottepelare inom Modellflygfor-
bundet har under aret fatt information om
Strategi 2025, nya priser pa plastkorten och via
sociala medier om foriandringar i regelverket for
dronare.

Strategi 2025 &r ett projekt fran RF som siktar
mot att bredda verksamheten i klubbarna fran
elit till elitbredd. Crafiskt talar RF om att ga
frén en triangel till en rektangel. SMFF &r idag
inte riktigt upp till speed i denna fraga vi saknar
relevant information fran Flygsportférbundet
som i dagsliget driver frdgan med hjilp av den
nya generalsekreteraren Kjell Folkesson och RF
distriktsorganisation. Jag och styrelsen arbetar
med fragan och kommer redovisa var syn pa
detta under arsmotet. Modellflyget &r i grunden
vill pa banan med Strategi 2025, vi slapar lite i
vissa delar. Det ar framforallt pa ungdomssidan
dar vi maste fokusera genom att hitta nya vagar
att rekrytera medlemmar.

De nya med medlemsavgiften for 2020 ar
att plastkort kommer att kosta pengar for alla
som inte ar pensiondrer. Téank pa det ndr ni
registrerar era medlemmar. For ovrigt ar avgiften
densamma. Glom inte att registrera i Idrott
online de medlemmar som klubben har som
inte flyger men ar med som klubbmedlemmar.
Dessa personer ar i manga fall stéttepelarna i
verksamheten. Alltsd glom inte han eller hon
som kokar kaffe eller klipper griset. De ar lika
viktiga som de som flyger for verksamheten.

Jamstilldhet och jamlikhet ar idag fragor vi
inom flyget har en tendens att hoppa 6ver for att
de oftast ar obekvdma for oss grabbar emellan.
Modellflyget kommer att bli mera intressant om
jamstélldheten och jamlikheten okar dvs att det
kommer fler kvinnor med i organisationen, i
grunden finns det inga motsattningar att striva
efter att bli fler men att rekrytera kvinnor ér
svarare da vi har en jargong som ér manlig och
paminner om "byggsvingen”. Modellflyget kan
hér bli foregangare genom att borjar rekrytera
dottrar och fruar in i klubbarna som familje-
medlemmar. Genom den enkla handlingen sa
kommer det att forandra verksamheten till det

bittre. Malet pa sikt &r att vi ska bli 50/50 och
att detta ska avspeglas i styrelserna bade i vara
klubbar och pa forbundet. Vil medveten om
att Rom inte bygedes pa en dag och icke heller
Modellflygforbundet ar det hog tid att borja
jobba med fragan sakta men séikert. Utan mal &r
livet lite svirare men inte omdéjligt.

Styrelsen arbetar mycket hart med Transport-
styrelsen for att faststélla vilka 7 granfathers
rights” som galler for modellflyget. Vad ar
detta? Det ar det satt som vi flugit pa under
niarmare 100 ar som varit sikert och som lett
fram till det vi har idag. Det nya regelsystemet
som kommer under 2020 imnebér en hel del
forindringar men vi terkommer om detta nér
allt ar pa plats. En viktig fraga som kommer
att komma ar registrering av piloter vilket vi
hoppas att vi ska kunna gora centralt. I detta
arbete jobbar vi tillsammans med RCFF for att
inte skapa olika villkor for alla som flyger inom
klubbar. Fragestallning om utbildningsbehovet
av vara medlemmar ar for oss en viktig fraga.
Modellflygforbundet har under den senaste 30
drsperioden haft olika material for att utbilda
och ge medlemmarna en grundférutsitining
for att kunna flyga sikert. Vart mal ar att var
utbildning ska anses vara fullvardig och att
ingen komplettering ska krivas.

rsmotet kommer att bli den 22 mars pa
Scandic Hotel Alvik Bromma. Dagen innan &r
det Flygsportsforbundets arsméte missa inte det
och prisutdelningen pé kvéllen. For Modellflyg-
forbundet géller att motioner fran klubbar och
enskilda ska vara inne senast den 7 januari 2020.
Missa inte din ritt att paverka verksamheten
genom att skriva motioner. Jag hoppas att vi ses
pa motet och kan diskutera framtiden.

Slutligen vill jag passa pa att blicka in i vintern
och de evenemang som kommer att komma titta
i tidningen pa annan plats men vad jag kanner
till s& kommer det att vara arrangemang pa
Boson, Vaxjo och Borlange. Annars &r det bara
att bygga nytt till nasta sommar.

Flyg lagt och langsamt

Bengt Lindgren




och RM Nordic

power 2019
i Scalaflyg 2019
erace i Grabo
Retro i Norge
Masterbyggare Torulf Berg

Manusstopp for nr 1-2020, 31 jan. Utgivning 28 feb.

g )\
Funktion Namn E-post
Ordforande Anders Jonsson ordforande@modellflygforbund.se
V-Ordférande Bengt Lindgren v-ordforande@modellflygforbund.se
Kassor Lennart Andersson kassor@modellflygforbund.se
VO-Elit Per Findahl ordf_voelit@modellflygforbund.se
VO-Bredd Per Nilsson ordf_vobredd@modellflygforbund.se
Suppleant Vakant
Verksamhetsomrade Bredd
Funktion Namn E-post :
Chef Per Nilsson ordf_vobredd@modellflygforbund.se
Verksamhetsomrade Elit Styrelse
Funktion Namn E-post
Chef Per Findahl ordf_voe]it@model]ﬂygforbund.se
Modellflygnytt
Redaktor Mikael Hansson redaktor@modellflyeforbund.se
Webb
Webbredalktor Magnus Bernroth webbredaktor@modellflygforbund.se
Kansli modellflyg Propania Lars Ekstedt Sveriges Modellflygférbund, Box 7819

103 96 Stockholm 0735-07 29 50
E-post: kansli@mnodellflygforbund.se  bg-nr: 605-9802
NS /




enast vi flog ett mésterskap i Lost Hills, Kalifornien,

var 2001. Da likt nu i ar hélls VM pa det av

friflygarna dgda faltet utanfér Lost Hills beliget

mellan LA och San Fransisco. De svenska friflygarna

ar relativt vana att flyga pa filtet eftersom Virlds-
cupupptakten i februari varje ar brukar flygas hiir. Men vidret
i februari ér valdigt olikt det som véintade oss nu i oktober. |
februari har vi en del regn och nitter med temperaturer under
nollstrecket pa termometern. Nu i oktober sa r det betydligt
varmare, dammigare och mer rérig termik. Resan till Lost
Hills borjade for storsta delen av laget den tionde oktober,
Oskar reste dagen efter.

| klass F1A tiavlade Robert Hellgren, Per Findahl bada frin
Norberg samt Anders Persson Malmé. I klass F1B tivlade ett
rent Norbergslag, Oskar Findahl, Per Findahl och Bror Eimar.
I klass F1C hade Sverige en tivlande, Martin Larsson fran
Slandan.

Bror och Anders valde att bo pé ett hotell i Buttonwillow, 40
minuter bilresa frin Lost Hills. Pelle bodde med en kompis i
en trailer pa féltet. Martin, Robert och Oskar valde att hyra
en hushil och ocksi bo pa filtet. Det finns bade fordelar och
nackdelar med att bo pa hotell eller pa filtet. Bor man pa

VM i1 Frif

filtet sa far man vildigt mycket tréningstid och man kan
ocksa skirma av allt annat én flyg, nackdelen ér att det blir
mycket damm och daligt med duschmbjligheter.

Hela svenska laget valde att flyga uppviirmningstivlingen
Sierra Cup som flogs dagarna innan VM borjade. Sierra
cup flogs under fantastiska férhallanden, svaga vindar och
upp mot 30 grader varmt. Forsta dagen flsgs klass F1A.
Av 79 startande lyckades 38 piloter flyga full tid under de
sju grundomgangarna. Anders missade lite men Robert och
Pelle klarade sig hela vigen. Forsta finalen dd sex minuter
skulle flygas sallade bara bort en handfull piloter. Den andra
finalen da atta minuter skulle flygande sallade desto hardare
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i leden. 18 piloter klarade tiden, déribland Robert och Pelle.
Tiominutersfinalen precis innan morkret lade sig skulle
visa sig bli den sista. Bide Pelle och Robert gjorde vildigt
bra flygningar. Robert tog hem bronset i tivlingen med en
flygning pa 7 min och 15 sekunder. Segrade med tiden 8 min
och 33 sekunder gjorde Pelle. Bra uppvirmning infor VM fér
det svenska F1A-laget |

Dag tva flogs Sierra Cup klass F1B och F1C. Pelle missade
termiken i en grundstart, Bror rikade ut for en propeller
som féillde pa vingen och missade ocksa tid under grundom-
géngarna. Martin missade lite tid i start tvd. Oskar flog bst
av svenskarna och tog sig till final i klass F1B. Det blev en

ganska svar sexminutersfinal d3 termiken dog av mirkligt
fort. Oskar gjorde en bra flygning och slutade pa plats 15 i
det 78 man starka startfiltet,

VM drog nu i ging med sedvanlig invigning, modellpro-
cessing och lagledarméte. Tivlingarna hade samlat piloter
frén totalt 38 nationer. USA hade lagt mycket jobb pa arrang-
emanget och dé speciellt pa filtet for att erbjuda alla tillresta
piloter en bra tivlingsupplevelse. Fér 20 &r sedan var filtet
i Lost Hills mycket stérre in idag, da hade inte friflygarna
nigra aktiva grannar. Nu niir det blivit sa [6nsamt att odla
nétter och mandlar har flera odlingar med konstbevattning
vuxit upp runt friflygfiltet som naturligtvis begréinsar ytan
mycket. Fortfarande &r dock filtet ett ay de bista i viirlden
och som sagt hade arrangorsstaben jobbat hart med att
forbereda for mésterskapet. Det hade inte regnat pa nio
ménader sd dammet var, trots preparering och tankbilar som
vattnade delar av filtet, ett stort problem. Man har idag en
bra relation till alla grannar men inds kréivdes mycket jobb
fran arrangérerna att fixa till s3 att eventuell modellhéimtning
i plantagen kunde ske sikert och utan att piloter hade sénder
bevattningsroren.

Tre traningsdagar gav laget tid for att &terhiimta sig efter




Sierra Cup, trimma in det sista pa modellerna samt lira
sig vidret, For att f4 maximal fart och starth6jd i F1A sd
anvinder vi idag en ganska brutal startteknik som innebér en
del skaderisk. Pelle rakade ut for ett linhrott vid fel tillfille
under forsta traningsdagen och slog sénder armbdgen rejalt.
Det var ett tag kritiskt om Pelle skulle kunna flyga VM
men skadan slippte precis sd pass mycket att det funkade
att flyga, det blev tvd dagars vila istillet for trining. Martin
nitte pd starter i F1C, Oskar matade starter for att fa till
modellerna och kénslan i kasten, Bror, Robert och Anders flog
ocksd mycket for att trimma in allt och kiinna pa vidret.

Borjade med F1A

VM bérjade med klass F1A. Pelle flog forst i laget, taktiken
var att Pelle Ioper ner i vind och tar tidigt en position for
att piggybacka pé andra modeller. Som andra pilot ut flog
Anders. Nér forsta vagen av piloter flugit sa blir det mer 6ppet
pé startlinjen for pilot tva och det passar Anders taktik battre.
Anders avvaktar en del pd marken och férsoker sedan ga upp
och flyga pa andra modeller. Robert flog som nummer tre.
Sviérigheten med att flyga sist dr att det finns firre modeller
att titta pd, men samtidigt &r Robert mycket mobil pa filtet
med sin lopstyrka och kan dirfor ta tillvara alla méjligheter
som bjuds.

I start ett som startade klockan étta pd morgonen fanns
ingen termik s& det gillde att ta en position, fokusera och
gora en bra koppling for att fixa maxtiden. Pelle och Anders
flog sikert och maxade. Robert var lite évertind och startade
accelerationen aningen tidigt. Han drog ocksa lite hardare
dn under triningen si nir modellen gick ut lite viinster i
kopplingen fick den Gverfart och buntade ner sig ganska
mycket. Tyvirr sa tappade Robert lite tid.

Sedan rullade grundemgéngarna pa. Vi fick lite mer vind
under eftermiddagen én tidigare dagar vilket gjorde att en
del piloter hade problem. Vinden var dock inget problem
for de svenska piloterna. Anders fick ett par omstarter men
satte start tva vid samtliga omstarttillfillen. Anders och Pelle
hade bada en bra dag och flog hem sina sju maxar. Robert
hade det kiimpigare efter missen i férsta starten och brottades
ocksé med en modell som inte riktigt ville folja med termiken,
det blev totalt tre mindre dropp under dagen for Robert som
slutade pé plats|60 av 103 startande.

Landade i tr#den

Bide Anders och Pelle klarade den férsta finalen pa sex
minuter dir 32 piloter flog. Pelles modell landade i triden i
ett av plantagen och kunde inte tas ner innan nésta final. I den
andra finalen da atta minuter skulle flygas gjorde Pelle den
hégsta starten i startfiltet men tyvirr var luften dalig. Pelle
viintade linge i den sju minuter langa fimalperioden men ingen
bra termikindikation kom. Koppling med 50 sekunder kvar,
men luften var alltsa inte bra sé trots den héga starten blev
tiden endast 225 sekunder och gav plats 15 i resultatlistan.
Anders gjorde en bra flygning med sin taktik att forst avvakta
lite pa ma:rkeannmn han drog upp sin modell. Anders flog
ocksa i slutet av perioden men 150 meter mer upp i vindrikt-

ningen an Pelle
pé en mycket he
sekunder. Tre pi

och luften var klart bittre. Anders slutade
drande attondeplats med en flygning pa 350
oter klarade maxtiden pa dtta minuter. I det

stora finalfiltet sa blev startlinjen mer &n 300 meter ldng.
Pelle och Anders fick startpositioner langt till vénster pa
linjen. P& hﬁg&r{anten dér de tre piloterna som maxade flog

sldppte alltsa en lite termikblasa som de lyckades kroka. De
tre piloterna fick flyga en tiominutersfinal morgonen dirpa.
Ny virldsmastare blev Constantin Brinzoi fran Ruménien.

Oskar satsar allt i ett kast.
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Sverige slutade pa sjiitte plats i lagtévlingen. Lite surt var det
nar det visade sig att vi var endast 10 sekunder frén bronset.
Dag tva var det dags for klass F1B. Bror inledde av de tre
svenska piloterna. Taktiken var att Bror vevade pa skottet for
attsedan vara redo néir den forsta termikindikationen kom, det
géllde att vi inte missade nigon termikblasa, Likt F 1A-dagen
s var det termikfritt nir start ett drog igang klockan &tta.
Bror vevade och kirde direkt medan motorn var vass, En bra
maxflygning. Oskar flég som pilot tvd. Samma taktik hir,
veva och ganska snabbt komma iviig. En siker max ocks for
Oskar. Pelle féljde med samma taktik och vi kunde konstatera
att vi klarat tre maxflygningar i start ett inom 20 minuter,
imponerande ! Start tva och tre foljde samma ménster med
klockrena maxflygningar. Vi plockade termiken suverint, alla
fl6g avslappnat och lugnt. 1 start fyra hade vi en mycket bra
position mitt pa startlinjen. Bror maxade sikert. Nir Oskar
vevat fick vi bra indikationer bade nedanfér oss pa linjen och
ovanfor. Oskar kastade men det visade sig att det maste varit
tvé termikbldsor vi sett och Oskar hamnade mitt emellan,
Propellern fillde lagt och trots intensiv viftinsats fran svenska
laget lyckades vi inte ridda maxen, surt. Pelle var nu kvar
och vi skulle minsann inte géra om misstaget som vi gjorde
under Oskars flygning. Vi viintade pé en bra indikation. Den
kom och Pelle kastade. Men samma visa igen, mitt emellan
tvé bldsor och iéven Pelle missade, natt. Nu géllde det att fa
med Bror till finalen, I bérjan av start fem kom en mycket
bra indikation. Alla pa linjen flog, det var sikert 25 modeller
i luften och vi kastade ocksa. Alla modeller héngde med
termiken utom en. Trakigt nog var det Brors modell som
rasade ur och tappade tid. Ingen svensk kvar for final och
topplacering. Men vi satte resten av starterna sikert i alla
fall. Pelle missade minst av svenskarna och slutade pa plats
55. Oskar och Bror tappade lika mycket tid och delade pa
plats 61. Det svenska laget slutade pa plats 13. 41 piloter
hade flugit max i alla grundstarter och ny virldsméstare bley
Michael Ragault fran Frankrike efter tre finalflygningar.

Dammet problem i F1(

Dag tre flogs F1C. Martin hade tva helt nya modeller,
Babenkos Raptor-folders, som han triinat mycket med under
fortavlingen och under traningsdagarna. Det gillde att siitta
kasten vilket Martin nétte mycket. Dammet var ett pétagligt
problem i F1C d& propellern drog upp massor med damm
under varmkérning av motorn innan kastet. Naturligtvis s&
s0g motorerna i sig mycket damm och det var manga som hade
problem med hackande motorer och motorer som stannade
under de fyra sekunderna som motorn fir g4 i luften. Martin
fick en del hjilp av Babenko under triningsdagarna eftersom
han hemma i Sverige upplevde att motorerna inte riktigt var
sé vassa som han ville. Efter lite filande i USA sa kunde vi
konstatera att han hade samma utgingshojd som alla andra,
starterna lag pa runt 130 meter.

Martin imponerade verkligen under tavlingen och klarade
grundomgéngarna siikert vilket ledde till final. Att vara
ensam tivlande kan vara bade litt och svart. Svarigheten
dr att man inte har nagot bollplank riktigt nir det giller att
stélla in motorn och annat tekniskt runt modellerna. Det som
kan underlitta lite &r naturligtvis att man sjélv har tillgdng
till hela 55 minutersperioden for att flyga, annars sa ska tre
piloter flyga under den tiden om man har ett fullt lag. Martin
valde att ha med Oskar pa linjen fér att hjélpa till att plocka
termik. Pelle agerade lagledare. 22 piloter av 57 startande
klarade samtliga grundstarter. Vinden under F1C dagen
var den hégsta under tivlingarna. Den forsta finalen med
sex minuters maxtid drog darfér iging senare &n de andra
dagarna, arrangbren var tvungen att halla pa finalen eftersom

Robban och Martin..
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Martin prepar infor start.

Robban efter lyckad hamtning.

Pelle och Oskar prepar f1b.

12

att vinden hade tagit modellerna till ett av de nirliggande
plantagen om man valt att flyga i den starka vinden. Nar
finalen slutligen drog igéng gjorde Martin en bra flygning
igen och klarade maxtiden. Eftersom mérkret kom blev den
andra finalen flugen morgonen dirpa. En vindstilla morgon
med perfekta forhdllanden. En del nerver kunde skidas da
vi hade tre ganska farliga incidenter med modeller som kom
ner och kraschade pa startlinjen, men inga personskador
skedde som tur var. Den som imponerade mest var 22 iriga
Taron Malkhasyan fréan USA. Han hade tvd Raptor-folders
fran Babenko. Precis nér ljuset kom strax efter 7 pi morgonen
flog han bada modellerna. Tva helt fantastiska flygningar,
stenhdrda kast, klockrena urtagningar och flygningar som
verkade flyta ut i evighet. Han kollade pa modellerna och
diskuterade med coachen vilken som gled bést och valde
sedan modell till finalen.

Finalen drog igdng och Martin startade motorn i mitten av
sjuminutersperioden. En perfekt start frdin Martin, suverint
kast och perfekt urtagning, jubel fran svensklagret | Men
modellen var inte tillrickligt upptrimmad och gled darfor
lite fort, modellen tappade héjd ganska snabbt mot andra
modeller som gled ut batire. Martins flygning gav honom
slutligen en mycket hedrande 12 plats med tiden 324
sekunder. Ny virldsmastare blev Taron Malkhasyan fran USA
som éven i finalen hade spikat sin flygning. Han vann med
en mycket imponerande flygning som tog mark efter 594
sekunder, hela 100 sekunder fore tvdan, utklassning.

Kotuku Cup

Nér VM var Gver flog det svenska laget virldscuptivlingen
Kotuku Cup innan hemresan. Pelle hade nu en ledning i
totalen i klass F1A efter den stora vinsten under Sierra Cup
tidigare. Men fortfarande fanns chans for flera piloter att
passera i totalen med vinst i den stora tivlingen Kotuku Cup.

Klass F1A inledde tévlingen. Anders tappade lite tid under
grundomgangarna men Pelle, Robert och Oskar, som nu bytt
klass till F1A, maxade sikert under grundomgéngarna och
gick alla tre till final. Vadret var svart under finalen, termiken
dog av vildigt fort och ménga av de 25 piloterna som tagit sig
till final fick verkligen kimpa, vindstilla och inga mérkbara
termikindikationer. Pelle var ritt lingt nere pa filtet nir en
av amerikanerna startade. Det sdg sadér ut fran bérjan, men
efter att modellen glidit en halvminut si syntes det att det
var termik. Pelle lopte dit och kopplade och hingde med s&
maxen klarades. Robert och Oskar var pa hégra sidan av
startlinjen och dér kom aldrig ndgon indikation. Alla dar
missade tid, diribland bade Robert och Oskar. Robert slutade
pd plats 15 och Oskar slutade pé plats 19. 11 piloter hade
klarat maxtiden och fick flyga en tiominutersfinal strax innan
morkret lade sig. Pelle ville flyga med sin férsta flapper, men
under en testflygning sa betedde sig modellen konstigt. En




till testflygning skulle géras men da kunde konstateras att
servot till stabben gett upp. Trist, men det var bara att byta
modell till flapper nr 2. Pelle satsade allt i kopplingen och
gjorde en mycket bra start. Flappern var vil trimmad for den
stilla kvéllsluften. Under flygningen pa 429 sekunder kurvade
modellen knappt tvd varv. Flygningen gav Pelle segern och
enormt viktiga poiing i totalsammandraget i Varldscupen.
Andraplatsen togs hem av Emanuel Ragot, Frankrike och
plats tre belades av Frank Adametz, Tyskland. Pelles seger
tog honom nérmare Varldscupseger 2019, det ér inte troligt
att nigon av de aterstiende tivlingarna kan ge nigon pilot
nog med bonuspoiing for att passera. Virldscupen avslutas
precis innan arsskiftet da det flygs tva tivlingar i Israel.

Sista tévlingsdagen innan hemresan var det dags for Kotuku
Cup, F1B och F1C, Bror och Martin tivlade. Det mérktes att
manga var trétta och slitna efter si manga dagars tavlande.
Bror och Martin flég dock mycket bra under de inledande
grundstarterna, Bror holl i hela viigen och var en av 21 som
klarat alla grundstarterna. Martin radade ocksa upp maxflyg-
ningar. Nar Martin skulle flyga sista grundstarten sa gick en
lina av i en av hans Raptor-folder, en lina som ska félla ihop
vingen. Raptor nr 2 hade under VM fatt en liten delaminering
av kolfiberlaminatet pa ena vingspetsen s4 Martin ville inte
riskera att flyga med den i tivlingen. Modell nr 3, en &ldre
folder. fick tas upp och flygas. Tyviirr sa fillde inte ena spetsen
ut ordentligt vilket gjorde att modellen spiralade mot moder
jord efter att motorn stannat. Det blev snipliga 22 sekunder
och en del skador d& modellen tog mark ritt hért med den
infillda spetsen. Men Martin deppade inte utan konstaterade
att det faktiskt var hans férsta F1C kvadd ! Det kommer fler
tiavlingar.

Sexminutersfinalen blev som under F1A-dagen, svér. Bror
gjorde en mycket bra flygning men det rickte inte riktigt
till max. Bror slutade pi delad plats atta med tiden 342
sekunder. I den andra finalen segrade en av VM arrangérerna,
Bill Booth, med tiden 423 sekunder.

Dagen efter Kotuku Cup var det dags for det svenska laget
att ta farvil av Lost Hills fr denna gang. Vi kunde konstatera
att vi till stor del flugit stabilt och mycket bra. Négra indivi-
duella misstag och att vi inte riktigt hade det dir flytet man
behéver ibland gjorde att vi inte fick ndgra VM medaljer med
oss denna ging. Samtliga piloter i laget hade gjort vildigt
seriosa satsningar infor VM bade nér det giller material och
nedlagd triningstid.

Vi tar dem nasta ging !

Per Findahl, lagledare
for det svenska Friflyglandslaget 2019.

Ytterligare en f1a-start.

Tarantellakompis i taltet.
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SM i F3A och
RM i Nordic i
Katrineholm 2019

or forsta gangen gick SM i F3A och RM i Nordic
i Katrineholm 2019. Katrineholms flygklubb hade
lanat ut sitt flygfélt till GS konstflyg, Bo Edstrom,
som stod som arrangor for tavlingen. Forutsitt-
ningarna for att genomféra en F3A-tivling pa
Katrineholms flygfilt, eller Katrineholm international, som
jag brukar siga r utmérkta. Flygfiltet erbjuder en 1100
meter lang landningsbana. Man kan vilja att starta bana
33 eller bana 15. Forutom det finns det en klubbstuga
med toalett, dusch, bastu och kék. Det ér inga problem att
ladda da det finns 220 volt tillgéngligt bade i klubbstugan
och hangarerna. GS fick lana/disponera flygfilt, klubbstuga
och en hangar for modellférvaring. Det finns dven gott om

utrymme att stéilla upp husvagnar. Flera tivlande kom redan
pé torsdagen for trina.

Infor tivlingen hade arrangéren, tévlingsledaren tillika
GS-konstflyg Bo Edstrom tyvéarr blivit sjuk och kunde inte
niirvara, Diremot kunde han delegera, till mig. Det innebér
att jag, som hade lovat fixa maten, fick dubbla uppgifter. Jag
i min tur kidnappade den mycket rutinerade tavlingsledaren,
Anders Johansson, som fick agera sidekick till mig. Anders
gjorde en lysande insats som sidekick och tavlande.

Redan under triiningen, pa fredagen, lyckades Anders kéra
sonder sitt drivsystem med motroterande dyra kolfiberpro-
pellrar. Det innebar att han lanade Ingmar Svenssons 10 ar
gamla Wind S Pro.

Forfattarens Charger i férgrunden med Johans vackra dubbeldéckare fran Ukraina i bakgrunden.
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Edvard, Anders och Tomas med modeller.

Lérdagen erbjod vixlande molnighet och forhallandevis
stark vind. Tack vara Anders insats, som sidekick till tavlings-
ledaren, avverkades tavlingsstarterna i rask takt. Redan pa
l6rdagen hade vi hunnit med 3 omgangar i F3A och tva
omgéngar i Nordic. Dessutom hade alla tivlande fatt kisra var
sin breifingstart fér domarna. SM i F3A avgjordes redan pa
lérdagen s Anders bekvimt vunnit samtliga omgéngar med
sin linade Wind S Pro. Grattis Ingmar, nu ér du den stolta
dgaren till 2019 rs SM vinnande modell ; F3A.

Nu ska jag giéra en liten utvikning hér tll min barndom.,
Nir jag var “liten” hade jag en kompis vars familj hade ett
pingnisbord. Min kompis och jag spelade flitigt. Ibland kom
hans brorsa och ville vara med. Det var inte sa kul for han
var storre och dessutom biittre &n oss. Ay négon anledning
“lurade” han oss genom att foresla att vi kor match 6] 11, den
som vinner stir kvar, Det innebar givetvis att vi smagrabbar
hela tiden fick spela varannan gang och brorsan hela tiden.
Vi blev lite syrliga och storebrodern erbjod sig, storsint, efter
négra segrar, till 11, att spela med viinster hand, Det blev lite
tuffare for honom att vinna, men det gjorde han hela tiden
anda. Det retade upp oss éinnu mer.... Vad har d§ detta med
SM i F3A att géra? Anders lanar en 10 ar gammal Wind §
Pro och vinner overliagset dnda. Trots att jag, Katrineholms
hemmahopp, dvs undertecknad, flyger biittre &n nagonsin
vinner Anders, dessutom med marginal. Grrrrr,

P4 lordagskvillen &t vi grillade utskuren biff med potatis-
bakelse och rodvinssas. Till de som si énskade hade dven
gjort pommes och beanessas. Till efterriitt erbjbds chocklad-
fondent med syrlig vaniljsas. Maten avnjits i glada vinners

lag. Sarskilt Anders, prenumeranten, Johansson var pa gott
humér, han hade birgat sitt 157 SM guld i F3A.

Pé séndagen var vidret i det nirmaste perfekt. Svag vind
och sol. De tre kvarvarande omgéngarna genomfordes
effektivt. I Nordic vann Christer Gustavsson. Christer flyger
stabilt pa hog niva och jag &r overtygad att han kommer att
flyga F3A niista ar. Christer vann RM i Nordic med en Wind S
Pro. Det blev allts en dubbelseger for stallet ”Autopartner”
som séljer modellerna, eller sdlde, jag tror inte Wind S gar att
kopa lingre.

Pa andra plats bade i F3A och Nordic kom undertecknad
och Kjell Mattsson med var egna konstruktion Charger. Trots
modellens mycket potenta egenskaper lyckades vi inte dnda
fram den hér gangen. Det bekriftar med all tydlighet, min
sedan lénge vil kiinda och dokumenterade uppfattning att
det inte dr grejorna som avgor utan piloten! P4 tredje plats
i F3A kom Thomas och i Nordic kom Sven pé tredje plats.
Sven, fick du med dig stabben hem?

Grattis Anders och Christer!

Jag vill tacka Katrineholms flygklubb fir lanet av anligg-
ningen, resultatansvarig Ingmar Svensson, domarna och
tivlingsledarens sidkick, Anders fr en mycket vél genomford
tivling. Jag vill dven framfsra ett tack till GS Bo Edstrém fér
allt forberedelsearbete. Slutligen vill jag tacka Autopartner
for de priser som lottades ut till de tivlande. Fru Fortuna,
lindrade min bitterhet, genom att lata mig vinna utlottningen
i F3A.

Edvard Kall
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Trion med modeller som tavlade i Nordic, fran vénster Sven (3:a) Kjell (2:a) och vinnaren Christoffer (1:a).

LEN:S hosttavling.

Traditioner ar viktiga, inte minst i den anrika tivlingsklassen
F3A. Aven om savil flygprogram som modeller dndras dver
tid finns LEN:s hosttivling alltid kvar som en stadig bastion
i en forinderlig virld. Man far en kénsla av gammal anrik
internatskola over sig nir man dker till Linkoping och LEN:s
flygfalt i borjan av september. Da avslutas F3A sessongen
normalt med att jag far se magister Johansson exelera pa
hog niva. Men jag knaprar in pa honom likt en gravling som
huggit tag i foten och gnager mig sakta uppat.

Pa domarfronten, intet nytt.

En av akilleshdlarna for F3A grenen ar att fa tag pa
kompetenta och villiga domare. Majligheten att fa se Sveriges
skickligaste spakryckare kittlar inte tillrackligt. God mat,
gott kaffe och trevliga tivlande hjilper till, men inte heller
det hjilper fullt ut. Istéillet har det blivit lite "lego” att de
som tivlar i F3A domer Nordic och tviirtom. De som inte
flyger engageras ocksa flitigt som skrivare. Det gar bra men
ir inte optimalt. Konstflyg dr en koncentrationssport. Att
flyga F3A-programmet kriver full koncentration i 8 minuter.
Det ér bra om man kan slappna av lite emellan omgéngarna.
Pi den hir tavlingen kunde tyvirr inte var internationellt
mycket meriterande domare Bengt-Erik Séderstrom doma.
Jag kan dock konstatera att de domare som stér till buds far
med berom godként for sin insats, trots att jag inte vinner.,
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F3A

I F3A kom fem tivlande till start. Till arets sessong hade
Johan Brorsson investerat i en Extream bipe fran Ukraina.
Modellen ér helt byggd i komposit och jag forstar inte hur
den kan bli sa latt. Modellen flyger bra och man ser den bra
i Iuften.

I sjilva tivlingen var det en spinnande kamp mellan
magister Brorsson och magister Johansson. Bada jobbar
numera som larare. Jag har linge forutspatt att Johan pa sikt
kommer att gora det riktigt tufft for Anders att vinna tédvling
efter tdvling. Pa hosttdvlingen blev det magistrarnas kamp
om forsta platsen. Johan lyckades med knapp marginal och,
enligt enligt magister Johansson, tack vare de nya normalise-
ringsreglerna, dra langsta stréet den hér gdngen. Vi andra fick
lydigt sitta pa skolbénken och lita oss imponeras. Jag laste at
Johan vilket formodligen var helt avgérande? Som tack liste
Johan at mig och lixade upp mig efter varje flygning.

Nordic

I Nordic var tivlingen avgjord redan efter forsta start.
Kristoffer vann samtliga omgéngar och jag utgar fran att jag
kommer att tampas med honom i F3A nésta ar. Han bygger
just nu en F3A-modell i tré. Bygget kan med fordel foljas pa
www.I'3A.se . Det ska bli spdnnande att folja projektet fran
byggbradan till VM i F3A. Fér det var vill det vi sa Kristoffer?



Anders med vinnarmodellen Wind S Pro fran Sebart,




Bankett hos Sven och Meta

Pa lordagskvillen bjod Sven och Meta traditionsenligt pa
middag pé slottet. Det serverade utmérkt mat och stimningen
var pa topp. Pa kvillen avhandlades allt fran nésta érs
flygprogram, det blir nya flygprogram bade i Nordic och F3A,
till modellflyget utveckling i stort. Ar droneracing riiddningen
for modellflyghobbyn eller bara en fluga? I vanlig ordning
lovade jag att néista ar da... skulle jag ga ner i vikt, bara dta
vegetariskt, trina mer, inte ita godis och vinna SM i F3A.

Tack Sven och Meta fér en mycket trevlig kvill. LEN:s
tivlingsledning gjorde som vanligt ett stabilt, gediget,
ayslappnat och rutinerat jobb. Tack for ett bra arrangemang!
Domarna, mig inrdknad, démde rattvist och med méjligen
mig som undantag gjorde domarna ett bra jobb.

Jag hoppas alla laddar infér nésta ar! Huka er gubbar — for
nu véssar jag om (pennan) till nésta ar.

Vill ni veta mer om F3A eller folja Kristoffers bygge sa finns
mer information pa www.f3a.se!

F3A-ting
Pa LEN:s hésttivling genomfordes 2019 ars F3A ting. Grenen
siktar pa att ha fyra UT-tdvlingar 2020.

+ Trollhittan Aero CUP (UT)- Sista helgen i maj.

+ Katrineholm (UT)- helgen efter midsommar.

+ Hosttivling Linkoping (UT) - forsta helgen i september
+ Jonkoping (UT) — ndgon ging i mitten pa augusti

De tavlande, fran vanster, Anders, Johan, Edvard, Tomas, Kjell, Ingmar, Chr

{

Prisutdelning, RM i Nordic, fran vanster Kjell (2:a) Christoffer (1:a) och Sven (3:a)
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stoffer och slutligen Sven,

Prisutdelning. SM i F3A, fran vénster Edvard (2:a) Anders (1:a) och Tomas (3:a)

Jonképingstivlingen och datum for tavlingen ir preliminér,
Tinget har fétt signaler fran modellflygklubben i Jénkoping att
man kan tinka sig att arrangera en tivling 2020. Jonképing
ligger forhallandevis mitt i F3A Sverige sa det skulle utifran
flera perspektiv vara perfekt. Dessutom hoppades tinget att
SM+RM kan halls i Jonkoping.

EM F3A den 21-29 augusti 2020, i Zamora i Spanien.
Dags att borja tréina och packa viskor?

Kristoffer Gustavsson valdes enhilligt 1ill GS for perioden
2020-2021. Undertecknad valdes 4ll S suppleant for
2019-2020 vid 2018 ars ting.

Jag kan passa pa att ndmna att jag pa 2019 ars ting blev vald
till bade ordférande och sekreterare. Det var férsta gangen
jag fatt ett sa stort fértroende. Som tur var bley Ingmar
Svensson och Tomas Johansson valda till justeringsmén. S
alla méjligheter till palatskupp grusades omedelbart.

Edvard Kill
Suppleant GS Konstflyg

e
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Ingmar Svenssin med Falcon 56
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& har Molnens Bréder haft héstménstring pa

Molnens

Broder

som stannade for 6vernattning.

P4 kyillen tittade vi pa det

Hultsfreds gamla krigshas helgen 2019-10-12-13.
Vi blev endast 7 som flog i ar allt beroende pa de
diliga viiderutsikterna med kraftig blast. Dock bley
det ndgot bittre én forviintar, Inget regn men hyig
vind pa I6rdagen, sondagen betydligt lugnare med solsken.
Lérdagen vilkomnades vi av Filtherren Evert Oskarsson som
bjéd pa kaffe o kanelbullar och allmint samlingsmys. Dérefter
flog vi en hel del starter i den harda vinden. Lars Karlsson
frin Camleby forirade oss med ett besgk. Han var hiir och
flsg SM i RC TIT 1965, Gladjande som vanligt var att fran
Héglandets MFK deltog som vanligt Jan Vidergren med fru
Anna-Carin Helgesson som dven hjilpte till att fotografera.
De flesta drog sig hem pa eftermiddagen men vi var tre kvar

W\Q\\ AR e Red ey, \ eyunden GP-spece

gamla bildarkivet fran Héglandets MFK samt bladdrade i en
massa modellflygtidningar som jag undertecknad hade med
mig. Senare pa kvillen intog vi fran byns pizzeria var sin god
kebabtallrik. Som mysbelysning hade vi tint féltbelysningen
déirefter gick vi upp i det numera ej i bruk TL-tornet men
med det mesta av utrustningen kvar och stod o tittade ut sver
féltet med all belysning. Sindagens flygningar var vi endast tre
som deltog tyvirr trots mycket bra vider. Summa summarum
en lyckad triff dnda med ett fantastisk mottagande av Evert
Oskarsson som vilkomnade oss tillbaka igen.

Text: Bengt Ahman
Foto: Anna-Carin Helgesson och Bengt Ahman.

21



- Visom flog




23






Jet Power 2019

Text & foto: Marco Torstensson

Och da blev det dags for &rets stora evenemang inom jet
modell flyg, Jet Power Event 2019,

Som vanligt flog jag till Munich redan pa torsdag formiddag
den 12/9, d4 kan jag utnyttja hela F redag for att triffa olika
producenter, titta noga pa nyheterna och borjar med att ta
bilder av modell uppvisningen.

Vilka nyheter hittade man  ar da? Ju man fick se den stérsta
flygande modellen som finns ivérlden, en 10m léng Concorde
bestyckar med fyra P400 Jetcar turbiner, sjilva modellen
vager runt 150Kg.

Ritt sa imponerande att ser den flyga, maste jag siga.
Pi lordag flog den i formations flyg tillsamman med 2st

Bae Hawk, det vickte upp de gamla minne fréin den tiden
Concorde flig.

Det fanns med en AN 225, sex motorer transportplan, dock
fick den tekniska problem som gjorde att den stannade pé
marken bade fredag och lordag, tyvirr, hade girna velat se
den flyga, men jag {4 hoppas att se den niista ar istéllet.

Vi stanna kvar en stund bland dessa stora modeller;
Airworld presenterade den nya prototypen MB 339 XXXI, ;
skala 1:2.4, med en spannvidd av 4,2m och en lingd av 4,5m:
vikt runt 40Kg. Trond Hammerstad har bygg den it Thomas
Gleissner, dock var inte ﬂygféirdig dnnu, vi far nog vinta tll
nasta ar Jet Power for att se den att flyga.
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Airworld MB 339 XXXL, skala 1:2,4

Pirotti model presenterade sin senast skala modellen, en F
3BA i skala 1:4, icke flygande prototypen. Den drog en hel
del uppmérksamhet speciell fran USA besékare. Jag fragade
honom om han hade siktad in sig pa den amerikanska
marknaden, med tanke pa F 35, och han bekraftade det. An
sé& lange det finns inge annan som producerar en F 35 i en
sédan skala, och jag tror att han kommer att lyckas bra med
den, amerikanerna ar nog ganska sugna pa att skaffa sig en
sédan modell. Det som atersta att se &r, om han kan hitta firma
som kan producerar hans modeller med den kvalitén som han
kréver och i den kvantitet som efterfragas; det ar nog det som
ha varit hans stérsta dilemma den senaste tiden.

Pirotti F 3bA i skala 1:4

Daniel Socionomi visade upp sin nya MB 339CD, som i
verkligheten anvinds for att trana nya piloter, i avancerad
flyguppbildning, sasom i luft tankning och bombning m.m..
Detaljrikedom pa skaladetaljerna var riktig hog, sd bra som
jag skulle kunna pasta att de dnnu i higer klass dn Airworld
eller Tomahawk. Titta pa bilden nedan och bedém sjilv, ups,
jag glomde nistan, flygegenskaper var riktig bra med, den
fl6g precis som den riktiga gor.
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Daniel Socionomi MB 339CD

Tomahwak presenterade sin sista skapelse, den uppdaterad
versionen av deras F 100D Super sabre, som gjordes om till
tva sits, och da blir F 100F. Riktigt fint mélningsarbete och
detaljrikedom

Tomahawk nya F 100F Super Sabre, skala 1:4,6m
spannvidd 2,55m, langd 3,565m



Fran Taiwan, DerJet Model, visade upp sin lilla F 35 i skala

:8, spannvidd 1,34m, lingd 1,96m, vikt 8kg, perfekt fir en
10kg turbin. Modellen komplett med cockpit, pneumatisk
landningsstillet tryckror var till salu for 3199 . Jag kollade
riktig noga pa den, speciell hur sjilva limningen var utfsrd,
och jag méste erkinna att det var riktig bra gjort. Om dem
kommer att lyckas med sin marknadsféring och att skapa en
aterforséljare kedjan, kommer sikert deras modeller att bli
populiira.

e

DerJet, Taiwan, F 35, skala 1:8, spéannvidd 1,34m, langd 1,96m

Pé den civila sidan visade Aero Modeler tva riktig snygga
modeller, en 787 Dreamliner och en Airbus 340, ingen av de
flog upp under sjilva missan. 787 var sa pass stor att det
skulle passa bra som turbinmodell, och det ar nog det som
man har ténkt sig med, men 340 ar vil anpassad for el-fliktar,

Aero Modeler 787 Dreamliner

Aero Modeler A 340

Niir det giiller turbin Jet Munts presenterade sin nya motor
M250 XLB, 25Kg dragkraft, som ska vara klar for leverans i
mitten av december.

Jet Munts M250 XLB

JetCat hade sin nya P1000, niistan 100Kg dragkraft, det
visades upp forra aret, men nu ér det redo for leverans,

JetCat P1000

PowerBox kom igdng med forséliningen av den nya
radioséindare CORE, och det var en hel del folk som var
intresserade av den, en sindare med stora méjligheter och litt
att programmerar, dock med en prislapp pd 2490 i grund

utférande, den dyraste i sin klass,

For dem som ir inne pé skala modeller det fanns en hel del
att satta sina Ggon pa, kolla in dessa fina Head Up Display i
olika skalor:

1/6
LED HEAD UP D\SPLVLiY

riktig fina, heller hur??7?

Nér giller 3D print skala detaljer i ar dock upp en ny
tillverkare av sidana delar, Scale Print fran Tyskland. Han
erbjod gratis skalaritningar just om dom delar man ville ha
utskriven. Den enda han behévde var just bilderna av den
aktuella detaljen fér att kunna gora en CAD ritning av den.
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Kolla pa deras webbsidan www.scale-print.de
Hiir nedan kommer nagra av deras produkter:

.

En annan nyhet kom ocksa fran Taiwan, foretaget AirBeast
tillverkar Air-hydraulic oleo Legs, dom kéndes riktig robusta,
vil gjorda och skala, se efter sjilva:

Airbeast LG

Schubeler technologies visade sina eldrivna fliktar i olika
dimensioner som passar allas behov.

Fran Compossite-Visions fran Tyskland, www.composi-
te-visons.de, visades upp prototypen av en SU 47, som i
verkligheten har anviinds for att testa nya aerodynamiska
losningar , bestyckad med tvdA 90mm EDF, dock var den
aldrig upp i luften.

s

Composite Visions SU 47

Och nu over till flight line. I ar var det endast modell
producenter som fick visa upp sina produkter, sjilva flygpro-
grammet tilléit endast mellan 4 till 6 minuter flygtid per modell,
och utover det fans s& kallad extra flygshow pé formiddagen
och en pa eftermiddag. Tanke med dessa extra flygshow,
var att andra in producenterna skulle i visa upp sina egna
modeller, sésom den stora Concorde, den motordrivna Costel-
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lation, ett par som fl6g sina turbindrivna Vario Lama och den
otur tyngda AN 225 som fick tekniska problem som inte gick
att losa pd plats. En sak som man behver forindras det &r
nog utbyte, av den sa kallad, Flight Director. en sadan person
ska kunna prata bada tyska och engelska, men han kunde
inte engelska i huvud taget. Detta skapa en viss svirighet
naturligtvis och missforstand.

P4 fredag intriiffade en riktig incident, och som tur slutade
den bra; den blev en lite kort uppehall efter en flyg presen-
tation innan tva helikopter skulle péborjar sin uppvisning,
och plotslig taxade ut en dubbel sits flygplan fran 30 talet,
taxa ut till slutet av landningsbana och, efter att ha stannat,
varva upp motor. Jag ropar pa Flight Director, for att tillkalla
hans uppmérksamhet, han hade inte lagt mérke till den
taxade flygplan, och pekade &t honom att titta mot det hallet
som flygplanen stod och varvade upp motor. Till en borjan
forstod han ingenting, och da skrek jag at honom att flytta pa
sig och helikopterpiloterna innan det skulle bli for sent. Just
da sliappte flygplanen bromsarna och bérjade sin start. Han
s& nanting pa tyska som jag inte riktig forstod och viftade i
Tuften med sina hinder, som att siiga, vad ar det har???777?777
Ingen radiokontakt eller ndgon annan samordnings hade sket
med Flight Director angéende den hir starten. Jag, som sjilv
jobbar inom flyget, undrade hur i hela vérlden kunde en pilot
gora en sidan sak, utan i huvud taget prata och samordna det
med den ansvarige Flight Director.

Hoppas verkligen att dem tyska myndigheter drar in hans
flygtillstind, for att en sadan incident kunde ha slutat riktig
illa med personskador i virsta fall, sjilv befann jag mig endast
10 meter fran den startade flygplan och skakade bara pd
huvud och jag skulle aldrig ha trott pé att en sadan incident
skulle ha kunnat intréiffa i Tyskland, men verkligheten visade
det sig vara annorlunda. Bilden pé forovaren ser ni nedan.

Har &r nagra utvalda bilder, mina favoriter fran sjilva
flygshowen, tinkt pa att jag har tagit mer dn 3000 bilder,
och jag skulle, mer &n girna, vilja visa er méanga flera n
bara nagra sticket, dock skulle det inte finnas plats i sjilva
tidningen for andra artiklar. Kanske i framtiden skulle man
kunna ha bara en hel tidning som innehéller e rapportering
frén Jet Power Event. Kanske nét for redaktionen att fundera

pa

Forfattaren
Marco Torstensson




Airworld 104 Futura
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SM Skalaflyg
2019

M i Skalaflyg gick av stapeln den 31 - 1/ 9 pa RFK

Gripens flygfilt i narheten av Simmelsberga gérd.

Det var anmilt 16 ekipage men det blev tillslut 14

st. F4c 4st. F4h. 7 st. och Fly only 3 st. Vadret pa

lordagen visade sig fran sin bésta sida, det var ostlig
vind, ca 4 m hela dagen, alltsa perfekt flygviider.

Eftersom védret skulle bli ganska déligt pa sondagen med
regn och Aska beslutade vi att genomfora alla flygningarna
pa lordagen.

Det har alltid klagats pd att den statiska beddmningen
pa skalatévlingar tar for lang tid, men pd denna tdvling

fungerade det alldeles utmarkt, F4h-bedomningen tog max
20 minuter per maskin och F4c knappt en timma per maskin,
Detta stéllde stora krav p4 piloter och domare. Dom gjorde ett
fantastiskt jobb si det fungerade alldeles fortraffligt. En stor
eloge till alla som hjilpte till pa detta masterskap.

F4c flygningen dominerades av Stefan Olsson (Uddevalla
RFK) med sin Sopwith Pup. Han flog hem 3 tusenpoéngare
- statiskt 888 poing. En fantastisk insats. Han vann ocksa
arets SM i F4c med 1888 poing.

Pa silverplats kom Sivert Bjork (Karlskoga Mfk) med sin
Swordfish MK1 - statiskt 951- totalt 1866,8 poing.
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Bronsplatsen tog Borje Sebring (RFK Gripen) med sin
Biicker Bestmann - statiskt 837,2- totalt 1728,7 poéng.

Guldpengen i F4h togs av Alexander Olsson (Uddevalla
RFK). Han flog med sin ombyggda och elektrifierade Spitfire
och fick 3 tusenpoéngare i flygning vilket ger 1000 poing.
Statiskt vann han ocksa med 500 poiing - totalt 1500 poéng.

P& andra plats kom Mats Nilsson (Kristianstad MFK). Han
flog ocksé en Spitfire - statiskt 494,3 -totalt 1437.1 poéng.

Bronsmedaljen gick till Anders Brant (Kristianstad MFK)
som ocksa flog en Spitfire och hér bley resultatet, statiskt 429
- totalt 1391,6 poing.

Fly only stiillde upp med tre deltagare. Forsta plats Christian
Msller 1000 poing. Andra plats Joel Léberg 966.4 poiing.
Tredje plats Ake Julin 890,6 poéng.

Prisutdelningen hade vi pa sondag formiddag, d& vidret
blivit sémre. Alla var néjda och kunde limna RFK Cripen
med sol i sinnet.

RFK Gripen 6nskar alla vilkomna ater nir helst det passar.

Bdrje Sebring
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Siverts Bjork Fairey Swordfish mk 1 F4C :

Bedémning FAC. Domare: Lennart Henriksson Lennart Ekdahl, Taviande: Borje Sebring




- DroneRace
i Grabo
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en tionde och

judet att flyga pa (se artikel i MFN nr 2

2016), hade klubben fitt lana Grabo Modell-
flygklubbs filt, beldget 3,5 mil nordost om Giteb org.

Kvillen fore tavlingen satte drionarklubben upp banan

Hard kamp runt flaggorna
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och ordnade med all elektronik for varvrikning, tidtagning

Tidigt pa tavlingsdagens morgon anlinde deltagarna,
44 man varav tre norrmén och fyra danskar. Pilotmate k.
9 foljt av vandring runt banan, sen var tivlingen igang.
Det hela rullade pa véldigt effektivt med korta uppehall
mellan heaten. Efter ett heat hamtar de som har flugit sina
dronare i mélrutan (eller ndgon annanstans om de vurpat),




de som gkall flyga ligger sina drénare pja
startplatsen, snabb ko] att videobilderna
fungerar for alla och sen kor man,

Pé varen 2017 arrangerade AKM(Q
det drets forsta tavling, den gingen pa
Torslanda. Drénarflygarna hay alltsa kort
tre sasonger sedan dess och man kan notera
en del skillnader mor tidigare, framforall
att man numera jr gex deltagare i heaten.
Det kan bl trangt runt hindren, ritt oftq
faktiskt! Ett intryck dr att det bley flera
heat med oviss utgdng in i det sista, jAmfor
med tivlingen 2017, et var vanligt art
en eller ett par hade oty vid nagon port
och kom efter, men att de 6vriga fyra var
tétt tillsammans efter forsta varvet. T flerg
heat var det tre drénare samtidigt vid sistg
porten pa sista varvet, den som kor snivast
utan att fastna kommer forst, Och det gar
helt vansinnigt fort! Over 100 km i timmen,

Som banan var lagd gick det ast som
dskddare f6lja drénarna runt halva varyet
ungefir, dir banan gér bort ifrén eller emoy
dskadarna blir det svart att folja vad som
hénder. Sen éir det ocksa ritt omdjligt att
skilja den ena drénaren fran den andra,
ibland har man hjélp av att propellrarna
kan ha olika férg. Under senare delen
av ﬁnalomgéngen refererade Glen Bales
véldigt effektivt vad som héinde, vilket han

tévlingens utveckling.

Man kér forst ett angal fiirséksomgéngar?
dir det ar tiden som réknas. Sedan féljer
finalomgangar, diy det giller att vara
bland de tva forsta ; maél for att héinga
kvar i tivlingen. Sportsmanklassens fina]
vanns av Niklas Nyhund, Openklassens
final vanns efter ett rafflande race av Noa
Koch, foljd av Vincent Holm fran Danmark
och Jannik Kokkvoll fran Norge. Fyra bley
Zaidoon Latoof, femma David Modig. Arets
SM-vinnare och férra drets juniorviirlds-
mastare Oscar Nilsson vurpade och kom
sexa i finalen. Genom segern hér blev Noga
Koch ocksa sammanlagd vinnare av arets
cup, grattis!

"Det hiir &r inte riktigt modellflyg” tycker
en del, och visst, dronarna har inte mycket
likheter med flygplan, men sjdlva sporten
har ju likheter med t.ex. pylonracing och
aircombat och kriver mycket skicklighet
av sina utbvare. Det hir var sista och
tionde tavlingen i 4rets cup och samoladc
andd 44 deltagare, man undrar om nagon
annan SMFF-gren kan visa sidana siffror?
Dessutom, drénarpiloterna bidrar 6l at
sinka medeldldern inom SMF F, en god sak
bara det. ;

Tévlingen vilsignades med stralande
sensommarvider, dessutom vindstilla en

stor del av dagen. Fn lyckad dag pa det

[z

i

iéjrfs;allen Sportsmanlassen: Erik Lyig, Niklas Nylund, Simon Andersson

Prispallen Openklassen: Vincent Holm, Noa Koch, Janmie Kokkvoll

hela taget. Till slut méaste vi ge en eloge till deltagare och.pubhk: Na.r la].la

hade raiit hand om sina grejor s4 lig det inte ett enda skrip kvar pé féltet,
: (=)

verkligen trevligt!

Text Thomas Arvidson, bilder Gunnar Lundell och Arne Nilsson



Olas Arrow narmast i bild med Os vi
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Férutom modellflyg finns det hide en aktiv falskirmsklubl flogs ett betydligt littare program én det vi kit hir Sverige.

och en hel de] privatflyg pg flygplatsen si det var mycket “Grdelen med detta jip juatt fler piloter fixar at( ta sig igenom

an nog tycka att det Programmet vi
utmanande och darfor lite roligare,

att titta pa fér en flyginiresserad, dessutom var vidret helt programmet. Fast jag k.
fantastiskt for drstiden, Angiende sjilva tivlingsmomentet kér i Sverige ir lite mer

Jon Gunnar Wolds Super Kaos 60



3

Prisutdelning.

En annan skillnad mot har i Sverige var att i stort sett alla
kirde forbrianningsmotor, Flera piloter hade hemmabyggda
pipor och ARF modeller var inget som stod hégt i lurs
forstod man. OS var nog den vanligaste motortypen men iven
klassiker som HP fanns representerade.

Ola Fremming tog hem det hela efter 2 mycket bra flygom-
gangar med sin Blue angel bestyckad med portad och
gummiupphangd OS 61 FSR med avstimt avgassystem och
APC 11x9 propeller.

Men ingen gick lottlés d4 det fanns ett vél utrustat prishord.
Vill du se fler bilder och programmet vi flog gd in pd. F3A.no

och se Tore Paulsens minnestvne 2019,

Johan Brorsson









Mycket lyckat med flygsimulator

Har sitter Anna Grénvall som é_( medlem i Sédra Dalarnas mfk
och bygger p& Hobbymassan i Alvsj6..

Torulf Berg -
masterbygeare i

a och metall

En del ménniskor har en fantastisk kreativitet och formaga att uttrycka
sig genom sina hiinders arbete. En sddan extremt héndig man var Torulf
Berg i Goteborg. Han byggde en Tiger Moth och direfter en fungerande
motormodell av en Gipsy Major och satte i kiirran.

orulf dr nu borta sedan ett antal ar men hans
modell héinger i flygmuseet Aeroseum i Sive
utanfor Géteborg. Har foljer en intervju jag gjorde
med honom en tid innan denne forsynte man gick
bort, svirt sjuk i en tarmsjukdom.

Orsaken till att vi publicerar artikeln postumt &r flera — dels
for att information om modellen kan vara intressant att ha
med sig vid ett bespk i bergshangaren, dels for att beskriva
arbetet bakom en fin skalamodell samt fir att hedra en duktig
modellbyggare.

Modeller av alla slag

Légenheten ér full av modeller och andra grejer som han
tillverkat. I vardagsrummet stir en stor och statlig moraklocka
och i ena hornet en otroligt vilbyged nyckelharpa.

= Den tog mig 400 timmar att bygga, siiger Torulf och myser
i skiigget.

Overallt finns det spannande saker att titta pa, alla signerad
Torulf Berg. Det ir bilmodeller hiir, och batmodeller dr. 1

bokhyllan stér en Ford GT 40 och lite lingre bort en magnifik
Alfa Romeo -32. 1 hégsiitet finns en modell ay en engelsk
hégsjbogserare fran 1928. Skrovet #r tickt med nitade
plétar, av plast, sa att de skall se ut precis som pé den stora
biten.

— Det tog sju ér att bygga den. Ett djékla jobb eftersom jag
dven byggde en tvicylindrig dngmaskin och dngpannan med
tuber till den, berittar han.

Modellen &r en meter ling och viiger 10 kilo. Drivmedlet &ir
gasol.

= Men, plastmodellerna, dem riiknar jag inte.

Trots att han fnyser lite at plastbyggsatser ar hans exemplar
minst lika vilbyggda som hans egna projekt av tri och metall.

Yrkeslérare och pedantbyggare

Torulf Berg ar ursprungligen f6dd i Partille 1939 men uppvaxt
vid Chalmers i Johanneberg, Giteborg. Han gick yrkesskola
och uthildade sig ll verkstadsmekaniker, Direfter foljde
folkhogskola och tillsist lararhogskola.

AR



Torulf jobbade som verkstadsteknisk yrkeslirare i Skovde
i manga &r men ir numera pensionerad pd grund av Crohns
sjukdom.

— Jag birjade i femarsaldern med hobbyverksamhet och gick
i extrasléjd nér jag var sex. Min bror och jag gick dit med men
jag var for kort sa jag stod pd en pall. Jag har alltid tyckt att
det var kul att arbeta med hénderna.

Pappan var en duktig modellbyggare och han lit alltid
pojkarna ha knivar och verktyg; sd starten kunde inte ha
blivit béttre.

Alltid varmat for Tiger Moth

En gammal vurm for det klassiska skolflygplanet Tiger Moth
gjorde att Torulf férst borjade bygga kérran och direfter
den héngande raka fyreylindriga motor som i original satt i
Mothen.

— 1 KSAK byggde vi modeller nér jag var liten, exempelvis
kastplanen Tigern och Vargen. Nér jag var elva ar byggde jag
en friflygande byggsats, med gummimotor, av en Tiger Moth.

I vuxen élder slogs Torulf av tanken att tillverka kirran pa
nytt.

—Da radde en lite konstig stil i klubben. Jag ville helt enkelt
briicka gubbarna si jag kopte en ritning fran Transfunk
i Stockholm och satte i gang att bygga. Det var en svensk
ritning, gjord av en Blomgqvist. Kvaliteten péd ritningen
varierande men en del smadetaljer fanns med.

Sedan sattes bygget igang och tvé dr senare var han fardig!

— Virke for 700 kronor koptes. Det var inte dyrt, inte ens da,
for tio 4r sedan da jag gjorde kérran, siger Torulf.

Ovanlig forebild

Som forebild anvéinde han sig av ett plan som finns i
Norrkoping. Torulf ékte upp och tog bilder pa den, som han
senare anviinde niir modellen skulle fardigstillas.

— Just den individen valdes eftersom den var silverfargad.
En ovanlig firg och det berodde pa att den var byged i trd
med aluminiumkapor.

For att simulera planets dukklidsel kliddes modellen
med Solartex, en slags plastviv med virmekinsligt lim pa
baksidan, som stryks fast med ett strykjarn.

Kirran hade en mycket mirklig dubbel polhemsknut i
landstillsfjdringen. Torulf hade aldrig sett négot liknande
forr men filade ut delarna ur aluminium.

Det var dven mycket annat att forfardiga innan Tiger
Mothen var klar - dppningsbara luckor, instrument, spakar
och allt annat som hor en vilbyggd modell till. Torulfs plan
har till och med pumpbara déck pa egentillverkade filgar!

Alla hade olika anfallsvinklar

Fér att bygga en skalamodell krivs inte bara en noggrann
ritning utan man maste dven sjilv skaffa dokumentation, ta
kort och gora skisser.

— Jag var pa Hendon i England. Vakterna dér var mycket
vinliga. De hjilpte mig att komma néra sé att jag kunde se
hur det stora planet sig ut.

Alla delar i ett skalabygge ar viktigt for att helheten
skall bli bra — piloten var en historia for sig sjalv. Huvudet
tillverkades av en gubbe som var utbildad pa konstakademin
i Kopenhamn. Han gjorde ett leransikte av herr Berg och
sedan anvindes detta som forlaga till modellhuvudet. Det
forfirdigades i Ekoprim, ett slags litt byggmaterial. Direfter
malades skallen med akrylatfirg och en tjej Torulf kinde
sydde kldderna.
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For att fa ritt anfallsvinkel pa modellen frigade han rad av
gubbarna pa Alleberg, diar man ju sjilva har stor erfarenhet
av plantypen.

_ De skrattade och sa att det gar inte att siga med sikerhet
eftersom alla plan har olika.

Regn kan stilla till det

Det iir mycket arbete att siitta ihop alla stottor och stag pa en
dubbeldickare sa han far anviinda sig av en checklista nir
han skruvar ihop kérran.

Niir modellen var klar provflog en kompis den for Torulf.

— En skén syn! Den har en sdan stor vingyta att vingbelast-
ningen endast &r 50 gram per kvadratdecimeter, vilket gjorde
att kiirran lyfte direkt. Det var ett visst troghetsmoment i den,
precis som ett riktigt plan.

Niir forsta provilygningen var dverstokad kom regnet!

- Jag fick ligga under en presenning och skruva isir den,
siiger han och skrattar it minnet.

Torulfs Moth ér i skala 1:3,4 och har en spannvidd pa 2.5
meter. Vikten ar 12,5 kilo sa for att fa flyga den krévdes ett
speciellt tillstand fran Sveriges Modellflygférbund.

Anviinde motormanualen som forebild

Har man ett plan behdvs &ven en motor och Tiger Mothens
motor, Gipsy Major, var ingen délig utmaning — inte ens for




en misterbyggare.

- Naturligtvis &r det inte gjort i en handvindning att
bygga en modellmotor men jag hade hallit pa och trimmat
bilmotorer sa jag visste ju hur de fungerade. Dessutom hade
jag byget angmaskinen till bogseraren, s3 jag var forberedd,

slutet av  80-talet triffade han den vilbekante
motorbyggaren Karl-Erik Olsryd, frén Torslanda, pa en
méssa. Olsryd hjilpte till att skaffy fram papper och underlag
till Gipsy Major:m.
= Vi fick tag pA manualen och den anvéndes som underlag
till mitt bygge. Det fanns en ritning i boken och den férstorade
jag 1,21 génger: for att & den skala jagville ha, 1:3.4. Men
minskade slaglingden lite for att fa battre tomgang och
snabbare gaspadrag, forklarar han for oss.

Vissa avvikelser frin originalet

Borrningen pi motorn ir 26 millimeter och slaglingden 28.
Dessutom anvinder Torulf sig av andra kamtider eftersom
originalet hade for héga lyft, Modellbyggaren limnade in
kammen ll en slipare i Skulltorp som hette Sigvard Ingwar.
Han hade i det forgangna gjort mycket for tivlingsmotor-
cyklisterna och han anvinde sig av samma tider, till denna
modellmotor, som profilen P Volvos A-kam. Sigvard anviinde
helt enkelt matrisen fran originalkammen och férminskade
den.

Nir Torulf limnade sit; kamaxelimne sa den férvinade
gubben: “Jag har gjort ménga kammar i mina dagar men
ingen s4 liten som den hir.”

- Jag trodde kammen skulle blj dyr men han tog bara 250
kronor f5r jobbet.

Modellen har samma tandfslid som originalet men inte
dubbla tindstift till varje cylinder. Orsaken tll detta jir att
téndsystemet inte hinner med alla fyra cylindrarna.

Fyra ir och 2000 timmar

Det lig enorm mycket forberedelsearbete bakom konstruk-
tionen av Gipsy Major:n,

= Mycket fanns i huvudet men jag gjorde skisser. Sjiilva
motorblocket gjordes av en triimall som anvindes till
gjutmodell,

Torulf gist sjiily delarna till motorn, i gjutsand, pa skolan.
Metallen som anviindes var silumin det vill saga en legering
bestiende av aluminium och zink. Till det kommer att han
svarvat allt sjilv. Mycket av arbetet med motorn kunde han
gora i skolan, efter lektionstid,

= Men forst var jag tvingad att hitta knappen till avsting-
ningen av larmet, siger han med ett skratt.

Enbart spinnern bestér av fem eller sex delar.

= Jag tinkte att nir jag nu forsta gor det, kan jag gora det
riktigt ordentligt.

Miniatyren av Gipsy Major har en femfaldigt lagrad vevaxel.
Tva kullager, ett i varje dnde, samt tre bmnslager ser till
att friktionen ir minimal, Bronslagren var et hiistjobb att
forfirdiga. De borrades forst. Sedan klovs de och l5ddes ihop
for att kunna finsvarvas. Dérefter virmdes de upp s4 att de
skulle dela sig — varefter skavdes de jn S0IN P4 stora motorer!

Fastena har tunna skruvar sa att motorn skall lossna och inte
forstéras i hindelse av en krasch.

100 timmars arbete for ett topplock

Med alla kanaler, styrningar och siiten tog det 100 timmar att
tillverka varje topplock, siiten och styrningar &r av brons. Nar
vél detta var gjort limnade Torulf in topparna till eloxering
for att 4 en elegant svart férg pa dem men det var ett riskfyllt
moment. Gick nagot snett i det liget var 400 timmars arbete
forgiives.

= Den natten sov jag déligt. Hade det blivit strémavbrott
hade de fritts sénder i eloxeringsprocessen, papekar han,

Ventilkdporna sver topplocken #r drivna, Verktyget som
anvéndes for det arbetet gnistades ur ett massivt stycke metall.
Det var séledes manga olika arbetsmoment och metoder som
anvandes vid tillverkningen av motorn.

Vevaxeln ér 16 millimeter i diameter. Precis som p4 en stor
motor har Torulfs modell borrade smorjhal i vevaxeln. Motorn
har separatsmérjning och en extern oljetank. Lubrikationen
skéts av en dubbelverkande kugghjulspump som bade trycker
och suger. Suget 4r kraftigare for att den inte skall stoppa.
Dessutom forlitar sig konstruktionen pa stinksmérjning av
vissa motordelar.

Gick som p4 rils

Att tillverka kolvringar ér svéart. Torulf fick gora tvd verktyg
enbart for att kunna forfardiga kolvringarna. Ett verktyg
anvinds for att kunna svary den utviindiga diametern och ett
annat for den invéindiga formen. Varje kol har dubbla ringar.



Man maste éven var fiffig och se enkla l6sningar i det svéra
— avgastoren ér exempelvis tillverkade av bromsror fran en
langtradare! Forst fixerades réren mot fastflinsarna, med
hjélp av cyanoakrylatlim, och sedan slagloddes de fast.

Bygget gick som pa rils och fortskred utan misséden. Sist
av allt gjordes tindstiften, en utmaning. Orsaken tll artt
han gjorde egna stift var att de kopta var svira att stilla in
eftersom de har justerbar elektrod. Torulf gjorde egna med
fast elektrad.

—Enkille som jag kiinner visste hur man tillverkar tindstift.
Isolatorerna  gjordes ay porslinspulver och varmetéligt
Locktitelim, som bakades i ugn. Ytterdiametern ér 3 mm och
hélet i mitten ar 1 mm.

— Att bygga var kul. Jag kollade runt pé alla modell-
motorer, av den har typen, jag kom &t. Man far dessutom
fundera mycket néir man bygger en motor av det hir slaget.
Sammanlagt tog det mig fyra ar och 2000 arbetstimmar att fa
motorn firdig, beréttar han stolt.

Plan och motor — en enhet

Varje sommar tillbringar Torulf en tid i sin stuga i Harjedalen.
Diir bérjade han provkéra sin Gipsy Major med hjilp av
ett svinghjul, fastsatt pa vevaxeln. | bérjan fanns ingen

kompression i motorn, innan den bley insliten, men han kérde
den med hjalp av en borrmaskin i flera timmar s& att den blev
bra.

— Néir den startade for forsta gingen blev jag overvildigad
sél jag sprang runt den och ylade som en galning, av glidje.
Det blev ett fantastiskt hirligt ljud nir man drog av pa gasen.
Da eftertéinde den i avgasroren — precis som den riktiga.

Motorn kérs pa 95 oktanig bensin, med 2 procent oljein-
blandning i briinslet. Tomgéngsvarvet ligger pa 900 v/minut
och vid fullgas pa 4100.

Torulfs plan hade visserligen ursprungligen forsetts med
en encylindrig Quadramotor pa 50 kubik men sjilva syftet
med projektet, att bade bygga plan och diirefter motor, var
att matcha bada enheterna sa att de passade tillsammans.
Den uppgiften var nu slutford och direfter har han visat
upp sin kombination, Tiger Moth/Gipsy Major, pa diverse
olika tréaffar runt om i landet och det har naturligtvis viickt
berittigad uppmirksamhet varhelst han kommit.

Text och foto: Conny Aquist
Foto: Torulf Berg

Fakta om modellen av Gipsy Major Mk1:
Skala: 1: 3,4

Slagvolym: 60 cm3

Vikt: 4 kg

Propeller: 22x10 tum

Effekt:

c:a 3,5 hk vid 4.500 v/min.
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MULTIPLEX /

Die Slick X360 setzte in den letzten Saisons neue Mafstibe
in der Kunstflugszene, dies stellte sie bei zahlreichen Wett-
bewerben erfolgreich unter Beweis. Die MULTIPLEX Slick

X360 ist der perfekte Einstieg in die Welt des 3D-Kunstflugs

fiir In- und Outdoor. g
““.@ @ #1-01631

Die MULTIPLEX Slick X360 ist der perfekte Einstieg in die 860mm  918mm ca. 1955 25~450 mA €74,90*
Welt des 4D-Kunstflugs.

Durch die vergréBerten Ruderklappen im Vergleich zur

Standardvariante und dem 2mm diinneren EPP, erhilt man

ein voll 4D-fahiges Modell, das auch ohne Schubumkehr eine

starke Performance abliefert, % D, FU”/VVEUE @:\

Next Generation
860mm  918mm ca. 1855 3S~350 mAh €77,90*

RX-5 slim

« #1-01190 € 39,90* _
Extrem leichter, universeller 1.
5-Kanal-Empfanger mit 2,4 GHz

¥ s
M-LINK-Technologie, ideal fiir den g

Einsatz in Indoor-Modellen, # 1-01687 Biue
- 5 Kanile €74,90"

. 175x7, - F S

: é’fﬁ:ﬂ:’ﬁ X172 X715 pie MULTIPLEX FunnyCub bringt Buschfiieger-Stimmung

in die Sporthallen und Garten der Modellflug-Begeisterten.
Durch ihre grofien Rader und das leicht federnde Fahrwerk
kann sie, wie auch schon ihr groBes Yorbild die FunCub, fast
Uberall starten und landen.

AN D, @)

930mm  810mm ca.180g  25-450 mAh

>Tipp

"Indoor PrimeTime”
jetzt downloaden!
www.multiplex-re.de




