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av sin E.D. 3,46 ccm Hunter Mk 4. Foto: Morten Sitje.



Motor'kjalf‘""g pa

=" Fra venstre:

- Bjorn Sorvang
Hansen, Harry
¥ Kolberg og Kjell
Andersen.

B]Wn Sarvang Hansen pmvde ut ED Mk. 4 Hunter motoren sin. Disse gamle
engelske 3,46 cm3 dieselmotorene har vist seg d veere greie d starte, og de gar
fremdeles bra etter 60-70 dr. Til linestyring vil det passe fint med en 9x6 til 11x5

propell.
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Bildene over viser Bjorn Sorvang Hansens Spitfire bronseskulptur under en
utstilling pa Fornebu hosten 2018.



Stuka + Fury

Boris

de 46 i

d Si

o

31 cm. v. sp. Teksten falt ut p

is

3

Stuka pappersmodell av Bor

.
.

Overst

t’

Nederst “The bare bones” av Isaacs Fury 1 av Boris. Til hoyre: Ferdig trukket ved

hans brygge, “Farvel til sommaren” Tegning av Isaacs Fury pd s. 6 og 7.
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INGE KAAFJELD HOBBYSERVICE

Hellebrekkeveien 1 ¢ N-3675 NOTODDEN e TIf: 35 01 35 16  Mobil: 95 77 68 16

N

) E-post: jikaafjeld@live.no e Post/Bankgiro: 0532 06 11557

OLDTIMER INFO

Tegning av CL Spitfire innsendt av Ole Petter Moe Gregersen.
Tegning av Custom Privateer skaffet av Kjell Masch.
Ole Torgersen har utarbeidet tegningslisten og innsendt Allers kopi fra 1935.

Telemark Airshow ble arrangert 1. sept 2019 med full suksess, takket veere
Flyteknisk Notodden, med @yvind Vassbotten, med sgnner og kompanjonger.

Teknisk Hobby anbefales og har mye for oldtimere, som far 10 % rabatt.
Henriks Hobby, Bergen, har gamle EEO byggesett.

Webra Bully kjgpes, alle varianter, Inge Kaafjeld.

Spker kopi skjiema Futaba RX, mottagere 27MHz AM fra ca 1974 og lignende.

Alle PAW-motorer pa lager hos Inge Kaafjeld. Ogsa diesel fuel og fuelslanger i 4
dimensjoner; 1,5-2,0 - 3,0 — 3,2, taler diesel.

«B»-motoren
mindre storrelse. Veke 90 gr. HK 0.15.
Slag 11 mm. Volum 1.46 ccm. Omdrei-
ning 12 000. Hayde 56 mm, bredde
; = 36 mm, lengde 73 mm. Brennstoffet
b bor viere 1 del eter, 1 del ren parafin
" ; og U del Castorolje (vegetabilsk) eller
4 Y AN SAE 50,

s

Pris kr. 71.—

«IK.Sy-elektromotor se side 28. 7 &5




Norske oldtimer/veteran modellfly
Oversikt pr.  01.11.2017

Kopiftegning

Modellinavn Klasse Arstall  Vingespenn s eiere Tegn. mélestokk Konstuktar/firma/kilde
Glidere
Albatross A-2 1947 1450/1520 OTO 1:1 QOdd Gulbrandsen
ESA A-1 1940 670 HJ/OTO 1:1 EEO/Finland
Haien A-1 1950 1100 HJ/OTO 1:1 EEO
Blue Gull A-2 1949 1490 OTO 1:1 Stein Schigll
Volo A-1 ? 980 HJ/OTO 1:1 EEO
"NoName" A-2 1952 1670 oTO 11 Ole Torgersen
Cumulus A-2 1946 1500 PH/OTO 1:1 Per Hoff
Bogey 3 A-2 1946 1520 oTO 1:1 Stein Schigli
Calypso A2 1967 2175 OTO 1:511:1 Kjell Bentzen
NMS52 vinner A-2 1951 1645 OTO/PIP 11 Ole Torgersen
Oreon A-2 1946 1448 o710 1:1 Thor Malbach
Tempo ? 1942 350 FOB/OTO 1:1 O. Renning
Lyn ? 1947 550 FOB/OTO 1:1 Will G. Aaneby
Jobo ? 1851 750 FOB 1:4 Einar Brendeng
"NoName" ? 1955 1050 FOB 15,5 Trond Hagen
Thermic A-2 1965 1800 JIK/IOTO 1:1 EEOQ/UIf Tannesen
Hobby ? ? HJ/OTO 1:1 EEO
Bambi ? ? 460 HJ/OTO 1:1 EEO
Junior ? 1935 1000 H. Stub
BM-1270 ? 1935+ 790 OTO 1:1 H. Stub
Vipa ? 1947 300 oT0 1:1 Will G. Aaneby/TfA
Hauk ? 1946 716 oTO 1:1 Will G. Aaneby/TfA
Pil ? 1939 920/740 OTO 1:1 Seniorflygeren/TfA
Reodor A-2 1961 2030 OTO 1.7 Norman Stevland
"NoName" A-2 1945 1420 oTO 01:01 Finn Wahlqvist
Termikk A-2 1945 1500 oTo 1:1 Finn Wahlqvist
“NoName" A-2 1946 1500 oTO 1.4 Harald Orvin
Golfen A-1 1946 950 OTO 1.4 Qdd Gulbrandsen
Simba 6 A-2 1961 2128 oTO 1:5 Asmund Skard
"NoName" A-2 1850 1450 oTO 1:1 Egil Haug
MixMax 3 A-2 1961 1970 TB/OTO 1:5,6 Tor Bortne
Stabil A-1 1952 1110 HB/OTO 1:1 Karsten Fredriksen
Thermik ? 1954 1390 HB/OTO 1:1 Karsten Fredriksen
Stratos A-2 1956 1550 HB/OTO 1:1 Karsten Fredriksen
The Anton Mrk 8 A-2 2160 TB/OTO 1.7 Kjell Nysaether
Juno ? 740 HK/OTO 1:1 Will G. Aaneby
Junior A-1 1986 1150 HJ/OTO 1.1 EEO
Thermic I A-2 1960 1820 HJ/OTO 1.1 EEO
"No Name" A-2 ? 1650 HJ/OTO 1:1 EEO
Nimbus A2 ? 1570 HB/OTO 01:01 Jan Heybraten
Knotten 1949 390 JIK/IOTO 01.01 Will G. Aaneby
Knut Hagens A-2 A2 1949/50 1970 PIP/OTO 01:01 Knut Hagen/ P. |. Pauisen
JRII A-2 1962 2280 JIK/OTO 01:01 John Regdseth
Sus A-1 1973 1160 AK/OTO 01:01 Bjarne
Jimmy A-1 1960 450 OTO 01:01 PKE
Viking A-1 1950 676 HJ 01:01 EEO
STRIKKMODELLER
3rn B 1936/37 820 oTo 1:1 TfA
Svalen 2 Pinnem. ? 680 oTO 1:1 Will G. Aaneby/TfA
Svalen Pinnem. 1936/37 700 FOB/OTO 1 Will G. Aaneby
Colibrie Senior Wakef. 1948 1060 PH/OTO 11 Per Hoff
PH-11 A 1935 1100 PH/OTO 1:1 Per Hoff
Colibrie Junior Cc2 1947 910 PH/OTO 1:1 Per Hoff
Colibrie B 1938 1000 GR/OTO 1:1 Per Hoff
Orvin Wakef. Wakef. 1950 1225 OTO 1:1 Harald Orvin
Maken C2, kroppsm 1934 750 GR/OTO 1:1 TiA
Kongearn 5 Wakef. 1937 1280 GR/OTO 1:1 Harald Orvin
Golde Eagle Wakef. 1938 1360 o710 11 Harald Orvin
EEO-7 B 1938 980 HJ/GR/QOTO 1:1 EEO

Cabin B 1950 640 HJ/GR/OTO 1:1 EEO



Ju-KA A
Spurv 2 C2

Die Ente Pinnem.
Enkel pinnemodell ' Pinnem.

H 727 Pinnem.
Libell C2 kroppsm.
Junior C1
Junior ?

?7? Pinnem.
NWG Pinnem.
NWH Pinnem.
Brummer Pinnem.
Junior Pinnem.
Hei Pinnem.
Canard W2 Pinnem.
Fokker D2 ?
S-1212 ?
"NoName" Wakef.
Olympia ?
Spurv 1 ?

Ariel 2 dekker
Amerikaner'n ?
Enkel pinnemodell  Pinnem.
Rekord Ente ?
Hauk Wakef. ?
Toto ?
Komet C1,kroppsm.
Stratos C2, kroppsm.
Albatross C2,kroppsm.
"NoName" C2,kroppsm.
"NoName" Wakef.
"NoName" Wakef.
Fokker DV

Zephyr C2,kroppsm.
Kréka C2 kroppsm.
"NoName" Wakefield
Forbrenninngsmotormodelier
Vingtor 24 D1 25cm3
lota D1 1em3
Zeta D1 2,5 cm3(?;
Wam Bam D1 2,5cm3
Starfire D1 2,5¢cm3
The Golden Bird D1 1cm3
Mitli D1 1cm3
Bimbo D11-2,5cm3
PH 171 D1 1,0cm3
Lambda ?
Sporty 2,5 cm3
"NoName" D1 2,5cm3
Lons Pet D1 3,5cm3
Django D1 2,5cm3
Trumf D1 2,5cm3
Scorpion D1 1,0 cm3
Theta Dt 1-1,3cm3
Tarzan D125cm3
Mercury D11,5cm3
Dandy D10,5cm3
"NoName" D125 cem3
Aero D11,0cm3

Linekontrolimodeller

Comet 2
Competitor
Tornado
Stunty
Speed
Junior
Jaguar
Stunt
“"NoName"
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2,5cm3
2,5 cm3
2,5-3,5cm3
1cm3
2,5cm3
1 cm3
2,5cm3
2,5-3,5cm3
2,5 cm3

?
1946
1914
1935
1935
1933
1935
1947
1932
1932
1933
1942
1940

?
1932
1935
1939
1939
1950
1933
1919
1932
1936

?
1937

?

1937(?)

1937(?)

1937(?)
1937
1949
1949
1960

1937
1936
1955

1946
1851
1946
1945
1955
1946
1950
1955
1951
1943
18487
1049
1846
1860
1958
?
?
2
1960
1960
1960

1960

430
830
1000
650
800
1030
1000
600
380
700
900
350
910
480
600
850
560
1065
900
450
620
a70
450
1080
750
730
1130
1080
1000
1110
1140
400

970
900
1288

1260
950
1300
1140
1520
710
860
1180
920

1360
1200
1300
1620
1600
800

980

1500
1300
730

1400

970

820
900
1000
480
410
560
840
790
900

OTO
oT0o
FOB
FOB
FOB
FOB
FOB
SF/OTO
FOB/OTO
FOB
FOB
FOB/OTO
FOB/OTO
HJNVIK
FOB
FOB/OTO
o710
oTo
oTO
TB/OTO
oTO
OTO
OoTO
oTO
JIK/OTO
TB/OTO
JIK/OTO
OoTO
o710
OTO
TB/OTO
TB/OTO
JIKIOTO

o710
TB/IOTO
B

o710
o710
OoTO
oTO
oTO
PH/OTO
oT0
JIK
PH/OTO

oTO
JH/OTO

oTO
TB/OTO
TB/OTO
JIK/IOTO

OoTo
HB/OTO
HJ/OTO
HJ/OTO
HJ/OTO

HJ/OTO

HJ/OTO
PH/OTO
HKIAJIOTOSH.
JK/AJIOTOM.
HJJIK
JIK/IOTO
JIK/OTO
OoTO
o710

01:.01
1:10
1:10
1:10

01:10

01:10

Diverse

01:01

1:.1,1:3,5

01.05

01.05,5

01:01

01:01

00:01

01:03,2
01:13,5
01:01
01:05,5
Diverse
Diverse

01:06
1:10

01:21
1:15

01:01

1:1
11
1:1
11
11

01:01

01:.01

01.01

01:01

1:1

1:1
1:1
1:1
11
1:1
1:1
1:1
?
1:1
?
1.1
1:1
1:1
1:1
1:1
1:1
1:1
1.1
1:1
11
01:.01
01:01

1:1
1:1
11
11
1.1
1:1
1:1
1:1
1:1

EEO
Will G. Aaneby/TfA
H. Stub bok 1935
H. Stub bok 1935
H. Stub bok 1935
H.Stub bok 1935
H. Stub bok 1935
Seniorflygeren/TfA
Will G. Aaneby
Wiil G. Aaneby
Will G. Aaneby
O. Renning
Pettersen
EEO
Will G. Aaneby
H. Stub bok 1935
Seniorflygeren/TfA
Harald Orvin
Seniorflygeren/TfA
Will G. Aaneby
Aaneby/Henriksen
Will G. Aaneby
Will G. Aaneby
Aaneby/Henriksen
Wili G. Aaneby
TIA
AW Nordwaeger/Allers
AW Nordwaeger/Allers
AW Nordwaeger/Allers
Hjemmet
Thor Maibach
Harald Orvin
Per Erik Johnsen

AW Nordwaeger/Allers
Will. G. Aaneby
Thor Melbach

Hans Petter Aaser
Einar Breneng
Einar Breneng
Einar Breneng
UIf Tennesen

Per Hoff
Hans Petter Aaser
PKE
Per Hoff
Einar Breneng
S. Slangsvoll
Jerv Heiret
Finn Wahlqvist
Birger Bulukin
Birger Bulukin
PKE
Einar Breneng
Ulf Tennesen/EEC
EEO
EEO
EEO

EEO

EEO
Per Hoff
EEO
EEC
EEO
PKE
PKE
PKE
U. Tennesen



Super Screamer 2,5cm3 1960

Tommy 2,5cm3 1955
Hot Stuff 5cm3 1951
"NoName" 2,4 cm3 1951
Ziip

Aero Speed 1,3cm3 1948
Comet 1 2.5cm3 1965

2,5-3,5 cm3 ?

Streamer Eater ?
2,5-3,5¢cm3 1957

Screamer

Tor 1-1,5cm3 1962
Qdin 2,5-3,5 cm3 1962
AT-6 Harvard 1,5-2,0cm3 ?
Lucky Star 2,5¢cm3 ?

Radiokontrolimodeller

Radiomaster

(m. halehjul) 2,5cm3 1959
Radiomaster
{m.nesehjul) 2,5cm3 1960

Radiomaster
(m.nesehjul og

ballanseror) 2,5 cm3 1960
Grokker 4T 3,5cm3 1984
Bimbo 1-2,5 cm3 1957
Fokker D VIII 0,8-15cm3 1985
Skalamodeller

Mustang Strikk

Piper Cub Strikk

Hawker Tempest  Linekontroll 1948
Hawker Typhoon

Bell Aircobra

Vampire

Westland Lysander

Northrop A 17 Strikk 1934(7?)
SweePea Strikk 1960
Spitfire Strikk 1957
Spitfire IX

Cessna BirdDog 0,5-1 cm3
Cessnal146

Miles M-20

Diverse

Atom Jetex 1958
Navy Katapuit 1860

890 AJIOTO

950 AJIOTO
? oTO
900 OoTO
530 HJ/OTO
500 oTO
820 HJ/AJIOTO
765 OoTO
900 CM/OTO

650 HJIMIK/OTO
910 HJJIK/IOTO
690 JIK/IOTO

840 BH/OTO

1560 HJ/PH/OTO

1460 HJ/PH/OTO

1460 HJ/PH/OTO

1240 PKE/OTO
11180 JIK
930 JIKIOTO
700 HJ/OTO
660 HJ/OTO
690 AJioTOo
OTO
OoTO
oTO
oTO
600 JIKIOTO
360 HJ/OTO
JIK/OTO
450 OoTO
910 OoTO

630 HJNIK/OTO
210 HJJIK/IOTO

336 TB/OTO
560 HJ/OTO

? Bjern Skauge
1:1 Bjern Ellingsen
Arthur Brambani
01:01 UHf Tennesen
1:1 EEC
1.2,6 Jan E. Kielland
1:1 EEO
01:01 A. Ytrehgy
01:01 Bjern Skauge
01:01 EEO
11 EEO
01:01 Kjell Nysaether
PKE
1=
11
11 Per Hoff
1:1 Per Hoff
1:1 Per Hoff
01:01 Tore Paulsen
01:01 PKE

01.01 Arild Tangerud

1:1 EEO
01:01 EEO
01:01 Rolf Lenvang

Paal Sterud/TfA
Paal Sterud/TfA
Paal Sterud/TfA

Finn Wahiqvist
1:1 Sverre Thoresen/Allers
01:01 EEO
117 Paal Sterud/TfA
HobbyBygg
01:01 HobbyBygg
EEO
TfA
01.01 P-K-E
01:01 EEO

OBS: Mange av 1:1 tegningene er forstgrret fra A4 forma' og kan ha tykke linjer

Kopi/tegnings eiere

B Tor Bortne

HB Henry Bjgnness
FOB Finn Olav Bug

PH Per Hoff

JIK Jan Inge Kaafjeld
OTO Ole Torgersen

HK Harry Kolberg

PKE Per K. Engebretsen
CM Clamer Meltzer

BH Bj@rn Hellberg

HJ Tommy Halden Jahr

PIP Paul lvar Paulsen

Jernbaneveien 28
Tors vei 17
Krillasveien 42
Kjpyaveien 9
Pilesrtedet 81

Hellebrekkevei 1

Lyngveien 9
Maitrostvn.38
Krokliveien 65
Fiolsvingen 16
Svelvikvn.188
Skogvn.7A

William Farres v.15

2840 Reinsvoll
3179 Asgérdstrand
1392 Vettre

3474 Aros

0354 Oslo

3675 Notodden TIf. 35013516

2833 Raufoss
3617 Kongsberg
0584 Oslo 5
7050 Trondheim
3037 Drammen
2050 Jessheim
7022 Trondheim

11
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Jeg husker faktisk veldig godt at bilde ble tatt, men mener at Olaf Pihl
er avmerket feil korrekt plassering er 3 han var veldig gjekjennelig som
nesten den eneste med den sveisen dessuten mener jeg og huske at han
het Oluf til fornavn (mulig jeg tar feil).personen merket med 8 tal heter

Jan Erik Lie.
mvh Eirik Magnesen

‘e

2 - Erik Magnesen

3 - Oluf Phil

4 - Birger Bulukin

5 - Bjgrn Sverre Ellingsen

6 &
7 - Truls Harald Paulsen
8 -Jan Erik Lie

9 - (Olaf Phil)

10 - Stein Magnesen
11 - Knut Borgen

12 -

13 - _
14 - Ragnar Justnes
15 -

16 - xxx Eckholt

17 - Kristen Andersen

13



14

En trokopi modell med gode

flyegenskaper

Modellen er konstruert i skalaen 1
tomme til 1 fot, og drivkraften er en
hvilken som helst modell-motor, bensin
eller diesel, med et rominnhold pa fra
0,099 til 0,19 kubikk tomme. Tegningene
viser disse motorer installert i flere stil-
linger etter smak og skjenn. Hele flyet
bygges av balsa i standard dimensjoner,
og under konstruksjonen ble det tatt

42

hensyn til at det er praktisk 4 benytte
sa fa forskjellige materialdimensjoner
som mulig. Det er serlig interessant &
legge merke til at understellets avfje-
ringssystem virker p4 samme méate som
pa den store, originale typen.

Start byggingen ved hjelp av tegnin-
gen med & avtegne kroppens sider pa en
balsaplate med lg-tomme’s tykkelse. Det

Artikkelens forfatter
prover modellens fly-
egenskaper, wvelvillig
assistert av sin senmn.
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Oppstarting av modellen ved hjelp av bat-
terier.

Hijuldekslene gir hjulene bedre stremlinje-
form.

er best & benytte et barberblad med bare
én egg. Skal modellen vare linestyrt, ma
man passe pa at hullene for kontroll-
linene kommer med, men bare pd den ene
siden. Riss og kutt spantene, og bruk
Ig-tomme kryssfinér til brannskottet,
som motoren skal festes pad. Bruk lgvsag
her. Ved limingen lgnner det seg a an-
vende et lim som ikke lar seg lase opp av
brennstoffet. Lim sammen kroppens to
sider i den foreskrevne vinkel i kroppens
akterkant, og bruk knappendler til 4 hol-
de sidene sammen til limet er tort. Lim
deretter spantene pad plass og begynn
med den bakerste forst.

44

Kutt ut understellsplaten og platen
som kontrollarmen skal festes pa av sam-
me sort finér som brannskottet, og lim
den siste godt fast mellom kroppens
gider. Mens dette torker, formes kon-
trollstaget fra 1!ig-tomme pianotrad.
Kontrollinene skal né festes til kontroll-
armen, som igjen er montert pa finér-
platen mellom kroppens to sider i hori-
sontal stilling. Velg en brennstofftank
som passer til den motor De har til hen-
sikt & benytte. Det er viktig 4 huske pd
at tanken mé ha en slange som rekker
utenfor kroppen for pafylling av brenn-
stoff. Dette gjelder ogsa for lufteraret,
som motvirker vakuum pa tanken. Re-
ret for brennstofftilfersel bgr vare si
rett som mulig, fordi for skarpe bgynin-
ger lett kan forarsake at motoren far
utilstrekkelig tilforsel. Fest tanken godt
i skroget.

Understellet kan lages mens limet tor-
ker. Bay til pianotriaden som vist pa teg-
ningen. Surr de fire understellsleggene
med fin metalltrad, og lodd surringene
med lettflytende tinn. Bruk heller for
meget enn for lite tinn. Fest derpd un-
derstellet til understellsplaten med eks-
tra sterk lintradd, som syes gjennom ap-
ningene i platen og rundt de to horison-
tale delene av understellet.

Bruk rikelig med lim pa disse surrin-
gene, og fest platen mellom skrogets to
gider etter 4 ha lagt godt med lim pé
kantene. Det er viktig at denne platen
sitter godt fastlimt.

Motorfestet mé tillempes for den mo-
tortype som er valgt. Bruk et stykke
aluminium, og bend det slik at det pas-
ser pa brannskottet. Bor huller i alu-
miniumsplaten, og bruk sprengskiver til
4 feste mutterne pé boltene. Merk av hul-
lene til motoren pa aluminiumsplaten og
Lor dem. Motoren kan monteres med
sylinderen opp, ned eller pa siden, som
vist pa tegningene.

Dekk kroppens underside med 14-
tomme’s balsaplate. Veden i treet bor ga
pa tvers av modellens lengderetning, da
dette gir oket styrkd. Bruk godt med
lim, og hold bunnen pa plass med knap-
penaler til limet er tort. Kroppens over-
side er laget av to lag 34-tomme’s balsa-



plater som limes sammen. Kutt ut over-
siden med godt monn pa kantene, lim
denne pa plass, og la kroppen terke.
Bruk mye lim og fest midlertidig med
knappenéler.

Den enkleste mate 4 lage motordekslet
pa er & bruke flere lag 34-tomme’s balsa-
plater som limes sammen etter at rom-
met for motoren er kuttet ut. Bruk 6 lag
som vist pd tegningen, og lim sammen
3 lag pa hver side av motoren. Form na
hulrommet for motoren, slik at det er
god klaring. Lim de to delene sammen,
men ikke sterkere enn at de kan taes
fra hverandre igjen, og fest hele motor-
dekslet til brannskottet midlertidig pa
samme mate. Nar limet er tert, form
motordekslet jevnt med resten av krop-
pen, og bruk en meget skarp kniv. Si
pusses kroppen med sandpapir etter at
oversiden er skaret til i passe trekant,
og lim dette fast mellom understellsleg-
gene pa hver side. Disse trekantene ma
ikke rekke helt opp til kroppens under-
side, og for all del ikke limes fast i den-
ne. Bruk en 9 s-tomme’s hdrd balsaplate
til haleflaten. Form den stremlinjet ved
hjelp av sandpapir til den riktige profil.
Hoyderoret skal na festes til haleflaten.
Her kan brukes sma hengsler av metall.
Det beste resultat fir man imidlertid
ved 4 bruke sakalte «kinesiske» hengsler.
Man klipper ut sma stykker av et sterkt
og fint stykke lin som imes fast pa over-
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’ fores.

Dette er flyet i full
storrelse, en hendig
og okonomisk liten
en-seters sportsma-
skin som har vek-
ket berettiget opp-
sikt, ?

siden av heyderoret og:samtidig pi un-
dersiden av haleflaten, annen hver en pa
undersiden og oversiden, som vist pa teg-
ningen.

S4 limes haleflaten pa kroppen. Festet
for kontrollstaget som er limt fast pa
hoyderorets underside, har pa tegningen
to hull. Det er unadvendlg 4 bore mer
enn ett hull i den aluminiumsplaten som
her benyttes. Kontrollstaget kommer ut
av kroppen gjennon: en slisse i siden og
festes til hullet i aluminiumsplaten. Ha-
lefinnen, som er formet pa samme mate
som haleflaten med heyderoret, festes
deretter til kroppen. Pass pa at roret
har en vinkel med midtaksen, som vist
pa tegningen, hvis modellen skal line-
De streomlinjeformede hjuldek-
slene som forevrig er valgfrie, lages pa
samme mate som motordekslet, idet flere
lag halsaplater limes sammen etter at
hulrommet er skaret ut i hver enkelt
plate.

Vingekonstruksjonen er meget enkel

Riss av ribbene og kutt som vist pa teg-

ningen. Vingen lages i to halvdeler pa
grunn av den vinkel disse to delene dan-

ner med hverandre. Selve vingens over-

og underside lages av en plate, idet den-
ne platen forst limes til ribbenes under-
side, og dernest boyes rundt for- og bak-
kant, for s4 4 foyes sammen i en sem
pa vingens overside: Lim ferst platen til

(Forts. side 101.)
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undersiden og la limet terre. For platen
boyes forsiktig rundt bakkanten skal den
veere kuttet til i riktig bredde. Bruk rike-
lig med lim, og fest midlertidig med
knappendler. Boy platen i forkant og
pass pa at semmen pa oversiden passer
neyaktig for platen limes fast til ribbe-
nes overkant. Lim ferst bare platen fast
til ribbene i forkant, og la limet torre for
platen feres bakover og sammenfgyes
med den delen som dekker bakkanten av
vingen. Vingetippene lages av hel ved,
festes godt til vingen, hvoretter det hele
gaes over med sandpapir.

Vi fjerner motordekslet fra brannskot-
tet og deler det der hvor det var limt
sammen midlertidig. Hulrommet i motor-
dekslet pensles flere ganger med en dope
som ikke oppleses av brennstoffet.
Brannskottet prepareres pi samme ma-
ten. Nar dette er tort, installeres moto-
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ren og brennstoffreret festes pa plass.
Det kan veere pakrevet a lage hull til
gassreguleringen gjennom motordekslet
da den ma kunne reguleres fra utsiden.’

Puss nd modellen forsiktig med sand-
papir. Det er viktig at balsatreets lagse
struktur blir riktig preparert for model-
len males. Det finnes spesielle lakker for
dette i handelen.

Vingestagene skal na festes, og huller
bores pad de angitte stedene. Lag hullene
en tanke mindre enn enden pa stagene,
slik at disse sitter godt fast uten klaring.
Kutt stagene til riktig lengde, spiss en-
dene og tving dem inn i hullene. Bruk
rikelig med lim. Mal modellen for vin-
gene monteres. Nar malingen er terr,
avmerkes de steder hvor stagene festes
i vingens underside. Bor hull som for be-
skrevet, og fest stagene. Pass pi at
vingehalvpartene blir montert neyaktig
symetrisk pa kroppen. Stett vingene pad
undersiden mens limet terker. Bruk
ogsa her rikelig med lim da det er viktig
at festene er sterke. Til slutt plaseres
hjelpefestet for kontrollinene mellom

101
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Sedan urminnes tider ha mdnniskorna alltid 6nskat att kunna
flyga liksom faglarna och mdanga aro de férsok som gjorts ge-
nom seklerna for att komma ddarhén. Jag skriver med avsiki
seklerna for att alla, gamla som unga, skola komma ihdg ait
flygningen dr dldre &n savdl maskindrivna fartyg som tdg och
bilar. De forsta som gjorde férsdken voro kineserna och det ar
nu flera tusen ar sedan de experimenterade med sina drakar
vilka i stort sett liknade de drakar, som véra poikar leka med.
Vi kunna séga att den tusendriga kinesdraken ar foregdngaren
fill vara dagars flygplan, enda skillnaden @r den att dragkraf-
ten i drakens fortoiningssndre dr hos vara flygplan utbytt mot
dragkraften hos en motordriven propeller.

Mé&nga av dem, som under drens lopp experimenterat inom
flygningen, ha férst prévat sig fram pd& modellplanen. Modell-
flyget har s& att séga gati hand i hand med det riktiga flygefs
utveckling och genom deita ha viktiga rén giorfs, som varit
till nytta vid konstruktion och byggning av flygplan och vi
kunna nu med hidlp av en modell av ett visst flygplan under-
séka detta plans hastigheter, mandvrerbarhet, spinntenden-
ser m. m.

Det &r d& tydligt att modellflygningen har en stor betydelse
for det uppvdxande slékiet, dock forutsaiter det ait modell-
flygningen drives pd ett ratt satt och inte, som det ofta dr fallet,
som en lek eller ett tidsférdriv. Fér de dldre, som iniresserar
sig for modellflygningen, md det gdrna vara eii tidsfordriv,
men inte fér de unga. For dem skall det vara ett led i deras
utbildning. Redan i unga ar léra de sig ait forsta flygningen,
ty en modell héller sig svivande efter samma lagar som eit
flygplan och samma villkor som et flygplan maste uppfylla for
att flyga maste éven modellen uppfylia.

Jag vagar pésté att de som ga in for modellflygningen for
att 1dra, bli aldrig besvikna. Var dag ger dem nya [ardomar,
som sporrar till fornyade anstrdngningar. Aldern spelar ingen
roll, ty gammal som ung har lika stor nytta och glddje darav.
L&t blott inte modellflygningen bliva en lek eller eit tidsfordriv
utan en ldrokdlla.

1437

A.Y.Nordwaeger.



Alla véra modeller dro konstruerade av den vdlkénde modell-
experten Fdltflygare A. W. Nordwaeger och alla véra bygg-
satser dro tillverkade i Sverige varfor ritningar och balsaflak
hava svensk text.

Varje byggsats innehdlier: Tryckta balsaflak vilka géra all kal-
kering overflddig, ritning i full skala, fardigskurna lister, fardiga
hjul, halvarbetad balsapropeller (ufom tdvlingsmodellerna som
hava propellerblock) japanpapper, pianotréd, gummi, lager-
brickor, cellofan eller celluloid, balsalim och dope.

Lt bt e S e et o I

| Albatross

Spdnnvidd 110 cm.

Rekordtryck, Sthlm, 1937. L

N
5

g
€
‘\" g

Tavlingsmodell 1 hogsta klass. Modellen har vid ett flertal

tavlingar erovrat 1:sta pris i sin klass.

Pris i byggsats Kr. 6: 50
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Med tanke p& de modellbyggare som sommartid vistas vid vat-

ten och allts& hava goda mdjligheter att flyga sjomodeller pre-

sentera vi hdrmed tvé modeller speciellt konstruerade for flot-

torer. Bada dessa modeller som dro tévlingsmodeller i hégsta

klass &ro av s. k. kabintyp och mycket lattbyggda.

Zephyr

Spdnnvidd 98 cm.

Med denna modell &r tider mellan 3 och 4 minuter ingen ovan-
lighet. Byggsatsen innehéller &ven hiul for dem som O&nska

modellen som landplan.

Pris Kr. 7:50
o
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Above, the RC RF (radio frequency) front end with mixer and Xtal oscillator.
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Above, the BC (broadcast) RF front end with tuneable oscillator and RF input.

The tuning can be done with variable capacitor or varicap (capacitance diode),
or both.
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Above, the IF (intermediate frequency) for both RC and BC receivers.

Above, the AF (audio frequency) amplifier for loudspeaker BC.

On next page, the relay output for RC singel channel.
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Relatilisats

Komponentforteckning:
R1, R2, R4 [0 kohm

R3 5,6 kohm

RS, R6 4,7 kohm

Cl, C2 2,2 I, tantal
C3 10 uF, tantal
Tl 2N3706

T2 2N3702

T3 ACI127

Dl 0OA90

| st 8-pol kontakt (Graupner 3676)
I st 8-pol kabel (Graupner 3679)

| st reld 185 ohm (Graupner 3692)
| st anslutningskontakt for reliet

B B Den hiir tillsatsen konstruerades ur-
sprungligen for “enkanalsproppen”. Se-
nare har (6rf. kommit underfund med att
den dven #dr anvindbar pa den komman-
de flerkanalspropen.

[ tillsatsen finns ett reld, som drar nir
pulserna, vilka ir avsedda for servofor-
stirkaren, kommer fran sindaren och
mottagaren. Med till- och franslag av
sindaren kan alltsd reliet slas till eller
fran.

Tanken med enkanalsradion och till-
satsen var att fa fram en tillrickligt liten
och litt mottagaranliggning med god
styrningsnoggrannhet. Den var avsedd att
anvindas i clbatar for hastighetstivling.

+4,8V

Fig 1. Reliitillsatsens principschema.

Fig 2. Kretskortet i
skala 1:1 sett frin
foliesidan.,

40

Fig 3. Komponenternas placering pa krets-
kortet.

Den minsta klassen har endast 30 W #ill-
férd motoreffekt. De stora elbatarna blir
sa tunga (6ver 3 kg) och snabba, att det
dr omdjligt att ta baten i farten och sli
ifrin motorn manuellt.

Tillsatsen kan ocksa anvindas pa
ménga andra liknande siitt, tex i clbilar.

En annan mojlighet vore att med hjilp
av en transistor till styra en liten elmo-
tor, som far strom nir sindaren slis
ifran. Elmotorn skulle sedan kunna pa-
verka en brinsleavstingare till forbrin-
ningsmotorn i ett modellsegelplan med
motorgondol. Planets motor skulle da
kunna stoppas i en termikbldsa genom att
man slar av siindaren ett par sekunder.
Med fantasi kan man siikert finna manga
andra anviindningsomraden.

Funktion

Se principschema i fig [. Om pulserna
fran mottagaren finge styra ut T3 direkt,
skulle reliet vibrera med frekvensen
50 Hz, samtidigt som mottagarens puls-
forstirkare skulle belastas for hart. Tl
och T2 forstirker och genom kondensa-
torerna C2 och C3 utjimnas pulserna till
likstrom genom reliet.

Utan signal dr T1 savil som T2 och
T3 strypta. T1 didrfor att basen ligger péd
noll genom R1 och R2. T2 ir strypt dir-
for att ingen strom flyter genom R4 och
T3 dirfor att ingen strom passerar RS5.
C2 ir uppladdad till drivspinningens vir-
de. Av pulsen blir T1 ledande och C2
laddas ur.

Uppladdningen av C2 sker sedan med
strom genom R3 och R4, varvid T2 blir
ledande och dirmed T3. En ytterligare
glittning av strommen genom T3 sker
med C3.

Nir pulserna kommer in drar reliet.
Dioden skyddar transistorn for transien-
ter som uppstir i reldlindningen nir
strommen bryts.

Kretskortet och komponentplaceringen
visas i fig 2 och 3.

Fig 4. Relitillsatsenn sammankopplad med enkanalsanliggningen.
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Above: Bell-X-15 and Buccaneer

Fotos from the late Michael Porritt when young in the Air Training
Corps. At Farnbrough Air Display.

Below: English Electric Lightning - PHI




My love of planes
began at Greatham

AS a small boy, born 1944, I lived in
Meryl Gardens so Greatham Airport
and the surrounding area was my
playground.

I remember the BKS Dakota, as in
your photo, flying over Meryl Gardens
to land so low that you could see traces
of flame coming out of the exhaust.

I had my first flight from Greatham
Airport, which was a five shilling (now
25p) pleasure flight [ saved my pocket
money for.

The aircraft was an Auster three-
seater monoplane and was piloted
by Billy Walker who still lives in
Greatham.

~ There was also a model aeroplane
flying club which met at Greatham.

People like Harry Harland, Dennis
Stather, Barry Lug and many more.
Most of us still fly to this day.

The Hartlepool ATC Squadron met
at Greatham Airport in those days,
which is where I joined. In the aerial
photo you can still see the hut we used

to meet in. : . i L :

 Alsonbaseial photo ousi . AIRFORTHROM THE AIR: Greatham airport in 1947 and (below)
- Jimmy and Mary Greaves, another the Dakota service in 1954

play area for us.

Blackford’s market garden also
appears in the photo, where we would
roam and occasionally pinch a turnip!

Greatham Airport established in
me a life-long love of aircraft and
model flying, and many, many happy
memories.

AR A

Michael Porritt,
Jacques Court,
Hartlepool.

——

Left: Fairey Rotodyne at
Farnbrough Air display







From Shutterworth, England. Fotos by Michael Porritt.
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Over: Sten Andersens Odin.

Til venstre: Harry Kolberg,
Bjern Hellberg og Per Hovd
slapper av.

Under: Harry med Comet og
Mia som ble beste venn med
hunden til Sten. UC treff pa
Notodden juni 2019.




Bilde innsendt av Sten Andersen, som lurer pa hvilken modell dette er.

«Terje har fatt denne. Hva er det tro? 100 cm vingspenn.»

Denne
kanskje?

«TORNADO»
u-kontroll W

101 em vingespenn.\&m
Konstruert for

«Webra» og «D-A» 2,5 ccm mo-
tor. Andre og sterre motorer kan
ogsd benyttes. «Tornado» leveres
i byggesett, spesielt beregnet pa
viderekomne som ensker seg et
byggesett av toppkvtlitet. Settet
inneholder presisjonsskarede fer-
dige deler, kroppssider, flaps, ror,
kryssfinér-spant, styrehorn, pro-
filer m. m. Tegning i full ster-
relse. Pris kr. 36.00.

Py
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Diesel Motor Nostalgi for salg.
1:ED Hunter IV 3,49 cc Mod. 1949 med orginal eske og garantikort. Motor i meget god stand.kr

1500,- 2: ED Mark 3. Mod. 2,49cc. Mod 1948. | meget god stand og god komp. Kr = 1400,-. 3. ED

Comp Special. 2cc. Mod. 1948 i meget god stand og god komp. Kr = 800,- 4 : Webra Mach 1. 2,5 cc.
Mod.1954. | meget god stand og god komp. Kr=1100,-. 5 : Allbon Spitfire 1cc. Mod.1953. i meget god

stand og god komp med orginal esken. Kr = 800,-. @nsker 3 selge alle til en serigs kjgper for kr =
5000,- Neermere Info Ring : Atle Olsen Blindheimsvegen 180 Bergen. Mobilnr : 92250724.

Alle motorene er na solgt.
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Atle Olsens motorer




