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Arsmoéte i FSF samt SMFF den 21&22 mars 2020

Sveriges Modellflygforbund

INBJUDAN TILL FORBUNDSMOTET
SONDAGEN DEN 22 mars 2020
Scandic Alvik Stockholm
MED START KL 09.00
SMFE:s klubbar och medlemmar kallas hdrmed
till SMFF:s 63:e ordinarie forbundsmote enligt
ovanstaende.
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THE EVERYDAY FLYCAM

FLY AS YOU ARE
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Vision Sensor 3-Axis Gimbal Simplified Recording
+ GPS Precise Hover 2.7K Camera & Editing
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EMFU konferens om
EASAS nya drone regler

Av Bengt Lindgren

Konferensen holl lordagen den 2 november pa massan
Faszination Modellbau. Konferensen besokets av de
flesta lainderna som &r medlemmar. Nytt var att aven
Finland och DMFV det storsta férbundet i Tyskland
deltog for forsta gangen. Deltagarna presenterades och
Sverige SMFF representerades av Ordférande Anders
Jonsson och vice-ordférande Bengt Lindgren.

Forsta punkten som diskuterades var U-Space som
alla var eniga om var det nya stora hotet mot var
verksamhet med modellflygning. U-space &r ett nytt
lager av luftrum som géar frén marken och upp till det
som vanligen kallas G-luft (150m). Arbetet sker just
nu med detta i hela EU det kommer att medfora flera
hinder som vi maste férhandla med myndigheterna.
Det som vi var eniga om pa motet var att vi tillsammans
maste bevaka varat luftrum (arena) och inte ge efter
for de kommersiella dronaroperatorernas onskemal om
helt fri tillgang till luftrum. Sverige ar just nu i borjan
péa detta arbete.

Diskussionen om hur man ska mirka modellen i
framtiden har varit het i de flesta linderna. Det har
framkommit att de olika linderna har en likartad syn

Europcan Umon Aviation Safety Agency
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pé att det funkar i batteriutrymmet. Vi aterkommer
med mérkningen hur den ska ske. Markningen ska vara
lika i hela Europa.

Arbetet med de nya reglerna gar trogt i hela Europa,
detta &r inte pga. modellflygarna utan myndigheterna
inte ar i fas med hur de ska skapa nya system for
registrering och utbildningar for de som inte dr med i
godkéanda forbund. Det som kom fran flera linder var
att de kommer att tas ut avgifter for att registrera priset
varierade for de olika landerna fran ca 90 kr England
och 350kr i Norge. Detta ar en fraga som vi maste
l6sa i Sverige. Varje land bestdammer sjalva kostnaden,
regelverket ger forbund majlighet att registrera sjilva
i systemet. SMFF kommer jobba for att minimera
kostnaderna for sina medlemmar.

Lardomen ar att SMFF maste snarast skriva ner de
regler som vi under manga ér har overfort via olika
skrifter och beslut pa arsméten. SMFF mélsatining ar
att ga i mal med arbetet och avtalet med Transportsty-
relsen innan juni 2020.

Fortsattming foljer under 2020.

1 drones publishe

secure and sustainable operation of drones
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LEDARE

Hej alla modellflygare!

Nu har vi kommit in i ett nytt &r med en hel
del arbete att ta tag i. I styrelsen sa héller vi
pa att gora sista justeringarna pa klubble-
darparmen. Tanken ér att det ska publiceras
under forsta kvartalet i ar. Tanken med den
ar att den ska vara ett stod till klubbarna i de
dagliga funderingar som ni kan stota pa. En
viktig del i den ér flygskolan som vi hoppas att
ni kan ha nytta av nar nya piloter ska utbildas.

Islutet pa forra dret sa skickade vi ut en enkat
till klubbarna med tre fragor som vi garna
ville ha svar pa. Vi har fatt in en del svar och
det ska bli roligt att jobba vidare med dessa
vid vart styrelseméte i borjan av februari.
Det har kommit in manga bra synpunkter
fran er vilket vi dr oerhort tacksamma for.
En redovisning/sammanstillning kommer att
presenteras nr vi har nagot vettigt att komma
tillbaka med.

Till i ar sa kommer vi att fa mindre pengar
fréan RF men det kommer att finnas méjlighet
att soka projektmedel for olika projekt. Som
en foljd av detta sa har vi skrivit om avtalet
med Propania som skéter kansliet. Tidigare
sa har kansliet fort protokoll i samband med
styrelsemétena men nu s gor vi det sjalva.
Detta ar en sak dar vi ser att vi kan spara
pengar.

Ett nytt regelverk for luftrummet ar pa gang.
Vi har redan haft ett méte med TS och ett till
ar inbokat i var. Vi har aven deltagit pa ett
mote med EMFU (European Model Flying
Union) dar dessa fragor diskuterades. De nya
reglerna ska trada i kraft i sommar men da
det fortfarande &r en hel del fragetecken hur
det kommer att paverka oss sa kan vi inte ge
klara besked &n men sa snart vi vet mer si
kommer ni att fa veta. En sak ar dock klar och
det ar att vi gor vad vi kan for att det ska bli
sa bra som majligt for oss alla. Nagra klubbar
som ar beldgna nira stora flygplatser har idag

problem att fa till luftrum att flyga i. Detta ar
en av de punkter som vi diskuterar med T'S.

Den 22 mars sa har vi férbundsmétet. Denna
gang ar det i Stockholm, Scandic Alvik. Mer
information om detta hittar ni pa annat stélle
i tidningen. Hoppas att ni har mojlighet
att komma dit. Om ni inte kan skicka en
representant for klubben s kan ni med fordel
lata ett ombud rosta at er. Mer information om
detta kommer att finnas pa hemsidan.

Sjalv har jag hunnit flyga lite inomhus i
vinter. Ett trevligt stopp blev i Skinnskat-
teberg dir de hade en inomhusfotbollsplan
med konstgris. Det var mycket folk déar och
allt var bra arrangerat. Det anordnades dven
en pylontavling i hallen! SMFF genom Bengt
Lindgren och Lennart Andersson besokie
tipshallen i Véxj6 vid deras inomhusmeeting.

Tyvarr har jag inte haft mojlighet att aka
till Boson nér det har varit flygning dar men
det hoppas jag fa mojlighet till vid ett annat
tillfalle.

For egen del sa har jag inte hunnit bygga
sa mycket for egen del men jag har blivit
kontaktad av en student pa hogskolan som
vill bygga ett solcellsdrivet flygplan. Han &r
fran Indien och ldaser pa Hogskolan Dalarna
just nu. Det ska bli spdnnande och se vad det
blir av det i slutdndan.

Jag har dock bestillt hem ett projekt som
jag hoppas komma igang med om ett tag,
det ér en 2-motorig DH-98 Mosquito med en
spannvidd pa dryga 2 meter. Jag har kopt ett
kit med laserskurna delar samt nagra glasfi-
berdetaljer sa det blir verkligen ett bygge fran
grunden. Tanken jag har nu ar att den ska bli
med metanolmotorer.

/Anders Jonsson
Ordférande SMFF

Flyg lagt och langsamt
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SMEFF star i ett vagskal, vilken vag ska vi ga?

Foérbundet krymper hela tiden, kan vi inte bromsa den utvecklingen tappar vi konstant i trovardighet gentemot omviirlden.
Vara klubbar har ca 9000 medlemmar men endast en tredjedel redovisas i forbundet. Under den senaste tiden sé ifraga-
satter allt flera vad far vi fran SMFF och FSF, vilket vi inte kan forklara pa ett for medlemmen begripligt sitt. Yttre
péverkan ér och forblir en sak som vi inte kan paverka och klubbarna existerar utan att vara delaktiga genom att stlla
krav pa forbundet i olika fragor. Realiteten ir att om forbundet inte féljer utvecklingen kommer vi att dé sotdden. FSF har
ett intresse att alla medlemmar i foreningarna ir registrerade i IdrottOnline. Deras intresse ligger inte i att grenférbunden
utvecklas och i verkligheten betyder de att medlemmar som ér registrerade och betalat avgift till féreningen ér de som ur
FSF synpunkt dr intressanta och inte hur ménga som registrerat i grenférbundet SMFF.

Forbundets kostnadsmassa ér idag fir tung gentemot det medlemsantal som &r registrerade och kostnadsmassan som ar
dedikerad till fasta utgifter som inte paverkas av antalet medlemmar ar i hogsta grad ett problem att kunna lsa.

Vagval

Vigen framat har kommit till ett viigskil som vi maste passera och hantera pa ett eller annat sitt. Ska vi ga i de gamla
fotsparen eller ska vi viga gora en radikal forandring. Vigvalet ligger i flera dimensioner 1at oss borja med de enklaste
besluten forst.

e Att som nu vara ett eget grenforbund inom FSF som egen juridisk person med allt det innebér med ansvar att hantera
framtida utmaningar och att hantera kostnadsexplosionen.

* Att g in i FSF som en sektion utan att vara en egen juridisk person vilket underlattar det mesta av vad vi haller pa
med. Vi har fortfarande méjligheten att tiavla internationell och vi far det stod till vara foreningar som ett medlemskap
i SMFF medfor.
Vad innebér detta mer én papperstillhérighet, inget direkt avgorande. Organisationens namn éndras och vért organisations-
nummer upphor. Ekonomin samredovisas via flygsports drsredovisning och métet kan som idag héllas paA samma plats och
genom att forenkla detta kan det ske samtidigt med FSF érsmate en tidsvinst. FSF reglemente for arsméten mm kommer
att behova foljas.

Det ér det ekonomiska valet som kommer att paverka organisationen och de ekonomiska resurserna i framtiden. Median
minskningen ligger pa -5% i snitt under perioden 2014-2019. Detta har medfért en arlig minskning av resurserna
med motsvarande procentsats. Ddaremot ar antalet medlemmar i klubbarna i det nidrmaste konstant, detta medfér att
verksamheten i sin nuvarande form nétt vigs dnde. Darfor dr det viktigt att komma fram med till ett beslut om den
framtida inriktningen f6r SMFF. Vi maste vilja viig f6r den framtida inriktningen.

Forsta valet spelar ingen roll det ger bara olika tillhorighet sa det kan vi bortse fran.
Alltsa vaxel 1 ar en filosofisk vixel.

Nu till det mer kritiska valet, den som handlar om service och avgifter.

Att ge samma service som idag till en avgift av 420 kr/medlem med en risk att vi méste héja avgiften med minst 5% varje
ar, eftersom vi tappar detta i intiikter varje ar, eller behalla och minska gradvis enligt metoden det funkar for stunden och
hoppas pa det bista. Vad far vi idag for vara pengar som vi betalar i medlemsavgift:

® Modellflygnytt

¢ Forsikring Ansvar, Reseforsikring och Olycksfall

® Kansli

¢ Internationell representation

* Styrelse

¢ Arbete med regelverk, inklusive luftrumsfriagor

¢ [t/Web funktioner

® Revision

¢ Valberedning

® Medlemskort

¢ Tillgang till RE/FSF resurser

® Arsmote



Nu méste man siitta ett viirde pa detta relaterat till varje individ och utvirdera vad det ir viirt for var och en som liser detta.

Genom att titta pé resultatet 2019 och antalet medlemmar si kommer det fram féljande kostnader for varje del baserat
pa medlemsavgiften. Da maste man utvirdera om dessa poster ir relevanta for ett forbund med denna storlek. Kan dessa
siffror vara relevanta i dagens samhille eller ir det bara en hybris att fortsitta i samma fotspar. Den verkliga kostnaden for
betalande medlemmar ar ca 500 kr/medlem, mellanskillnaden tiicks upp av intikter fran bidrag, licenser och forséljning.
Detta innebir i realiteten att vi méste minska véra utgifter eller 6ka intikterna om vi ska fortsitta i samma spar. I forling-

ningen ilederdetta till minskat antal medlemmar hela tiden, detta stirks av trenden inom verksamheten vi bedriver for
tillfallet.

Alternativet ér att minska pa servicegraden och det som erbjuds till medlemmarna. Detta ér just nu det viktigaste att ta
stiillning till vilken niva som é&r acceptabel och vart ska vi sedan vandra. Fragestillningen ér ska vi vara volym eller ses
mera som ett forbund for ren tivlingsverksamhet. D4 kan vi reducera hela den apparaten som vi idag driver runt genom att
digitalisera det hela och slopa de funktioner som ér bra att ha eller de funktioner som inte genererar sina egna kostnader.
Genom att differensiera utbudet mot medlemmarna sé att grundavgiften blir minimerad men omfanget blir anpassad till
den verklighet vi har idag. Genom att skapa administrativa rutiner som inte kréiver ett kansli, modernisera informations-
och rapportkanaler som inte kréiver att det produceras en tryckt tidning som distribueras via postutdelning. Tavlingsverk-
samhet finansieras med de téivlandes egna medel, vilket det gors i stort sett redan idag samt mindre externa medel, Hur
skulle innehallet se ut di?

Foljande skulle finnas:
® Forsikring Ansvar och Olycksfall
¢ Internationell representation
® Styrelse
® Arbete med regelverk
® [t/Web funktioner
® Revision
¢ Valberedning
® Medlemskort via PDF via E-post
¢ Tillgang till RF/FSF resurser
o Arsméte nya premisser

Vad ér det vi vill ha? Det ovan beskrivna eller det som vi alltid har haft. Vad skulle en 16sning som den ovan kosta. Férst och
framst s skulle det kosta en hel del ideellt arbete for att administrera detta vilket ocksé har ett pris. Beroende pa omfattning
av det som erbjuds sa skulle det kosta mellan 50 till 100 kr/medlem samt det ideella arbetet.

For att inte nagon ska missforstd skillnaderna mellan alternativen sa kommer hir ett fortydligande:
® Styrelse kommer enbart att arbeta via telefon och triffas en ggr/ar vid forbundsmote
¢ Medlemskorten kommer att, efter inskickade listor fran IdrottOnline via klubbarna, skickas till medlemmen som en
® pdf-fil via Epost. Medlemmen far da sjily skriva ut detta och klippa till for att kunna visa upp. Detta kommer ocksa
® innebdra att vid ett forséakringsirende s kommer handliggningstiden att 6ka.
® Arsmote kommer att héllas pa limplig plats och inga subventioner kommer att ges deltagarna far sté for alla kosmader
sjilva.
® Breddverksamheten far mindre med resurser att nyttja for att stimulera verksamheten
® Elitverksamheten finansieras helt med avgifter
. Hur ser detta ut nir man granskar den verksamhet som bedrivs
och det som kan anses vara av intresse for medlemmarna som
i demokratisk ordning ska fatta besluten om framtiden.

o Tesalt Farbundmite
wremvemsize. POTklaringen till diagrammet &r pa sin plats for att inga

et folaktiga slutsatser ska komma fram pa kammaren nir man

= Toteit Mediemsiog.

seanveews | analyserar detta. De poster som méste forklaras dr Bredd
s kontra Elit. Bredd kar en total kostnad av 27 %, detta for

att tidningen ingér i bredd men sérredovisas hér. Elit ir 20
% men finansieras via egna och externa medel. linverkan pa
. det som medlemmarna betalar ér minimal, utan att bryta ner
| kostnaderna for mycket sa uppskattas det till 4%. Organi-
| sation ir allt som har med organisationen att géra - revision,




styrelse och dvriga fréagor som inte direkt beror verksamheten. Kostnaden for detta var 508kr under 2019, medlemsavgiften
var 420 for merparten av medlemmarna Juniorerna var 134 st och de bidrog med 100kr styck.

Hur kommer det att se ut om vi skulle forandra detta?
Om vi som jiimforelse ska ta och se vad som kommer att héinda om vi minimerar det som vi erbjuder vara medlemmar: Vi
borjar med en graf.

Hiir behovs lite forklaring till bilden. Det som ingar i Organisation ar Forsikring (samma som idag), Styrelsen och Ovriga
. poster. Verksamhetsfragor ar FAI, EMFU och Transportsty-
Kostnader i framtidsforslaget relsen (utan de kommande avgifterna), alltsd det vi kénner
' till i skrivande stund.
- Breddverksamheten ér med som oférandrad. Elit ér inte
' vedovisat i grafen da finansieringen forviintas ske med en
generell Licensavgift och sedan det vanliga med tavlingsav-
gifter som beslutas av forbundsmotet.
Kostnaden for detta ér beriiknad till 75kr/medlem och vi

' Totalt Or ganisation S et =
L Vermarsel| slopar familj- och juniormedlemskap. Samma pris for alla
a TotaitBredd ! att vara med och delta i var verksamhet.

| Vad innebir detta for verksamheten och vad betyder det
for medlemmen i stort och smatt. Férst och framst sé ska vi
beakta att vi ir konkurrensutsatta pa ett annat sitt idag n
'\ f5r 15 ar sedan. De flesta foreningar i samhallet minskar i
sina medlemmar for att samhillet har gatt mot jaget i stille
for kollektivet. Det &r en del av den utveckling som kommit i samband med de sociala medierna som vuxit fram under den
senaste 15 arsperioden. Detta kommer att medfora en forindrad kommunikationsstrategi som vi idag inte har och kommer
att kriiva ideellt arbete. Den stora skillnaden ir att arbete gar frén betalt till ideellt. Forbundet kommer att fungera nirmare
klubbarnas verklighet utan att ha den personella staben som svarar pa mail och telefonsupport. Nu kommer det till val
nummer 2.

Niir vi har beslutat hur vi ska gora och vilken viig som ligger framfér oss
ir det dags att tackla vilken serviceniva kan vi kan ha eller inte ha.

Genom att tianka pa hur utvecklingen varit med ett krympande forbud
som hela tiden minskar under de senaste ren s& méste ett trendbrott ske
omgaende. Konversationen har flyttat fran tidningen till sociala medier,
besluten har flyttats frin forbundsmote till respektive ting som styr
verksamheten, forbundsmétet har minskat fran 2 dagar till 4 timmar och
styrelsens arbete bedrivs i storre utstriickning via telefon-moten eller via
nitmoten. Forindringen sker i smyg och nu ér det dags att ta nasta stora

Kapta i s ,.
i3 nater steg for att utveckla och stirka verksamheten utan att for den skulle vara

feg i besluten. Tiden dr pé viig att springa ifran oss som forbund. SMFF
behéver ta ett stort steg in i 21 arhundradet.

Valet ligger hos er som medlemmar och ni maste fatta besluten och ta konsekvenserna av dessa.

Dé nitrmar vi oss beslut nr 3 for att komma i mal med detta och pd samma sitt siitta riktningen in i framtiden som det
starka forbundet eller som den doende dandyn.

Vilka val har vi da? Lat oss kalla det forsta den kommersiella viigen, det vill siga oférindrat det vi gjort i 64 ar med mer
eller minder framgéng:

® Modellflygnytt

o Férsiikring Ansvar, Reseforsikring och Olycksfall

* Kansli

¢ Internationell representation

e Styrelse

¢ Arbete med regelverk

e [t/Web funktioner

® Revision

¢ Valberedning

¢ Medlemskort

e Tillgang till RE/FSF resurser

* Arsmite

10



Denna viig har det visat sig att vi inte kan fortsitta med d4 vi har en minskning av medlemsantalet kontinuerligt under de
senaste aren med ca -5 % per ar. Kostnaderna pé grund av minskningen i medlemsantal hela tiden 6kar och majligheten
att oka intikterna verkar svéra. Detta vigval innebir héjda avgifter i en takt som vi kommer att fa bekymmer med att
genomfora. Tidningen kommer att forsvinna i vilket fall som helst da medlemsantalet inte motiverar produktionen och
distributionen.

Nu till den Ideella viigen som vi kan kalla det andra alternativet.

Styrelse kommer enbart att arheta via telefon och triffas en ggr/ar vid forbundsmite

Medlemskorten kommer att, efter inskickade listor fran IdrottOnline via klubbarna, skickas till medlemmen som en pdf-fil
via Epost. Medlemmen fér da sjily skriva ut detta och klippa till for att kunna visa upp. Detta kommer ocksd innebiira att
vid ett forsikringsirende s kommer handléggningstiden att 6ka.

Arsméte kommer att hallas pa limplig plats, inga subventioner kommer att ges och deltagarna far st for alla kostnader
sjilva.

Breddverksamheten far mindre med resurser att nyttja for att stimulera verksamheten

Elitverksamheten finansieras helt med avgifter

Detta alternativ bygger pd mera ideellt arbete och att forbundet endast tillhandahaller det som ér ett absolut minimum
for att existera. Alla tilliggstjanster med mera debiteras separat. Forbundet maste utveckla en ny strategi for att kunna
kommunicera med medlemmar och fa fram sitt budskap. Klubbarna kommer att minska sina kostnader fér att ansluta sina
medlemmar men i gengild far de betala for allt som ligger utanfor - det vill siga forbundsmate, resa uppehélle, mat och
kaffe. Hir maste varje klubb, och medlem rannsaka sig vad som ér mest ekonomiskt att gora. Informationsflodet kommer
att dndras. Modellflygnytt kommer inte att produceras och tryckas med distribution till alla medlemmar. F. orbundet kommer
inte att ha ett bemannat kansli utan ett elektroniskt skott av styrelsen eller den som ér delegerad att skita verksamheten.
Kostadsokningar fran de i denna skrivelse framriknade 75 kr kommer att vara nodvindiga pa grund av kostnadsfor-
andringar i samhillet. Bada modellerna kommer att kriiva extra ekonomiskt tillskott beroende pé vad Transportstyrelsen
bestdmmer fér avgift for sin framtida verksamhet med Modellflyg.

Omfattningen ér féljande i det Ideella:
® Forsikring likadan som idag hela vérlden
* FAT
s EMFU
® Transport Regler samt Luftrum
® Styrelsen
® Bredd

. Ovrigt. IT, Valberedning, revision mm
Elit finansieras med egna avgifter se forslaget pa tivlingsavgifter. Totalt blir det ligre én idag alltsa Vin/Vin for alla.
Nu det tredje valet innehallet:
Styrelsen stéller foljande fragor till &rsmétet:
Styrelsen foreslar att forbundsmatet ger forbundsstyrelsen i uppdrag att
konvertera férbundet till en sektion inom Svenska Flygsportférbundet
med tidigaste giltighet frin 2022. Det behévs tva pa varandra foljande
férbundsméten for att kunna genomféra denna forindring. Alltsi maste

fragan dven tas upp néstkommande forbundsméte.

Styrelsen féreslar att forbundsmétet ska vilja den ideella véigen for
verksamheten frén och med 2021.

Som fGrr

Styrelsen foreslar att forbundsmétet ska vilja den minimalistiska viigen
frdn och med verksamhetsaret 2021.
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En av alla depaer med modeller. B




Boson 26 dee. 2019.
Inomhusflyg i 15 timmar

& var det dags fér 15 timmars inomhusflyg i
Bosdhallen som arrangeras av SMFF bredd i
samarbete med SLM. Jag var dir redan halv nio
och det var redan ett tiotal modellflygare som stod
och vantade pa att fa komma in.

Vil inne var det bara att sitia igng och modellflyea. Fér
ledningen var det dags att fixa kaffe tll deltagarna. Litt
fortiring fanns under dagen till de hungriga flygarna och

publik.

Totalt under de 15 timmar det flogs sa var det omkring 120
modellflygare som flig. Det finns ett stort intresse for detta
och Sven paminde mig om att det var atta ar sedan vi borjade
med detta.

Mats Johanssons Loppan med en underbar malning.

En mycket aktiv modellflygare som var narvarande var Mats
Johansson fran MID Models. Han hade med sig fina inomhus
modeller. En vacker skapelse var den franska Loppan.

Den riktiga Loppan konstruerades av Henri Mignet som
visade denna flygfarkost vid Parisutstéllningen 1934 dir den
blev mycket uppmérksammad. Alla ville bygga en luftmoped
pd kontinenten och den bok med bygganvisningar, som
Mignet gav ut fick strykande atging,

Sommaren 1935 flog Henri Mignet éver engelska kanalen
med sin "loppa” och éven England drabbades ay loppafebern.

Mats modell var itergiven av reklamfGretaget Champagne
med ordentlig skaladokumentation. Mycket vacker att titta
pé. Det roliga var att det var tre Loopan varav en var Olle
“loppan” Ericsson som ofta hade sin stora modell med pa
Barkarbys skala tivlingar.

[ EN 1743

MOET & CHANDON

CHAMPAGNE
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Annars var det en jamn strém av modellflygare under hela
gen och manga langviiga modellflygare. Anders Johan
fran Linképing dr en flitig flygare likt Olle Lovborg
Motala. Aven manga fran Eskilstuna var narvarande dar
ibland Pelle fran Autopartner som hade med sig sitt lager av
inomhusgrejer. Aven Ola frin IAB RC var nirvarande med

1e visade upp sig med sin
Drone V6 som anviinds for flygfotografering. Han visade éven
upp de nya brandslickarna for Lithium batterier. Kanske

Mats Johanssons flygare var mer intresserad av en tidning
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natt att tinka pa da lipo batterier borja brinna ar det svart
att slicka ¢

och kvillen fortsatte med flygning och forsiljning av
mat och dricka till alla fl och publik. Innan midnatt var
fér de kvarvara arna att packa ihop och bege

. En mycket lyckad tills illning éven denna gang.




Per Nilsson hade med sig en balsamodell,

.......

FEGLER F0R

KONSTGRAS

Carl Stalberg med F3P modeller.
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Nislsons Drone visade sin utrustning samt effektiva slackare
for Lipo

Christer Ejdebo med sin SEB. Anders Johansson och en Slick X 360.
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TR L LGE AHEIOD

er Findahl- Sveriges

meste idrottsman

tt utse Per Findahl till Sveriges meste idrottsman

ar inte svart. Han &r nu 51 &r och har under 2019

vunnit sin attonde virldscupseger i modellflygets

kungaklass, F1A. Han bérjade tévla redan som
9-dring och som 20-aring fick han sitt genombrott, di han
blev 5:a i EM.

Direfter har han tivlat pa toppnivéd och framgéngarna har
gjort honom till den mest framgangsrike F1A flygaren genom
tiderna. Detta i konkurrens med professionella och semipro-
fessionella modellflygare fran Osteuropa.

Per Findahl frimsta resultat ir:

VM individuellt: tva guld och tva brons.

EM individuellt: tre guld, tva silver och ett brons.
VM lag: tva silver.

EM lag: tvd guld, tva silver och ett brons.

Virldscupen instiftades 1987 och har tévlingsmassigt blivit
en stor framging. Under 2019 bestod virldscupen ay 65
tiavlingar med 32 arrangorslinder. Per vann forsta géngen
1993 och har nu vunnit for attonde géngen. Forklaringen ér
fokus och hért arbete.

Per trinar flygning varje dag, éven nér omstindigheterna
dr svara. Nir jag ringde till honom en vinterdag, tyckte han
det var tungt, eftersom det var 60 cm sno. Da ar det svért
att fa upp hastigheten i l6pningen. Man brukar siga, att en
F1A flygare bade skall vara duktig pa 16pning10 000 meter
och 100 meter. Konditionen behévs for att hitta termik och
sprinten for att f upp hastigheten i starten. Dessutom méaste
man vara fysiskt stark, men det giller alla idrotter.

Per har ett varmt hjirta for sin sport. Det har han visat bade

som trinare och mentor. Han har utvecklat flera duktiga
flygare och tvd héjdpunkter tillhor Sveriges idrottshistoria.
I Robert Hellgren fann han en stor begavning och triinade
honom ett antal ér. Tillsammans kvalade de in till VM 2003.
Robert vann och Per blev trea. Jag tror, att detta var Pers
lyckligaste dgonblick. Det andra tillféllet var nér Sveriges
Riksidrottsforbund uppmanat sina forbund att satsa pa
ungdomar. Dessutom ville man se medaljer. Per valde ut fyra
unga pojkar fran Norberg och trinade dessa intensivt, Tre av
dessa togs ut till Sveriges Juniorlandslag och tog VM-guld i
lagtéivlingen 2010 med Per som lagledare. Per fick betala sin
resa och sina omkostnader sjélv.

Sporten ér en materialsport, som utvecklats genom nya
material och nya kunskaper om vingprofiler. Detta paverkar
sittet att flyga. Jag har en ging hévdat, att modellflyg
dr virldens mest intellektuella sport, vilket giller tills
det motbevisats. Det finns niistan ingen forskning om
aerodynamik under 20 km/tim, varfor alla modellflygare
skapar sina egna teorier. Per har kommit langt; inte ensam,
utan genom ett niira samarbete med flera av de professionella
flygarna frin Ryssland och Ukraina. Utvecklingsarbetet
bedrivs pa samma siitt som motorsportens F1 konstruktérer
gjorde pa 1960-talet, sma resurser och mycket tester.

Vi andra modellflygare har mycket att tacka Per Findahl fir,
Vi har varit ganska framgéingsrika inom de tva VM klasserna
F1A och F1B. Detta hade vi inte varit, om vi inte hade haft
Per som férebild och inspirationskilla, Vi anser att han borde
uppmirksammas och belénas - inte bara internationellt utan
fiven i Sverige.

Thorvald Christensen

Malmé Aeroklubb och F1B flygare
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Viixjo RC firar
1 Tipsl

Evenemanget iir ett av de storsta inomhus-¢
Det var rekordménga besékare i ar och klubb

med 10 timn

VARIO HELICOPTER hade tagit med sig ett antal stora fina
skala-helikoptrar. De storsta fick man néja sig med att kika
pa men det flogs med dom lite mindre. Flera av dom stora
modellerna var eldrivna och skulle teoretiskt sett gatt att flyga
med inne men sakerhetsmassigt s& hade det kravt for mycket.




0-ars jubileum
1allen.

*vent i landet och intresset har stadigt okat.
en har beslutat att fortsitta som denna gingen

\ars flygning.

SMFF var pa plats och Bengt Lindgren svarade pa fragor,
det delades dessutom ut sma gummibands-plan som var til
stor glédje for bade sma och stora, P4 samma stille som
SMFF satt sa var det aven Swap Meet. Som vanligt var Owe
Carlsson en av séljarna.
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Redan tidigt p4 morgonen bérjade hallen fyllas med glada flygare frén storre delen av landet, aven nagra fran Danmark. Utstllare och
séljare hade d4 redan plockat upp och var redo.

RCflight var till allas glédje troget pa plats. Dar kunde man forse sig med det mesta ur deras sortiment, Fér dom som gjort det innan
sa tar det inte s4 lang tid att bygga ihop en inomhusare, vilket manga gjorde pa plats. Det ar alltid kul med négot nytt att flyga med,
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Vaxj RC visade dven att dom haller pa med skalabatar, segelbatar och offroad-bilar. Sommartid anordnas det Meetings i en stor damm
utanfér Vislanda. DA 4r det sjoflyg, segelbatstavling och kdming med bilar i stora sandhégar pa ett och samma stalle. Aven detta &r ett

aterkommande event. Text och bilder: Douglas Johansson

e
4

Swedish Drone Cup RDO kérde fér femte aret i rad sin tavling, och satte i &r Skandinaviskt rekord i antal deltagare. Hela 50 piloter plus
nagra reserv medverkade i tavlingen. Piloter fran bland annat Danmark hade rest fill Va6 for att vara med. Detta ar en gren inom var

sport som vaxer for varje ar och &r valdigt kul &ven att titta pa. Vinnare | tévlingen blev: Open: 1a: Dane Grace Danmark 2a: Glen Bales
Sverige 3a: David Modig Sverige. Sportsman: 1a: Niklas Nylund Sverige 2a; Benjamin Jansson Sverige 3a: Simon Andersson Sverige
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Finnkampen - niir vi

grivde guld i Finland

et hela borjade under férra drets Aircombat-VM
i Tjeckien, vi satt ett par svenskar och at lunch
tillsammans med véra finska combat-viinner. Vi
kom fram till att det skulle vara kul att arrangera
en egen tévling for gora upp om bésta nordiska combat-land.
Sagt och gjort, efter att ha snackat ihop oss om niir och vart
denna Finnkamp skulle dga rum bestimde vi att vi skulle

snacka ihop oss med resterande combat-piloter i vardera
land for att fastsla ett datum dér sd manga som méjligt skulle
kunna vara med.

Snart direfter var det dags att fara hem till Sverige igen
och det svenska landslaget hade erévrat ett par VM-pokaler
pa kuppen. Bland annat en 3:e plats i WW1-klassen samt en
3:e plats i "Top Fighter” samt det érorika "Wiking Price” for
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bésta sportsmannaanda bland de olika landerna.

Vil pa hemmaplan var det dags att hora runt med folk for
att se vilka som skulle vara intresserade av en Finnkamp.
Vi kunde snart konstatera att det fanns ett tillrackligt stort
intresse bland oss svenskar for att sétta ihop ett nytt landslag.
Infor kommande batalj med vara kiira grannar borta i 6ster,
var vi 10 svenskar som valde att delta. 7 av dessa var piloter,
resterande bestod av var lagkapten Therese Lundell foljt
av Ronja Lundell samt Felicia Lundell som alla 3 stottade
och hojde laget pa ett ovirderligt séitt. Piloternas lagupp-
stillning bestod bland annat av folk fran den vidstrdckta
"Vara-schlitta” dir undertecknad och min vapendragare
Jesper Andersson kommer fran. Resten av vara landsmén var
hemmahérande béide i de djupa skogarna uppe i Dalarna och
aven i den kungliga huvudstaden minsann!

Fullskala-flygfilt

Efter att ha informerat finnarna om att vi hade en combat-
styrka att skeppa ivdg berdttade de att tdvlingen skulle
arrangeras cirka 20 mil norr om Abo. Nirmare bestamt pa
flygfiltet utanfor samhéllet Jamijarvi. Detta ér ett fullska-
la-flygfélt dér dven modellflygare far lov att halla till. Faltet
har dessutom néra anslutning till bade trevliga stugor att
hyra, hoghdjdsbanor och andra roliga aktiviteter &ven
for besokare som mot formodan inte &r intresserade av
modellflye. Men mer om dessa dventyr en annan ging och
tillbaka till Finnkampen. Datumet for tivlingen var bestamt
den 9 Augusti. Saledes akte den svenska styrkan via béten
ver till Abo dagen innan, vil pa plats blev vi bemétta av ett
glatt giing finnar som tog emot oss med ett trevligt giistabud
i deras stuga.

Dagen darpd var det dntligen dags, for forsta géngen
nagonsin skulle en Finnkamp inom Aircombat héllas. Alla
svenskar dkte tidigt iviig i gemensam trupp for att delta vid
briefingen innan start. Nere vid filtet hade fimmarna forberett
all tévlingsutrustning och tdvlingen var snart ett faktum.
Efter ytterligare ett varmt mottagande av vara

finska viinner beslot samtliga piloter att vi forst skulle flyga
WW1 och direfter ta itu med WW2. Vi kom éven fram till att
varje land skulle rakna ihop summan av de 3 piloterna med
higst podng fran varje klass och att det land som hade higst
summa skulle erivra seger-titeln. Innan WW1 pabérjades
skulle det ocksa flygas ett uppvisnings-heat av den nyare
Aircombat-klassen "ELAC”, det ir en klass dér man flyger
med WW2-plan byggda i EPP. Dar var den yngsta av oss
svenska piloter Felix Lundell, blott 11 ar gammal med. Detta
genomférde han med bravur och visade for bade oss svenskar
och #ven finnarna att han ér en mycket duktig pilot och att
han ér att rikna med inom en snar framtid dven inom de
andra Aircombat-klasserna.

Det borjade motigt

Efter avslutat uppvisnings-heat var det dags att ta itu med
WW1. Samtliga svenskar deltog i bida grenar liksom det
finska laget. Vi 7 svenskar stod emot 12 finnar. Forst ut var
undertecknad, Jesper, Lasse och Stefan tillsammans med ett
giing finnar som skulle gora upp om streamers. Det borjade
motigt for Sverige med en kollision mellan mig och Jesper.
Dock lyckades vi bada hélla vira maskiner flygande da
maskinerna fick littare skador. Efter forsta heatets slutsignal
landade samtliga svenskar med mer eller mindre intakta
modeller och for undertecknad hade jag lyckats sno med mig
3 klipp pa viigen ned, inte illa med en fena som hianger pd
trekvart! Jesper flog bade virdigt och aggressivt och lyckades
liksom mig med skadat flygplan klippa 2 motstdndare med

sin dubbeldickare. For bide Lasse och Stefan slutade heatet
med var sitt klipp och hel maskin, detta var en stabil start for
Sverige.

I nistkommande heat skulle Oscar och Mikael stilla upp
mot resterande finnar. Déar visade Mikael vart skapet skall
std genom att sénka 2 av 4 markmal. Oscar tog ett klipp
och flog hela heatet, annu en gang ett heat som gick bra for
oss svenskar. Efter denna starka inledning av det svenska
landslaget fortsatte framgangarna att komma till oss. Aterigen
mejade Mikael ned ett flertal markmal i de niastkommande
heaten.

Vid varje angrepp mot mélen hade han en handfull finska
maskiner som férsékte komma ikapp honom utan framgéng.
For Oscars del stod fler streamers pa menyn, aterigen tog
han klipp med sin fina Nieuport 17 som han flég. Dessviirre
skulle denna medvind inte bestd hela viigen in i mal for
Oscar. I nastkommande heat blev han péflugen och maskinen
forvandlades saledes till en bittre begagnad byggsats. Da vi
enbart hade var sitt WW 1-plan med oss kunde Oscar dessvirre
inte fortsitta flyga WW1 under de kvarvarande heaten.

Problem med motorn i starten

Fér Lasse och Stefan skulle de niistkommande heaten likt som
for Oscar innebéra vissa motgangar, Stefan hade problem med
motorn i starten men fick efter en stark insats igang maskinen
och kunde upp och jaga streamers. Trots att han endast var
uppe under halva heatet lyckades han bade ta ett markmal
samt ett klipp, inte illa! For Lasse slutade det emellertid inte
lika lyckligt, han fick likt Stefan motorproblem men istéllet
under heatets ging och blev tvungen att nodlanda ute i den
oférlatliga

terréngen vi hade framfor oss. Detta resulterade dessvirre
i en ny byggsats dven for Lasses maskin. Oflytet fortsatte
dven for min vapenbroder Jesper som efter att ha krockat
med en finne singlade ned ute i det hoga griset. Jag sjilv var
forskonad mot liknande motvind och lyckades ta 2 klipp i
efterféljande heat.

3st svenskar i final

Nu var det dags {6r WW1-final och av de 6 piloter som
kvalificerat sig till finalen var 3st svenskar, Dessa bestod av
undertecknad, Mikael Kilbro samt Stefan Lundell.

Detta skulle bli det mest actionfyllda av de WW1-heat vi flog
under hela tivlingen. Tidigt under heatets géang bevittmade
vi en kollision vilket ledde till att det enbart aterstod 4
piloter. Fortsattningsvis flog vi pa lag hojd, samtliga svenskar
var kvar i luften mot en ensam finne. Kilbro fortsatte att
hugga ned sina markmal med sin snabba maskin samtidigt
som undertecknad och Stefan jagade var finska vin, Vid
slutsignalen hade Kilbro tagit 2 markmal, Stefan tagit 1 klipp
och jag sjilv hade tagit 2 klipp.

Efter forsta virldskriget foljde andra varldskriget, detsamma
giller dven for Aircombat. Nu var det dags for WW2-klassen
att g av stapeln. I startfaltet hade vi Jesper, Stefan och Lasse.
I detta heat skulle bade Jesper och Lasse visa vart skapet skall
std. Jesper gjorde ett riktigt monster-heat med 3 klipp och
hel maskin, for Lasse slutade det med 2 klipp utan kollision.
Bada var néjda och stolta likt vi 6vriga svenskar efter denna
insats. Stefan flog med precision och jagade aggressivt men
hade inte marginalerna paé rétt sida. Det resulterade i 1 klipp,
men det kunde lika gérna ha blivit 5.

I efterfoljande heat var det dags for undertecknad, Oscar
och Kilbro att flyga. Bide Oscar och Kilbro flog stabila heat
med var sitt klipp och helt flygplan. For mig personligen var
detta det simsta heatet under hela dagen. Efter att ha jagat
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sa hirt jag kunnat forma och dnda inte fatt nigot klipp, foljde
jag med en finne pa ligan och forsokte klippa honom, Han
flog snabbt och gjorde tajta sviingar sé de var svart att hiinga
med. Réitt som de var insig jag att jag inte kunde urskilja
huruvida mitt plan flog uppriitt eller inverterat, jag chansade
Pé uppriitt, det var fel. P4 en sekund hade min 3603 Thun
planterat sig ute i den finska akern och min insats for detta
heat var sdledes Gver.

Efter detta heat var jag férbannad, nu var det dags att
visa finnarna att vi inte akt Gver Ostersjon for att hjilpa
bonden att plsja akern. I efterfoljande heat gjorde jag 3
klipp utan kollisioner, en virdig aterkomst efter de inledande
motgéngarna. Fér en del av mina lagkamrater gick det
ocksd bra med 2 klipp for Kilbro och 1 klipp for Jesper.
For resterande svenska piloter bestod efterfoljande heat av
diverse motgangar sasom kollisioner och radioproblem vilket
orsakade olyckliga haverier. Detta skulle vi ta igen i finalen.

Final i WW2

Nu var det dags for final i WW2. Ay de 7 piloter som kvalat
in till final var vi 5 svenskar och 2 finnar. Dessa bestod ay
undertecknad, Lasse Lundell, Stefan Lundell, Mikael Kilbro,
Oscar Sjogren, Petri Sironen samt Jarmo Vesimiikki. Heatet
skulle bli hett och lagt, vi alla kiinde det innan visselpipan tjét.
Alla piloter stod spanda och nervésa i viintan pa startsignal,
rdtt som de var sprang vi allihopa och kastade oss éver vara
maskiner, startade motorerna och sen bar de ivig. Detta
heatet bestod av skickliga piloter som alla bemiistrar goda
jaktkunskaper. Striden utspelade sig pd ett fatal meters hojd
i héga farter. Till féljd av detta kolliderade Lasse och Oscar
med varandra efter att ha tagit var sitt klipp. Nu aterstod
enbart undertecknad tillsammans med Stefan och véra finska
vénner. Efter nigra sniiva mandvrar med en stor portion
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adrenalin 6t Aterigen visselpipan. Finalen var nu over,
finnarna hade bada 2 lyckats sno med sig 2 klipp var, liksom
Stefan. for mig blev det 1 klipp och hel maskin, Ingen kunde
veta sikert vem som vunnit, det enda vi visste var att poéingen
skulle bli tajta i toppen.

Efter avklarad tévling var det dags att packa ihop all
tévlingsutrustming. Finnarna hade bjudit in oss tll en
pilot-middag pa kvillen i deras stuga dér likasd prisutdel-
ningen skulle ske. Vil pa plats hade de dukat upp langhord
med ett flertal delikatesser, egenhiindigt skjuten &lg med
potatisgratéing satt inte fel i hungriga combat-magar! Det var
kort och gott en trevlig stimning och ett fint arrangemang
av véra finska virdar. Efter att alla blivit mitta och belatna
var det dags for prisutdelning, tivlingschef och prisutdelare
var den finske lagkaptenen Juha Koivunen som iir en mycket
erfaren combat-flygare.

Pris till Felix Lundell

Det delades ut pris f6r yngsta formaga till Felix Lundell som
visade upp skickliga manévrar under ELAC-heatet som flogs
under dagen. Direfter féljde WW1-resultaten och Sverige
erovrade samtliga pallplatser. Pa 1:a plats Samuel Olofsson
(undertecknad), foljit av Stefan Lundell pa 2:a plats och
Mikael Kilbro som 3:a. Tnom WW2 erévrades 1:a platsen av
undertecknad, 2:a Jarmo Vesamiki och 3:a Petri Sironen.
Ovriga piloter i WW2-finalen var svenskar vilket skulle
vara till var fordel for att avgora det segrande laget. Som
jag berittade tidigare i artikeln skulle det segrande landet
avgoras genom att de 3 biista piloternas poiing skulle riiknas
ihop. Sverige som hade erévrat samtliga pallplatser i WW1
hade fitt ett fSrsprang infor ihop-rikningen av WW2-klassen.
Efter att ha adderat de olika piloternas resultat bade frén



WW1 och WW2 kunde det syenska landslaget éntligen koras
till segrare i denna Finnkamp, Sdledes erdvrade vi det fina
vandringspriset som nigra av de finska piloterna sjilva hade
tillverkat av bland annat koppar och dlghorn.

Som slutkommentar vill jag & hela det svenska landslagets
vignar tacka vira finska vinner for en oférglom lig langhelg
med ménga skratt och ett trevligt umgiinge.

Sedan att vi fick med oss en snygg pokal hem ser vi som
en stor bonus! Finnkampen ar 2020 kommer g4 av stapeln

i Sverige nagon géng under sommaren. Mitt tips till er som
vill komma och heja pa oss niir vi méter de hamndlystna
finnarna éir att gd med i varan Facebook-grupp "Svenska
Aircombat-cupen”, dér finner man information om tévlingar,
resultat och annat kul som rér Aircombat. Flyg lagt till dess,
sé hoppas jag att vi ses dér!

//Samuel Olofsson
GC-vast/syd
ACES Sweden
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Min forsta resa till Kina
som juniortivlande.

ag heter Isac Hollman och &r 13 ar. Jag tévlar i DroneRace

och blev uttagen till landslaget som den junior som hade

gjort bist resultat under vart tivlingsar. Jag har aldrig
rest till Kina tidigare och det var en stor uppgift for mig att
representera Sverige i denna tivling.

Jag och resten av laget landade i Shanghai i Kina den 8
december och hade en triiningsdag pa en driftnings bana
strax utanfér Shanghai innan vi fortsatte ner till Ningbo for
FAI World DroneCup. Det tog 6 timmar att dka buss ner till
tiavlingen.

Var buss korde lite vilse och det var kolsvart nar vi kom
fram. Men man sig banan som var upplyst med en massa
ledlampor. Den sag fett rolig ut.

Pa tiivling gick det inte jittebra for mig. Jag kvalade inte in
for finalerna. Jag hade strul under kvalen med videoldnken sa
att mina tider inte rickte for att kvala in. Detta ar erfarenhet
som jag har lirt mig att ha en ordentlig uppsattning med
reservdelar. Jag kom pa 83.e plats av 112 piloter fran 31

e
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olika nationer. Men det var en kul upplevelse och jag lirde
mig jittemycket. Nu hoppas jag pé att vi kan genomféra ett
elitméte si att jag far lira mig hur man planer samt hanterar
allt under en tavling.

Jag vill tacka SMFF och Stockholm FSF for den sponsring
jag fick for att dka. SMFF elit har ett vist antal medel som
man har fatt frin RF/FSF for att genomfora internationella
tivlingar samt att Elit fir sina egna medel via avgifter som
de tiivlande betalar in. SMFF medlemsavgifter gr inte till
elitsatsningarna utan det &r medel som f6érdelas inom adminis-
tration samt breddverksamheten. Sa
SMFF:s sponsrings pengar jag fick ar de
pengar som elit har for junior satsningar.

Hoppas att jag kan kvala in i framtiden

for att Ater fi representera Sverige
internationellt.

Svenska laget

et

Team Pilo?
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Extreme Flig

ag fick mijligheten att XS fran Exteme

Flight, ett trevligt flyg for sommaren utan att c

blir for stort for att f4 in i bilen, jag hade en 107"

(270cm) tidigare och kroppe ck fran bakluckan
fram till bilst , det blir sd stort att det blir problem att f&
med den ut till faltet regelbundet. En 837 ir « lagom » stor for
att enkelt ta med den 1 bilen.

Modellen finns i tre olika férgscheman, en traditionell rott,
rult och blatt sa

Det senast nimnda f91g51:113111at ar lite 6mtaligare for att bli

e jag béttre och
alde.
elmotor och

flyger mest elflyg
rsionen for elmotor.

KARTONGOPPNING

En trevlig Gverraskning var att férutom pése tll vingarna
var det dven med en pése till stabi
kabinhuven. Kvalitén pa modellen ér vad man forvintar sig

torn samt e dd for
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néir man kép
som gar att
ror i k

har ett

tva stabilisatorhalvor som skruvas fast
skruvar pa vardera halva. Stabilisatorns profil
tunn for att ha nen inmonterat i stabilisatorn sa

ldragni

Vingarna ér plankade i framkant, men bakom vingréret

det bara spryglar vilket gor vingarna véldigt litta. Modellen
har stora rodery cevroder, hojdroder o
precis vad man vill ha pa en busig modell.

MONTERINGEN

I manualen som jag liser igenom helt innan jag borjar bygea
stir det att man skall montera fem servon med metalldrey
med 8,5 kg dragkraft, jag har erfarenheten att det kan vara
virt att ha lite batt

sig biittre i lingden oc nindre kénsliga for . Ja
nagra digita itec rvon liggandes pa |

dom klarar 7.4V och levererar upp till 35kg, blir pe




Jag limmade alla roderhorn och gangjarn med Hysol 9466,
fungerar riktigt bra och den langa hardningstiden ger en bra
héllfastighet.

Jag hade Hitec D950TW servon liggandes och monterade dem
pé& modellens alla roder.

Nér man limmar roderhornen pa sidrodret &r det viktigt att man
inte skjuter dem i botten, utan ser till att roderhornen sticker ut
lika mycket pa varje sida.
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for precision och styrka. Om jag inte haft servon pa hyllan
och skulle képt servon till modellen skulle jag nog valt Hitec
HS-7955TG.

Servonen var utrustade med Servook fran Secraft, pa
héjdrodret mérkte jag att 38mm (1.5”) blev perfekt samt
32mm (1,25") pa skevrodret. Manualen héanvisade till
forlingningskablar till servonen, det anviinder jag aldrig till
mina storre modeller, utan jag léder pa egna kablar for att
slippa fa dalig kontakt i en skarvkabel.

Géngjirnen till alla roder fir man limma sjilv, men forst
limmar jag dit roderhornen. Jag har blivit bekvéim av mig och
tycker om att anviinda epoxylim med handtag, Loctite 9466,
med pipen pa epoxytuben ér det litt att fi in lim i springor
och hal. Nér man limmar roderhornen ér det viktigt att man
monterar kullinken mellan roderhornen sa att roderhornen
blir linjerade. Pa skevroder och héjdroder skall roderhornen
skjutas i botten, men pa sidrodret far man finjustera lite sa att
den sticker ut lika mycket pa bada sidorna da det &r dubbla
korsade vajrar som styr sidrodret.

Vad jag tycker ér extra bra med Loctites 9466 ar att den
ha lang hirdningstid, man hinner lugnt ta en kaffe och
kontrollera alla limningar flera ganger for att eventuellt
finjustera lite, vilket ocksa betyder att det blir starka limfogar.

Innan jag limmar dit gingjérnen har jag en mikroskopisk
droppe olja i gangjarnen for att férhindra att de limmas i
artikulationen, nér roderna sitter pé plats si provbojer jag ut
i maximala utslag for att kontrollera att gingjirnen sitter ritt
och att man kan fa maximala utslag.

Landningsstillen skruvas fast med fyra skruvar, hir blev jag
lite férvanad att modellen inte hade inslagsmuttrar, utan att
skruvarna skulle foras ut genom kroppen inifran och sedan
muttrar nir man satt dit landningsstillet.

Jag valde en motorsetup med Hacker A60-7S med 215 kV
och ett Jeti Master Mezon 130A fartreglage for att f4 telemetri,
fartreglaget har U-BEC pa 10A. Till motorn behévde jag
55mm “standoff” mellan motorspantet och motorn, hélhilden
som var formirkt pa motorspantet stimde inte éverens med
Hackers motorféste sa jag gjorde om och mérkte ut nya hal.

s

Halbilden som fanns pa motorspantet stammer inte Gverens
med Hackers motorplatta s& jag matte upp och ritade nya hal.



Niir motorn ar monterad kan man justera motorkdpan s
att spinnern ligger linjerad till kipan och sedan skruva fast
képan. Jag valde sedan en Xoar tripropeller 207x10”

Sidrodrets servo sitter som p& ménga andra stérre flygplan
lingre fram med korsade vajrar till sidrodret.

Vingen fiists med en “vingmutter” i plast och stabilisatorn
med 2st M3 skruyvar pa vardera halva, var forsiktig med
klidseln om skruvmejseln skaver emot, jag brukar ligga en
trasa eller papper nir jag skruvar dit skruvarna.

For att undvika vanliga servokontakter eller att man kopplar
i och ur mottagaren nir man monterar pa och av vingarna
s valde jag att montera en Emcotec "Click” kontakt precis
linjerat med halet i kroppen ut i vingen si att man enkelt
kan trycka in kontakten inifrin kroppen. "Click” &r en siker
kontakt som laser fast i kontakten, man méaste klamma ihop
den fran béda sidor for att koppla loss den. Jag blev vildigt
n6jd med losningen.

ELEKTRONIK OCH PROGRAMMERING

Jag valde att anvinda en Jeti Duplex R11 mottagare som
jag hade liggandes, givetvis skulle jag kunna ta en mindre
mottagare, men jag hade ingen hemma och man behover inte
jaga grammen pa en s hir stor kirra. Mottagaren monterade
jag pa spantet strax bakom vingbalken, lite kardborreband
och ett buntband sé sitter mottagaren still.

Med stérre modeller brukar man ofta ha separat mottagar-
batteri frin motorn, men Jeti Master Mezon 130A fartreglage
erbjuder en variabel BEC strom fran 5-8V och den klarar att
leverera upp till 10A sé jag valde att skippa extra mottagar-
batteri, vi far se i framtiden om jag &ngrar mig. Fartreglaget
har dessutom telemetri, om man har ett annat radiosystem én
Jeti kan man konvertera telemetrisignalerna med en extern
dosa (tillbehor). Mattias Hemborg gav mig en snygg display
till min Jet séindare som visar grafiskt med ett batteri exakt
vart man #r i sin batterikapacitet, nir man kommer ner pa
30% av batteriet blir det gréna batteriet pa displayen rétt.
Det iir vildigt bekvamt att flyga el med telemetri och veta
exakt nir man behdver landa for att batteriet borjar ta slut.

Jag fick borra upp halen i motorns fastplatta for att M5
skruvarna skulle komma igenom, med 55mm "stand off" blev
det lagom fér att kunna montera spinner framf6r motorkapan.

Jetis fartreglage har en strdmbrytare, déa jag inte vill att denna
skall raka stinga av sig eller glappa for att den hamnat lite fel
s4 laste jag den med ett buntband. Jag tycker inte om iden att
ha batteriet inkopplat till motorn med en 20°x10" propeller och
bara bryta strémmen till mottagaren.

Mitt montage av drivina med en Hacker AG0-7S och Jeti
Master Mezon 130A, med en 20"x10" propeller ger det mer &n
vél en vertikal prestanda pa flygmaskinen.

Jag monterade mitt Jeti Master Mezon 130A fartreglage med
distansbitar for att fa maximal kylning fran alla sidor.
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Fartreglaget klarar fran tv4 till tolv celler vilket r ett brett
spann, jag valde att flyga med tio celler (2x5S) och 4000
mAh. Det ar inga problem med platsen fér batterierna och
det finns god marginal att flytta batterierna for att indra
tyngdpunkten.

Den rekommenderade tyngdpunkten har ett spann pa
133-158mm fran vingens framkant, jag la min i mitten fran
bérjan.

Niir det giller roderutslag brukar jag inte anviinda "dual
rate” utan jag programmerar tre flygligen med olika expo for
att flygplanet skall uppféra sig lika dant den férsta biten av
spakrorelsen fran centrum riiknat. Det forsta flyglaget brukar
vara for lite mjuk "gubbflygning” och mellanléget for lite mer
snabb akrobatisk flygning och det sista laget for extrem 3D
flygning.

De rekommenderade stora utslagen som jag har i det
extremaste flyglaget:

Vingen halls fast i kroppen med en M7 nylonbult och jag valde

att montera en "click” kontakt fran Emcotec till vingens servo. Sma utslag:

Hojdroder: 8-10° och 18-20% expo
Skevroder: 20° och 30-40% expo
Sidroder: 20° och 50% expo

Stora utslag:

Hbjdroder: maximala utslag och 60-65% expo
Skevroder: maximala utslag och 65-70% expo
Sidroder: maximala utslag och 65-70% expo

Om man inte skall flyga 3D med extrema utslag finns det
ingen anledning att ha dem, dé ar det bittre att vilja kortare
servook for att jobba pa hela servots register, fa bittre styrka
och upplésning i servot.

PROVFLYGNING

En lugn sommarkvill pa Ekeby flygklubb sa var det dags for
provilygning, som vanligt, hég puls och smasvettiga fingrar
innan férsta flygningen. Jag taxade ut pa filtet och forberedde
mig mentalt f6r provilygningen, det ér ju inte mycket som

Nér man skruvar fast stabilisatorn méaste man vara férsiktig sa kan gé fel nir man koper en vilflygande modell fran en
att man inte skadar kladseln, papper eller en trasa ar ett enkelt
satt att slippa repor i kladseln.

1

Emcotec "click” &r en favorit for mig i mina byggen , den &r saker
da den laser fast nar man tryckt in den och man maste klamma
ihop de tva "knapparna” for att kunna ta loss den.

s T,

Om man monterar av stabilisatorn méaste man hékta av linkaget
till hojdrodret varje géng da servonen sitter i kroppen.
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kiind tillverkare, men stressen var inda dar. Jag drog pa
lite gas och efter ett par meter var flygplanet i luften utan
nagra konstigheter, modellen flyger vildigt rent. Efter nagra
knapptryck for att trimma in modellen glomde jag ganska
snabbt bort att det var den forsta flygningen. Jag gjorde de
flesta grundliggande akrobatiska mandvrarna som roll,
looping och knivsegg, modellen beter sig precis som man
onskar sig. Modellen ar verkligen snill i de enkla manovrarna
och sparar fint. Jag tog upp flygplanet pa hojd for att stila
i planflykt, jag drog sakta ner gasen och héll emot med
héjdrodret tills modellen vek sig dt sidan lugnt varpa jag drog
pa gasen och flog pa som vanligt. Jag ska papeka att jag flog
med SGF och vingspetsar monterat, annars blir den tydligen
lite "halare”.

Niir jag gick in for landning kindes det bra, och jag smog
ner maskinen for att byta batteri. [ pausen pratade jag med
min klubbkompis Hakan Dahlberg som undrade om jag stallt
om “timingen” pé fartreglaget, vilket jag inte hade gjort.
Det var enkelt att ga in i Jetis fartreglage via sindaren och
programmera om “timingen”, hade det inte varit Jeti hade
man fatt g in via en dator eller programmeringskort for att
programmera.

Diirefter flog Hakan sin MXS och jag linade ut min till Pelle
sé flog de formationsflygning tillsammans vilket var roligt att
se och fotografera.

SAMMANFATTNING

Om man letar efter ett akrobatiskt flygplan (eller extrem
3D) kring tva meter dr Extreme Flights MXS helt klart ett
alternativ, MXS &r en lite sniillare modell én Edge, en av de
biista flygplan pa marknaden om man vill flyga akrobatiskt
eller 3D. Modellen lampar sig for alla nivéer av pilot, givetvis
skall en "ung” pilot kanske undvika maximala utslag i borjan.
SFG pa vingarna ér inte bara for den erfarne piloten utan
dom hjalper &ven till for den mindre erfarne piloten att fa
flygplanet att bete sig lugnare, speciellt i lagre farter. Viktigt
att téanka pa &r att den finns i utforande fér bensinmotor och
ett annat for elmotor si att man bestiller ratt modell frin
borjan.

L)
§ 18.0V 4000mAn .
e T

M————

Det finns gott om plats for batteriema och goda mgjligheter att
flytta tyngdpunkten efter smak och behov.

ag valde Secraft servook till alla servon, jag trodde forst att
jag skulle behéva ett excentriskt ok fill sidrodret, men mérkte
senare att det inte behdvdes. Jag fick flytta in ankringspunkten
mot centrum fér att inte fa for stora utslag.

SFG &r ett trevligt tillbendr om man &r nybérjare pa den har
typen av modell eller om man skall flyga 3D i laga farter. For
vanlig akrobatisk flygning typ IMAC skall man absolut inte trana
med SFG da man inte far flyga med dm under tavling.

Flightpack

38.0v

Used Capacity

[ min - tede 9931% 2 AGHZ: Q,ﬁPg_{, i
Il No Status BTV ALReB6IBE

Jag fick en fin display programmerad i Lua av Mattias Hemborg,
grafiken av batteriet &r animerad och den grona stapeln blir
lagre nér batteriet anvénds och vid 30% av batteriets kapacitet
blir batteristapeln rod.
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Data:

Spinnvidd: 210 cm med vin.gspetsarna och SFG (193 cm utan)

Vingyta inkl. vingspetsar: 81.29 dm?

Vikt: 9,21 - 5.67kg, min viger 5,01kg FLYGKLAR

Servon: 5st Hitee D950TW

Motor: Hacker A60-7S med 215 kV

Fartreglage: Jeti Master Mezon 130A med BEC

Batteri: LiPo 10S 4000 mAh (2x5S)

Propeller: Xoar tripropeller 20”x10"

Spinner: 76mm (3")

e o MXS §§“ kommer in fér Iandniné i -’_’pro?henﬁdfért—’-’ .

i ﬁi‘ ﬁ p - y " ‘och sedan ér det bara att smyga med hojdrodret fér

lygplanet och landa mjukt och férsiktigt.

Med SFG pa vingarna ar MXSen
véldigt stabil, aven i laga farter.



- : -i‘ % z,m# d | £ s
jiee L e ‘Hakan och Pelle flog avancerat i formation med MX$:88" vilket var vildigt imponerande. sg

b som Hakan och jag har &r modellen ordentligt Gvermotoriserad och det gér att flyga knivse
S 35 LY




En ihopklippt bild éver en F1A-start, forst lopning sedan
vanda sig om och hénga i linan foér max fart | urkopplings-
ogonblicket, sedan efterdyningar nir modellen kopplats..

Yiterligare en ihopklippt F1A-start.




F1A - Startteknik

lera har efterfrigat teknikartiklar fran verksamhets-

omradet Elit. Det ar vildigt spinnande och en god

tanke eftersom ménga inom modellflygsporten Ar

hobbypiloter och sikert inte nérdar ner sig s mycket

som vara Elitpiloter gor. Dérfor kan det finnas villdigt
mycket intressant kunskap for alla att ta del av genom att f3
lite inblick i vad Elitpiloterna sysslar med. Jag som Elitchef
forséker nu forega med gott exempel i detta artikelskrivande
och tinkte presentera hur triining och ut veckling har gjort att
véra starter i F1A har okat fran tidigare 50 meters starthojd
till ndrmare 140 meter idag. Inget har egentligen dndrats i
reglerna runt modellernas specifikationer och linléngd utan
det iir ren och skiir utveckling pa viildigt manga olika plan
som bidragit till tkningen.

Ser man pa en F1A-start idag s innefattar den sjukt ménga
komponenter och parametrar som maste bemaistras. At
optimera samtliga samtidigt Ar nigot som kriiver extremt
mycket kunskap och trining. De flesta vet nog om hur en

golfswing eller en smash i tennis gar till. Jag sticker ut hakan
och pastar att en F1A-start éir mer komplicerad dn nigon av
dessa.

Forr i tiden...... Var alla modeller byggda i balsa, klidda
med japanpapper, niir det bliste si var det bara de allra
duktigaste piloterna med de mest vilbyggda modellerna som
ens fick upp modellerna pa full flyghéjd, dvs 50 meter vilket
var linans lingd. Byggmetoder, vingprofiler och triming for att
genomfora starterna var optimerade for de forutsiitmingarna
och sikert extrema pa sin tid, men har alltsa éindrats vildigt
myecket tills idag.

Vad har da skett sedan dess ? Utvecklingen har inte varit
spikrak pa nagot omride, men den har gatt hand i hand inom
flera omréden, sia som den oftast gér. Fran balsamodeller
s har kompositmaterial utvecklat hallfastheten i konstruk-
tionerna extremt mycket. Ser man pd vad vi anviinder for
specifikationer exempelvis pa det kolfiber vi anvinder idag
sd ar vi i framkant, oavsett vilket omrade du tittar pé som

Nagra av delarna till en icke flapper F1A-kropp. Raden underst framifran ser du timer, kabel timer-krok, flasher, krok, installning for

vingen, hallare for stabben, vingvridare fér héger vinge och sist fena.
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anvinder kolfiber, for att forstd vilken typ av kolfiber vi
behdver i balkar, vingjoiners, D-box material, vinglaminat osv.
Starkare konstruktioner har lett till att vi borjat dra hardare i
vér startlina. Reglerna runt var startlina #r enkla, den far inte
verstiga 50 meter vid 5 kg belastning, s& har reglerna sett ut
under manga ar nu. Fartokningen nir vi kunde dra hardare
gjorde i sig att starterna blev hogre, men samtidigt ocksa mer
svirkontrollerade att trimma och beméstra. Nigon kom nu pa
att de profiler vi anvéinda var bra i sjilva glid-fasen nér vara
modeller glidflog, men vildigt daliga i héga hastigheter. Det
birjade experimenteras med profiler med flaps och sedermera
med LDA (Low drag) profiler och nu LDA-profiler med flaps
som alla har ett mycket bredare hastighetsregister &n de
gamla profilerna. De nya profilerna gav modellerna mycket
hogre fart och kunde dé béttre omvandla draget i linan till
hastighet i kopplingsogonblicket vilket gav hogre starthojd.
Under tiden utvecklades elektroniska timrar som mer exakt
kunde “styra” modellerna under hela flygningen. Att siga
styra stimmer egentligen inte eftersom vi maste programmera
véra timrar i forvig, ingen styrning via radio #r tillatet. Vi
har idag upp mot 5 servon i vara modeller som ér forpro-
grammerade till att réra sig for att styra stabilisator, roder,
startkrok, vingar, och bada flapsen under starten och sedan
glidflygningen.

Startlinan ér en vetenskap i sig.

Nér vi bittre kunde kontrollera den héga hastigheten sa
har det baddat for utveckling pa andra omraden, ett &r de
startlinor vi anvéinder. Férut var inte linans specifikationer sa
viktiga eftersom farten var lig och draget i linan ocksé lagt.
Idag anvinder vi enbart de mest extrema spectrafiberlinor som
finns. Startlinan som piloten anvéinder &r en vetenskap i sig.
Spectralina med en diameter fran 0.5 mm till 0.9 mm anvinds
beroende pa vilka forhallanden som rader. Alla forstar att en
lina som narmast modellen i startégonblicket haller 250 km/h
orsakar mycket luftmotstind. Spectralinor ar tillverkade
olika, nigra dr gjorda som strumpor, andra lindade sa att de
far en rund kiirna. Vi foredrar de runda linorna eftersom de
ger mindre luftmotstand. Vi vill ha flex i linan ocks4, mellan
7 em fran de stunmmaste linorna till nirmare 20 cm med de
som har mest flex, allt beroende av l6punderlag, lopstyrka
och vindstyrka. Samtidigt miste dven linan halla fér belast-
ningen si en kompromiss med tjockleken/brottstyrkan maste
till. Piloten véljer mellan en handfull olika linor beroende av
forhallandena for att optimera starthojden.

Samtidigt har vi under tester med olika linor utvecklat
tekniken hur vi springer i sjéilva kopplingsogonblicket for att
optimera hastigheten. En F1A start kréiver att piloten kan
accelerera under fem till tio l6psteg sa snabbt som mojligt.
Efter att piloten fatt upp fart pi modellen si kommer
l6pningen bromsas pa grund av att modellen genererar sa
pass mycket drag i linan att det i princip blir oméjligt att
springa upprétt och fortfarande accelerera. Hir har vi d sett
olika typer av avslutningar av accelerationsfasen. Nagra satte
sig ner pd kni i slutet av 16pningen for att i alla fall behalla
hastigheten i slutet av accelerationen, nagon forsokte kasta
linan framét i slutet av l6pningen. Men det mest effektiva har
vi sett dr att vinda sig om nér draget i linan blir for stort och
hinga med hela kroppsvikten i linan precis innan koppling
av modellen. D& kan man inte bara behalla farten, det gar
att fortsitta fartokningen till precis innan piloten slipper
linan. Allt detta kréver extremt mycket teknik och tréning for
att bemistra, det handlar en hel del om styrka i l6pningen,
bélstyrka men faktiskt mest om tajming. Eftersom allt ska
ske snabbt och explosivt sd mar F1A-piloten bra av att kora

40

Wik e

24 e b

Delarna pa plats i Nosen pa en LDA-flapper, timer, stab servo,
tvé flpas servon, roderservo och krok.
o

. T

En del skydd fér den metvetne F1A-piloten.,

explosiva dvningar, likt en kortdistanslopare kér eller kanske
en tyngdlyftare. All energi ska produceras under extremt kort
tid och med perfekt tajming. Samtidigt kan inte en F1A-pilot
bli for stabbig och ha for stora muskler, vi maste ocksa kunna
rora oss snabbt och smidigt under sjilva termikletandet och
sedan kunna springa 30 km under en tévling for att himta
vara modeller, si det kriivs en avviigning av hur triningen
ska laggas upp.

Enormt mycket trining och rutin

Modelltrimmet ér en av de svéraste avviigningarna for att en
start ska nd ultimat hojd. Alla som flugit drake vet att nir
det blaser mycket drar draken hérdare, ir det vindstilla s&
drar den mindre. Vi méste justera vira modeller for att fa
lagom drag i linan under accelerationen vid alla viidertyper.
Vira regler siger att vi ska flyga fran 0 m/s till 9 m/s. Att
behérska det registret av vind kriiver enormt mycket trining
och rutin. Férr i tiden behovdes inte si ménga instéllningar
av roder och stabbe under starten eftersom hastigheten under
alla delar av starten var lig. En F1A-start idag har extremt
hég fart. Det ar svart att siiga exakt hur fort det gar under
alla delar av accelerationen, men det vi kan se dr att farten
precis efter koppling ligger en bra bit éver 250 km/h. For
att i maximal fart i urkopplingen s maste piloten kunna
stilla in stabbe, roder, flaps sa det genereras nog drag i linan
(Lyftkraft) vid 16pandet for att accelerera modellen optimalt,
men flyger man exempelvis med fér hog anfallsvinkel under



CAD-ritning av en LDAprofil-flapper (Nosen), langst fram batteriet,
sedan timern, stab servo, tva flapper servon i parallell, roderservo, kroken.
sedan kommer mekaniken som styr bade hdger och vanster flaps

L e

En aldre typ av F1A-profil (Ej LDA), har B 6356-B.

accelerationen sa kommer det enbart genereras drag i linan
och hastigheten minskar. En F1A-pilot har alltsa en mingd
olika program/instillningar som hen lagger in i sin timer
beroende av vindférhallandena. Men programmet ér inte
enbart beroende av vindstyrkan, dven andra parametrar
spelar in och de mésta ocksa piloten halla koll pa. Underlaget
som piloten 16per pa, det ér stor skillnad mellan att 16pa pa ex,
is, sand eller grés hur bettet i 15psteget tar, dessa parametrar
paverkar ocksa hur fort piloten kan accelerera och dérfor
ocksa programmet som ska ldggas in i timern. Temperaturen
péverkar ocksa. En del i sjilva 16pningen eftersom vintertid
kridvs mer klidder och 6verdrag som sénker hastigheten, men
ocksé paverkan av temperaturen pa servon och batterier som
péverkar programmet i timern extremt mycket, Startkroken i
modellen, dir startlinan sitter fast under termikletandet och
accelerationsfasen, styrs via timern och innehaller flera olika
sikerhetssystem, vid en viss belastning i startlinan aktiveras
timern och styr modellen i sin bana fér en perfekt start,
programmet i timern dr alltsé inlagt i forvéig av piloten dér hen
har tinkt pd alla tinkbara parameter ovan och kompenserat
i programmet. Kroken och timerprogrammet reagerar ocksa
pé G-kraften i modellen. En lite deformering i materialet i
aluminiumet vid hég dragkraft i kroken paverkar en sensor
som kinner av trycket i linan och kroken. Nir trycket nar
en viss grins aktiveras kroken och programmet stiller in
alla roder si att modellen ska fi maximal hastighet. Om
piloten viiljer att avbryta loprérelsen sa avaktiveras kroken
och piloten kan ater igen lopa for att hitta annan luft, béttre

termik, eller bara fa en bittre 16pning och tajming i accele-
rationen. Om piloten viljer att slippa linan nir hastigheten
dr som hogst kommer G-kraften bli enormt hég, en sensor
kénner av detta och gor att linan lossnar och timern gar di
over och startar sjilva flygfasen, detta sker under en brakdel
av en sekund.

En "perfekt” F1A-start

Sa hur ser dé en "perfekt” F1A-start ut da idag ? Ja det ér lika
svart att beskriva som att forsska ge en snabb beskrivning av
en perfekt golfswing eller liknande, alltsd nast intill oméjligt.
Men jag ger mig pa ett forsok.

I sjilva accelerationen och kopplingen bérjar piloten
lopningen sd att modellen hérjar en parabel runt halva
linlingden, kanske nigot ligre. Modellen 6kar snabbt fart
och trycket i linan paverkar timern som stiller om rodren sa
att lagom drag fér alla tinkbara parametrar uppstar. Efter
nigra steg sa dr piloten uppritt och draget i linan gér att det
dr omdjligt att springa mer. For att behalla farten sd vinder
sig nu piloten om och kastar sig baklinges. Det gor att hela
kroppsvikten nu hénger i linan och modellen. Farten behills,
eller okar nagot, genom slutet av accelerationsfasen och ger
modellen maximal utgéngsfart nér piloten slipper linan.
Det sker precis innan piloten landar pa ryggen. Och nér allt
staimmer till 100% sa vet man. Det &r precis samma kiinsla
som niir du far till den perfekta smashen i tennis, den perfekta
triffen nér du slar ut i golf eller den perfekta frisparken i
fotboll. Kénslan &r fantastisk, du kénner det i hela kroppen,
det kommer att bli perfekt ! Linan lossnar och modellen
kommer snabbt att pitcha uppat for att £ en lodriit stigfas.
Modellen fortsitter lodrit uppat mellan 2.0 till 2,5 sekunder
(Beroende av de forhallanden jag beskrivit hiar ovan och vad
piloten valt att lagga in i timerprogrammet) for att sedan
bunta éver under 1.2 sekunder och sedan borja glidflyga.
Fran 50 meter lina s kan alltsa de mest extrema starterna
idag borja glida pa ndrmare 140 meters hojd.

Utvecklingen av skydd

Baksidan med var numera extrema startteknik &r att
skaderisken ér hég. Om du far ett brott pa startlinan vid fel
tillfdlle ramlar du handlést bakat och kan sla i armbage, axel
och huvud. Aven i en bra start si kommer du att sla i ryggen
en hel del. Dirfor har just detta ar utvecklingen av skydd
startat. Jag hade sjaly ett linbrott som nést intill gjorde att en
skadad armbage forhindrade mig att flyga VM i ar. Skadan
skedde tre dagar innan min dag under VM.

Utveckling &r en fantastisk drivkraft hos ménniskan. Alla
extrema parametrar som faktiskt samverkar under en F1A-
start, under en F1A-flygning, gor for mig att tréningen och
utvecklingen av tavlingsutrustningen aldrig blir trakig. Jag
kommer aldrig att ha en chans att bemaéstra allt till 100 %. I
den sista VM flyoffen. Nar jag har valt modell, valt lina, lagt
in timerprogrammet, valt skor osv..... Genom alla tranings-
timmar jag lagt ner sa kan jag till 90 % veta hur starten
kommer att bli, men jag kan aldrig vara 100 % siker. Det
lustiga ar att mina 90 % mycket snabbt kan dyka till 50 %
om jag bara forberett mig aningens for daligt. Det finns alltid
nigot nytt att trina och utveckla. Det ér sikert drivkraften i
de flesta sporter och naturligtvis dven inom Flygsporten. Det
ar det hir extrema som gor att vi alskar var tavlingsidrott.

Per Findahl, Elitpilot klass F1A.
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dssan firar i r 25 jubileum. Missan innehaller
allt fran Modellflyg till CAD/CAM system.
Varfor ar SMFF pa plats pa méssan? I samband
med miéssan har EMFU ett seminarium om de
nya reglerna for modellflyg som kommer inforas
i hela Europa juni 2020. Det kriver en hel del samordning
inom Europa for att vi ska kunna flyga och kunna vara pé
olika platser utanfér Sverige och flyga pa enklaste sittet, dvs
som idag.

Missan bestdr av 9 hallar omfattar allt fran flyg till
dngmaskiner. Jag kommer fokusera pa flyget denna gang.
Utstallarna var de forvintade Hacker, Graupner, Multiplex
med flera. Hall A1 var full med tillverkarna av flygplan
och skiérmflyg modeller. Flygplanen var dominerande och
storlekarna varierade fran det minsta till det storsta.

Det som sticker ut éir den centrala hallen dir ingdngen tll
miissan r placerad och det forsta som intréffar &r att det flygs
med modeller och besékare sitter i timmar och tittar pa dessa
uppvisningar i allt frdn skdarmflyg till Air Combat med sma
enkla modeller. Dérifrin sa férdelar sig de olika hallarna med
sitt innehall med allt frén live steam och till modellflyg. Har

var det lampligt att ta en titt i tidningen som gav innehallet i
respektive hall.

Detta dr hur det ser ut direkt nédr man kommer in i méssan
har ér det aktiviteter hela dagen med ménga som flyger och
visar upp sina produkter. Det som slar en besékare ér att alla
som kommer in stannar upp och tittar pa aktiviteten innan
individen bestdmmer sig vart ska kosan stéllas.

Flygsport bestar av manga grenar och varje gren har sina
specifika forutsittningar men det som ér forundrande hur
modellflyget kan representera alla dessa intressanta modeller.
For forsta gangen sg jag hiing och skérmflyg

Olika modeller och storlekar, Intressant var att antingen var
de stora eller sa var de sma. Intrycket var att mellanstorleken
ar pa vig att forsvinna eller inte vara sd intressanta att
visa upp. Hastighet verkar vara éarets tema nér det giller
modellernas utformning. I ovrigt &r det ARF som dominerar
eller bygge med endast stickor och strédn. Materialleverantorer
sdlde pa missan det som behdvs sd som lim, tré, plast och
metall.
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RIPA MODELLFLYGKILUBB
BJUDER IN TILL MEETING

KRISTI HIMMELFARDSHELGEN 20/5 - 24/5
Ripa Modellflygklubb hilsar alla modellflygare, vilkomna till en helg med mycket flyg,
gemenskap och erfarenhetsutbyte, i savil luftrum, som depé och lagerplats.

Trivsel, gemenskap och go stamning, tillimpas dygnet runt.
Flyger gor vi mellan k. 9.00 - 21.00
Extremt tysta elmodeller far flygas fran k1. 07.00 - 22.00 men d& géller sunt fornuft.

For mer information besok klubbens hemsida
www.ripamfk.com under linken, Beséka filtet far du svar pa manga fragor.

For dig som saknar eget boende rekommenderar vi Kérraton 3 km fran modellflygfiltet. www.ahusboende.se/

RIPA
MODELLFLYGKLUBB
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Fragor? Kontakta Mats Erlandsson bostad 044-35 02 02 mobil. 0705-350202

VALKOMNA TILL RIPA!
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Flygtraff Palsboda MFK 15/6

Lérdagen den 15/6 2019 inbjuder Palsboda modellflygklubb
tilLordagen den 13/6 inbjuder Pélshoda MFK till flygtréff.
Modellflyg i alla dess former triffa andra med samma intresse .
Framf{or allt ha roligt , det kommer att finnas servering, korv och fika.
Vi drar igéng k110:00 Pa formiddagen och slutar nér sista man eller kvinna aker hem.

Anmal giirna ert deltagande till 0705205297 fir att underlitta planeringen for serveringen.

RIPA MODELLFLYGKLUBB
BJUDER IN TILL MEETING

MODELLFLYGTRAFF MIDSOMMARHELGEN 18/6 — 21/6

Ripa Modellflygklubb fyller 25 &r som klubb 2020.
Modellflyg har bedrivits i Ripa sedan 1970, vi firar att det &r
50 ar sedan "Ripa” hamnade pa den svenska "Modellflygkartan”.

Ripa Modellflygklubb hélsar alla modellflygare,
vilkomna till en helg med mycket flyg, gemenskap och erfarenhetsutbyte,
i savil luftrum, som depd och lagerplats.
Trivsel, gemenskap och god stémning, tillimpas dygnet runt.
Flyger gor vi mellan kl. 9.00 - 21.00
Extremt tysta elmodeller far flygas fran k1.7.00 - 22.00 men da géller sunt fornuft.

Hiir finns information om Flygféltet -Flygregler — Campingkostnader m.m.
For dig som saknar mobilt boende rekommenderar vi Kérraton 3 km fran modellflygfiltet. www.ahusboende.se/

RIPA
£ MODELLFLYGKLUBE
" ,.-1“'";’

7
‘L

Fragor? Kontakta Mats Erlandsson bostad. 044-350202 mobil. 0705-350202

www.ripamfk.com

VALKOMNA TILL RIPA!
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RIPA MODELLFLYGKLUBB HALSAR ALLA
MODELLFLYGARE VALKOMNA TILL,
RIPALAGER VECKA 29 2020 10-19 juli

Ripa Modellflygklubb fyller 25 &r som klubb 2020. olal 2 =_iRipa Mficass
Modellflyg har bedrivits i Ripa sedan 1970, vi firar att det ar

50 ér sedan "Ripa” hamnade pa den svenska "Modellflygkartan”.

Ripalégret’s huvudsakliga malséttning 4r att skapa trivsel och gemenskap for landets modell-
flygare, och niir s& ir méjligt, éven deras familjer, modellflyg ir var gemensamma nimnare.
Genom alla modellflygare som kommer till Ripa under ligerveckan,
visar vi upp en bredd pa hobbyn, med modeller frén det enklaste enkla, till riktigt héftiga modeller.

TEMADAGAR.

For hobbyns och klubbens del ér malsittni ngen att veckan, skall viicka intresse for nya utévare, samt
ateruppvicka intresset for manga dagliga besokare, vilka varit aktiva, men som varit fran hobbyn nagra ar.
Fér att erbjuda sd snabb “start” - hjiilp som méijligt genomfér klubben
temadagar man-fred mellan k1.13 -16. Skala- warbirds, Segelflyg, IMAC, Oldtimer, finns med i planeringen,

vi dterkommer med mer info pa klubbens hemsida varefter dagarna blir “spikade”

SWAP-MEET
Klubben uppléter utrymme till forsilining av begagnade modellflyg

prylar i depdomradet, naturligtvyis ér
hobbyhandlare viilkomna att siilja, och visa

upp sina produkter och foretag under veckan.
"JUL(i)AFTON” firar vi traditionsenligt med Kalle Anka, och alla modellflygande vinner.
Jul(i)afton infaller i ir torsdagen den 16 juli och firas med langbord i klubbens pergola,
eftersom temat ir dubbelbottnat ér det upp till var och en att duka upp den mat man gillar bést,
trivsel och gemenskap ér dock obligatoriske.

Viktigt att skapa trivsel for hela familjen. Besok nagon av de skanska marknaderna under veckan:
Degeberga Marknad 11-12 juli, Kiviks marknad 13-14 juli,
Tomelilla marknad 16 juli,
Sjébo marknad avslutar marknadsveckanden den 16-17 juli.
Ahuskusten erbjuder vita sandstrinder fér sol och bad.

55 km fran Ripa ligger Autoseum, bil museum, som inrymmer landets storsta modellflyg museum.

For dig som saknar mobilt hoende rekommenderar vi
Kérraton 3 km fran modellflygfiltet. www.ahusboende.se/

Fér mer information besék klubbens hemsida
www.ripamfk.com under linken Bestka filtet far du svar pa manga fragor

Fragor? Kontakta Mats Erlandsson bostad 044-35 02 02 mobil. 0705-350202

VALKOMNA TILL RIPA!
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Midnight Sun Fly-in 2020

Luled R/C—Klubb halsar alla varmt valkomna till 2020-ars upplaga av Midnight Sun Fly-in som i
&r gar av stapeln for 22:a éret.
Evenemanget kommer att p&gd frén och med den 27/6 till och med den 5/7.
Klubbens Anliaggning &r vil utbyged med ett flygfélt om ca 50 hektar med en asfalterad rullbana
som miter ca 140 meter, samt en insjd for sjoflyg.
Fér bilakarna finns en komplett 1/8 Buggybana nu med en nybyggd férarstillning med tak.
For anlaggningen finns inga begrénsningar vad avser flygtider, s& rakna med att flyga och kora
modellbil dygnet runt.

Betriffande Bullernivier giller dock att férbréanningsmotorer

skall vara utrustade med ljudddmpare avsedda fér aktuell motor.
Fér er som kommer med husvagnar, och husbilar finns majlighet att till en billig kostnad bo
bekvamt i direkt anslutning till flygfélt och bilbana.

Varmvatten dusch och WC finns att tillgd utan kostnad.
Missa inte detta unika tillflle att tillsammans med likasinnade utéva din hobby dygnet runt en hel
vecka, samtidigt som din familj kan passa pé att ta del av det stora utbud av sommaraktiviteter
Luled erbjuder.

Besok http://www.visitlulea.se for evenemang, aktiviteter och boende.

F21 flygmuseum &r dppet tisdag till séndag 4 juli till 13 aug. mellan 11 och 17.

For uppdaterad information om flygveckan rekommenderas ett besok pa klubbens hemsida
http://www.lulearcklubb.se eller pa Facebook https://www.facebook.co FKJupi

Vid fragor vinligen kontakta klubben p& mfkjupiter@gmail.com
Lulea R/C-klubb hlsar piloter, bildkare och publik varmt vélkomna
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POSTTIDNING B 5 - SVERIGE
Modellflygnytt - SMFF SLE-55159 —
Box 7819 FRTRIK GERTSSON X
108 86 Stogkholm GRYTAKERSYAGEN 19 TRANS

29169 FJIALKINGE SVERIGE 2620 PORTO BETALT

Die Slick X360 setzte in den letzten Saisons neue MaBstibe
in der Kunstflugszene, dies stellte sie bei zahlreichen Wett-
bewerben erfolgreich unter Beweis. Die MULTIPLEX Slick

X360 ist der perfekte Einstieg in die Welt des 3D-Kunstflugs
fir In- und Outdoor.

AR D,

Die MULTIPLEX Slick X360 ist der perfekte Einstieg in die 860mm 918 mm ca.195g 2S~450 mA €74,90*
Welt des 4D-Kunstflugs.

Durch die vergréBerten Ruderklappen im Vergleich zur

Standardvariante und dem 2mm diinneren EPP, erhilt man

ein voll 4D-fahiges Modell, das auch ohne Schubumkehr eine

starke Performance abliefert.

o

CACANE v, & €A FunVYCUB >

860mm 918 mm ca. 1859 35~350 mAh €77,90%

RX-5 slim
#1-01190 €39,90*
Extrem leichter, universeller .
5-Kanal-Empfanger mit 2,4 GHz
M-LINK-Technologie, ideal fiir den
*A Einsatz in Indoor-Modellen,

+ 5 Kanale

* LxBxH mm 34 x 17,5 x 7.5

* Gewicht 43 g

#1-01687 Blue
€ 74,90*

Die MULTIPLEX FunnyCub bringt Buschflieger-Stimmung

in die Sporthallen und Gérten der Modeliflug-Begeisterten.
Durch ihre groBen Réder und das leicht federnde Fahrwerk
kann sie, wie auch schon ihr groRes Vorbild' die FunCub, fast
Uberall starten und landen.

930mm  810mm ca.180g  25~450 mAh

& DTipp

Flyer "Indoor PrimeTime*

jetzt downloaden!

www.multiplex-rc.de



