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Dronare, radiostyrda flygplan, helikopter,
bil, bat, FPV-race, ROV, 3D-print, batteri,
laddare, byggsatser, bransle, kamerautrustning,
radioutrustning, simulator, verktyg, tillbehér och delar.
Kom till oss!

www.elefun.se

Nya DJI Mavic Air 2
fran 9.999,-
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200+ ZopueEyen www.elefun.se

Ja, vi &r Norrmédn, men vi har ett fantastiskt urval av varor och bra priser.
Vi skickar till Sverige, och vi fortullar varorna!
Fraktfritt 6ver 1.500kr. Ingen extra kostnad...



LEDARE

I vintras var vi nog manga som lingtade till
sommaren och fa komma ut och flyga, bade
som rekreation men éven tdvla/trina. Foga
anade vi vad som skulle komma under véren,
COVID-19. Detta har medfort reserestrik-
tioner som precis ldttats upp en del men alla
sanktioner till tévlingar har dragits tillbaka, i
skrivande stund atminstone till 15 juli 2020.

Hur paverkar detta vara klubbar runt om
i landet? En del klubbar har blivit av med
inkomstkallor frin tex. egna meetings men
aven nar de skulle ha jobbat som funktionérer
vid andra evenemang (konserter, marknader
mm). Nagra klubbar har redan skickat in
till flygsportforbundet att de har forlorat
inkomster pga detta. Vér férhoppning ar att
de ska kunna fa ersittning via RF for detta
men det far framtiden utvisa.

Det som énda verkar fungera ir aktiviteterna
lokalt ute hos klubbarna fast man forsoker
folja raden fran myndigheterna. Det ér dock
oerhort viktigt att vi kan dka ut och flyga och
traffa kompisarna dven om det sker pa lite
distans men visst kan man sakna méjligheten
att dka pa traffar dd manga av dessa har blivit
instéllda.

Under véren s& har SMFF och RCFF haft
gemensamma moten med Transportstyrelsen
for att fa klarhet i vad som kommer att gilla
nér de nya luftrumsreglerna ska horja gilla 1
juli 2020. An sa linge éir ingenting klart men
vi jobbar for att det ska bli s4 bra som méjligt
for vara klubbar och dess medlemmar. Mer
information om detta kommer sa fort som vi
vet mera. Forhoppningsvis har ett nytt mote
agt rum nar ni laser detta.

Enkiten som skickades ut i vintras har
styrelsen tittat pa lite grann. Det har tyvérr
dykt upp en del andra fragor som vi har
fatt lov att ta tag i. Det man kan siiga ér att

N

svarsfrekvensen inte var sd god som vi hade
hoppats. Totalt 23st svar kom in.

Négra saker som togs upp som var bra var
arbetet som gors mot myndigheter, luftrums-
fragor, mojlighet till bidrag (lok-stod mm),
modellflygnytt, forsikringen och méjligheten
att tavla.

Det som saknades var bland annat tydlighet
vad styrelsen jobbar med, fler artiklar i
modellflygnytt som vénder sig till nyborjare,
mer stottning till klubbar med medlemsrekry-
tering, krangligt medlemsregister och for hog
avgift.

Pa fragan om vad man far men inte behéver
kom bland annat modellflygnytt upp,
medlemsregistrets komplexitet och stod till
ungdomar. En utforligare redovisning kommer
som ett separat utskick.

Avslutningsvis sa hoppas jag att vi far
en bra sommar och ménga mojligheter att
utova var hobby fast det dr en annorlunda
situation vi ar i och bade SMFF och RCFF
kommer tillsammans att strida for vér ritt att
modellflyga!

Flyg scikert!
Anders Jonsson

Ordforande SMFF
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Efter alla katastrofer som vi har genomlidit i dessa dagar
si var det dags for ett rsmote pa ett nytt satt. [ och med
att vi inte kan traffas i dessa Corona tider s& skulle vi
genomfira ett arsmoéte digitalt. Jag hade tidigare haft
mail utbyte med ordférande i FSF Anders om detta och
ifrdgasatte att anvénda Votelt da detta var en textbaserad
plattform. Han pastod att det var den enda att anvinda
och att den var beprévar och fungerade i andra foreningars
arbete. Jag hade hort annat och var diarfér undrande 6ver
att anvinda detta,

Informationen vi fatt var att vi skulle ha tre méten och
den sista dagen skulle vara en omrostningsdag dé alla
forslag skulle réstas om. I och med att jag dr ordférande i
flera klubbar och att jag bara kunde rosta som en person
var det ett arbete att fa fram ytterligare medlemmar till
att vara med och rosta. Efter nigra mailrundor sa fanns
det ordentligt med folk for att vi skulle vara fulltaliga.

Forsta dagens méte blev inte som vi hade fatt
information om och jag hade meddelat alla mina résthe-
rattiga medlemmar att sista dagen var en omrostnings
dag. Nej det borjade med att vi skulle rosta igenom de
forsta delarna av handlingarna till att vi kom till det att
moétet var stadgeenligt utlyst. Nu kan man tycka att riitt
information vore p4 sin plats och att vi skulle rosta forsta
dagen. Ny kanske det inte har sa stor betydelse da det
annars inte hade blivit ett Arsméte med riitt information
vore pé sin plats fran en styrelse som skall genomfora ett
digitalt méte.

Sedan blev det att arbeta i Votelt och en del skrivande
samt att vi sedan hade ett samanstillnings méte infor den
sista delen. D4 beslutades det att vid en viss tidpunkt 1astes
Votelt for fler forslag. SMFF hade lagt flera motioner och
vi hade haft méte med FSF om dessa déir vi hade blivit
ifrigasatta. Limnar man in motioner sa ir det for att man
tycker att den styrelse som har arbetat har gjort ett déligt
jobb. Det ér oftast dirfor som man ligger en motion. De
tvéi viktigaste var luftrummet samt elit. Luftrummet som
har blivit en viktig friga da nya regler skall till samt elit
som inte har producerat ett dugg under det ar som har
gitt. Efter skrivandet och olika forslag for och emot sa
var det dags for motet och omrostning i propositionerna
samt motionerna,

Arsmétet fortsatte och da var det dags for styrelsens
berittelse da elit kom upp och Gunlog forsvarade sig med
att det hade varit ett svagt intresse fran grenforbunden
vilket inte stimmer. Vi har forsokt att rekrytera folk till elit
utan resultat. Det har inte funnits ett intresse fran hennes
sida att genomf6ra nagot, samt hennes forsvarstal med att
det hade kostat pengar for mat och dryck vid tidigare ars
verksamhet var ett klent uttalande. Hon kunde ju alla fall
ha haft ett méte med mat och vatten sa hade det i varje
fall hant ndgot inom elitgruppens arbete.

Tyviirr sa kinner jag att FSF styrelsearbete verkar
luta sig mer &t genusfrigan som en viktig sak istillet for
att inrikta sig pd kompetens och kunskap i sitt arbete.
Kompetens och kunskap maste ga forst nir det giller
styrelsearbete.

ESF ars
En kat

I friga om att styrelsen skulle biviljas ansvarsfrihet s&
var det fem roster for att inte bevilja ansvarsfrihet samt
tva nedlagda. Nu blev det ansvarsfrihet for styrelsen da
de dvriga rostade for detta. Sedan kom vi il proposi-
tionerna och den férsta var inga problem med. Den
andra ddr det handlade om grenférbundens medverkan
pa styrelsemotena blev det nederlag for styrelsen och
jag tycker att det var bra for annars hade vi rostat bort
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varan medverkan i arbetet da vi tidigare har minskat ned
styrelsen sammansattning fran 12 ill 7. Vi maste ju vara
med i detta arbete fast att Anders pastér att grenarna inte
har berittigande till motena. Det far st4 for honom da han
inte har uppfattat hur det stir i stadgarna §21 (Grenfér-
bundens ordférande utses till adjungerade ledaméter i
styrelsen och fir nérvara pa styrelsens sammantréden.)
Att grenférbunden inte ér anslutna till FSF utan att det
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ir klubbarna ér ocksa en felaktig uppfattning di det stér i
regelverketatt: (En forening/klubb som éirmedi Flygsport-
férbundet méaste vara ansluten till ett grenforbund. ) Navil
det andra propositionerna gicks igenom och efter indring
fran MFK Galax samt Helsingsborg FK :s andringsforslag

sa var dessa klara,

Da var det dags for motionerna och hir bérjade en viss
férvirring under rostandet och en del forvirring hade
forekommit tidigare. Niir medlemmar som inte ir insatta

~ i fragorna som har blivit inhoppare d& man bara har en

rost, sd vill man att de skall ta del utav det som vi har
diskuterat. Dirfor hade jag forberett mina kamrater med
mail hur de skulle rosta. Nu uppkom en viss forvirring i
och med att flera forslag stilldes emot varandra samt att
man inte konsekvent forde samma rostningsforfarande i de
olika motionerna vilket ytterligare spide pa den forvirring
som tidigare hade forekommit. Detta slutade med att jag
fick sitta med telefonen och skicka meddelande till mina
medlemmar si de visste hur de skulle résta.

Férsta motionen om bétesbelopp for férening/klubb
bifglls. Den andra om elit samt luftrum avslogs viket
jag betraktar som ett stort bakslag da dessa har en stor
paverkan pa modellflyget. F& se om det blir bittring i
dessa fragor di styrelsen formedlade att dessa tva saker
skulle prioriteras framéver,

Motionen angdende FAI licenserna beslutades efter
forslag fran MFK Galax viket var glidjande da Licensen

giltighet ar 5 &r numera.

Arsavgiften arbetade jagfératt denskulle vara oférindrad
och den har SMFF tidigare betalt fér klubbarna men den
blev nedréstad av styrelsens forslag pa en héjning till
400:- per klubb som kommer att inféras. SMFF kommer
inte att betala for den for det far vi visst inte enligt R/F.
Sedan var det inga storre fordndringar i det hela utom
att vi fick in en modellflygare i valberedningen. Det blev
Bengt-Olof Samuelsson som ingar.

Nu skall néimnas att under hela denna omroéstningar som
vi genomforde s var det en katastrof. Hela tiden s& gick
datakommunikationen ned sig. Votelt loggades ned och
det blev 404 page not found. Jag tror att ett av alla dessa
problem som oftast blir nir en server éverbelastas. J ag tror
att man overbelastade pa grund av att man hade alldeles
for délig lina in till servern. Det pastods att man hade hafy
mer rostande tidigare, men jag tror att detta inte hade
varit under en sidan kort period som detta genomfordes
pa. Nagon av de som var med pa taget kom aldrig in i
systemet sa han avslutade det hela med att sliicka ned sig.
Inget bra betyg pa ett databaserat arsmote dir det inte
fungerade sd att alla som har meddelat sitt deltagande
inte kan deltaga.

Personligen s4 ser jag hellre ett fysist mote én ett digitalt
som inte fungerar.

//Micke



FUNDERINGAR KRING MODELL-
FLYGHOBBYNS ORGANISERADE UT-
VECKLING fran tidigt 70 - tal till 2020

Det finns sikert nigra som liiser rubriken och tycker sig kiinna
igen dessa rader som en repris som sttt ait lisa pa webben,
delvis riitt, de funderingar jag skrev hosten 2018 var da ténkt
som en artikel i Modellflyenytt nr 4. 2018, men som av olika
anledningar inte fick plats for publicering. Ménga modellflygare
foljer inte hobbyn via Internet, och tyviirr, allt for ofta ir dessa
modellflygare daligt uppdaterade éver vad som hinder och sker
i vér hobby, de siger sig inte ha tid att surfa, av den anledningen
onskade jag fa artikeln publicerad i Modellflygnytt.

Nir jag nu, maj manad 2020 far forfrigan fran redaktoren
om publicering i MEN nr 2. 2020 ér artikeln i stort sett lika
aktuell, men da méjligheten finns att tinka till pa nytt, har
jag uppdaterat nigra funderingar, och lagt till nagra av de
hiindelser som skett de senaste dren.

Det var nir jag skrev en artikel till Modellflygnytt om
Ripaligret 2018 som jag blev smétt nostalgisk, jag sag tillbaka
pé mer iin 50 ars upplevelser som modellflygare, jag mindes
tydligt de férsta Ripa-ligren, da som 18 aring i borjan av 70
talet. En blick i backspegeln visar tydligt modellflyghobbyns
utveckling, fran da till nu, hur hobbyn, dess utdvande, och
medlemsanslutningen till landets klubbar har forindrats dver
dessa ar. Orsaken till att antalet medlemmar i landets klubbar
standigt minskar, har mig veterligen inte analyserats, inte heller
varfor ett femtiotal klubbar limnat SMFF de senaste tio aren.
manga skyller piA RCFF, men det kan inte vara hela sanningen.

SMFF har skickat ut en enkit till landets klubbar for att
limna sin syn med 6nskemal, forslag och fordndringshehov. Av
landets 147 klubbar, var det 25 som svarade pa enkiiten, tyvarr
har SMFF &nnu inte dterkommit med nigon samlad redovisning
over resultatet i denna undersékning.

SMFF har flaggat upp flera viigval att behandla vid kommande
forbundsméte, det giller nog att éppna upp en ny, bred och
framkomlig viig, mot tydligt planerade verksamhetsmal, vilka
bér gagna flertalet av landets klubbar och dess medlemmar.
Den laga svarsfrekvensen pa enkiiten bér vara foremal for en
fordjupad analys, en intressant fraga att forsoka fa besvarad,
detta mot beaktan, att det finns 122 modellflygklubbar som
lojt véintar svar pa vad som hander, anser sig dessa klubbar ha
en vil fungerande verksambhet, eller sitter medlemmarna ner i
baten, féljer med strémmen, med risk att gd pa grund?

Allt fler sdiger sig fa allt mindre tid for att hinna med och
utéva modellflyghobbyn, fritid ér en bristvara, nagot som ocksa
piverkar méjligheten att fa ledig tid dver for att hjlpa sina
barn och barnbarn till en meningsfull fritidssysselsittning, och
kanske ocksa for att fa en timme eller tvé, dver till frenings-
livets ideella arbete, for manga barnfamiljer som hiimtar och
lamnar sina barn p& deras olika aktiviteter stimmer det ll
viss del, men med vissa undantag, ér férdldern engagerad
i sina barns fritidsaktiviteter, stiller de ofta upp som ledare,
hjélptrénare, kioskbemanning m.m.,

De lirde tvistar om det ir bristen pa tid, intresse, eller
engagemang som péverkar dagens foreningsliv i Sverige, vissa
sporter och foreningar drabbas hardare in andra, det &#r med
modellflygklubben, som med en liten lanthandel. det kostar
pengar att halla den i géng, syns man inte si finns man inte,
och utan ftillrackligt underlag liggs verksamheten ner. Det

miste finnas mervirden som lockar, dessa ir inte gratis, sivél
lanthandeln som féreningar fir ofta 6vergripande bidrag for att
hilla verksamheten i ging. Landsbygdens fotbollsforeningar
brukar hévda sig biist, men de &r ocksa flest, svensk ungdoms-
fotboll erhéll drygt 185 miljoner kr i lokstédsbidrag under
2017, under samma period erhdll 16 svenska modellflygklubbar
31 500 kr. Modellflyg ér ingen lagsport, vi har inte heller nigon
betald domare som visslar i pipan niir det ar dags for samlad
“take off”.Dagens bidragssystem ir byggt for lagsporter som
tréinar och tavlar pa gemensam tid, och i alla viider, modellflyg
utévas spontant och individuellt nér viider och vind sé tilliter.
Minga modellflygklubbar borde skapa forindring, skapa
tillviixt, men #r det nigon i landets klubbar och férbund som
har tid, intresse och engagemang for att driva frigorna?

Sedan dessa funderingar skrevs 2018 har nigra moln skingrats,
RE arbetar med projektet "Strategi 2025” med huvudsaklig
mélsiittning, att fa in fler yngre utévare i alla idrotter, forslag
till framtida Lokstodsregler har utarbetats, bittre anpassade
till spontanidrott, sd som modellflyg bedrivs, atminstande for
flertalet ndjesflygare. FSF har ocksa limnat synpunkter till RF
i denna fraga. SMFF styrelse skriver i den foreslagna verksam-
hetsplanen infér forbundsmatet 2020 att:

“Styrelsen kommer att arbeta med implementationen av
strategin under éret tillsammans med Klubbar, SDF inom
Flygsport samt FSF*

Klubbar som ér intresserade av ungdomsverksamhet bér
viinda sig till SMFF Bredd for att forsoka paverka implemen-
teringen.

Var det da béttre forr, eller &r vissa saker bara lite sdmre nu?

Ripaléigret i borjan av 70 talet var som ordet "lager” beskrivs i
Wikipedia, en tillféllig boplats for ett spartanskt lager, datidens
liger gav dock oférglomliga minnen, vilka skapar tankar Gver
modellflyghobbyns utveckling, fran da till nu, majoriteten av
gisterna bodde i tilt, att bo i husvagn var inte alla forunnat,
détidens faciliteter for de boende, var inte heller mycket att
skryta om, ett enda, primitivt utedass, och en Ricke pump som
forsag ligerdeltagarna med vatten, alla var néjda och glada och
det flogs fran tidig morgon till sen kvill. Mycket har forindrats
under de 50 ar som passerat revy sedan de forsta ligren, flertalet
av alla giister bor numera i hus - vagn/bil, det finns 3 + 1 we,
2 duschar, diskplats, och 230 volt pa filtet, s& langt var inget
béttre forr,

I bérjan av 70 talet var Ready to Fly modeller inte si vanliga,
de flesta modellflygarna satt hemma, eller i klubblokaler och
byggde sina modeller fran byggsats eller ritning, kénslan av att
flyga en modell man sjélv byggt var sa mycket stérre fin att képa
en begagnad modell, eller datidens ARF, Det fanns inte flygsi-
mulator eller DK -utrustning att tillga, som nybérjare valde man
litthyggda modeller, som var forhallandevis enkla att flyga,
oftast fick man hjilp av en erfaren klubbkompis att trimma in
modellen, man var stolt som en "tupp” nir man behirskade
att starta och landa modellen sjilv, man var helt enkelt fast i
hobbyn, en bittre fritidssyssla finns inte.

Marknadskrafterna virlden éver, har styrt utvecklingen till



forsilining av kompletta RTF paket, med enkla sindare utan
dk- méjligheter, ofta férhéllandevis sma modeller, inte alltid s
litta att flyga for den okunnige, dessutom svéra att laga, tyvirr
kommer inte dagens tilltinkta utévare till landets klubbar
forrdn det ar for sent.

Som klubb har Ripa Mfk sedan 2007 stéllt behovet av
foryngring i organiserad form hogt, att locka intresserade
familjer med barn i ritt dlder till modellflygfaltet star Gverst
pa klubbens verksamhetsplan, nir klubben visar upp sin
verksamhet pa olika event far vi méanga ginger "kvitto” pa att
det finns intresserade ungdomar, i flera fall &r de ocksd dgare
till en "flygfarkost” med radio, men tyvirr, ofta undanstoppat
efter funktionshaveri, intresset for modellflyghobbyn forlorades
snabbt, ofta beroende pa att den "dyrképta” modellen inte flog
som forvintat. Gemensamt for niistan alla misslyckande ar, att
man tror sig kunna flyga direkt, manga koper en modell dar det
star "Ready to fly” pa kartongen, ju héftigare dess battre, ladda
och flyg, hur svart kan det va!

En svar "nét” att knicka, men i Ripa Mfk’s omviirld, inbillar vi
oss att den organiserade modellflyghobbyn skulle kunna vinna
ménga nya medlemmar, om klubbarna fick bittre mojlighet att
visa upp vad hobbyn och klubbverksamheten har att erbjuda,
med rekommendationer pa bra nybérjar utrustning, och detta
innan "lille Kalle” och hans pappa hunnit trycka pa képknappen
frdn négon webbutik. Under 70 - 80 talet fanns det manga
hobbyaffirer med skyltfonster, och forséljning 6ver disk i Skéne,
hobbyhandlarna kéinde till klubbarna och vice versa. Med den
konkurrens som réder for dagens svenska hobbyhandlare,
borde ett win-win avtal uppriittas mellan hobbyhandlarna och
ansvarstinkande klubbar, hobbyhandlaren bor stélla fragan om
den nya "modellflygaren” varit i kontakt med nagon klubb for
att fa hjélp fére kop, om inte, bor hobbyhandlaren ha kunskap
om vilka klubbar som kan bistd med hjilp, och dérmed
séikerstiilla att den nya kunden/blivande modellflygaren kan fa
ritt hjélp fran borjan, och forhoppningsvis, till en "livslang”
hobby. Vilket framjar utveckling f6r savél hobbyhandlaren som
de lokala klubbarna.

I dagsléget finns det 3 hobbyaffirer med forséljning av modell-
flygprodukter 6ver disk i Skéne, vad giller tillgdnglighet till
hobbyafférer, var det tvekldst battre forr, minst en i varje stad.

I den "gamla viirlden” gick Modellflygnytt att képa i vilsor-
terade tidningsaffirer, ett bra sdtt for modellflyghobbyn att
synas och visa upp sig, men det blev for dyrt, tyckte stimman,
forsdljningen drogs in, vad den verkliga hesparingen blev, ér
det nog ingen som vet. Infor arets forbundsméte har det lagts
en proposition som i slutdndan, och i vérsta fall, kan resultera
i att Modellflygnytt liggs ner helt. Som svensk modellflygare
undrar man vad som skiljer Danmark och Norge fran Sverige,
niér det giller att skapa och producera en bra modellflygtidning.
Bade Danmark och Norge har upplagor pa 5500 - 6000 tryckta
tidningar med 6 nummer per ar, det ar flera grenredaktérer
som skriver artiklar i tidningarna, och att dessa finns att képa
pé Pressbyran m.fl. skapar synlighet. Vad skiljer linderna at
i denna sa viktiga friga? Att fordela tidningens innehill pa
ett antal grenredaktorer och nigra Bredd-chefer som hjalps at
att jaga in reportage frin landets klubbar, skulle kunna gira
skillnad, tidningen upplevs av méanga som SMFFs storsta
mervirde, forsvinner MFN ar det stor risk att fler medlemmar
limnar forbundet. Vore intressant om styrelsen gav sin syn pa
olika alternativ, det borde finnas tillrickligt stort underlag for
en bra modellflygtidning i Sverige.

I dag finns det de som hévdar att tryckta tidningar inte kommer
att overleva, allt finns ju pa nétet, nog s sant, men om inte vara
Ggon vet vad de letar efter, ér det inte sa litt att skapa impulser
och synlighet, det maste finnas nagon anledning till att bade
Biltema och Clas Olsson m.{l. fortfarande trycker sina kataloger,
och att dessa ofta ligger pd nattduksbordet tillsammans med

Modellflygnytt. Det finns de som klagar pa att bilderna blivit
storre och texterna mindre i Modellflygnytt, det kan vara kan
vara ett fortecken p& en kommande generationsvixling, inte
miénga yngre som skriver och fotograferar nir de &r pa faltet,
det finns modellflygare som vill erséitta MFN med en webbpubl-
icerad tidning, att ldsa pa dator och padda, utvecklingen gar
kanske pa det hallet, men, vi ar inte dar &n pad manga dr. Nasta
fraga blir da, kommer fler webbforesprikande modellflygare
att fa tid over for att skriva artiklar som publiceras pa niitet,
kommer fler unga modellflygare att fa tid éver i framtiden for
ideellt arbete i en modellflygklubb.

Det ér inte heller sa litt att engagera foreningsledare i dagens
modellflygklubbar, byrakrati och regelverk "suger” energi. Att
hantera dagens Idrott Online i en modellflygklubb ér inte det
enklaste, att bygga och flyga modellflygplan klarar vi langt upp
i dldrarna, men att knappa in olika licensval, f6r familjemed-
lemskap, behorigheter, och plastkort, fram och éter i Idrott
Online, ér inget som skapar arbetsglidje i den alderstigna
styrelsen.

Landets modellflygfalt finns numera snyggt och prydligt
redovisade i ett for SMFF och RCFF gemensamt datasystem.
Om inte Covid-19 stéller till det, planerar Transportstyrelsen att
infora nya regelverk fran den 1 juli, férhoppningsvis kommer
verksamheten pd de redan godkéinda modellilygfélten inte att
péverkas av de nya reglerna. Snarare kan de svenska klubbarna
rikna med tillvaxt, detta di det kan vara enklare att betala
medlemsavgift, flyga pa ett klubbfilt, och bli forsikrad genom
en klubb.

All flygverksamhet med radiostyrda modeller med vikt 6ver
250 gram, kommer att paverkas sd snart flygning sker utanfér
ett modellflygfilt. Vill jag som modellflygare visa upp min hobby
for viinner och bekanta, eller skolflyga med mina barnbarn, pé
siker plats, utanfor de godkdnda modellflygfilten, méste jag
uthilda mig genom T8 webbaserade forsorg, f6rst uthildning till
operator, sedan avlagga prov, och efter godként prov anséka om
Drinar-1ID fér att bli godkénd fjarrpilot. Gréansen for att fa flyga
sjilv kommer att vara 18 &r, dr barnen yngre én sa maste de be
mamma eller pappa att genomga utbildningen och registrera sig
som operator (dk-larare). Att mirka sina modeller med tydligt
dronar-ID maste ocksa goras

Oavsett var man flyger, méste man tinka pa att flyga med
sunt fornuft och tillimpa modellflygférbundens Gvergripande
regelverk, detta for att sdkerstélla att man har en gillande
forsikring, manga forsdkringsbolag bendmner vira flygande
modeller som luftfarkoster, vilka inte alltid omfattas av villkoren
i vira hemforsikringar.

En 6vergripande foryngring och tillvixt ér ett méste, {6r den
organiserade modellflyghobbyns fortlevnad, klubbar méste
kunna visa mervirden som motsvarar medlemsavgiften, det
finns forvisso modellflygare (oftast de som har samst med tid)
som endast sdger sig behova ett klippt grésfalt att flyga pa,
men da dr frigan om det finns "Négon” som kan sikerstilla
att det finns en klubb med fungerande styrelse, god ekonomi,
klubbstuga med pentry, el, we, och "Nigon™ som kan underhélla
klubbens faciliteter och filt, inte minst vad géller grasklippning,
vilken absolut maste skotas med sjélvgédende Robotgrésklippare
i framtiden, for ingen har vil langre tid att klippa gréset pa
modellflygfalten.

Det finns en del som var battre forr, MEN....... ofta ar det
bara vilja, engagemang, gemenskap, massor ay energi, och inte
minst, planering av egen tid, som &r sémre nu!

Mats Erlandsson
Ripa Modellflygklubb



Small plane

meeting

u till Kristi himmelfirds helgen var det planerat

for ett Small Plane meeting pa Hallingefiltet i

Stockholm. Viidret var pa den goda sidan bara att

vindarna inte var for starka som de hade meddelat.
Tyviirr s blev det sa. De sma modellerna som skulle flygas,
fldgs omkring utan att man behovde gora nagot. Tyvirr sa var
vindarna alldeles for starka. De atta medlemmar som hade
anliint fick égna sig at det den andra delen av métet

Den andra delen av detta mote innebar att vi fick tillfalle
att kora lite motorer frin en svunnen tid. Esbjérn Forslund
hade med sig tva modeller varav en var med en ny replica av
en Mills motor.

Efter ett vist kérande sa blev det fel p& den nya motorn. Det
fanns ingen kompression i motorn. Det visade sig senare att

Webra Bully infér en start.
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bakstycket hade gingat upp sig, diir av ingen kompression
i motorn. Den andra modellen han hade med sig fungerade
utmirkt och var bra fart i for att vara en replica av en Elfin
diesel-motor pa 0.30cc.

Jorgen Daun hade med sig en modell fran Alex Phinn och i
den satt det en motor fran samma tillverkare en Sam 50 en
0,5cc motor. Alex Phinn tog fram modellen Sam I Am samt
motorn Sam 50 till ett 35 ars jubileum.

Det blev som sagt var inget flygande men efter lite
korvgrillning samt eftersnack sa var dagen eftermiddag och

det var dags for att dka hem. Ater en trevlig dag pa filtet.

/! Micke




Webra familien Bully, Winner samt Record. Nagra dunkar diesel
bransle som jag fatt men de har statt i éver 40 ar.

Esbjérn har givit upp efter det att kompet férsvann. Esbjorns Mills replica.
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Historik

Viirldens enda kvarvarande Heinkel HD35 finns i dag
pa Flygvapenmuseum i Linképing. Flygplanet konstru-
erades 1925 av Ernst Heinkel en av flyghistoriens mest
berémda konstruktérer. HD stod for Heinkel Doppel-
decker och motorn var en Mercedes pa 120 Hk. Ett
exemplar av flygplanet koptes 1926 in till Sverige som
en tiankt ersittare for Albatros B.II som fi ungerade som
Flygkompaniets grundskolflygplan. Planet overfordes
1926 fran Flygkompaniet till Flygvapnet som bildats i
juli samma &r. Mellan aren 1926 och 1929 var Heinkel
HD 35 skolflygplan i Flygvapnet och benimndes Sk 5.
Planet var stationerat vid F 5 Ljungbyhed, dir det till
stor del kom att anviindas som chefen for flygskolan
Arvid Florys personliga flygplan. Nir det slutligen
kasserades efter 199 timmar i luften 1929, séaldes
flygplanet till 16jtnant Anders Wentzer. 1931 regist-
rerades det pa flygdirektor Clas Sparre som deltog som
frivillig stridsflygare i finska inbérdeskriget pa den vita
sidan. Inr 5 av tidsskriften Flygning &r 1933 kunde man
lisa foljande annons: "Flygplanet HD 35, luftvardigt,
med 120 hk Mercedes, 2-sitsig med stort bagagerum,
nyéversedd reservmotor, propellrar och cylindrar mm
mot anbud till Flygnings kontor”. Det blev dock aldrig
nagon forsiljning utan planet férvarades i minga ar
i en lada utanfor Jénkoping, dir slutligen Svedino
hittade det och tog det till sitt museum. Flygvapen-
museet lyckades genom ett byte forviirva planet och de
forsta delarna kom till Barkarby 1989 for renovering.
Svensk flyghistorisk forening och Tullingegruppen har
genomfort en omsorgsfull renovering av SK 5 som alltsa
kan ses pa Flygvapenmuseum i Linkoping.

Idén till att gora ett modellflygplan av HD 35:an
fick jag av framlidne Lars Winberg, Cumulus som
byggde och tivlade pa Barkarby med en modell. Som
outline till ritningarna har jag anvént Bjorn Karlstroms
underlag. Jag tyckte att en spinnvidd pa 140 cm kunde
vara lagom och skalan hamnade d& pa 1/8.

Jag har CAD-at och Magnus p4 MBS RC Models har
laserskurit alla bitar som kommer att bli tillginliga i
form av en materialsats. I samma serie finns ocksd en
Klemm 35 och Tummelisa.

Ritningar

14

= g
e ] =E

’ & ' fi -ré\l igl I@i §.i g,l
GhREEEEEEREEERYIE |
) s |'I |IT |-I§=="I id-)'l i,
\ R l J == ! ? Fﬁlﬁ/?v{

= L g

N

Kropp

Kroppssidorna pa originalet ér gjorda av fernissad plywood sd
jag bérjade med att betsa fyra stycken 1 mm balsaflalk pa bada
sidor. Jag kipte en pulverbets som heter "Carl-Johan Brun”.
Den spéddes enligt bruksanvisningen men jag tyckte den
blev lite for mérk sa jag fyllde pé med tvé delar rodsprit och
kanske kunde man haft annu svagare bets, Efter betsningen
skars formen till sidostyckena ut enligt ritningen. Tv4 triang-
elformade bitar av samma dimension maste tillfogas pa var sin
sida av vingsadeln eftersom mattet hiir blir storre dn flakets
100 mm. Skér giirna till dessa delar med nigra mm marginal
sd kan du skira rent efter det att de tva vingsadelbitarna
limmats pé plats. De 4x4 mm balsalisterna som skall limmasg
som forstirkning pa kroppens insidor samt vingsadlarna av
2 + 2 mm balsa betsades ocksa och limmades pa plats. All
betsning ar bra att géra innan limningarna eftersom betsen
inte tréinger in dir du har limmat.



De betsade kroppssidorna tillskurna med forstarkningar och
vingsadel

Sedan kan kroppssidorna stillas pa hogkant upp och ner
och fogas ihop ovanpa ritningen. Vinkelhake bra till detta
moment. Motorspantet av 2+2 mm plywood kan sedan
limmas pa plats.

o, T—

Kroppssidorna ihopfogade och motorspantet pa plats

Jag gjorde kroppens Gverdel i tva delar: en kort, frin
motorspantet till K1 och en lang del frin K1 till fenan. Den
forsta delen limmades pa plats och den andra ér 16s men halls
pa plats av tvA smi magneter. Detta arrangemang ger god
tillginglighet till kroppens insida for montering av sidoro-

{1
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Stjartfjadrar

Stabilisator och hojdroder byggs 6ver ritningen. Till
framkanten p& stabben kan man ta fyra stycken 1 x 4 mm

balsa som bdjs och lamineras ihop med vitlim

Stabilisator

Fenan och sidorodret sammanfogas enligt ritningen. Fenan
kldds med 1 mm balsa som ocksd betsas innan fenan byggs
ihop. Fenans bakkant bestir av en 3 mm tjock "stolpe” som
ricker ner till underkant kropp.

Fenans uppbyggnad

Tva klotsar skall limmas pa var sin sida av fenans nederkant
efter att har formats till efter kroppen och fenans kontur.

Fena med klossar p var sin sida



P
LIl
HEMESIEQ W 4

Fenan monteras ovanpa stabilisatorn

Alla gangjirn &r ay mylartyp sa man far hyvla gangjérns-
ytorna pé sidroder och héjdroder till passande profil.

Nos

Nosdesignen vallade en del tankeméda. Nir sanglampan
ir slickt for kvillen brukar jag ligga och fundera pa den
hir typen av lsningar - jittebra sémnpiller - jag lovar. S&
hir blev det. Nosen bestar av tre delar, En underdel och en
Gverdito. Mellan dessa sitter motorpylonen. Underdelen tris
over pylonen. Overdelen placeras ovanpa och fixeras med tva
magneter. Under denna finns det gott om plats for acken.

Nosens tre delar. Oversida till vanster, pylon i mitten och
underdel till héger. Underdelen &r allts tradd éver pylonen,
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Har syns hur delarna till nosen (som ligger upp och ner)
&r monterade.

Motorpylonens storlek #r anpassad till motorn som #r en
EMax GT 2218/11 fréin MBS s4 storleken kan behéva dndras
beroende pa motorval. Till frontens perforerade plat kan man
anvanda aluminiumnét. Jag inhandlade mitt pa Biltema.
Det anvinds som underlag for att spackla upp karosskador.

Nosen, som véntar pa att f4 blj malad, monterad pa kroppen

P& originalet var nosen tickt av aluminiumplatar och pa
modellen anvénde jag 0,4 mm plywood som malades med
silverfirg. Har efterat funderat pd om jag skulle anvint
silvertejp (tunn som folie) Ver att jeflygarna anvént sadan.
Flite Metal finns det ndgot som heter men aluminiumtejp fran
Biltema kan kanske ocksa anviindas.

Fortsittning i néista nummer



F1B - Propeller i
teori och praktik

VIP-nav av senaste version
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rtikeln om F1A - Startteknik i MFN nummer 1,
2020, skriven av Per Findahl ér mycket intressant
och visar hur mycket som hint i F1A under senare
ar. Starten, som ger en utgdngshjd for flygningen,
ir den viktigaste delen for den modell som piloten bestimt
att flyga med. Det handlar direfter om piloten och startlinan,

For FiB-piloten ér det ocksi tvd komponenter som dr
viktiga. Det dr gummimotor och propeller. Nir det giiller
gummimotorn sa har jag utvecklatr detaljerade program
for inkorning, energimitning och uppvevning av 30 gram
F1B-motorer. Detta har jag publicerat i USA. Det finns
tillgéingligt pa svenska for intresserade F1B-piloter. Den som
vill kan kontakta mig for en digital kopia.

Konstruktion av en propeller handlar om teori och
tillverkning. Den ildsta bevarade beskrivningen av en
propeller dr av Launoy & Bienvenu 1784 for en helikopter.
Alphonse Penaud flég sin gummimotormodell "Planophore”
1871 och broderna Wright blev imponerade av Penauds
konstruktioner.

Teori

Strélteorin (Rankine 1865, forbittrad av Froude) och
Bladelementteorin sammanférdes av Joukowsky (1920) i
Virvelteorin. Den ir mycket komplicerad. Férst 1929 kom en
anviindbar l6sning av Virvelteorin for noggrann beriikning av
optimalpropellern (Goldstein).

Den férsta artikeln som jag liste var "Propellerteori” av
Stellan Kné6s publicerad i Modellflygnytt nummer 3, 1962
sid 16 - 22. Den finns att ladda ner (modellviinner.se). Stellan
berdknar en F1B-propeller med diameter 0.5 m. Den har

Aldre VIP-nav och A&K nya med kolfiberblad
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bredare blad vid roten én vad som da var vanligt.

En liknande artikel publicerades i NFFS 1968 Symposium
Report av Christian Schwartzbach. Jag tillverkade flera
propellrar enligt den teorin men fick inte bra resultat.

Nir Alan Brocklehurst publicerade sin "OPTPROP” i NFFS
1977 Symposium Report kom ett genombrott nir det giller
verkningsgrad. Brocklehurst konstaterade att tidigare teorier
forutsatte hogre lyftkraftscoefficient for de inre delarna
av bladen dn vad som dr méjligt. Bladen innanfér 50 %
radie skulle darfér vara 6verstegrade och bara producera
luftmotstind. Jag tillverkade flera F1B-propellrar enligt
Brocklehurst och fick genast mycket bittre resultat. De
anviindes pa mina modeller frin 1978 pa min modell Tilka
och pa nyare modeller éinda in pa 20-hundratalet.

Propellerns aerodynamiska dimension

Det som mest skiljer propellrar for gummimotormodeller fran
fullskala ér de liga Re-talen. Reynolds tal dr en dimensi-
onslos storhet beriiknad av vingbredden (kordan), lufthas-
tigheten och luftens densitet. Talet anger nar luftstrémmen
forbi, exempelvis ett propellerblad, slar om fran laminir
till turbulent. Med den rotationshastighet och korda som
F1B-propellrar har gir det inte att energieffektivt ta ut
dragkraft fran bladens inre del. Anfallsvinkel, profil och korda
anpassas dirfor for att dragkraft och luftmotstand minskar
till ett minimum mot navet. Nir en optimal aerodynamiskt
utformad propeller tagits fram kommer fokus att liggas dver
pé noggrannhet vid tillverkning och instéillning.




lan Kaynes har gjort en fértjinstfull sammanstéllning
av aerodynamik for F1B i sin artikel Model Performance
Calculation, NFFS Symposium Report 2001. Den finns
oversatt till svenska (googla péa: Prestandaberikning for
F1B-modeller). Den handlar om att maximera prestanda frin
gummimotorns energi.

Man kan kopa propellerblad och giggar f6r instillning fran
flera bra leverantorer.

Senaste utvecklingen

Den senaste tekniken ar att frisa bladets kirna (balsa eller
Duracell) i en CNC-frds och gjuta in den med epoxylim
i ett skal av kolfiberviv. De metallformar som anvinds
vid hérdning ger blad som é&r formmiéssigt identiska. Efter
viktsortering siljs de parvis.

En av leverantérerna, A&K, har anvint spin-off frin en
tillverkare av extremt hogflygande solcellsdrivna flygma-
skiner. En ny generation av propellrar togs fram fér operativ
hojd 6ver 25 km. Pa 25 km héjd dr lufttrycket bara 3 % av
trycket vid havsytan. Det resulterar i att propellerbladen
under flygning déir har motsvarande Reynolds tal som vira
F1B-propellrar.

De nya bladen som tillverkas av A&K sedan hosten 2019 ar
mycket tunna. Tjockleken ér under 4 % for de yitre delarna
av bladen. Det &r ddr som den storsta delen av dragkraften
produceras. De inre 45 % av bladen har gradvis minskande
Iyftkraftscoefficient mot centrum och &r snarast att betrakta
som stromlinjeformade. Motsvarande sker vid bladspetsen
dér lyftkraften ska gé ner till noll.

Praktik

Att tillverka motsvarande hégteknologiska propellerblad
hemma i hobbyrummet &r inte mojligt. F1B-flygare pa
elitnivd har déarfér accepterat att avancerade delar mdste
kopas. Andelen fabrikstillverkade delar okar snabbt pd

prestandamodeller.

Sadant som fungerar bittre i praktiken har storre relevans
én teorier. Teorier &r en bra grund men méste utviirderas
och anpassas till verkligheten. Det ar darfér som vissa
duktiga flygare lyckas bittre med sina modeller, propellrar,
gummimotorer och instéllningar &n andra. Det ar detta steg i
tavlingsmomentet, som skiljer méstaren fran oss andra.

Aerodynamik och dynamik

En bra gummimotor (max 30 gram) kan lagra ungefir
50 Kpm energi och kan teoretisk lyfta upp modellen (230
gram) till 217 m héjd. Detta dr utan hinsyn till modellens
och propellerns Iuftmotstand och med 100 % verkningsgrad
pa propellern. Luftmotstandet finns ju dér och det ékar med
kvadraten pa hastigheten. Det skulle vara energimassigt
vérdefullt att héalla nere modellens hastighet och propellerns
varvtal i borjan av motortiden dd motorns vridmoment #r
som hogst. Kan man géra nagot for att minska de aerody-
namiska forlusterna?

Det kan man géra med ett VIP-nay (Variable Incidence
Pitch), dvs. variabel stigning. Ett sddant nav frin A&K &r
komplicerat och har manga delar, bl.a. 11 kullager. Det indrar
propellerbladens stigningsvinkel med 13 grader steglést via
en fjiderbelastad kam (se springskissen). Bladvinkeln ér
instilld pa 25 grader vid obelastat nav och 38 grader med
uppvevad 1Motor.

Propellerns dynamiska dimension

Efter propellerstarten okar modellens hastighet snabbt.
Redan efter ca 4 sekunder har den gétt ner till 6nskat viirde.

Det optimala stigménstret gar att uppna nir modellen
har konstant hastighet och konstant varvtal pa propellern.
Det enda som da skulle férdndras under motorflykten ér
stigvinkeln — fran vertikal till planflykt. Ett VIP-nav kan ge
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Tilkablad, A&K-blad och A&K-blad av kolfiber
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Vinkelbrada

ett stigmonster som nirmar sig detta. Det &r en bra grund
for att konstruera propellerblad som fungerar optimalt under
konstant férhallande och det ger en aerodynamisk vinst.
Propellerbladens anfallsvinkel med ett VIP-nav avviker
bara ca 2 grader fran optimal vinkel. Detta avser en del ay
bladens radie och medfsr att dragkraften kar eller minskar
ien annan del. Detta éir jimforelsevis lika lite som modellens
dynamiska avvikelser under flygning i normalt turbulent luft.

Den hégre bladvinkeln (38 grader) vid hégt vridmoment
pa VIP-navet minskar propellerns rotationshastighet i borjan
av flygningen. Varvtalet kommer sedan att héllas timligen
konstant. Detta minskar propellerns verkningsgrad nagot,
Vinsten &r dock storre genom att detta "sparar” varv med
hogt vridmoment och "&teranvinder” dessa senare da
modellens stigvinkel annars skulle ha reducerats. Modellens
stigvinkel ska minska gradvis och vara proportionell mot
motorns vridmoment,

[ slutet av motortiden nir bladvinkeln minskar ner mot 25
grader halls varvtalet och dérmed Re-talet uppe och bevarar
verkningsgraden under ytterligare ett storre antal vary,

Under de sista 5 - 10 motorvarven stiger modellen inte alls.
Den har da siéinkt nosen och gar in i glidlige.

Nu har vi fatt de dynamiska vinsterna,

Win-win

Vi har fitt aerodynamiska vinster genom att bade modellen
och propellerbladen undviker héga hastigheter. Vi har fatt
dynamiska vinster genom att omférdela en del av motorns
energi frén det hogsta omradet ay vridmomentet till det ligre.

Start och utkast

Starten och utkastet, &r en viktig del. Kastet ska vara ndstan
vertikalt med riktning in i den tinkta flygbanan. Ju hardare
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och snabbare man kastar desto hégre kommer modellen. Den
som kan kasta riktigt hart kan anviinda en fordréjning av
propellerstarten via timern sa att modellen inte kommer att
flyga fortare &n vad som ér optimalt. Fordrojningen (DPR,
Delayed Prop Release) kan vara 02 - 0.4 sekunder och
modellen kommer da upp 3 - 6 m innan den nir optimal
stighastighet och propellern startar. Det betyder 10 - 20
sekunder extra flygtid. En bra topphéjd i dag dr 130 m och
flygtid i neutral luft 7 % minuter. For att flyga lidngre behévs
positiv luft,

Métning, justering och optimering
Fér att veta om en justering av modellens instéllning ger ett
bittre eller simre resultat maste det gé att miita skillnaden.
Det gér nu med GPS som finns i modellen och som visar
modellens héjd med nagon meters tolerans, Héjdmataren i
modellens timer miter lufttryck och dr dnnu noggrannare.
Den skapar éven en graf med héjd, flygtid och vertikal
hastighet i varje del av flygningen.

Alla instéllningar av timern kan goras med en app i en dator
med Windows eller Apple dator, padda eller telefon.

Ett antal tester har visat att optimal motortid nu ir 43
sekunder. Det &r lingre in vad som anviints tidigare d den
var 34 sekunder. De nya propellerbladen, som ger hégre
verkningsgrad, ger nu motsvarande dragkraft vid lagre
vridmoment. Det gor det méjligt att anvinda léingre motorer
(férre stréngar) med stérre antal max varv vilket resulterar
i langre motortid. Modellen kommer néigot higre och glider
langre.

Nér propellern har stannat

En ny aerodynamiskt optimerad stabilisator har tagits fram
som ger stabil flygning med hagre anfallsvinkel pa vingen in
tidigare. Ytterligare tester sker for att kunna utnyttja detta



och fa en ligre sjunkhastighet med acceptabel stabilitet. Den AL it
noggranna informationen frin héjdmitaren gor detta mojligt. Fibos e rashands

Under flygning i lugnt vider behdvs inte nagon stor
marginal f6r dynamisk stabilitet. Det ér dirfor méjligt att dka
vingens anfallsvinkel och minska sjunkhastigheten. Vid en
viss vinkel okar luftmotstindet i forhillande till lyftkraften
s4 att sjunkhastigheten 8kar igen. Den optimala installningen
dir svar att hitta.

Avslutning

Tiden innehaller ett antal héndelser och dgonblick. Jag har
nimnt nagra av dem i den hér artikeln. Den utveckling som
sker nu éir en annan hiindelse. Vi kommer att hitta en optimal
instillning. Vi kommer att forstd sambandet mellan teori och
praktik béttre. En sak ir siker, det kommer mer... Utveck-
lingen gér vidare, tiden gir vidare...

Som Karin Boye bl.a. skriver i sin dikt "I rérelse”, “Nog
finns det mal och mening i var fird — men det ér végen, som
iir modan vird. Bryt upp, bryt upp! Den nya dagen gryr.
Oéindligt dir vart stora éventyr.”

Bror Eimar. Elitpilot klass F1B
bror.eimar@gmail.com
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Handluns alskar vi |,

Flygfaltet sett fran klu

24

s

bb

huset.

Det &r alltid en &ra att fa aka ut och prata med landslag och
klubbar om traning och tavlingsupplagg. Under sommaren
2019 tog en klubb i Bandung, Indonesien, kontakt med mig for
att planera ett traningsléger pa en drygt en vecka for klubbens
friflyglag. Sista veckan pa aret genomfdrde vi traningslagret.
Pa plats i Bandung sa slogs jag av tréngseln. Jag fick reda
p4 att staden var tankt for 700 000 personer, nu bodde dar
4 miljoner. Huvudgatan var enfilig sa det var konstant trafik-
stockning dygnet runt. Bandung anlades av Nederldnderna
i borjan av 1800-talet och det finns fortfarande byggnader
kvar som paminner om det nederlandska inflytande som varit
tidigare. Fantastiskt trevliga och vanliga ménniskor métte mig
dverallt.

Jag hade stora férhoppningar om ett gigantiskt flygfalt infor
ankomsten till det militarfalt som vi skulle anvanda for tréningen.
Men nér jag blivit godkénd av militaren och fick komma ut pa
faltet sa sag jag att det var ganska litet. Tankarna gick, hur
skulle vi kunna flyga har ?

Men det visade sig att Mr Ade, ledaren fér friflyglaget, hade god
koll p& vadret. Mornarna var vindstilla till strax fére lunch sa da
gick det bra att flyga. Eftermiddagarna var blasiga och regniga,
d4 blev det teori och &ven sightseeing fér mig. Spannande !
Jag fick traffa laget som skulle tranas, 50 % var tjejer ! Riktigt
roligt. De satsade hart pa nagra utvalda modellflyggrenar
i Indonesien. Det jag fick reda pa var att méasterskapen i
F1A, F1H, Handluns, Teamracing, Combat, F3J och nagon
Rc konstflygklass hade mycket hog status. For att fa flyga
indonesiska masterskapet sa var det flera kvalnivaer, man flég
flera regionstaviingar som slutligen ledde fram till mésterskapet.
Vann man hela indonesiska mésterskapet i en klass sa var
penningpriserna mycket stora.




Flygandet startade redan forsta dagen. Jag levererade tva
F1A-flappers som de képt och s& drog tréningen igang. Alla
piloterna i laget hade mycket bra grundtréning i snurrekroks-
flygande men jag sag direkt att vi behévde jobba mycket med
starttekniken fér att fa upp fart och battre starthdjd. Alla j laget
var duktiga studenter, lyssnade noga och larde sig snabbt.
Redan i slutet av férsta traningsdagen kunde nagra i laget
starta flappern med relativt bra teknik och hajd.

Dagama rullade pa med fortsatt flygning under mornarna. Jag
la dessutom in flera fys-pass med I8pning med modellerna pa
linan Iangre stréckor, Jag och Mr Ade sag att de behdvde jobba
mer med fys-biten och vi gjorde individuella program som de
kunde fortsétta med efter att jag akt hem.

Nér helgen kom sa blev anstormningen till faltet stor. Narmare
50 personer kom ut och flég handluns, Flera Re-piloter luftade
ocksa sina skepp och ett stort antal ungdomar flég combat och
teamracing. Riktigt kul att se den farten pa ett modellflygfalt.
Bland alla piloter fanns ocksa mycket lokalbefolkning som bara
kom ut fér att kolla.

Veckan gick fort och precis innan nyar var det dags att avsluta
traningslagret. Utdelning av diplom och flera tacktal. Vi lovade
att ses igen till sommaren d4 asiatiska masterskapen skulle
flygas i Mongoliet, de skulle tavla, jag var ténkt som Head of jury,
Tyvérr har pandemin nu gjort att masterskapen stllts in, men
traningen i Bandung klubben fortsatter med siktet installt mot
indonesiska masterskapen i september istéllet. En intressant
vecka fér undertecknad med manga nya intryck och nya véanner,
Modellflyg &r en fantastisk sport |

Per Findahl

s/

Fler modeller i férradet.

Fys-passen tog hart I
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Testkérning a teamrace

Ade E Sumarsono, ledare fér friflyglaget, och undertecknad infér en av teorikurserna.
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En av tiejerna som deltog i traningslagret,




Mustfire

- aktuell veteran

Mustfire Del I

r 1960 konstruerade flygingenjor Jesper von
Segebaden den legendariska multimodellen
Mustfire Mk1, en blandning av stridsplanen
Mustang och Spitfire. Frén borjan kallades planet
bara M 1, militéir terminologi for Modell 1. Formen
pa kropp, stabbe samt fena med sidoroder kom frén Mustang
och vingens linjer fran Spitfire. Med kiirran vanns SM-guld,
med reed-anliggning 1962, samt med Space Control singel

stick proportional aren 64-65-66 och guld i NM 1966!

Ar 1965 deltog Jesper i viirldsmisterskapen pa Ljungbyhed.
Den géngen blev det en elfteplats — den biista notering en
svensk presterat i VM-sammanhang.

Den minnesgode kommer iven ihdg att Sven E. Truedsson
tillverkade Mustfire som byggsats, men med Jan Levenstams
mélningsschema pa asken! Lingre fram tog F rog 6ver
byggsatstillverkningen av denna vackra modell. a

Jesper von Segebaden och hans Mustfire var en oslagbar tavlingskombination i Multi pa 60-talet
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En utveckling

Ar 1967 kom Jesper ut med en utveckling, kallad Super
Mustfire, som var den férsta F3A-modellen med inbyggd
hemmagjord ljudddmpare. I nosen satt en Super-Tigre 60 Re/
Rv. Vingen var utrustad med klyvklaff fér att, som Jeppe sa,
fa ner farten och glidtalet vid landning.

Jesper flog sin Super Mustfire med 1967 ars proportio-
nalradio Micronic, som var ett specialbygge med svartfirgad
sdndare och han beholl den radion livet ut.

— Sjily tycker jag att denna Mustfire MK II &r den tuffaste
kdarran, med dom rétta linjerna och som tog SM-guld
1967-68, deklarerar Micke Berg, en entusiastisk dalmas som
vurmar for konstflygsnostalgi.

Pilformad vinge

Kompisarna Christer Gillgren och Géran Ridderstrém kom
1969 ut med en ny vinge, som var pilformad, fér att fa battre
fart- och rollprestanda! Denna sa kallade "Jeppfire” saldes av
Essen Air i Handen.

— Skulle ha varit kul att ha sett denna modell i verkligheten
och sjilvklart triaffa Jesper, sager Micke.

Sjiilv besckte jag Jesper flera gdnger i hans hem pa Drotming-
holmsmalmen i Ekeré kommun. Vénligare man fanns inte och
varje gang blev jag inbjuden pa kaffe och smérgas eftersom
han menade:

— Nu méste du ju vara hungrig nir vi pratat s& mycket!

Text: Conny Aquist
Foto: Jesper von Segebaden
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Mustfire Del 2

Magnus Ostling med Micke Sundquist och tva Mustfire,

Olle "Blixtbygg” Flink i Ritivik byggde
en serie om fyra Mustfireplan. Tre ay dem
blev kvar i Dalarna men ett hamnade i
Bohusliin i sydvistra Sverige.

Olle, Flinken kallad, hade kommit dver en Mustﬁreritnjng
genom Micke Bergs forsorg och beslutat bygga en serie plan.
Ett behsll han sjily, ett gick till Herr Berg, ett tredje tillfsll
Micke "Ford Mustang-Micke” Sundqvist och det sista fick
undertecknad ta hand om.

Micke Berg valde att mala sin. modell i silver medan
Mustang-Micke och jag satsade pa Jesper von Segebadens
originalmélning.

"Flinken” levererade tva vitmélade "Mussar” till F, ordégaren,
som i sin tur drog ivig med de tva kérrorna, hans och min, till
Magnus Ostling pa Ostlings Reklam & Dekor i Siiter. Dir la
de tvd mannen ner ett jattejobb pa att filma planen i "Jeppes”
original sun-burst pattern, Ett litet tilligg gjordes dock —
den réda dekoren fick én tunn svart konturrand, vilket blev
pricken éver i:et.

Magnus Ostling utgick frin gamla fotografier och dessa
databearbetades for att kunna skiiras ut automatiskt ritt
Proportioner.

Curaremotorn

Tag valde darefter att anvinda mig av samma motor-set
up i denna Mustfire som j Schweighofers Curare — detta
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eftersom den combon med plan, motor, fartreglage, batteri
och propeller funkade utmérks. Robbes reglage éir dessutom
Iojligt littprogramerat. Effeltmissigt kiindes motorn lagom
fér modellplanets storlek och vikt.

Text och foto: Conny Aquist
Foto: férmedlade av Micke Sundgqvist




Dekoren som Magnus har fixat till min modell, Magnus arbetar med den fardiga dekoren till modellen.

31



Stefan Olsson fick provflyga min modell,
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Mustfire Del 3

Stefa klar fr start,

Sd kom dé éntligen dagen jag sett framemot —
jungfruflygningen av min eldrivna Mustfire.

Aranatt fa premiéirflyga min modell infor fotosessionen tillfsll
ingen mindre &n en av landets mest méngsidige modellflygare,
néimligen Stefan Olsson frin Uddevalla Radioflygklubb. Och
jag tror att Stefan direkt fattade vilken fantastisk modell han
spakade for sa fort han gjort en trimrepa bérjade han "kénna”
pé Mustfire:n. Looping, ryggflyg, roll... allt sdg sa naturligt
ut. Niir det var dags for landning kom planet in stabilt som ett
strykjéirn och med den enorma vingytan flt den ut i en laddng
mjuuuk inflygning.

Modellen flyger fint.

Sammanfattning

Ska jag sammanfatta projektet kan néimnas att en konver-
tering till el var problemlsst. Och eftersom modellen var
avsedd for stora Bonner Digimite servon och tegelstensstor
mottagare var utrymmet inget problem.

Jittetack tll de tvaA Mickarna (Berg och Sundqvist), Olle
Flink och Magnus Ostling som mojliggjorde allt detta. Vilken
modellflygplanskulturinsats ni har utfért!

En tanke gar aven till Jeppe for att hans idé att forena
linjerna fran P-51 Mustang samt Spitfire till Mustfire och
déirmed skapa ett av tidernas vackraste modellplan.

Text och foto: Conny Aquist
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alltsa &ven ritningen publicerades.

Ralph Brooke skrev sjélv artikeln om The Crus

Del 1

ader i Model Airplane News, dar

Crusader
flyger igen

Nu ér det 55 &r sedan VM i multi hélls i Ljungbyhed. Denna tidiga
stortavling ville jag uppmiirksamma genom att dterskapa vinnarplanet,
Dr Ralph Brookes Crusader.

ellan 9-15:¢ augusti 1965 (raffades 35 av

viirldens ledande multi-flygare for att gora upp

om VM-titeln i Ljungbyhed. Det hir var aret

da proportionalanldggningarna slog igenom.

Blott 10 reedﬂnléigglmlgar, mot 32 "moderna
radiostyrningar”, inregistrerades och av den senare typen var
hela 10 stycken Bonner Digimite.

Av de 62 registrerade modellerna var 10 Taurus. P4
motorsidan sigs 17 Merco, 12 Super-Tigre, 2 Veco, 1 vardera
frain K&B, OS och Fox samt ett hemmabygge. Vinnaren
anvinde en Orbit prototyp-styrning samt en Merco 61 han
lanat bara ngra dagar innan avféirden till VM.

Nir tvataktsriken lagt sig visade det sig att Ralph Brooke
fér andra gangen stod som segrave i ett VM. Friimst bland
nordborna blev norrmannen Poju Stephansen, med en
sensationell fjardeplats, och biste svensk var Jesper von
Segebaden pa plats elva.

YM 1965

Man bérjade med internationella stortdvlingar i radioflyg
redan i slutet av 50-talet. Mérkligt nog var konstflyg en gren

som tidigt kom i ging. Sverige héll sig vil framme och redan
1965 anordnades alltsa VM har. Naturligtvis var detta nagot
storartat, att vart lilla land s& tidigt stod virdland fér ett
viirldsmasterskap. Dirtill gick detta mésterskap till historien
som ytterst vilorganiserat.

Dr Brooke och hans Crusader

En av den tidens framste multi-flygare var amerikanen
Ralph Brooke. Denne tandlikare, fran Seattle i delstaten
Washington, var ett viirldsnamn pé 1960- och 70-talet, innan
diabetes 6delade synen pa honom. Dr Brooke hade publicerat
flera modeller innan han i bérjan av 1960-talet ritade denna
kiirra. Han baserade sin multimodell pa en verklig forehild,
namligen Vought F-8 Crusader, som bland annat anviindes pa
hangarfartyg av USAF,

Originalritningarna som denna modell ir byggd efter fick jag
av min kompis Nils Hogman, som sjdly log Crusader pa den
tiden det begav sig. De publicerades ursprungligen i Model
Airplane News i februari 1965 och fanns kvar lange, kanske
rentay @n? Bestallningsnumret ér i sa fall "The Crusader 40
A”. Dessutom finns planet, tror jag. som sa kallat short kit.



Olle och Micke fixar bif. .. planet

Jag hade linge tinkt bygga denna modell men, som alla
stressade nutidsménniskor, inte funnit tid 411 projektet. Vad
gora? Jo, jag fann pa rad. Ett telefonsamtal till landets raskaste
modellbyggare och saken var klar, Olle heter han i fornamn
och otroligt nog Flink i efternamn! Snacka om passande
namn. Karln gnor pa som den viirsta iller och produktionska-
paciteten ér smatt ofattbar. Bra blir det dessutom.

Sagt och gjort! Ritningen levererades till Flink (e)-Olle
och nér modellen var klar tog min kompis Micke Sundqyist
modellen till Magnus Ostling pa Ostlings Reklam & Dekor i
Siiter, diir den dekorerades med sjalvhiftande specialgjorda
plastdekaler ill just denna modell, Modellen levererades
alltsa helt firdig, bara att montera in radion och motorn!
Snacka om att ha kompisar som stiller upp. Jag star i stor
tacksamhetsskuld till er alla, att min drém gick i uppfyllelse.

Publicerades i MAN

Ralph Brooke skrev sjdlv artikeln om The Crusader i Model
Airplane News, dir alltsa dven ritningen publicerades. S& hir
inleder han: "Huyudorsaken #ll att jag ritade Crusader var
for att ha ett plan med en unik design, helst skalalikt, och
med bra flygegenskaper.

Jag férsoker alltid ge mina modeller en personlig touch och

forviixlas med négon annan av de nuvarande multi-kérrorna,

Férsta Crusader:n ritades och byggdes under vintern och
véren 1964. Den hade bakatsvept fram- och bakkant, vigde
2.8 kg och drevs av en Lee 45. Visserligen anser jag att det
var en framgingsrik modell men det fanns problem i hur
den betedde sig i blast och turbulens. Detta i kombination
med min erfarenhet fran VM 1963, dir vinden spelade en
avgorande roll, fick mig att rita om planet.

Den andra versionen, som ses hér, ar tyngre, 3,2 kg, har
lingre stjartmoment, endast framkanten pé vingen ér nu svept
och den drivs av en Fox 59, Orsaken till bytet av motor ér
Fox:ens suverina sugformaga, oberoende av tankplacering.”

"Planet &r designat for proportionalanlédggning. Jag kiinner
inte att det skulle passa speciellt bra till en reed-anliggning
eftersom servoresponsen ir for langsam for att tillfullo
utnyttja de linga skevrodren. Ett typiskt proportionalservo
dr dubbelt sd snabbt som ett av reed-typ och ger diirmed den
ratta typen av respons for fullingdsskevroder.”

"Den hir versionen flyger bra i sévil stilla som blasigt viider
och anviindes till att ta forstaplatsen i kanadensiska miister-
skapen samt Oklahoma City Invitational och bli trea pa vara
amerikanska miésterskap. Med lite tur kommer det att folja
med till Sverige for VM 1965.”

Han visste inte hur riitt han skulle komma att fa, den gode
Ralph!

kénner att Marinens Crusader ser tufft ut samtidigt som det Conny ,ﬁqu;‘,gt
erbjuder fina flygegenskaper. Dessutom kommer det inte att
Ritningarna publicerades ursprungligen i Model Airplane News i februari 1965
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Merco 61:an snallt, Foto: Inge Ahlin

Med en liten "snaps” i avgasporten startar
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Crusader flyger igen Del 11

Dr. Ralph C. Brooke, DDS* deltog framgéngsrikt i ménga tiivlingar, bland annat
vann han tva VM-titlar - dels i Genk i Belgien 1963 och sé i Ljungbyhed 1965,

Hanno Prettner minng Ralph Brooke som en god viin och
en duktig modellflygare: "Efter mitt forsta mote med Ralph,

Tog tvi VM pa raken

Som  sexaring bérjade Ralph med modellflys hemma i
niirheten av Kansas City, déir han féddes, Redap fran borjan
finslipade han sin skarpa tivlingsinstinkt genom att delta i
friflygtivlingar i och runt Kansas City-omradet. T Missouri
fick han exempelvis pris for lingsta flygtiden utford ay en
tondring 1944

Som student pa University Of Washington School Of

Dentistry kom han T kontak¢ med radioflyget, Fran och med

lokala events il prestigefyllda internationells tavlingar.

Hans framgéngar pa nationell nivé, dren 1962 och 1964,
resulterade i att han ingick i United States World Champi-
onship Pattern team 1963 och 1965, Nagot som ledde il
att han tog forstaplatsen i VM i Genk, Belgien, 1963 och
repeterade vinsten i Ljungbyhed 1965, Diirmed blev han den
forste som vann tva VM-tévlingar i rad i konstflyg, det som

allas F3A.
n%ll'( Brooke var verksam som tandlikare fran &r 1959 och
fram till 1976, dé sviktande hilsa tvingade honom att dra sig
tillbaka. Intressant nog ansig han att hans yrkesframgangar
héngde ihop med de erfarenheter han fatt genom modell-
hobbyn.

En foreningsméinniska

Ralph hjilpte till att bygga upp klubben Radio Aero Modelers
of Seattle (RAMS) och hade dérefter olika klubbfunktioner,

1964 grundade han RAMS RC Symposium. En vintertida
teknisk modellshow som utvecklades till en hobbyhan-
delsmiissa, kallad Northwest Expo — ett drligt aterkommande
event férsta helgen i february,

Ralph startade, organiserade och var ansvarigt for Northwest
Kidney Benefit Model Airshow, som drog in tusentals dollar
till the Northwest Kidney Center.

Ralph Brookes insatser uppmérksammades och han fick
motta Pan American Award for modeling achievements 1976.
Ar 1982, belnades han dessutom med AMA Distinguished
Service Award for 20 ar av insatser for vir sport.

Hilsan syek

Nér hélsan svek pa grund av diabetes kunde han inte langre

utova vare sig sitt yrke eller flyga modellplan. Men han firbloy

en del av hobbyn genom att han startade ett féretag 1979,

som producerade modellprodukter. Rérelsen drevs fram till

1985, d& han tvingades lidgga ner pé grund av hilsoskél.
Ralph Brooke dog den 6 juni 1989,

*En akademisk grad, vilken star fér Doctor of Dental
Surgery

**Tournament of Champions F3A

Conny Aquist
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gton, vann sin andra
yns han tillsammans med vinnarplanet

Ralph Brooke, fran Seattle i Washrn
VM-titel i Sverige. Har s
och frugan Jeannie.

-

Dr Brooke Iamnade in
innan start,

get at slumpen. Har stéller han in motorn

1Tandl.’=ikaren tar sig en titt pé ett
litet linplan. Foto: Ing .
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Varfor tavla

i pylon?
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*Varfor ska man tivla om allting” kanske Du fragar dig. Vi
kan rikna upp ménga anledningar som att det tex. ir vildigt
roligt, sporrande och inspirerande att ha ett mal att triina
infor. Vi kan ocksé skriva under pé att en strukturerad tréining
gor oss till bittre piloter, om det sen ér F3A, pylon, skala eller
en segelklass man trimar f6r spelar mindre roll. Och samtidigt
kommer man att se nyttan av att ha ordning p4 sina prylar.
Men framfér allt sa behéver inte det ena utesluta det andra,
modellflyget har s mycket att erbjuda. Hur mysigt &r det
inte att plocka fram en liten seglare en lugn sommarkyill eller
att starta en fyrtaktare i nagot vilflygande plan? Vi tvé som
skriver dom hir raderna ér en som har tivlat 6] och frén i 40
ar i lite olika sammanhang, bade i skalaflyg men framfor allt
inom pylon for att det ér s in i helsike roligt. Och av just den
anledningen fér vi ofta aterfall ay tidigare aktiva som saknar
den spénning och adrenalinkick av att sta pa startlinjen.
Forfattare nr.2 ér ett sddant exempel.

Syftet med dom hir raderna éir att hjilpa dig som &nnu inte
har tagit steget 6ver troskeln in i tévlingscirkusen och komma
med lite tips och trix och att visa att det inte alls &r svart eller
kréngligt att bérja tivla. I huvudsak kommer vi att den har
gangen inrikta oss pa Q500. Den klass som ér var instegsklass
i pylonracing.

Hur gir det till?

Pylonflygning ir en tavlingsgren inom det radiostyrda modell-
flyget som gar ut pa att flyga fortast kring en bana 10 vary i
vénstervarv. Man tivlar i heat med flera deltagare samtidigt.
Banan som det ska flygas runt iir triangelformad och dr 40
m i basen och 180 m lang. Banan #r ut markerad med tre
stycken pyloner som ér ca 5 m héga. Det giller att halla sig
utanfor pylonerna, annars far man en si kallad "kutt” fran
engelskans cut. Far man en kutt sa tvingas man kora ett extra
varv skulle man dérefter f§ en ytterligare si dr man diskad i
det aktuella heatet. For att kontrollera att piloterna héller sig
utanfér pylonerna sa finns pylonvakter som kollar detta,

Piloten ska ha med sig en sa kallad caller/mek som hjélper
till att skjuta iviig modellen i starten, rikna varven och halla
koll pa niir piloten passerat pylon nummer 1. Nedan visas en
enkel skiss pa hur banan ser ut ovanifrin.

Schematisk bild éver hur FAl-pylonbanan ser ut.
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De olika klasserna

ISverige har vi framférallt tre stycken klasser inom pylonflyget
som det tévlas regelbundet i. Det &ir Q500, F3R (SQ500), och
F3D. Det finns dven en liten bubblare och det dr F3T (Q40)
som kan bli en populir klass framéver. Nedan redogirs det
lite nérmare vad varje klass innebir.

0500

Instegsklassen som dr den enklaste att komma igdng med.
Klassiska ryggskottet och Sonic 500 (Chinaclipper) funkar
bra fortfarande att tivla med, men det finns ett flertal nya
konstruktioner som ér biittre och snabbare runt banan.

I denna klass ér maxhastigheten ca 180 km/h och man kér
med samtidig start och 3-5 st plan per heat. Motorerna ir
standard 0.40 och 0.46 motorer och godkiinda motorer ir
enligt gillande motorlista pé Pylonracing.se. Motorerna far
inte trimmas eller modifieras mer &n att man far shimsa
mellan foder och topplock. Briinslet som géller i klassen ar
det klassiska 80/20 brénslet med 80% metanol och 20%
ricinolja. Det ska dock p& forsok koras en tavling i ar med
lite modernare brinsle med syntetiskolja och maximalt 10%
nitrometan. Vad det giller propeller si ir endast standard
10x6 som ér tillatet.

Klassisk Q500 design

Pylonnr.1




F3R (S0500)

Denna klass dr det naturliga steget att ga vidare med efter
Q500 och den kallades i ménga &r for Super 0500, men fran
och med i &r si heter den F3R som ér den korrekta FAI-he-
namningen av klassen. Regler kring flygplanen ér identiska
med Q500-reglerna och man kan dirmed ha samma sorts
flygplan i bada klasserna. Den stora skillnaden mellan
klasserna dr motorn och i F3R &r det lite vassare motorer som
géller och det finns dven hér en motorlista pa vilka motorer
som ér godkdnda. Det finns dock bara 2st. motorer att
képa pd marknaden vid tillfillet och det iir tvd amerikanska
motorer som heter Nelson Q500 LS och Legacy Quickie-Jett
2 Q-500.

I denna klass ir maxhastigheten ca 280 km/h och det ir
dven hiir samtidig start, men bara 3-4 plan per heat. Brinslet
som giller i denna klass &r metanol med syntetiskolja och
maximalt 10% nitrometan.

?'. £ f ..-155.
Bild 5:

EEL e SEEREACERIRER

En svensk F3D kérra med italiensk DKT-motor.

F3T (Q40)

F3T eller Q40 som det dven heter har som de flesta andra
klasserna sitt ursprung fran USA och dér har denna klass
varit stor i minga ar. Klassen har vuxit mycket interna-
tionellt de senaste &ren och har dirmed fatt FAI-status och
kallas da F3T. Modellerna i klassen ér semiskala modeller ay
riktiga pylonracers och ir dirmed mer estetiskt tilltalande &n
Q500/F3R-planen. Motorerna ér i princip samma motorer
som anvénds i F3R, men de kors med mindre propeller och
dérmed ér anpassade for hogre varvtal.

I denna klass dr maxhastigheten ca 350 km/h och starten
sker med 1 sekunds mellanrum mellan planen. Klassen kérs
pa tid och 10 varv avklaras pa ca 60 sekunder. Brinslet
som giller i denna klass fir metanol med syntetiskolja och
maximalt 10% nitrometan.

En svensktillverkad F3T. Hot Stuff.
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F3D

Detta ar "virstingklassen” och ir den klass det kérs viirlds-
masterskap i. Konstruktionerna ar optimerade i alla avseenden

och fullt avstimd pipa.
I denna klass ir maxhastigheten ca 380 km/h och starten
sker med 1 sekunds mellanrum mellan planen. Klassen kirs

Komma igang med 0500

Det har aldrig varit Littare att komma igéng att tivla i Q500.
Det har hiint mycket det senaste aret som kommer underlitta
fér alla nya inom denna gren. Dock s4 har alla tivlingar som
varit inplanerade hittills blivit instéllda p.g.a. COVID-19

Motorer

Nar det giller motorer s3 har vi slippt in .46-motorer sen
ett dr tillbaka. Det har gjort att tillgéingligheten har blivit
betydligt storre dg .40 motorer har blivit svira att uppbringa
eftersom manga fabrikat har slutat tillverka den storleken,
Den motor som har visat sig bést hittills efter en de] tester
i fjol, och som har en villdigt jimn och hég kvalitet &r 0S
MAX46 AXIL Den nya generalagenten for OS ; Sverige ar
Minicars, det kinns ryggt och kommer siikert ge en fortsatt
bra tillganglighet. Givetvis s& gér det bra att flyga med "det
man har hemma”, motorlistan med godkénda motorer finns
hér: https://pylom'acing.se/F iler/Motorlista%200-500.pdf

Modeller

Flygplan har varit ett litet problem att hitta P& marknaden,
Sonic 500 fran ModelTech var tidigare en vanlig modell men

Aterstar att se nir den finns att képa i Sverige.
Men det gar alldeles utmirkt ait konstruera sjdlv fran

fatt namnet Mizzile ProX, som det nu tillverkas kroppar,
stabbe samt fena i komposit till, Det kommer dven  att
tillverkas komposit vingar till denna kirra i framtiden. En
annan svensk kirra ir den nya Woodie 500. Woodie &r som
namnet skvallrar en del om tillverkad i néstan enbart trd. Det
kommer vara en laserskuren byggsats och den kommer att
finnas till forsélining fran och med sommaren 2020, Woodie
kommer att erbjudas som komplett byggsats med all; utom
lim, klddsel, motor och 1'ad1'0utrusmj11g. Det kommer #ven
finnas en version dir landstill, hjul, motorféstplatta och tank
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har exkluderats f6r de som redan har de grejerna.
Forutom model] och motor behévs ju l'adioutrustniﬂg ocksa

hér funkar nog de flesta radioanliggningarna for flyg samt
2st servon for skev, ett for héjden, ett fr sidroder och ett for

man bor ha HS 225.

Woodie har sprygelvinge med en de] oplankade ytor s§ en
plastklidsel, siden eller liknande funkar bist pé denna. Det
gar dven att helplanka vingen och kli hela modellen med
glasfiber,

For mer info angdende Woodie 500 kontakta giirna Jonas
Fogelin p& mail: jonas fogelin@telia.com

Fér mer info anggende Mizzile ProX kontakta gérna Andreas
Proos pé mail: mickus@hotmail.com

Ovrig utrustning
Bransletanken for Q500 ska vara en vanlig tank utan mvindig
blasa. Lamplig storlek pé tank ér 120 cc (40z). DA riicker

Man bér gora allt sa enkels och litt mekat som mijligt da
iallafall jag sjlv far lite tavlingsnerver och man kan dg kénna
trygghet i att man har grejer som funkar och éir litta att meka
med.

Vad det giller briinslet s finns det art képa 80720
metanol-ricinoljebréinsle ay KB-RC hobby i Falun det gar
aven att hestilla ren ricinolja fran Masens kemtekniska som

pyloner. P§ F iskespona kan man fisia smi flaggor eller
plasthinkar f5r at gora dem mer synliga. Mer hur man kan
utféra triining p4 hemma féltet kommer det att redogoras for
i ett senare nummer ay MFN.

Slutligen

Som allt annat det hir konstiga aret s4 kan ingen siga niir vi
kan vara tillbaka ] en normal tavlingsverksamhet igen. Det
enda som &r sikert ir att vi forr eller senare kommer dit. T
skrivande stund har alla virens och férsommarens tivlingar
stéillts in, bade hir i Sverige och internationellt, Den tid som
méinga av oss ofrivilligt har fatt nu limpar sig perfekt till att
bérja bygga nigot och trina med pa hemmafiltet. Kanske
kan nigon klubbkompis ocks lockas in i pylonwrisket, for
det finns inget roligare in att vara tva eller fler i samma klubh
som kan hjélpa varandra ] lyckade framgdngar. For dig
som har Facebook gar det bra att stalla frigor pa SPI-sidan.
https://m.faoebook‘com/gmups/ 968882539789307/
Hoppas vi ses pa startlinjen. Go Fast — Turn T eft

Jonas Fogelin Palsboda MFK
Thomas Nyholm Ludvika REK



F3A modell,
Charger.

Detta ér en artikel som har legat i redaktionens arkiv och inte blivit publicerad
tidigare. Hir kan vi lisa om konstruktionen av denna modell som flég och bygg-
des under 2017. Edvard Kjell skriver hiar om hur han byggt sin egenkonstruerade

F3A modell, Charger.

F3A ér en tdvlingsgren dir den tivlande bedéms utifrin
en sak, flygningen. Om man vill satsa pd tivlingsresultat i
F3A bér man, logisk sett, kopa ett fungerande koncept,
trénings-flyga och tivla mycket. Att konstruera och bygga en
F3A-modell ar helt enkelt inte rationellt ur ett resultatper-
spektiv. Idag kan man képa i princip firdiga F3A-modeller
med kapacitet att vinna bide NM, EM och VM. Men det finns
dnda ett antal aktiva tivlingspiloter som bygger sina kiérror
sjdlva. Ett exempel &r NM-vinnaren Lassi Norrila. Fér egen
del sé ér modellflyg tva forenliga delar, att bygea modellen
och att flyga den, dér kombinationen &r det roliga. Att bara

bygga utan att flyga modellerna eller tvirtom ar som en man
som kléar ut sig till kvinna. Visst hen, kan vara vacker, rentav
rolig och underhallande pa scen men det ir dnda inte "the
real thing”. Nu sticker jag ut hakan igen, som det dar med
takvingen. Det far jag kanske édta upp, i framtiden?

Konstruktion

Att konstruera en F3A-modell ér jittesvart. Alla flygplan,
dven en F3A-modell &r en kompromiss. Ett av de enklaste
sdtten &r att méta av andra modeller och sen forsika ta det
bésta frén varje modell. Jag har métt pA min Wind S Pro, pa

43



Bo:s Galaktica och pa min AriXira, J ag har tagit matten for
kroppen fran Wind S Pro dir jag lagt till tva em pa oversidan
och tva em pd undersidan. Kroppen blir i princip higre. J ag
flyttade samtidigt fram canopyn for att kunna ha takvingen
bakom canopyn. Takvingen kopierade jag niistan rakt av fran
Galaktican. Vinge och stabbe ritade jag ihop sjilv. Vingen har
extrem pilform, vilket ger goda rollegenskaper. Just nu bygger
jag pd med min andra modell, Charger MKII. For att modellen
ska dra mindre mot huven har jag flytta ner vingen en cm.
Vid stérre sidroderutslag rollar modellen med sidrodret vilket
innebir att jag minskat v-formen med 1 c¢m pé varje sida.

Under konstruktionsarbetet tog jag hjilp av David
Lundstrém, Ingmar Svensson, Anders Johansson och Kjell
Mattsson. Utan deras hjilp och stéd skulle modellen aldrig
kommit till.

Vingarna bygger jag i helplankad cellplats. Det finns i
princip inga innovationer alls nir det giiller byggteknik av
vinge och stabbe. Jag har byggt pa det séittet i sver 20 &r utan
att komma pd nagot biittre. Det blir latt, tillrickligt starkt och
det gar snabbt att bygga. Jag bérjar med att skira ut vingarna
1 cellplast med hjalp av kantaltrad. For att planka vingen
bérjar jag med att limma ihop 1,5 mm balsaflak. Dérefter
anvéinder jag harspray pa den sidan av balsan som jag ska
limma mot cellplasten. Givetvis vacumsuger jag pa cellplatsen.
Att anviinda vacum for att pressa ihop tvé ytor som man vill
sammanfoga ér odvertriffat. Man fir ett jamt tryck pa hela
ytan som motsvarar flera hundra kilos tryck med vikter, J ag
anviinder en sopsiick nir jag vacumsuger vingar och stabbe.
Ett plant underlag/bord ir givetvis ett maste och jag ser till
att ligga nagra vikter — ca 20 -25 kg for att forsikra mig
om att vingen blir rak. Jag kan inte paminna mig om att jag
misslyckats med att f det rakt. Jag har diremot Iyckats suga
ihop en vinge, med fér higts vacum, si att den bley — vl
tunn. [ princip kan man anvinda vacum fér att suga ihop
en cellplast-skiva med en tjocklek pa 100 mm till mindre &n
hélften. Jag anvinde balsa som jag képt frin MBS rc-hobby
i Herrljunga. Jag tror aldrig tidigare jag lyckats komma Gver
sd bra och litt balsa med jimnare kvalitet. P4 en plankad
cellplastvinge vill jag ha 1,5 mm balsaflak som viiger max ca
15 gram styck.

Att bygga modellflygplan i balsa kriiver att man ar val
inférstddd i hur trifibrer fungerar. Sjéilv har jag bygot i balsa i
over 30 dr och jag har byget allt fran fliktkérror, J-37 Viggen
1:10 till friflygande modell. Det éir fantastiskt att £3 folja en
balsabyged F1A modell fran balsaflak till termikblasan. Som
parantes kan jag nidmna att dagens frimsta F1A tiylings-
modeller byggs i ritt mycket kolfiber och kops i princip lika
monteringsfirdiga som en kipt F3A modell,

Kroppen!

I dagslaget ér det oerhért svart att bygga en 2*2 meters
F3A-modell kropp i trii och £ den tillviickligt létt, Det finns
de som kan vilket &r imponerande, tyvérr ir inte en av dem.
Nir jag plockar ur min flygplanskropp i glasfiberlaminat ur
formen viiger den ca 800 gram. Det hir med vikt och klara
fem kilosgrinsen &r svart. Det kriiver att man jagar vikt
verallt. Varje gram riknas.

Till Chargern bérjade jag med att gora en triplugg till
kroppen med 10 mm balsa flak. Det gick &t ett 10-tal. Forst
bygedes en grundstruktur som hyvlade och slipades till ritt
form. Diirefter lade jag pa 1 lager 50 grams glasfiberviy, For
att f& en sd jimn grundyta som mdjligt si fortsatte jag med
flera omgéngar med spackel och slipning. Dérefter spruts-
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packel i flera lager med slipning déiremellan. Jobbet kriiver ...
talamod. Formen blir aldrig bittre iin pluggen. Avslutningsvis
sd anvinde jag lackfirg i flera laget med slipning emellan.
Jag gick frin 80-papper till 600 papper och avslutade med
poler-trissa.

Direfter limnade jag pluggen till Kjell Mattson som har
béde utrymme och erfarenhet av att gjuta formar. Efter en
manad var formarna klara och jag kunde gjuta upp den férsta
flygplanskroppen.

Man kan gjuta pa ménga olika sitt. Nedan gar jag igenom
gjutprocessen steg for steg som jag tillimpar. Det finns sikert
biittre séitt och jag tar girna emot tipps.

Innan man kan bérja med gjutningen bér man rengora
formen noga. Direfter polerade jag formen. Jag anviinder
polermaskin, polertrissa och autosol som slip/polermedel.
Slutligen rengér jag med aceton. Resultat blir aldrig béttre
an underarbetet.

Innan jag borjar g4 in pa byggprocessen sa vill jag tilligga att
jag képer allt material frén en leverantér, Carbix. Orsaken iir
tvd, jag vill att materialen jag anvinder ska vara kompatibla
och fa svar pd mina svéra (lis mojligen dumma) fragor.
Slippmedel, gelcoat, epoxy, fiber, avrivningsviv, vacumpasar
och distansmaterial maste fungera ihop som jag téink mig for
att fa riitt resultat. Sen giiller det att veta exakt hur materialen
ska hanteras for att ge biist resultat. Blandningsforhallande
och hirdningstider behéver respekteras. S& for min del ér det
enklast att kopa fran en leverantor och i samband med att
jag bestéller — passa pa att stilla fragor. Det finns tva siitt att
liira sig pd — test sjéilv, och misslyckas flera gdngar innan man
lyckas eller fraga andra som redan Iyckas....

I kroppen anvinder jag ett distansmaterial, gul Airex som
ar 1,2 mm tjock och ett flak om 1225%575 mm viiger hela 65
gram. Materialet kan formas nér det blir varmt, Med hjélp av
en varmepistol si formar jag och skir till bitar sa de passar
i formen. Bitarna, tvé stycken till varje halva liggs 4t sidan.

Nasta steg ir att applicera négon form av slippmedel. Jag
anvinder Marbocote 227, En burk kostar riitt mycket men
det &r forvinansvért drygt och dr enkelt att anvinda. Jag
brukar hélla upp en halv deciliter i en glasburk och penslar
direfter ut medlet. En halv deciliter ricker till hela formen.
Jag upprepar processen tva ganger for att vara pi den sikra
sidan. Jag har testat flera olika slippmedel — men det hir
funkar &n sa linge bist for mig,

Nér slippmedlet torkat rollar jag i epoxy gelcoat 275.
Gelcoaten dr vit vilket innebér att jag inte behover mala
modellen vit, om man tycker att duger med gelcoatfargen,
Sen vintar jag i ca 4 timmar. Nu ir gelcoaten ungefir som
dubbelhéftande tejp och da passar jag pa att lagga i 100 g
glasfiberviv som bygger ca 0,1 mm. Med hjilp av en pensel
ser jag till att glasfibervéiven foljer alla formens konturer. Sen
klipper jag rent runt alla formkanter s& att det ir klart, Férst
darefter ligger jag i epoxy. Jag anviinder epoxy 275 a som ar
ett lagviskost rumstemperaturhéirdande epoxy. Med hjilp av
en spackelspade och pensel férdelar jag ut epoxyn. Nu giiller
det att viita igenom ordentligt s att viiv gelcoat och epoxy
fiister ordentligt i varandra. T det hir laget ér det perfekt att
ligga i distansmaterialet och suga ihop hela hiirligheten i en
vacumbag. Det far inte bli nigra luftfickor mellan gelcoat,
vav och distansmaterial. Om det blir luftfickor mellan lagren
sd tappar man snabbt héllfasthet. Det finns ocksa risk for att
det tunna lagret gelcoat lossnar om inte viven ligger direkt



mot 6verallt, Noggrannhet ér nyckeln till framgéng dven hiir.

Efter ca 10 timmar i vacumpésen ligger jag i 100 grams
kolfiber ovanpé vissa delar av mellanliggsmaterialet — dér
det behovs extra styrka. Hela kroppshalvan ticks med 25
grams glasfiberviiv. Jag ligger i avrivningsviv ovanpd 25
grams viven for att aterigen ligga in formen in i vacumbagen.
Avrivningsviiven har tvd uppgifter, att gora det litt limma
emot viaven utan att forst behéver rugga upp ytan samt att
suga upp dverflodig epoxy. Jag tycker att det ér svart att inte
anvinda for mycket epoxy pa tunna vivar. Pumpen féar jobba
i ca 8-10 timmar igen.

Sen upprepar jag processen med den andra kroppshalvan.
Jag viintar ca en vecka innan jag drar bort avrivningsviven.
Min erfarenhet av 275 a att det tar minst 48 timmar i
rumstemperatur innan epoxyn hérdat ut ordentligt.

Alla kanter skérs rena och ett tipps ar att aldrig lata
kolfiberviiven ga 6ver formkanten néir du ligger det tidigare
i processen. Det blir enklast sd och ndgon millimeter hit eller
dit just i formkanten &r inte avgorande. Men det &r hart och
svart att bearbeta nu. Jag skir rent si att formkanten och
laminatet ligger kant i kant.

D4 ér det dags for spant. Jag anviinder bara ett riktigt spant
i modellen. Det sitter precis ddr canopyn borjar. Med hjélp av
det spantet bygger jag ett stadigt landstillsfiste i plywood.
Losningen ér inte direkt Nasa teknik men héller vildigt bra.

Med ca 30 cm mellanrum sétter jag in forstérkningar i
kroppssidorna. Férstirkningarna bestér av 1,5 mm balas med
100 gram glasfibervéiv pa bada sidorna. Det ricker bra med
10 mm breda bitar for pa hégkant som spant som stabiliserar
kroppen avsevirt.

Sen kommer jag till den punkt som jag tycker dr svérast,
att siitta ihop kroppshalvorna. For att gora det sa enkelt
som majligt sa ligger jag 25 mm glasfiberviv pa Gversidan,
en centimeter over formkanten pi ena formhalvan och
motsvarande pa undersidan pa andra formhalvan. Jag later
utsticket hérda fista innan jag ligger ihop formhalvorna, Sen
bérjar det "roliga” att komma &t och fa i epoxy pa ritt stille.
Det ir lite indiskt reptrick éver det hela. Eller som att forst
lasa ladan och hinna kasta in nyckeln... Men det gar och jag
har satt ihop éver 15 kroppar i dagslidget utan att misslyckas.

Nuir det "bara” att passa in vingror, stabrir och motorfasten.
Den vackra takvingen méter jag in med en riggningsvinkel pa
cirka minus en grad. Vingen miter jag in med en riggnings-
vinkel pa plus en grad. Stabben far en riggningsvinkel pa noll
grader.

Det finns en hel del utmaningar nér man konstruerar en
F3A-modell. Niir man vil byggt ihop en grundkonstruktion
finns nagra delmatt som man helt enkelt fir chansa pa. Det
forsta delmattet ir motorvinklar, dels hogerrikining och dels
nedatriktning. Jag borjar med en nedatvinkling pa nagon
stans en halv grad. Hogerriktningen forsoker jag fa till cirka
tvd grader. Efter nigra starter kan man behdva justera
motorriktningen.

Stabben sitter alltid i noll och dér bestimmer man hur
flygplanet ska ligga i luften vid planflykt. Vinge och takvinge
miits in utifrin stabbens noll-lige.

Det ar svart att placera vinge, stabbe och takvinge ratt i
héjdled pa kroppen. Malet ar att modellen ska ga rakt i
alla ligen. Vingens v-form paverkar hur modellen rér sig
i rollplanet nir man ger sidroder. Vingens och stabbens

placering i hojdled paverkar om modellen gér rakt, drar mot
huven eller mot stillen i kniveggsldge. Nar jag konstruerade
modellen si har jag byggt in mojligheten att flytta stabben 1
hgjdled. Drar modellen mot huven i knivegg sa kan jag flytta
stabben uppat.

Kroppen malas med enkomponent spraylack frén Biltema
och vingarna klis med oracover.

Jag gjuter dven kolfiberstill sjilv! Jag har gjort en form.
Stilllet ar tillverkat i homogen kolfiber bestdende av
lingsgiende fiberband (250 g). I formen finns inga skarpa
knéckar utan jag har rundat av dem for att sprida ut brottan-
visningar. Givetvis vacumsuger jag ihop hirligheten. Efter
lite slipning s& drar jag en kolfiberstrumpa over stéllet for att
hindra stéllet fran att delaminera. Det kréver lite erfarenhet
for att f4 ett tilleickligt starkt stéll som sviktar lagom mycket.
Niista otmaning r att gjuta kolfiberpropellrar.

Och slutligen — ténk pa skyddsutrustning. Anvénd alltid
nitritgummihandskar nér du jobbar med epoxy. I annat fall
finns det en risk att man utvecklar allergier mot epoxy. Jag
anviinder alltid kolfiltermask nér jag anvander kemikalier
som innehéller losningsmedel eller skar ut delar i cellplast.

Edvard Kall
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Midnight Sun Fly-in 2020
Instéllt p.g.a av Corona-pandemin

Lule&d R/C—Klubb hilsar alla varmt vilkomna till 2020-4rs upplaga av Midnijght Sun Fly=In som
ar gér av stapeln for 22:a dret.

Klubbens Anldggning &r vil utbyggd med ett flygfélt om ca 50 hektar med en asfalterad rullban:
SOm méter ca 140 meter, samt en insjo for sj6flyg.

Betriffande Bullernivaer giller dock att forbranningsmotorer

skall vara utrustade med liudddmpare avsedda for aktuel| motor.
Fér er som kommer med husvagnar, och husbilar finns mgjlighet att till en billig kostnad bo
bekvamt i direkt anslutning till flygfilt och bilbana.

Varmvatten dusch och WC finns att tillgd utan kostnad.
Missa inte detta unika tillifélle att tillsammans med likasinnade utéva din hobby dygnet runt en [

vecka, samtidigt som din familj kan passa pa att ta del av det stora utbud av sommaraktivitete|
Luled erbjuder.

Bessk httg;(gwwﬂ.vigitlulea,sg fér eévenemang, aktiviteter och boende.

F21 flygmuseum 3r Oppet tisdag till sbndag 4 juli till 13 aug. mellan 11 och 17.
Fér uppdaterad information om flygveckan rekommenderas ett bessk pé klubbens hemsida

http:z4mwu.lul§arcklgpb,sg eller p& Facebook ht;gg:g{ﬂmx.fagebogk,cgm[ MFKJupiter/

Vid fragor vénligen kontakta Kent Danielsson 070-3301 955 eller Bill Sandberg
070-5406825

Luled R/C-klubb hélsar piloter, RC-bildkare och publik varmt vilkomna
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Siljansbygdens RFK staller in alla evenemang

pa Dragsangarna under 2020 pa grund av Covid-19-pandemin.
Det ar mycket trakigt och férsta gangen det hander i klubbens
60-ariga historia.

Nu hoppas Vi att det har snart gar ver och da tar vi nya tag.

Vi ber ocksa att alla som brukar besoka "Drags” respekterar de
rekommendationer som finns for Covid-19,

vi maste vara radda om varandra! Se dven var facebooksida.
Med vanlig halsning!

! Styreleen | Siljansbygdens REK

e
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Die Slick X360 setzte in den letzten Saisons neue MaBstabe
in der Kunstflugszene, dies stellte sie bei zahlreichen Wett-
bewerben erfolgreich unter Beweis. Die MULTIPLEX Slick
X360 ist der perfekte Einstieg in die Welt des 3D-Kunstflugs
fir In- und Outdoor. Py

ECERAERANT_ED, #1-01631

Die MULTIPLEX Slick X360 ist der perfekte Einstieg in die 860mm  918mm ca. 1959 25~450 mA €74,90*
Welt des 4D-Kunstflugs,

Durch die vergréBerten Ruderklappen im Vergleich zur

Standardvariante und dem 2mm dinneren EPP, erhdlt man

ein voll 4D-fahiges Modell, das auch ohne Schubumkehr eine

starke Performance abliefert. :
TaaNrw, 9 amLl/B &

860mm  918mm ca.185g 3S~350 mAh €77,90*

5-Kanal-Empfénger mit 2,4 GHz
M-LINK-Technologie, ideal fiir den
Einsatz in Indoor-Modellen.

+ 5 Kandle

\W #1-01687 Blue
€74,90*
* LxBxH mm 34 x 17,5 x 7,5

* Gewicht 43 g Die MULTIPLEX FunnyCub bringt Buschflieger-Stimmung

£ in die Sporthallen und Gérten der Modellflug-Begeisterten.
Durch ihre groBen Rader und das leicht federnde Fahrwerk
kann sie, wie auch schon ihr grofes Vorbild die FunCub, fast
(berall starten und landen,

N\ #\ §

930mm  810mm ca.180g 25450 mAh

. 5slim <
#1- 90 €39,90* T
Extreiy, leichter, universeller g o % \ L

< O Tiop

Flyer "Indoor PrimeTime*
jetzt downloaden!

www.multiplex-re.de



