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Kinesiska RCGF har tagit fram en helt ny motorserie som nu introduceras
i Sverige av RCGF SWEDEN. Foretaget drivs av Goran Adeborn.

Namnet de marknadsfors med ar STINGER Engines. Helt nya gjutformar
och nya material av allra higsta kvalitet. Andra RCGF motorer som
marknadsfors pa Internet ér falska kopior av dildre RCGF motorer.

Stinger-serien tillverkas av ZHEJIANG RCGF MODEL CO., LTD (RCGF China Factory) RCGF USA LLC. www.regfservice.com

Idag finns 12 olika modeller i storlekarna 10cc till 70ce Twin. Samtliga levereras med elektroniskt CDI-tdndsystem, ljudddmpare,
tiandstift, packningar, bultar, stand-off, trottelarmforléingare, Walbroforgasare och engelsk manuel med reservdels specifikation.

Stinger
10cc RE,
1,9 hk vid
15000 v/m.

Pris: 2.323:-

Stinger
15¢ce SE,
2,4 hk vid

& 15000 v/m.

Pris: 2.254:-

Stinger

= 20cc Twin,
2,8 hkvid

il 8600 v/m.

Pris: 3.717:-

Stinger
35cc SE,
4,1 hk vid
9000 v/m.

Pris: 2.624:-

Stinger
10cc SE,
1,9 hk vid
15000 v/m.

Pris: 2.186:-

Stinger
20cc RE,
2,8 hk vid
10200 v/m.

Pris: 2.569:-

Stinger
30cc Twin,

. 3,7hkvid

8500 v/m.

Pris: 4.083:-

Stinger
40cc Twin,
4.6 hk vid
8600 v/m.

Pris: 4.390:-

Stinger
15ce RE,
2,4 hk vid
15000 v/m.

Pris: 2.333:-

Stinger 20cc
SE, 2,8 hk
vid 10200
v/m.

Pris: 2.439:-

Stinger
35cc RE,
4,1 hk vid
9000 v/m.

Pris: 2.767:-

Stinger
70cc Twin,
7,4 hk vid
8600 v/m.

Pris: 5.689:-

Stinger

Hemsida: www.rcgfsweden.com « E-post: goranade@hotmail.com R (-; G Engin es

4
Telefon 070-566 38 06. « Roths viig 16, 777 51 Smedjebacken SWEDEN
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Hej modellflygare!

Det har verkligen varit en speciell sommar med
resebegrinsningar och  social distansering pga
COVID-19 men jag hoppas att ni mar bra och har
haft en bra sommar. Jag har sett i sociala medier att
en del projekt har gatt framat med raska kliv di en
del har spenderat mer tid hemma pga korttidspermit-
teringar, hemester, karantin mm.

De nya luftrumsreglerna som skulle ha tritt i kraft
1 juli 2020 har blivit framflyttat till 4 januari 2021.
Allt &r inte helt klart dnnu men ni hittar lite mer
information i detta nummer.

Klubbledarpérmen har blivit uppdaterad och finns
pa férbundets hemsida. Dér kan ni hitta en hel del
matnyttigt. Las den girnal

LEDARE

Forbundsmétet blev i ar uppdelat i tvd métestill-
féllen. Den forsta delen klarade vi av den 13 juni dér
val av styrelse mm klarades av. Den 14 november sd
kommer del tvd. Aven detta mote blir digitalt. Vad
som kommer att diskuteras i november kommer
delvis att avgoras hur det gar i forhandlingarna med
Transportstyrelsen men #ven forslag fran styrelsen.
Mer information kring detta kommer senare. Min
forhoppning ér att sa ménga klubbar som majligt tar
chansen och ir med pa métet for det ir ett ypperligt
tillfélle att gora er rost hérd.

Vi far hoppas att ni fir en fin host.

/Anders Jonsson

Héir med kallas alla klubbar till irsméte den 14 november.

Den 9 nov samt den 11 nov kommer det vara genomgang infor
arsmoétet den 14 november,

Arsmétet kommer att vara ett digitalt méte.

Statusinformation om liiget med transportstyrelsen

Efter mote med transportstyrelsen sa har vi erhallit foljande
besked om hur vir framtid som modellflygare kommer att se ut.

Vi kommer att behiva registrera oss som Operatérer for att
myndigheten ska kunna uppfylla kravet pé att identifiera den
som flyger en drénare. Operatérsnummret ska vara synligt pa
alla modeller som man flyger med. Operatsrsnumret r unikt
och personligt likt ditt SMFF nummer idag. Undantaget som
finns ér fér slutet pa aret. Detta kommer att gilla fran och med
den 4/1-2021.

Under forutsiittning att vi flyger pd vara av Transportstyrelsen
godkinda filt s& behover vi inte registrera oss som Fjirrpiloter,
Detta ir positivt fér viran verksamhet. Den som énskar flyga pa
andra platser maste registrera sig som Fjirrpilot pa Transport-
styrelsen,

Arbetet fortgar med hur vi ska kunna £ detta till en rimlig
kostnad och ett for det auktoriserade modellflyget pa ett si
enkelt siitt som méjligt. Styrelsen kiémpar p4 med detta utan
att ge upp.Skalamdeller dir far numret séttas under batteri-
luckan/Motorképan. Just nu pagar hur detta ska ga till for
véra medlemmar vi hoppas pa att kunna lésa detta genom en
gruppregistrering. Besked kommer senare.

Modellflygnyti:

Styrelsen for SMFF foreslar att tidningen frikopplas fran
medlemsavgiften. Styrelsen anser att kopplingen till tidningen
och koppling till verksamheten inte ér lyckad. Det driver upp
kostnaderna fér att vara medlem, Medlemskapet ska enligt de
riktlinjer som finns for var verksamhet endast innehalla det som
ir absolut nédvindigt.

Styrelsen anser att tidningen &r mycket bra men den varierar i
kvalitet och vi énskar att det ska bli en bittre men framférallt
jamnare kvalitet pa tidningen. Tidningen med distribution
kostar ca 306 000kr netto for 2019 och det ger en kostmad pa
ca 110 kr/medlem.

Fér att kunna hantera detta i framtiden sa behéver vi skapa nya
forutsitimingar och det skulle vi kunna fa genom att gora en
fordndring,

ol

Styrelsen informerar

Det finns flera alternativ:

Papperstidning med 6 nummer/ar till en kostnad av 250kr
prenumerationen (hehévs 1500 prenumeranter som minimum)
Papperstidning med 4 nummer/ar till en kostnad av 250k
prenumerationen (hehdvs 1000 prenumeranter som minimum)
Digital tidning med 6 nummer/ar till en kostnad av 80kr
prenumerationen ( behdvs 800 prenumeranter som minimum)
Digital tidning med 4 nummer/ar till en kostnad av 80kr
prenumerationen ( behévs 400 prenumeranter som minimum)
Informationshlad 4 ggr/r som skickas till medlemmarna via
E-post

Styrelsen anser att det béista alternativet &r en papperstidning
med 6 nummer om vi kan £4 ihop 1500 prenumeranter.

Styrelsen ser ocksé att vi behéver skaffa ett redaktionsrad som
styr innehéllet i tidningen. Redaktionsradet bér inte innehélla
mer &n 4 personer samt en redakior, Inriktningen bér ga mot att
ge information till nybérjare och iiven de som ér intresserade av
mera avancerade modeller,

Finansiering av tivlingsverksamheten

Styrelsen foreslar att Elit-verksamheten som innefatiar det som
ér internationellt och nationell tivlingsverksamhet finansieras
pé foljande sitt:

En grundlicens for att 4 tivla tas ut pé 100kr/téivlande som -
giller for ett ar. Sedan s finansieras 6vriga delen pa samma siitt
som tidigare startavgifter i Lina och Friflyg. RC behaller sina
licenser p& 300kr/ar.

Vi har ca 500 som téivlar i de olika klasserna och det skulle

ge en grundplat pa 50000kr till det s& kommer licenserna
enligt tidigare pa 130000kr vilket gor den totala summa tll ca
180000kr/4r fér tivlingsverksamhet.

Detta skulle med den féreslagna medlemsavgiften pa 150kr att
en tivlande minskar sina kostnader med ca 150kx/ar.
Slutfakurering av medlemmsavgifterna samt RC- licenserna
kommer att ske under oktober manad 2020, Fakturaunderlag
baserat pa data i Idrottonline per 30/9 2020 kommer att skickas
ut till klubbarna fér avstimning,

Kasséren SMFF,
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Funktion Namn E-post
Ordférande Anders Jonsson ordforande@modellflygforbund.se
V-Ordférande Bengt Lindgren v-ordforande@modellflygforbund.se
Kassor Lennart Andersson kassor@modellflygforbund.se
VO-Elit Per Findahl ordf_voelit@modellflygforbund.se
VO-Bredd Jesper Hellstrom Ostling ordf_vobredd@modellflygforbund.se
Suppleant Vakant ;
Verksamhetsomrade Bredd
Funktion Namn E-post
Chef Jesper Hellstrom Ostling ordf_vobredd@modellflygforbund.se

Verksamhetsomride Elit Styrelse
Funktion Namn E-post

Chef Per Findahl ordf_voelit@modellflygforbund.se
Modellflygnytt -

Redaktor Mikael Hansson redaktor@modellflygforbund.se
Webb

Webbredaktor Magnus Bernroth webbredaktor@modellflygforbund.se
Kansli modellflyg E Propania Lars Ekstedt Sveriges Modellflygforbund, Box 7819

103 96 Stockholm 0735-07 29 50
E-post: kansli@modellflygforbund.se  bg-nr: 605-9802




SMIF projektmedel for att fi iging modellflyget i Sverige sd att vi far fler flickor/tjejer men diven ungdomar till vir hobby
samt atl vi hjilper alla att kunna utiva modellf

lyg. Modellflyg ir en hobby for alla ménniskor, rik som fattig, gammal som
ung, Yjej som kille. Alla kan vara med och utiva denna hobby:




SMEFF styrelse har
ansokt om projektmedel

SMFF styrelse har ansékt om medel fér projekt fran Svenska F lygsportforbundet(F SF)
for att starka forbundet och de klubbar som éar verksamma inom forbundet.
Projekten heter "Pasksmiillen” och “Revolutionen i Modellflyget”. Dessa projekt kom-
mer att ge modellflyget en skjuts framat och kommer p4 sikt skapa flera medlemmar.

Vad handlar projekten om? Vi bérjar med Pasksmallen!

Detta foddes som en idé nar jag och kassoéren Lennart
Andersson var pa besok i Véxjo och deras inomhuse-
venemang i vintras innan Covid-19 lamslog Sverige. Vi
pratade med folk och bérjade bolla idéer med bland annat
Douglas Johansson om det skulle kunna vara mdjligt att
ha ett arrangemang pa samma dag i hela Sverige dar det
flygs modeller inomhus fér att kunna promota sporten.

ldén foéddes och begreppet Pasksmallen tog form och
forbundsstyrelsen ansékte om pengar for att f4 till detta
via det nya systemet som FSF har infort for detta ar.

Vifick efter en del férhandlingar och fortydligande igenom
hur projektet ska drivas. Fokus ligger pa att fa flera
ungdomar in i kiubbarna och verksamheten, Nyckelordet
heter LOK verksamhet. LOK star f6r Lokalt Aktivitetsstod
som betalas ut av bade stat och kommuner, villkoren kan
lasas p& kommunens och RF:s hemsida, Prova pa delen
ar till for att ungdomar ska kunna prova pé en verksamhet
och sedan bli medlemmar,

FSF satta upp nagra villkor for att vi skulle fa bidraget och
dessa &r féljande:

Att varje plats bescks av minst 15 ungdomar (7-25 &r)
dar bagge kénen &r representerade.

SMFFs Styrelse kommer att kontakta klubbar i hela
Sverige for att vi tillsammans ska kunna genomfora detta
projekt. Styrelsen ser gérna att en eller flera klubbar
samverkar pa det regionala planet fér att genomfora
eventet. Det kommer att vara 6st platser som kommer
vara aktuella for det forsta aret. Vi kommer att forsoka
ha spridning 6ver hela landet, Ar din klubb intresserad att
vara med, kontakta styrelsen i SMFF

Styrelsen kommer att kontakta klubbarna under oktober
manad for projektet Pasksmallen.

Nu till projektet “Revolutionen i Modeliflyget” som star fér
att vi behover flera kvinnor i verksamheten, detta for att vi
ska kunna 6verleva och fér att kunna skapa en verksamhet
som kan expandera. Forsta fragan ar vill vi expandera eller
ar det bara en drém fran styrelsen som sitter i sina egna

"grottor” och tanker. Styrelsen blir hela tiden angripna
for att vara passiva och inte ge klubbarna méjligheter att
expandera och kunna stérka sin verksamhet pa olika satt
och framférallt skapa rekrytering av unga utévare, Vidare
s& kommer det fran flera hall apropaer att styrelsen inte
ger klubbarna ratta verktygen och att det var battre forr.
Tank pa den tiden férbundet hade 11 000 medlemmar
vad bra det var, tidningen var battre, klubbarna starkare,
avgifterna var lagre ocksa vidare, .. Sanningen i detta
ar att pa den tiden var det flera klubbar som var aktiva
och som var delaktiga i férbundsutvecklingen. Styrelsen
satt och kontrollerade hur medlemsstatistiken sag ut
och d& upptéckte vi att modellflyget ligger i bakvattnet
av flygsporterna vad det galler att attrahera kvinnor och
detta vill vi avhjslpa.

Styrelsen ftillsammans med FSF satte upp foljande
projektplan:

Flera kvinnor i forbundet

Skapa en jamstalld styrelse i forbundet

Fler kvinnor pa ledande poster

Flera kvinnliga aktiva utévare av modellflyg

Flera kvinnliga ledare

Dessa mal ska uppnas med att vi tillsammans jobbar for
att skapa férutséttningara i klubbarna. Att under 2020
skapa en kultur som genererar kvinnor att deltaga i
verksamheten detta genom att skapa ett stimulansbidrag
som de klubbar som 6kar med 5st kvinnor seniorer eller
Juniorer p3 ett &r eller mera, De 5 basta klubbarna far
ocksa en Bonus pa 1500 kr/klubb. Stimulansbidraget
utfaller endast om de rekryterar Bst eller flera samt att de
registreras for bade 2020 och 2021 och redovisar dessa
i LOK aktiviteter sa som deltagare alternativt ledare.
Utbetalning i maj 2021 for stimulansbidraget. Detta 4r
inte sa svart att astadkomma om klubben &r lite aktiv.

Projektansokningarna finns att lasa pa https://www.
flygsport.se/Dokument/ Styrelseprotokoll/

Har ni fragor mm kontakta styrelsen | SMFF.

Bengt Lindgren
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nligt vissa experter skulle sommaren ta kal pa det

varsta elindet, men Coronan klingade inte av och

till slut stod Bo Langemark fran Sédertiljes Modell-

flygklubb inte ut med att harva pa i ensamhet. utan

ringde Mattias Sjcholm i Motala och beklagade sin
ndd, varvid Mattias bestimde att vi kor en skalahelitraff i 4
ocksa fast med begrinsat utskick.

Med det menas de nirmast sorjande i Facebookgruppen
"Scale Heli Nordic” plus lite annat 16st folk som fitt nys om
saken. Si den 16 augusti triffades ett géing skalatokar pa
Motalas modellflygfiilt i Fornasa, Det fick ju enligt Folkhal-
somyndigheten inte bli mer &n 50 pers vilket klarades med
god marginal dé det till slut riiknades in et 30-tal entusiaster.

Till skillnad fréan foregaende triffar som mer eller mindre
blést bort kunde viidret inte varit béttre. Strdlande sol och
inte ett moln pa himlen. Ett halvdussin husvagnar och

Anders N demonstrerar imponerande hbghastighetsﬂygning
med sin turbindrivna Hughes 500, Ocks en modell fran Vario.

7 2

Ja det krévs tva man. Helikoptern har 2,6 m rotordiameter och véger ca 23 kg,

husbilar hade gjort entré redan under fredagen och blev kvar
mest hela helgen,

Helikoptrarna varierade fran riktigt sma elektriska till
majestitiska turbinare som t.ex. min gamle kompis Anders
Nordén frin Helirauktriffarna  som overgivit Gotland
och numera aterfinns j Helsingborg, Hans turbindrivna
fembladiga vita Hughes 500 gick inte av for hackor. Dock
verkar tydligen inte alla uppskatta hur den uppfsr sig. Det ser
ut som den dr baktung, men det &r bara att kolla in originalet,
Normalt forvintar man sig en rak eller uppatlutande bom,
men stjartpartiet pa en Hughes 500 lutar nedat och blir férst
horisontell vid flygning framét.

Nér man kommer upp i storleken turbindriva modellheli-
koptrar &r det ytterst viktigt att ha bra material. Som servo
kan man inte ta vad som helst. De maste vara specificerade for
att klara krafterna som uppstér eftersom de numera verkar

woch avslutar med stilenlig snabb inbromsning




direkt pi rotorbladen. En vanlig modellheli i 700-klass,
eller .90 om den &r metanoldriven, behver 15 kg dragkraft,
medan servona till en turbinmaskin i Anders storlek maste
klara 25 kg. Metalldrey forstés och det lonar sig inte att snala
med resten av den elektroniska utrustningen. Dessutom ska
allt som gar att dubblera ocksi vara det och rent mekaniskt
far ingenting vara, eller ha en antydan till att vara det minsta
krokigt eller tveksamt monterat. Drivningen till stjarirotorn
sker via en staltub som ér upphéngd i ett antal kullager som
enligt vissa forstdsigpdare ska vara monterade med ojamnt
avstind for att eliminera sjalvsviingning. Huruvida det
stimmer tvistas det om. Dock &r man enig i att remdrift ar
utesluten pa dessa stora maskiner.

Det var faktiskt flera Lama eller Aérospatiale SA 315B som
den egentligen heter pa plats di Robert Veenhuizen tagit sig
upp fran Rimforsa. Bo hade férstas tagit med sin likaledes
turbindrivna ec135 ambulanshelikopter.

Mikael Nordgist laddar infér flygning med sin JetRanger
SKYNEWS. En TREX 700 mekanik i ett skal fran Roban,

Det intréffade inte nigra stérre haverier om man ridknar bort
Boris Dahl fran hemmaklubben som évertagit en visserligen
till dren kommen men ostartad metanolhelikopter. Dock
imnan Boris hann stalla in flygegenskaperna blev det tvirtyst.
Motorn nép. Modellen befann sig i $gonhéjd nar det hinde,
sd ingen skada dérvidlag, men motorn gick inte att rubba.
Mycket mirkligt dd moderna motorer inte ska behova koras
in. Och det hjdlper knappast heller. Den syntetiska oljans
ntréide f6r méinga ar sedan gjorde de flesta motorer outslitliga
om de hanterats riitt.

Férfattare Dan Johansson

Och det 4gnades ansenlig tid till diskussioner i det fina vadret.
Kallas lapp-flygning i detta sammanhang.

ger ett harligt swash- swash-ljud.

Mattias med sin bensinmotordrivna Vario XLV. Flég hur lugnt och fint som helst i det blasiga védret. Vikt 17 kg och 2,6 m rotordiameter



= 2 ' o T Bo L ambulanshelikopter typ ec135 som den sag ut nar den
ethonger SRYNEWS B TREXTI00 meranlt letiekalifanis= o i el Rl R 2013-2014, En turbindriven
Roban modell fran Vario,

Minst men inte minst imponerande, Inkopt for 34,50 kr pa ICA JetRanger. Ytterligare ett bygge av Anders H men av nagot
Maxi. En fullt mandverduglig "vertolhelikopter” konstruerad ach mindre spektakulart slag
byggd av Anders Hoglund. Ett genialt masterverk helt enkelt.




: _ e o Bo L med sin JetRanger beteckning SE-HGX. Férebilden flyger
nspektion av flygmekaniker Lennart Jerstrand som imponeras fortfarande som en ay Flygvapenmuseets helikoptrar. Kropp
over hur korrekt modellen &r utformad

frén Graupner/Heim och Trex 700 mekanik.

Bo L JetRanger SE-HIM. Férebilden, den snyggaste polishe-
likoptern nagonsin enligt manga, var en ay polisens  sista Artikelférfattaren Dan Johansson med nagra av sina helikoptrar
JetRanger. Den forstérdes vid brand pa Tullinge 2009, Kropp

Graupner/Heim och mekanik Vario Skyfox
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Héir kommer den avslutande o

ch andra artikeln av Jorgen Nathorst-Boos om

byggandet av Heinkel 25. Del ett hittar du i foregdende nummer . Ritning
och materialsats kan képas fran MBS RC Models. Modellen ir nummer tre i
en serie som just nu utgors av O-1. Tummelisa

Vingmontering pagar

Vingarna

Borja med att tillverka de tva + tva
vingbalkarna som limmas till plywood-
fiirstéi,rkningalm som utgér mittsek-
tionen. Se till att v-formen blir densamma
pd respektive viinster och hégersida.
Undervingen har en ndgot stérre v-form
dn overvingen. Spryglarna triis sedan
over de tvi vingbalkarna och fixeras med
lim. Montera sedan fram och bakkanter
samt balsaflaket som ticker éver och
undersida av vingen framre del.

Jag har valt att gora vingspetsarna
plana pd undersidan. Det underlittar
byggandet av skevrodren som di ocksg
blir plana undertill och kan monteras

Vingspetsarna kan forstirkas med
balsa pa jversidan

mot bygghridan,
tta sma sadelformade tungor utgor

fiste for vingstottorna och limmas Gver
vingbalkarna. Observera att dom ir i
tvd olika storlekar. Stagen av wire #r
funktionella och fists i atta I6déron som
skruvas i vingbalkarna som behéver
byggas pa ndgra mm i dessa avsnitt.

Limma girna in lite forstirkningar i
form av trianglar och dubblera spetsens
form med 2 mm balsa pa ovansidan,
Aven mittsektionens bakkant kriver
dubbleringar och slipning till riitt randad
form.,

Ett pappersror rullades ihop och skéts
in i de frimre latthalen i undervingen for

Forstirk girna mittsektionen
av vingarna ocksd

och Sk 15, Klemm 35.

B e o

Hir ses fiistena for vingstittorna

att littare kunna leda ut servokabeln frin
skevroderservona, Jag valde att placera
sido- och héjdroderservo  tillsammans
med mottagare mellan vingbalkarna i
undervingen. Nir vingen fixerats gar det
att né dom uppifran. Formen for vinghal-
karnas avsmalnande finns pa ritningen,
Mittsektionen av undervingen. Pappriren
for servokablar och nylonskruvarna ses. [
utrymmet mellan vingbalkarna kommer
radio och servon placeras

Ls

Mittsektionen av undervingen



Férstirkning for montering av vingpylon.

Montering

Pylonen som utgor fiiste for 6vervingen
gjordes i 1 mm aluminiumplat som fiistes
med fyra 3 mm skruv och islagsmuttrar
pé insidan av kroppen som hir maste
forstirkas med en bit 2 mm plywood.

For att kunna justera alla vinklar
under montering av vingarna anvindes
nylonskruv till montering, fyra stycken
till undervingen och tva till vervingen
genom pylonen. Hélen kan brotschas upp
och man kan shimsa fir att allt skall bli
ritt. Jag valde +2/+2 grader pa vingarna
dvs att ha samma anfallsvinkel pa over
och undervinge

Mit ocksd diagonalen dvs, avstandet
mellan stjirten och vingspetsen som skall

vara lika stort pa bada sidor. Om du har
nigon gammal teleskopisk sindarantenn
frin 35 MHz-tiden passar den bra till
detta moment,

Nir alla vinklar och métt &r de ritta
(detta ar faktiskt avgorande for att du
skall fa ett flygviirdigt plan) kan vingarna
slutgiltigt fixeras och vingstéttorna
tillverkas. Jag gjorde forst mallar med
pianotridsbitar inne i plastrér och
anvinde sedan dessa for att gora de
slutgiltiga stéttorna.

Delar for att gora dndarna till stottorna
finns med i materialsatsen och mellan
dessa delar limmas tre st balsalist 9 x 2
mm som sedan slipas till stromlinjeform.

Inpassning av vingarna. En vinkelmditare fran Robart underldttar

Vingpylonen mot vilken
vingen monteras med nylonskruv

Plastrir och pianotrids-vinklar
anviindes for att gira mallar till de
slutgiltiga stittorna

Forbindelsen mellan skevrodren pé
over och undervingen gjordes av ett
4 mm alurér som slitsats upp i bada
dndarna och fists med en genomgaende
2 mm skruv och mutter

X

De slutgiltiza vingstétiorna

Kladsel

Jag anviinde Oracover fran MBS.
Fordelar: Lattanvint, latt,

starkt,
krymper bra, litt att fa bort rynkor,
féster bra (niistan lite for bra - gar inte
att fa isir om du rdkat fista limsida mot
limsida).

Nackdelar: Blankt och lite plastigt. Gar
att matta nagot med lite stalull.



Landningssiillet néstan klart

Landningsstill

Gjordes av 6 och 5 mm alurér som
plattades till i dndarna for att littare
passa i urtag i vinge och kropp i vilka
rorindarna kunde skjutas in. Balsak-
lossar limmas in pd dessa stillen
som fasten. For att kunna foga ihop
de diagonalstiillda rtéren framtill i
landningsstiillet tillverkades av 1,5 mm
pianotrad tre stycken vinklar som kunde
skjutas in i roren. Dessa limmades med
epoxi. For att inte epoxin skall fylla ut
hela réret kan man trycka in en liten bit

bomull som stopp innan epoxin fors in.
Loctite Metal Epoxi eller &nnu hellre J&B
Weld funkar utmarkt.

Hjulen gors av en balsatallrik med ett
tre mm centrumhal i vilket ett alurdor
triis in. Pa var sin sida trycks sex stycken
balsabrickor pa. Tryck ihop p& bida sidor
och limma. Sedan fists de 12 balsatri-
anglarna som skall simulera ekrar. Kli
pé bada sidor och fist sedan diicket av
8 mm neoprengummisnére i vilket du
skurit en slits.

Lédéra kan anvéindas for att fista riggtrad

S _
Det fiirdiga hjulet

Riggning och radio

Tvariggtradar finns pd varderasidan, Se
vinjettbilden sé forstar du hur dessa skall
dras. Jag brukar besika sportfiskeafforen
och képa wire och klimmhylsor..

Radio och servon till sida och hojd
placerades i den del av undervingen som
sitter inne i kroppen. Da kan man fista
allt klart innan montage

Radiomontage



Acken far stor och littatkomlig plats
ovanpa den undre kapan. S& hir
hamnade min for att tyngdpunkten
skulle blir bra. Fartreglaget ligger inne i
motorpylonen

Flygning

Total vikt inklusive acken blev 1150
gram. Up and away. Provilygningen blev
helt odramatisk. Jag behévde trimma en
del dyk s& nu har stabbens anfallsvinkel
andrats nagot paritningen. Ingen skevro-
dertrim behovdes. Basala manovrar som
looping, stall-turn och roll gjordes utan
problem. Trimmade in lite skevroder-
differentiering (mer upp &n ner) fér att
fa bort en del skevroderbroms. Landar
nastan sjalv och vildigt snillt. Jag
flyttade fram tyngdpunkten nigon cm
frén det beriknade virdet efter ett par
flygningar.

Vingarna har en tjock profil, modellen
ar klart latt och nosen inte precis
stromlinjeformad sd nér man drar av pa
gasen blir det inga linga flacka glid utan
ganska snabbt stopp s modellen maste
flygas med lite auktoritet men det blir
mer en vanesak. Motorns storlek verkar
lagom och tre celler pa 1300 mAh likasa

Sammantaget vildigt snilla  och
trevliga flygegenskaper och en modell
med stor charmfaktor. Det &r bara att
roja byggbordet och sitta iging!

HEIMKEL

Dags for provflygning




#r det géller stuntflygare sa har nog de flesta en ten-

dens att halla sig till ett koncept eller design nir de

vill funnit ndgot som fungerar bra. Detta géller i hog
grad dven mig sjilv. Mina tre foregaende byggen har alla varit
stuntmodellen Trivial Pursuit. Ddremot har jag anvént olika
motorer i alla tre. Motorer med bade traditionell ljudddmpa-
re och avstdmd pipa. Mitt tredje och senaste av dessa byggen
(som gick att 14sa om i Modellflygnytt forra aret) har visat sig
vara mitt mest lyckade hittills! Modellen i kombination med
den stora motorn har hjilpt mig att komma till en ny niva i
mitt flygande.

Vid VM i Landres 2018 kom jag i samsprdk med Chris Rud
— en av medlemmarna i det amerikanska stuntlandslaget. Jag
nimnde fér honom hur nojd jag var med min senaste TP och
hur vil den fungerade. Chris kommentar blev;

— Om du gillar Trivial Pursuit sa foreslar jag att du provar en
Thunder Gazer.

Jag frigade naturligtvis varfor och fick svaret att han sjilv och
de andra amerikanska toppflygarna gatt Gver till att flyga med
tunnare vingprofiler da de funnit att de helt enkelt fungerar
bittre, speciellt i svarare flygforhallanden.

Detta gjorde mig tillrdckligt nyfiken for att borja tverviiga
om jag skulle ta steget att prova nagot nytt!
Néja, ett helt nytt modellkoncept var det inte for Thunder Gazer
ir utvecklad fran TP i grunden men dér bl a vingen fétt lite
mindre yta och som sagt tunnare profil.

Thunder Gazer finns som byggsats och siljs i Sverige av Hasse
pa 3F Hobby Service. Personligen foredrar jag énda att bygga
frin 16svirke da jag aldrig riktigt haller mig till originalet. En
annan fordel 4r ocksa att man da &r fri att vilja de tillbehor och
material som man sjélv foredrar.

Thunder Gazer 4r en modell utvecklad av amerikanen David
Fitzgerald. David har figurerat i det amerikanska stuntlaget




sedan 1994 och har deltagit pé tio olika VM genom &ren, Han
blev virldsmistare med sin Thunder Gazer 2008 och ér dess-
utom tolvfaldig amerikansk mastare i stunt, Man kan med fog
sdga att Davids design haller virldsklass.

Sé hér har David sjilv berittat om dess tillblivelse
(Fritt &versatt...):

“Mitt internationella tdvlande har fort mig till Frankrike vid
tvé olika tillfillen, bdda gingerna i Landres. Den forsta gangen
var ar 2000 och vidermassigt var det ingen rolig upplevelse.
Tévlingsanliggningen 4r byggd pa toppen av en kulle omgi-
ven av trédd, med branta sluttningar intill. Vindturbulensen kan
vara svdr. Modellen jag anviinde vid den tiden hanterade inte
védret sarskilt bra alls. Jag behsvde ett bittre plan anpassat
for dessa forhallanden. Jag beh6vde ett plan som skulle tringa
igenom vind och turbulens och samtidigt ha en rimlig vikt,
vara demonterbart vid resor, men 4nda héllbar, Ur dessa behov
foddes idén till min forsta Thunder Gazer.”

Ganska 6vertygande om du frigar mig!
Min nésta modell skulle bli en Thunder Gazer och det var dags
att borja planera for projektet.

Infér varje nytt bygge har jag alltid en lista dver forbittrings-
punkter baserade p4 erfarenheter frin mitt senaste bygge men
ocksd nya grejer som jag vill testa. Den hér gingen sdg listan
ut sa hér:

* Ldttare modell genom att vilja biittre/tunnare dimensioner
pa balsaflaken dér mdjligt.

* Bygga bakkroppen tillrickligt bred for kullink.

* Bygga motorkapan smartare for bittre passning - kanske
med annat fdste.

* Inga tyngder som ger spénningar i samband med att vinge
och stabbe limmas pa plats.

* Ldttare viktbox under stabben som placeras hdgre upp.

* Tippviktsbox ndrmare framkanten.

* Justerbart flapshorn,

* Formgjuten balsa istdllet for holkat toppblock pa kroppen

* Vingstdll.

* Utledarna 3 mm nedanfor centrum vid vingtippen.

* Finare luckor med skruvfiiste.

* Skruvhal fodrade med aluminiumror.

* Silkspan pa kroppen.

* Kolfiberviv 8g/m2 som lackas fast pé alla roderytor.

* Larare tank av kolfiber.

* Ny fastsdttning av tanken.

* Ny fastsdittning av motorn.

Négra saker hade fungerat bra pa min TP och sjilvklart flyt-
tade jag Gver dessa detaljlosningar till Thunder Gazern. T ex
platta roder med skarp bakkant och att alla roder var 16stagba-
ra. Motortypen — en P.A.75 R.E. ville jag ocksd gérna fortsitta
med dé den fungerat mycket bra i min TP.

Att David Fitzgerald Anviinder P.A.75:an i hans Thunder
Gazer #r si klart ett nog s bra skil! Efter lang tids sékande
lyckades jag att komma &ver ett andra exemplar av motorn via
Randy Smith pa Aero Products.

Det skulle alltsa bli en nigot modifierad Thunder Gazer men
de flesta éndringarna var bara utseendemssiga.

Jag tinker inte redogéra for hela bygget har utan ndjer mig
med att beskriva de delar som pa nagot siitt skiljer sig frin
mina tidigare byggprojekt.

Motorvalet f8ll &nnu en gang pa Precision Aero PA. 75 R.E.

Gjutformen tillverkades av 3 mm plywood och styrofoam.
Den limmades sedan mot en 4-kantbalk av aluminium fér
extra stabilitet.

Ovandelen av kroppen bestar av dubbla flak av 1,5 mm
balsa som limmats samman efter att de formgjutits. Ett bra
sétt att fa till en perfekt rundning.

Oprofilerad stabilisator med rundad formgjuten framkant.
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Genom att anvéinda ett kardborrestrap sa kunde tankutrymmet
maximeras och ge plats at den langa tanken. Att konstruktionen
dessutom var l&tt blev en extra bonus.

Smartare tankfiste

Utrymmet for tanken i stuntkéirror ér ofta ganska begriinsat.
Jag har under ett par ir funderat pd hur jag skulle kunna fiista
tanken pa ett sétt som later mig anviinda s& mycket som mgj-
ligt av tankutrymmet. Min 18sning blev att anvinda delar av
ett kardborrestrap (kopt frin MBS) som tillsammans med tvé
aluminiumrér och ett spér i det frimre spantet gav ett Gverras-
kande bra resultat.

Med denna fistmetod forlorade jag bara 5Smm av det totala
utrymmet vilket var en rejél forbéttring mot tidigare. Féstan-
ordningen vigde dessutom endast 5g vilket ocksa var ett plus.
Bilderna hir ovan forklarar 1dttare hur fiistet gjordes.

Formgjuten balsa

Pa den hédr modellen provade jag for forsta gangen att form-
gjuta kroppsoverdelen. Efter att ha sneglat pd hur erfarna
stuntflygare som Lars Roos och Staffan Ekstrom formgjuter
delar till sina kiirror sé gick det férhéllandevis smidigt att lyck-
as med mitt forsta forsdk.
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Vingrotsutfyliningen gjordes med Super-Fil. Det &r ett 2-kompo-
nents epoxispackel fran Brodak som &r mycket lattslipat.
3F Hobby Service &r svensk distributdr.

Kroppen under uppbyggnad. Har kan man se de tva formgjutna
kroppséverdelarna. Luckorna under stabben ger smidig atkomst
for trimning.

Tréférdig! Vingen kléddes med silkspan och sprejades med
Hagmans stalplast samt slipades innan den limmades till kroppen.

Detta fér att underlatta finisharbetet.

Formen tillverkades av 3 mm plywood som limmades mot en
4-kantbalk for stabilitet. P4 plywooden limmades konturbitar
av lattplywood. Mellan konturbitarna limmades l#ttslipad sty-
rofoam (tack Michael Palm!). Jag sprejade 1,5mm balsaflak
med fonsterputs (med ammoniak). Dessa lades i ett dubbelt
lager pa formen och hélls sedan pa plats med gasbinda tills
det torkat.

Resultatet blev dver forvintan. Jag har aldrig lyckats att fa
en sé fint rundad Gverdel tidigare ndr jag holkat ur ett tjockt
balsablock. Dessutom slipper man slénga bort merparten av ett
dyrbart littbalsablock. Jag kommer absolut formgjuta dverde-
len av kroppen sé hir i fortsdttningen.

Justerbart flapshorn

I stort sett alla stuntmodeller behdver justeras i rollplanet
under intrimningsfasen. Man kan vilja att 16sa detta pa flera
siitt. Forr i tiden (néir modellerna var mindre) sé var det vanligt
att man tog ett stadigt grepp om flapsen och bénde tills flaps-
hornet bockats till riitt lige. Dagens modeller har ofta grovre



dimension p& hornen och de ér betydligt svarare att
bocka utan att skada rodren. En 16sning kan vara
att montera en liten trimtab ute vid ena vingtippen.
En annan variant 4r att ha lostagbara roder si att
man kommer 4t att bocka pianotrddarna pa hornet.
Det fungerar men alla som bockat en pianotrad vet
att den fjadrar vilket gor att det 4r svért att gora en
dndring med precision,

Nyligen kom den amerikanska stuntpiloten Paul

Walker med en smart 16sning pé problemet.
Paul anvinde ett delat flapshorn och monterade
ena halvan mot en kullink fist i &inden av en gaffel-
formig stotstdng. Kullinken var justerbar med
hjélp av en skruv och kunde nés med en mejsel
som stacks in fran ett hél i sidan av kroppen. P4
sa vis kunde flapsens inbdrdes lige snabbt Justeras
med stor precision,

Sjélvklart ville jag prova att bygga in denna trim-
mdjlighet nu nar jag skulle bygga min Thunder
Gazer. Utan att gé hindelserna allt for mycket i
forvig kan jag siiga att denna “feature” visade sig
vara precis si bra som jag hoppades och kom till
anvandning i samband med intrimningen.

‘Utledarguniden

P4 en stuntmodell 4r det viktigt att kunna justera
utledarnas placering vid vingtippen for att f4 lagom
linstréickning. Sjélva guiden gir att utforma pa lite
olika stt!

Den typ jag valde pa denna modell r inspi-
rerad av den australiensiska stuntflygaren Joe
Parisi. Jag lade mirke till den fiffica utledar
guiden pa hans Sea Fury vid VM:et i Landres och
bestimde mig p4 stdende fot for att bygga en sidan
pa min nista kirra.

Guiden bestar av nigra hardtrilister och tva 8Smm
langa M4 stjamskruvar av nylon. Skruvarna ge-
nomborrades med o 2,2mm borr, De elva hilen i

guiden borrades med 5,5 mm mellanrum och gjor-

des med ¢ft ¢ 3,8 mm borr, Halen ir inte gangade
utan skruvarna har presspassning. Guiden viigde
endast 3g komplett vilket 4r en stor férdel da varje

gram som sparas i den inre vingtippen innebdr att =~

samma gram bly kan minskas i yttertippen. -

3 "-‘-
Utledarguiden bestar av nagra hardtrélister och tva M4 stjarnskru-
var av nylon som genomborrats sa att utledarwiren kan stickas
igenom.

v
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Nosen och motorkapan far ett par lager
glasfibervév.

Frén katastrof till succé

I mitten av maj provfiég jag modellen for forsta gingen, Den
forsta kiinslan var att den var vildigt framtung, Problemet vi-
sade sig vara vitre 4n sd. Nagonting var véldigt fel pa roder-
mekanismen.

Efter ndgra provflygningar hade rodren bérjat g riktigt trogt
och maskinen var plétsligt oflygbar.
Sjélvklart vildigt nedsldende men mitt i bedrévelsen borjade
min hjérna att gd pa hogvarv for att hitta 16sningen pa pro-
blemet. Vad hade gitt fel? Jag borjade misstiinka det delade
flapshornet sa jag skar upp ett hél i sidan av kroppen och in-
spekterade men utan framgang, felet verkade finnas nagon an-
nanstans, Misstanken foll nu pa roderoket. Jag borrade dirfor
ett hal i vingen och kom pa s vis &t att spreja teflon pa lag-
ringen av oket. Det verkade hjilpa. En vecka forfit och jag
sprejade néigra ganger till och successivt minskade problemet.
I mitten av juli var jag redo att provflyga modellen igen. Nu
fick det béra eller brista.
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Modellen kldddes med silkspan och
lackades med Randolph dope.

Grafiken pa modellen sprejmalades med hjélp av vinylmallar. Mallarna skapades i programmet

Med silver som grundféarg upptécks alla
skavanker lattare.

Efter de forsta flygningarna férsvann den resterande friktionen
i rodersystemet — vilken littnad!

Nu var modellen #ntligen flygbar och intrimningen kunde

borja pa allvar.
Tyngdpunkten justerades och tippvikten dkades nagot. For att
fa modellen att ligga rakt i planflykt justerades stotstingen till
hdjdrodret. For att sedan f4 samma kénsla i hojd- resp dykro-
der pa modellen flyttades infiistningen av linorna pa handtaget.
Det dr ocksa viktigt att man hittar neutralliget déir det kiinns
mest naturligt. Personligen flyger jag lite béttre med en aning
nedatvinklad handled.

Provade att flytta utledarna vid vingtippen fram och tillba-
ka men har hittills funnit att placeringen som ritningen anger
fungerat bist.

Vid provflygningen mirkte jag att modellen lag lite hogre
med innervingen och att linstrickningen var sémre i buntar-
na. Nu kom den geniala flapsjusteringen till anvindning. Med

y

Adobe lllustrator.



Modellens fargsattningen har lanats fran Wildcat, en klassisk indycarbil som

kdrdes av Mario Andretti under sdsongen 1981.

ett par varv pa justeringsskruven vinklades innerflapset upp
lagom mycket for att ritta till problemet — grymt smidigt!

For att f4 modellen mer roderkénslig tejpade jag alla roder-
spalter och det gjorde verkligen susen!

Nu blev modellen riktigt véindbar men den beholl sin stabilitet i
utgdngarna av hérnen pa de kantiga mandvrerna. Pricken dver
i blev bytet fran tre- till fyrbladig propeller!

Propellern gav massor av linstrickning redan vid laga hastig-
heter och med en mycket tydlig bromseffekt nedfor.

Sammanfattning

I skrivande stund har jag gjort drygt 100 flygningar med
modellen och dr véldigt ndjd med hur den uppfor sig.
Min Thunder Gazer ér flugen i allt ifrdn obefintlig vind upp till
10 m/s byvindar med imponerande prestanda.
Det krdvdes dock en hel del trimning for att komma dit. De
titade roderspalterna var det som gav mest effekt.
Den 4-bladiga propellern har ocksa betytt mycket for flyg-
egenskaperna. Mycket jimn fart och modellen kénns vildigt

Thunder Gazer data:
Ritningsbygge med balsaplankad
cellplastvinge

Spannvidd: 60 3/4” (1543mm)
Vingarea: 630 kvadrattum

Finish: Randolph Butyrate Dope
Motor: Precision Aero P.A. 75 R.E.
Pipa: Kolfiberpipa fran Aero Products
Glodstift: Thunderbolt 4-takt
Brénsle: 73% metanol, 7% nitro
och 20% Klotz Super Techniplate
Tank: 220cc kiunktank av kolfiber
fran Kaz Minato

Propeller: 4-bladig 13,2 x 4"

RPM vid slépp: 9600

Linor: 4-tradig wire @ 0,41 mm
Linlangd: 19,8m dGgla till 6gla
Handtag: Kaz Minato Hardpoint
Vikt: 1900g

_ j b
Med motorkapan avtagen kommer man
Iatt 4t motor, pipa och tank.

stabil men samtidigt fullt tillrdckligt vindbar.
Ett problem aterstir dock. Den massiva propellern ger en
mérkbar gyroverkan vilket far modellen att vagga inat i bunt-
hornen.

I vinter kommer jag troligtvis montera ett justerbart sidroder
for att komma till ritta med egenheten.
Avslutningsvis sd kan jag intyga att Chris Rud hade ritt!
Thunder Gazer ar en dnnu béttre maskin dn Trivial Pursuit vil-
ket framforallt visar sig i stark vind. Bygget av en andra ér
redan paborjat och forhoppningen #r att ha den klar till nésta
sommar.
Naturligtvis har jag en ny lista med forbéttringar. ..

Intresserad av linflyg? :

Det finns mycket information om linflyg att himta pa www.
slis.org. Dir finns bl a en lista 6ver svenska modellfiygklubbar
med linflygaktivitet under uppbyggnad. Det skulle vara kul att
se dven din klubb pA listan!

Niklas Lofroth
Karlskoga MFK
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SM F5J 2020

en 1 augusti var det dags for den forsta nationella
F5] tivlingen i Sverige efter att alla nationella
tivlingar stoppats pga Corona. Denna forsta
nationella tivlingen var ocksé arets SM i F5] med
13 anmilda piloter som skulle gora upp om SM pa
Toppfaltet i Vallentuna utanfér Stockholm.
For ovanlighetens skull si var vidergudarna med oss, 30
grader och lite vind utlovades vilket alla sig fram emot.

1 F5] skall man flyga 10 minuter och pricklanda, startar gor
man med elmotor som far gi max 30 sek varefter starthojden
mits av en hojdmétare i modellen. For varje meter man
stiger med motorn far man 0,5 straffpoiing som dras fréin
flygtiden. Taktiken ér att starta si ligt man kan men énda
kunna flyga 10 minuter. Detta ar en stor taktiskt utmaning
men i det utlovade vidret sag vi fram emot att se riktigt laga
starthdjder. Normalt ligger starthéjden pa tévlingar i Sverige
100-180 m beroende pa viider. P4 VM 2019 sa var det manga
som startade pa 20-30 meter ibland &nnu ligre.

Viderleken ér vildigt avgorande och det gller att gora ritt
bedémning vilket dr littare sagt &n gjort.

Som férviintat blev det manga spinnande flygningar med
nagra raddningar dér det ibland fangades termik i sista stund
och ibland misslyckades det med landning och en suck som
foljd.

F5] reglerna sjer att man far stryka den simsta omgéngen
efter 5 omgangar, detta gor att man kan flyga med mindre
marginaler (lis starta lagre/chansa mer) till man fir en
strykomgéng.

Efter 10 omgéngar av spinnande och sevirda flygningar

kunde arets SM vinnare koras i Lennart Arvidsson tatt foljd
av fjoldrets vinnare Magnus Hedlund och tredje man pé pallen
var Stefan Wickelgren.

Som man kan se av resultaten var dessa tre bade bést pa
att starta ligt men éinda flyga full tid samt att landa nérmast
landningsmirket. Det éir bara for oss andra att trina mer och
komma igen nésta ar.

T 5] 2020 - Overall Results (Toppéaitet 2020-08-01]
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FsJ Tiivling i
Stockholm

ista lordagen i maj anordnade Stockholms-
klubben Team Tornado en F5) klubbtivling med
14 deltagande piloter. Antligen hade véirmen
bérjat ta fart efter en ganska kall manad,

Forsta F5] tivlingen for séisongen hélls i borjan
av manaden och d& var det 10 piloter som dék upp och fick
bla. vara med om premiéren av klubbens nyanskaffade
display for visning av tid under sjdlva tivlingsmomentet.
En uppskattad anordning som tillsammans med en biffig
hégtalare p4 faltet underlittar for deltagarna att veta hur
ménga minuter som gatt.

Denna gang bjéds det pa skiftande vindférhallanden
med varierande svdrighetsgrad. Fit flygplan som viiger
Gver 2 kilo &r bra att ha nir vinden tar i. De littare F5]
modellerna viger annars kring 1.4 kg och éinda ner mot
1.1 kg, men de har d3 mdjlighet att lastas med extra vikter
nar det blaser. (Det ir sillan hel vindstilla)

F5] ér en mycket enkel tavlingsform for modellsegel-
flygplan. Det sitter en elmotor j nosen, med en fillbar
propeller, som drar upp planet i luften,

Motorn ér pa i max 30 sekunder innan den stéings av och
da till en, av piloten, énskad hojd.

Maximal flygtid ir 10 minuter och under den perioden
géller det att hitta uppvindar/termik, s att flygplanet
stiger av egen kraft.

1 poiing erhélls per flugen sekund, men avdrag ges for
motorhéjd i starten, 0.5 poang per meter. S4 till viss del
handlar det om att innan start forsoka bedéma méjligheten
till uppvindar under senare delen av flygningen, dvs den
utan motorhjilp. Hojden miits med en liten 16s héjdmiitare
placerad i flygplanet och héjderna brukar ligga mellan
100 - 200 meter. Sedan avshutas flygningen med att landa
sd néra en mittpunkt, med radien 1-10m, som majligt.

Piloter flyger mot varandra samtidigt i grupper, och da
kan man ta hjilp av att se pé figlar, notera vindskift-
ningar eller se p& andra flygplan som iir i luften samtidigt
for att hitta uppvindarna. En dterkoppling vi har fatt fran
deltagare ér att F5] iir en mycket lugn tivlingsform med
gott om tid mellan flygomgangarna. Piloterna hjélps at
tvd och tva under flygningen, en flyger och den andre tar
flygtiden med en klocka.
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Vilka som paras ihop lottas innan tavlingsstart och infér
varje ny omgéng byts det bland piloterna enligt lottningen.
Vi brukar forsika hinna med 8 flygningar per pilot, med
avbrott fér en timmes lunch. 10:00-15:00 med god
forberedelsetid mellan flygningarna.

For mer info finns det en FB grupp som heter 'F5] i
Sverige’

https://www.facebook.com/ groups/F5].Sweden

Mer info finns iven pa SMFF:s modellsegelflygsida:http://
www.modellsegelﬂyg.se/StaﬁcContentaspx ?pageid=2372

Kan termikjakt vara nagot for dig och du énskar bli en
fullfjidrad termikjigare, klicka da vidare pé ovanstiende
lankar.

/Magnus Hedllund Pilot - F54 landslaget







Medaljérerna i Nordic Fran hdger, Christofer Gustavsson
(2), Kjell Mattsson (1), Sven Lovqvist (8)

Medaljorerna i F3A fran hdger, Alexander Moberg (2),
Anders Johansson (1), Edvard Kl| 3)




ovid-19 gér 2020 till et historiskt 4r, Ménga idrott-
sevenemang har tyvirr stillts in. 2020 siktade
konstflyg-grenen Pé fyra tivlingar. Tva av dessa har
stéllts in, tavlingarna i Trollhéittan och Katrineholm,
SM i F3A och RM i Nordje kunde genomfiras efter

Robert Larsson genomfirde tivlingen p4 ett foredomligt siitt
i alla avseenden. Folkhéilsomyndigheteus och riksidrottsfor-
bundets rikilinjer féljdes noga. Tyviirr innebar pandemin att
ett mycket litet antal tivlande kom till start.

SM i F3A

F3A-nestorn, magister Anders Johansson hade tidigare
deklarerat att han hade som mal att vinna i SM i F3A under




5 artionden. Anders har vunnit SM under 80-talet, 90-talet,
2000-talet och 2010-talet.

Tyviirr kom endast tre tévlande till start. Jag har alltid tur
i lottningen och fir pa alla tivlingar starta forst. Datorpro-
grammet ska slumpa fram startordningen? Men av samma
slump far undertecknad alltid starta forst. Domarna ville
ha tvd breifingflygningar. Dér f5ll lotten pa ... gissa vem

-. undertecknad och F3A grenens framtidshopp Alexander
Moberg.

Samtliga tre tivlande flog stabilt under hela tivlingen.
Alexander stod for de mer spektakulira landningarna, niira
skyddsbarriéiven for publiken. Sjilv gjorde jag perfekta
landningar i samtliga omgéngar. Aven om jag flog biittre éin
nagonsin i det néstan perfekta vidret sa flog bade Anders och
Alexander bittre. I forsta omgangen flog Alexander lite langt
bort — sd domarna niistan inte kunde se modellen - vilket
gjorde att jag ovéintat kom tva efter Anders i den omgangen.
I omgiing 2-4 flog Alexander niirmare vilket gav utdelning i
resultatlistan. Alexander behiver trina mer och méjligen en
mer modern modell. D& kan han ge Anders en rejil match
pd néista SM. Anders kunde ohotat flyga hem SM éiven 2020.
Grattis Anders! Men om sanningen ska fram si flog Anders

DT, . ~ i e R
Hugo Kjellgren med modelll Tack far flyguppvisningen under
lunchen!

32

lite for avslappnat i samtliga omgangar utom omgéng 4,
pa séndagen. Han behover bittre motstand for att tvingas
prestera pa topp.

Hur historisk blir man om man vinner SM under fem
decennier? Vid nagra tillfillen har jag fragat Anders hur
méinga SM-titlar han har vunnit? Anders har hittills inte
kunna besvara frigan. Man kan aldrig jimfora idrottspresta-
tioner, men om man #nda férscker? Vad ska man jamfora
Anders prestation med? I vilken tévlingsgren kan man tivla
pa elitnivé i 40-50 ar. Det nérmaste jag kommer ér Ragnar
Skandker i pistolskytte. Enligt uppgift ska han ha vunnit
bland annat 49 sm-guld. 11 av de 49 sm-gulden ér lagguld.
Som 75-dring vann Ragnar SM i luftpistol. Jag tror, men kan
inte fa det bekriftat, att Skandker vann minst ett SM-guld
under 60-talet, 70-talet, 80-talet, 90-talet och 2010-talet. Sa
for att sld Skandker méste Anders vinna SM guld dven under
2030-talet. Men, Anders, du har ocksd en bit kvar till 75 — det
ar bara att kiimpa pa! Om vi har tur kan F3A dessutom bli
OS-gren? Ragnar Skanaker har deltagit pa 7 0S. 08 1972
utsattes for ett terrorattentat. DA erbjod Ragnar den tyska
polisen att skjuta 5 terrorister pa 4 sekunder. Sa om det blir
ett anfall fran .... 6ster, sa ar det bara att siitta Anders i en
Jas Gripen sd skjuter han ned fem fiendeplan pa 4 sekunder!
Eller hur Anders? Som parantes kan jag avslsja att den tyska
polisen avbhojde Ragnars erbjudande.

RM i Nordic

RM i Nordic vanns av Kjell Matsson. Bra gjort! Framférallt
beror det pa att han flyger en Charger och att jag laste. Det ar
dven bra att Kjelle trnat ordentlig infor tivlingen. P4 andra
plats kom Christofer som (fel?) prioriterat altanbygge istéllet
for flygtréining. Christofer flog en helt triibyggd modell,
Vortex, som flog fantastiskt bra i det nastan vindstilla viidret.
Titta géirna pa F3A.se for att f6lja bygget fran laserskurna
balsadelar till firdig modell. Undrar hur modellen flyger
i hard sidvind? Sven kom pa tredje plats. Sven presterade
tivlingens mest spektakulira landningar. Vid ett tillfille
lyckades han fa tag pé ett sidesstrd med hijilp av hjulképan,
gjorde direfter ett padrag, gick om, och landade som vanligt
niira skyddsbarriéren for publiken. Men Sven riddade hela
tiden skickligt héger vingspets i sista stund med lite sidroder
— snyggt. Ett tips, Sven, om du vill minska spannvidden pa
modellen s& bor du minska lika mycket pa varje sida. J. ag ar
ingen expert pi aerodynamik eller flygplanskonstruktioner,
men det tipset kan jag dela med mig av. For 6vrigt ar det inget
fel att dra pd och g& om. Ingen kommer ihag en pilot som ar
forsiktig och gar om. Men alla kommer ihag ett haveri. Och
som de séiger i Storbritannien "There are old pilots and there
are bold pilots but there are no old bold pilots”.

Lunchprogram

Pé lrdagen tog Jonkopings MFK fram sin yngsta pilot, Hugo
Kjellgren, 6 ar. Léter efternamnet bekant? Just det, Benny
Kjellgrens barnbarn. Hugo genomférde en hissnande flygupp-
visning och landade snyggt och prydligt efter genomférd
flygning. Nésta ar far vi forhoppningsvis se Huga pa SM i
F3A!

Vader och domare

P4 tivlingen var det nistan perfekt viider. Solsken och
vindstilla. Termometern Gversteg 30 grader under dagen.
Véra domare, i F3A Bengt-Erik, Sven och Alexander hade
den svéraste uppgiften av alla pa tivlingen. Dels sitta ute
i solen i viirmen och dels att déma i det perfekta vadret.
"Daligt” viider gor att det blir tydligare vem som ir duktig



och inte, eller skiljer agnarna fran vetet. . Det man mojligen
kan siiga iir att viidet var ja, for bra, for soligt, for vindstilla
och framférallt f5r varmt. Den domare som hanterade
virmen bist var ay naturliga skil Alexander som démde i
Nordic. Aven om Alexander inte har riktigt samma rutin som
VAr internationellt mycket vélmeriterade domare Bengt-FErik

Modeller

Det hinder lite varje ir och modellerna utvecklas hela tiden.
De nya modelltyperna flyger hela tiden béttre, Det ér roligt
att Christofer bygsgt sin modell Vortex sjilv, helt i tr. Det
ar en utveckling Jag gérna ser framét., Med fir modellflyget
ny teknik, som laserskirning och 3D printning skapas nya

kronor och uppjt.

Om du ir intresserad ay F3A finns det mer information pa
F3A.se. Man behover inte nodvindigtvis kipa en ny firdig
F3A modell. Det gir att komma igdng forhallandevis billigt

Motorer

Fore jag skrev den hir artikeln liste jag artikeln som jag skrev
fran SMi F3A 2008, Det var sista dret jag kérde en kolvmotor
I en F3A-modell. D4 skrey jag artt "Utvecklingen ay ackar,
fartreglage och elmotorer gér med rasande fart och med
nuvarande regler kommer ingen att tivla med kolvmotorer

Risken for motorstopp och nodlandningar &r mycket mindre.
Aven risken fér fysiska skador — niir man startade motorerna
— har nistan férsyunnit. Nya risker, framforallt brandrisker,
vid laddning och haverjer har 6kat. Men som tur ar har jag
sjélv, peppar peppar, aldrig rékat ut for négra incidenter.

Radioapparater

energi att 6vervaka virden istallet for att flyga. Idag kan man
fa telemetri for det mesta. Motorns varvtal och temperatur,
ack spénning, amperforbrukning, férbrakning ay drivmedel,
hur bra den dubbelriktade séi.ndnjngen/mottagningen ar
mellan séindare och mottagare, hijdmitare och hastighets-
matare. Ritt anvént &r der jittebra! Ibland tycker jag att

o

radiotillverkarna har for Jite fokus p& ergonomi, Radion ska

Jag vill passa Pé att tacka domarna fir er stabila, rittvisa
och féredémliga insats pa tivlingen.
Avslutningsvis vill jag tacka Jonképings modellflyeklubb

flygfilt som ar vl viirt ett besik.

Text: Edvard Kl
Foto: Mats Barkstrém och Edvard K|/

Tavlingsledare, ordférande | Jonkopings MFK och eldsjalen
Robert Larsson,



Modellen kan starta fran grés men en matta av t ex plast underiattar
starten. De flesta anvander en elstarter da man inte f&r nagra for-

delar av att starta den fér hand. | forgrunden syns den halvautoma-
tiska startanordningen som gér att piloten kan starta sjalv.

T S S T e U -
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Just nu har vi flest W-piloter i Sverige men Danmark ligger inte langt
efter och hér ser vi nagra av dem samlade vid en av varens mail-tay-
lingar. Luis Petersen (tv) fran Comet-klubben i Képenhamn vann tva
av varens tavlingar med sin 10cc-modell i kiass 7G.

Weatherman — en corona-aktivitet!

Abstinsen breder ut sig ...

Under ett 4r, som jag inte tror nigon av oss upplevt, diir coro-
na-utbrottet paverkat vart samhalle pd manga olika sitt och for
oss modellflygare bland annat orsakat instillda tivlingar, bide
nationellt och internationellt, har abstinensen brett ut sig och gjort
att man fatt soka nya viigar for sin sport. Linflysarna i Norden
har hittat ett andningshal genom att organisera mail-tivlingar i
Weatherman Vintage Speed.

Varfor Weatherman?

Varfor passar di Weatherman Vintage Speed att flyga i form av
mail-tivlingar? Forst lite historia... Weatherman-modellen kon-
struerades av Cyril Shaw och ritningen publicerades 1947 med en
Mills 1.3 cc diesel-motor som drivkélla. Ménga ar senare skapade
SAM (Vintage-flygarna) en tdvlingsklass for Weatherman diir
man dessutom inférde flera motorstorlekar. Varje motorstorlek
flyger i samma tavling men man tivlar mot hastighetsrekordet i
“sin” klass.

Hur det startade hos oss ...

2015 introducerades Weatherman som tivlingsklass i Norden och
har sedan dess blivit den mest véxande linflygklassen med uppét
60 piloter i vara 4 linder med en flygfirdig modell eller en modell
pa viig, Ganska snart efter introduktionen skapades nordiska
regler diir vissa saker skiljer sig frdn SAM-reglerna, Bland annat
maste motorer fran 3,5 cc och uppét vara forsedd med ljuddim-
pare, piloten maste alltid ha handlovsrem och i rekordlistan &r det
separata rekord for diesel- respektive glodstifismotorer. Dessutom
infordes en ny klass for den danska Viking-motorn och detta gor
att man idag kan flyga i 16 klasser med motorstorlekar frin 1 cc
till 10 ce.

Vilka kan delta?

De piloter som flyger har en bred bakgrund med allt frin sidana
som ldnge tdvlat i mésterskap och vérldscup till rena nyborjare.
Och det 4r bdde gamla och unga och mén som kvinnor, dvs inget




mitten &r originalstorleken och anvénds i klass 1 till 5 (dvs fréﬁ Mills 1,3 cc till 5 cc).
Ss 4G och har en K&B 3,5 cc i nosen. Modellen till vanster har en MP Jet 1 cc diesel och tavlar i klass 0D. Har
utligen har vi klass 6 och 7 dar modelien far vara en faktor 1,414 stérre. Modellen till héger pa

En Weatherman-modell kan byggas i tre storlekar. Den i
Modellen pa bilden téviar i kia:
far modellen vara 25% mind
bilden tévlar i klass 6G och har en HP 40.

re &n originalet, SI

profil. Kroppen byggs
pa dver- respektive
eller japanpapper.

Modellen har en balsavinge med barande
upp av en 10 mm platta och staende bitar
undersida. Vingen kan man kla med siden

o W —

Tidtagningen i Weatherman startar da mekanikern (Bengt-Olof
Samuelsson) slapper modellen at piloten (Ingemar Larsson) och
pagar sedan det antal varv som bestéims av linfangden (mellan

7 och 10). Modellen ska flyga 804 meter (1/2 mile) och ju stérre
motor ju l&ngre linor. [ klass 0 och 1 flyger man halva strickan och
tar tid pa 6 varv.




Per Nordstrom frén Nyképing &r val mest kind for att flyga RC-
helikopter men har under aret blivit biten av W-flugan. Han flyger
i klass 2G med en glddstiftsmotor pA 1,5 cc fran Fora-fabriken i
Ukraina. Sa bra att han just nu har rekordet i klassen.

Harry Kolberg fran norska
Kongsberg &r en kénd modell-
flygprofil och nér vi hade arets
forsta mail-tavling i april var
det basta stéllet f6r honom
att flyga pa en frusen insjs.
Han &r en av dem som flyger
i klass 1 med "ursprungs-
o’ Mills 1,3 ce.

En gammal Oliver Tiger Mk Il &r vad Kaj Johansson i Visteras
anvander i sin W-modell. Den kanske inte vinner tavlingar at
honhom men gér att han kan vara med och kdnna den gemenskap
som genomsyrar alla W-tavlingar oavsett om de kérs IRL eller

som mail-taviingar.




Sjélvaste Skala-Stefan (Olsson) fran Uddevalla &r en annan
RC-pilot vi lockat in i cirkeln. Nu flyger han i egen fullskala medan
modellen &r i originalstorlek och férsedd med en Rossi 2,5 glad
fran 80-talet.

som sitter en begrinsning. Det som betyder mest #r hur vil man
forberett sin utrustning och inte vilken alder man har. Eftersom
proxy-flygning &r tilliten kan #ven piloter som av nigon anled-
ning inte kan flyga sjilva delta genom att bygga en modell. D&
modellen &r litt att bade bygga och flyga dr detta inget hinder for
deltagande. I startleden ser vi inte bara linflygare utan dven frifly-
gare och inbitna RC-flygare d4 Weatherman ger dem en chans att
tivla (och sétta tinderna i en ny utmaning).

Varfor passar Weatherman nu?

Detta leder oss tillbaka till frigan varfor Weatherman passar for
mail-tivlingar. Forst av allt flyger man ensam mot klockan och
inte i heat med andra piloter (som i Team Racing och Combat).
Dessutom kan man flyga pa bade grés och asfalt vilket betyder att
de flesta piloter har tillgéng till ett flygfilt néira hemorten. For att
genomfora tavlingsflygningarna kriivs bara tre personer som alla
kan hilla ett siikert avstind mellan sig; Piloten, mekanikern och
en tidtagare, Om man anvéinder en semi-automatisk startanord-
ning riicker det med tvA personer.

Vad har hént i ar?

Hittills i &r har vi kort 5 tavlingar dér piloter fran 5 linder (SWE-
DEN-FIN-NOR-GBR) deltagit. Deltagarmissigt har det &kat frén
tévling till tivling med 18 piloter i april och 27 piloter nu senast
ijuli, I de tvd kommande tivlingarna, “Pinguin-man” samt “Det
Galaxiska Vistkustvrélet”, har vi redan dver 30 piloter anmilda
med bland annat nya tévlande frin Portugal och férhoppningsvis
Spanien och Italien.

Och hur fortsiitter det?

Det kommer formodligen att kéras en tivling per ménad under
hela hasten sa de som liser denna artikel och kiinner sig sugna pa
att delta har alla majligheter att gora detta. Det 4r ingen avancerad
gissning att mail-tdvlingar kommer att kéras nista ar ocksa dven
om var vanliga tivlingsverksamhet kommer igéng. Detta for att
det dr ett bra siitt att fi ménga deltagare.

Var férsta kvinnliga pilot kom fran Snobben-klubben i sédra
Sverige. Mona Hellsén flég en gul W-modell bestyckad med en
MVVS 2.5 cc gléd.

Alf Eskilsson fran Kungsbacka-klubben har flugit F2B Stunt i
manga ar och bade vunnit flera SM-guld samt tavlat pa VM/EM.
Med sina 80 ar &r han var éldste W-pilot och i sin réda modell har
han en Super Tigre 2,5 cc gléd fran 70-talet,

Var hittar man mer information?

Regler och rekordlista hittar man pa linflyg.se medan man pa
slis.org/forum dels hittar resultat och foton frén drets tavlingar och
dels inbjudningar till kommande tivlingar. P4 forumet finns ocksa
en Weatherman-trad med méngder av byggtips och foton. Har Ni
fragor &r Ni ocksa alltid vilkomna att kontakta undertecknad.

/Ingemar Larsson
Vinersborgs Modellflygklubb



F3K: SM 2020 pa

| dessa Coronatider, sa har téviandet varit stoppat hela varen.
Och &ven vara andra aktiviteter som varit planerade, med diverse
meetings tréningsléger, clinics etc.

Men i mitten pa juli, s& slépptes restriktionerna och vi kunde dra
igang tavlandet for sasongen. Efter Brannebronatviingen, sa stod
Pilangen pa tur.

SM var i &r ocksa uttagningstavling for landslaget infér VM i
Slovakien 2021.

RFK lkaros hade hand om vérdskapet fér SM, vilket oftast innebar
bra och tajt flygning, och relativt manga deltagare, vilket ocksa blev
fallet i ar,

17 piloter kom till start, och det far vi se som en stor framgang,
da det varit svart att hélla igang aktiviteterna under varen. Men
forhoppningsvis, s& kan vi halla den har nivan framéver ocksa,

Tavlingen gick av stapeln den 8 och 9 augusti. Det bjéds pa ett
underbart vader (fér flygning). Dvs nastan 30 grader varmt och
ganska lugnt, s solskyddskridmen var pasmetat fran borjan.

Néjda deltagare pa SM
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Har kommer ett referat fran SM-tivli
Vi fick ocksa en virtuell intervju med
Léas nedan om Peters |

15 omgangar blev det totalt, och termiken fanns dér lite av och 1ill,
vilket stundtals gjorde flygandet lite trixigt.

Helt Klart &r ocksa att regelandringar och de nya momenten gér
det hela svérare, Man méaste spanna bagen helt klart, och det &r l4tt
att tappa mycket poéng, sa det gynnar dom duktiga piloterna. Men
helt klart, sa fungerar féréndringarna bra.

Det ar ocksa kul att se att dom allra flesta, nu har helt OK
starthojder, vilket medfér att aktionsradien har dkat 8r dom flesta,
vilket ar valdigt kul.




Piliingen, Orebro

Ménga tuffa och jamna flygningar blev det, och vinnare blev Peter

gen i F3K, som holls i fantastiskt vider. Jubel,

. ) Peter flég véldigt bra hela tiden och det verkar som att han har
‘ybhfne svenske n.lastar en Peter Jubel. Kiickat véldigt bra med sin Concept CX5, vilket r jitioku
‘ar pa vara funderlngar_ Pa 2:a plats kom Stefan Hertz och pé 3:e plats Soren Svantesson.

Det &r dessa 3 som d4 &r uttagna till landslaget fér 2021,

| Sportsman-klassen s& har det tuffat il sig litet, med lite nytt
blod. Patrik Johansson, som har flugit mycket termik genom tiderna,
har nu satsat pa F3K, vilket ger bra resultat,

Alexander Moberg, vart nya unga fillskott, som kommer fran
konstflygsidan, har bara flugit i ndgra manader, men har kommer
det att bli manga bra resultat framéver, det 4r jag séker pa. Vidas
Navickas kdmpade bra och lade beslag pa tredjeplatsen.

Sen s& skall man ocksé vara medveten om, att pa ett SM, sa ger
eliten allt for ett bra resultat, sa detta ar inte den tavlingen som
det &r latt att fa héga poang pa, for dom som ligger i skiktet under
eliten.

Tavlingsledare Stefan Andersson hade god hjélp av Anders
Gustavsson fran RFK Ikaros. Anders hanterade sekretariet och
rapporteringen med bravur. Vi kor ju denna sésong med Glider
Score tillsammans med tidtagningssystemet Pandora. Det har
fungerat bra.

S& hér i coronatider, sa ordnade vi en digital intervju med var
nyblivne svenske méstare Peter Jubel. Har kommer lite fragor fran
piloterna pa SM och Peter Jubels svar,

SM-pallen fran vanster: Stefan Hertz, Peter Jubel och Séren Svantesson




"Hur tycker du man ska trana? "

Tréna i alla vader, sa ldnge en tavling skulle genomféras i det
védret,

Ga for fullt i kastet &ven i tréning, sa att det kénns naturligt att ta i,

Kasta inte bara ivag planet utan nagon tanke, férsék att lasa av
var termiken kan vara innan varje kast,

Tréna att flyga med (fér) mycket ballast, bra att veta hur planet
beter sig och kul.

Kér gama lite styrketraning om du vill béttra pa kasthojden, det
hjalper.

"Hur tanker du i valet mellan sékerhet eller att ga langt bak i
medvinden? "

Sé lange man ligger i en bra blasa sa kan man félja den langt bak.
Planera bara vilken vag man ska ta sig hem, det &r inte alltid raka
véagen som &r bést.

Jag férstker undvika att jaga en indikation pa en blasa langt bak
i medvinden, det resulterar ofta i utelandning.

"Hur vet du att du har ratt méngd av ballast?"

Det vet man aldrig. Det ar manga saker som paverkar ballast.

Vind: Det mest sjélvklara, ju mer vind desto mer ballast.

Termik: Vid mycket termikaktivitet &r det ocksa kraftigare sjunk
och da &r bra att kunna flyga ur sjunket snabbt.

Flygstil: Flyger man mer defensivt och inte sa langt fran faltet
behéver man mindre ballast.

Flygplan: Snabbare plan med mindre vingyta behover inte lika
mycket ballast.

Pilot/Kast: Om du tappar mycket kasthdjd om planet &r tungt, da
far man ta med det i berékningarna ocksa.
Om jag kénner mig oséker tar jag hellre lite f6r mycket &n for lite.

"Det kénns som att du fatt en liten nytandning i ar, och flyger pa
ett annat satt, med en lugnare stil, och en mer "upptrimmad” flygstil.

Ja, det kan vara att jag flyger lite mer defensivt nu. Jag har bytt till
ett plan som kénns lite sékrare att ligga kvar i "skocken” med, och
utnyttja alla sma lyft som dyker upp.

Innan har jag nog ként mig tvungen att dra ivag och hitta nagot
eget, vilket nog straffar sig i langden.

"Hur gér du for att halla dig fokuserad & alert under 2 sa langa och
varma dagar? (det &r ju dyrt med misstag)”

Jag kan f& problem med kramp nar det 4r langa varma dagar,
sa det géller att halla sig i skuggan s& mycket som méjligt, dricka
sportdryck med elektrolyter och ta magnesium tillskott.

Att hlla fokus brukar jag inte tycka vara ett problem sa lange inte
allt gar &t skogen, da far man skérpa sig lite extra.

Nu ser vi fram emot Sliglandasnurren och alla aktiviteter i Norberg
den 5 och 6 september.

// Vid pennorna Stefan Hertz o Anders Kihlstrém

Sportsman-pallen fran vinster Alexander Moberg, Patrik Johansson och Vidas Navickas
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Del 111

Lat mig borja denna artikel med att citera den berémda inledningsme-
ningen ur roman Tva stider, av Charles Dickens:
“Det var den allra bista ay tider, och det var den allra viirsta.”

Sé kom da den dagen jag vintat pé sa linge, kanske inda katten att jag blev sald fir livet.
sedan 1965. Jag minns det némligen som i gar nir tidningen Men, som mina kompisar brukar siga, det kostar pa att
Allt om Hobby (eller hette den bara Hobby?) kom ibrevlidan ligga pa topp — och det gjorde det dven d4. Fn tavlingsmotor
och i den fanns ett reporiage fran VM i Ljungbyhed. betingade ett pris av 250 kronor och en modern radio ungefiir
Den klass som di hette Multi, senare F3A, var den tidens 3500 kronor. Och som en jamforelse vill jag minnas att en
spjutspetsteknologi inom modellflyget. Det hir &ret slog VW-bubbla gick pé lite drygt 10 000 kr vid den tiden!
exempelvis Proportionalanliggningarna igenom, infillbara Betink da att du maste multiplicera med 11 fér att f3 reda

landstill var nagot nytt och The Crusader vann. Klart som pé vad det blir i dagens valuta.




Lite trimning
Min kompis Gunnar Karlsson fick den stora iran att
premiéirflysa modellen. P& sin meritlista har han landslags-
uppdrag i inomhusflyg sa det dr en kompetent man att gora
jobbet. Innan starten instruerade jag honom att géra nigra
manévrar som loopingar, rollar och rygeflyg framfér kameran.
Men den gode Herr Karlsson stannade inte dir utan provade
touch and go, stall turn, spinn och kniveggsflygning. Han kom
da snabbt fram till att utslagen var alldeles for konservativa
och att skev- och sidoroder behdvde mixas. Diiremot kindes
40 procent expo, som jag programmerat in, fullt adekvat.
Med lite stérre roderutslag foretogs en andra flygning. Vips

gick allt mycket bittre dven om lite extra mixning mellan
sida och skev krivs for att fa till kniveggen, detta eftersom
v-formen var i saftigaste laget.

— Planet flyger bra och fér vi trimmat lite tll blir det dnnu
biittre, siiger Gunnar efter andra omgingen.

Négra tankar

Originalplanet var gritt pa ovansidan och vitt undertll, En
hopplés firgkombination i luften. Darfor hade konstruktéren
mélat ving- och stabbspetsarna samt fena och sidoroder i de
amerikanska firgerna,

Originalet hade lsstagbart stjartplan for enkel transport
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samt broms pa noshjulet. Dock saknades inféllbara still, trots
att plats finns,

Eftersom planet r frin en tid dd reed-anliggningar
dominerade har det en vil tilltagen v-form fér att £a det
sjiilvstabiliserande. Sa mycket &r onédigt i dag.

Ja, detta ir nigra saker att fundera pa for den som vill
bygga The Crusader — en modell fran 60-talet som héller in,
sivil utseendemiissigt som flygméissigt.

En sammanfattning

Provilygningen gick bra men pé grund av dlder och sjukdom
tvingas jag nu sluta flyga radioplan. Kénns trist men som

bekant, allt har ett slut, Jag vill diirfor 4n en gang tacka Olle
Flink, Micke Sundgqvist, Magnus Ostﬁng, Micke Berg och
Gunnar Karlsson for att ni méjliggjorde detta projekt och att
jag fick ett underbart slut pa mitt modellflygarliy,

Sé for att sammanfatta det hela kan jag siga: "Det var den
allra bésta av tider, och det var den allra virsta,”

Conny Aquist




Bo Langemark och hans polishelikopter Jet Ranger.
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Sodertiljetriiffen i
bantad tappning

med de restrektioner vi har haft g3 var tanken att ett Gppet
méte med dem som vill néirvara och flyga var vilkomna. Inga
faciliteter skull det vara utan bara att grillen téindes och att
medhaven korv eller hamburgare skulle kunnas grilla.

Drone killarna hade samma dag ordnat en tréning/tivling
for att Gva lite och ett antal antusiaster kom till detta méte.
Det var sammanlagt ungefir 30 billar pa parkeringen sa inga
problem med sammankomst enligt de riktviirden som har
rekommenderats.

Det blev lite flygning fast att viidret inte var det allra bista.
Blésigt och tviirs banan var inte det optimala.

Lars Andersson med sin stora fina Pitts flog en viinda och
modellen &r fin att titta pa bade i luften och pa marken. Lasse
flyger med denna modell i tavlingarna IMAC i Basic klassen.

Lennart Rénnestig var éiven han med och flog med sin

med i IMAC.

Thomas Lejon hade kommit hem fran de tyska master-
skapen i hastighetsflygning. Nu hade han med sig en
firdighyged/kopt Curare som han testade pa filtet. Det kom
el uppséttning fardigbyggda Curare med allt ; som motor
och still under sommaren fran Schweighofer som saldes shut
néstan omgéende. Detta ir en villdigt populir modell och
i denna uppsattning dr modellen minst et kilo littare &n
originalmodellen som kom pa 70 talet,

Bo Langemark var éven han en flitig flygare med sina
helikoptrar. Han hade med sig alla tre modellerna som han
hade haft pa skala triiffen i Motala,

Christer Landberg hade med sig sin Focker Wulf 190 D9
som &r otroligt fint byggd. Fint detaljerad med nitar och fin
weathering av hela modellen. Det bley ingen flygning med
modellen men till nista ar d& kanske den kommer i luften.
Hoppas att vi niista ar har en triff hiir pa faltet med manga
deltagare och en ordentlig sammankomst utan négra restre-
ktioner.

// Micke Hansson
SWE1875




"Mr Viggen ”
anhériga, vinner och
Einar ér uppviixt i
sedan studenten och }

Einar Johnsson

— Einar Johnsson har t
modellflygare.

Sjogerstad strax utanfér Sk
ans foréldrar ville art

yvirr limnat oss till saknad fisr

det inte férrin
an kunde sika in il flyget

vid Ljungbyhed,

Dir fick Einar sedan
(8K50). Han kom se
och J32 Lansen. S3 sménin
han anstilldes av

F28.
737,

Vi modellflygare kiinner E.
modellbyggare, Mest kiind
bygst Viggen i en mingd olika skalor, I bérjan

med

s fanns naturligtvis

skala
1:6.
Hel

grunden. D.v.s han har
det ritningar. I nista steg tillverkade
formar. T formarna

och skarvar som det rik

Det

har med Viggen salt b

bara

sina vingar och vid Lj

ungbyhed flég han Saab Safir
dan att bli infl

ugen pa J28 Vampire, 129 Tunnan
gom lockade den civila flygverksamheten och
I Linjeflyg flsg Einar Metropolitan och Focker
opte Linjeflyg sa féljde Einar med och flog Boeing

Linjeflyg,
Niir sedan SAS L

inar som en extremt duktig och noggrann
ir han for sina Viggen modeller. Han har
var det till och med Viggen
ns med metanohmotor kom

skjutande propeller. Niir flikt tillsamma

Einar dir med en ny

t enligt Einars siitt att se s§ miste man bygea modellerna frin
gjort mémingar pa riktiga Viggen och utifran
han "pluggar” fér att kunna skapa
asfiberskal som tillsammans med

ggrannhet speci

tiga flygplanet har,
el modeller som har "bakats” i Einars formar. Han
Yegsatser till en méingd olika modellflygare, Inte
i Sverige utan dven utomlands. Tyvirr har vil inte alla dessa blivit

har blivit en hel d

firdiga utan en hel del hamnade i garderoberna,
Férutom Viggen har han aven b
med Viggen si skapade han formar
Einar har dessu
gamla F18 Tullinge.
Tillsammans med Olle Eriksson och underteckna
8 Vampire.

d har Einar varit med

Einar blev 83 4r.
Kenneth Nislund

—
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MASTER AIRSCREW"

GLASFIBERFORSTARKTA KOMPOSIT PROPELLRAR

B
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e
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.
/

G/F Serien &r speciellt utformad fér sportflyg
med elmotorer och glédmotorer.
Storlekar 5.5" till 11"

K Serien &r designad for stérre 2- och 4-takts
glédmotorer och elmotorer som ger bra prestanda.
Storlekar 12" till 16"

3-bladiga skalalika propelirar med bra prestanda
foér glédmotorer och elmotorer.

Finns béde dragande och skjutande.

Storlekar 5" till 16"

Classic &r en robust propeller for glédmotorer.
Skalalik WWI och WWII propeller.
Storlekar 12.5" till 20"

Electric Only fér elmotorer. Optimalt lyft. Bra flygtid.
Utmérkt dragkraft. Finns bade dragande och skjutande.
Storlekar 6" till 14"

Scimitar har ett sviingt blad med svepande spetsar.
Ger hég hastighet, bra dragkraft och utmarkt
ljudddmpning. Perfekt for hdgprestanda modeller.
Storlekar 6.5" till 16"

Formula One &r konstruerad efter racing rekvisita

fran 1950-talet for just Formula One, Pylon och Combat.
Bladen &dr smala och tunna for racing.

Storlekar 9" till 13.5"

aiR/C Pro Sweden

webshoppen WWW.iIrcpro.com



POSTTIDNING B

SVERIGE
Modellﬂygnytt - SMFF SUE-531cs
Box 7819 FATRIF peprecn ™ g
103 96 Stockholm savmf SERTSSON

SRYTAKERSVAGEN 19 TRA ]

MULTISLEX" /
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#1-01631
Die MULTIPLEX Slick X360 st der perfekte Einstieg in die S60mm 918 mm  ca. 1959 25450 ma €74.90*
Welt des 4D-Kunstflugs,

Durch die vergréBerten Ruderklappen im Vergleich zur

Standardvariante und dem 2mm diinneren EPP, erhilt man

ein voll 4D-fahiges Modell, das auch ohne Schubumkehr eine

starke Performance abliefert,
i @ e o

860mm  918mm ca, 1859  35~350 mAR €77,90* Next Generatior

RX-5 slim
~ #1-01190 € 39,90+
Extrem leichter, universeller
5 S-Kanal‘-Empfanger mit 2,4 GHz
> M»LINK-Technologie-, ideal fiir den
~ “g““) Einsatz in Indoor-Modellen.
\.—"’" * 5 Kanale

#1-01687 Blue

€74,90*
: (I.;x ::::h:"?;: XS % Die MULTIPLEX FunnyCub bringt Buschﬂieger—Stlmmyng
¢ in die Sporthallen und Girten der Modellflug-Begeisterten,
Durch ihre groBen Rader und das leicht federnde Fahrwerk
kann sie, wie auch schon ihr groBes Vorbild die FunCub, fast
Uberall starten und landen.

AT v, ©)

930mm  810mm ca. 180g 25~4_50mnh

di=/s

Flyer "Indoor PrimeTime”
jetzt downloaden!
www.multiplex-rc.de



