SPECIALTIDSKRIFT 1
FOR MODELLFLYGARE Nr: 2020




OLDTIMER

ORGAN FOR SVENSKA

MODELLFLYGARES

OLDTIMERSALLSKAP

Argang 49. Nr 1/2020
Redaktor Sten Persson
035-10 49 43

sten.persson@mbox305.tele2.se

Layout Par Lundqvist
076 81 00 305
lundqvist@veinge.se

SMOS styrelse 2019/20:
Ordférande
Bo-Eskil Nilsson
0411-522609

Vice ordf.
Erik Kullgren
0522-252 18

Sekreterare
Martin Larsson
0709-347 573

Kassor
Ingvar L. Nilsson
Kallbacksrydsgatan 11 B
507 31 Bramhult
070-207 4494
ingvarl.nilsson@telia.com

Ledamot friflyg
Lars Tolkstam
019-32 09 52

Ledamot linflyg
Alf Eskilsson
0300-777 66

Ledamot RC
Vakant

Suppleanter
Lars Karlsson
0493-12236
070-531 28 38

Patrik Gertsson
070-976 33 84
044-560 02

Hedersordférande:
Sven-Olov Lindén

Ovrigt
SMOS Plusgiro
88 66 95-6

Medlemsavgift:
300 kr per ar
Hemsida:
www.smos.info

SAM Chapter 67 Sweden

Manusstopp nasta nummer:
Nr:2 2020: 15 april.

Hej alla SMOSare!

Viilkomna till ett nytt flygar 2020. Jag hoppas att ni har nigot nytt pa er byggbrida som
kan anvindas pé vira tivlingar och moten i dr!

Jag har pratat med Per Quarnstrom som eftertridare till Thomas Johansson som regio-
nombud for Skine och Blekinge nir det giller friflyg, kontakta honom girna, han delar
girna med sig av sin stora erfarenhet. Nér det giller RC oldtimer si kommer Anders Jonlid
att vara minst lika behjilplig inom OT-RC.

Anders har redan kontaktat Ripa om en dag for OT-RC. Ripaveckan dir som vanligt v 29
(13-19 juli). Da hoppas jag att vi kan ha ett trevligt mote med gamla RC kéirror.

Jag tycker det dr hirligt att det har arrangerats manga miten pa manga platser i OT
RC. Passa pé och gor reklam for OT-RC, det ir méinga gamla RC flygare som giirna luftar
sina OT-RC modeller.

Virt SM riiknar vi med att hilla sista veckan i augusti (v 35, 27-29 aug). Som tidigare
dr detta pa Bollerup di Rinkaby dr omdjligt.

Nytt éir att AKM har tivling den 30 aug i NM FI1s/E36, och smiklasserna som ingir i
lilla friflygeupen.

Kolla idven inombus-friflyg som dr perfekt i virt blisiga vider under hist och vinter. For
hallar pa mindre orter Gr kostnaden mycket moderat jamfort med stora orter, det kan till
och med vara gratis.

Bo-Eskil Nilsson
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For bidrag till detta nummer tackar red.:
Hans Karlsson, Bengt Ahman, Lars Tolkstam, Patrik Gertsson, Per Qvarnstrém,
Anders Sellman, Johan Wallin, Tycho Andersson, Tor Netterby och Matti Pyykké.

Omslagsbilden.:
Ingmar Svensson med sin klassiska "Rascal” vid traff med "Molnens Broder”.
Foto Bengt Ahman. Se ocksa sidan 16!
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SMOS Vartavling 2020

Arrangor: MFK Slindan

Samling: KI. 10.00 i Staka utanf6r Saleby den 2020-
04-18. Reservdag 2020-04-19.

Plats: Saleby, GPS koordinater; WGS 84 decimal
(lat,lon) 58.380692, 13.185182.

Startavgift: 100:- oavsett antalet klasser, betalning i
jimna pengar pa plats.

Anmilan: senast 2020-04-13 med namn, modell,
klass och tfn-nummer till Martin Larsson. e-post mar-
tinlarsson22@gmail.com

Ovrigt: Anmilan med mobil-nummer si att vi kan

ni er om datum Zndras.
Martin Larsson

OT-Linflyg 2020

Oldtimer Linflyg- motor och OTRC i Kungsbacka

Motor-samt OTRC-triff I6rdagen den 13 juni kl 10-
14. Vi fikar, flyger linmodeller och OT-RC-modeller,
tivlar med Weatherman, tar med gamla grejor, motorer
etc., som vi tittar pd eller som byter dgare. Triffen hélls
oavsett vider, d4 vi har en stor klubbstuga!

Anmilan till Weatherman ir bra s& vi vet hur ménga
vi blir. Startavgift kr. 50:00. For OT-triffens klassiska
del behovs ingen anmilan och kostar inget.

Upplysningar kan limnas av mig eller av Alf Eskils-
son. Se kontaktuppgifter pa sid. 2. Anmilan till Wea-
therman kan goras till Michael Palm, tfn 0706-472966
eller e-post mikaelp@monteraistorfors.se.

LINFLYG Weatherman

Kungsbacka Inlag: langfredag 10 april - Hixvrélet

Karlskoga Abytorp: 25 april , 21-24 maj,

Nymélla Mygglanda: 9 maj, Visters, Johannisberg:
10 maj, Norge, Kristiansand: 2-3 maj, Norge Hvam:
13-14 juni

Vélkomna !/ Ingvar Nilsson

Linflyg Oldtimertraff i Vasteras

1 samband med tivlingen Linflygets Dag, som i dr har
med Weatherman speed tivling, arrangerar vi ocksd i dr
en Linflyg Oldtimertriff.

Griscirkeln 4r ledig sa dir gir det att flyga med mo-
deller som kan starta och landa pé gris. Vid sidan om
grascirkeln finns det plats att stilla ut modeller, motorer
m.m. Vid paus i tivlingen finns méjlighet att pa asfalt-
cirkeln flyga nigon speed och team racer modell. Det
gar ju att bygga nya modeller av byggsatser eller frin
ritningar frin den tiden.

I Kungsbacka har det hallits oldtimertriffar i flera ér,
men diligt med besokare fran 6stra Sverige som tycker
det varit lingt att dka.

Vi bérjar vid 10 tiden och haller p4 till ca 15.

Platsen ir Visteras Flygklubb Modellflygs linflygfilt
vid sidan om Johannisbergs flygfilt i Visteras.

Kontaktperson: Ove Andersson tel. 070-2228896
e-post ovef2b@comhem.se

Oldtimer RC-traff?

Jag har blivit tillfrégad av vir ordf. Bo Eskil om jag
kan tinka mig att bli regionsombud i Skine-Blekinge
for RC-delen av vir verksamhet hir nere i sder. Jag
tackade ja, och efterfrigade en "arbetsbeskrivning”. En
sidan finns inte, utan man fir tinka sjilv.

Jag har tinkt lite, och det blev sdhir: Kan vi inte ordna
en sammankomst i all enkelhet f6r att triffas och flyga
ildre RC-modeller, i likhet med vad Molnens Broder
har haft, nu senast 1 Hultsfred.

Inga krav pi renodlade oldtimers, men heller inte
nigra moderna foammodeller, dldre nostalgiplan duger.
El eller IC eller segel spelar ingen roll, kom med vad du
har, och flyg av hjirtats lust!

Jag ir delbetalande medlem i Ripa MFK, och har
fragat styrelsen dir om vi kan fi tillging till filtet
en l6rdag-sondag mellan andra halvan april (efter
paskhelgen) och forsta halvan maj (veckan fore Kristi
Himmelfirdshelgen). Detta méter inga hinder, vi idr
vilkomna nir vi vill under den perioden, det blir fem
helger att vilja pa.

Ripafiltet dr ett av Sveriges finaste filt, och med fullt
utbyggd campingplats med el och servicehus med dusch
och toaletter. Hir ir plats f6r manga husbilar/-vagnar.
En klubbstuga finns ocksa f6r gemensamma aktiviteter
kvillstid, och med méjlighet for nigra personer att dver-
natta (egna liggunderlag och singklider). Dessutom
finns det tvdi B&B inom négon kilometer frin filtet.

Det enda kravet frin Ripaklubben ir att man, av
forsikringsskil, méste vara medlem i antingen SMFF
eller RCFF eftersom filtet ligger inom kontrollzonen
for Everdds flygplats, och detta krav finns med i TS
godkinnande av filtet och i avtalet med Flygplatsen.

Kostnaden vet jag inte, triffen som sidan behéver inte
kosta ndgot, sedan beror det pd vad vi som deltagare
tycker skall ingd i form av mat osv. Grilla kan vi géra
pa plats, och det tar max 10 min att dka till Ahus for
fortiring om s onskas. Det kommer vi fram till nir
jag vet hur ménga vi blir och vad vi vill. Ev. B&B fixar
var och sjilv, jag kan vidarebefordra kontaktvigarna.

Tag kontakt med mig och tala om vad ni tycker, och
kom med forslag pd datum. Tycker ni att jag har haft
otur nir jag tinkte 4r det bra om jag fir reda pé det
ocks!

Jag nds pa tel/SMS: 0706 86 04 23, e-post anders.
jonlid@telia.com. Jag finns pa FaceBook som Anders

Jonlid, det gar bra att komma det héllet ocksa.
val mott!
Anders Jonlid



Thomas Johansson - ett portratt

Thomas sitter langst upp till vanster, bredvid honom sitter
Bengt-Ake Weiner, mittemot Thomas sitter Leif Fermvik som
idag bor i Nykoping. Bredvid Leif sitter Tommy Jénsson.
Staffan sitter pa gaveln. Férmodligen ar kortet tagit vid jultid
1954. Bild via Staffan Johansson.

Thomas Johansson, en vilkind profil i modellflyg-
sammanhang, avled den 9 juli i fjol. For att gi tillbaka
i tiden och fi en bild av Thomas, har vi pratat lite med
Thomas bror Staffan och sonen Bjorn.

Staffan:

Thomas féddes 4 december 1942 pd Lunds lasarett
mitt under brinnande krig. Mamma fick Thomas som
ganska ung medan pappa var militir i beredskapen.
Hemvisten blev sedan Skilderviken. Thomas farmor
hade ett konditori med bostad och dir bodde Thomas
i ett trevligt rum pd vinden. Dir hade han och Staffan
ofta kompisarna pé besok. Intresset for flyg kom tidigt,
kanske beroende pé att pappa ocksa flog modellflygplan.
Thomas och kompisarna bildade en flygklubb, besta-
ende av fem killar och klubben kallade de ”Falken”.
Flygplan som "Lill-Klas” och andra japanpappersklidda
modeller flog de flitigt med. Det har t o m talats om
hopspikade apelsinlddor frin handlaren som Thomas
tillsammans med kompisarna byggde ett flygplan av.
Av naturliga skil flog detta inte, men det fick upp en
vildig fart i nerférsbacken i Skilderviken.

Ar 1956 flyttade familjen till Upplands-Visby efter-
som pappa fitt jobb dir.

Dock atervinde Thomas till Skilderviken efter nigra
dr i "norr”. Tyvirr drabbades Thomas i unga ar av ett
njurfel, men det hindrade inte honom att han ligre
fram kunde utéva sitt yrke som instrumentmekaniker
pa Avd. 6 (Tekniska Verkstaden) pd F 10, Barkakra.
Thomas vurmade mycket for, (framférallt) J 34 Hunter,
men iven ] 29 Tunnan lag bra till.

Som kuriosa kan man nimna de taktiska siffror som
J 34 hade pa fenan. Detta var ett resultat av ett besok i
Kopenhamn dir det lig ett amerikanskt hangarfartyg
pa besok.

Thomas fascinerades av de "kantiga” siffrorna och bad
sedan mélaren pa F 10, pa flottiljen kallad Rembrandt
() att méla upp sddana siffror pa forsok. Detta slog vil
ut och flottiljens J 34 (och dven ] 29 och ] 35) fick dessa
kantiga "USA-siffror” pé fenan.

Efter anstillningen pd F 10 flyttade Thomas till N
Filaden i Lund tillsammans med Birgit som han triffat
1964. Yrkesmissigt sett blev det arbete pd universitetet
i Lund, dir Thomas ordnade tekniska losningar till
de olika institutionerna. P4 fritiden byggde Thomas
fortsatt flygmodeller, bdde plast och flygande.

Familjemiissigt sett, kom efterhand barnen Monika,
Camilla och Bjorn.

Vi var flera som lirde kinna Thomas bade via SFF
(Svensk Flyghistorisk Férening) och modellflyget nir
familjen var bosatt i Stingby. Thomas bodde kvar dir
ndgot drygt ar efter hustru Birgits bortging. Sista an-
halten blev i Eslovs utkant och pa sa sitt fick Thomas
nirmare till sin son, Bjorn.

Beréttat fér Tycho Andersson och Tor Netterby
av Thomas bror Staffan.

Thomas son Bjorn skriver sa hir om sin pappa:

Thomas arbete som instrumenttekniker kombinerat
med hans modellbyggande f6rde honom in pi manga
spinnande projekt. Bland annat ett stort hemligstimp-
lat projekt &t FOA (forsvarets forsknings anstalt) under
80-talet diir Thomas anstilldes via sin egen firma som
modellbyggare. Uppdraget var att bygga helikoptrar
i skala 1/500 (en vanlig skala f6r kartor bland annat)
som sedan placerades ut i stora miljser. Miljoerna
avbildade frimst omrdden i Sverige som var viktiga
for rikets sikerhet vid en eventuell invasion frin st

Thomas tillsammans med modellflygkamrater och en I6jtnant
pa F 10. | bakgrunden ser man Thomas absoluta favorit - J
34, Hawker Hunter. Bild via Bjorn Johansson.

Fortsattning sidan 9



C 1 Nostalgi, var nya motorklass

P4 arsmotet 2018 godkindes en motion avseende en
ny tivlingsklass for modeller med smé& motorer, baserad
pa de regler, som en ging gillde fr de svenska klasserna
F:1,D:1 och C 1.

Av olika skil, bl.a. brist p& consensus nir det gillde
regler for klassen, togs den inte med vid 2019 &rs OT-
SM i Bollerup.

Under hésten har i stillet redan aktiva tivlanden i
motorklasserna diskuterat utformningen av regler for
den nya klassen. Diskussionerna har utmynnat i enk-
last tinkbara regler for att gora klassen tillginglig for
s manga som majligt och di inte minst f6r dem som
saknar tidigare erfarenhet av motormodeller.

Liksom for 6vriga tivlingsklasser giller samma krav
pa dokumentation avseende savil konstruktionen ur-
sprung och tillkomstar som tillitet byggmaterial.

Med bérjan i detta nummer kommer en serie artiklar
att publiceras for att ge bakgrund till denna klass och
presentera material, som kanske kan inspirera till nya
byggen.

Om detta innebir att tidningens innehill tillfillige
fir en viss slagsida hoppas vi kunna kompensera fér
detta framover!

Regler for klass C 1 Nostalgi.
Motorklass fér modeller konstruerade fore 1970.
Motor: max 1,0 cc

Motortid: max 10 sekunder

Brinsle: fritt

Autofunktioner: endast autoroder.

Fér regelkommiteén,

Sten Persson

Lilla motorklassen

I snart 70 &r har den s.k. 2A-klassen {
varit den friflygklass, som i USA samlat \
flest deltagare vid sévil stérre som mindre AN
tivlingar. Det handlar om motormodeller

med féretridesvis 0,8 cc-motorer, som

blev en tivlingsklass d& massproducerade
glodstiftsmotorer bérjade tillverkas vid

mitten av forra seklet. Med tanke pé att vi

i dagarna introducerar en OT-motorklass

for mindre motorer kan det kanske vara pa

sin plats med négra ord om bakgrunden

till denna klass.

Innan glodstiftet uppfanns hade man sedan 1930-ta-
let flugit med bensinmotorer i klasserna A’ (0-2,5 cc),
B’ (2,5 cc-5 cc) och ’C’ (5¢cc — 10 cc). Modeller i de
storre klasserna dominerade, di bensinmotorernas
tillsatsvikt i form av tindutrustning och batterier inte
kunde krympas i samma min som de fi motorer i
storleken 1,6 cc-2,5 cc, som faktiskt fanns.

Den som forst insdg vilken revolution glodstiftet

“0K” CUB

ONLY

'595

including Glow Plug

SEMO Hobbys "Max-Master” fran en
Truedsson-katalog...

innebar f6r riktigt sma motorer var J. Brodbeck, som
redan 1948 introducerade sin K&B Infant pé 0,32 cc.
Trots att efterfrigan var storre én tillverkningskapacite-
ten f6ljdes den 1950 av den nigot storre Infant Jr. och,
slutligen av K&B .049 p4 0,8 cc.

Andra motortillverkare var inte sena att f5lja Brod-
becks exempel och sommaren 1950 lanserade Mel An-
derson det som anses vara den allra férsta Y2A-motorn,
dopt till Baby Spitfire. Fortséttning nasta sida

of tomorrow
...today!

the engine

[ ad
BABY
prtfire

“The engine
experience built.”




Nistan samtidigt kom Herkimers férsta OK Cub
.049 ut och vidstdende annons ir fsrmodligen den f6r-
sta publicerade annonsen for en ¥2A-motor dven om den
benimningen dnnu inte uppfunnits. Férmodligen var
det inda Herkimer som var férst med att introducera
begreppet ¥2A, som debuterade i en annons i april 1950.

1950 etablerade AMA tivlingsklasser i sivil friflyg
som linflyg och antog officiellt benimningen 2A for
den nya klassen, som var éppen for motorer upp till
0,8 cc. Redan frdn bérjan blev ¥2A-modellerna enormt
populira, inte minst tack vare det stora utbudet billiga
motorer och mycket talade for att s skulle ske dven i

Europa, dir vi dessutom hade tillgang till
dieselmotorer i motsvarande storlek.

Av olika skil blev det inte si; dven om
man i England tivlat med Y2A-modeller un-
deralla ar s har klassen dnda fort en relativt
tynande tillvaro, medan den tyska varianten
"Klasse L” for upp till 1 cc-motorer under
ett antal &r var populir.

Foérmodligen som en f6ljd av vixande
tillgdng till smé dieselmotorer fanns i vért
land under aren kring 1950 en marknad for
smé F-modeller och svenska konstruktioner
som t.ex. ~Starlight”, "Dixie”, "Kurir”, "Lo-

lita”, ”Vindil”, " Termicus”, Cyklone” och "Virvelvind”
byggdes och flogs.

Vid slutet av 1950-talet dtnjot de s.k. ett-klasserna
en viss popularitet. De var frimst tillkomna for ny-
bérjare och for motorflygarna fanns hir klass F:1
for motorer upp till 1 cc. Modellerna foljde gillande
FAl-bestimmelser avseende minimivikt 300 gr/cc
cylindervolym och 10 sekunders motortid. Ett av fi
publicerade exempel pd konstruktioner f6r denna klass
ir den modell, som var medlem Goéran Larsson vann
”Lilla Norbergstriffen” med 1960. (Se ritning nedan)

Att doma av ditida resultatlistor dominerades annars
denna klass under flera 4r av Solna MSK med Lennarth
Larsson i spetsen. Vid "Lilla Norbergstriffen” 1961

\ Segrare i "Lilla Norbergstraffen"
med 706 sek. Kdrran a4r "maxsdker) !
men i tredje perioden fjusade den :
i ett taggtrddsstdngsel och sedan
fick han aldris fjong pd den.

-
{ Skala 1:10

rvA F:1 MODELLER

O Gaﬁ?ﬁ garsson
S rnen
AM 1 Norberg
Prop.:
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\L = 133
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Dee Mone'

med bra material och férst ut blev
hans D:1:a "Dee Moné”. Baserad pa
en modell med en Webra Piccolo,
som han vunnit ett antal tivlingar
med 1960-63, presenterades den i
Modell Hobby nr 6/1963, samtidigt
som byggsatsen blev tillginglig. Det

ir en relativt liten modell med 96 cm

spannvidd och da klass F:1 vid det

deltog han f.f.g. med en modell, férsedd med en Cox
T.D. .049, varvid dieselmotorernas langa dominans i
klassen definitivt brots.

Nir det giller de ”stora” FAI-modellerna hade pre-
standadkningen under hela 1950-talet varit timligen
linjir, trots en kraftig 6kning av minimivikten 1958.
Samtidigt med introduktionen av Cox T.D. .049 i de
mindre motorklasserna skedde 1960-61 ndgot av ett
teknikgenombrott ocksd for 2,5 cc-motorerna, som
i ett slag uppvisade nistan dubbelt s& hog effekt som
sina foregingare. FAI kontrade 1961 med reducerad
motortid, men f6r att utnyttja de nya motorernas effekt
krivdes betydligt mer avancerade modeller 4n tidigare,
nigot som man med visst fog befarade skulle inverka
menligt pa klassens tillvixt. Innan modeller med au-
tofunktioner och moderna konstruktionsmetoder kom
ikapp motorutvecklingen vittnar reportagen frin bl.a.
SM 1961 om F-flygarnas problem med att under den
hir 6vergdngsperioden bemistra sina modeller, ndgot
som inte alltid lyckades!

I bérjan pa 1960-talet hade intresset for klass F:1
kraftigt avtagit och ersattes allt mer av klass F-Int Ju-
nior. En som bestimt sig for att handgripligt sla ett slag
for 1-klasserna var Enkopingsklubbens framgingsrike
ordféranden Ragnar Wilkesson. Han grundade firman
Hobby Prima f6r att i férsta hand forse ett-klasserna
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laget (hosten 1962) blivit klass D:1
med max tilliten motorstorlek 0,8
cc dr det ndgot férvanande att bade
ritning och byggbeskrivning ocksd
nimner 1 cc-motorer som limpliga.

Hir ska ocksd nimnas en annan av de f3 byggsatsmo-
deller i denna klass, som forsdlts i vért land, nimligen
Truedssons "Max-Master” frin 1961. Den ir féormod-
ligen ett vil sa bra alternativ och litt dtkomlig via var

Ritningsbank.

Férsta storre tivlingen med den nya D:1-klassen
var Lilla Norbergstriffen hosten 1962, som vanns av
Lennarth Larsson med senaste versionen av hans ”Clear
Miss”. Lennart var di en av véra frimsta motorflygare
i den stora klassen med en rad versioner av hans egen
design "Near Miss”. For davarande klass F:1 hade han
ocks3 konstruerat en mindre variant med samma namn,
torsedd med en A.M. 10 diesel.

Ur denna uppstod sedan den linga raden av ”Clear
Miss”-modeller for Cox T.D. .049, som i sivil hans
egna som andras hinder linge dominerade klassen. Rit-
ningar till dessa och andra D:1-modeller publicerades
i Modellflygnytt och vi dterkommer senare till dessa.

Att doma av deltagarlistorna frin forsta halvan av
1960-talet framgér det tydligt att intresset for lilla
motorklassen var ganska begrinsat och att D:2 Junior
ofta samlade fler deltagare, trots att D:1, liksom 6v-
riga 1-klasser, 1966 fick status som misterskapsklass.
Anledningarna till detta var nog flera, men en av dem
kan 4terigen ha varit utvecklingen pa motorsidan. De
svenska F:1 (D:1)-modellerna konstruerades — 4tmins-
tone i borjan — efter ungefir samma specifikationer
som de amerikanska forebilderna, vilket bl.a. betydde
lag vikt och spinnvidd omkring 40”, d.v.s 100 cm.
Férsedda med forsta generationens ¥2A-motorer hade
de timligen beskedliga prestanda, men introduktionen
av D:1-klassen sammanf6ll med ett annat spring i
motorutvecklingen.

De masstillverkade Cox Tee Dee och Holland
Hornet-motorerna hade ungefir samma vikt som sina
foregdngare, men med mer 4n fordubblad effeke gav de
modellerna en helt annan prestanda.

Att bemistra dessa litta, snabba modeller med sina

Fortsattning nasta sida
Trafardig prototyp till "Dee Moné”



hégvarviga, tryckmatade motorer var inget for vare sig
nybérjare eller nervsvaga. Undertecknad, som under en
period tivlade i klassen, ansluter till dem, som anser att
de hor till de mest krivande modeller en friflygare kan
ge sig i kast med och férstar mycket vil varfor klassen
aldrig blev den tinkta instegsklassen for nybérjare.

I USA anpassade man sig efter hand och en rad 12A-
modeller av nigot storre format bidrog till att uppritt-
halla klassens popularitet under hela 1960-talet — och
framdt. Efter 4nnu ett namnbyte 1967 blev D:1 hir
hemma klass C 1, men i konkurrens med klass C 2
Junior fortsatte klassen att féra en tynande tillvaro. I ett
forsok att popularisera den arrangerade SMFF under
1967 en konstruktionstivling for att fi fram nagra bra
modellalternativ.

Modellen har en timligen ling kropp och for stabi-

lisatorn bor dirfor litt balsa genomgiende anvindas.

Flygning: Den firdiga modellen ska avvigas med
blyhagel s att tyngdpunkten hamnar inom 5 mm frén
det visade liget. Gor ndgra provkast for att kontrollera
glidet och se framfor allt till att modellen ej trycker. Ett
svagt stall 4r mycket bittre till att borja med. Anvind
pallningar av plywood och limma fast dem. Lt model-
len glida 4t vilket héll den vill, men se till att kurvorna
till act bérja med ir stora. Kontrollera att vingen sitter
vinkelritt pd kroppen och limma fast smd bitar av
halvrund rundstav under vingen mot vingbidden s
att vingen befinner sig i samma lige vid varje flygning.
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Segrade gjorde foga forvanande Lennarth Lars-
son med sin senaste version av “Clear Miss”, medan
Hans Lindholm belade andraplatsen med sin "Hi-Fi”.
Ritningar till bdda publicerades i Modellflygnytt nr
5/1967, den férra med en utforlig bygg-och flyganvis-
ning, som f6ljer hir i ett avkortat skick.

Bygge: For kroppssidorna rekommenderas 2 mm
liite, lingfibrig balsa och for ovansidorna 1,5 mm balsa.
Pylonen bestdr av 3 balsalaminat av ¢j specificerad
gjocklek. Kroppens frimre del klds med siden, resten
med tunt papper.

Som synes saknar vingen mittbalk och fir sin styrka
bl.a. frin en kraftig torsionsnisa, bakkant av quarter-
grain-balsa och sidenklidsel. Alla spryglar gors lika
stora och kapas i bakkanten och pa undersidan fér att
passa i vingGronen.

De senare bor byggas i littare balsa 4n for mittsek-
tionen och vinster vingora ska skrinkas 2 mm for att
f& modellen att rolla &t vinster. Fem lager dope rekom-
menderas for hela vingen plus brinsleskyddslack for dess
undersida, liksom f6r hela kroppen.

Stdll in motorn pa fullvarv och cirka 3 sekunders
motortid. Rikta modellen nistan rakt upp, ngot lutad
dt hoger och slipp den — kasta den e¢j! Modellen bér
stiga 4t hoger och vrida sig svagt i vinsterroll.

Om modellen mot férmodan inte vill ga at hoger
ges trimrodret ett svagt utslag (c:a 1 mm) at héger och
prova igen. Om modellen vill svinga skarpt héger ges
motsvarande vinsterutslag. Gor sedan ytterligare nagra
starter med 3-4 sekunders motortid for att se till att
modellen bir sig ritt at.

D4 det onskade stigménstret uppndtts 6kas motorti-
den i steg om 2 sekunder tills c:a 9,5 sekunder uppnatts.
Modellen bér rolla hégst tre varv under stigtiden for
att nd god hojd, medan ett varv dr minimum fér en
god urtagning.

Glidtrimmet kan nu justeras, men kurvet fir ¢j stillas
in med rodret utan genom héjning av stabilisatorspetsen
pa den sida man vill att modellen ska svinga at (sett
bakifran). Palla endast med tunn plywood och limma
fast dem!

StenP.
Fortséttning i nasta nummer.



Fortsattning fran sidan 4
Helikoptermodellerna var oftast inte
storre dn 1 cm och karvades och sli-
pades fram ur tandborstar i klar plast.
Detaljeringen var hég med milning,
detaljer och till och med mirkning och
glasrutor. Alle fick delvis byggas un-
der lupp och mikroskop av Thomas.
Nir modellerna sedan placerades ut i
modellandskapet anvindes en kamera
som forstorade allt femhundra ginger, och vips blev allt
som i verkligheten! Detta var embryot till dagens simu-
latorer f6r den taktiska triningen av svenska forsvaret!
Thomas hann dven med att vara delaktig i utvecklandet
tillsammans med FOA och Bofors av ett gyroskopiskt
helikoptersikte som idag i en férfinad och utvecklad
version sitter i ménga linders helikoptrar. Allt gjordes
hemma i garaget i villan i Stingby!

Thomas (min pappa) och jag hade en vildigt nira
relation. Jag, tillsammans med tva ildre syskon, var den
yngste och jag var den ende grabben i familjen. Givetvis
skulle jag ocksd bli modellflygare. Thomas tog med
mig pa flygfiltet i Eslév redan som tvidring. Jag minns
fortfarande ljudet frin de stora maskinerna, dofterna
fran Bel-Ray, den oljeblandade metanolen, flygf6rss-
ken (haveristatistiken var hég for RC-avdelningen),
de uppvarvade tvi-taktsmotorerna och ljugarbinkens
kommentarer. Inte s konstigt att man nu, snart vid
40 ar, fortfarande héller p4 med denna hobby. Thomas
och jag flog tillsammans under nistan alla dessa 40 &r.

Thomas tivlade mycket och vann manga segrar i olika
klasser. Han blev érets modellflygare 2011. Han blev
ocksa svensk mistare minga gdnger och dven dansk
dito for inomhusflyg.

Jag fortsatte med radioflyget och flog mer och mer
med jetmodeller. Jag byggde under f6rra dret en Hawker
Hunter i skala 1/5. Det var Thomas absoluta favorit,
som han talade varmt om, si fort samtalsimnet var
limpligt. Det blev sommar och &rets jet-triff uppe i

Tva exempel pa de pyttesma helikoptrarna (HKP 9) som
Thomas byggde fér FOA:s rékning. Bild via Bjérn Johansson.

Karlskoga nirmande sig. Thomas var vildigt engagerad
i Hunterbygget och han sig mycket fram emot att f3
se den i luften.

En stolt far, antar jag, for han berittade for flera
personer att vi skulle 3ka upp och flyga. Samma vecka
som vi skulle &ka, blev Thomas hastigt sjuk. Han
kom pd sjukhus och jag var hos honom varje dag. Det
radgjordes med likare och Thomas stod pa sig att jag
skulle provilyga

Huntern, det var viktigt fér honom mirkte jag.
Jag &kte till sjukhuset och pratade med Thomas flera
ginger. Jag mirkte hur han blev simre. Det regnade
hela den helgen, men sista kvillen sprack vidret upp
och det blev det dir fantastiska vidret som det bara
kan bli pd sommaren. Samtidigt ringde likaren mig
och sa att Thomas har blivit dnnu sidmre. Jag pratade
med Thomas och skickade bilder till honom. Han hade
aldrig lyckats 6ppna mina bilder tidigare men denna
kvill klarade han av det.

Huntern flég och bade son och far var néjda. Det
blev det sista gingen vi gjorde nigot tillsammans,
fast vi var 50 mil ifrin varandra. Det blev inte som vi
tinkt, men det blev ett fint minne 4ndé och cirkeln ar
pa ndgot sitt sluten.

Det blev sa att sonen flog for sin far, som han en
géng gjort for mig - med hans absoluta favoritflygplan,
Hawker Hunter.

Nedtecknat av Thomas son, Bjérn.

Mer om tyngdpunktslaget - artikel fran red i Oldtimer 4/2019

"0y dad dir utlokaliserade Sten P allt tyngdpunkten!

I Oldtimer nr 4/2019 skriver Sten R om hur man
beriknar limpligt tyngdpunkrsliige.

Han refererar inte till en gammal grek utan till en
gammal auktoritet”. Tyvirr blev det inda lite fel, si ett
tillyiittaliggande ir pikallat’.

Med ovanstdende rader inledde vir teoretiskt be-
vandrade medlem Kenneth Nilsson ett genmile pd
artikeln i OT nr 4/2019 om en forenklad berikning
av tyngdpunksliget.

De foljdes av ett alternativt berikningssitt, som sikert

dr mera exakt. Det 4r ocksd avsevirt mera avancerat och
en matematikexpert, som Red. konsulterade, ifrdgasatte
om nigon av Oldtimers lisare verkligen skulle kunna
l6sa de presenterade ekvationerna.

Kanske vi underskattar vara ldsare, men har inda
valt att gora Kenneths nigot "smala” artikel permanent
tillgiinglig pd SMOS hemsida under "artiklar” i stillet
for pd dessa sidor.

(http://smos.homeunix.net/dokument/

artiklar/202001B-Tyngdpunkt.pdf)
StenP.



ALEX PHIN’S REDFIN-MOTORER.

Vid skalatriffen i Skanes Fagerhult 2018 férevisade
Lars-Erik Fridstrom en unik liten 2-cylindrig dieselmo-
tor pd endast 1 cc. Den gir under namnet Redfin 060
Twin och tillsammans med den négot stérre varianten
Redfin 099 Twin har den nyligen tillverkats i ett mindre
antal — till skalaflygarnas fromma! Savil dessa tvd som
deras mera konventionella foregingare ir resultatet
av en mans ihirdiga arbete, som ir vil virt att titta
nirmare pa.

Aven om framtiden for forbrinningsmotorer ser
hogst osiker ut sd finns det nischer, dir de héller stind.
P4 flera hall i virlden — och speciellt i England — finns
s.k. sondagsflygare, som utan ambitioner pd hég pre-
standa eller skalariktighet slipper loss sina kreationer i
lufthavet. Aven dir vinner forstas eldriften mark, men
med eller utan ett par RC-kanaler, 4r mingden sidana
modeller tillrickligt stor for att motivera tillverkning
av limpliga motorer.

I USA har de billiga Cox-motorerna fyllt en genera-
tion s.k. sportflygares behov, medan Mills-dieslarna —
eller kloner av dem — varit forstahandsval i stora delar
av resten av virlden.

Sedan ett antal ar finns sdvil Mills-dieslarna som Cox-
glodarna endast pa second-hand-marknaden. Trots att
de idag kostar mindre 4n nigonsin tog inda en hindig
engelsman nyligen det djirva steget att forsoka forse
sondagsflygarna” med en nyproducerad motor for
just deras behov.

Alex Phin kommer ursprungligen frin Australien,
men dd han pensionerades efter ling tjinst som tek-
niker inom RAF bérjade han forverkliga nigra av de
projekt, som han héllit p& sparldga. Hans fascination
for sma motorer blev dirfér upprinnelsen till att han
moblerade sitt garage med bl.a. dyrbara CNS-verktyg
for att forverkliga ett av dessa projekt.

Det tog sedan ett par 4r innan han i sin hand hade en
prototyp och en CAD-ritning till en langslagig sidport-
motor, men dd hade han ocksi insett sin begrinsning!
For att inte lata allt arbete vara forgives kontaktade Alex
dgaren till CS-fabriken i Kina i bérjan av 2012. Denne
gick med pd att gora en forsta serie 0,8 cc-motorer, ba-
serade pa Alex’ prototyp och senare dven samma design
med slagvolymerna 0,5 cc, 1 cc och 1,5 cc.

Samtliga tillverkade 830 exemplar hade rédeloxerad
cylindertopp och fast han initialt anvinde namnet
Millish f6r att visa pd sliktskapet med den ikoniska
Mills-dieseln s blev Redfin det gemensamma typnam-
net. Det gjutna vevhuset hade CS-fabriken utbytt mot
ett frist dito a la Cox, men den ojimna kvaliteten pa
de levererade motorerna gav Alex mycket merarbete
Han insisterade dock pa att endast silja en garanterat
bra produkt och i slutindan behévde ingen kopare bli

besviken, vilket intygas i de publicerade testrapporterna
i bl. a. Aeromodeller.

D4 CS-fabriken 2013 bérjade avveckla tillverkningen
av modellmotorer var efterfrigan pi Redfin-dieslarna
fortfarande stor och Alex beslot att ldta den ukrainske
motorexperten Alexander Matuska ta 6ver. Denne var
redan kind som tillverkare av tivlingsmotorer av hog
kvalitet for Alberto Parra i Spanien och sedan dess
har en strom av Redfin-dieslar i olika storlekar och
utféranden limnat Ukraina och distribuerats av Alex
Phin i England.

Aven om variationen i friga om cylindervolym och
utseende ir stor sa foljer de monstret frin den forsta
motorn, men har till skillnad mot CS-motorerna kul-
lagrade vevaxlar och en aterging till gjutna vevhus.
Tester av de flesta varianterna har publicerats i engelska
tidskrifter och har lovordats for savil hog kvalitet som
goda koregenskaper.

Som framgir av bifogad tabell handlar det i sam-
manhanget om mycket sma serier och med tanke pd
“hantverket” idr det forvdnande att priserna kunnat hal-
las pa “normal” nivd. Tvé av de senaste produkterna ir
de tvi-cylindriga boxermotorerna, vilka givetvis kostar
betydligt mer 4n de 6vriga dieslarna.

Den allra senaste motorn ir ett bestillningsjobb fran
SMOS’ engelska systerorganisation SAM35 och dr den
motor i sortimentet, som mest pdminner om Mills .75.
Den har sedan forra vintern kunnat képas av SAM35-
medlemmarna f6r £110 och finns i tvi storlekar, SAM
50 pa 0,5 cc och SAM 35 pa 0,35 cc. I samarbete med
Aeromodeller publicerades nyligen en skuldervingad
sportmodell fér den mindre av motorerna. Dépt till
"Miss 35” kan den flygas med eller utan RC och eve-
nemang med "Miss 35” som enhetsmodell arrangerades
under 2019.

Som ocksd framgér av tabellen fanns det for ett ar
sedan fortfarande en del osdlda motorer och pé nitet
kan man pd adressen www.redfinengines.com se vad
som giller for dagen. Alex Phin kan ocksi kontaktas
direkt pa e-postadressen alex@redfinengines.com.

Nagra forkortningar:

PB = glidlagrad vevaxel, TBR = kullagrad vevaxel

SP = Sideport, FI = brinsleinsug via vevaxeln

RV = brinsleinsug via roterande slid

Sten P.
REDFIN Engine Sales: Snapshot taken in early 2018
Chinese Made | Sold | Ukrainian Made | Sold
049 PB SP 230 215 | 030 TBR SP 206 180
030 PB SP 200 195 | 030 TBR KOMP 134 134
061 PB SP 100 98 | 030 TBR RV 111 69
090 PB SP 100 98 | 020 TBR SP 105 105
049 PB RV 100 43 | 030 TBR FI 106 92
061 PB RV 100 35 | 030 TBR KFI 99 49
020 TBR KOMP 99 49
060 TBR Twin 169 134
049 TBR SP 99 55
099TBR Twin 52 32
Totals: | 830 684 Totals: | 1180 | 899




Ett urval Phinn-dieslar: Fr.v. SAM 50TBR, Redfin Twin 1 cc och Millish 049SP.

SAM35

SAM 50TBR och Redfin Twin i genomskarning.
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Skalaflyg i Bollerup

Vad gor man som skalaflygare nir det bléser? Man
vintar till det mojnar, si enkelt och svruppnaeligt
ir det. Torsdagen var blsig liksom fredagen, men pa
middagen gjordes skalabeddmningen. Tycho Andersson
och jag hade néjet bedéma och beundra elva modeller
varav en CO2 driven.

Nya for dret var Lars T:s D VII samt Ingmar Knifs
modeller. Lars har byggt Fokkern till masstarttivlingen
pa Fedingshult, med litet mer detaljering gir den upp i
hogsta skalanivin. Ingmar har en faiblesse for ovanliga
och sillsynta forebilder, ”jag kan inte lata bli att bygga
dem” sade han till mig.

Det ovanliga WKEF triplanet ir ett misterverk med
bl.a. assymmetrisk propeller, den ir otrimmad, men
Ingmar skall fi den flygbar till de finska inomhustiv-
lingarna.

En annan sillsynthet 4r den mexikanska Microplano
Veloz, inte firdigtrimmad men mycket vackert utford.
Spanska hogvingade AISA, enkel och elegant och
FRED, som vi sett forra dret avslutade.

Andrea H har en verkligt fin Westland Widgeon, som
overvunnit sina barnsjukdomar och kan flyga utmirke.

Piper-specialisten Lars T har sin stora Cub, trots
tridbesok i gott skick men skalamissigt slagen av Tor
Bortnes Beaver, numera med pilot.

Skrapekakan i form av mina Lacey och Spitfire XIX
(inhandlad hos Biltema) avslutade gummikavalkaden.

Thulin D var enda motordrivna planet, Sven Lan-
dervik flog skalasegel i Fedingshult men deltog tyvirr
inte nu.

Fredag kvill hade vinden mojnat och vi kunde flyga
till 19.45. Spitfiren gjorde lagsniffar, undvek att flyga
in i en bil och missade ocksd Sven Landerviks huvud
(glada skratt).

Andrea flsg Widgeon lugnt och vackert men lingsta
flygtid fick Pipern. Laceyn, nodreparerad tvd kvillar
innan, hade f6r svag motor, motorbyte till dubbla antal
Hk (minst) forbittrade situationen men det blev inga
rekordtider 4nd3 trots tjeck-krok. D VII stabil i all sin
prakt (lozenge-camouflage och dédskalle).

Ingmar Knif hade inte kunnat stanna kvar till kvillen
utan flég pa lordagen i rite mke vind. Efter ett par vald-
samma tillbud fick FRED till ett par vettiga flygningar
medan stackars spanska AISA gick i snabb dédsspiral tva
génger, men skadorna ir nog timligen littreparerade.

Tor B:s Beaver sdg jag aldrig flyga men jag antar att
den flég bra i blasvidret. Tur att Tor flég Beavern innan
hans dieselmotor bar sig illa .

Motorflygandet blev instillt, Thulin 4r tung och
maskinellt osiker beroende pd svirigheter att ladda
CO2. Telcomotorn ir ocksa viderkinslig och knepig
att stilla in.

Andrea har konverterat sin vil beprovade Peanut
Lacey till en Gasparin CO2, men den modellen hade
fitt stanna hemma.

Concours d’Elegance for skalamodeller pa kvillen
vanns dverligset (men inte ovintat) av Ingmar Knifs
triplan .

Motsvarande Concours for icke-skalamodeller vanns
lika 6verldgset av Per Qvarnstrom med en F-modell
konstruerad av Bond Baker, Australien. Bakad kropp,
sidenkldadd vinge, pappersklidd stabbe. I nosen en
2,5 kubiks Oliver Tiger Mk 3 (byggd av Tom Ridley).
Modellen ger Per 104 % flygglidje och nu ocksa en
Concours d'Elegance -vinst. Runners-up var en Cruiser,
byggd av Goran Herngren och Lars-Erik Fridstroms
Silvermas.

Sammanfattningsvis var det hdg kvalitet pd model-
lerna, flygtiderna ir ganska beskedliga om vi jimfor
med FAC i USA, men roligt hade vi. Vi ses nista r pa
skalaflygfiltet, kom och flyg med oss!

Anders Sellman

Resultat vid skalaflygtéavlingen 29-30/8 2019

Gummimotor

Tavlande. Modell. Poang: Skala, Tid samt Totalt

1 Lars Tolkstam Piper Cub 140 | 156 | 296
2 Lars Tolkstam Fokker D7 176 | 85 261
3 Andrea Hartstein | Westland Widgeon | 154 | 101 | 255
4 Ingmar Knif F.R.E.D. 152 | 64 | 216
5 Tor Bortne DH Beaver 144 | 72 216
6 Anders Sellman Lacey M-10 124 | 86 210
7 Ingmar Knif AISAAVD 142 | 5 147
8 Anders Sellman Spitfire XIX 22 57 79
9 Ingmar Knif WKF Dr 1 192 192
10 | Ingmar Knif Microplano Veloz 178 178
Annan framdrivningskalla

1| Anders Seliman | Thulin D [ 10| | 144

Concours d”Elegance: Ingmar Knif WKF Dr 1
Concours d"Elegance 6vriga: Per Qvarnstrom

Ingmar Knif med sin AISAAVD




Foton medurs fran ovan t.h.:

Lars Tolkstams Fokker D.VII.

Anders Sellmans depron-Spitfire flog ovantat val.
Ingmar Knifs charmiga “FRED”

Kvallsstart med Anders “Lacey”

Senaste “Cub’en” frén Lars Tolkstam.

Ett fantastiskt WKF Triplan, aven det fran Ingmars stall.
Ingmar Knifs "Microplane Veloz’

Foton: Lars Tolkstam och Patrik Gertsson
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Nagra tidiga linmodeller fran Dansk Modelflyve

Industri pel 2.

Forra avsnittet avslutades med omnimnandet av
DMIs vilskapta stuntmodell ”Sportsman” och hir
kan det passa att presentera uppfoljaren ”Aristocrat”
fran 1971. Med en spidnnvidd p& drygt en meter var
det DMIs storsta linmodell, avsedd for motorer upp
till 3,5 cc. Ocksd denna modell har goda proportioner
och kom i en flott byggsats med allt som behévdes for
bygget. Den exporterades till bl.a. vért land och frén en

nedlagd hobbyaffir kommer byggsatserna pa fotot hir
nedan. Ritningen har inskannats och finns nu tillginglig
via var Ritningsbank.

Detta giller ocksd uppféljaren till nybsrjarmodel-
len "Junior”, som utkom redan 1954 under namnet
”Junior Pilot”.

En annan stuntmodell frin DMI i den populira
storleken 80 cm spannvidd var ”Artist” frin 1962

StenP.

ARTIST

LINESTYRET KUNSTFLYVNINGSMODEL
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Staende fr.v. Per-Olof Agestam med "Josefin”, Ingmar Svensson med "Rascal’, Kaj Jonsson med

Tiger Moth, Bengt Ahman med "G.P. Special” och Alf Hogling med "Buccaneer’-kropp. | framre
raden Jan Vidergren med "Great News” samt Bengt Andersson med "Fourstar 40”.

Nu har Molnens Bréder haft hostménstring pé
Hultsfreds gamla krigsbas helgen 2019-10-12-13. Vi
blev endast 7 som flég i &r allt beroende pé de daliga
viderutsikterna med kraftig blast. Dock blev det ndgot
bittre dn forvintat. Inget regn men byig vind pé l6rda-
gen, sdndagen betydligt lugnare med solsken. Lordagen
vilkomnades vi av Filtherren Evert Oskarsson som
bjod pa kaffe o kanelbullar och allmint samlingsmys.
Direfter flog vi en hel del starter i den hirda vinden.
Lars Karlsson frin Gamleby forirade oss med ett besok.
Han var hir och flog SM i RC IIT 1965. Glidjande
som vanligt var att frin Hoglandets MFK deltog som
vanligt Jan Vidergren med fru Anna-Carin Helgesson
som iven hjilpte till att fotografera. De flesta drog sig
hem pé eftermiddagen men vi var tre kvar som stan-

nade for dvernattning. P4 kvillen tittade vi pd det gamla
bildarkivet frain Hoglandets MFK samt bliddrade i en
massa modellflygtidningar som jag undertecknad hade
med mig. Senare pd kvillen intog vi frén byns pizzeria
var sin god kebabtallrik. Som mysbelysning hade vi tint
filtbelysningen direfter gick vi upp i det numera ¢j i
bruk TL-tornet men med det mesta av utrustningen
kvar och stod o tittade ut dver filtet med all belysning.
Sondagens flygningar var vi endast tre som deltog tyvirr
trots mycket bra vider. Summa summarum en lyckad
triff indd med ett fantastisk mottagande av Evert Os-
karsson som vilkomnade oss tillbaka igen.

Foto: Anna-Carin Helgesson och Bengt Ahman.

Text: Bengt Ahman

Apropa omslaget...

Ursprunget till Ingemars modell med dess vackra
linjer frin “the Golden Age” ritades omkring 1950
av Carl Goldberg och saluférdes under namnet "Lil
Rascal” av Top Flite som en sportmodell f6r de dd nya
Y2A-motorerna. Modellen hade da en spv pd 69 cm
och uppvisade en ny bygg-gimmick, kallad ”Jig Time”.

Sedan Goldberg limnat Top Flite fortsatte modellen

FOR FREE FLIGHT | _ oo
AND CONTROLUINE 3, 45
R

att utkomma i flera olika storlekar och utféranden, bl.a.
med sikte pd RC-flygarna. Vid sekelskiftet terupplivade
SIG denna gamla konstruktion, som forst i byggsatsut-
forande och senare som firdigbyggd modell i flera olika
storlekar blev en av SIG’s storsta forsiljningsframgangar
pa senare dr. Cirkeln slots med 2005 ars "Lil” Rascal” i
nira nog originalstorlek (spv. 76 cm) for elmotor eller
0,8 cc férbranningsmotor.

A COHPACT

A FLAUSTIC ALL-BALSA GAS ENGINE MOOEL
RUGGLD » SIWPLE * EASY TO BUILD AND FLYI
TOR RADIO CONTRO OF FREE FLITE

RASCAL

SINGLE CHANNEL
WA




Stardust for OT-RC

Ritningar till vilformade modeller av alla slag frin
Radoslav Cizeks ritbord har vi tidigare publicerat i vir
tidning och hir f6ljer 4nnu en. Det dr en hogvingad
motormodell frin 1952, avsedd for friflyg med en 2,5
cc dieselmotor.

Med en spv pd 170 cm borde den vara en utmirke
kandidat for OT-RC med el-eller forbrinningsmotor
av limplig storlek. Det finns en tjeckisk ritningsbank,
varifrdn ritning sikert kan bestillas, men lite mer 4n

vanliga sprikkunskaper behdvs for att leta ritt pa den!
Sten P.
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Modellflyget i Tyskland
1909-1945 peis

En av fi tillverkare av byggsatser
var foregingaren till efterkrigstidens
Graupner, som salde kompletta bygg-
satser till "Die Graubele-Modelle” i
fyra storlekar, frin nyborjarmodellen
”Graubele I” till ”Graubele IV”, en
flygande vinge med drygt 2 meters
spannvidd.

Samtliga var konstruerade av Johan-
nes Graupner och finns med i hans
forsta katalog frén 1937. De vidare-
utvecklades och gjordes tillgingliga
fran hans foretag efter kriget och bl.a.
”Graubele IV” byggs dn idag, inte
minst sedan den utkom i byggsatsform

Jimfort med 6vriga vistlinder var tillverkning och
forsiljning av byggsatser i Tyskland mycket ringa pa
1930-talet. Desto fler ritningar fanns tillgingliga, inte
minst frén Volckmanns forlag i Berlin.

Med ritning i hand behévde den tyske modellbyg-
garen byggmaterial i form av bambu, furulist, plywood
och pianotrdd, medan l6vség, kniv, fil och sandpapper
rickte som verktyg.

For att uppnd en rimlig birytebelastning krivdes
mingder med litthdl i hirdtrikomponenterna och
normal byggtid var avsevirt lingre 4n for motsvarande
balsabygge. Importen av balsa f6r modellbygge var
mycket begrinsad och under en period helt férbjuden!

/ B
B — —
=
e T i :
3
F
!
( : Dodyleiftungs-Segelflugmodell
i #Sraubele 3
von 3. Graupner

"Graubele 3" pa fotot Gverst pa sidan och ritningen har
ovan.

frin Ben Buckle i England.

Parallellt med ovan nimnda "funktionella” tivlings-
modeller vixte en klass med skala-eller semiskalamo-
deller fram. Exempel pa detta dr "Kranisch”, "Mini-
moa’, "Falke” och ”Grunau Baby”. Savil original som
moderniserade ritningar till dessa #r ocks fortfarande
tillgiingliga och till flera av dem kan man i Tyskland
képa byggsatser med laserskurna komponenter i hird-
tri. Dagens versioner 4r forstds utrustade med RC och
startas med gummirep eller via flygslip.

Fér gummimotorflygarna blev Borkenberge i West-
falen en motsvarighet till segelflygarnas Wasserkuppe.
Liknande deltagarantal nddde man aldrig, men 250
deltagare var inte ovanligt vid storre evenemang.

g Ist genau zu beachten.

J. Graupners forsta katalog 1937



- 95
685 - :
T Cl ralie ‘
| sy Tt
X ,‘L' ‘,‘.“ﬂ:" I,f.anvl'"'é’w,,,...ﬁw
; w
{. oLl
l No')” WF KEDQ’LS
. |
—<EEE T,
c |

, P —

Flugmodell

arossen FPIDOLINPREIS DER LOPTE

e
POR DEUTSCHLANDS JUGEND.

3 - Fridolin-
-__.L.do— % HERAUSGEGEBEN
//”:' : O
S
[ 'HERAUSGEGEBEN
VoM | )
| 3 L HEITEREN FRIDOLIN“ BERLIN
] ‘Spannweit¢:780mm
Liinge:815mm
| Flicheninhalt:11.20dm®
o G :110gr.
Motor:Gummi 36mm‘,ungc:660mm
N 6o 200t

Langt in pd 1930-talet dominerades det tyska gum-
mimotorflyget av stavmodeller i olika utféranden och
storlekar och en typisk sddan var "Fridolin”. Det var en
stor stavmodell av timligen antikverat utseende, som
ett stort Berlin-foretag i margarinbranschen (!) 1926

antog som en nationell enhetsmodell f6r att popula-
risera modellflyget. Ungdomar under 17 ar inbjods
att deltaga och ritningar med utférlig bygganvisning
spreds over hela landet. Man kvalificerade sig genom att
insinda resultatet av flygningar, utforda pa respektive
hemort och bevittnade av t.ex. skolldrare. De tio bista
inbjéds med anhériga till en final i Berlin, dir segraren
utlovades savil kontanter som ett utbildningsstipen-
dium, virt 3000 Riksmark. Fér 6vriga deltagare fanns
moderna ting som kameror, radioapparater och cyklar
att himta hem.

En modellbyggare, som tidigt skilde sig frin ming-
den, var Arthur Lippman frin Dresden. Under det
tidiga 1930-talet utvecklade han en egen konstruktion,
som nog kan anses ha varit fére sin tid, dtminstone i
Tyskland. Resultatet lit inte vinta pd sig; dren 1933-34
vann han tre "rikssegrar” och blev dirmed dgare till ett
statligt vandringspris. For att hilla vingbelastningen
pa en rimlig nivd hade hans modell, byggd i plywood
och fur, ansenliga dimensioner med en spinnvidd pa
171 cm.

Lippman gav aldrig modellen nigot namn, men da
fullskalaritning utgavs av Volchmanns forlag blev den
officiella beteckningen "AL 3”. Mest kind blev den
dock som "Rekord-Rumpfmodell” (Rekord-Kropps-
modell’), sedan den gjort en observerad flygning pa
inte mindre 4n 1 timme och 8 minuter.

Fortsattning nésta sida
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Bygge av stavmodeller var linge ett obligatoriskt
inslag dven inom den statliga tyska modellflygverksam-
heten. Detta ifrdgasattes i en rad artiklar i "Deutsche
Luftwachts” modellflygbilaga hosten 1940 och for att
paskynda elevernas kompetens inférdes i stillet en
storre kroppsmodell som férsta gummimotormodell
(se foto hir ovan).

Ritning i delvis full skala till denna namnlésa kursmo-
dell, inklusive en detaljerad bygganvisning, medfoljde
tidningens julnummer 1940, som fér 6vrigt finns
tillgingligt i SMOSs arkiv.

I samma nummer hittar man flera artiklar relaterade

dussintal tyska ritningar, bl.a. till de stora "Polzin” och
”A.L.3” med 194 resp. 171 cm spinnvidd! Avancerade
pa annat sitt var “Jagdeinsitzer H.S.B.21” och den
rasanta, ligvingade "Fernaufklirer” med indragbart
landningsstill, bida beskrivna i Oldtimer nr 2/1993
samt den mer funktionella ”"Schulterdecker” med en
starkt torderad vinge med U-form.

Férutom modellen "Borkenberge”, som vi dterkom-
mer till, blev Wolfgang Hohmanns "Himmelsstiirmer”,
en enkel men vilflygande kroppsmodell frin 1939,
nirmast ikonisk och hér till de fi gummimotormodel-
ler, som de tyska OT-flygarna bygger och flyger in idag.

Den enorma satsningen pé segelmodeller bidrog si-
kert till att gummimotormodellerna kom i skymundan,
men i ett reportage frin 1938 drs "Riksmisterskap” for
motormodeller av alla slag anger skribenten ocksa det
diliga utbudet av ritningar till moderna gummimotor-
modeller som ett skil till att dessa halkat pa efterkilken
och manar pa bittring.

For att f4 bort de vanligt forekommande jittemodel-
lerna rekommenderar han ocksd att Tyskland ska antaga
den internationella FAI-formeln gillande forhallandet
kroppsgenomsnittsyta och kroppslingd, vingbelastning

och stabilisatorstorlek.
StenP.

till gummimotorflyg, dir man bl.a. rekom-
menderar uppdragning av gummimotorn
utanfor modellen pa samma sitt, som visades
i nummer 3 2019 av Oldtimer.

Metoden som visades dir angavs vara en

300 x 380 Stg.

350 x 400 Stg oder

.3°

|

AbB. 8. Haltehaten bei Leiftungs:Flugmodellen.

engelsk uppfinning, men det kanske kan
ifrigasittas!

I det hir sammanhanget kan det ocksé vara
virt att nimna att den senare Me 163-piloten
Heini Dittmar redan 1922 drog upp sin gum-
mimotor i ett tunt plywoodror for att skona
modellen vid eventuellt brott. Inte minst tack
vare detta var han si framgangsrik att han om-
nimndes som ”Schrecken der Modellflieger”
— ndgon Sversittning behovs knappast!

Innan dess hade de tyska modellflygarna
naturligtvis inte bara byggt stavmodeller och
dven om deras gummimotormodeller pre-
standamissigt aldrig kom ifatt 6vriga Europa
sd hann en rad intressanta — och ovanliga!
- konstruktioner se dagens ljus. Hir hemma
kunde man 1937 hos Wentzel vilja bland ett

Baujahr 1939

Konstr.: Wolfgang Hohmann

Himmelsstirmer I
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Ovanstdende rubrik hittar vi till en konstruktions-
artikel 1 norska Teknikk for Alle nr 10, 1947. Av
ritningen att déma ir det en norsk motsvarighet till
Truedssons "Clipper” — en hégvingad kabinmodell
med 75 cm spinnvidd och mycken "vintage charm”!
En litsas-stjarnmotor i en rund motorkipa och
en 30 cm Chauviere-liknande propeller férhojer
modellens utseende och med det alternativa flot-
torstillet blir den helt oemotstindlig!

"Makens” konstruktor dr anonym, men fullskala-
ritning kan bestillas frin SMOS-medlemmen Ole
Torgersen. Ritning och artikel frén TfA dtergavs av
Jan Kaafjeld i den norska Oldtimertidningen viren
2018 och samma tidnings omslag pryds ett halvar
senare av en annan SMOS-medlem,Tor Bortne,
med just en "Méken” i handen.

TOR BORTNE MED
MAKEN, FOR NOEN AR
TILBAKE.

Sten P.




Inledning

Om man ska ha en spinner till sin gummimotor-
modell s fir man i allminhet gora den sjilv. Den ska
passa mot propellern, ha ritt form, vara symmetrisk
och till mindre modeller ska den girna vara litt ocksg.
Hur manga har inte fegat ur redan dir? Jag har tidigare
handkarvat stérre spinners till bl.a. New Yorker IV och
Henry Cole’s Smoothie, jag har dven gjort sma spinners
till olika skalamodeller. D4 byggde jag upp imnen av
balsarondeller med succesivt avtagande diametrar som
krysslimmades, och som sedan slipades till dess att de
hade ritt form. Vildigt tidsodande, men naturligtvis
fungerar det. Jag har ocksd gjort massor av hjul pa
liknande sitt.

Tillbaka till skruvdragaren

Min batteridrivna skruvdragare dr numera ett uni-
versalverktyg som har fitt ett otal olika anvindnings-
omriden, pd senare tid har jag anvint den till att veva
upp gummimotorer, och jag har ocksd anvint den
vid tillverkning av bade hjul och spinners. I de bada
senare fallen bygger jag upp imnena av balsarondeller.
Varje rondell har ett 4 mm hal i centrum. Rondellerna
krysslimmas pd en 4 mm rundstav av bjork. Nir allt
dr torrt spanner jag fast imnet i skruvdragarens chuck.

Drar 4t forsiktigt bara, s& att inte rundstaven krossas i
chucken. Sedan ir det bara att kéra, samtidigt som man
anvinder ett sandpappersblock for att forma dmnet.
Anvind girna relativt grovt sandpapper i bérjan, det
avverkar bra utan att man behéver trycka sd hart med
blocket mot @mnet. Nir man nirmar sig firdig form
tar man naturligtvis ett finare papper for att fi en fin
yta. Trd dr som det ir, ibland blir det en del ojimnhe-
ter. D4 brukar jag ta till Biltema’s fina snickerispackel.
Joda4, det fister alldeles utmirke, och nir det har torkat
kan man fortsitta slipa tills man ir ndjd. Spackel ska
naturligtvis liggas pd i tunna skikt som fir torka emel-
lan. Jag har funnit att den hir metoden ir ett effekeive
sdtt att “svarva’ enklare detaljer av tri.

Formpressad plast

Jag hade gjort ett imne till en spinner pd ovanstdende
sitt, avsedd for mindre skalamodeller. Men isdillet for
att holka ur och fista den p& en modell sd ville jag prova
att anvinda den som plugg for att formpressa spinners
av plast, pd samma siitt som man gor med cabinhuvar.
Jag behovde tvd stycken, en lite lingre till Nesmith
Cougar, och en lite kortare till Ord Hume. Jag bedémde
att jag skulle kunna fixa detta med samma plugg, bara
genom att pressa olika djupt.

I en bit balsaflak gjordes sé ett runt hil med
ritt diameter for pluggen, en bit plast letades
upp och nélades fast pa skivan. Se nedan till
vinster!

Direfter virmde jag det hela &ver spisplat-
tan tills plasten hade mjuknat, sedan giller det
att snabbt vinda pa skivan och bestimt pressa
pluggen med plasten genom hélet innan det
hela har hunnit svalna. Férsta forsoket miss-
lyckades (naturligtvis), men sedan gjorde jag
mina tvd spinners efter varandra, en lingre och
en kortare, inga problem alls.

Formpressning pd det hir viset dr en ddel
konst, men ndgra misslyckanden méste man
rikna med innan man fir till en detalj som man



blir n6jd med. Det anvinda plastmaterialets
egenskaper ir helt avgérande, hur stor bit
plast man ska ha i férhallande till halet i
skivan, hur mycket man ska virma, och s&
vidare, man méste helt enkelt prova sig fram.

Till en spinner kan man ju med f6rdel an-
vinda lite tjockare plast, och firgat material
gar ju ocksa bra. Jag har funnit att tunn plast
har den nackdelen att den svalnar snabbt,
och blir dirmed mer svirpressad 4n tjockare.
PET (polyetentereftalat) dr idag ett mycket
vanligt forekommande polymert material, i
forpackningar ofta glasklart och synnerligen
tilltalande for véra indamal. Jag har dock
inte hittills lyckats nigot vidare med att
formpressa PET. I princip ska det gi, men
man ska ha ritt temperatur pa materialet, och
far absolut inte dverhetta det. Dessutom bor
pluggen hélla en viss temperatur (har jag list),
inte heller det enkelt att f3 till. Vi kanske har
nagon i lisekretsen som kan kasta ytterligare
ljus 6ver detta dmne.

Nir spinnern 4r firdigformad far man gora slitsar som
passar for propellerbladen, och passa in mot dessa. Det
kan vara svart att gora slitsar som passar bra, men man
kan anvinda lite epoxi till att lika det virsta. Innan
man limmar permanent sd méste man naturligtvis se
till att spinnern ir hyfsat centrerad ocksd. Gummimo-
tordrift har hir en klar fordel, varvtalen ir relativt laga
och forldtande.

Resultat

Tre nyligen byggda modeller med ”svarvade” hjul och
spinners enligt det ovanstiende. Alla tre gummimotor-
drivna med spinnvidder runt 45 cm och férsedda med
kuggviixlar. Propellrarna ir kopta, billiga plastpropellrar
som milats med silverfirg. Till vinster PZL 11 med
pappersklidd spinner av balsa, i mitten Nesmith Cougar

och till héger Ord Hume OH-7, de bida senare med
formpressade spinners som mélats med lite Humbrol
i passande kulor.

En gummisnoddspropeller ska ju kunna koppla
ifrdn och frihjula sedan snodden har snurrat firdigt.
I mojligaste mén forsoker jag gomma frihjulsanord-
ningen (Z-bar/Garami-clutch) inuti/bakom den ihaliga
spinnern. Den formpressade varianten har hir en klar
fordel med sitt tunna gods.

Numera vevar jag mina snoddar och hakar sedan pa
nosblock (med vixel) och propeller efterat, dirmed be-
hévs ingen 6gla som sticker ut framét genom spinnern.

Hans Karlsson, Linkdping

Gummiskararnas Rolls Royce

At flyga friflygande modellflygplan inomhus har
sina egna betryggande kriterier. Alltid nistan vindstilla,
omdjligt att flyga bort och hyfsat gott om flygbara hallar.

Alla som flugit gummimotormodeller inomhus vet
vilken inverkan motorns lingd och tvirsnitt har pé
flygtiden i en hall med en viss takhjd. Man vill ju inte
sld i taket, men inte heller kurva runt en meter éver
golvet. De som flyger “microfilmare” dr dven noggranna
med val av propeller till sina modeller. Valet beror bland
annat pid gummimotorns egenskaper och tillginglig
flyghsjd. Under VM fér F1D-modeller i Cardington
1978 bevittnade jag f6ljande: En amerikan slippte sin
modell med fullvevad motor nira golvet. Den guld-
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skimrande propellern vobblade rejilt under vridet frin
motorn i stigfasen. Detta for att hélla nere rotations-
och stighastigheten i borjan av flygningen. Efter nagra
minuters ganska skakig flygning ritade bladen upp sig
for att lyfta modellen i makligt tempo till strax under
taket. Med en heliumfylld ballong fist i en tunn lina
lyckades amerikanen flera ginger styra bort modellen
frin en servicebrygga i taket. Under nedstigningsfasen
var motorn och propellern si kombinerade att de, trots
sjunkande vridmoment, kunde bidra till att minimera
sjunkhastigheten. Rena trolleriet och mycket vackert.
Cirka fem meter 6ver golvet holl modellen hojden.

Fortsattning nésta sida



Lokal termik frin asfaltgolvet innebar att amerikanen
nu sig sin modell tdmma motorn pa fem meters hojd
varifrin den ganska snabbt seglade till golvet. Flygtid;
Cirka 42 minuter. Amerikanen férklarade f6r mig att
om han vetat detta med termiken skulle han valt en an-
nan propeller/motor for flera minuters extra flygtid. Jag
trodde han skimtade, men under de dagar misterskapet
pagick insdg jag att s3 inte var fallet.

Alltsd. De som sysslat med inomhusflygning serigst
experimenterar sig fram till en fungerande kombina-
tion av gummikvalité, tvirsnittsarea, motorlingd och
propeller.

Minga vet ocksa hur en gummiskirare kan se ut och
en av de mest gedigna som fanns tillginglig pa 70-talet,
nir jag fuskade lite inomhus, var den "Rolls Royce” som
Oskar R Carlsson och séner i Goteborg tillverkade i en
liten, numrerad serie.

Den har nog inte sa manga sett. Jag har tvd med num-
mer 7 och 8. Nir vi testade dem férsta gingen trodde vi
inte véra 6gon. Det gick att skira 16jligt tunna remsor.
Viskruvade, skar och skrattade. Oerhort vilfungerande
och snygg liten maskin.

De forefoll oforstérbara dd och under ménga féljande
dr. Och 4nd3, nir jag for ndgra méinader sedan plockade
fram dem igen, visade sig bigge vara obrukbara.

Det som havererat pd bigge ir de “matarrullar” av
ngn slags fiberplast/gummi som torkat och faller i
bitar. Infér kommande inomhusprojekt vore det kul
att fi igdng maskinerna igen. Inte minst for att kunna
bistd andra flygare med specialskurna motorer. Finns
det ndgon som har lyckats laga en sin hir apparat sa
att den fungerar pd ritt sitt igen? Hor av er i s fall!
Se foto pa sidan 28!

Per Qvarnstrém

SMOS Hosttavling i Saleby 2019-10-05.

Tabell, kolumner: Placering, tivlande, modell, starter 1, 2, 3 samt totalt.

Bjorn Kallman klargor sin "Hugin” i skon hostsol.

SMOS Hésttivling hélls parallellt med Slindans

Hostmax pé Saleby-filtet en solig men ndgot blasig
oktoberdag.

Det var klent med deltagare i bada tivlingarna, men

de som var dir hade en givande dag.

D4 filtet i Gendalen nu dr upp-plojt kommer

SMOS Virtivling ocksa att avhallas i Saleby (se sid.

3!) och arrangorerna hoppas att aktiva medlemmar

tar tillfillet i ake att lufta sina modeller i den tidiga

vérsolen pé detta utmirkta filt!

Sten P.

Klass A
1 | Himer& wite kullgren | Fanom |37 [ 27 | | e4
Klass B
1 Lars Karlsson Senator 120 | 99 103 | 322
Ingvar Nilsson Cruiser €js.
Klass C
1 Bjorn Kallman Hugin 57 120 177
Lennart Flodstrém Laban €js.

Klass A1
1 Paul Ivar Paulsen Tyteja 18 | 67 185
2 | LarsKarlsson Ornungen 2 | 49 49
Klass A2

| Paul Ivar Paulsen | | €j s.l | | 185
Klass S2
1 | PaulvarPausen | waniquist | 120 [ 40 | | 169
Klass G-int
1 | Bjorn Kéllman Laban 1 67 85 105 | 257
2 | Bjorn Kéllman Laban 2 45 60 105
Klass S-int
1 | stig Siostedt [ auiket [ 120 [ 120 [ | 290
Klass F-nostalgi

| Lars Karlsson | Hail shot | 0 | | |
Klass D1

| Lars Karlsson | Mexi boy | ej s.| | |

Segelmodellen ”Bris”

”Bris” 4r namnet pa en tills nyligen okind (?) S 2:a
med en projicerad spinnvidd pd 146 cm.

Andrea Hartstein hittade i somras savil fullskalarit-
ning som bygginstruktion till modellen, vars upphovs-
man ir okind.
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Byggsatsen sldes i alla fall av Clas Ohlson och verkar
vara en typisk 40-talskonstruktion med alla kompo-

nenter i harderi.
Sten P.



A5a V

BRIS

g

MODELLSEGELPLAN
KLASS s2

CLAS OHLSON & CO. RB. INSION

25



Markku Tahkapaa in memoriam

i

7

Sedan Markku forra sommaren avled har vi fitt nedan-
stdende minnesord fran Matti Pyykké. De dir dversatta och
insinda av Ingmar Knif, som medger att det iir en négot
annorlunda nekrolog: ” Det kunde ju ha blivit en indlis
[forteckning dver framgingar och meriter, men personligen
tycker jag att Mattis skrivelse ir lyckad och att Markku
pa detta siitt kommer oss nirmare’.

Segelmodellmistaren Markku Mikael Tahkipada

E 9/7 1932 Abo - D.1/6 2019 Abo.

Den forsta juni 2019 avled Markku i sitt hem till
foljd av en sjukdomsattack. Av nigon anledning hade
han nyligen bérjat anteckna minnen frén den tid di
han som en 13-drig son till en tridgirdsmistare pd
Nummenpakka pibérjade sin linga modellflygkarriir.

Markku berittar:

Vinnen Reijo Karelius képte en ging en modellplans-
byggsats. Inte fick han den firdig, men bygget vickte
mitt intresse. Fér hemarbetet med brodern Martti fick
vi 20 mk i veckan, om jag minns ritt. Fr.o.m. 1945 gick
pengarna for min del till modellflygmaterial medan
Martti sparade och satte in pd banken.

Min férsta byggsats kopte jag pd Wiklund. Den blev
inte firdig, limmet och firdigheten tog slut!

Nista byggsats kopte jag frain Abo Jirnhandel i ett
annat hérn av torget. Den kostade betydligt mer. P
torget silde jag gronsaker, som blivit ver frin I6rdagen
och pappa hade lovat att jag skulle f& behélla 10% om
jag fick ndgot sélt. Jag slde allt och gick raka vigen till
Jarnhandeln f6r ink6p. Det blev en byggsats, som hette
”Esa” och som dven inneholl en limflaska. Limmet tog
man med en sticka och det rickte precis.

"Esa” blev firdig. Det var en segelmodell, alltsd en
motorlss flyganordning, vars flygforméiga baserar sig
enbart pd vingens birkraft. Beklidnadspapprets lim
hade knappt hunnit torka innan jag frin ytterdorren
kastade ivig modellen pa dess forsta flygning. Och nitt
flég den — rakt in i taggtrdden kring Iso-Rasis kohage.
Pappret sprack och limmet var ju slut, sd nu beh6vdes
pahittighet! Jag reparerade med flugpapper, sedan jag
forst skrapat bort kadavren och flog sedan frin hogre
upp i backen. Ndgon képte senare min "Esa” och nista
modell i tur blev den négot stérre "Haka”. Fran den
vidtog sedan en arbetsdryg karriir till virldsmisterskap
och orikneliga vinskapsband.”

Férutom lagmiisterskapet for segelmodeller i Belgien
1959, manga FM-segrar och mingder dito i mindre
tivlingar bér dven nimnas en omfattande verksam-
het som ledare av modellflygklubbar. Den egentliga
huvudklubben var Lennokiikeho Kirpinen i Abo, dir
klubbutrymmet fanns pa Aurala medborgarinstitut.

Ihagkommas bér ocksa en lang medverkan som Old-
timerveteran, ett virderat SMOS-medlemskap och de
drliga resorna till Sverige och OT-SM. Undertecknad
har varit Markkus chauffor de senaste sex aren. Under
dessa Sverigeresor och tivlingsresor har jag fétt ta del
av en mingd autentisk modellflyghistoria vid sidan
om dagligt prat.

En av alla tiders skickligaste och flitigaste segelmo-
sportsliga gestalt och hypereleganta segelmodeller
ihgkoms dnnu i alla virldsdelar. Hans sista modell
var K. Vuoripalos "Virtaviiva IV”, klar f6r beklidning
med fér indamalet reserverat modellplanssiden av

hogsta kvalitet.
Matti Pyykko
Markkus larling och chauffér
Bilden fran Mats Strémberg

RCFF sponsrar SMOS!

En ansokan om bidrag frin RCFF till SMOS/Mo-
dellflygmuseet har resulterat i ett bidrag pé kr 6000.00,
som kommit oss tillhanda i oktober.

Svenska RC-flygforbundet ir en parallellorganisation
till SMFE skapad “av néjesflygare for nojesflygare”
och har idag 1084 medlemmar. RCFFs hemsida nis
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pa www.rcflyg.se och medlemskap, som inkluderar en
forsikring, kostar kr 100.00 per ar.

I dessa tider med sjunkande medlemstal och dito
intikter 4r denna donation av stort virde fér oss och
som redaktor for vir medlemstidning tackar jag 4 med-
lemmarnas vignar for RCFFs generositet!

Sten Persson



Nytt fran Danmark

Aven om den danska OT-foreningen numera ir
nedlagd s kan véra danska frinder stita med ett mo-
dellflygmuseum, som kan rekommenderas f6r dem
som besdker vart grannland. Det ir beliget i Stauning
pa Jylland och pa Youtube kan man fi en forsmak av
vad som bjuds: https://youtube.com/watch?v=NX7-
OA8YN_8&feature=youtu.be.

Sedan DMV upphérde har viss osikerhet ritt om
framtiden for den danska ritningsbanken, men via var
medlem Karl Erik Widell har besked inkommit om att
den ater ir tillginglig. Alla ritningarna har digitalise-
rats och kan nds pd www.modelflyvningdanmark.dk/
tegninger.

Sten P.

TIPS Youtube

Fér méinga av vira medlemmar hér Youtube sikert
redan till de dagliga betesmarkerna for inspiration till
véir gemensamma hobby. Kanske ir det dill att sld in
oppna dorrar, men denna tidnings redaktér vill vara
siker pd att alla som kan nigon ging besokt www.
youtube.com/user/maxfliart/videos med alla dess
filmsnuttar pd friflygande modeller, foretridesvis med
gummimotor(er) som drivkilla! Att framhiva en av
dem framf6r de 6vriga ir nist intill omajligt, men ingen
bor missa flygningarna med skalamodellen Babcock
LC-13. Om denna video ska betraktas som flyg-porr
eller flyg-lyrik 4r upp till betraktaren, men det 4r i alla

fall redaktorens favorit!
Sten P.

Annonser

Bortskinkes

Vilbyged, sidenklidd vinge till finska S3:an ”Assi
X”. Byggd av vér f.d. medlem Kurt Sandberg och
monterad i bastant jigg. Ritning i skala 1:1 ingr.
Endast avhimtning frin vart arkiv i Halmstad
efter kontakt med red. Sten Persson, 035-104943.

Siljes

2 kompletta byggsatser (spryglar utsigade) till
Forslins ”Scrappy”. Ej originalkartong. Pris: 100
kr/st. + porto.

Timer Tatone D-T Tick Off. Pris 100 kr. + porto.
Mille, Ostersund. E-post: pro-mille.j@telia.com

Efterlysning.

Vir medlem Bosse Jansson i Onsala har tagit hand om
en trifirdig och mycket gammal (1940-tal?) segelmo-
dell, helt byggd i hardtri. Spannvidden ir c:a 160 cm
och modellen lir ha sitt ursprung i Goteborgstrakeen.

Bosse har erbjudit sig att donera modellen till vart
museum, men det ir i s fall onskvirt att veta mer om
den. Red. tar tacksamt emot information, som kan

leda till kunskap om modellens identitet och ursprung!
Sten P.

27



Ingvar Nilsson undrar om ndgon kanner till modellen i Iadan? T. h Vilén-byggsats till en gummimotordriven Junkers Ju 52, upphittad av Olle
Eriksson. Ett tidsdokument i "oméjligt” kristidsmaterial!

—
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el Y y 4 2 Arne Fridén byggde sin gula "Kvirr” efter inspiration fran Oldtimer nr

3/2019, men det ar egentligen hans andra "Kvirr”. Den forsta byggde
Arne pa 1960-talet och var, liksom den hér visade, forsedd med en Cox
Pee Wee. Senaste versionen har dock sidroderkontroll via radio.

Boris Borotinskij visar harovan sin pampiga Isaac "Fury” for gummimotor,
nu fardig och testflugen. Far vi se den i Bollerup i ar?

Per Qvarnstroms gummiskarare fran Goteborgsfirman Oskar R Carlsson
och soner - se artikel pa sidan 23!
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